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OSJ-bladet 4/1996 hade jag en l&ng

artikel om de anordningar, lastbrygg-
or och mekaniska lastare, som under
andra varldskriget inte minst i Skane
installerades for att rationalisera ett
arbetskravande moment i hanteringen
av sockerbetor. De manga bryggorna
och elevatorerna blev dock inte lang-
livade. I bérjan av 1950-talet avveck-
lades de jamvéagsburna bettransport-
erna - for att sent dterkomma, i mycket
reducerad form.

Lastanordningarna égdes i regel av SJ
respektive de privata jarnvagsbolagen
(och sparvéagen i Helsingborg), aven
om staten och betodlarna bidroag till fin-
ansieringen. Men tvé undantag anges i
den tabell 6ver skanska betlastanord-
ningar som fanns med i min artikel. Det
var Skurup och Vintrie dar Sockerbola-
get SSA sen tidigare agde mekaniska
betlastare. (SSA:s stora bidrag till 1940-
talets utbyggnad var annars att anlagga
ett antal nya vagstationer.)

Om de tidiga SSA-betlastarna visste jag
inget nédrmare nar jag skrev artikeln. Nu
vet jag ndgot mer, tack vare artiklar i
ndgra artiklar i " Dirigentféreningens for-
handlingar”. Dirigentféreningen handl-
ade inte om musik utan stod fér en sam-
manslutning av Sockerbolagets plats-
chefer, och de tryckta protokollen fran
deras arliga sammankomster innehal-
ler mycket av intresse.

Att Sverige var sent ute med rational-
isering av betlastningen framgér av en
utforlig artikel i 1921 ars Férhandlingar
om lastnings- och transportanordningar
i USA, skriven av en SSA-ingenjor som
varit pa studieresa. Han beskriver ett
halvdussin typer av mekaniska lastare,
bade stationéra och mobila, och ger in-
trycket att mekaniseringen har kommit
mycket langt. De amerikanska jarn-
vagsvagnarna for betor skiljer sig ocksa
starkt fran de svenska. Det &r mesta-
dels boggivagnar med bottentomning
som lastar cirka 50 ton.

Liksom i Sverige &r det lantbrukarnas
sak att forsla betorna till vagstationerna
vid bruk och jarnvagar. Men medan de
svenska odlarna aven ansvarar for bet-
lastningen, skoter i USA sockerbruken
den uppgiften. Darmed har de ett starkt
intresse av att rationalisera hanteringen.
De ser ocksé till att reng6ra betorna fére
transporten, medan i Sverige den vas-

entliga franskiljningen av jord sker forst
vid bruken.

Denna annorlunda ansvarsférdelning ar
sakert huvudorsaken till den svenska
efterslapningen. Men Sockerbolaget
hade anda ett intresse av att hela pro-
duktionskedjan rationaliserades, det
visar inte minst deras omfattande odl-
ingsforsok.

Vi vet tills vidare inte nédrmare hur dis-
kussionerna gick, men vid 1920-talets
slut var tiden tydligen mogen att skaffa
egna erfarenheter av mekanisk bet-
lastning. Sockerbolaget anskaffade tva
egna lastare att stallas upp pa jarnvags-
stationer. Det arrenderade ju redan
mark pd manga jarnvagsstationer for
sina betvagar och bettvattar - det var
betproven inte hela lassen, som tvéattad-
es. Valet foll alltsd pa Skurup som sort-
erade under Svedala sockerbruk och
Vintrie vars betor gick till Hokopinge. [
Skurup hade MYJ beslutat att flytta
godsbangérden &t vaster for att ge den
mer utrymme och skapa méjlighet for
den plankorsning vid stationen som den
vaxande véagtrafiken lange hade kravt.
Bade Skurup och Vintrie var stora bet-
lastningsstationer. Jag har bara ofull-
standiga siffror for slutet av 1920-talet
men cirka femton ar senare, da bet-
odlingen var allmént mer omfattande,
ldg Skurup tvda i Skane (efter Ham-
menho6g) med sina 19 000 ton medan
Vintrie lastade 14 000.

Betlastarna anges vara konstruerade
enligt system Rienk som i alla vasent-
liga delar sags likna Sugar Machinerys
apparat, en av dem som beskrevs i
1921 ars rapport. Ritningarna kom
ocksa fran USA och hade modifierats
for svenska forhéllanden av ingenjors-
firman Nils Weibull som mycket ofta
anlitades av SSA. Sjalva maskineriet
byggdes av EP, Kriigers mekaniska verk-
stad i Malmé. Lastarens mest karakt-
aristiska element var det stora hjulet
som lyfte upp betorna till ett transport-
band och en ranna, varifrén de témdes
i jarnvagsvagnarna. Liknande bethjul,
ofta storre, var valkanda i sockerindustrin
eftersom de vid manga bruk anvandes
for att lyfta upp betor ur svammorna.

Betlastaren i Vintrie skulle iordning-
stéllas infér kampanjen 1928. Men start-
en gick inte smartfritt. For det forsta be-
garde Malmo Stads Elektricitetsverk sa

hog anslutnings- och arsavgift att SSA
i stallet anskaffade en 28 hastkrafters
fotogenmotor. En nackdel med den var
att maskinskotaren fick borja arbets-
dagen en halvtimme tidigare for att
starta och varma upp motorn. Lever-
ansen och montaget blev sedan férsen-
ade sa att lastaren inte kunde bérja
arbeta forran ett par veckor in i kam-
panjen.

Rensverket var nésta problem. Sa lange
det var torrt fungerade det fint, men
sen kom regnet och "uppfordringsverk-
et och rensverket blevo fullstandigt ned-
smorda av jord och lera”, berattar den
forsta arsrapporten.

Jord och lera hade lange skapat en in-
bygad konflikt mellan odlarna och
Sockerbolaget. Det senare ville fore-
staeligt nog bara betala for betor, var-
for prov togs pd och smutsprocenten
faststalldes for betlassen. En procent hit
eller dit betydde en hel del pengar. [
USA 6vertog alltsa sockerbruken ansvar-
et for betorna redan pa jarnvagsstatio-
nen, men med det svenska systemet
skulle jordhalten i princip faststallas for
varje lass. Betlastaren fick darfor for-
ses med en sarskild provlada, placerad
efter rensverket. Det visade sej emel-
lertid att jordklumpar frén de betor som
passerade direkt till jarnvagsvagnen
ramlade ner i provlddan, varvid smuts-
procenten blev for hog.

Framfor allt oklarheterna kring smuts-
procenten men ocksd en méngd drifts-
avbrott irriterade odlarna. Det uppvéag-
des inte av apparatens fortjanster nar
den val fungerade, framst att uppford-
ringen gick s& snabbt - ett lass forpass-
ades till jarnvagsvagnen pa cirka 90
sekunder. Till slut bojkottade nastan alla
leverantérer i Vintrie betlastaren.

Betlastaren i Skurup blev &nnu mer for-
senad, inte minst darfér att man utnytt-
jade erfarenheterna fran Vintrie och
genast vidtog férandringar i konstrukt-
ionen. Odlarnas fortroende fér prov-
tagningen férbéattrades darmed. Men att
provtagningen blev objektivt battre
hade ocksa sina sidor. Enligt SSA fanns
det "mindre samvetsémma” odlare
som ville ha mgjlighet att smafuska med
smutsprocenten och av det skalet av-
stod fran att utnyttja betlastaren. En
annan bromsande faktor var att den
forutsatte att odlarna anvande tippbara



vagnar, ndgot som alla inte hade annu.

I 1929 &rs kampanj, sedan provtag-
ningsprocedurerna hade forbattrats, var
det 38 procent av betorna i Vintrie som
lastades med hjalp av bethjulet. Det var
dock inte nog for att bryta besvikelsen
hos SSA. Betlastarna hade kostat cirka
35 000 kr stycket vilket var mycket och
aven underhallskostnaderna var betyd-
ande. Dérfor blev det inga fler omedel-
bara anskaffningar utan den tradition-
ella handlastningen fortsatte att domin-
era.

[ anslutning till en rationaliseringsutred-
ning i slutet av 1930-talet (refererad i
OSJ-bladet 1997/1) besdkte utredarna
Skurup och Vintrie under 1938 ars kamp-
anj. | Vintrie hade nu den betmangd
som passade betlastaren okat till 75
procent. [ Skurup fortsatte daremot en

Gemensam bildtext fér fotona ovan och pad ndsta sida:

majoritet av odlarna att handlasta. Det
noterades att ett fyra tons lass témdes
pa lika manga minuter, men sedan tog
det ytterligare tid tills jorden hade fran-
sallats och aterlastats i odlarnas vag-
nar.

Exakt hur gamla Rienklastarna i Skur-
up och Vintrie blev ér tills vidare okéant,
men de tycks bada ha bytts ut i borjan
av 1940-talet. Skurup fick en Mekano-
elevator och Vintrie en skopkran av
Landsverkstyp. Aven dessa nya bet-
lastare tycks dock ha agts av SSA medan
ovriga mekaniska apparater dgdes av
jarnvagarna.

Det kan avslutningsvis namnas att SSA
i Kavlinge provade en rérlig (hjulmont-
erad) betlastare 1938 och att Jordberg-
as spargaende &ngkran av fabrikat Ardelt
tidigare gjorde flykter for betlastning till

bland annat Ostratorp. Om detta hop-
pas jag kunna beréatta i ett annat sam-
manhang.
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Utredning och utldtande rérande for-
battrade anordningar for lastning av
sockerbetor vid jarnvagsstationerna av-
givet av den av betodlarna, socker-
bolaget och jarnvagarna tillsatta Bet-
transportkommittén, 1939.

Den mekaniska betlastaren av typ Rienk i Vintrie ur tvd ndgot olika vinklar. Till héger fotogenmotorn som drev anldgg-
ningen. Det lilla huset i den undre bildens kant torde av skorstenen att déma vara till fér tvdttning av betprov. De bdda
hdstarna framfér tippvagnen verkar oberérda av larmet. Vagnflaket tippas med ett spel som dr fdstat i lastapparaten.

Ur Dirigentféreningens férhandlingar 1929.






