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Magyarorszagon a tokés ipari fejlodés az 1848-at megelozo évtize-
dekben bontakozott ki a manufaktirak Iétrejottével.

Ebben az idészakban a mezOgazdasaggal kapcsolatos ipari fejlodés
volt a szamottevao.

A szabadsagharc leverése utan is ez maradt a jellemzd. Elsgsorban a
malomipar fejlédott. Az aruforgalomban rohamosan nétt a terménykeres-
kedelem, amely egyrészt az osztrak piacra, masrészt a malomipar szama-
ra széllitotta a terményeket. Az 1840-es évek masodik felében foként a
banyészat és a vasipar terliletén keletkeztek Ujabb lzemek, nagyrészt
osztrak és egyéb kilfoldi vallalkozok alapitasaban. (BELUSzKY P. 1999.).

Az 1850-es években egy addig ismeretlen férfi koltdzott Pestre és je-
lentéktelen pénzosszeggel bekapcsolddott a kereskedelmi életbe. A falusi
pipa készitd kisiparos fia, Weiss B. Adolf 1852-ben jelent meg a fovaros-
ban, és egy évtizeddel kés6bb neve mar a jelentds terménykereskeddk
kdzott szerepelt.

A meggazdagodott terménykeresked6k pénziik egy részét a malom-
iparba fektették. Ezek kozott volt Weiss B. Adolf is, aki az Elsé Pesti
Goézmalom Rt. egyik alapito tagja. Testvére, Weiss B. Arnold az Erzsé-
bet Gézmalom alapitdi k6zott szerepelt. Idésebb fia, Weiss Bertold — aki
kdzben 0nallé terménykereskedévé valt — a Budai Kiralyi G6zmalom
alapité részvényese lett.

A magyar ipar fejlédésének kezdeti szakaszara a Monarchia nyu-
gati felébol szarmazo toke és ipari vallalkozok jelenléte volt a jellemzo.
A szazadfordulon a gyartulajdonosok és igazgatok 12%-a, a miiszaki
tisztviselok, mitvezetok 20 %-a kiilfoldi illetdségii volt. A szakmunkasok
75 %-a szintén a Monarchia tobbi teriiletérdl jott Magyarorszagra.

! Osi Gyula doktorandusz, PTE TTK.
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Az 1867-es kiegyezést kovetden az iparvallalatokban a hazai ter-
mény-nagykeresked6k mellett mas vallalkozok is megjelentek. A hazai
toke foleg a malom-, a szesz- és épitéanyag iparban valt jelentGssé, s
egyre inkdbb — ha csak szerény részvénytulajdonosként is — részt vallalt a
tobbnyire osztrak tOke altal 1étrehozott és iranyitott iparagak fejlesztese-
ben is, ahova korédbban nem invesztalt.

A gyarak alapitasdnak nagyrészt két formaja alakult ki: egyrészt a
hazai gépi nagyipar 1étrejottében a kiilfoldi tokés vallalkozok befekteté-
sei, masrészt a hazai mezdgazdasagi exportjellegii forgalmazasbol va-
gyont szerzett kereskeddk ipari véllalkozasa.

Az 1860-as években az élelmiszeripar mellett a nehézipar agazatai is
fejlédésnek indultak. A korszak egyik nagyjelentdségii vivmanyanak, a
vasutnak magyarorszagi elterjedése is erre az idészakra esett.

Az 1880-as években az ipari fejlddésnek 0j szakasza, az ipari forra-
dalom kibontakozésa jellemezte a magyar ipart. Az 1890-es években a
gyaripar valt uralkodéva Magyarorszagon is az ipari termelésben.
(FONAGY Z. 1998.).

A kiegyezés idészakaban a legfejlettebb nehézipari vidék Krasso-
Szorény megyében alakult ki. 1880-ban az Anindn és Resican épult
nagyolvasztok méar vaslemez kdpenyesek voltak, ezek a gyarak mar al-
kalmazték a Bessemer-konvertert.

1867-ben megkezdddott a Martin-acelgyartas, 1889-ben bevezették
a tégelyacélgyartast. 1880-ban a hengerelt &ruk 60%-a mar acél volt.

A masik nehézipari kdzpont a fels6-magyarorszagi megyékben ala-
kult ki. 1881-ben létrejott a Rimamurany-Salgotarjani Vasmii Rt.

Ezeken kivil Vajdahunyad, Diosgyér és Zélyom-Breznd kincstari
vasmiivei voltak a legismertebbek.

Az 1860-as évek végén mar a Weiss csalad is ipari t6késsé valt. A
fiatalabb fit, Weiss Manfréd 1857-ben sziiletett. 19 éves koraban, Né-
metorszagban, egy hamburgi exportcégnél helyezkedett el, és hamarosan
vezetd beosztasba keriilt. Az 1870-es évek végén hazatért Magyaror-
szagra és a batyja mellett bekapcsolédott a csalad zleti tevékenységébe.
A két testvér a csaladi vagyon alapjan, ,szelencékben eltarthat6”” hiskon-
zerv készitésére kért és kapott engedélyt a VII. kerileti el6ljarésagtol,
amely 1882. marcius 9-én a 2708. szamu jogositvanyt a VII. kerlleti L6-
volde-tér 3. sz. hazban folytatandé Uzemre adta ki. A Weiss-testvérek
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még abban az évben a IX. kerlleti Soroksari Ut bal oldalara, a Kézvago-
hid és a vasuti toltés kozotti telekre kérték az athelyezés engedélyezését.

A Weiss Bertold és Manfréd Els6 Magyar Konzervgyara nevet
viselo tarsas céget 1882. december 28-an jegyezte be a céghirdsag.

A konzerviizem néhany munkassal és 6tloerds géppel kezdte meg
miikodését.

A fivérek hamar felismerték, hogy a legnagyobb hasznot a hadse-
regnek torténd szdllitissal tudndk elérni. 1gy 1885-t61 mar elsésorban a
kdzOs hadsereg és a honvédség sziikségleteit elégitették ki. A katonai
szallitasok lehet6vé tették a kisméreti iizem gyors boévitését. 1886-ban
mar 50 - 60 &lland6é munkas dolgozott a konzervgyarban. Az 6szi és téli
szezonid6ben a munkasok szama elérte a 300-f6t is.

A gyar hamarosan berendezkedett a konzervdobozok, majd kés6bb
egyéb badogaru gyartdsara is. 1889 Oszén nyujtottdk be kérelmiiket a
cégbirésaghoz az iparengedély mddositasara, ércarugyartas engedélyezé-
sére, a konzervgyar keretében. 1889 végén a gyar mar Uj nevet viselt:
Weiss Bertold és Manfréd. Elsé Magyar Konzerv- és Ercarugyar.

A gyar id6szakos kihasznalatlansag problémajanak megoldasahoz a
Hadugyminisztérium adott segitséget a Weiss-fivéreknek. Tolténytarakat
rendelt és a probaszallitas olyan jol sikertilt, hogy a gyar bovitésére is sor
kerdlt.

Megkezdddott most mar nemcsak az élelmiszer jellegii haditermékek
gyartasa is. Valgjaban ez volt az els6 1épés a hadilizem megteremtése 1t-
jan.

A meglévé gépi kapacitas, a szakembergarda és a jo kapcsolatok
alapjan lehetévé valt, hogy toltényhiivelyeket is készitsenek a hadsereg
részére.

A konzervgyar egyre inkdbb hadianyaggyarra alakult at. A tol-
tényhlively-gyartast a Mannlicher tipusu toltények gyartasa kovette.

A hadimegrendelésekbdl a Weiss-testvérek oriési vagyont halmoztak
fel. Tébb hazai gyar alapitasaban voltak részvényesek.

Az 1880-as évek végére esett Weiss Manfréd hazassaga is, egy is-
mert osztrak tokes, lovag Wahl lanyat vette el. A hazassag a Weiss-csalad
kapcsolatait nagymértékben tovabb szélesitette.
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1890-ben megalakult a Magyar Ipari és Kereskedelmi Bank a ha-
zai ipar tAmogatasara. Az igazgatésagban Weiss Bertold is helyet kapott.
Ekkorra a Weiss-testvérek a hazai nagyburzsoazia legbefolyasosabb kép-
viselGivé valtak.

A terménykereskedelemtdl jutottak el a hadiiparig, ami egyre inkabb
meghatarozta a Weiss-testverek tevékenysegét. Gyartottak toltényeket és
tolténytarakat, mellette takarmanyraktarakat is épitettek a hadsereg allat-
alloményanak ellatdsahoz. Vagyonosodasuk 0j gyarak alapitasat tette
lehetdové. A Weiss-testvérek vezetésével jott létre Vacott, Iglon és Sel-
mecbanyan az elsé Magyar Szové és Kotogyar Rt.

1890-ben a tolténygyartas kdzben bekdvetkezett robbanas arra kész-
tette a tulajdonosokat, hogy Uzemiiket kevésbé lakott helyre telepitsék at.

Valasztasuk Csepelre esett (TOTH J.-VuICcs T., 1998.)
A csepeli gyar alapitasa (1892-1914)

Csepel abban az idoben kis kozség volt. Az 1890-es népszamlalas-
kor 2246 lakosa volt. A Weiss testverek 1892-ben vették bérbe Csepel
kozség lakoitol a Janos — legelének nevezett Duna-parti terlletet, amelyet
kés6bb megvasaroltak.

A telepengedélyt 1892. december 12-én kérték és a rackevei foszol-
gabird 1893. januér 12-én adta ki azt.

A bérelt telken egy 400 m*es favazas épiiletben kilétt toltényhiive-
lyek felujitasaval foglalkoztak. Alapitasakor 5 férfi és 20 né dolgozott az
éplletben.

A vallalkozasokban nagy szerepe volt az 1881-ben megjelent XLIV.
szamu ipartamogatéasi térvenynek, amely allami tamogatast, adé és tarifa-
kedvezményeket tett lehetévé a létesiild tékésvallalatok szamara. A We-
iss fivérek teljes mértékben igyekeztek az allami kedvezményt kihasznal-
ni, s ennek eredményeként az elsé vilaghaborlig nem Kkellett adot
fizetnitk.

A széles latokori Weiss-testvérek felismerték, hogy a tékés verseny
koritilményei kozott a kombinat jellegli vallalat fiiggetleniteni tudja magat
a nyersanyagpiactol és ezzel nagy elényt lehet elérni. E cél érdekében
1895-96-ban létrehoztak a fémmiivet (ADAMOVICS J.1992.).
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A l6szergyartashoz sziikséges anyagot sajat rézkoho, rézont6é és
fémhengermiiviikben allitottak el6. A fémmi felépitéséhez ijabb 55 hold
teriiletet vasaroltak Csepelen.

1896 végén Weiss Bertold kivalt a cégtdl, mert az 1896-0s valaszta-
son a kormanyz0 Szabadelvii Part képviseldjeként bejutott a parlament-
be, a Textilgyarosok Orszagos Egyesulete pedig elndkévé valasztotta.
1897-t61 kezdve Weiss Manfréd egyedil vezette a gyarat.

Az (j gyartelep kezdetben még alarendelt szerepet jatszott a kon-
zervgyar mellett, annak ellenére, hogy rohamosan nétt a munkasok sza-
ma. 1896 6szén tlizvész pusztitott a gyartelepen, de nem vetette vissza a
fejlédést. Ekkor mar egy 160 LE teljesitményii gézgép is segitette a min-
tegy 500 fé dolgoz6 munkajat.

A fémmi telepitése utan a Weiss gyar a kozos hadsereg legjelento-
sebb magyarorszagi szallitoja lett. A katonai megrendeléseket szerzodé-
sekkel 8 évre eldre biztositottak. 1899-ben Weiss Manfréd megkezdi a
tiizérségi loszergydrtdst is.

A 16szergyartassal igyekezett kijutni a szazad végén kialakulo gaz-
dasagi valsagbol. A XX. szazad els6 évtizedének feléig elhtizodo talter-
melési valsag a tokéseket éppugy érintette, mint a munkasokat. A tékése-
ket a cs0d, a munkasokat a munkanélkiiliség stjtotta.

A legkiilonbozébb tiizérségi 16vedékek és gyalogsagi 16szerek mel-
lett 1901-t61 folyamatosan gyartott tdabori siitékemencéket, mozgo kony-
hakat, l6vészarok rajkalyhat.

A feszitett litem{i 16szergyartas kdzben 1903 aprilisaban robbanas
tortént a gyarban. Tizenegy munkas meghalt, zomében fiatalok voltak. A
Pestvidéki Kiralyi Ugyészség vizsgalata azonban nem tart fel hibakat,
szerintik a balesetet nem az alkalmazott kezdetleges technolégia okozta.

A csepeli telep 1904-ig mint fioktelep mitkodott, ekkor a csepeli te-
lepet anyavallalattd mindsitették. A kereskedelmi irodat is Csepelre he-
lyezték at.

1904 Gjabb szakaszt nyitott a fegyverkezési versenyben. Kialakult a
két szemben &lld katonai csoportosulas: az egyik oldalon Németorszag,
ekkor még Olaszorszag is és az Osztrak-Magyar Monarchia, a masik ol-
dalon az antanthatalmak — Anglia, Franciaorszag, Oroszorszag — blokkja.
Weiss Manfréd, felismerve a piaci lehet6ségeket, mind nagyobb iitemben
fejlesztette gyarat, ndvelte beruhazasait.
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1905-ben a legnagyobb Uzletet az orosz-japan habor( hozta, 100
millio toltény szallitasara kapott megrendelést a gyar a cari Oroszorszag-
tol. Az 1905-0s vasas-sztrajk késleltette a teljesitést, de megakadalyozni
nem tudta.

1907. 6szére elkésziilt a fémesd és fémrad telep, 1909-ben aceél-
hengermiivel boviilt a fémmii, 1909. nyaran elkésziilt a jarmiigyar is.

A megindul6 jarmiigyartas és a nagy kaliberi tiizérségi 16vedékek
gyartasanak beinditasi terve azt célozta meg, hogy Weiss Manfréd legyen
a legnagyobb magyar hadianyag szallité és ennek megfelel6en részesedni
akart a 10,4 cm-en feluli 16vedékek gyartasabol is.

Az infrastruktura jelentosége és hattere a Csepel létesitmény
szamara

A XIX. szézad kdzepére Nyugat-Eurdpa fejlettebb régidiban kiala-
kul a monopolkapitalizmus, melynek folyamdan nagymértékii téke hal-
mozddott fel, amit a gyarmatokon vagy a periféria orszagaiban fektettek
be. Hazankban 1867. el6tt kismértékii volt a tOkebearamlas, leginkabb
vasutvonalak éplltek (kb. 2000 km). A kiegyezés utan a befektetések
szama novekedett. Legnagyobb mértékben angol és francia toke, kisebb
mértékben osztrak és cseh téke keriil Magyarorszagra. Mivel gazdasa-
gunk ekkoriban erdsen fiiggott a kiilfoldi tokétdl, ezért a nyugat- europai
valsadgokat a magyar gazdasag is megérezte. Az els6 valsag 1857-58-ban
kovetkezett be. A masodik, ami mar eurdpai méreti volt, az 1873-as
tozsdekrach. Magyarorszagot még két tovabbi valsag érte: egy agrarval-
s&g a szazadfordulon, és kozvetleniil a vilaghaboru elétt, 1912-13-ban.
(KOSZEGFALVI GY. 1993.).

Mivel a magyar gazdasag tokeszegény volt, ezért eloszor a hiteléle-
tet kellett megteremteni. Még a kiegyezés el6tt alakult meg a Magyar
Foldhitelintézet angol és francia tékével. 1867-ben a Rotschild Bank je-
lent meg Magyarorszagon, 1869-ben pedig megalakult a Leszamitold és
Pénzvalté Bank. 1873-ig Magyarorszagon novekedett a téke- és a hitel-
allomany. A tézsdekrachot csak a Magyar Altalanos Hitelbank élte tal,
a tobbi csédbe jutott, a hiteléletet ujra kellett éleszteni. Az 1880-as évek-
t6l a hitelélet Gjra fellendiilt, ujjaalakult a Pesti Magyar Kereskedelmi
Bank és a Leszamitol6 és Pénzvalté Bank, megalakult a Magyar Ipari
és Kereskedelmi Bank (német és osztrak tékével) és a Magyar Jelzélog
Hitelbank. Ez ut6bbi azért Iényeges, mert ebben volt a legnagyobb a ma-
gyar tOke aranya. A bankok igyekeztek a gazdasig egy-egy agazatahoz
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kapcsolddni, igy a Magyar Altalanos Hitelbank a kozlekedéshez, a Ma-
gyar Kereskedelmi Bank Budapest varosfejlesztésehez, a Magyar Jelza-
log Hitelbank pedig a mez6gazdasaghoz; ezaltal 1étrejottek a konszernek
és a kartellek.

A bankok kiépitették sajat haldzatukat, ennek kovetkeztében a re-
formkori 36 hitelszervezet helyett 1900-ban mar 2000 miik6dott. A XX.
szazadban megjelent a tdkeexport is a Balkan és Eszak-Italia felé, ez f6-
ként vasutépitéseket jelentett. Masik tendencia, hogy a német toke egyre
nagyobb szerepet kapott.

A hitelélet mellett nagyon dinamikusan fejlédott még a kozlekedés,
ezen beldl is a vasut. A vasutépités mar a reformkorban megkezd6dott,
1846-ban a Pest-Vac, 1847-ben pedig a Pest-Szolnok vasutvonalat adtak
at. A szazadvégig tovabbi 15000 km vasut éplilt, és ez lett a meghatarozo
szallitéeszkoz az &ruforgalomban. A vasut centralisan épult, Bécs és Bu-
dapest kdzponttal. Az emberek szivesen fektettek a vasutépitésbe, mert
gyorsan megtérilt, és allami garancia volt ra. A nagybirtokosokat is be-
vontak a vasutépitésbe, mivel azonban nekik nem az volt az érdekiik,
hogy a faluban alljon meg a vonat, hanem hogy a birtokukon, ezért
nagymértékli vesztegetések folytak. Ezt megallitand6, Baross Gabor
1890-ben allamositotta a vasutat, létrejétt a Magyar Allamvasutak. Ek-
koriban felgyorsultak a folydszabalyozasok kettds céllal: az egyik a ter-
moteriilet novelése, a masik a folyami hajozas eldsegitése volt. A tengeri
hajozas az 1882-ben Fiume kdzponttal alapitott Adria Hajézasi Rt-nél
Osszpontosult. A kozutakat szilard Gtburkolattal lattak el, ezaltal mar nem
csak szaraz id6ben lehetett kozlekedni az utakon. Hidépitések is folytak,
1877-re megépult Budapest masodik hidja, a Margit hid. Ezeket a mun-
kakat kdzmunkaként végzték a mezégazdasagbol felszabaduld munkasok,
csOkkentve ezzel a munkanélkiliséget. A munkanélkiliség probléméja a
XX. szazadtol valt ismét égetévé, amikor mar megsziintek a kozmunkak.
Megkezd6dott tovabba a tavird és postaszolgalat kiépitése. 1871-ben ki-
adtak az elsé magyar bélyeget, 1877-ben Puskas Tivadar feltalélta a tele-
fonkozpontot. 1908-ban az autdgyartas, 1914-ben pedig a repiil6gépgyar-
tas kezd6dott meg Magyarorszagon.

Magyarorszagon a mezogazdasdg maradt a meghatdarozo dgazat. A
foldek eloszlasa aranytalan volt, a miivelheté foldek 24,4%-a alkotta a
gazdasagok 1,1%-at (nagybirtok féleg a Nyugat-Dunantilon) és a gazda-
sagok 53,6%-a birtokolta a foldek 3,9%- at (t0rpebirtok). A torpebirtokos
képtelen volt megélni 1-5 holdig terjed6 birtokabol, részben mas munka
utan kellett néznie. A mez6gazdasagot meghatarozo latifundiumok és a
gazdag paraszti birtokok arutermelést folytattak, a tulajdonosok féldjukre
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hitelt vettek fol, amib6l gépeket vasaroltak, korszeriisitettek. Ezeken a
birtokokon altalanossa valt a (mii)tragyazas és a vetésforgo, ennek meg-
felel6en a buza mellett nagyobb szerepet kaptak a kapasnovények, a ku-
korica és a cukorrépa, valamint zoldséget és gylmolcsot is termeltek.
Ebben az idoben végbement egyfajta munkameQosztas a termeléshen, a
torténelmi borvidékek mellett kialakultak a hagyma- és a bortermel6 vi-
dékek Mako kornyékén illetve az Alfoldon. Ide a homok megkdtése miatt
sz616t telepitettek. Az allattenyésztés is valtozasokon ment keresztiil. A
vetésforgd lehetdvé tette az istallozo allattartas jelentdségének no-
vekedését, csokkent a juh- és a szlirkemarha- tenyésztés. Fajtane-
mesitések is folytak tej- és hishozamu allatoknal, mint a szarvasmarha,
sertés és a baromfi.

A bank a kereskedelmi, ipari szférat tekintette a modernizacié ha-
z6erejének. A helyes felismerés birtokaban ,,odaallt” ezen szféra korabeli
tarsadalmi és politikai érdekképviseldinek oldalara igy, mint pozitiv
externdlia fejlédott az infrastruktira és Weiss Manfréd rendelés allo-
manya.

1910-ben elkésziilt a Kvassay zsilip és az Erzsébetfalva - Csepel
HEV-vonal, és 1911 végére a gyarba vezetd iparvagany. Eddig a pester-
zsébeti allomasrél lovaskocsival szallitottdk az alapanyagokat a csepeli
gyarba a kulonféle termékekhez.

1928 — ban a Csepeli Nemzeti és Szabadkikoté atadasa megtortént,
amely a Duna — tengerhajézas kdzpontja lett.

1938 — ban megkezdték a Tassi zsilip épitését.

A korabbi, nemzetiségi (svab) lakossag létszamat sokszorosan fe-
lilmultak a vidékrol betelepiilok. Erételjes titemben épiiltek az elmult év-
tizedek korstilusat hiien tiikr6z6 lakotelepek, kdzintézmények.

A Siemens - Martin Acélmii alapitasa

Az 1909-ben felépitett Jarmiiiizem és a 10,4 cm - en felUli thzérségi
loszerek gydrtdsi tervének kivitelezéséherz sziikséges alapanyag eldallita-
sa céljabol Weiss Manfréd acélmii létesitésére adott be kérelmet. Az ]
gyar felallitasanak feltételeként 42%-o0s részesedést kért a 10,4 cm-en fe-
lili 16vedékek magyarorszégi kvotajabol, és 5 millio koronas sajat toke-
befektetést helyezett kilatasba.
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A ko6zods hadugyminisztérium a feltételeket elfogadta. A Pénzligy-
minisztérium az dallami vasmiivek érdekeit szem elott tartva, tiltakozott
Weiss Manfiréd ujabb eldretorése ellen. A kizos Hadiigyminisztérium a
Pénzlgyminisztérium tiltakozasara csupan arra volt hajland6, hogy
45%-r0l - 30%-ra valtoztatta a részesedést Diosgyor javdra, de ragasz-
kodott a csepeli acélmii telepitéséhez.

Weiss Manfréd — annak ellenére, hogy a kivant részt nem kapta meg
a 16szergyartasbol — 1912 majusara felépitette az uj acélmiivet.

Az acélmi létrehozasaval egyidoben anyagvizsgélod laboratoriumot
is létesitett az eldallitott alapanyagok: Ontdttvas, acél, réz és mas fémek
vegyi Osszetételének és mechanikai tulajdonsadgainak ellendrzésére. Eb-
ben az id6ben 1étesiilt a tervezo intézet, a kaszino és a fiirdéépllet is.

Kulfoldi technolodgia-segitség (know-how)

Az 10j acélmiivet — amelyet Weiss Manfréd a hadiigyi korok tamoga-
tasaval hozott Iétre — a Monarchia régi tapasztalatokkal rendelkez6 gyara,
a Witkowitzi Vasmii rendezte be, és részt vett az izem beinditasaban is.

Az 1911. januar 5-én megkatitt titkos szerzddés fontosabb pontjai
az alabbiak voltak:

* A Witkowitzi Vasmii kotelezi magat, hogy a l6vedékek elballita-
sara vonatkozé tapasztalatait Weiss Manfréd rendelkezésére bo-
csatja. Munkasokat és mérnokdket is kuld Csepelre.

® Weiss Manfréd kotelezi magat, hogy a szerz6dés tartama alatt
minden, a haditengerészetnek széllitott I6vedék utan 3,5 %-ot fizet
Witkowitznak.

* Witkowitz tdmogatja Weiss Manfrédot a Haduigyminisztériumnal,
hogy a haditengerészet részérél a 30,5 cm-es 4gyulovedékek szal-
litasat elnyerje.

* Weiss Manfréd minden 0j berendezést, amelyet csak kulféldon
lehet kapni, csakis Witkowitztdl vehet meg.

* Weiss Manfréd a Witkowitztdl atvett tapasztalatokat nem adhatja
at méas gyaraknak, olyan gyaraknak sem, amelyben Weiss Man-
frédnek érdekeltsége van.

220



Witkowity az acélmii felépitéséhez sziikséges technolégiai beren-
dezéseken kiviil munkdsokat és mérnokoket is adott a beindulds eldsegi-
tésere.

A Witkowitzi Vasmii gazdai, az osztrak Rotschildok szoros kapcso-
latban élltak az osztrédk hadugyi korokkel, ezért érkeztek azok a nagy ha-
ditengerészeti megrendelések, amelyeket Weiss Manfréd a Witkowitzzal
kotott szerzodés utan kapott.

A 30,5 cm-es 16vedékekbol 1912-ben 800 000, 1913-ban méar 1 400
000 és 1914 elso felében 700 000 korona értékben szallitott a haditenge-
részetnek.

A ko6z0s hadsereg nagy kaliberti, 10,4 cm-en felili 16vedékeinek 20
%-at a W. M. allitotta elo.

A Weiss Manfréd gydr dllandéan bovitette termelését, felhaszndlta
az allami kedvezményeket, amit 1909-ben az 6sszes Uzemére egészen
1914-ig kiterjesztett.

1913-ban ismét kért szubvenciokat és bévitette az acélmiivet, az 6n-
todét, az agyulovedék-gyarat és katonai jarmiigyarat inditott be.

Tervszerlien egészitette ki a gyarat fém- és acélmiivel, 6ntodékkel,
hengermiivekkel, mindenféle alakito, forgacsolo, hokezeld, kikészito és
kiegészitd iizemekkel.

A Weiss Manfréd gyar fejlédése a magyar iparfejlodés torténetében
egyediilallo modon a hadianyag termelés bovitésén alapult, és tulndve az
egyéni vallalat kereteit 1914. januar 1-én csaladi részvénytéarsasagga ala-
kult at. Létrejott a Weiss Manfréd Liszer, Acél- €s Fémmiivei Rt.

Weiss Manfréd fiai bekeriiltek az igazgatosig tagjai kozé. A 6
részvényes Weiss Manfréd lett, 10 milli6 alaptékébdl 9,6 millidval, ezen
Kivil a rokonsagi részesedés csak 0,5 milliot tett ki.

Az acélmii elso éveinek torténete

Az acélgyarto iizemet a lehetd leggazdasagosabban miikodo gyadr-
egységgé szervezték. Maximalis 6nallosagra torekedtek, az acélgyartas-
hoz szlikséges tiizall6 masszak eléallitasara golydsmalmot allitottak fel,
ahol feldolgoztak a kemencék és az ontGesarnok tiizallo tégla-tormelékeit.
A magnezit- és samott-téglak érleményeit, amit tiizallo6 agyaggal keverve
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kemencejavitd masszanak és az ontéberendezések elokészitéséhez onto-

lap bedntétolesér és tistfalazo, valamint karbantarté anyagként hasznaltak
fel.

A golyoésmalomban 6rolték az antracitot, a tiizallo agyagot és a torott
grafit— és szénelektrodakat is. Minden hulladékot igyekeztek hasznosi-
tani.

A Siemens-Martin kemencék csarnoka a Nagykalapacs Uzemmel
parhuzamosan épult fel.

A kemencek kiszolgalasara berakddarut és futddarut rendszeresitet-
tek.

A betétanyagot feladéliften juttattak fel a kemencepddiumra 500 mm
nyomtavl keskeny vaganyon. A keskeny vagany, a kemencesor elétt ha-
ladt el, és a kemencesor északi végén ugynevezett lead6liften hagyta el a
kemencéket.

A feladolifttdl az adagolo kocsit kézi erdvel toltak vissza az ocska-
vas telepre. Az Ocskavas telepen a nehéz hulladékot magnes daruval, a
konnyi hulladékot kézi er6vel adagoltak az adagold kocsikba. Az adago-
16 kocsin két darab adagoloteknd volt elhelyezve, amit tigy kellett meg-
rakni, hogy a két tekn6t kiilon-kilon leemelve, ne hulljon le a rakomany.
A megrakott adagol6 kocsik mozgatasa a mérleghéazig, majd onnan mér-
legelés utan a feladoliftig, minden kézi erdvel tortént.

A Martin-kemencéket kezdetben generatorgdzzal Uzemeltették. A
generatorgaz a jelenlegi F6 ut mellett a Martin csarnok északi oldalan he-
lyezkedett el.

A kemenceék lizemeltetéséhez sziikséges dcskavasat Budapestrél sze-
rezték be. A foévaros kornyéki gyarak és haztartasok hulladékai boségesen
ellattak az acélmiivet dcskavassal.

A nyersvasat Resicardl, Vajdahunyadrél és a Rimamurany-i ko-
homiivektdl szerezték be. Az 0tvozd anyagokat kiilfoldrdl kellett vasa-
rolni.

A Martin-kemencék betétanyaganak el6készitését abban az idében
darabol6 ollékkal, mechanikus balazo préssel kezdték el.

Az elsO vildghaboru utdn beszereztek még egy hidraulikus balazé
prést, mert a betétet teljes egészében dcskavas képezte, amit kevés ont-
vénytoredekkel és koksszal karbonizéaltak fel.
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Az 1920-as evekben vezették be az autogén és az elektromos dara-
bolast. Az 6ntvények darabolasara pedig torémiivet allitottak {izembe a
Duna parton. Az 6cskavas — térségen 2 db emelédaruval tortént a betét-
anyag elokészitése és adagolotekndkbe rakasa.

Nagyon sok munkat kellett kézi erével végezni. A darabold ollok al-
tal felapritott anyagokat, a nyersvasat, ¢s a konny(i darabos hulladékot is
kézi erdvel raktdk az adagolotekndkbe.

Az 1910-es évek elejének recesszids jelenségeit a csepeli gyar nem
érezte meg, mert a honvédség megrendelései a sajat tiizérség kiépitésével
megnottek.

A vilaghdborit megel6zéen azonban egyes ilizemekben hdromne-
gyedére csokkent a munkaslétszam, csak egy miszakban termeltek, és
1914 méjusaban a Weiss Manfréd gyar csak fele kapacitasat hasznalta ki.
A termékek megoszlasa 2/3 részben kereskedelmi aru, 1/3 részben hadi-
cikk volt.

A vilaghdboru iddszakdra a Weiss Manfréd gyar nemcsak a hadse-
reg legjelentisebb loszerszdllitoja lett: termékei Eurdpa szamos orsza-
gaban is piacra talaltak, még Portugal Nyugat-Afrikaban is.

A Gyar az Elsé Vilaghaboru éveiben (1914—1919)

Az elsd vilaghdbori idejére a csepeli gydr nagy potencidju, vertika-
lis jellegii, modern hadianyag gyadrrd fejlodor. A haditermelés fokozasa-
ra erdteljesen novelték a létszamot, bevezették a harom miiszakos terme-
Iést a legfontosabbnak itélt Uzemekben. Ezeken a munkahelyeken 20%
béremelésben és éjszakai pdtlékban részesitették a munkasokat. A mun-
kaeré nagymértékii felduzzasztasa mellett a hadiigények megndvekedé-
sének Kkielégitésére Weiss Manfréd 1915 folyamén 12,6 millié koronés
beruhazast hajtott végre. Ez azt eredményezte, hogy a Skoda gyar mellett
a csepeli vertikum a Monarchia mésodik leghatalmasabb haditizeme lett.

Az Uj csarnokok elhelyezésére — féleg kisajatitasok révén — Ujabb és
ujabb teriileteket csatoltak a gyarhoz. A tlizérségi és gyalogsagi 16szer-
gyarban fejlesztették a gépparkot és az alapanyaggyéarté Siemens - Mar-
tin acélmiivet is. (RACz J. 1986.).

A gyalogsagi 16szertermelés kezdetben egymillié koriil mozgott, ke-
s6bb 1,25 — 1,40 millidra novelték. 1914 végén a hadugyi tarca teljes gya-
logsagi tolténysziikségletének 57%-a Csepelrdl ker(lt ki.
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A 10szergyartas fokozasahoz mind tobb fémre és acélra volt sziikség,
ezért 1915-ben a 2 db 10 tonnds SM kemencét 15 tonnasra bovitették fel,
és épitettek még harom 0j SM kemencét, kett6 32 tonna és egy 28 tonna
kapacitasut.

A Weiss Manfréd gyar 1914-1918 koz6tt 1 498 430 500 db gyalog-
sagi és 99 961 663 db tiizérségi 16szert gyartott.

A hadimegrendelések névelték a mindségi és 6tvozott acélsziikség-
letet is, melynek kielégitésére 1916-ban a Martin 6nt6csarnok mellett fel-
épitettek egy 6 tonnds, Herault rendszerti, ivfényes kemencét.

A haborus fellendiiléssel rohamosan névekvo termelés mar 1916-
ban anyaghianyt okozott, ezért a habora utolsé éveiben a Martin betétet
Ocskavas-nyersvasrol dcskavas-kokszra kellett atéllitani. A technoldgia-
valtoztatast sikeresen megoldotta a Martin miiszaki és fizikai gardaja,
mert ezzel a technoldgidval hosszl ideig gyartottak az acélt.

A vilaghaboru elsé évei a W. M. Rt. szamara igen elény0s helyzetet
teremtettek. Elényiik szarmazott abbol is, hogy Weiss Manfréd alelnoke
volt a GYOSZ-nak, a Gyariparosok Orszagos Szovetségének is. Ennek
fennhatosaga alatt dolgozott a habords években létrehozott ,,Magyar
Szent Korona Orszagainak Fémkozpontja Rt.”, amely a fémek be-
szerzését és elosztasat végezte. A fémkozpont vezetdségében ott talalhato
Weiss Manfréd két veje: Kornfeld Méric és lovag Wahl Oszkar is, akik
kdzvetlendl képviselték a W. M. Rt. érdekeit.

A csepeli gyar telepei a haborua évei alatt gyorsan fejlodtek. A mun-
kéaslétszam 1914-ben 10000 6, 1916-ban 22000 f6 és 1918-ban 28000 6
volt. A munkaésfelvételek intézésere 1915-ben létrehoztdk a Munkaésiro-
dat. Ez a szervezet a gyar vezetinek érdekét és a katonai ellendrzés
megkonnyitését szolgalta. Az épiletek szama 1915-ben 120, 1918-ban
216 volt, alapteruletiik 2,5-szeresére ndvekedett.

A gyar teriilete 230 hektarra novekedett, ebbol a beépitett teriilet 37
hektar volt.

A géppark 50 %-kal nétt és teljesitménye elérte a 30 000 loerdt.

A héboru ideje alatt napi 10 t vorosréz és 2 t sargarézolvaszto kapa-
citast hoztak létre.

A haditermelés fejlesztésében nagy szerepet jatszott az allam, hite-
leket folyositott, szubvencidkat adott a hadiszallité vallalatok segitésére.
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A haborus fejlodést jol érzékelteti néhany adat. Az a tény, hogy 12,6
milliot tudott beruhazni egy év alatt, egymagaban is tiszteletet parancsol.
A munkéslétszam kétszeresére emelkedett. Az ingatlanok az eredetinek
nyolcszorosara, a gépek, berendezések értéke pedig a kétszeresére nott.

A gyarat a hdboru éveiben katonai iranyitas ald helyezték, a mun-
kdasok legkisebb szervezkedését is kiméletlen katonai erdszakkal meQ-
akadalyoztak vagy megtoroltak.

A Weiss Manfréd Miivek nagyaranyu fejlédésének - egy idére - a
haboru Gsszeomlésa vetett véget. A haborus kimerilés jelei Csepelen a
16szergyartas alakulasaban mutatkoztak meg a legélesebben. Az 1916-0s
gyalogsagi és az 1917 - es tiizérségi 16szergyartasi cstucsot rohamos visz-
szaesés kovette. Weiss Manfréd, aki a korabbi idészakokban is mindig a
fejlesztésben latta a recesszios jelensegek lekizdésének modjat, 1917-t61
mar a béketermelésre val6 atallasban latta a megoldast. Az Uj beruhéazasa-
it mar a termékvalaszték kiszélesitésére iranyitotta.

1918 végére megsziintek a katonai megrendelések, sulyosabba valt a
szén- és nyersanyaghidny, s a termelést akadalyozta a munkésokat sujtd
éhinség is.

Csokkent a termelés, a gyarat allamositottak.

1919 nyaran naponta mintegy 1 millio6 téltényt és 6 - 7 ezer db tuzér-
ségi l6vedék volt a gyar kibocsatasa.

A csepeli Uzemeket is stlyos csapas érte. A megszallé roman csapa-
tok 1600 vasuti kocsin elvitték a gyar legértékesebb berendezéseit, a tel-
jes nyersanyagkeészletet, kész- és félkész termékeit, a gyarat szinte Kiliri-
tették.

A gyar visszakerult a Weiss csalad tulajdonéba, ezzel torténetének
elsd szakasza 1919-ben le is zarult.

Az elsé vilaghaborut koveté évek (1920 — 1929)

Az Elso Vilaghdboru befejezése utdan sziikségszeriien béketermelés-
re kellett atdllni, mert a békeszerzodés korlatozta a hadianyag termelést.
A béketermelésre torténd dttérést nehezitette a technikai nehézségeken
tiulmenden a nyersanyaghidny és a gépi berendezések jelentés mennyi-
ségének leszerelése. Az 4tallast nagy allami segitséggel, rendkivil rovid
idd alatt valositottak meg.
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Weiss Manfréd és a Magyar Hadigyminisztérium mindent meg-
tettek, hogy atmentsék a fontos hadianyaggyarat. A béketermelésre Ggy
kellett &ttérni, hogy a roman megszall6 hatsagok altal le nem szerelt hi-
deg- és melegsajtol6 berendezéseket jol ki lehessen hasznalni.

Az elsé ,,béketermék™ az eke volt, amit a mezégazdasagi kisgépek
sora kovetett.

A Foldmiivelésiigyi Minisztérium mdr 1920 nyardn 10 000 db eké-
re adott megrendelést.

A hidraulikus présekkel naponta 500 db ekevasat tudtak gyartani.

A legnagyobb méretii 16vedékprést, amelyen a 30,5 cm-es agyulove-
déket gyartottak, tejeskanndk gyartdsara hasznaltdk fel. A gyar miiszaki
alkalmazottai ebben az idében szamtalan ilyen tantsagat adtak lelemé-
nyességiiknek és tudasuknak.

1921-ben a Fémmii egyik lemezhengermiivét alakitottdk at vasle-
mez-hengerlésre, ami egész sor feldolgoz6 (izem meginditasat vonta ma-
ga utan.

A lemezfeldolgozé izemek kozil legfontosabb volt a zomancedény-
gyar létrehozasa, melyet a lemezfeldolgozd izembe helyezése kovetett,
ahol horganyzott kalyhak, takaréktiizhely, fiistcsd stb. termelését kezdték
el.

1922-ben meghalt a gyaralapitdé Weiss Manfréd, és a gyar iranyi-
tasdt két fia vette dat: Alfonz és Jend baro. A Weiss testvérek szakkép-
zett, Uigyes Uzletemberek voltak. Nagy gondot forditottak a kivalé miisza-
ki és szakmunkasgarda kialakitasara, akik azutan a gyar legnehezebb fel-
adatait is megoldottak.

A gyar uj vezetdi alkalmazkodtak a habort utani valos helyzethez.
Kihasznaltak az orszagban mutatkozé haborl okozta anyaghianyt, a gom-
bostiitél a patkdszegen at a repiilémotorig 160 féle arut gyartottak.

Az 1924 kozepén végrehajtott stabilizacid és a védévamok életbe-
Iéptetése 1925-ben a termelés élénkiilését eredményezték. A Weiss testvé-
rek a fellendulés fokozasara egyméas utén alltak ra a Magyarorszagon
eddig nem gyartott, keresett cikkek készitésére:

® 1925-ben beinditottak a tlizhelygyartast.
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1927-ben szerzddést kotottek a kincstarral repiilégép €s katonai
jarmiivek gyartasara.

1928-ban rédéllnak a kazangyartasra, és beinditottdk a kdzéphen-
gersort a D = 144 - 219 mm-es acélcsdvek gyartasara.

1929-ben a kerékpargyartast honositottadk meg.

A traktor és varrogépgyartas kezdete is erre az idore esik.

Az L Vilaghaborut kiveto 11 éves idoszakban a gyar miiszaki ter-
melési tevékenységére az volt a jellemzd, hogy a piac kivanalmainak
megfelelden rendkiviil gyorsan, egyszeriien, rugalmasan és hatékonyan
alakitottdk at a termelés szerkezetét a profit megszerzése érdekében. Ezt
segitette, hogy a Horthy-Magyarorszag szdméra is nagyon fontos volt a
jol bevalt haditizem atallitdsa béketermelésre, mert igy tudtédk haditizem-
nek atmenteni.

A Weiss csalad sikeresen oldotta meg a gyér atallitasat és tovabbfej-
lesztését, mikdzben tovabbfejlodott miiszaki és szakmunkasgardaja is.

Ez id6 alatt a termelés (atszamitva) 2,2 milliorol 60 millidé pengdre
novekedett, a termelési struktdra pedig teljesen atalakult.

Az acélgyartas alakulasa és technikai fejlodése 1929 - ig

Az Elsé Vilaghdboru utdn az acéligény visszaesett. A Martin lizem
abban az iddszakban csak részlegesen volt foglalkoztatva. A névleges tel-
jesitOképességnek csak 20 - 25 %-a volt kihasznélva, ezért az 1920-as
évek elején az 5 db Martin kemencébdl a 15 tonnas kemencét lebontottak.
A megmarado6 4 kemencébdl kettd iizemelt. Egy kemence mindig javitas
alatt allt. A pangas id6szakat a gyar tulajdonosai korszeriisitésre hasznal-
tak fel, amit csak a nagy tokével rendelkez6 véllalatok tehettek meg.

1923-ban a Siemens - Martin kemencék fejeit Moll-rendszerii fejek-
re épitették at. Az Acélontdde csarnokdban pedig egy 3 tonnas csepeli
tervezésli ivfényes elektromos kemencét allitottak izembe, ami rendelés-
hiany miatt csak 1924-ben kezdett tizemelni.

A polgari termelés térhoditasaval fokozatosan javult az acélmi ter-
melési kapacitasanak kihasznalasa. A f& termékcsoportok:

® a mezOgazdasagi gépek,
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* ahengerelt acéllemezek,

® a varratnélkiili csovek, melyek alapanyagat az Acélmi allitotta
el6. A legigényesebb feladat - ezek kozul - a zomancozott edé-
nyekhez sziikséges mélyhtzhato lemezek alapanyagainak eldalli-
tasa volt.

A mélyhtzhat6 acél nagy gonddal elballitott terméke volt a Martin
uzemnek.

A csOgyartashoz sziikséges alapanyagot, a 95 — 185 mme-es kdéronte-
cseket a 6 tonnas Herault kemencékben gyartottak.

Az 1923-as év nagy jelent6ségii volt a Martinmii dolgozdi életében,
mert ekkor fejez6dott be a 8 6ras munkaid6ért folyd harcuk. A Martinmi
beinditasa ota, 1912 -t6l 12 6ras miiszakokban dolgoztak. A munkasziine-
ti napokon pedig a kemencéknél dolgozo olvasztarok 24 érat teljesitettek,
mert csak igy lehetett a miiszakvaltast megoldani.

A munkasziineti nap altalaban a vasarnap volt. llyenkor karbantartas,
kemencefenék javitas volt, amikor csak a kemencések és néhany adago-
lomunkas dolgozott. A tobbi részlegnek, az ontdcsarnoki kokillasoknak
¢s az ingottéri (kokilla 6ntdtér) dolgozoknak szabad vasarnapjuk volt. A 8
oras munkaidd bevezetésével a vasarnapi munkaidd a kemencéseknek 12
oOréara csokkent, a tobbi részlegnél szabad szlinnap volt.

A Viladggazdasagi Valsag hatasa az acélgyartasra (1929 — 1933)

A héboru utani fellendilést megszakitotta az 1929-ben kirobbant
gazdasagi vilagvalsag.

Csepelen a gazdasagi valsag az egyes dgazatokon és tizemeken belil
is differencialtan jelentkezett. A kerékpar, a varrégép, a motorkerékpar,
az elektroda, a Bergmancso stb. termelése, amelyek 0j importkivalto cik-
kek voltak, csak a valsag utolsé éveiben zuhantak vissza minimélisra
vagy nullara. A varrdgép gyartdsa teljesen szlinetelt, kerékparbdl 1932-
ben mar csak 2834 db-ot allitottak el6, mert a valsag utolsoé éveiben nem
volt fizet6képes kereslet.

A gyar egészében a termelés 40%-al, a létszam 30 %-al, 5000 f6 ala
csokkent.
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Az Acélmiiben 35%, a Cségyarnal 7%, a Martinmiiben 43% volt a
termelés visszaesés.

A vilsag dtvészelésében jelentds szerepet jatszott a Weiss csaldad és
a kormanyzati koéroknek hagyomanyosan jo kapcsolata, dsszeforrottsa-
ga. A honvédség 1931 mérciusaban 50 terepjard gépkocsi alvazat, majd
420 db vontato traktort rendelt. A traktor gyartdsahoz a gyar megvette a
Fiat cég ,,Pavesi” traktoranak licencét. A koltségeket az allamra haritotta.

A Pénzigyminisztérium jelent6s Osszegeket folyositott a vallalat-
nak a felgytilemlett adossagok kifizetésére, ezen kiviil kedvez6 vampoli-
tikaval segitette a hazai értékesitést.

Tovabbi segitséget jelentett az allamtol, hogy 1931 nyaran a Honveé-
delmi Minisztérium és a Weiss Manfréd Rt. kozétt egyezség jott lére,
melynek értelmében a minisztérium kotelezettséget vallalt évi 5 millio
peng6 értékli 16szer megrendelésére. Ugyanakkor megallapodtak abban
is, hogy a honvédség 15 évig a repiilogépek mellett kerékpar, motorke-
rékpar, terepjaré gépkocsi és tlizérségi vontatd sziikségletét kizardlag a
Weiss Manfréd Rt.-nél szerzi be. Megrendeléseket biztositott az allam a
kdézmunkaprogram kidolgozasaval is. Ebben csatorna és vizvezeték épité-
si munkak is szerepeltek, s az ehhez sziikséges csovek az Rt. cségyaranak
nagy megrendelést jelentettek.

Struktaravaltas és az acélgyartas korszertsitése

A gyar tulajdonosai a valsagbdl vald kiutat a gyartmanyvalaszték
bovitésében lattak. Megkezdték a hegesztoelektrodak gyartasat, koztiik
az Ontdttvas hegesztépalcadt is. A kerékpar mellett megkezdték a 98 cm®-
es segédmotoros kerékparok gyartasat is, de a legjelentésebb volt az
1930-ban a német Pfaff cégt6l vasarolt licenc alapjan a varrOgépgyartas
megszervezése. 1931-ben mar napi 100 db-ot gyartottak, de a valsag mi-
att a termelés 1932-ben ledllt, és csak 1934 - ben indult meg Ujra. A var-
rogépek ontvényigénye jelentds volt.

1932-ben a valsdag ideje alatt korszeriisitették a SM kemencéket is.
Eurépaban elsdként alkalmaztak krommagnezit kemenceboltozatot,
amelynek a tartéssaga kozel négyszer nagyobb, mint az addig alkalmazott
szilikatboltozatoké volt. Amellett kedvezobb feltételeket biztositott a na-
gyobb tisztasagl acélok gyartasara is. Ugyanakkor korszerisitették a ke-
mencék tiizelését is, generatorgadzrol olajtiizelésre tértek at, ami szintén
elényos feltételt teremtett a jobb mindségii acélok gyartasara. A Martin
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melletti csarnokban pedig Ujabb 6 tonnds Herault kemencét helyeztek
Uzembe.

A Martinmii korszeriisitésével egyidejiileg az Acélmii mds iizemei-
ben is korszeriisitettek. Az acélhengermiiben is bdvitették a hevitd ke-
mencét és ott is atalltak az olajtiizelésre. A hengersorokat is kibovitették,
a nagyhengersoron egy elonyujto és két készre hengerld allvanyon, a kis-
hengersoron pedig ugyancsak egy elényujtd és két készre hengerl6 allva-
nyon végezték a hengerlést.

A gazdaségi valsag idészakaban a Csdgydr volt a legnagyobb acél-
felhasznal6. Az 1920-ban létesult izem 1931-ben mér 21000 tonna mele-
gen hengerelt acélcsovet gyartott, aminek a cséontecs igénye meghaladta
az évi 25 000 tonnét.

A II. Vilaghaborua elokészitése (1933—1939)

A Martinmii termelésének volumenét a gazdasagi vilsdg utan is a
melegen hengerelt acélcsé termelésének alakuldsa szabta meg. 1932-
ben elkezdodott a hazai olajbanydszat, ami az egyediilillo csepeli cso-
gyar termékeinek gyors felfutdsi lehetoséget biztositott.

A cségyartas mellett az 1930-as évek kozepe tajan a belfoldi acélfel-
hasznalas is ¢lénkiilni kezdett, igy az acélgyartas dinamikus fejlodése ko-
vetkezett be.

Az acéltermelés 1935-ben elérte az 1929. évi szintet. 1936-ban azon-
ban ismét ugrasszeriien megemelkedett, mert 1936-ban lizembe helyezték
a Csbégyarban az Erhardt — féle csé tolopadot, ami az acéligényt kb. 20
000 tonnaval novelte meg.

Az 1935 — 37-es években 6,5 millié pengét forditottak a Csepel
Miivek fejlesztésére. Ezekben az években elkezdddott a magyar és a
nemzetkozi fegyverkezés. A nemzetkdzi fegyverkezési konjunktdra hata-
sara a csepeli gyar is jelentds rendelésekhez jutott. Nagy mennyiségben
szallitott 18szert Gorogorszagba, Olaszorszagba, Kinaba, Portugaliaba és
Dél-Amerikéba.

A valsagot kovetd években rohamosan ndvekedett a kerékpar terme-
lése is, 1938-ra elérte a 67574 darabot.

Az 1932-ben végrehajtott tiizelésatallitas és a korszerli krom magne-
zit kemenceboltozat alkalmazasa nagymértékben megnovelte a SM ke-
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mencék termelékenységét. A rendelésallomany ndvekedése, a habords
késziilédés lehetévé tette, hogy az acéltermelés 1938-ra az 1928. évinek a
kétszeresére, 43 664 tonnardl 86 717 tonnara ndvekedjen.

Az 1938. év tavaszdn Daranyi miniszterelnok altal meghirdetett
»8Y0ri program” egy millidrd pengd beruhdzdst irdnyzott elé a hadse-
reg fejlesztésére, amit késobb 822 millioval megemeltek. A végrehajtds
idejét pedig 5 évrol 2 évre modositottdk.

A csepeli gyarba a program keretében 100 millié pengét fektettek be
a hadianyag-kapacitas bovitésére. Az 1938. év masodik felében a gyar 20
millios megrendelést kapott 10szer és repiil6gép gyartasra.

A Gyar és az acélgyartas alakulasa a 1. Vilaghaboru éveiben

A haborara val6 kozvetlen felkésziilést a gyartasi program jelenti.
Ez az I. Vildghaboruhoz hasonldan Ujabb driasi megrendeléseket jelent
aW. M. - Rt. nek.

A gyartasi program keretében nagy mennyiségli 3 tonnas csapat szal-
lit6 terepjard gépkocsit rendelt a honvédség. A Botond programon belil a
lengdkarok, a sebességvalto-hazak, kormanykapcsolok, lanctereld kere-
kek Ontvényeit és a CrV (crom — vanadium) acélbdl elbirt hernyodtalpas
hadigépek lanctagjait az Acélontdde gyartotta és a Martinmii ivfényes
kemencéi szolgaltattdk hozz4 a folyékony acélt, amelyek szigoru katonai
eloirasok szerint keriiltek atvételre.

1940-ben megindult a ,,Turan” kozepes harckocsi, 1941-ben a
,,Csaba” pancélkocsi és a ,,Zrinyi” rohamldveg gyartasa.

A nagy hadimegrendelések kielégitésére ismét novelték az acélgyar-
to kapacitast. A 1. sz. 28 tonnas kemencét 1940-ben 32 tonnasra épitették
at csepeli tervek alapjan. Ez volt az els6 hazai gyartasu Martin kemence.
A Martin Uzem igy mar 3 db 32 tonna névleges kapacitasu kemencével
rendelkezett, ami egyszertsitette az lizemvitelt.

A Honvédelmi Minisztérium 1938 — 40 kozott jelentds hiteleket is
biztositott fémtartalékok beszerzésére: réz, 6n, 6lom és aluminium stb. Ez
biztositotta a haditermelést akkor is, amikor a blokad miatt megsziint a
tengerentuli szallitas.

A gyorsiitemii, nyilt fegyverkezés kovetkeztében ujabb hatalmas
fejlddés vette kezdetét. Rohamosan nétt a gyari munkasok szama is,
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1940-ben 30 ezer, 1943-ban elérte a 35 ezret. 1941 nyaran Magyaror-
szag is csatlakozott a Szovjetunié elleni haboruhoz. Az orszag hadba
Iépése a hadiipar tovabbfejlesztését vonta maga utan. A repiilégépgydr-
tast megsokszoroztak, és létrehoztik a Dunai Repiilégépgyarat a Goring
és a WM gyar érdekeltségében, amibe 95 millié pengbt fektetett be a W.
M. Rt. A gyar habords termelésében nagy teret kapott a harckocsi és a
pancéljarmiivek gyartasa is.

A hatalmas hadimegrendelések hatdsara az acéltermelés gyors
iitemben fejlédott, 1940-ben elérte a 138 000 tonnét és 1943-ig ezen a
szinten ingadozott. Az 1944-es bombatamadasok kovetkeztében az acél-
termelés 81 854 tonnara esett vissza. A bombatamadasok a Martinke-
mencében nem okoztak jelentds karokat, de a gyakori légiriadok miatt a
dolgoz6k munkaidejuk nagy részét az dvlhelyeken toltotték. Ezek a
munkamegszakitasok nagymértékben visszavetették a termelést.

A gyarat 1944. aprilis 3-dn éjjel érte az elsé bombatimadads, a leg-
sulyosabb jalius 27-én kovetkezett be. A termelés 1944 kozepétdl roha-
mosan csokkent. Az elérenyomul6 szovjet csapatok el6l a német és a ma-
gyar hadvezetés a fontosabb termeld berendezéseket, nyersanyagokat és
félkész termékeket Németorszagba szallitotta. Az Elektro acélmii hdrom
kemencéjét Engerauba és sok tvizd anyagot, nyersvasat szdllitottak
Németorszagba. Egyetlen elektro kemence, a Ill. szamU maradt meg,
amit helyre lehetett allitani.

A masodik vilaghaborut koveté évek (1946 — 1947)

A szovjet csapatok 1945. januér 9-én szabaditottak fel a Csepel szi-
getet. A gyar a szovjet katonai parancsnoksag irényitasa ald kerult,
amely sajat céljainak elérése érdekeében akarta beinditani a termelést. A
Martin-kemencék a haborut szerencsesen atvészelték, izemképes allapot-
ban voltak. Az elektro kemencék kozil csak egy db 3 tonnas kemence
volt lizemképes.

A Hengermiivek, a Cségyadr- és a Préskovacs Uzem is elég hasznal-
hat6 allapotban maradt.

A termelés beinditasat azonban gétolta a nyersanyaghiany, nem volt
tlizifa, fiitbolaj, égetett mész, magnezit szemcse a kemence karbantarta-
sahoz. A szovjet parancsnoksag rovid id6 alatt a hianyzo anyagokat be-
szerezte és marcius kozepén beindulhatott az acéltermelés, igy a Hen-
germiivek és a Csdgydr anyagellatasa biztositva volt.
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A beinduld részleges termelést azonban a kezdetlegesség és a bi-
zonytalansag jellemezte. Az élelmiszerhiany és a rossz munkakorilmé-
nyek miatt alacsony volt a munkateljesitmény és magas volt a selejt
mennyiség.

Az 1945. mércius végi munkaverseny-felhivasra munkaverseny fel-
ajanlasok szulettek, javult a munkafegyelem. A Csepel Miivek elsé meg-
rendeldje a szovjet hadsereg volt. Az elsé jelentdsebb rendelést mar feb-
ruarban megkapta a csepeli gyar. 75 000 db gyalogsagi 4s6, ugyanannyi
utdszaso, 25 000 db balta, 30 000 db csakany, 50 db burgonyafiilleszté.

Az elsé megrendelést tovabbiak kovették. Gyartott a csepeli gyar a
szovjet hadseregnek harckocsi alkatrészeket, teherautd karosszéria al-
katrészeket, vasuti csapagyakat, acskapcsot, l6patkét, patkdsarkot, k-
Ionféle szogeket, csavarokat a hidaszoknak. A Cségyar februar kdzepén
mar szintén hadimegrendelésen dolgozott, 400 db 20 méter hosszu, kii-
16nleges acélcsdvet gyartott a déli 6sszekotd vashti hid mellett épitendd
szlikséghidhoz.

A hadimegrendelések mellett megindult a polgari célokat szolgal6
cikkek termelése is az lzemi bizottsdg kezdeményezésére. A dolgozdk
életkdrilményei 1946-ban az inflacio kdvetkeztében nagyon leromlottak.
A fizetésiikdn mind kevesebbet lehetett vasarolni, ezért a vallalat altal
megéllapitott kaldria szlikségletet élelmiszerben kaptak meg.

1946. augusztus 1. utan a forint megteremtésével rohamosan javult a
dolgozok helyzete.

A stabilizacié idejében a Martin kemencék teljes kapacitasa megvolt,
az elektro kemencék koziil csak az indukcids és egy 3 tonnas Herault - fé-
le kemence lizemelt. Az acéltermelés elérte az 1938. évi szintet.

A Durva-és Finomhengermii teljesen rendben volt, a lemezhengermii
75%-os kapacitassal dolgozott. A Csogyar teljes kapacitasa rendelkezésre
allt, de csak 66%-0s kapacitassal dolgozott, mert a belfoldi piac a terme-
lésnek csak egy részét tudta felvenni. A stabilizacié utan az acéltermelés
fokozatosan emelkedett. Ebben az évben meghaladta az 1938. évi szintet.
1947-ben lizembe helyeztek egy 6 tonnas Herault kemencét, ami hozzaja-
rult az acéltermelés ndévekedéséhez.

A mintegy 110 éve alapitott csepeli gydrtelep elédje 40 munkdst
foglalkoztato iizem volt. Az alapitast kovetoen hiisz év elteltével, elso-
sorban a hadiipar igényeinek kielégitésére mar haszezren dolgoztak itt,
a mdsodik vilaghdborit megeldzd években pedig harmincitezren. A héa-
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boruat koveté uajjaépités, és a szocialista nehézipar terjeszkedésének
eredményeként a lemagasabb foglalkoztatottsag a 40 ezret is elérte.
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