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Eloszo

Ezt a fiizetet azzal a céllal adjuk az olvasé
kezébe, hogy megkonnyitsiik szdmdra a vi-
torldzds alapfogalmainak megismerését, és
segitséget nyujtsunk a ,,B” osztdlyd vitor-
lds kishajévezetéi vizsgdra valé felkésziilés-
hez.

A vitorldzdsrdl megjelentd magyar nyelvii
kinyvek szinte napok alatt elkelnek. Igy a
vizsgdra késziilok sokszor csak fdrasztd
utanjdrds, komoly ,kutaté munka” ered-
ményeként juthatnak hozzd a kényvekhez.
Ilyenkor wjabb nehézséget kell lekiizdenitik.
A szakirodalom ugyanis annyi 14§ ismeretet
tartelmaz, hogy a vitorldzdssal megismer-
kedni szandékozd képtelen kivdlasztani a
kezdé szdmdra legfontosabb tudnivaldkat.

A fentiek tanulsdgait levonva wvdllalkoz-
tak a szerzék és a kiadé ennek a fii-
zetnek a megjelentetésére. Ugy dllitottuk
ossze a kiadvdny anyagdt, hogy csak azok a
legfontosabb tudnivalék keriiljenek a k-
tetbe, melyek ismerete nélkiil meg sem sza-
bad kisérelni a vizsgdt. Tehdt nem a teljes-
ségre torekedtiink, hanem éppen forditva,
a sulyponti kérdésekre koncentrdlva, a kez-
dé vitorldzé szamdara sziikséges legminimd-
lisabb ismeretanyag dsszedllitasdra tettiink
kisérletet. A vizsgaanyay fontos része a Ha-
jozdsi Szabdlyzat (HSZ) is. Tapasztalataink

szerint ehhez kénnyli hozzdjutni. Ezért
sziikségtelennek tartottuk, hogy annak is-
mertetésével foglalkozzunk, tobbek kézitt a
terjedelmi okok miatt. Ugyanakkor fontos-
nak tartjuk hangsilyozni, hogy ¢ Hajdzdsi
Szabdlyzat tételes ismerete hozzdtartozik a
vitorldzdsi ABC-hez.

Tudataban vagyunk, hogy ez az anyag
hézagpotls szerepet télt be. Ugy gondoljuk,
ha a kedves olvasé segédanyagként hasz-
nalja fiizetiinket és a legfontosabb kérdése-
ket megismerve, sikeriil érdeklédését felkel-
tent o téma irant, s a késdbbiek sordn ke-
zebe veszi azokat a kitliné munkdkat — a
kiadvinyunk végén cim szerint is ajanljuk
—, amelyek elmélyitik tuddsdt.

Ha kiadvdnyunk, amelynek létrejottéért
kilon is kdszonetet mondunk a Magyar Vi-
torlasszovetség, a Kozlekedési Féfeliigyelet
¢s a Somogy megyei Tandcs V. B, Kézleke-
desi Osztdalya vezetbinek, valamint munka-
tarsainak, hozzdsegitik Ondket ahhoz, hogy
az oktatokkal kozos nyelven beszélve, ala-
pos elméleti és gyakorlati felkésziilés utdn
sikeres vizsgdt tegyenek, és tudatosan, bal-
esetmentesen vitorldzzanak — elértiik cé-
lunkat.

Ehhez kivannak sok sikert
a szerzok és a szerkeszto




A hajo

A vitorlas kishajok és csénakok részei: a ha-
jotest, a rudazat, a vitorlazat, a kétélzet —,
tovabba a hasznéalatukhoz sziikséges szerel-
vények és felszerelési targyak.

1. A hajotest

A hajotest £abol, fémb6l, mianyagbol vagy
ezek kombindcidibol késziilhet. A fahajék
épulhetnek gerincre szerelt bordakra fekte-
tett, egymast részben atfeds (klinker) vagy
éllikkel egymashoz ér6 (karwell) palankok-
bél, vagy pedig formara hidegen rahajlitott,
tobb rétegbdl ragasztott kiilhéjbdl. A pa-
lankozast rétegeltlemez is helyettesitheti, A
mianyag hajékat a leggyakrabban iiveg-
szalerGsitésli poliészterbdl, a hajotest for-
majanak megfelel6 gyartészerszamban ré-
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1. dbra. Bordaformak
a) kerek (rundspant); b) sarkos (shar-
pie; c) tébbsarkos; d) V-borda; e) U-
borda; f) S-borda

tegelik (laminaljdk) ki. A fémhajok teste
acélbol vagy aluminiumbdl, kereszt- vagy
hosszrendszerli merevit8szerkezetre ta-
maszkodo hegesztett vagy szegecselt kiilhéj-
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2. dbra. Tobbtestii hajéformak
a) katamardn; b) proa; c) trimardn

A hajo egytestli, kéttesti (katamaran,
proa) vagy haromtesti (trimaran) lehet, s
az alabbi tulajdonsagokkal kell rendelkez-
nie:

Szilardsag

A hajoétestnek ki kell birnia a hullamzas,
szél, legénység sulya és mozgdsa okozta ter-
heléseket, és lehetdleg a parthoz, fenékhez
vagy mas hajohoz valé litkézés okozta ter-
heléseket is; ennek érdekében szerkezeti
elemeinek kifogastalan &llapotban kell len-
nitik, amit elinduléds el6tt mindig ellendriz-
ni kell.

Uszoképesség

A hajotest viz feletti (tartalék) térfogata-
nak elegendének kell lennie ahhoz, hogy a
rajta levd szemeélyeket és felszerelést biz-
tonsagosan a vizfelszinen tartsa; a rajta le-
vé nyildsoknak olyan magasan kell len-
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3. dbra. Nyitott és zart munkaterdi hajok

a) nyitott munkatér; b) zdart, Sniiritds munkatér

nitik, hogy a hajotest belsé tereit a hulla-
mok ne araszthassak el. A tartalék térfo-
gatot a megfelelé szabadoldal-magassag, az
elarasztas elkeriilését pedig a legalacso-
nyabb nyilds megfelelé viz feletti magas-
saga (az un. biztonsagi tavolsag) biztositja.
Az elarasztds elkeriilése érdekében a ha-
jok gyakran a belsé terektdl vizmentesen
elzart munkatérrel wvannak felszerelve,
amelynek padléja a vizvonalszint felett van,
igy a belekeriilt viz a beépitett kifolyo-
csoveken keresztiil lefolyhat (Gn. Oniirités
cockpit).

Allékonysag (stabilitas)

A stabilitas a hajénak az a tulajdonsaga,
hogy fiiggdleges uUszashelyzetél megtartja,
illetve megdontott helyzetébdl a dontd erd
megsziintével vissza tud térni fliggbleges
helyzetébe. Tékesuly nélkiili hajéknal, ahol
a hajoé sulypontja rendszerint a vizkiszori-
tas sulypontja felett van, kis déléseknél a
stabilitast a szokasos hajotestek alakja biz-
tostija, mert a megd6lt hajo vizkiszoritasa-
nak oldalra eltolédott stilypontjaban felfelé
hat6 felhajtéerd és a hajé sulya olyan eré-
part alkot, amely a hajot feldllitani igyek-
szik (4. dbra). Nagy déléseknél azonban az
ilyen hajo sulypontja atbillen a vizkiszori-
tas sulypontja felett, és a haj6é felfordul.
Tékestilyos, vagy mélyen beépitett bal-
laszttal rendelkezd hajok esetében az alul
levé nagy suly miatt a hajo sulypontja a
vizkiszoritas sulypontja ald keriil, igy az
atbillenés nem torténik meg. Kéttestd hajo
(katamaran) esetében a szél feléli test ki-
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emelésekor a vizkiszorités sulypontja olyan
nagymeértékben tolédik el a bemeriilt test
felé, hogy felette a hajo silypontja nem tud
atbillenni nagy doélések esetén sem (ha
azonban meégis atbillent, arboccal lefelé for-
dul, és a vizben Uszd legénység visszabil-
lenteni nem tudja). A legénységnek a szél-
fel6li oldalon vald elhelyezésével a stabili-
t4s hatédsosan noévelhetd, mert a hajé és a
legénység kozos sulypontja a hajo kozépvo-
naldbol a szélfeldli oldal felé vandorol, igy
a hajot visszaallité erd karja né (4. dbra).
Ezt olyan t8kesulyos kishajoknal is célsze-
vl kihasznalni, amelyeknél a legénység st-
lya a vizkiszoritas viszonylag nagy részéi
teszi ki.

A széles testi, nagy vizvonalszélességi.
kis meriilési hajoknal kis délés esetén is
erosen oldalra tolédik a vizkiszoritdas F
sulypontja, igy az ilyen hajok kezdeti sta-
bilitdsa nagy, nem ,,dllongélnek”. Ez néha
bamis biztonsagérzetet kelt a hajo allé-
konységat illetéen, pedig az ilyen hajék, ha
tékestulyuk nincs, nagy ddlésszégeknél sta-
kilitdsukat elvesztik és atfordulnak. Foko-
zottan érvényes ez a katamaranokra, ame-
lyeknek kezdeti stabilitdsa rendkiviil nagy.

Tékesulyos hajok esetében, ha azok viz-
vonala keskeny és meriilésiik nagy, kis d&-
lés esetén nagyon keveset mozdul oldalra a
a vizkiszoritas stulypontja, és a hajot vissza-
allité nyomaték kicsi, igy a hajé fliggbleges
helyzetbdl kénnyen kimozdul, kezdeti sta-
bilitasa kicsi. Emiatt sokan tartjak az ilyen
hajot — tévesen — labilisnak, rossz stabili-
tasunak. A délésszog novekedésével azon-
ban stabilitdsa rohamosan nd, és a helyesen




4. dabra. Keresztallékonysag (stabilitas)
a) tékesuly nélkiili hajék; b) tékesdlyos hajék; c) kéttestli hajék; F: a vizkiszoritds suly-
pontja; G: a hajé silypontja




megrervezett hajo esetében egészen 90°-ig,
s6t tovabb is megmarad. igy a hajo felbo-
rithatatlan.

A kezdeti stabilitds a biztonsag szem-
pontjabdl kevésbé fontos, mint a stabilitasi
tartomany (a felborulas szége). Ezért a fen-
tiekbd6l az alabbi kdvetkeztetéseket vonhat-
juk le:

1. A hajo vezetésekor mindig tisztdban
kell lenni annak stabilitdstartomdnyaval
(vagyis, hogy milyen d6lésszégnél veszti el
a stabilitést és fordul at).

2. A tékesuly nélkiili hajékon és a kis
tékestulyos hajékon, ahol a legénység sulya
a vizkiszoritds nagy részét teszi ki, a stabili-
tast a legényseég szél feloli oldalra tltetésé-
vel feltétleniil névelni kell.

3. Hirtelen széllokésnél a hai6 mindig job-
ban megd6l, mint az ugyanolyan erejd
egyenletes szélnyomas hatasara, igy a szél-
Iokések hatasat a vitorle raengedésével
mindig ellensulyozni kell.

Oldalellendllas

A vitorlashajok esetében, ahol a hajtéerd
ritkan esik a hajé hossztengelyének iranya-
ba, szamolni kell a hajo oldalcstiszasaval
(abdrift). Ennek meértéke a hajofenék for-
majatol, valamint annak oldalnézeti veti-
letétél, az un. lateralfeliilet nagysagatol
figg. Ezt a felliletet a hajétest, t6kesuly,
kormany, a korméanyt fartd un. korméany-
sarkantyu (szkeg) vizbe merilt részei ol-
dalnézeti fellileteinek Osszeadasaval szamit-
juk ki; tékesuly nélkiili, lapos fenekii hajok
esetében ezt a feliiletet gyakran névelik ol-

5. dbra. A lateralfeliilet részei
a) hajétest; b) tékesily; ¢) uszony; d)
kormdny; e) kormdnysarkantyd (szkeg)

daluszony (leeboard) vagy a hajotestbe épi-
tett szekrényekben elhelyezett egy vagy
tobb uszony (schwert) leeresztésével. Néha
az oldalellenalldst noveld uszonyt a stabili-
tast noveld tékesullyal egylitt alkalmazzak,
abba beépitve vagy kiilon (uszonytékesu-
lyos, un. schwertkieles hajé). Az uszonyos
hajokat altalanosan elterjedt német eredetii
szoval ,jollé”"-nak szokés nevezni.

Menetellendllas

Az el6re hajté erd az egyenletes sebességli
haladas kozben a hajét visszatartani igyek-
vO viz- és leveg@ellendllas lekiizdésére for-
ditodik. Ezeket az ellendlldsokat tehat csok-
kenteni kell.

A vizellenallas négy Gsszetevébél all, Ko-
zuluk az alaki ellenalldst a mozgé hajo ko-
riill kialakult nyomadésvaltozasok okozzak,
amelyek a hajé mogotr 6rvényeket hoznak
létre (ezért néha orvénykelts ellenalldsnak
is nevezik). Az alaki ellenéllds a vizbe me-
riilt rész homlokfeliiletének (a haj6é legna-
gyobb bemertilt bordakeresztmetszetének)
csokkentésével, valamint a farrész minél
élesebbre vald kialakitasdval esokkentheté.
A hullamkelts ellenallast, vagyis a hajoé al-
tal keltett, mogotte és mellette kialakult
hullamok magassagat pedig azzal esékkent-
hetjlik, ha kertiljik a hajé vizbe meriilt ré-
szének hirtelen keresztmetszet-véltozasait,
€s ha minél hosszabb hajot épitiink.

A fenti két ellenallas-6sszetevd csak a ha-
10 tervezésekor cstkkenthet8, de menet
kozbeni novekedésiiket meg tudjuk akada-
lyozni. Nagy déléseknél ugyanis a hajoé viz
alatti részének alakja eltorzul, rendszerint

' homlokfeliilete is megn8, igy alaki és hul-

lamkelté ellenalldsa ndvekszik, aminek el-
keriilése érdekében a nagy déléseket (a ha-
J6 ,kililésével”) mérsékelni kell. A harma-
dik Osszetevd, a surlédasi ellendllas, amely
a hajohoz tapadt vizmennyiség ,hurcola-
sabol”, valamint a hajé és a viz kézodtti sur-
l6d6erskbdl tevodik dssze, hasznalat kézben
altalunk is csokkenthets. Ha a hajétest viz-
be meriilt (4n. ,,nedvesitett”) feliiletét mi-
nél simdbbra csiszoljuk, a hajé és a viz ko-
zotti surlédoéerék nagysaga, valamint a ha-
jéhoz tapadt, vele egylitt mozgé viz tomege
csOkken. Egyes lapos fenek(i csénakoknadl
gyenge szélben a csénak kisméretdi meg-
dontésével magat a nedvesitett feliiletet is




L

6. abra. Hajéfajtak a lateralfeliilet részei szerint

lee (

W 4
felhuzva

a) kdzépuszony {schwert); b) kettdsuszony (schwert); c) oldaluszony (leeboard); d) bulba
tékesily; e) hajotestbe épitett tékesily; f) uszonytdkestly {schwert-kiel)

csokkenthetjiik. Ez azért is fontos, mert kis
sebességeknél a surldédési, mig a nagyobb
sebességeknél az alaki és hullamkelts ellen-
allas a dontd. A negyedik &sszetevét, az un.
toldalékellenallast, amelyet a kiallé részek
mogott kialakult kis 6rvényeket kelté erék
okoznak, gy cs6kkenthetjiik, hogy a kiallé
reészeket (szegek, csavarok stb.) eltiintetjiik,
vagy (pl. a veretek, szerelvények viz alatti
részét) aramvonalas keresztmetszettire ké-
pezzik ki.

A légellenallds cs6kkenését a legénység
olyan elhelyezésével érhetjiik el, hogy a
szélirdnyra mer6legesen minél kisebb felii-
letet nyujtsanak; célszer(i egymashoz minél
kozelebb iilni, egymds vagy a felépitmény,
kajlitfal ,takardsdba” hiizédni stb.

Iranytartas, kormanyozhatésag

A hajé viz alatti részének és a vitorlazat-
nak olyan ésszhangban kell lennie, hogy a
helyesen bedllitott hajé egyenes vonalban
haladjon kiilén korménymozdulat nélkiil is.
A korménynak viszont a hajé és vitorlak
birmilyen helyzetében (a megdslt hajonal

is) biztositania kell, hogy a hajé irdnya tet-
széslink szerint megvaltoztathaté legyen. A
kormany minden egyes alkatrészének min-
dig kifogastalan 4llapotban kell lennie. Al-
taldban minél nydjtottabb a laterilfeliilet
a hajé hosszdban, anndl irdnytartébb és
anndl kevésbé fordulékony a hajé, rovid és
meély lateralfeliiletnél viszont fordulékony,
de kevésbé iranytartd.

2. Rudazat, kotélzet és vitorlazat
A rudazat a vitorlazat tartdsara szolgal, fa-

bol, aluminiumprofilb6l vagy miianyagbél
készil

7. abra. A hajé vizbe meriilt részének homlok-
feliilete
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8. dbra. Rudazat, kdtélzet, vitorlazat

a) nagyvitorla; b) orrvitorla; c) hatszélvitorla; d) drboc; e) alsé vitorlarad; f) felsé vitor-
lardd; g) pdnyvavitorla-rid; h) orrvitorlardd; i) hatszél-vitorlarid; j) keresztrad; k) orr-
suddr; 1) oldalmerevitd; m) el8merevité; n) hatramerevitd; o) oldal-hatramerevité; p) be-
huzdkatél; r) felhizékstél; s) merevitslécek; t) reffzsinérok

Részei:

1. Az arboc, amely hajétestbe benyulé
vagy a fedélzeten allo, megfelelden alata-
masztott fliggbleges rud, s a nagyvitorla el-
s6 élét tartja;

2. Az als6 vitorlarud (bum), amely az ar-
bochoz csuklésan vagy villaval csatlakozik,
s a nagyvitorla alsé élét tartja;

3. A fels6 vitorlartd (gaff), amely az ar-
bochoz esuklésan vagy villaval csatlakozik,
s a nagyvitorla fels6 élét tartja (ha van
olyan);

4. Orrvitorlarad, amely nagy hajokon az
orrvitorla alsé élét tartja;

5. Péanyvavitorlarud (sprit-vitorlarad),
amely a nagyvitorla hatsé felsd sarkat tart-
Ja (hazai gyakorlatban csak az OPTIMIST
tipusu vitorlds csénakokon);

6. Hatszélvitorlarid (spinnaker-bum),
amely a hatszélvitorla szélfel6li alsé sarkat
tartja; |

7. Keresztrad (szaling), amely az oldal-
merevit§ katelek kitdmasztdsara szolgal.

8. Orrsudér (bugsprit), amely az elémere-

vité kotelet és a rajta levd orrvitorla alséd
sarkat tartja.
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A kotélzet a rudazat tartasara és mere-
vitésére szolgalo allokotélzetbdl és a vitor-
lak mozgatasara szolgalé futdkotélzetbdl
all. Az allokotélzet acélsodronybdl készil.
Részei az arbocot hossziranyban tartd eld-
mereviték (vorstag) és hatramereviték (ach-
terstag), valamint az oldalirdanyban tarté ol-
dalmereviték (vantni). Az A&llékétélzetnek
ezeket a részeit feszitcsavarok (spanne-
rek) feszitik és rogzitik a hajotesthez; ver-
senyhajokon feszességiik csigasorokkal sza-
bélyozhatd.

Az allokotélzet menet kozben is allitando
része az arbocot oldalt és hatrafelé rogzité
kotélpar, a két backstag. Ezek kozil mindig
a szél feldli oldalon levét kell megfesziteni,
mig az ellenkezd oldalon lazara kell enged-
ni, hogy a nagyvitorla kiforduldsit ne za-
varja.

A mozgokotélzet a felhuzdkotelekbdl
(fall) és a behtizokotelekbdl (sott) all, rész-
ben acélsodronybol, részben pamut, ken-
der vagy mianyag kotélbél készul. A vitor-
lak felhtizésara és a szlikséges helyzetben
vald tartdsdra szolgél.

A nagyvitorla dltaldnosan elterjedt neve
,,8rosz”’, az orrvitorlaé ,fock”. Ez a hozza-
Jjuk tartozd kotelek elnevezésében is szere-




pel, a nagyvitorlafelhuzo-kotél kozkeleti el-
nevezése ,,groszfall”, az orrvitorla-behuzoé
,,focksott” stb.

A vitorlazat pamutbdl, vaszonbél vagy
muanyagbol (terilén, dacron) késziil; f£6
alapeleme a nagyvitorla, ez kiegésziilhet
egy vagy tobb orrvitorlaval, és hatszélvitor-
laval (spinnakerrel). A nagyvitorlat trapéz-
vagy gaffos nagyvitorlanak hivjuk, ha
trapéz alaku és felsd élét a gaffrud (felsd
vitorlarud) tartja; és bermuda- vagy mar-
coni vitorlanak, ha haromszogleti. Az Op-
timist vitorlajat panyvarudas (sprit-) vitor-
lanak szokds nevezni. A vitorla felszerelé-
seihez tartozik a hatsé élére merGlegesen hui-
zodo veékony zsebekbe bedugott merevitd
vitorlaléc (lattni), amely a vitorla ivelt hat-
so élét (denevér) tartja. Néha orrvitorlan is
alkalmazzdk, A bermudavitorldk fels6 sar-
kaba kétoldalt fabdl, aluminiumbdl vagy
mianyagbol késziilt kis lemezeket, in. hal-
fejeket varrnak erdsitésiil, és a rajtuk &t-
mendé furatba kapcsoljak a felhtizokotél vé-
gét. A nagyvitorla elsé és alsé élére (trapéz-
vitorla fels$ élére is) élkotelet varrnak, amit
a rudazat hornyaiba (nut) behizva a vitorla
felvonhato. Az élkdtélhez néha csiszdékat
varrnak, amelyek fémbdl vagy mianyagbdl
késziilnek ; ezek a nutban vagy a rudazatra
hosszaban felszerelt sineken futnak.

Az orrvitorla elsé élébe drétkdtelet varr-
nak, az ehhez rdgzitett orrvitorlacsiszék
(stagreiterek) segitségével kapcsoljdk az
orrvitorlat az elémerevitéhoz.

A vitorldk feliletének sziikség szerinti

csokkentését (reffelését) a nagyvitorlanal a
bum koré tekeréssel, az orrvitorlanal az el-

9. abra. Uszonykialakitasok
a) csap kériil elforgathatd; b) fiiggéle-
sen leereszthetd és felhtzhatd

merevitékotél és az orrvitorla elsg élkotele
koriili felcsavardssal végzik. Ezeket kiilon
szerkezetek segitségével (a bum forgatasa-
ra szolgalé csigakerekes attétellel, és az el6-
merevité kotél also végére szerelt forgatha-
té6 kis kotéldobra tekert kotél meghuizésa-
val) lehet végezni. Ha ilyen szerkezetek
nincsenek, a ragyvitorldba er6sitett révid
reffzsindrok segitségével is csokkenthetjiik
a feliiletet, ha a nagyvitorla alsé részét a
bumra hajtogatjuk és a kétoldalt 16g6 reff-
zsinorparokkal atkétjiik.

3. A hajétest, rudazat és kotélzet szerelvényei

A hajotest, rudazat és kotélzet szerelvé-
nyeit korrézidéallé anyagbél (rozsdamentes
vagy horganyzott acélbél, aluminiumbdl,
sargarézbél vagy bronzbdl) készitik.

A hajotest szerelvényei koziil a legfonto-
sabbak a tékesily feler8sité csavarjai, az
uszony és a mozgatasara szolgald szerelvé-
nyek, a kormany és szerelvényei, valamint
az arboc és allokotélzet rogzitésére szolgild
veretek, tovabba a mozgokotélzet bekotési
pontjainak szerelvényei. Ezeknek kifogasta-
lan &llapotara mindig ligyelni kell.

A rudazat szerelvényeinek — az arboc ke-
resztridjainak, az drbocon lev§ alldkstélzet-
bekotési helyeknek, csavaroknak, fiileknek,
az arboc és bum 0sszekstd csukléjanak, az
arbocba és bumba szerelt csigdknak stb. —
kifogéstalan &llapotban kell lenniiik.

A kotélzet szerelvényei kiilon figyelmet
erdemelnek. Az 4ll6kotélzet feszitésére szol-
gal6 csavaros feszit6k (spannerek) jol ola-
jozva, kdnnyen jirjanak, a menet lemaré6-
désdt nem szabad megengedni; feszesre
huzva, ellenanydkkal kell ket rogziteni a
kilazulds ellen. A mozgdkotélzet futdsinak
iranyat és a benne keletkezd huizéerst csi-
gékkal lehet megvaltoztatni. Megjegyzen-
dé: a htizéerdt csak a mozgdesiga osztja meg,
a fedélzethez rogzitett csiga a kotél ira-
nyat valtoztathatja. Erre a céla szolgalnak
a kotélvezeté gylirtik vagy szemek, az un.
,.0znik” is. A mozgdékdtélzetben levs hizo-
eré lekiizdését, a csigasoron kiviil, csorls
alkalmazdsaval (amit sokan — tévesen —
»racsni”-nak hivnak) is megkonnyithetjiik,
amely segit a k6tél behuzasaban, ha karral
is fel van szerelve. Ha nincs hozz4a kar, csak
a kotél megtartasat kénnyiti meg, éppugy.
mint az Un. ,racsnis csiga”. Az utoébbiba
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10. abra. Kormanykialakitasok

a) fix tiikdrkormdny; b) felhizhatéd tiikérkormdny; ¢) tdnkcsdves fliggSkormdny; d) szkeg-
re szerelt tonkcsoves kormdny e) fartéke mdgé szerelt tdnkcsdves kormdny

épitett visszaforgds-gatlé kilinesm@i nem
engedi el a kotél huzo agat, amig a kotél
szabad végét, az un. ,futé &gat” kénnye-
dén meghuzva tartjuk. A futé 4g lekotésé-
re — amit uszonyos hajékon egyaltalan
nem, t6kesulyos hajokon is csak kénnyen

11. Gbra. Csigdk.
a) fahdzas; b) fémhdazas; ¢) mianyag-
hdzas; d) violincsiga; e) racsnis csiga
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oldhaté moédon szabad végezni — alumi-
niumbol, rézbdl, bronzbdl vagy fabol ké-
szult ,,bikdk” szolgalnak. A fut6 4g ideigle-
nes, igen kénnyen elengedheté megfogasa-
ra valok a kiilonboz6 kitélfogok (klemmek)
és kotélszoritok.

c

12. abra. K¥télrgzitsk

a) bikak; b) Curry-klemm; c) kétélszo-
riték




A kotelek végére az egymashoz, vitorls-
hoz vagy mas szerelvényekhez erdsités cél-
jébol esetenként rovid hurkot (csatot) kell
keésziteni. Ezt a szovott miianyag kotelek-
nel varrassal, a sodrott miianyag, kender és
pamutkoteleknél, wvalamint a hajlékony
acélkoteleknél fonassal (,,fuxoldssal”), az
allokotélzet merev drotkételeinél pedig réz
vagy aluminium szoritégy(ird, esetleg rozs-
damentes acél kotélvég ranyomadsaval vég-
zik; hogy a csat bels6 feliillete a hasznalat
soran ne dorzs6lédjon ki, gyakran helyez-
nek bele lemezbdl sajtolt betétet, tn. kotél-
szivet.

Az egyik legtobbet hasznalt alkatrész: a
félszem vagy sekli. Ez rézbél, bronzbél, hor-
ganyzott vagy rozsdamentes acélbdl késziil,
U-alaku, lemezb6l hajlitott vagy korke-
resztmetszetiire kovacsolt kengyelbdl és a
furatain atmend csapbdl all. A seklikkel a
csigdkat er6sitjik a rudazat és a hajotest
szerelvényeihez, a koteleket egymaéshoz (a
csat segitségével) és a vitorldhoz, az alls-
kotelzet részeit egymashoz és a hajotest ve-
reteihez stb.

4, A hajézdashoz sziitkséges felszerelés

A hajézashoz szilikséges felszereléseket ha-
tosagi elb6irasok szabalyozzdk. A csénakok
részére a Hajozasi Szabélyzat mellékleté-
ben, kishajokon a résziikre kiadott kishajo-
levélben megéllapitott felszerelést kell biz-
tositani. A felszerelés legfontosabb része a
megfeleld sulyd horgony a hozzatartozé
lanccal vagy kotéllel.

A felszereléshez tartozik még a csaklya
(deciméterbeosztasu festett nyéllél a viz-
melység méréséhez), a kormanyevezd (pad-
li), a kikoté- és vontatokotelek, tékesulyos
hajékon a fenékszivattyn vagy voder (ez
utobbi a kajiitos, uszonyos turajollékon is),
vitorlascsénakon a vizmérd (szapoly), tovab-
bd a ment6gylrd és mentémellények, a na-
vigaeios lampék, zsebldmpa és ment6doboz.
Kajlutos, motorral felszerelt vagsy fézébe-
rendezeéssel ellatott kishajokon kézi tiizolto-
késziiléket is fel kell szerelni. Nem el&iras,
de feltétleniil ajanlatos a hajon néhany ké-
ziszerszamot, tartalék vitorlalécet, kotelet,
csigat, seklit, tartanti; nagyon hasznos a
zsebkeés, kotozodrot vagy miianyag zsinor,
tovabb4 a vitorlavarrétdi és cérna.

12. abra. Rovidhurok, csat
a) kotélszoritd-gylrii; b) kotélsziv

C

14. dabra. Horgonyok
a) négykapds, dsszecsukhatd; b) lemez-
horgony (Danforth-tipus); ¢) CQR-hor-
gony
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A vitorlan és

a hajon keletkezd erdk

Honnan fGj a szél?

A szél irdnyat vitorlazds kozben a hajé
hossztengelyéhez kell viszonyitanunk. Ha a
széllel szembe forditjuk a hajé orrat, a ha-
jo megdll. Ennek a helyzetnek ,;szélbe &l-
las” a neve. Ha a hajo orrat elforditjuk a
széltdl, a vitorlat a szél oldalrél és elslrél

eri. Kzt a helyzetet — egészen addig, amig
a hajé hossztengelye a széliranyra merdle-
ges nem lesz — , negyedszél”’-nek nevezziik.
Ha a hajo hossztengelye a széliranyra me-
réleges, a hajo ,félszélben” halad. Ha a ha-
J6 orrat még jobban elforditjuk a szeltél, a
haj6 ,hdromnegyed szélben” fog haladni,
amig el nem éri a ,,hatszél” helyzetét,

15. abra. A hojé irdnya a szélhez viszonyitva
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Azt az oldalt, ahonnan fuj a szél, szélfe-
16li vagy ,,luv” oldalnak, az ellenkez6 oldalt
pedig szél alatti vagy ,,lee” oldalnak nevez-
zitk. A szélt6l elfordulast ,leesés’-nek, a
szél felé fordulast ,,felmenetel”-nek (,,luvo-
las”-nak) hivjuk. Leesni a hatszél iranyaig,.
felmenni a szélbe 4llasig lehet.

Ha a szél a hajo hossztengelyéhez képest
balrol fuj, a hajo ,bal csapdson” halad.
Ilyenkor a hajo altalaban a jobb oldala, az
un. ,steuerbord” felé dél, ezért a bal csa-
past ,steuerbordon haladds”-nak is neve-
zik. A nagyvitorlarud ilyenkor a hajé jobb
oldaldn van. Ha a hajo jobbrol kapja a sze-
let, ,,jobb csap4son” halad. Ilyenkor altala-
ban a bal oldal felé dél, az un. ,,backbord”
tfelé, ezért a jobb csapést ,backbordon ha-
ladas”-nak is hivjuk; a nagyvitorlarud
ilyenkor a hajo bal oldalan van.

A széllel szemben levd cél eléréséhez hol
jobb, hol bal csapason kell negyedszélben
vitorlaznunk (cirkalnunk), mert az 4tlagos
haioval a valédi széliranyhoz képest 45°-nal
kisebb szdgben méar nem tudunk vitorldz-
ni; ekdzben hol jobbroél, hol balrdl keresz-
tezziik a célhoz vezetd legrovidebb utat, eb-
b6l szarmazik a cirkalas igen elterjedt elne-
vezése, a ,kreuzolas”. A hiromnegyedsze-
let, ugyancsak 4altalanosan hasznalt jove-
vényszoval ,raum”-nak, a héiromnegyed-
szeles vitorlazast pedig ,,raumoléds”-nak ne-
vezzik.

Azt a szélirdnyt, amit az 4ll6 hajon ész-
leliink, a ,,valédi szél” iranyanak nevezziik.
A mozgé hajon azonban minden esetben,
még teljes szélcsendnél is érezziik a hajoval
szembeni légdramlést, az Un. ,menetszél”’
hatasat (gondoljunk csak a motorhajék hat-
rafelé lobogo zaszloira). Ez a haladasi irdny-
nyal ellentétes irdnyq, és sebessége meg-
egyezik a haladas sebességével. A menet-
szél és a valodi szél Gsszeadédsabdl (ha a se-
bességiiket és irdnyukat jelz6 nyilakat bar-
milyen sorrendben tugy rajzoljuk egymas
utdn, hogy egyikiik kezd&pontja a masik
végpontjaba essék, majd a szabad kezdd6- és
végpontjaikat 0sszekotjiik) kapjuk meg a
,Jatszolagos sz&l” irdnyat és sebességét. A
16. abran lathats, hogy ez mindig ,éleseb-
ben” (a menetirdnnyal bezart kisebb szog-
ben) a hajéorr fel6l fuj, mint valédi szél,
mert a menetszél eltériti.
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16. abra. A latszélagos szél
a) széllel szembeni haladas; b) cirkd-
l&s (kreuzolds); <) hdromnegyedszeles

haladds (raumolds); d)
v. sz.: valddi szél;
l. sz.: latszélagos szél

hdtszelezes;
m. sz.: menetszél;

A hajon a latszélagos szél iranyat es
nagysagat érzékeljik. Az arbocesucson levé
széljelz6 (stander), amelyet a vitorldk nem
takarnak, szintén a latszélagos szelet érzé-
keli, és ugyanez hat a vitorldkra is. Az ab-
rabol lathato, hogy a latszélagos szél a ne-
gyedszeles, félszeleshaladasnal erésebb, mint
a valédi szél, haromnegyed és hatszeles ha-
laddsnal pedig gyengébb. Emiatt kreuz-
ban mindig erésebbnek érezziik a szelet,
mint raumban vagy hatszélben. (Ha a hat-
szél sebessége megegyezik a menetszél — a
haladds — sebességével, egyaltaldn nem
érezziik). Ha a menetsebesség né, a vitor-
lakra hato latszélagos szél sebessége is meg-
né, iranya élesedik. Ezért a nagy sebesseg-
gel haladé vitorlasok (példaul a jégszénok)
gyakorlatilag mindig kreuzolnak, és a valo-
di szél sebességének t6bbszorosét érhetik el
(17. ébra).

kiilonbozé menet-

17. abra. A latszélagos szél
sebességeknél
a) vitorlason; b) katamardnon; c) jég-
szdnon
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qy vioria-
felilet m*

orrviforia-
feldilet, m*7

18. dbra. A vitorlazat stlypontja
S n: nagyvitorla-felillet sdlypontja; S o:

" orrvitorlafeliilet sdlypontja; Sv: a vitor--

ldzat sulypontja

2. A vitorlan keletkezd erdk

A vitorlara mindig a litszélagos szél hat.
A latszélagos szél iranyara alfa szogben
beallitott vitorlan, mint szarnyfeliileten, a
szél alatti oldalon szivds, a szél fel6li ol-
dalon tulnyomas, ezek Osszegezéseképpen
pedig a latsz6lagos szél iranyara merdle-
ges felhajtéers (F) és a latszdlagos szél
iranyaval parhuzamos ellendallds (E) ke-
letkezik, amelyek nagysadga a vitorlafelii-
lettdl, a levegd sUrliségétsl, a szélsebes-
segtél, a vitorla iveltségétsl (Oblosségé-
tél) és az alfa 4allasszogtél fugg. Az el-

19. dbra. A vitorlan keletkezd erdk
l. sz.: latszdlagos szél; F: felhajtéers;
E: ellendllas; R: eredd; Pe: elérehajté
erd; Po: oldalra hajtd erd

lenéllést és a felhajtéerdt Gsszegezve kap-
juk a vitorldra végeredményképpen haté R
ered6t (19. dbra). Az R ered§ erd két dsszete-
vore bonthatd. A haladas irdnyaba es6 Pe
elérehajto er6 mozgatja a hajét elére, mig
az oldalra haté P o er6 a hajé oldalestisza-
sat (abdrift) okozza. Ezek az erék a vitoria
nyomaskozéppontjdban hatnak, amely meg-
kozelitéleg egybeesik a vitorla geometriay

sulypontjaval (tobb vitorla esetén a vitorla- ..

feliletek kozos geometriai silypontjaval).

3.A hdjétesten keletkezd ersk

A hajétest az elérehajté eré (Pe) és az ol-
dalra haté eré (P o) hatasara elérehalad és
a szél alatti (lee) oldalra csuszik. Az oldal-
csuszas eredményeként a viz nem a hajéké-
zép vonalaval parhuzamosan, hanem kissé
a szél alatti oldal feldl dramlik szembe a
hajoval (20. abra).

szelalatti (lee)

oldal
\(5; g vizvonal
& idkesdly vagy uszony
&o kormany

RV
szélfeldli (luv)
cldal

20. abra. A hajétestre haté erdk

A hajé vizbe meriilt része szarnyfeliilet-
ként miikédik (minél mélyebb és élesebb,
annal hatékonyabban), és rajta a haladas
irdnydra merdleges F v felhajtéers és E v
menetellendllas keletkezik (ennek &sszate-
véit mér felsoroltuk). Ezek az er6k a vizbe
mertlt rész nyomaskdzéppontjaban tdmad-
nak, amely megkozelitéleg a laterslfeliilet
sulypontjaval esik egybe, Az F v erd a hajé
cldalcsuszasat csbkkenti, a hajét a szél fe-
16li (luv) oldal felé igyekszik mozgatni. Mi-
nél nagyobb és hatasosabb a laterélfeliilet,
és minél nagyobb a hajé sebessége —
amellyel a szembe 4ramlé viz sebessége
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egyenlé — anndl nagyobb az F v erd. Ta-
pasztalhatjuk, hogy kis sebességnél, ahol az
F v erd is kicsi, sokkal erdsebben csiszik ol-
dalra a hajé. Az oldalcstiszds szdge a sebes-
ség novekedésével csdkken; a szdg csbkke-
nésével az F v felhajtéer6é egyre inkabb a
hajotestre merdleges iranyba, az E v ellen-
allas pedig a hajékézép irdnyaba esik.

4. Az erék egyensilya

A hajotestre merdlegesen a Po — Fov, a
hosszirdanyban pedig a Pe — E v er6parok
alakulnak ki (21. dbra).

avitorlasdlypant

S0

a laterdlsdly pont

21. abra. Az erék egyenstlya fiiggdlegesen allo
hajé esetén

22. abra. Az erdk egyensilya megdélt hajé esetén
a) fellilnézet; b) hdtulnézet

A Pe — Ev er6par a hajét a szél felé
forditja, a P o — F v er6par pedig a széltd]
elforditani igyekszik. Hogy a haj6é egyene-
sen haladjon, az er6k nyomatékanak egyen-
16knek kell lenniiik.

Ha a hajé megddl, az E v és P e kozti t4-
volsag megné, a nyomatékuk nagyobb lesz,
és a hajot a szél felé forditja. A megddlt
hajé a szél felé ,fut fel” (22. abra). Hogy
ez ne kovetkezzen be, a vitorlafeliilet suly-
pontjat mindig a lateralstlypont el6tt he-
lyezik el, mégpedig annal messzebb, minél
lakilisabb a hajo. Ez a tavolsag — a 21, ab-
ran X — a vizvonalhossz 4—20%-a.




Vitorlazas

1. A vitorlak bedllitdsa

A vitorldk optimalis beallitdsi szoge a vi-
torla oblosségétsl fiigg. Mindaddig kell en-
gedniink a behuzékoteleken, amig a vitorla
elsé éle el nem kezd enyhén visszahorpa-
dozni, ,lélegezni”. Ezzel elkeriilhetjiik a fe-
lesleges és kéros tulhuzast (a leggyakoribb
hibat), amely a hajét dénti, de el6re nem
hajtja. A szélaramnak a vitorla belép&élét
mindkét oldalrél egyenletesen, ,rafujas”
nélkiil kell korilfognia. Ha az orrvitorldba
az els6 él mogott 10 ecm-re bevarrt, kétol-
dalt kb. 20—20 ecm hosszu, szines cérnasza-
lak lobognak, minden rendben van; ha a
kiilsé (lee-oldali) csapkod, tulhuztuk, ha a
bels6é (luv-oldali) csapkod, tulengedtiikk az
orrvitorlat. A nagyvitorlat az orrvitorla be-
allitdsa utan addig engedjiik ki, amig az
orrvitorlarol jové széldram el nem kezdi
visszalobogtatni a nagyvitorla arboc mel-
letti elsé részét. Ekkor a nagyvitorla egé-

orrvitorla
szé| je{zo' cérndk
kol

23. abra. Széljelzé cérnak

24. dbra. Az orrvitorla behlzdasa

szen enyhe visszahuzasaval a lobogast (,,ra-
verést”) megsziintetjiik, de 6vakodjunk a
tulhuzastol! A talhuzast raengedéssel, a
tulengedést rahuzassal kell korrigalni.

2. Az orrvitorla hatdsa

Az orrvitorlat helyesen beallitva, a kozte
és a nagyvitorla k6z6tt egyenletesen szii-
kiil6 résben felgyorsulé levegé a nagyvitor-
la szél alatti (lee) oldaldn kialakul6é kéros
hatasu légorvények keletkezését megakada-
lyozza, ezenkivil megndveli a lee-oldalon
keletkez6 szivast. Ha azonban ttlsigosan
behuzzuk, a légdram ,rdver” a nagyvitorla-
ra, és annak elsé része belobog, nem kelet-
kezik rajta felhajtéeré.

Ha a hajo szélrohamban megdél és felfut
a szél felé, a nagyvitorlara ,,r4 kell enged-
nink” (kijjebb engedni), az orrvitorlat
azonban tartanunk kell. Igy a vitorlasily-
pont erosen elére vandodrol (az x tdvolsag
erésen megnod), és az oldalra haté eré meg-
novekedett nyomatéka a hajot visszafordit-
ja a szél ala (25. dbra).

3. Szélbe fordulé (luvgierig) és szél ala
fordulé (leegierig) hajé

Ha a haj6 kozepes erésségli, egyenletes szél-
ben, kozépre tett korménnyal nem halad
egyenesen, hanem a szél felé fordul (luv-

b ¢

a) nincs behlzva; b) helyesen behizva; ¢) talhdzva
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25. abra. Megdélt, felfuté hajé visszaforditasa

gierig), vagy a szél ala esik (leegierig),
elsGsorban a vitorldk beallitasat kell ellen-
grizniink. A luvgierig hajlam azt jelzi, hogy
a vitorlasulypont és a laterdlsulypont tal
kozel van egyméashoz — a vitorlasulypont
tulsdgosan hatul van, vagy a lateralsuly-
pont tulsdgosan eldl van — ekkor az x ta-
volsag kicsi, a vitorlan ébreds P o erd és a
hajétesten keletkezd F v erd nyomatéka ki-
csi, és a hajot a Pe és Ev ertk a szél felé
forgatjak. Ha a laterédlsulypont a vitorla-
stlypont elé keriil (vagy a vitorlasulypont a
lateralsulypont mogé), a szél felé fordulast
fokozza a Po—F v erépar nyomatéka is.
A leegierig hajlam éppen ellenkezdleg,
az x tavolsag tul nagy értékét jelzi,
az oldalesuszast okozé6 Po és az ol-
dalcstiszast gatle Fo er6k nyomatéka
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26. abra. Kermdanyzas a vitorlakkal
a) talhlzott nagyvitorla, tilengedett orr-
vitorla: felmenetel (luvgierig hajd): b)
tdihGzott orrvitorla, tilengedett nagyvi-
torla: leesés (leegierig hajd)
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nagy, és ezek az er6k a hajoorrot elfor-
ditjak a szélt6l. Az erés luvgierig hajlamot
leggyakrabban a tulhizott nagyvitorla és
tulengedett orrvitorla okozza — ilyenkor a
vitorlastlypont erésen hatra vandorol. Az
erds leegierig hajlamot pedig a tulhuzott
orrvitorla és a ftulengedett nagyvitorla
okozza — ekkor elére véandorol a vitorla-
sulypont. Ezt a jelenséget a kormanyzas se-
gitésére is hasznaljak (26. dbra).

Ha mindkét vitorlank a ,,belobbanas” ha-
taran helyesen van beéllitva, és a hajé még-
is a szél felé fordul (luvgierig), akkor eldre
kell vinni a vitorlafeliiletet, azaz eléreddn-
teni vagy elérébb 4llitani az arbocot, csok-
kenteni a nagyvitorlafeliiletet és novelni az
orrvitorla-feliiletet, el6bbre vinni az orrvi-
torla alsé bekotési pontjat, ha lehet. Vagy
pedig héatra kell vinniink a lateralfeliletet,
azaz hatraterhelniink a hajét, hogy a fara
bemeriiljén és az orra kiemelkedjen, hat-
rabb allitani az uszonyt és a kormanyt,
vagy felhiizni 6ket, ha forgathaték. Ha a he-
lyesen beéllitott vitorldk ellenére a hajo
meégis szél ala esik (lee-gierig), akkor hatra
kell vinni a vitorlafeliiletet vagy el6rébb a
lateralt, az elébb felsoroltakkal ellentétes
modon.

Mindenekel6tt azonban a vitorlak bealli-
tasat ellendrizzik!

4. Vitorlazas a szélhez viszonyitott
kiilonbozé iranyokban

Negyedszeles cirkalas (kreuz)

A negyedszeles cirkaldsnal tennivaléinkat
az szabja meg, hogy a célt elérhetjuk-e
irdnyvaltoztatas nélkiil.

Ha a célunkhoz vezetd irdny a szél ira-
nyéaban, vagy attél jobbra és balra szadmi-
tott 45—45 fokos szogtartoményban fekszik.
akkor koézvetleniill nem tudunk felé vitor-
lazni. Ekkor a célhoz vezetd legkozelebbi
megvitorlazhaté csapasra fordulunk, és
igyeksziink minél kdzelebb vitorldzni a szél-
hez. Ez a ,,szélre vitorlazés”. Ekkor a vitor-
lakat teljesen behitizva kell tartanunk
(ligyelve, hogy az orrvitorlat ne feszitsiik
— lapositsuk — ki tulzottan), és a kor-
mdannyal kell a hajét mind kozelebb vin-
niink a szélhez (luvolni), amig az orrvitor-
la be nem lobog. Ekkor kicsit leejtjik
lee-be, amig a vitorla meg nem telik, majd



a lobogas megsziintével évatosan ismét lu-
volni kezdiink. Igy a hajét mindig a vitor-
lak optimadlis &llasszége kozelében, a szél-
hez a lehet6 legkozelebb tarthatjuk. Jegyez-
zik meg: itt a korméannyal kell dolgozni!
A 45°-niél ,,b6évebb” szogben fujé szelet a vi-
torlak beéallitasaval kell kihasznalni. Itt a
kormadanyal a menetirdnyt tartjuk, a vitorla-
kat pedig a lobogés hatardig réengedjiik.

Félszél és haromnegyed szél (raum)

Félszelben és haromnegyed szélben a vitor-
lakat a lobogas hatdraig engedjiik ki. A leg-
tobb hajé b6 félszélben és haromnegyed-
szélben éri el a legnagyobb sebességét, egy-
reszt, mert itt még elég nagy a latszdélagos
szél sebessége (azonos sebességli valédi szél
esetén), masrészt pedig az egyre jobban ki-
engedett vitorlakon a felhajtéerd egyre job-
ban a hajéorr felé fordul,. a [ékez6 ellen-
allds pedig hatulrél az oldalirdny felé for-
dul (27. abra).

Hatszél

Hatszélnél a vitorlat, amennyire az oldal-
mereviték engedik, ki kell engedniink, Ez
az egyetlen eset, ahol a vitorla mér nem
szarnyhoz, hanem ejt6erny6hoz hasonléan

27. abra. Vitorladllasok
a) kreuz; b) raum; ¢) hdtszél

viselkedik (a szélhez viszonyitott allasszoge
kozel 90°). Felhajtéers ilyenkor nem kelet-
kezik a vitorldn, hanem az elére mutaté
ellenédllasa hajtja a hajét. Ez kisebb, mint a
raumban el6rehajté R eredé eréd, és részben
emiatt, részben pedig a latszdlagos szél
cs6kkend sebessége miatt (hatszélben a
menetszelet a valédi szélbgl ki kell von-
nunk!) a hajé sebessége hatszélben vissza-
esik a raumhoz képest. Ezért, ha utira-
nyunk megengedi, inkdbb raumoljunk,
mint hétszelezziink. Ha mégis héatszelez-
nunk kell, egyik oldalra engedjiik ki tel-
jesen a nagyvitorlat, a masik oldalra pedig
hatszélvitorlaruddal vagy csaklyaval t4-
masszuk ki az orrvitorlat (pillangézés). Ha
tehetjiik, a bumban engedjiik lazira a
nagyvitorla alsé élét, valamint az &rbocon
levé elsé élét is lazitsuk, igy a vitorla &éb-
16ssége nd, és valamivel nagyobb ellenallas
keletkezik rajta.

A hatszé] nagy veszélye, hogy az évatlan
korményzdssal ugy fordulunk (vagy a szél
fordul 1igy), hogy a szél a nagyvitorla olda-
la felél kezd fujni, mogé vag és atcsapja a
masik oldalra. Ez sokszor végzddik vitorla-
szakadassal, arboc- vagy bumtdréssel, ki-
sebb hajoknal pedig borulédssal.

Ezért a

(pillang 6zas)
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széljelzoket hatszélben is tartsuk szemmel.
A masik veszély, hogy a magasan levo vi-
torlasulypont miatt az elérehajto erd a hajo
orrat belenyomja a vizbe. és a hajé elmerul.
Kiilonodsen az éles és alacsony orru hajoknal
veszélyes ez; a legénység hatraiiltetésével
kell elkertlni, farra terhelve a hajot.

Hatszélben a vitorlara haté szélnyomas a
vitorla 6blét elérefelé kihasasitja es a vitor-
larud kilsé végét felemeli. Ekkor a behu-
zokotél a felemelkedd vitorlarudat hatrafelé
rantja, a szél kdonnyen a vitorla moégé kap
és nagy az atcsapodas veszélye. Ez a folya-

28. Gbra. Alba

mat a vitorlarudat lefeszit6 kotél. az ..alba™
hasznalataval el6zheté meg. Az alba csiga-
soranak felsé csigdjat a bum hosszanak ar-
boc felili harmadaban, az also csigat pedig
az arboc fedélzeti atvezetésénél, vagy a fe-
délzeten 4ll6 arboc esetén az arboctalpon
kell bekdtni. Ha a bum alacsonyan van a fe-
délzet felett és az alba fedélzettel bezart
szoge tul kicsi. az also albacsigat a fedél-
zetre erdsitett koriv alaka sinen futd csu-
szokocsihoz kapesoljak, vagy pedig a hajo-
test két szélén elhelyezett szemekbe akaszt-
jak be. aszerint. hogy melyik oldalon van
a bum.

a) alba nélkiili vitorla; b) az albakétél kiilonbozé vezetési médjai
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29. dbra. Aramldsviszonyok o vitorlén hétszélben

Hétszélben gyakran tapasztalhatjuk, hogy
a hajo oldalirdnyu lengésébe (diilongélésbe)
kezd. Ez a lengés nem csillapodik addig,
amig a hajot a hatszélbdl ki nem vezetjik
a b6 raumig, ahol a szél oldaliranyu nyo-
masa Ujbél stabilizalja a hajot. Ekkor a

lengés a lee-oldali délésbe megy at, melynek
szO0ge altaldban kisebb, mint a lengés alatti
legnagyobb dglésszogek. Ennek oka az,
hogy hatszélben a vitorla 6blébdl kétoldalra
kiaramlé levegd mennyisége &llanddan val-
tozik, emiatt a nyvomaskozpont ide-oda vén-
dorol a vitorldn, oldalirdnyt eréket hozva
létre rajta. Ezeknek donté hatasit fokozza
a tékesulyon vagy leeresztett uszonyon ke-
letkezd felhajtoerd is. Ezért hatszélben az
uszonyt mindig fel kell hizni. A hajo a dd-
longélés alatt mindig tuldsl az egyensulyi
helyzetén, azaz addig dél, amig a stabilizalé
— visszadllit6 — erék meg nem haladjak
a dontd erdket. A hajé ekkor visszabillen-
ve, tldél a fiiggéleges helyzetén és a folya-
mat megismetlédik. A dlilongélés sebesség-
veszteséggel jar és fennall annak a lehet6-
sége, hogy a vitorlarud vége és a vitorla
hdts6 cslicske a vizbe érve elakad, aminek
gyakran borulas a kovetkezménye.
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Manoverek

1. Evezés

A vitorlazni tanulést evezéssel kezdjiik. Ez
talan meglepd, de kisebb jolléknal sok eset-
ben sziikséges az evezd hasznilata, példaul
kbojara &allasndl, szélcsendben. Az evezdla-
patot ugy kell megfogni, hogy a hajé bel-
seje felé es6 kézzel azevezd tetején, mig a
masik kézzel a lapéattoll kézelében markol-
juk meg az evezét.

Az evezési gyakorlatok soran a legény-
ség megszokja a helyes tilésmédot, a hajé-
ba torténd ki- és beszallast, valamint érzé-
keli a hajo reagaldsat kiilonboz6 mandve-
rek esetén. Ez a késGbbiek soran nagy biz-
tonsdgot ad. Az evezést kormény és uszony
nélkill, majd korménnyal és leengedett
uszonnyal tanuljuk

A korminy és uszony nélkiil az evezdla-
pat huzasa végén a vizbél torténd kiemelése
el6tt egy finoman oldalra kiforditott lap4t-
korrekciéval ellenstlyozzuk azt az irany-
valtoztatast, amit az evezével okoztunk. Itt
a helyes iilésméd: az evezdt kezelé hatul
il, j6l elére nyujtja a lapatot, majd olyan
hosszan hutizza a hajé oldala melett a hata
mogé, mig birja. Vigyazni kell, hogy koz-
ben a hajo oldaldhoz ne érjen az evez8, de
ne is nagyon tavolodjon el, mert minél
messzebb huz az evez6 a hajétél, annal ne-
hezebben megy az evezés és kevésbé lesz
iranytart6 a hajao.

Ezutdn Ileengedett kormanylapt kor-
mannyal, majd ezt kdvetéen leengedett
uszonnyal kdvetkeznek gyakorlatok.

Itt a helyes iilésméd: a kormdanyos elgre
il a hajéban addig, mig a korméany ridja
engedi. Az evezd legénység is elére, az el-
s6 oldalmerevité mellé, a kormanyossal el-
lenkez6 oldalra iil. A lapatot a leirtak sze-
rint fogja, de a hizas végén nem kell ol-
dalmozdulattal korrigalnia, mivel azt a kor-
manyos a korménylapattal teszi meg. Fon-
tos, hogy a kormanyt mindig engedjiik le
addig, mig azt a konstrukcié lehetvé te-
szi. Kezd6knél sok a borulas, mert erés6dé
szélben a kis mértékben leengedett kor-

many a vizbél kiemelkedve nem teszi ma-
noverképessé a hajot. Ajanlatos a széllel el-
lIentétes oldalon evezni, igy kisebb a hajé
oldalirdnyu csuszasa. Kanyarodas esetén a
kanyar iranyaval ellentétes oldalon kell
evezni, mert igy az evez6s is segit a kor-
manyzasban és a kisebb kormanykorrekcié
miatt gyorsabb, fordulékonyabb és jobban
irdnyithaté a hajé.

2. A vitorlak felszerelése

El6szor a nagyvitorldt szereljilk fel. A
nagyvitorla alsé élét behtizzuk a bum nut-
jaba, majd eldl és hatul régzitjiik. Ezt cél-
szerti két embernek végezni. Az egyik az
drboc fel8l fizi be és ,eteti” a bum nutja-
ba az als6 élhez varrt zsinért. A masik las-
san a bum vége felé huzza. El6szor az ar-

30. abra. Vitorlalée (lattni) rogzitése
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boc felé esd, majd a bum masik végénél le-
vo gylrdneél biztositjuk le a behuzo élt,
hogy ne tudjon a nutbdl kifutni. Az also él
feszes és gylir6désmentes kell, hogy legyen.
Ezutan a nagyvitorla cstcsat | félszem™
(sekli) segitségével a felhuzdékétél végéhez
rogzitjik. Ne feledkezziink el a vitorla hat-
sO élét merevité lattnikrél sem. A lattni-
zsdk végének kialakitasatol fliggden bizto-
sitjuk a lattnikat, hogy a vitorla lobogésa-
kor, vagy menetben erfs szélben ne tudja-
nak kibujni helyikrol. (30. abra).

A groszsott felszerelése kovetkezik, a be-
flizési lehetdségeket a 31. 4brdn mutatjuk
be.

Amenyiben a bum elejét lekdts albat is
felszereltiik a hajoéra, akkor gondoskodjunk
annak a bumhoz valé és a lehtizé ponthoz
torténé rogzitésérdl is. Addig azonban ne
feszitsliik meg a kotelét, mig a nagyvitor-
lat teljesen fel nem huztuk. A nagyvitorla

ezutan felhtzasra készen all.

Az orrvitorla szerelési sorrendje: a sott-
kotelet a két oldalvezetd gyfirtin Atvezet-
ve, végeiken egy-egy 8-as csoméval kicsii-
szds ellen biztositjuk. Ezutdn az orrvitorla
als6 sarkait rogzitjik. Az elején levd gyu-
rit az orrverethez, a hatsé gy(rit az orrvi-
torla sottkdteléhez (focksott) rogzitjiik egy-
egy Iélszemmel. Ha az orrvitorla elsé élén
orrvitorlacsiszék (stagreiterek) wvannak,

azokat az elémerevitére kapcsoljuk. Utdna

a felhuzokotél végéhez a felsd vitorlacsu-
csot is bekapcesoljuk. Ez a vitorla is kész a
felhtizasra. A vitorlédk felhtizésa el6tt ligyel-
junk, hogy csak akkor szabad felhtizni a
vitorlakat, ha a hajo6 szélbe 4ll. Ha nem all
szeélben, akkor:

1. A kikot6helytol elevezve horgonyra
allunk és ugy szereliink fel (szélbe &llva).

2. Ha a stég mellett dllva hatulrél kap-
juk a szelet, evezziink 4t a m4asik oldalra
és ott szereljiink,

A vitorlak felhuzasi sorrendje: el8szor az
orrvitorla, majd a nagyvitorla. A nagyvi-
torla felhuzdsat a korméanyos tigy segitheti,
hogy a bum végét megemelve tehermente-
siti a hatso élt. Ugyeljiink arra, hogy fel-
huz4as utédn a vitorla minden élén gy(ir6dés-
és rancmentes legyen. Az albaval ellatott
hajoknal csak az albakotél fellazitdsa utan
emeljiik meg a bumot.

26

31. abra. A nagyvitorlabehizé ({gruszsott) befiizé-
si madjai

3. Vitorlak leeresztése

El6sz6r a nagyvitorlat, majd az orrvitorlat
engedjiik le. A vitorlak leeresztését a szél-
lel szembe fordulva vagy a vitorlakat a lo-
bogasig kiengedve célszer(i végezni, Kiilo-
nosen a nagyvitorlanal vigyazzunk arra,
hogy ne szoruljon be a felhtizé nutba a vi-
torla, és ne szakadjon el. A vitorlak fel- és
leszerelését szitkséges, hogy alaposan ismer-
juk, mert erésebb szélben csak akkor tud-
juk elvégezni ezeket a muveleteket, ha ala-
posan végiggondoljuk a muveletsort, és azt
jol begyakoroljuk.

4, Reffelés

Frosebb szélben a hajéo megddl. Ez sebes-
ségesokkenéssel jar. Kis mértékd dontés



gyenge szélben indokolt, de a nagyobb mér-
ték( ddlest el kell keriilni. Reffelésre akkor
keriil sor, ha a szél erdsebbé valik, mint az
hajénk szaméara kedvezd. A kezd6 vitorla-
zonak a reffelés nagy segitség, hogy az
alapmandévereket erds szélben is kellden
gyakorolja. Csdkkentett vitorlafeliilettel
kevésbé borulékony a hajé.

Két reffelési eljiras ismert:

1. A bumra ricsavarjuk a nagyvitorlat
ugy, hogy kdzben a bumot forgatjuk. Ez a
rollreff. :

2. A bumra rihajtogatjuk a vitorla alsé
élével parhuzamosan a vitorlat, majd le-
kotjik.

Nem minden hajén van azonban reffelé-
si lehetség. Ezért ezeken megfelelé méreti
viharvitorlakat kell tartani,

5. Indulas

A hajéval partrdl, boéjarél, egyéb kiko-
téhelyrsl indulhatunk el. A vitorldk felsze-
relésénél emlitett sorrendben szereliink, vi-
gyazva arra, hogy a vitorldk felhuzasa ak-
kor torténjék, mikor a hajoé szélbe 4ll. Vizs-
galjuk at gondosan a kételeket, a felszere-
lési targyakat, viharveszély esetén vegyiik
fel a mentémellényt, merjik ki a hajébél
az esetleges vizet, és miutdan mindent rend-
ban talalunk, csak azutan induljunk. Indu-
las el6tt gy6z6djlink meg arrédl, hogy a ha-
j6zé utban nincs-e gétlé koriilmény. Indu-
laskor a vitorldkkal szelet fogunk, és a ki-
vant irdnyba vitorlazunk. Amennyiben hor-
gonyon, vagy bojan 4ll a hajo, vagy arra
kényszeriilink, hogy a szélirdny miatt ott
szereljunk, akkor a hajé induldsa el&tt a
hajoval szélbe allva a kikots kotéllel kiozel
hizzuk magunkat a régzitéponthoz, és csak
annak eloldasa, illetve a horgony felszedé-
se esetén vessziik fel az utirdnyt.

Fontos, hogy a horgonyt mindig a szél fe-
161i oldalon vegylik be, mert a hajé az in-
dulaskor szelet fog és megddl, azt testsu-
lyunkkal csak a szél feldli oldalon tudjuk
ellensilyozni. A horgonykételet és a hor-
gonyt tegyilik a hajéfenékbe, vagy a hajo
olyan részébe, ahol menet kézben nem za-
var6. Ugyelni kell azonban arra is, hogy
olyan allapotban legyen, mely biztositja a
barmikor szlikséges hasznalatat.

6. Iranyvéltoztatas

A hajo haladasi irdnyét a szélhez viszonyit-
va nevezziik meg. Felmegy (luvol) az a ha-
6, amely haladési irdnyat a szél fel6li (luv)
oldala felé véltoztatja. Felmenni (luvolni)
szélbe allasig lehet. Leesik az a hajé, mely-
nek irdnyvéltoztatdsa a szél alatti (lee) ol-
dal irdnyaban torténik. Leesni hatszélig le-
het. Irdnyvaltoztatdsnal a vitorldkat &llita-
ni kell. Luvolasnéal behuzni, leejtésnél ki-
engedni.

7. Fordulasok

Fordulni lehet: szél ellen és széllel.

1. Szél ellen forduldsnal vigyazni kell ar-
ra, hogy legyen a hajénak megfelel sebes-
sége a fordulashoz. A szél elleni fordulas a
szeél elleni vitorldzds (kreuzolds) alapmiive-
lete. El6szor megnézziik a szélirdnyt, majd
a sottkdtelek folyamatos behtizidsival se-
bességet nyeriink, ezt kévetden lendiilettel
és hatarozott kormanymozdulattal vessziik
fel az 4j irdnyt. Ekkor varjuk meg, mig a
nagyviforla szelet fog, s mikor a felhiizé él
kozelében atlobban a maésik oldalra, csak
akkor hizzuk &t a orrvitorlat is. Az orrvi-
torla abban a pillanatban kell, hogy a ma-
sik oldalra 4tmenjen, amikor a haj6 a kor-
ménymozdulatot kévetéen fordulni kezd.
Ha a fordulot nem sikertilt lendiiletb8l vég-
rehajtani, és a ha}6 leallt, ugy tartsuk ki ol-
dalt a vitorlat kézzel (beggeljiink) és miutan
a hajé elindul, ismét a fent leirtak szerint
jarjunk el. Forduldsnal 2-—3-asnél erésebb
szélben a korményos a luv oldalon iil a le-
genységgel egyiitt. Vigyazni kell azonban a
hajo keresztiranya stabilitdsara. Fordulds-
ndl a korméanyosnak is helyet kell cserélnie.
Ekoézben a maésik oldalra iilve mésik kézbe
keriil a kormany és a groszsott is. Fontos,
hogy sem a korméanyt, sem a groszsottot
nem szabad elengedni, Ennek begyakorol-
tatasa az oktatok egyik fontos feladata.

Az orrvitorlat kezelé akkor iil 4t a ma-
sik oldalra, amikor a hajé orra a szél felé
fordul. Az egyenstilyra azonban neki is vi-
gyazni kell.

Néhéany tanécs: forduldsnal a lehetd leg-
nagyobb sebességgel kezdjlik el a mandvert.
A korménymozdulat legyen erételjes, de ne
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tulzottan gyors. Fordulas el6tt egy kicsit
jobban dontsiik meg a hajot. Ekkor a hajo
orra magatol is felluvol, ezzel kdnnyitve a
fordulést.

2. Széllel fordulas. A széllel fordulast ,,hal-
zolasnak” is, atvaltasnak is nevezik. Elter-
jedt a ,,perdiilés” kifejezés, mely azonban a
gyakorlatban helytelen széllel fordulést je-
lent. Ez akkor kdvetkezik be, amikor a bum
atvalt 3 masik oldalra, de nem a kormdanyos
akaratabol, Ez igen veszélyes lehet, mind
az utasokra, mind a vitorldzokra. A széllel
fordulas lényege az, hogy itt nem az orr
fordul a széllel szembe, hanem a hajo [a-
rat forditjuk masik iranyba a hatulrél jo-
vh szél segitségével. Ezt a miveletet nem
veszélytelen végrehajtani, de csak aanak,
aki nem tanulta meg a helyes technikajat.
Elészér a hajo sebességét noveljik aziltal,
hogy a nagyvitorlat is és az orrvitorlat is,
amennyire lehet (lobogas hataraig) kien-
gedjiik. Igy a nagyobb feliileten szelet fogo
vitorldk felgyorsitjdk a hajot, amit a for-
dulasnél kihasznalunk. Ezutén a nagyvitor-
la sottkdtelét k6zépre behuzzuk. Igy a nagy-
vitorla nem fog szelet, a hajé lelassul. Az
orrvitorla azonban valtozatlanul viszi a ha-
jot. Ekkor hatdrozott folyamatos kormany-
mozdulattal csapast valtunk és amilyen
gyorsan behuztuk a sottkotelet, olyan tem-
poban keziink kozétt csusztatva, de nem el-
engedve engedjik ki. Ezutdn a belobbané
orrvitorlat is athtizzuk a maésik oldalra. Ha
helyesen valaszjuk meg a manéverek ide-
jét, és kells gyakorlatot szerziink, erds szél-
ben is hasznalhatjuk ezt a forduldsi mo-
dot. Amennyiben a hajé csapésvéltaskor
erdsebben megdél, akkor gyorsabban en-
gedjiik utdna a sottkételet. Ilyenkor egy kis
kormanymozdulattal is segitsink a hajoé
egyensulyi helyzetét biztositani. Halzolas-
nal a schwertet félig vagy kétharmadaig
fel kell huzni. Ekkor rosszul kivitelezett
mandver esetén a hajé oldal irdnyba elesu-
szik a vizen és bar erdsen megddl, de valo-
szinlibb, hogy a boruldst megussza. Mindig
az érzékelt legnagyobb sebességgel halzol-
junk. A bumlehuzét (alba) most tudjuk iga-
zan hasznéalni, mert ha kelléen meghtztuk,
a bum nem tud olyan konnyen atlendiilni a
mésik oldalra. Gyakori hiba, hogy a hajo
felluvol, mikor a nagyvitorlat kozépre huz-

28

e - - -

-

32, dbra. A ,;szamdarfordulé”

zuk és az a kell6 sebesség hidnyaban nem
tud atvaltani a masik oldalra.

Ha er6s szélben nem vallaljuk a halzolas
kockazatat, végezhetjiik helyette az ugy-
nevezett ,szamdarfordul6t” is. Ennél a le-
esés helyett felmenetel és szél elleni fordu-
las utan vesszik fel az uj utiranyt. Ez ter-
mészetesen 1d6- és utveszteséggel jar (32.
abra).

8. Az induldsra torténé felkésziilés
altaldnos szabalyai

Ellenérizziik a felszerelést. A fenékvi-
zet és esdvizet eltavolitjuk a hajobol és sza-
razra tordljiik. A horgony vagy béjakoté-

len kiviil minden kotelet eleresztiink, hogy

a hajo szélbe alljon. Az orrvitorla alsé els6
sarkat seklivel rogzitjik a hajo orran levd
rogzit6ponthoz. Az orrvitorla felsé csucsat a
felhtizo kotélhez rogzitjik (seklivel) és fel-
hnzzuk az orrvitorlat.

Az orrvitorla behuzokotelét hatravezet-
jik.

A nagyvitorla alsé élét behuzzuk a bum
nutjaba. Réhelyezziik a bumra a kengyelt
a nagyvitorla behuzoékdstelével egyiitt, az al-
s6 csigat rogzitjiikk a hajéfenékhez, a behu-
zokotelet lazadra engedjiik. A kengyelt zsi-
neggel, huzallal a bum végéhez rogzitjik.
A vitorla csticsan levé laphoz (halfejhez)
kapcsoljuk seklivel a vitorla felhuzékotelét.
Az arboc véajatdba (nutjaba) illesztjik a vi-



torlat és a felhuzokaotéllel felhiizzuk, ligyel-
ve arra, hogy az arboc és a rudazat (bum)
illeszkedésnél gylir6dés ne legyen. Az orr-
és nagyvitorla felhtizékoteleit az drbocténél
jol rogzitjik.

Leeresztjlik az uszonyt. Bedllitjuk meg-
feleléen a korményt. Felszedjiik a horgonyt
vagy eleresztjik a bdjakotelet.

9. .,Kaloz" tipusu vitorlas felszerelése
és indulasra térténd elokészitése

A hajoébdél a vizet kimerjiik. Ellendrizziik az
arbocmerevité koteleket. A hajot szélbe al-
litjuk. Ha orra és fara is ki van kotve, a
farkotelet elengedjiik. A kormdanyt a he-
lyére tesszlik. Az uszonyt leengedjiik.

Ellendrizziik a felszerelést: horgony
kb, 18—20 m Kkotéllel, vizmerd, evezd,
nagyvitorla, orrvitorla, behuzékotelek, kor-
manyemeld kotél, uszonykotél. A nagyvi-
torlaba a merevitéléceket (lattnikat) be-
teszitk. A nagyvitorlat a bum nutjaba be-
huzzuk, vagy ha mar be volt huzva és fel-
tekerve, a bumrol lecsavarjuk, ligyelve ar-
ra, hogy a vitorla a vizbe ne érjen. A bu-
mon levd villat az arbochoz illesztjik és
biztositjuk. Feloldjuk a nagyvitorla felhd-
zokotelét és seklivel a halfejhez rogzitjiik.
(A felhuzokotelet minden esetben ellen-
Orizzik, nines-e dsszetekeredve).

A halfejet az
huzzuk és
rogzitjuk.

Seklivel rogzitjik a hajofenékben a
nagyvitorlabehtizé kotél csigajat, majd a
behluzokotél masik végét (a fels6 csigat) a
bumhoz régzitjiik. Ahol kengyellel illeszke-
dik a bzhuzokdétél a bumra, ott eldszdr a
kengyelt kell felhtuzni. A behuzokotél futo-
szdla a hajofenékbd]l fusson ki (a futdsza-
lat menet kdzben kézben tartjuk). Az orr-
vitorla als6 sarkat seklivel rogzitjliik a hajo
orran lev¢ kotélszembe vagy tartoba.

Az orrvitorla felhuzokotelét feloldjuk és
seklivel az orrvitorla fels6 csucsahoz rog-
zitjik.

Az orrvitorla behizé kételeit a hajs jobb
és kal oldalan a kotélvezetékon keresztiil
batravezetjik, a kotélvégekre, a kifutas
megakadalyozasara laza csomodt kotiink.

Az orrvitorlat felhtizzuk. a felhuzokote-
let az arbocténél rogzitjik. Az orr- és a

arboc nutjaba kissé be-
a felhuzokotelet ideiglenesen

nagyvitorla felhtizasa koézben a behtuzé ko~
telek lazak legyenek.

A vitoriafelhizé kotelek felesleges reszet
szabdlyosan Osszerakjuk és a felhiizé kote-
lek mellé beszoritjuk. Engedjiik a hajét a
horgonyrol vagy boéjatol.

10. ,,Kaléz” tipusa vitorlas leszerelése

Ugy kozelitjilk meg a kikétShelyet, hogy
szélbe allva végezziik el a kikdtést.

Szelbe fordulva lehtzzuk a nagyvitor-
14t, a hajonak csak annyi lediilete legyen,
hogy a kiko6tShelyet elérje. Lehtizzuk az
orrvitorlat, ligyelve arra, hogy a vészon a
vizbe ne keriiljon.

Kikétjik a hajot a béjara vagy a part-
hoz.

Az orrvitorla behuzokoteleit kifiizziik, az
orrvitorlat leszereljiik, az orrvitorlafelhii-
z0 koteleket biztositjuk a felfutas ellen és
lekstjiik.

A nagyvitorla halfejét kioldjuk a felhtizé
kotelbol, a kotelet biztositjuk a felfutas el-
len és a felhuzo kotelet lekotjiik. Kioldjuk
a nagyvitorla behuzékotelét a hajofenékbdl,
a kengyelt a bumrél levessziik,

Levessziik a bumot az arbocrél és a nagy-
vitorlat a bumra csavarjuk. A korméanyt
kiemeljlik és behelyezziik a hajé fardba. A
horgonykotél, kikot6kotél, wvitorlafelhiizé
kotelek szabad végeit Osszerakva régzitjiik.

Az uszonyt felhuzzuk.

11. Kikotés

A hajozas talan legnehezebb mivelete a
minden tényez6t szamitasba vett kapko-
das- és utkozésmentes kikotés.

Ennél a miveletnél mérhet§ le a legjob-
ban az, hogy a kormanyos mennyire ura
a hajonak. Aki nem tud iitkozésmentesen
lkikotni a kiszemelt helyre, Ggy, hogy a ma-
noversorozat gordilékeny legyen, az nem
nevezheti magat vitorlazénak. Ezért né-
hény sorban leirjuk azt a miveletsort, amit
ajanlatos betartani:

a) Ismert kik6tében kinézzitk a kik&tésre
legalkalmasabb helyet. Akar kétszer vagy
tobbszor is forduljunk és alaposan mérjik
fel a kikotéssel jard feladatokat. Ismeretlen
kikotében ez kulondsen ajanlott!
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b) Készitsiikk elé a horgonyt — tipusatol
fiiggéen — a horgonyzasra, amennyiben a
hajo farat nem tudjuk bojdhoz rogziteni.
Ha van boja, készitsiink elé kdételet, hogy a
boja mellett elhaladva és ahhoz rogzitve
(a kialls fiilon atflzve) tudjuk biztositani
kikotés utan a hajé megfelel§ helyzetét.
Farhorgony hasznalata esetén fontos a ko-
tél ellendrzése, hogy szikség esetén sza-
badon fusson le a kotélcsomorol.

¢) A horgonykotél végét rogzitsik kikoto-
bikahoz, a kifuté szalat tegylik kotélveze-
tébe és ligyeljiink arra, hogy a horgony le-
engedése sordn mindig a kdotélvezet6bol
fusson le. Térd és derékmagassagbol futo
kotéllel nem szabad horgonyozni, mert na-
gyobb lendiilet esetén nem tudjuk bizton-
saggal megtartani a hajot, ugyanis a hor-
gony feneket érve hegyesebb szdgben jobb
hatasfokkal mikodik, mint egy nagyobb
szbget bezard erdhatasnadl. A helyes hor-
conyzési moéd a kdvetkezé: a kivalasztott
kikot6helyre torténd rafordulds utan, ami-
kor kb. dtszoérds hajohossznyira megkoze-
litjikk a partot, félis engedve, félig dobva
cstsztassuk vizbe a horgonyt és legaldbb
egy-, masfélszeres hajohossznyi kotelet en-
gedjiink lazdn uténa, folyamatosan. Dob-
ni azért nem ajanlatos a horgonyt, mert
az utana repild kotél kénnyen racsavarod-
hat és meggatolja az iszapba furédast (33.
abra). Ha csak engedjiilk a horgonyt, tul
lassan megy le a vizfenékre, mikdzben a
hajo a kikotési pont felé kozeledik, és igy
nagyon nehezen lehet kiszdmitani a hor-
gonyzas pontos helyét. Kb. 1,5 hajohossz-
nyi kotél kifutasa utdn — mikdzben a ko-
telet zart ujjak kozott tenyérben futtatjuk
—, tartsuk vissza finoman a kotelet, hogy a
horgony a huzéas koévetkeztében talajt fog-
jon és ott megkapaszkodjon. Ezt hivjak
., horgonyetetésnek”.

d) A kiszemelt kikotesi ponttol 3—5-5z0ros
hajotavolsagban kis lendiilettel forduljunk
a kikotési pontra ra ugy, hogy sem a kiko-
tében horgonyzé hajok kotelein ne akad-
janak fel, sem esetleges farhorgony kote-
liilnket ne dobjuk a horgonyzott hajok ko-
telén keresztiil. Partfalra kotésnél a part-
tal parhuzamosan, vagy azt megkozelitve,
kis sebességgel futtassuk a hajot. Szamit-
sunk arra, hogy fordulaskor a hajo veszit
sebességéb6l, amit a kormanyosnak kell —
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33. abra. Horgonyra csavarodott kotel

hajéjanak tulajdonsdgai ismeretében —
kiszamitania. Sebességiink akkor megfe-
lels, ha a hajé lendiiletét felemészt6 irany-
véltozashoz, és a forduldsi ponttdl a part-
falig tiszdshoz elégséges a hajo mozgasi e-
nergiaja.

e) A farhorgony el6készitése utdn a hajo
orraba is készitsiik elé a kikotdkotelet. A
vézét rogzitsik a bikdhoz, a kifuté szarat
helyezziik a kotélvezetdbe.

f) Ezutdan még egyszer nézziik 4t a hajo
mozs6 kotélzetét, nehogy a kotélvégek el-
akadasa forduldskor meghitsitsa a mané-
vert.

g) A korméanyos mérje fel, hogy a kikotd-
pontra fordulva — illetve szélbe fordulva —,
valamelyik vitorldja nem akadalyozza-e a
mandver végrehajtasat. Ha igen, gondos-
kodjon arrél, hogy fordulas elétt vagy for-
dulaskor a vitorlat leengedjék.

h) A kormanyos kik6tés el6tt a hajozé
személyzetnek hatdrozza meg a feladatat.
Ezt azonban a mandversorozat soran a kel-
16 pillanatban utasitds formajaban még
egyszer el kell ismételni. A kormanyos jol
hallhatéan, rovid vezényszavakkal adja Ki
az utasitast.

i) Célszerii a kikotés el6tt egy szemelyt a
a ha:6 orrahoz elére kiildeni. A legényséz



kijelolt tagja — kisebb jollék esetében —
ugy uljon a fedélzetre, hogy az arboc elé-
merevitd kotele a ldba koézt helyezkedjen
el. Igy labait clére nyujtva (térdben eny-
hén behajlitva) tompitja az esetleges
parthoz valo Git6dést. Jol kiszamitott lendii-
let esetén erre nincs sziikség. Természete-
sen nagy sebességgel és varhatd erds titko-
zésnél nem szabad megkisérlni g labakkal
valo Utéstompitast. Az erds Utkozést meg-
elozhetjlik, ha el6zetesen a farhorgony
kotelének feszitésével a hajo futdsat las-
sitjuk. Amikor az eldl Gl labaval eléri a
partot, egyik labaval ,fogja” meg, a masik
labaval ,.tartsa” el a vitorlast, igy mintegy
rogziti a hajo orrat. Miutan a hajé nyugal-
mi helyzetbe keriil, kilépve a partra — a
megtanult csomoé alkalmazasival — rogzi-
tenie kell a vitorlds orrat.

j) A partfal és a hajo kozott mindig hagy-
junk annyi helyet, hogy a hajé ne {it6djon
a parthoz. de ugyanakkor sziikség esetén
konnyen ki-, illetve be tudjunk szallni.

k) A horgonykdételet kossiik és biztositsuk
le.

A felsorolt miiveletek utdn szereljiik le
a hajot! Fontos szabaly, hogy a kikotési
miveleteket olyan sorrendben végezziik,
ami az adott viszonyoknak a legjobban
megfelel.

12. Horgonyzds

Horgonyozni lehet: nyilt vizen; partfalhoz
kotéskor i1 hajé masik végének rogzitése
érdekében; indulaskor, kikotéskor, fel-, il-
letve leszerelés céljabol.

Nyiltvizi horgonyzas: &ltaldnosan elter-
jedt, hogy horgonyozni 2—3-szoros haj6-
hossznyi horgonykotéllel kell, melyhez a ha-
;6 alatti vizmélységet hozza kell adni. A Ba-
laton fels6 iszaprétege az utobbi évtizedek-
ben olyan finom, laza szerkezetd iszappal
telitédstt, mely ezt a kordbban hasznalt
szdmitast nem teszi lehetévé. Az északi
part mellett — kiilénosen a Fonyod—Ba-
dacsony vonaltol délre, valamint az Alméa-
di—Aliga vonaltél északra esé teriileteken
— 3—4-szeres hajéhossznyi kotél kell. Eh-
hez adjuk még hozzi a vizmélységet. Ez a
szabdly csak akkor igaz, ha a horgony a
hajétipushoz eléirt silyd, ésa horgonyzas
sordan nem csavarodott r4 a koté] valame-

lyik horgonyrészre. A horgonyzdst a hor-
gony elékészitésével kezdjik.

A 4 kapas horgony eseten biztositsuk le
az elfordithaté kapaszirat elfordulis ellen.
A CQR. vagy a DANFORTH tipusi hor-
gonyoknal ugyeljlink arra, hogy néhany
méter hoszu ldncot kell a horgonyszar vé-
gére tennunk, majd a lanc végére a hor-
gony sulyaval kozel azonos — o6lom vagy
mas — sulyt kell akasztani. Ezek a kis nyi-
lasszogu horgonyok csak igy képesek a ta-
laj megfogasara; arra, hogy a horgony sza-
rat a talajhoz kozel tartva biztositsak a
horgonyzas megfelelé hatasfokat.

Az elbirtnal kisebb és attol eltérd tipu-
su horgony alkalmazasa sulyos gondatlan-
sag. Felel6tlenséglinkért erds szélben, vagy
kényszerhorgonyzaskor komoly arat fizet-
hetlink. Feltétlenil tartsuk be a horgony
sulydra és tipusara vonatkozé hatosagi els-
irasokat.

Nyiltvizi horgonyzasnal — kiilonosen sziir-
kiilet utdan — mindig legyilink az atlagos-
nal 6vatosabbak. A siététedés utan ugyan-
is a szélerdsodés kovetkeztében nehezebben
tudjuk megitélni helyzetiinket. Ilyenkor a

kétélvezetében torténd kotélvezetés igen
fontos — mert a hajo csak igy all szel-
iranyba —, de ugyanakkor fontos a hor-

gonykotélvég rogzitése (biztositasa) is. Szél-
er6sodés esetén el6fordulhat, hogy a hor-
gony nem tartja kell6 poziciéban a hajot,
hanem sodrédik. Ilyenkor elészor a hor-
gonykotél megtoldasaval, ha ez nem segit,
pothorgony telepitésével rogzitsiik a hajot.
A két horgonnyal torténé horgonyzéasnak
a kovetkezd moédozatai ismertek:

a) Két kisebb horgonyt egy horgonykd-
télen, de egymastol néhany méteres tavol-
sadgban hasznalunk. Ilyenkor iigyeljiink ar-
ra, hogy a nagyobb stulyu legyen a hajotol
tavolabb. A kisebbnek az a szerepe, hogy
a talajba kapaszkodva ,lefektesse” a na-
gyobbik horgonyt, ezzel javitsa annak ha-
tasfokat.

b) A masik eset, amikor két horgonyt egy-
mas mellé telepitiink kulon-kilén koételen,
kozel azonos kotélhosszal, Ilyenkor a ha-
jéorrban levé jobb és bal oldali kotélveze-
t6n kiilon-kiilon vezetjilk hatra. majd kot-
jilk — és biztositjuk — le a koteleket.
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Ugyanez alkalmazhat6é akkor is, amikor
a hajot kikotébe kdtve farhorgonyos megol-
dassal — oldaliitédés ellen —kell biztositani.
Ebben az esetben a két horgonyt egymas-
t6l tavol telepitjiik, igy a hajot a fara felél
két ponton levé biztositdssal tartja megfe-
lel6 helyzetben. Ha szerelés céljabol hor-
gonyzunk, természetesen lehet révid hor-
gonykotelet is hasznilni. Ennek megitélé-
se — az adott helyzet figyelembevételével
— a hajovezet§ feladata. Ilyen esetek le-
hetnek : zsufolt kikotékbsl evezdvel térté-
né kiallas, farhorgonyos kikdtéskor szere-
1és céljabol torténd horgonyra allas, kedve-
z6tlen szélviszonyok, vagy bojara torténd
ki-, beallas.

A horgonnyal végrehajthatunk egy spe-
cialis miveletet, az ugynevezett ,kuka-
zast”, Erre akkor van sziikség, amikor nem
értiik el a kivant pozicidt, de annak eléré-
se (kikotés stb.) kiilonboz6 okok miatt fon-
tos. A miiveletet a kdvetkez6k szerint hajt-
juk végre: 4—5 karika kotelet szabad ki-
futasra hagyva egyik keziinkbe vesszik —
lazan fogva. Masik keziinkkel a horgonyt a
kivant iranyba a lehetd legtévolabb dob-
juk — a kotelet utdna engedve. Néhany
méasodperc mulva, mikor a horgony a fe-
nékre ér, kotélvezetén at felhuzzuk a ha-
jét a horgonyhoz. Sziikség esetén megismé-
teljiik a muveletet. Sokan ugy tartjak, hogy
ezt csak az ligyetlen vitorldzék alkalmaz-
zak. Mindig jobb azonban egy ilyen miive-
letsor végrehajtasa, mint masik hajohoz va-
16 uitkozés, vagy a tétlenség.

A viharban torténd horgonyzast jollék-
nal a ,,Magatartas viharban” cimi fejezet
alatt ismertetjilk. Nem lehet azonban ele-
get hangsulyozni, hogy csukott horgonyt
csak azért kell haszndlni nyilt vizen levd
hajonal, hogy a horgony a hajé orrat szél-
iranyba forditva biztositsa a hullamok mi-
nél kisebb mértékii becsapédsat, valamint
azt, hogy a hajotest vizb8l kiall6 nagy oldal-
feliiletét a szél és a hullamok ne érjék. Ol-
dalszél és oldalhulldmzas egytittes hatasara
ugyanis a kisebb jollék konnyen felborul-
nak. Az ilyen horgonyzasnal nagyon fon-
tos, hogy teljesen szereljiik le a vitorlaza-
tot, és minden rogzité kotelet (jolleknal
backstag!) kossiink le. A vihar elétt — ha
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ez mozgasunkat, illetve mandvereinket nem
zavarja —, ajanlatos a hajot leponyvazni,
igy kevesebb viz csapédik be a hajoba. A
bejutott vizet természetesen ki kell merni,
mert a hajé tulterhelddik, ami elsiillyedés-
hez vezethet.

A horgonytipusoknal emlitett 4-kapas
horgony az, amit a hatésdgok a hajokhoz
elsésorban eldirnak. Elénye a j6 hatasfoka
mellett, hogy a legkénnyebb megvalositani
a csukott horgonyzast. Ilyenkor a ka-
paszarat nem kell elforditani, de csu-
kott pozicibban is biztositani kell A
Dantforth-tipusnal a csukott horgonyzast
nehéz megvaldsitani. Ez a horgony olda-
l4an talalhatd két kiemelked$ szarvacskara
a horgonylancot kétoldalrol racsavarva és
rogzitve oldhaté meg. Ez a horgony is, a
hatésagi eldirasok szerint — és a szokas-
jog alapjan — elfogadott tipus. A CQR-ti-
pust horgony nemigen terjedt el. Az utéb-
bi években azonban mind tébben ismerik
meg ezt a kivalo hatasfoku horgonytipust
¢s alkalmazzak is. Alkalmazasi tertilete
azonban elsdsorban a kavicsos-koves fe-
nékviszonyokra teszi alkalmassa. Megfe-
leld hosszusagu lanc és lancvégi suly alkal-
mazasaval iszapos-homokos vizfenéken is
kitlin6éen hasznalhato.

13. Vontatdsi miiveletek

Jollékat altalaban szélesendben, viharos
szélben, vagy havaria alkalmaval vontat-
nak. Barmelyik okbol is torténik a vonta-
tas, a vontatokotelet az arboctéhoz, annak
hianya esetén a schwert-szekrényhez kell
régziteni. Természetesen a hajéorrban levé
kotélvezetén keresztiil kell, hogy fusson a
kitél, mert ha oldalrél huzza meg a von-
taté a hajét, akkor az felborul. Akarcsak
horgonyzasnal, vontatdsndl sem szabad a
kétélvezetorsl megfeledkezni! A kotél
hosszat és a vontatds sebességét ugy kell
megvalasztani, hogy a vontatd mogott ne
alakuljon ki egy hullimhegy, melybe a von-
tatott hajé orra szinte aldbukva, sok viz
befolyasat eredményezi. Vegylk figyelem-
be, hogy a vontaté hajo vezet8jének uta-
sitasat be kell tartani. A vontatményért 6
a felelGs!



Néhany szo a szélrdl

- Hémérsékletkiilonbség hatisdra légmozgds

keletkezik, melyet kézismerten szél-nek ne-
veziink. A szél ereje és iranya a felmelege-
dés meértékétol, illetve a homeérsékletkii-
16nbség nagysigatol fiigg. Attél filiggben,
hogy a szél milyen irdnybdl fij, megkiilon-
boztetiink E, K, D, Ny, illetve EK, DK,
DNy, ENy, szeleket.

A Fo6ldon uralkodé kantinentélis szeleket
szélrendszernek nevezziik. A Kisebb kiter-
jedéstd teriileteken kialakult légmozgéas ese-
tén helyi szelekrdl beszéliink. A helyi sze-
lekkel kapcsolatos elérejelzéseket az id§ja-
ras;elentések tartalmazzak. Erdemes tudni,
hogy ha ciklonrél beszélnek, akkor az virha-
téan esds, csapadékos idét jelent, mig az an-
ticiklon deriilt id6t és felmelegedést jelez.
Nyéaron az erds felmelegedés hatdsara gyak-
ran keletkeznek helyi zivatarok, melyek
legfeljebb néhany 6raig tartanak.

Frontbetorés esetén napokig tartd szele-
ket is megfigyelhetiink. A barométer erds

34. abra. Vizi (tovi) szél

esése, vagy emelkedése idgjarasvaltozast
jelez,

Magyarorszagi vizeknél kiegyenlitett 1ég-
kori viszonyok esetén ismert fogalom a vizi
szél és a parti szél.

A vizi (tavi) szél: a vizparton levd szara-
zulat nyaron konnyebben melegszik fel,
mint a viz. Ekkor a parton a melegedés ha-
tasara meleg légaramlas szdall fel, melynek
helyét a viz felgl nedvesebb, hidegebb 1ég-
tomegek t6ltik ki. Miutan a viz feldl igy
megindult a 1égmozgas, a felszallt leveg6 az
elébbi helyére érkezik, ott a hidegebb ko-
zeg (viz) hataséara lehiil, és ismét mint le-
szallg 1égtomeg a szarazfold felé veszi utjat.
Ez a korforgds addig tart, mig be nem all
a felmelegedésben az egyensilyi helyzet.

A parti szél: az elébb leirtak forditott
sorrendjében adramlé légtomegek jelensége.
Napnyugta uténi idében a part elébb hiil
le, és a viz felett keletkezik felfelé dramlé
meleg levegd, melynek helyét a part feldl
érkezé hiivosebb légtomeg tolti ki, A kor-

35. dbra. Parti szél
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forgas itt is megindul, és addig tart, mig
a hémérsékletkiilonbség ki nem egyenlito-
dik. A magyarorszagi tavakon és viztarozo-
kon ajanlatos figyelni ezekre a helyi szelek-
re, melyet vitorlazas soran kitinéen ki le-
het hasznélni.

A szé&l erésségét a Beaufort skéla szerinti
tablazat alapjan allapitjuk meg. (Beaufort
tengernagy francia hajostiszt volt. Roéla ne-
vezték el az altala készitett szélerbsségtab-
lazatot.) Ennek alapjan a viharokat 6 B°
erésség felett szamitjuk. A vihar kitorésé-

re szamos elGjel figyelmeztet. Elorejelzésii-
ket a Velencei-tavon és a Balatonon vihar-
jelz6 szolgalat végzi. A balatoni molék veé-
gén a félarbocon levd kosar figyelmeztet a
kdzeleds viharra, mig az arboc tetejére fel-
huzott kosar viharallapotot jelez. Az elmult
években mind a Balatonnal, mind a Ve-
lencei-ténal sarga villané fényid ldmpdakat
szereltek fel, melyek kb. 10 km-es korzet-
ben jelzik ritka, illetve vihar esetén slrlbb
felvillanasokkal a varhaté szélerésodés mér-

tékeét.

BEAUFORT SZELEROSSEG — SEBESSEG SKALA

A szél

hatasa

vizen

szarazfoldon

A szél sebessége A szél Hullam
Meghatdrozas nyomdsa magas-
mfs km/o kg/m2 - sdg cm
0 Szélesend 0—0,2 0 0 0
1 Szell 0,3—1,5 1—5 0,05 2—10
2 Konnyi szél 1,633 5,8—12 0.4 10—20
3 Gyenge szél 3,34 12 1,5 20—30
4 Mérsékelt szél 5,6—7.,9 20—23 3,5 30—60
5 Elénk szél 8—10,7 29—38 6,8 60—80
6 Erds szél 10,8—13,8  39—49 11,8 80—100
7 Igen erds szél 13,9—17 50—61 18,7 100—140
8 Viharos szel 17,2—20,7 62—T4 28 140—200
9 Vihar 20,8—24,4 75—88 39,8 140—200
10 Eros vihar 24,5—28,7 88—102 54,6 140—200

A vizfeliilet tlikorsima.
A hajé nem kormanyozhato.

A viz feliileién lapos, rovid
hullamok, a hajén a viz
csobogésa hallhato.

Barazdalt vizfelilet,
kialakult hullamvonalak,
a hajé gyengén megddl,
kitilni még nem kell.

Kifejezetten hosszi hullam-
rendszer, kis fehér tarajjal,
a hajo megddl, mar ki kell
ilni.

A hosszu hulldmok taraja
végig habos, a hajé erdsen
dél, a szél szemnek kelle-
metlen, a drétkotelek
futyilnek.

A hullamhegyek taraja ha-
posan atbukik, a hajot mar
nehéz kiiilni, a drotkotelek
élesen fitylilnek.

Az Osszes taréjokon 0Ossze-
fiiggd fehér hab, a hullamok
tarajat felkapja a szél, a vi-
torlakat ajanlatos behuzni.

Hosszu hullamhegyek
fejlédnek ki, kozottik sdrd
kis fodros hullamok. A vi-
torla belebeg, konnyen
elszakad.

Az egész vizfeliilet porzik,
kis hajo szabad vizen felbo-
rul, kikétében is erds
hullamzas. Evezni mar
nem lehet.

Az egész vizfeliilet fehéren
porzik, a szél a hullam-
tarajckat letépi és elfujia.

A fiist egyenesen
szall fel

A szél a fak leveleit
mozgatja

A sz€él a fak levceleit
erésen mozgatja.

A fak kisebb gallyai
mar mozognak.

A fiak nagyobb agal
mozognak.

A fak nagyobb Aagai
allandéan erdsen
mozognak.

Kisebb fak torzsei
hajladoznak, veko-
nyabb gallyaik
letornek.

Az erbsebb fak
torzsei hajladoznak,
vékonyabb gallyaik
letdrnek.

Vihar a gyengébb
fakat ledonti,
vastagabb gallyakat
letori, tet6eserepeket
lesodorja.

A szél épilleteket,
tetéket rombol,
fasorokat ritkit,
erdoket tarol le,
csak széliranyban
lehet menni.
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Magatartas viharban

Minden vezetének ismerni kell azokat a je-
leket, melyek elére jelezhetik a viharos sze-
let, vagy vihart. Az erGs, sokszor viharos
szeleket a vitorlazas sordn nem keriilhet-
;ik el, és ugy személyes, mint tarsaink biz-
tonsaga érdekében kellden erre is fel kell
készlilni. Az id6jaras alakulasiaban nagy a
szerepe a légnyomadasvaltozdsnak, ezért
ajanlatos a barométert figyelemmel kovet-
ni. A légnyomaés hirtelen bekovetkezé akar
néhany millibaros emelkedése vagy siillye-
dése is, jelentds figyelmezteté kell, hogy
legyen az idGjarasban varhatéan bekdvet-
kez6 valtozasra. A hirtelen valtozason van
a hangsuly. Természetesen nem mindig
igaz, hogy a hirtelen emelked6é nyomads
— mely szép id6t joésol — nem jelent-
het erds szelet, vagy vihart. Helyi, vagy
nagyobb kiterjedésl légaramlat okozta lég-
nyomadsvaltozdsb6l — mely er6s felmelege-
désre vagy lehilésre kévetkezik be — meég
a meteorolégidnak is nehéz kiszdmitani a
varhato kévetkezményeket.

A gyorsan haladé felhézet, vagy két fel-
héréteg egymas f6l6tti vonuldsa is intd jel
kell, hogy legyen. Ha tavoli dombok, vagy
kiemelkedd targyak lathatésiga szinte at-
menet nélkill megjavul, ez azt jelzi, hogy
abban a térségben nagy sebességli lég-
aramlatok vannak. Ilyen jelek észlelésekor
még szép id6 esetén is elé kell venni a
mentdfelszerelést és partkozeli helyre kell
igyekezni, hogy sziikség esetén védett ki-
kotéhelyet taldljunk, még az id6 rosszabb-
ra fordulasa el6tt. Aki hajovezetéként nem
érzi a felelGsségét és elmulasztja a szikse-
ges intézkedések megtételét, az gondtala-
nul jar el. Ez kisebb esetekben szabalysér-
tést, sulyosabb esetben biintetd eljarast is
vonhat maga utan.

Aki magéaban és a hajojaban bizva nem
teszi meg a szlikséges intézkedéseket, és
nem késziil fel a vihar fogadasara, az le-
becsiili a természeti erbket, az nem igazi
vitorl4az6. Az ilyen magatartdsbél sajnalatos
balestek szarmaznak.

A balatoni viharok féként nyaron a ko-
ra délutdni ordkban az erds felmelegedés
hatasara olyan hirtelen toérnek ki, hogy
még tapasztalt vitorlazok is sokszor meg-
lepédnek. A fullaszté hoség és a teljes szel-
csend — éppen az erds felmelegedés miatt
— ugyancsak inté jel. A tapasztalt vitor-
14z6 ilyenkor szinte kétszeres éberséggel
figyel a legaprobb valtozasokra is, mert az
erés felmelegedés hatalmas légtomeget ak-
tivizalhat, akar helyi zivatar formajaban
is. Ennek hevessége elérheti azt a kriti-
kus pontot, mely a csénakokra, illetve Ki-
sebb jollékra veszélyes lehet.

Mit kell a vihar jelei lattan tenni?

a) Készenlétbe kell helyezni a mentémel-
lényt és a mentéfelszerelést, esetleg masok
mentésére felkésziilni.

b) Vizkozépen levd jollék készitsék eld
horgonyukat sodr6dé horgonyzasra. A ko-
tél szabad kifutdsara fontos tigyelni.

c) Még széler6sodés elbtt csokkenteni kell
a vitorlafeliileteket, sziikség esetén — ha
mar nines remény védett hely elérésere —
szereljiik le, dobjunk csukott horgonyt, és
hagyjuk a hajét a masik part felé sodrod-
ni.

d) A hajot uszva elhagyni hatarozott fele-
16tlenség, mely tobb esetben bizonyithato-
an balesethez vezetett.

e) Amennyiben az E-i, vagy D-i partrdl
varhaté a vihar, a parti savtél 1 km-en be-
lil meg kell prébalni elérni egy védett he-
lyet. Lehet ez nadas is, mely igen alkalmas
viharban menedékhelynek. A kisebb hajo-
kat kittin6en rogzithetjik a nadcsomodkon
atvetett kotél segitségével, mellyel jelentd-
sen novelhetd a biztonsag.

f) E-i szélben D-i part elétt menjink vé-
dett kikotébe. Ha nem érjik el, szereljliink
le és csukott horgonnyal sodrodva érjiik el
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a D-i partot. Ott a nadas szélén, vagy a
partkozelben combig éré vizben kiszallva
toljuk ki a partra a hajol. A vihar elilte
utdan a viz kimerése és a serulesek javita-
sat kovetGen tegyuk csak ujbdl vizre a vi-
torlast.

g) D-i partrél f4jo szél esetén, ha mar
nem tudunk D-i kikotébe befutni, vagy
vizkdzépen, és az E-i part kozelében
sodrédjunk az E-i partra. Vagy csbkken-
tett vitorlafeliilettel (ilyenkor inkdbb az
orrvitorlat hagyjuk fenn) vagy csukott hor-
gonnyal sodrodjunk. A masik parton a fent
leirt médon néadasban éllva varjuk meg a
vihar csillapodasat. A vihart sarga és piros
rakéta fellévésével elére jelzik. A sarga vil-
logo jelzést ad6 automata allomisok kisér-
leti jelleggel kerultek felszerelésre. A per-
cenként 30 villanas nem jelez kozvetlen vi-
harveszélyt, vagy széler6ésodést. Ez az alla-
pot a sarga rakétajelzésnek felel meg. A fo-
kozatosan novekvé felvillanasok szama szél-
erésodest jelez, percenként 60-as villanas
viharveszélyt mutat. Ez az allapot a piros
raketajelzésnek felel meg. Ilyen villogé van
Siofokon, Alma&diban és Fiireden, valamint
a Velencei-tavon.

A Hajézéasi Szabalyzat pontosan rogziti,
hogy piros vagy sarga jelzés esetén a vitor-
l1&s csonaknak és a vitorlas kishajoknak ka-
tegoriajuk szerint (,,B”, valamint ,,A” kate-
goria szerint) milyen feltételek mellett sza-
bad eltavolodni a parttdl, illetve melyik jel-
zésnél milyen hajotipussal kell kikotni. Fon-
tos, hogy a vitorlas csonakokra és a vitor-
las kishajokra vonatkozd szabalyoknal he-
lyesen itéljiik meg sajat hajonkat! A vitor-
las csonakot és a vitorlas kishajét nem sza-
bad Osszetéveszteni.

Gyakori eset, hogy az elakadt vagy leks-
tott behuzo kdételek miatt felborul a vitor-
las kishajo. Fontos, hogy a felborult hajét,
vagy csodnakot uszva ne prébaljdk meg el-
hagyni! Ha nem tudjuk a borult hajot visz-
szaforditani, akkor a vizbdl kiallé hajérész-
be kapaszkodva vészeljik 4t a vihart, var-
juk a segitséget. A nagy sebességii szél a
vizet — a viz felszine felett olykor 1—1,5
m magasan is — szétporlasztja, hordja.
Ezért a viz felszinén Uszé nem jut oxigén-
hez, hanem vizparat lélegezve be, kiteszi
magat a fulladidsnak. Ezért minden lehet6-
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séget ki kell haszndlni, hogy viz szine [6l2
emelkedve oxigént lélegezziink be, és ne
vizparat. A szél irdnyanak hattal fordulva
és kiemelkedd targyba — akar a felborult
hajoéba — kapaszkodva erre megvan a lehe-
téség. Az ilyen helyzetbe jutott vitorlazo
legyen fegyelmezett és gondoljon arra,
hogy magatartasatol és akaratatol fligghet
személyes vagy tarsai biztonsaga.

Borulas utan elsé feladat, hogy a hoz-
zénk tartozékat megkeressiik, és a hajot le-
szereljik. Borulas esetén a vitorlak lehuza-
sa azért fontos, mert ha feliilletukon vizet
kapnak, az drboc csucsat a mederfenék ira-
nyédba lenyomjak és az arboc ,lefur” az
iszapba. Ilyen esetben onerébél ne kisérel-
jik meg a hajé visszadllitasat, mert az ne-
héz feladat. Arrél azonban meg kell gyé-
z6dni, hogy a boruldst kévetden nem Kke-
riillt-e valaki a nagyvitorla ala. Ajulas vagy
sériilés esetén emeljilk ki tarsunkat a le-
hetd legmagasabbra a vizb6l és rogzitsiik
ugy, hogy megfelelé mennyiségl oxigeént
tudjon belélegezni.

A ruhazatot nem szabad levenni, mert
minden egyes réteg késlelteti a test lehu-
lését. Erés szélben ez killondsen fontos,
mert a szélnek jelentés hiitdhatasa van.
15° C koriili hémérsékletii vizben 4—5 ora
alatt hil le a test életveszélyesen, de erds
szél esetében ez 2—3 ora alatt is bekovet-
kezhet.

Az a szabaly, hogy viharban csukott hor-
gonnyal horgonyzunk, csak kis hajokra ér-
vényes. Tékesulyos vitorlassal ilyen jellega
horgonyzast nem szabad végrehajtani. Csu-
kott horgonyndal 2—3-szoros hajohosszu ko-
téllel a hajo orra szembe fordul a széllel és
a hulldmokkal. Ez azért fontos, mert ellen-
kezé esetben az oldalrdl jové hullamok fel-
borithatjak a csonakot, vagy a hajéba be-
csapva elOsegitik slllyedését. Ezért még a
sodr6dé horgonyzasnal is merjik ki a be-
csap6dé vizet, és minden eszkozt felhasz-
nalva csokkentsiik annak lehetdéségét, hogy
viz jusson be a hajétestbe. Tilos ilyenkor a
hajé oldalara iilni, az uszotestet minden-
képpen a lehetd legmélyebben terheljik.
Amennyiben partkézelben vagyunk, és a
hullAmverés nem nagy, megkisérelhetjiik,



hugy nyitott horgonnyal, 3—4-szeres hajo-
hossznyi kotéllel, atvészeljiik a vihart. Fon-
tos azcnban, hogy a horgony kételét az
orrban levé kotélvezetén atvezetve az ar-
boc tovéhez kossiik. Az oldalmerevitékkel
kimerevitett arboc ugyanis a hajé legmeg-
felelébb rogzitési pontja ilyen esetben. Ar-
boctorés esetén leszerelink, és a megma-
radt részt a hajohoz rogzitve miel6bb vé-
dett kik6tét keresiink.

Horgony-elvesztés vagy -leszakadéds ese-
tén pdthorgonnyal horgonyzunk, vagy sod-
rédva kereslink védett helyet. A hajotest
lékesedése esetén tomjik be a rést. Ha tul
nagy a keletkezett nyilas a hajo alatt egy
vitorlat, vagy ponyvat huzzunk at, s mi-
elébb juttassuk partra a hajoét. Viharban a
hajobol kiesett embert szemmel kell tarta-
ni addig, amig vissza tudunk menni érte,
hogy kimentsiik.



Mentés, elsGsegélynyiijtas

Felborult vizi jdrminek minden vizen koz-
lekedé ember segitséget kell, hogy nyuajt-
son. A mentés a hajosok onkéntes és hu-
manus szokéasa. A segitségnyujtds elmu-
lasztdsa sulyos etikai vétség, amit a tor-
vény is biintet. A 17/1968. évi kormanyren-
delet értelmében szabalysértési (33. sza-
kasz), valamint sulyosabb esetben a Btk.
172. § 1, 2, 3, 4, bek. szerint biintetéeljarast
vonhat maga utan a segitség elmulaszta-
sa.

A bajba keriilt jarmulvet hatulrél koze-
litjuk meg, majd mellette néhdny méteres
tavosagra szélbe allunk és lehorgonyzunk.
A ment8ovet vékony kotélen a felborult
hajoéhoz dobjuk. Fontos, hogy a hajo szél
fel6li oldala folé dobjuk, mert igy bizto-
san a hajohoz sodorja a szél. Egyszerre csak
egy targyat dobjunk, nehogy a mentés
kapkodéva valjon. (36. abra). A vizben le-
véket egyenként huzzuk at a hajonk teher-
birasanakx mértékéig. Miutan a személyze-
tet biztonsagba helyeztiik, hozzafoghatunk
a felszerelés és a hajé mentéséhez.

Vigyazzunk, hogy sajat jarmiviinket ne
terheljiik tul, mert mandverképtelenné val-

\
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36. abra. Vizbél vald mentés

va, esetleg mi is segitségre szorulunk. Fel-
szerelés mentését a legjobb erdben levé
ember végezze. Az 6 biztonsigaért is a
mentbéhajé vezetdje a felelds. A bajba ju-
tottakat igyekezziink minél elébb partra
juttatni és orvosi ellatdsban részesiteni.
Sziikség esetén nyujtsunk elsGsegélyt.

Az  els6segélynyujtas kivitelezésének
modjdban vannak bizonyos altaldnos szaba-
lyok, Kiilondsen vizb6l mentés esetén fon-
tos ezek betartasa. A legfontosabbakat né-
hany gondolatban foglaljuk Gssze:

1. Hatarozott és koriliekintd intézkedéssel
biztositsuk a helyszinen a nyugalmat és a
célszerli tevékenységet.

2. Leényegretoréen tajékozddjuk a helyszi-
ni koriilményekrél, a segélyre szorulék sza-
marol és allapotardl.

3. Gyorsan, de kapkodas nélkiil, alapo-
san vegezzik el a szlikséges beavatkoziso-
kat.

4. Elézzik meg intézkedéseinkkel ujabb
baleset bekivetkezését.

5. Ne bocsatkozzunk tudésunkat, hozzdérté-
stinket, képességeinket meghaladé tényke-
dés felelétlen kalandjaba.

6. Gondoskodjunk egészségiigyi szakella-
tasrél, szlikség esetén a beteg kérhézba,
vagy orvosi rendelbbe szallitdsarol.

7. Az elsGsegély feladata az életmentd be-
avatkozas elvégzése. Ne felejisiik el, hogy
a mi feladatunk erre korlatozodik.

A vizbdl mentés modszerei és szabalyai
koziil ismertetjiik a legfontosabbakat:

A fuldoklé kimentésére csak jo uiszé val-
lalkozzék.

Kevésbé gvakorlottak részére a fuldoklo
hajanal fogva torténé kiemelése ajénlott.
A fuldoklot mindig hatulrél kozelitsiik meg
és a hajat megragadva igyekezziink ugy
tartani a fejét. hogy az orra és szdja a viz
folé emelkedjék.
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Vigyazzunk arra, hogy kozvetlen kozel

ne keriiljiink a fuldokléhoz — kiilénésen
ne elolrél —, mert kétségbeesett helyzeté-

ben belénk kapaszkodva szabad mozgasun-
kat meggatolhatja.

Eszméletlenség esetén — amikor a men-
tett sok vizet nyelt — a kozhiedelemmel el-
lentétben tilos a beteget fejjel lefelé elhe-
lyezni azzal a célzattal, hogy a vizet ,kiraz-
zuk” a tiidejébdl. Mar csak azért is, mert
a tiidébe jutott vizet nem lehet kirdzni, vi-
szont ilyen testhelyzetben a légz6utakba
viszajutott idegen anyag végképp elzarhat-
ja a légutat. Igen fontos azonban a szaj és
a garat zsebkenddvel vagy gézzel torténd
kitisztitasa, hogy a légutakhoz a levegének
szabad aramlast biztositsunk. Ha a szaj-
ban idegen anyagot észleliink (ételmara-
dék, nyalka, mifogsor, vér stb.) a kitdrlé-
siik utan azonnal meg kell kezdeni a befu-
vasos lélegeztetést.

Amennyiben a balesetes légzése, vérke-
ringése észlelhet8, szdrazra toroljik, eset-
leges sériiléseit ellatjuk, betakarjuk és mi-
nél elébb orvoshoz szallitjuk.

Nyaron sajnos gyakran eléfordul, hogy
magas kiilsé hémérséklet, nagy péaratarta-
lom és célszertitlen ruhazat esetén napszu-

ras (héguta) éri az embereket, Tiinetei: ne-
heziilt légzés, fejfajas, hanyinger, kinzo
szomjusag, esetleg eszméletvesztés. Eszlelé-
se esetén a beteget helyezziik nyugalomba,
h{ivds, szellés helyen tobbszér mossuk le a
testét allott vizzel, adjunk enyhén sézott,
hiivos italokat. A fejfajas csillapitdsara Al-
gopyrin, Kalmopyrin adasa javasolt. Ter-
mészetesen jobb, ha a napszurdst megeldz-
ziik, Ezért kiilonosen a déli 6rakban véd-
jiilk a nagy héveszteségtsl — els6sorban
felsétestiinket — konny(d és viladgos szinl
ruhaval. Ha lehet, tartézkodjunk arnyeékos,
szellés helyen. Konnyl, nyari sapka is
ajanlott.

Szeles, hiivés idében, kiilonésen, mikor
erés szélre, vagy viharra lehet szamitani,
feltétleniil 6ltozziink rétegesen. A vitorla-
z6 Oltdozetéhez hozzatartozik az egy, vagy
kétrészes vizhatlan ruha, a gumicsizma,
valamint a sapka, a sal és a kesztyl is.
Gondoljunk arra, hogy a test homérséklete
15 C° koriili hémérsékleten — amenyiben
az egész testet kozvetlenil és tartésan éri
— nébany ora alatt életveszélyesen lehiil-
het. Ezért csak ugy, mint a nagy melegtil,
a tartés hidegtél is 6vni kell a szervezetet.




Tiizrendészeti ismeretek

A kisebb jollék szinte kizardlag gyulékony
alapanyaghbol késziilnek. Ezért igen fontos,
hogy megelézziik az esetleges tlizeseteket.
Leggyakrabban a tlizeket a PB-gazpalac-
kok helytelen hasznilata okozza. Ha h{ivé-
sebb az id6, sokan a turista célokra késziilt
PB hésugarzékkal flitenek a leponyvazott
hajokban. Ez tlizrendészetileg veszélyes,
de az egészségre is hihetetleniil artalmas.
Az égés elvonja a térben levé oxigént, s
igy jelentés mennyiségl égésterméket 1éle-
geznek be a koriildtte iildk. Veszélyes, mert
ez a gaztipus a levegdénél nehezebb, igy
példaul szivirgds esetén a hajéfenékre le-
ulve gdzmérgezést okozhat. A PB-gdzzal

6vatosan banjunk, s csak a hajén kiilén e
célra elkiilonitett rekeszben — melynek &t-
szell6zése, és igy a gz eltadvozasa biztosi-
tott — szabad tartani. A hajéra — a ke-
letkezett tlizek eloltdsidra — a feliigyel6 ha-
tésadgok kisebb tlizoltokésziilékeket is els-
irnak, melynek a tipusa a hajé nagysiga-
tol fiigg.

Ugyeljiink arra is, hogy a nap melege
kénnyen pédrolgé folyadékokat felhevitve
veszélyhelyzetet teremthet. Ezért a hajén
tartandé lizemanyagot (kisebb motorokhoz)
vagy f6zéshez hasznalt folyadékot (petrd-
leumot) fémedényben és a napsugarakto6l
védett helyen tartsuk.



1. Vitorlas kishajé- és csénaktipusok
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a Optimist 2,30 1,13 036 3,75 — csonak
b Moly 3.35 1,36 0,42 7,0 —_ csonak
c Cadett 3,22 1,27 0,50 4,7 1,3 csénak
d OK-jolle 4,00 1,42 0,45 8,3 —_ csénak
e Kaléz 5,00 1,62 10,58 7,3 2.5 csonak*
f Finn 4,50 151 . %55 10,0 — csonak*

* vezetéséhez ,,B” osztalyti kishajovezet6i képesités szlikséges
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2. ,,Kaoléz” vitorlascsénak részei
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1. hajétest; 2. fedélzet (deck); 3. fartikor;
4. uszonyszekrény; 5. uszony (schwert); 6.
kormany; 7. kormanyrud; 8. orrtéke; 9. ba-
jusz; 10. padlédeszkak; 11. munkapad; 12.
arboc; 13. bum; 14. arboc-bum csatlakozo;
15. bum végveret; 16. oldalmerevit6-beko-
tés, elémerevit6-bekotés és orrvitorla felhu-
zGcsiga az drbocon; 17. nagyvitorla felhuzé-
csiga; 18. oldalmerevits (vantni); 19. feszi-

té (spanner); 20. eldmerevitd (vorstag); 21.
orrveret; 22. elémerevité- és orrvitorlafel-
huzo-atvezetés a fedélzeten; 23. nagyvitor-
la (grész); 24. orrvitorla (fock); 25. vitorla-
lécek (lattnik); 26. halfej; 27. osztalyjel; 28.
orrvitorla-élk6tél; 29. nagyvitorlabehuzé
kotél (grosz-sott); 30. orrvitorlabehuzé ko-
tél (fock-sott); 31. 6znik; 32. kotélfogok; 33.
széljelz6 (stander)
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3. Csomok

Nyolcas csomo: a futdkotelek (felhuzok,
behuzokotelek) végére kell kotni, hogy a
kotél a csigdbdl ne futhasson ki.

‘\\\ % ‘
P e

Sn W =

Csathurok: nagy (egészen a kotél szakito-
szilardsagig terjedd) terhelésutan is kony-
nyen bonthaté, ezért a vontakotél végén az
arboc koril megkotve lehetove teszi a von-
tarol vald lekotéskor a kotél gyors elolda-
sat. A vontatokotelet ilyenkor a orrveret ko-
télvezetijébe be kell tenni, hogy az esetle-
ges figyelmetlen korményzas miatt oldalra
kitérd hajot az arbocon felestszé laza hu-
rok fel ne borithassa! A esathurck hasznal-
hato kikoétokstél végén (német neve — , Pal-

stek”, . kikotébak-csomé” — is erre utal),
Egyenes csomé: két kozel azonos atmé- és egyéb 4ltalanos célokra. Allocsatnak
réji kotél dsszekotésére szolgal. vagy ,.glatt”-nak is nevezik.

Lobogdcsomé: vékony és vastag kotél osszekotésére, ezenkivil a kotélnek a lobogd vagy
vitorla élkotelén kialakitott csatba (szembe) valo bekdtésére szolgal.
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Gyilrithurok két félecsoméval: a kétélnek

horgonygytribe vagy kikotégylribe valod
bekotésére szolgdl.

|

Szorité nyolcas: kikétébakra wvaldo kiko-
téshez, a kotél hengeres targyakra vald ra-
kotéséhez hasznalatos. Farkascsatnak is
nevezik,

=

Kétélcsomo felakasztdsa bikdra: a ke-
ziinkben (de nem g konyokiinkre feszitve!)
lazan, feszliltség- és megcsavarodis-men-
tesen egyforma karikaba szedett (,,karikédba

vert”) kotélesomot az dbran lathaté médon
Lekotés bikdra: az abran Mthaté modon  kell a bikara felakasztani, igy nem gaba-
megkotve a szabad kotélvée meghuzasaval lyodik Ossze és sziikség esetén azonnal

terhelés alatt is azonnal oldhato. hasznalhato.
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4. Balaton-ismeretek

Teriilete: 610 km?. Hossza: 77 km. Széles-
sége: (4tlagos) 5 km, Szantéd—Tihany 1,5
km. Vizmélysége: 2,5—4 m, tihanyi kut-
nal 11 m.

Az elsé balatoni kik6t6 1863-ban Siéfo-
kon épiilt.

A vitorldsok 4ltal leggyakrabban hasz-
nalt MAHART-kik6ték, az 1930—40 kjzdr-
ti idében épiiltek.

Az északi parton az egymolés kikotok
vannak tulsulyban, mig a déli parton két-
molés kikotdk épiiltek.

A Balaton kiko6t6i

Kaszthaly

jos

B.gydrsk
Szigliget

B.mdériaftrds Fonyéd

F. Bélatelep

Balatonfiired kikdidje

Park

Az északi oldal nagyobb kiko6tdi: Bala-
tonalméadi, Alsé6rs, Balatonfiired, Tihany,
Révfiilop, Badacsony, Keszthely.

A déli part nagyobb kikotéi: Siéfok,
Balatonféldvar, Balatonszemes, Boglarlelle.

A tobbi kikoté atalaban csak néhany
vitorlas fogadasara alkalmas. Ilyen pél-
daul a fonyddi, a szigligeti vagy a csopaki
kikoté.

A balatoni vitorlasok altal leggyakrab-
ban hasznalt kik6tok rajzat a mellekelt ab-
rak tartalmazzik.

Személyhajé-kiksts
Vitorlashajé-kiksts
Csdnak-kikdts
Menhely

200@

Motel
B.fsldvar @

Zamdrdi Sisfok

Személyhajo-kikéto

/&
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Siofok kikotoje
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5. A Velencei-to 16 kikotoi

A Velencei-t6 kikotéit is a t6 sematikus
rajzan &abrazoljuk. A Velencei-té atlagos

6. Biintetd eljaras segitségnyujtas
elmulasztdsa esetén

17/1968. (IV. 14.) Korm. szamu

rendelet
egyes szabalysértésekr6l 53. § Hajozasi sza-
balyok megszegése

a) Aki vizijarmivek, az uszé munkagépek
és az uszdémivek (a tovdbbiakban egytitt:
hajé) lizembentartisidnak feltételeire;

b) a hajo nyilvantartasara, hajézasra alkal-
massagéra, illetdleg lizemképességi vizsga-
latara;

c. a hajoutak és kikoték létesitésére, ille-
téleg hasznalatéra,

d) a vizi kozlekedés rendjére;

e) a hajon tartozkodd személyek magatar-
tasdra vonatkozé szabalyokat megszegi,
haromezer forintig terjedd pénzbirsaggal
sujthato.

Blintets Torvénykonyv (BTK) 172. § Segit-
ségnyujtas elmulasztdsa

1. Aki nem nyujt tole elvarhatd segitséget
sériilt, vagy olyan személynek, akinek az
élete vagy testi épsége kozvetlen veszély-
ben van, vétséget kiovet el, és két évig ter-
jed6 szabadsagvesztéssel biintethetd.
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vizmélysége miatt csak kisebb méretd ha-
jok, elsdsorban jollék fogadasara alkalmas.

@ Vitorlas-kikstd

O Csénakkikdto

Sukeré

2. A bintetés blntett miatt harom évig
terjedd szabadsagvesztés, ha a sériett meg-
hal, és életét a segitségnyujtds megment-
hette volna.

3. A blintetés, blintett miatt harom évig, a
(2) bekezdés esetén 6t évig terjed6é szabad-
sdgvesztés, ha a veszélyhelyzetet az el-
kovets idézi eld, vagy ha a segitségnyujtas-
ra egyébként is koteles.

4. A (3) bekezdés utolsé fordulata nem al-
kalmazhat6é azzal szemben, aki a koézleke-
dési szabalyok alapjan koteles a segitség-
nyujtasra.
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