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Bibliotheca da Marinha

Relagdo das Revistas estrangeiras recebidas regularmente pela
Biblioteca da Marinha

ALEMANHA — *“Nachrichten Fir Lufefahrer”.

ARGENTINA — “Economia Argentina”. Revista Militar”,
“Boletim del Centro Naval Argentino”.

CHILLE — “'Revista de Maripa". “Memorial del Ejercito de
Chile”.

CUBA — “Neptuno”. “Boletim del Ejercito”.

ESTADOS UNIDOS — “U, 5. Naval Institute Procee-
dings". *Scientiflic American”. “Internacional Telephone Revi:
ew”’. “Coast Artillery Journal”. " Aviation™.

FRANCA — "“L'Aéronautique”. “La Revne Maritime", “La
Nature”. “La péche. Maritime”. “Memorial de 'Artillerie Fran.
caise’.

EOUADOR — "El Ejercito Nacional”, “Revista Munici-
pal™.

GUATEMALA — “Revista Militar”

HESPANHA — "Iberica". "Tspaua Marillma . "Revista
General de Marina™, *“Técnica”

INGLATERRA — “The ]ourna! of the Rn;.;t Aeronautical
Society”. “The Journal of the Royal Artillery”. “The Na'val and
Militar Record”, “The Nautical Magazine”,

ITALIA — “L'Universo”. “Rivista Maritima®, “L.’A!a
d'Italia”. “L'Ttalia Marinara'.

MEXICO — “Revista Aérea”. "Revista del Ejercito v de Ia
Marina™, -

PERU’ — “Revista de Marina". ' : A

PORTUGAL — “Boletim da Agencia G. das Colonias”.

URUGUAT — “Revista Maritima”. “Revista Militar y
Naval".

Nota — Além das Revistas acima, outras sio recebidas jrre-
gularmente,
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Revista Maritima Brasileira
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MARQUEZ GUGHIELMO MARCONI

Doutor em Seclencias — Doutor ho-
norario das Universidades de Oxiord,
Glasgow, Aberdeen, Liverpool e Fensyl-
vania. — Premio Nobel de Physica em
1808. — Ministro Plenipotenciario da
Ttalia na Conferencia da Paz de 1919. —
Senador desde 1918. — Presidente da Aca-
demia Real de Italia. — Membro do
Grande Conselho Fascista.

A 20 de Julho, por volta das 4 horas da manhi, expirou Marcon,
o grande sabio de estirpe italo-britannica, aos 63 annos de idade, vi-
ctifna de umt crise cardiaca, Nascido em Bolenha, Iltalia, em 1874,
comecon os seus estudos em Livorno, continuando-os nas Universi-
dades de Bolonha e Florenca, e na Academia Militar daquella segunda
cifade.

Mal se lhe esfriava o corpo e ja o chefe do governo italiano se
imclinava deante dos seus despojos. Mal descambava o sol do pino tos
céos tomanos, naquelle triste dia, e o ataude era levado da camara
mortuaria para a Academia de Sciencias de Italia. Depois os “ camisas
pretas” o transportarant & Basilica de Santa Maria, onde o governo,
o povo, a raca, a alma italiana se inclinaram e ajoelharam deante do
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grande luzeira, extincto depois de haver assombrosamente iilumitalo
sendas obscuras que dilataram o campo por onde agora se langam e se
entrelagam, em variadas manifestacdes, a cada instante, as intelligen-
cias ou os espiritos de todo o orhe.

Nao foi s6 a Italia, porém, que fundamente se commoven & perda
immensa. Toda a humanidade se recollien ao golpe desferido ¢ se
inclinoy enlutada.

Artifice que sentid certamente gite 1heé estava no cérebro ¢ no
coracio uma parcella maior do que a Providencia commuimente con-
cede aos homens, o grande Marconi atravessou a vida em estudos e
experiencias incessantes, gradualmente assignalados por conguistas
surprehendentes no ramo das sciencias en que se notabilizara, succum-
bindo na marcha gloriosa pela estrada em que andava, & lidar, ora no
sen navio-lahoratorio, ora nas vastas installacoes da Academin Real de
Italia.

Mareoni desappareceu depois, da verificagio das conqguistas que
fizeram a sua gloria, sentindo-se ¢om certeza compensado & ufano,
porque o seu grande talento e o sen immenso labor The fizeram exce-
peiohal e feliz a vida, ¢ tambem fizeram orgulhosa a patria ¢ agre-
decida a especie humana, Deésappareceu no pleno esplendor da sua
abra. Desappareceu eatre fulguragies, gracas a elle meésmo, gue am-
pliaram o campo de recreagio e actividade collectiva, Desapparécen ji
conquistador eonsagrado, a cujo nome e a cuja effigie a Sciencia in-
cansavel e a gratiddo dos seus semelhantes puzeram uma moldura es-
plendida,

Ainda na phase em gue a sua mentalidade  desabirochava, eineo
annos depois da primeira experiencia de telegraphia sem fio, ef feetuada
pclo eminente sabio francez Edouard Branly, interessou-se Marconi
pelo prablema dessa telegraphia, datando de entiio as suas primeiras
expériencias em Bolonha.

A experiencia, “crucial, decisiva, a experiencia-mie", do homem:
de sciencia francez, realizada em 1890, consta de varias memorias que
este apresentou, em 1890 e em 1891, & Academia das Sciencias. Depois
desse acontecimento Marconi frequetitava, em Bolonha, o curso do
professor Righi que entiio estudava ¢ expunha a recente descoberta de
Branly. Marconi repetiu as experiencias, varias vezes, do sabio francez,
augmentande gradualmente a distancia éntre a estaciio transmissora €
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4 receptora.  Em 1896, expoz as suas experiencias zo governo britan-
tice ¢ no anno seguinte ao italiano, Neste mesmo anno, estabelecent
communicacao radio-telegraphica, na distancia de 9 milhas, entre La-
vernock e Prean Down. Montou ém Spesia, em seguida, uma estacio
terrestre para communicacio com os navios italianos a uma distancia
de 12 milhas., Na Inglaterra, fez novas experiencias, 4 distancin de
34 milhas, entre Salishury e Bath. Em Julho de 1898, o Express, de
Dublin, durante uma semana, publicou, diariamente, noticias radio-
telegraphicas sobire as regatas de Kingstown, Estabelecen ainda com-
mumicacis entre a residencia da rainha Vietoria, em Osborne (ilha de
Wight). e o Yacht Osborne. Em Dezembro do mesmo anno, com-
minicava-se pelo sem fio entre © pharol de South Foreland e a harea-
pharol de South Coast. Em 1901, estabelecen communicagio entre
Poldhu e S. Jodo da Terra Nova, 4 distancia de 250 mithas. Em
1902, a bordo do paquete Philadelphia, recebia os signaes de Poldhu
até a distancia de 2000 milhas. No fim desse anno, inaugurava o set-
vigo regular transatlantico das estagbes do Cabo Bretio e de Poldhu,
substituidos depois pelas estagoes de Cliffden e de Glace DBay, sendo
estas, por sett turno, substituidas por estacoes de ondas curtas,

Foi no Instituto Technico de Livorna que Marconi revelou a sua
vocagio para o estudo da Physica, posteriormente d grande descoberta
de Branly, quando entao o glorioso italiano contava 10,annos de idade,
descoberta, alias, que “Marconi jamais contestou™.

A 29 de Margo de 1899, a primeira mensagem pelo sem fio, ou
radiogramma, enviado por Marconi a Branly, de Dovres a Wimereus,
foi assim concebida:

“MR BRANLY FACULTE’
CATHOLIQUE PARIS

— P WIMEREUX 838 36 20 4% 47 8§ —
MR MARCONI ENVOI A MR BRANLY SES
RESPECTUEUX COMPBLIMENTS PAR LE
TELEGRAPHE SANS FIL. A TRAVERS LA
MANCHE CE BEAU RESULTAT ETANT DU
EN PARTIE AUX REMARQUABLES TRA-
VAUX DE M. BRANLY".

Procurado pela imprensa, 4 noticia do fallecimento de Marconi, o
sabio francez declarou:

“Fm 1912, Guglielmo Marconi veiu ver-mie, em Paris,
no mew antigo laboratorio do Instituto Catholico, onde e,
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vinte ¢ dais annos antes, havia realizado experimentalmente,
pela ‘primeira vez, o fechamento a distancia de um cir-
cuito de pilha, sob a influencia radiante de wma centelha
de descarga de eondensador.

“Alarconi me convidon para um lugar importante na
Sociedade Industrial de telegraphia sem fio que elle dirigia.
Declinei do of ferecimento. O principio da T. S. F. «s-
tava conhecido: a tealizacio pratica da minha descoberta
nao me intéressava. .. :

Tive opportunidade, a0 menos, de apreciar as gali-
dades de vectidio e de cordeal gencrosidade do bom ser-
vidor da Sciencia que todos nos hoje choramos’”.

Nid interessava a Branly, ha ji um quarto de seculo, a realizacio
pratica da sua descoberta. Terid tido motivos ponderosas para tanto.

Realmente, o principio da telegraphia sem fio estava descoberto;
mas o acontecimento poude a todos ser sensivel € marsavilhoso, porque
Marconi o apanhou, como quem apanha uma semente milagrosa, ¢ue
seria esteril s& fosse retida, embora sob as arcadas dos laboratorios;
Mareoni o apanhon ¢ o applicon, tambem como homem de sCiencid,
trazendo-n das memorias de Branly para a amplidio do mundo, reto-
cado de maravilhas, gracas 40§ seus persistentes e comsummados ira-
bathos de homem de genia,

Das idades em que se reparte a historia, a antiguidade aciba no
Golgotha, quando o Salvador ascende a0 infinito, depois de ter deixado
na terri uma sementeira eterna para a transformacio do espirito e o
coragio dos homens: A millenaria idade media, da conversio 4 nova
fé, toda de silencio mystico, toda de soffrimento religioso, de invas
stes de barbaros, dé transformagGes sociaes e politicas, até Guttenberg,
Colambo e Vasco da (Gama, acaba transplantando a eruz de Christo a
todas as terras deconhecidas. A idade dos tempos modernos entio
comecs, assignalada pela Renascenca e pela Reforma, até & Revolucio,
ja devassadas todas as regides da terra, ji estendidas todas as con-
quistas, j4 irrompendo o espirito de liberdade, espraiando-se a consti-
encia humana em planos mais elevados, necessariamente mais christaos,
Percorridas e conhecidas as terras do planeta, e conhecidos todos os
seus habitantes, emprehendidas e realizadas transformagoes profundas,
gracas & actuacio de espiritos eminentes e immortaes, o engenho hu-
mano descett a0 seio do mar e subiu & infinda regiao dos ares.
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Em todo o longo trajecto que fez a humanidade, nas idades
extinctas e nos tempos modernos, certos homens foram predesti-
nadas. Eranlv ¢ Marconi €stao entre elles. Branly, conseguindo, pela
primeira’ vez, “o fechamento & distancia de um cirenito de pilha, sob
a mfluencia radiante de uma centelha de descarga de condensador”,
descerrou a vereda para um glorioso e immenso trajecto de em-
presas de aleance incaleulavel. Marconi, enveredando pela senda in-
dicada, foi o grande realizador.

Emile Vuillermoz, escrevendo sobre Marconi, & noticia do sen
fallecimento, disse que o grande ftaliano, “pelo milagre do sen genio,
cavou um abysmo entre os homens que o precederam ¢ o5 que o se-
guirda’.

Em periodo destacado, aquelle collaborador do Ewcelsior de
Paris (21-7-1937), accrescentou:

“Daotou, com effeito, o animal humano de um sexto
sentido. Enriquecen-nos de antennas emissoras que pro-
longam nosso systema nervoso, dotando-nos de faculdades
novas. Gragas a elle, operou-se umi revolugiio total
nocin ‘do tempo e ha do espaco. A§ relagies entre ps in-
dividuos e entre os povos forany completamente modi-
ficadas pelos resultados do seu labor. "

Os assertos de Vuillermoz, a seguir, s@o de tal sorte apropriados
¢ interessantes, que os trasladanios integralmente:

“Do ponto de vista social, uma invencio como a do
radio ¢ fecunda em incidencias incalenlaveis. Os homens
de agora, fartos de prodigios scientificos, parecent ndo ter
comprehendido, desde logo, o valor inestimavel de wm tal
presente, Depois de ter assistido a Elt*ctrul;.'sc da agua,
Hossos eontemporaneos acharam naturalissima esta especie
de electrolyse do ar que isolava e liberava uma forga des-
conthecida, depressa dominada por nossos laboratorios.

“Esta distillagio do impalpavel ¢ do imponderavel
participa, comtudo, do sortilegio e da magia. Até aqui, a
camada de ar que envolvia nosso globo terrestre era con-
siderada como um simples reservatorio de oxygenio e de
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azoto posto obsequiosamente i nossa disposicao para safis-
fazer aos nossos orgios respiratorios. Os trabathos de
Marconi nos provaram que semelhante concepgdo provinha
de um finalismo ingenuo. Ha, no ether, todas as especies
de forcas mysteriosas que nos descobriremos, uma a ums,
no decurso das idades. Sabemos agora que certos raios
sio flechas invisiveis que percorrem o espago a umia velo-
cidade vertiginosa ¢ podem levar mos antipodas nossas
mensagens e nossas palavras. O ar que respiramos estd
impregnado de prosa, de poesia e de musica. Gragas a
Marconi, as nogoes adquiridas no decurso dos seculos pelos
artistas, pelos philosophos e pelos sabios, todos os the-
souros intellectuaes, todas as acquisigdes da consciencia $io
transmittidas acime dos oceanos, das montanhas e das
fromteiras. E' uma conquista do ar, é uma colonizacgio
do céo, mais empolgante e mais decisiva que as que de-
vemos A itvengio das azas.

“PDo ponto de vista philosophico, moral e social, todas
as invengies praticas sahidas dos trabalhos de laboratorio
de Mareoni miarcam, na historia do genero humano, um
passo decisivo. Nio se pode ainda medir todo o aleance
de semelhante descoberta. Homens como esse honram
magnificamente a humanidade”™.

Tal é com effeito, o aspecto da grande obra de Marconi, lu-
zeiro da terra que aos espagos arremessou centelhas miraculosas, de-
vassando horizontes para a sciencia e para o progresso da especie hu-
mana, constituindo-se assim grande figura, de renome imperecivel,
como as que illustraram as idades extinctas.

Inclinanfo-nos, lamentando sentidamente sua morte, deante do
grande Guglielmo Marconi.

Dipto Costa,



ARNAS NAD CONTROLADAS E NAVIOS OE GUERRA DE
DESLOGAMENTO LINITADO

Na 782 sessiio da The Institution of Neval Architects que teve
lugar em Londres em 17 de Margo ultimo, foi lida pelo sen auctor
S. V. Goodall C. B. a interessante memoria publicada no Engincering
de 26 de Margo ultimo e que passamos a traduzir:

Os tratados de limitagio dos armamentos navaes deixaram certas
armas livres de serem desenvolvidas, ao passo que restringiram os
deslocamentos de varias cathegorias de navios e o calibre da respectiva
artilharia. Esta memoria € o estudo, de um modo geral, do effeito
das armas nao controladas sobre as caracteristicas dos navios capitaes,
porta-avides e cruzadores. Os limites impostos pelo Tratado de
Washington de 1922 incluiam:

1 — Neshum navio capital excedera o deslocamento de 35,000 tons.
standard (1) mem terd artilharia de calibre superior a 16 pol-
legadas;

2 — Nao serd construido nenhum porta-avides com o deslocamento

superior a 27 .000 toneladas standard (2). Nenhum porta-avido
terd artilharia de calibre superior a 8 pollegadas;

3 — Naio sera construidp nenhum navio de guerra de deslocamento
maior de 10.000 tons, standard, além dos navios capitaes ¢
portacavides, ¢ nenhum navio de guerra, além dos navios ca-
pitaes, tera artilharia de calibre superior a 8 pollegadas;

4 — Resiricgio da tonelagem completada em navios capitaes ¢ porta-
avides;
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5 — As potencias signatarias assentaram a prohibicio do emprego
de gazes asphyxiantes, venenosos on outros de qualquer natu-
reza € hem assim de todos os liquidos analogos, artefactos etc.

Foi igualmente adoptada a seguinte resolugio relativamente aos
porta-avibes: “A commissio € de parecer que nio é praticavel impor
actualmente qualquer limitacdo effectiva sobre o numero ou caracte-
risticas dos apparelhos de aviacan, quer commerciaeés quer militares”,

As limitagoes estabelecidas pelo Tratado de Londres de 1930 in-
cluiam :

1 — Nio sera construido nenhum submarine com o deslocamento
standard (3) superior a 2.000 tons. ou com artilharia de ca-

libre excedente a 3,1 pollegadas;

2 — A cathegoria “‘cruzadores” serd dividida em duas sub-cathe-
gorias

a) Cruzadores com artilharia de calibre superior a 6,1 polle-

gadas;
b} Cruzadores com artilharia de calibre nio superior a 6,1 pol-
legadas ;
3 — Os contra-torpedeiros nio deverfio ter um deslocamento stan-

dard aciina de 1,850 toneladas, nem artitharia de calilve su-
perior a 6,1 pollegadas.

Este tratado conservou, em regra, as limitages impostas pelo
de Washington mas influio nos deslocamentos restringindo, para as
cathegorias dos: cruzadores, ‘contra-torpedeiros ¢ submarinos, a tone-
lagem completada, que nio poderia ser excedida até 31 de Dezenmibro
de 1936,

As limitacbes estabelecidas pelo Tratado de Londres de 1936
incluent :

1 — Nenhum navio capital poderd ter deslocamento standard maior
de 35.000 toneladas, nem montar artilharia de calibre superior a
14 pollegadas, mas se algum dos signatarios do Tratado de
Washington deixar de entrar em accorde para a observacio
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desta clausula até 1 de Abril de 1937 o mais tardar, o calibre
maximo de artilharia, serd o de 16 pollegadas. Nenhum navio
capital terd menos de 17.500 toneladas de deslocamento stan-
dard, nem artilharia de calibre superior a 10 pollegadas.

Nenhum porta-avioes terd deslocamento. standard superior &
23.000 toneladas, nem artilharia de calibre maior do que 6,1
pollegadas.

l

Se o armamento de qualquer porta-avides incluir canhdes de ca-
libre superior a 2,25 pollegadas, 0 numero de canhdes de maior calibre
niio poderd exceder a 10.

3 — Nio serdio construidos, nem comprados, cruzadores com deslo-
camento stamdard superior a 8.000 toneladas, nem montando
canhdes cujo calibre seja maior de 6,1 pollegadas.

4 — Nenhum submarino excederd o deslocamento standard de 2.000
toneladas, nem tera artilharia de calibre superior a 5,1 polle-
gadas.

Neste Tratado os contra-torpedeiros, como classe, deixaram de
ser mencionados ; elles apparecem como navios ligeiros de superficie,
sub-cathegoria C, que nio montam canhdes de calibre superior a 6,1
pollegadas e cujo deslocamento standard niio excede a 3.000 tone-
ladas.

Nenhuma das clausulas dos tratados anteriores, restrictivas da
tonelagem completada, foi incluida no Tratado de Londres de 1936.

As armas (e que podem se utilizar o8 navios de guerra sio o
canhio, o torpedo, a mina e o avido, Pelos extractos que acima fi-
zemos dos diversos tratados, constata-se (ue as armas nio controladas
$io o0 torpedo, a mina ¢ o avido. Vamos agora examinar o desen-
volyimento dellas e a sua influencia sobre s navios capitaes, porta-
aviges e cruzadores.

~ As diversas Potencias mantem-se reservadas no que concerne o
desenvolvimento do torpedo, mas acredita-se geralmente, que esta
arma foi aperfeigoada quanto ao aleance, precisio e capacidade des-
truidora. Os contra-torpedeiros e submarinos, navios essenciglmente
transportadores de torpedos, augmentaram de deslocamiento e dis-
poem, hoje em dia, de maior numero de torpedos do que durante a
Grande Guerra, Devido ao aperfeigoamento technico, especialmente
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nas miachinas motoras, esse typo de navios transporta wma carga mi-
litar maior do que a indicada pelo augmento de dimensoes.

O advento do avido-torpedeiro ¢ do contra-torpedeiro a motor
veio aungmentar o numero de typos atacantes dos navios de guerra,
pelo torpedo,

Duas consequencias resultam do desenvalvimento, acima :

a) Effeito sobre u pratecgiv das obras vivas — Os navios pro-
jectados com uma proteccio submarina contra tarpedos; devem ser
capazes de supportar, sem graves avarias, um impacto de torpedo mais
poderoso do que o usado durante a ultima guerra ¢ devem, tambesn, ser
capazes de receber sem avarias funestas, o choque de mais de um tor-
pedo.

Fig. 1 Navios Capitaes (1915-1936)
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L — Porcentagem do deslocamento standard absorvida pela defesa anti-
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C - Porcentagem do deslocamento standard absorvida pela defesa anti-
torpedeira e antijerea.

D — Porcentagem do  deslocamento  standard  absorvida pela  protecciio
horizotital. -

E — Porcentagem do deslocamento standard absorvida, conjunctamente pelos
reynisitos seima mentionados.
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A curva A da fig. 1 mostra a porcentagem do deslocamento
ftandard “absorvida pela protecgio antitorpedica nos navios capitaes
langados depois de 1915 (4). Verifica-se assim, que como resultado
de experiencia da guerra, houve um augmento apreciavel ma porcen-
tagem do deslocamento attribuida & proteccio antitorpedica, mas (ue
a partir da data da assignatura do Tratado de Washington a elevacio
tem sido lenta ¢ pouco de accordo com o que precedentemente se tem
dito sobre a necessidade de uma melhor proteccio submarina. Os
systemias de profecgio das obras vivas, porém, foram melhorados, de
modo que a efficiencia actual da defesa, proporcionalmente ao peso,
¢ provavelmente maior do que se poderia suppor a vista de uma li-
geira inflex@o para cima na curva, depois do anno de 1920,

b) Armemento antitorpedeiro — Melhoramentos realisados nos
contra-torpedeiros tornaram mais difficil detel-os pelo fogo da arti-
lharia; €, entretanto, certo que o augmento de suas dimensbes veio
tornal-os maiores alvos. Apezar disso, o desenvolvimento do contra-
torpedeiro ¢ o aperfeigoamento do proprio torpedo determinaram a
necessidade de um armamento antitorpedeiro mais efficiente com o
fim de deter o mavio & uma maior distancia e destruil-o mais rapida-
mente. A curva B da fig. 1 mostra a porcentagem do deslocamento
standard attribuida ao armamento antitorpedeiro nos navios capitaes
lancados depois de 1915. Nessa curva nota-se, logo apoz a data do
Tratado de Washington, uma elevagio marcada, indicadora do aban-
dono da pratica anmteriormente seguida de installar os canhdes entre
dois convezes, em montagens movidas a mio, e da adopcio da mon-
tagem em torres movidas electricamente.

Minas — Como no caso dos torpedos, dispomos de poucas in-
formagoes authenticas relativamente ao desenvolvimento desta arma,
mas do que tem sido publicado pode-se admittir que a mina moderna
¢, pelo menos, 30 % e provavelmente 100 % mais destruidora do que
as empregadas durante a ultima guerra. A defesa entdo adoptada
contra ellas foi a paravana, mas nio geria prudente, ao projectarmos
05 novos navios capitaes, que devem permanecer em servico durante
vinte e seis annos, confiar & esse engenho a seguranga contra o atague
pelas minas, no futuro.

Por conseguinte torna-se necessario tomar precaugoes para que
no caso da acgiio da paravana ser annulada, o navio nio seja posto
fora de combate.  Nio nos € possivel tracar um graphico mostrando
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a parcentagém do deslocamento standard attribuida & protecgiio contra
minas nos navios capitaes lancados depois de 1915, em virtude das
informacoes insuf ficientes de que dispomos, mas é provavel que tenham
sido adoptadas installagbes especiaes e aperfeigoada a construccio,
abservendo assim uma porcentagem do deslocamento maior do que a
de vinte e wm -annes atraz.

Awiardo — A aviagiao naval estava em sua infancia quando foi
concluido o Tratado de Washington, mas actualmente todas as prin-
cipaes Marinhas possuem navios dotados de avibes. Nao ¢ facil
tracar diagrammas que mostrem a simples vista, as realisagfes actuaes
da aviacio naval, mas a fig, 2, delineida sobre a base — tempo —
mostra: Curva A, a dimensio “envergadura da aza multiplicada pelo
comprimenio” de wma divisao paval de combate, curva B, peso que
pode suspender para ataque um aviio naval de combate; curva C o
peso que pode suspender um avido de reconhecimento naval; curva
D o peso total que pode suspender um aviio naval de combate.

Fig. 2
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Dingramma represestativo do desenvolyimento dn aviagio

A primeira curva é dada apenas como uma indicacio do augmento
progressive do tamanho dos avides navaes, mas nio constitue uma
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demonstragio satisfactoria das realizagdes. mais destacadas dos appa-
rethos, pois que aperfeigpamentos nos motores e o emprego de maiores
|otencias permittiram o uso de major carga de aza e o mesmo tempo
a construcgio de avides mais efficientes sem o correspondente au-
gmento de peso. As outras tres curvas indicam, igualmente, a maior
efficiencia dos modernos apparelhos.

Como se ve, cada uma dessas quatro ciirvas temi uma tendencia
ascendente accentuada. Tem havido evidentemente, unia crescente
exigencia de maior espago a bordo dos navios para a accommodacao dos
apparsfhos. A fig. 2 entretanto, de modo algum completa ‘a his-
toria do desenvolvimento da ‘aviacio nos annos considerddos. IV ne-
cessario levar em linha de conta os apparelhos pertencentes 4 bases
em terra; elles foram grandemente melhorades quanto ao raio de
acciio e carga militar transportada. Nio sendo propriamente armas
navaes, s accidentalmente sio mencionadas neste trabalho, mas devem
ser tomadas em consideragio ao se projectar um navio de guerra e as
suas possibilidades futuras devem ser cuidadozamente estudadas, pois
serik temeridade prophetisar o raio de accio dos avides com base em
terra, quandn os navios actualmente projectados attingirem a idade
da bhaixa do servigo.

Passaremos @ estudar a influencia deste desenvolvimento sobre
us navios capitaes, porta-aviees e cruzadores,

Armamento antiacreo dos navios capilacs. Nio € possivel tragar
um graphico que se possa afiancar seja unia representaciio exacta do
augmenito da potencia do armamento antigereo. A curva C da fig. 1
mastra a porcentagem do deslocamento standard concedida ao conjuncto
das baterias antiaerea ¢ antitorpedeira. A compari¢iio desta curva
com a curva B, que mostra a porcentagem absorvida pelo arnmnmento
antitorpedeiro, pode a0 dar o valor do augmento de potencia da ar-
tilharia antiacrea, vma vez que niio $e sabe s¢ o armatiento antitor-
pedeiro pode ser empregado tambem contra avides. T’ possivel que
a curva C represente mais correctamente o desenvolvimento da arti-
Iharia antiaerea.

Proteccio horigontal dos navios cafitaes — Acurva D da g, 1
mostra a porcentagem o deslocamento standard absorvida pela pro-
tecciio horizontal .. Nao seria verdadeiro dizer que a elevacin accen-
inada € devida unicamente ao desenvolvimento da aviagio, uma vez
que a proteceio horizontal ¢ tambem necessaria contra’ o tive da arti-
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tharia 4 grande distaticia, mas tomando em consideracio que a ten-
dencia actual é para reduzir o calibre da artilharia principal dos navios
capitacs (vide Tratado de Londres de 1936) e que nenhum limite
foi estabelecido quanto & carga militar transportada pelos avides, nio
padece duvida que a continua marcha ascendente desta curva ¢ far-
gamente devida ds exigencias da protecciio antiaerea.

Seria natural esperar que em consequencia do maior tamanho dos
apparelhos, o navio porta-avides crescesse tumben; isto, entretanto,
¢ impedido pelo Tratado.

QO tragadn dos diagrammas da fig. 3 foi feito considerando-se
us cruzadores-typo, deos diversos paizes, langados depois de 1920.

Fig. -3 — Cruzadores
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Armamente antigerco dos crusadores — A curva A mostra a
poreentagem do  deslocamento standard absorvida pelo armamento
antiaereo, mostrando como esse factor augmentou.

Protecgdo horizontal dos crusadores — A curva B representa a
percentagem do deslocamento standard attribuida a proteccio hior'-
zontal. Neste ¢aso tainbem, como se vé, nota-se o tendencia para
clevagio.  TEmbora, como acontece com os pavios capitaes, o augmento



AXMAS NAD CONTROLADAS B NAVIOS BE GUERRA DE DESLOCAMENTO LIMITADO 19

tiio seja inteiramente devido & necessidade de wma methor defesa
antigerea, clla ¢ relativamente, a raziio mais poderosa.

Espaco. reservado. pora avides — Durante a ultima guerra 08
pequenos apparelhos transportados pelos navios de . guerra  podiam
levantar o voo de plataformas, depois de uma corrida de cerea de
20 pés; os grandes ¢ pesados avibes modernos exigem catapultas e
um apparelhamento mais complexo, que tomam grande espaco no
convez e os ultimos mnavios dispbem mesmo, de bhangars para
accomodar os apparelhos.

A curva C mostra & porcentagem da avea da tolda (seeather
decky occupada pelos avides e respectivo apparelbamento. Como
se vé foi ontra exigencia que crescen muito sensivelmente.

Conclusdes — O desenvolvimento das armas nio controladas
— torpedo, mina e avido — particularmente a ultima, trouxe como
consequencia 0 augmento da porcentagem do. deslocamento stantard!
attribuida aos armamentos antitorpedeiro ¢ antiaereo, i proteccio
horizontal e ds installagies para o transporte ¢ manejo dos agroplanos.

Para que um projecto de um navio eapital seja bem equilibrado
elle deve constituir tma accomodacio que preencha satisfactoriamente
#s exigencias do ateque, da defesa; da velocilade, da resistencia, das
qualidades marinheiras e da habitalidade: a protecgio contra o fogo
da artilharia deve ser rélativa a0 ataque de canhdes cujo calibre seja
ficlo menos igual ao dos que guarnecem o proprio navio. As maiores
exigencias do armamento auxiliar e da proteccao, claramente repre-
sentadas pela curva E de fig. 1, obrigariio os constructores a reduair
o armamento principal s¢ nio quizerem prejudicar as demais caracte-
visticas o navio ou a augmentar-lhe o deslocamento standard. O
Tratado Naval de Londres de 1936, mantendo o deslocamento standard
de 33,000 tons. limiton em 14 pollegadas o calibre da artilharia
principal em lugar das 16 pollegadas do Tratado de Washington. )

Ao projectarem-se os navios capitaes permittidos pelo Tratado
de 1036, seri preciso levar em eonta a duracio da vida que aquelles
Havios devemn ter e a possibilidade de maiores desenvolvimentos,
durante esse periodo, das armas nio controladas.  Quando tuda
isso. for attendido veremos que o projecto bem equilibrado de um
navio de 35.000 tons. serd, no estado actual de techmica, aguelie
que adoptar para armamento principal o canhiio de 14 pollegadas
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em vez do de 16 pollegadas. O Tratado de Londres, permitte, com-
tudo, a adopeiio de canhdes de 16 pollegadas se todas as potencias signa-
tarias do Tratado de Washington nao se conformarem com o Hmite
de 14 pollegadas. Nesse caso serd interessante saber que sacrificios
se fario em outras direcgies, nos navios guarnecidos eom artiltharia
de 16 pollegadas.

A despeito do progressivo augmento de tamanho dos avides
navaes, o navio porta-avides nao pode, actualmente, exceder de
23.000 tons. emquanto ¢ue o limite precedente era de 27,000 tons.
E’ evidente que um navio maior poderd transportar maior numerc
de apparelhos de mesmas dimensdes, de onde se conclue que para dar
a4 Marinha a quantidade de avides necessaria, seria preciso um miaior
numero de navios. O effeito do desenvolvimento da aviagio sobre
os  cruzadores constitue o problema mais interessante do futuro
immediato, particularmente com o reduzido deslocamento limite, de
£.000 tons. Contirinard o pendulo @ inclinar-se na direccio do cru-
zador transportando um certo numero de avides e provido de proteccio
contra os ataques aereos? Se assim for, 4 custa de que carécteris-
ticas? Ou entio, com o angmento do numero de navios porta-avioes
surgird wm novo typo de cruzador?

Traducgio de Adalberta Rechsteiner

(1) O deslocarnento standard & o do navio completo, guarnecido e equipado
como para guerra, fiad sem combustivel ou agna de alimentagio de reserva.

(2) Uma disposicio concedia a qualquer dos potencias contractantes o
possé de dois porta-avides deo deslocmmento nio superior a 33.000 tons.
standard dentro dos limites de tonelagem permittidos.

(3} O deslocamento standard de uwm submarino € o deslocamento na
superficie do navio completo (sem agua na estructura nio estangue), guamecido
¢ aprovisionade fiara guerra, tnas sem | combustivel, oleo lubrifieante, agva
doce ou agua de lastro de qualquer espetie,

(4} Nestas curvas, como ey fodas as demais dos dimgrammas, foran
omittidas deliberacamente, marcas individultes de navigs © avifies, perque nao
sio conhecidos dados detalhados exactns. () mais que se phde fazer € josirar
as informacbes cencontradss em varios jornacs ¢ rpevistas, examinar as pro-
babilidides de tacs informagfes ¢ fazer wm caletlo haseado no que parécer
mais provavel ser correcto.  As curvas’ resoltantes seriio consideradas como
sufficientemernte exactas para os fins geraes desta Memoria.



ESTANTE TAMANDARE

DIVULGACAO DE MANUSCRIPTOS E OBRAS RARAS

Catastrophe da Corveta “D. Izabel”

Facto palpitante de actualidade descripto por A. J. Victorino de
Barros, irmao do Commandante do mesmo navio de guerra
Rio de Janeiro, — Typ, Americana

de JTost Sanres de Pinho — Rua da Al-
fandega n. 197 — 1861.

(CONCLUSAO)
VI

Cuidou de tudo e mdo culdou de si!
E porgue tanta abnegacio?

Seria porgue “a vida do eommandante do navio de guerra,
depois do naufragio, é fardo que ndo ze deve disputar ds ondas”,
como elle disse ap estimavel sen immediato o Sr. Salgado?

Serla porque, dizends ao probo official marinheiro Antonlo
Joaquim “o mar fol o men berco, o mar ha de ser o meu tumulc;
esta japona, minha gaia de tempordes, que me Dedem dispa para
tornar-me o eorpo agil, é a minha mortalha”, dava a4 entender que
desejava deixar-se morrer?

Pode ser, mas nao & crivel.

Quem deu tantas e tio brilhantes provas de bravura, nao se
soccorreria do suicidio como remedio unico dos males presentes e
dos rigores futuros.

Essa fraqueza, que os impios denominam valentia, ndo tinha o
poder de nodoar a limpidez da alma, a fé catholica, a magnanimi-
dade emfim de Bento José de Carvalho.
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— Bento nao era egoista e no sulcidio ha egoismo de genero muito
reprehensive — g desesperanca de gosos vingando-se dog males
gue a motivaram,

Christiio e eom a consciencia de haver heroicamente cumprido
seus deveres elle era de nalureia a apresentar-se de fronte erguida
ante a justlea dos homens, quer contasse merecel-a gquer suspeitasse
que lhe a extorquiriam.

Sabencdo que em todos os mares, desde os mais placidos até os
mais embravecidos, as melhores reputagies maritimas teem soffrido
revezes, nao podia sentir o rubor da vergonha afoguear-lhe as faces
por ter naufragado, nem ver atravez da lente de remorsos espectros
exprobando-o de neglgencin ou precipitacio.

Naufragou; mas s¢ com o naufraglo do seu navio perdeu-se o
casco ¢ 0 trem de guerra, perderam-ge vidas preciosas, ndo assim
perden-se g honra naclonal.

Ella fol salva do modo mais brilhante; e, se houver duvida, o
vos homens dos Estados-Unidos, dos Agores, de Plymouth, de Na-
poles, de Marselha; 0 v0s guarnicac da serie de navios, gque ficaram
aguem da D. lzabel no medonho temporal, vinde testificar gue se
calumnia o Infortunlo heroico, que se uliraja a desgraca ennobre-
cida, superior & fortuna, multas vezes apanagio de nullidades obesas
de ambicdo e fatuldade e guasi sempre conguistada mo ocio senio
facilitada pela cortezia do acaso! Vinde certificar que aquells gue
nasceu nas taboas de uma nobre fragata soube morrer sem miancha
nas ruinas de uma Hlustre corveta.

Sois testemunha de vista. Vossa prova testemunhal contri-
buira para reduzir ac silencio do pudor os prodigos de censuras que,
na fruicdo da bemaventurancas terrenas, sem a idéa sequer do
pezar, nio comprehendem o gue é aventurar tormentos deante de
navifragos escolhos e sobre elles achar a sepultura, que esses bema-
venturados do mundo julgam nunca se lhes ha de abrir na terra,
onde alardeam as {filigranas e loucainhas de nomes sem signi-
ficacao.

O commandante da infellz corveta morreu, porque nio pode
salvar-se,

Dzado &4 exacta observancia dos reguleamentos de bordo, severos
como sio e devem de ser #s leis disciplinares, cumprla-lhe ser ©
ultimo & sahir do navio.

Um 86 dos escapos do lamentavel desastre nio depbe gue elle
0 abandonasse depols de vé-lo perdido. Pelo eontrario referem. de-
claram em uma 56 VoZz que o deixaram n bordo quando a felicidade,
por meios diversos, os fez pisar o terra dos netos de Agar.

Preso pelo dever, mantido pelo brio, tomado de resignagio, es-
perou oue seus niiseros camaradas fossem salvos. Vio-os retirarem-
ge tornandc louvavel o punivel sauve qui peuot.

Ficou s0.
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Novo Mario nas rulnas de uma pequena Carthago e mals do que
elle *longe do' fausto da modestia como do orgulho”, na phrase
de Mascaron, refletia, nio nas prosperidades, que podem dar direlio
20 relno dos céos, sendio “na affliccRo e na vielenela, que o as-
seguram”, segundo o Inimitavel Massilon.

Catholico, como eras, estaria psalmeando as palavras do rel pro-
pheta “experimentae-me, senhor, e sondae o fundo de meu coragdo”.
Proba me, Deus et scito cor menm.

O seu anjo da guarda velal-o-ia. Nem um brago amigo, um
unico vivente havia que lhe ministrasse fragil taboa de salvagio.

Curvo ao cansaco de tAo prolongado trabalhar, com a mente
impressionada dos horrores, gue nio pdde evitar, entorpecido pelo
deliqulo, desprendeu-se do madeiro a que sé apegara...

Entfio uma onda enfurecida ergueu-se a alagar as trevas, rolou
sobre a devastacio do navio e, descambando para o abysmo, de onde
havia surgido, entregou-lhe o semi-cadaver, cujo espirito, purificado
pelo tormento, librando-ze nas azas de anjo custodio, com elle voou
4 mansio dos justos.

Abateu-se o carvalho, como jd disse voz facunda, e o corpo de
mais um bravo, nas profundidades do Estreito de Gibraltar, vasta
necropole de tantos bravos, foi reforcar a hecatombe de naufragos
votada As iras da tempestade.

Assim fol qie a marinha brasileira perden um bello ornamento,
seis irmfAos um muito presado irmiop, longa serie de parentes wn
digno parente e a Nacdo um filho que a engrandeceu aos olhos de
cinco nacdes,

Assim foi gue o domador de procellas viu punido o arrcjo de as
esparnecer pela mais temerosa dz todas, seu julz e algoz no singular
cadafalso, gue lhe erigiu para tortural-o implacavel e diuturna-
mente.

XVIiI

A tempestade nfo cessava de esbravejar; apenas alguns re-
lampagos romplam a densidade das trevas para de novo tornal-as
impenetraveis,

Com os rapidos clardes puderam os naufragos aos poucos reunir-
se em um ponto da extensa prala.

Os gritos desencontrados os davam a conhecer; as lnmentacocs
os attrahiam, de sorté qué, ao approximar 4 mein noite, os hospedes
do antigo dominio de Antheu constituiam nessa zona do Habat

miserrimo troco de estropiados, enfermos de fadigas e de entranhg-
veis affecches moraes,

Tando jd agradecido a Deus havel-os libertado de morte reputada
infallivel, procedendo entre solugos e lagrimas ds narrativas de
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seus transes, tacteando as trevas, demandaram penosamente o Vi-
sinho bosgue, indicado pela luz fugaz dos ultimos relampages.

Compunha-se de 10 officiaes e 85 marinheiros a improvisada
paravana de rotos, nis e estropiados.

Internaram-se na floresta Ivbica e debaixo da copa de arvores
seoulares: nesse pougo entiip grato, apezar de encharcado; aguar-
daram os primeiros assomos da madrugads — longo esperar para
aleuns refractarios ac somno, e nAo MENos para aquelles gue ©
concillaram, urgidos pela natureza provida, gue serve-se deste phe-
nomeng como do melhor melo de reparar forgas.

Rompe a aulora e

“Traz a manhan serens e¢laridade”,
como sbe acontecer sempre que os elementos, cancados de lutas
renhidas e combates mal ferldos, estabelecem fregoas e paz espe-
TANGOsd.

Os naufragos sahem do abrigo e volvem & praia.

Que scenas de compuncc¢io e abatimento! Era um campo e
patalha, em gque a espada exterminadora do genio das tormentas,
em poucos minutos, causira malores esiragos do que causaria a
luta porfiada entre dois exercifos belligerantes. Era o horrivel
complemento das tribulacdes da vespera, que, & gulza de miragem
desesperadora, ndo sahia da presen¢a dos amargurades naufragos.

Viam espalhados pelo longo da costa os destrocos do bello
navio. '

A dor de Jason @o ver esparsos o membros do gentil filho,
despedacado pela colera da infernal Medéa, por sem duvida mio
seria mais pungente do gue a gue se lhes apoderou dos cOracges.

Aqui encontram um cadaver de official, de guarda-marinha, de
fusileiro naval, de imperial marinheiro, de talfeiro; mais além outros
e outros intactos e mutilados.

Com Interesse fraternal os foram reunindo e ao som de threncs
compungidos cavaram-lhes sepultura nas aréas pagans, em que uns
a0 pé de outros, confundidos e igualados, teem de esperar até a con-
summacio dos seculos.

Um anno de communhfio maritima preparou-lhes guem sale
quantos mil annos de communhao subterranea?

O sol ia-se aprumando,

Os que nfio estavam feridos percorriam a praia, onde, a alguma
distancia, via-se inabalavel no dorso arenoso do execrando Spartel
o pedngo volumoso da popa da malfadada corveta.

O desejo dos consternados brasileiros, lancados na costa brava,
era exploral-a em differentes diveccdes, visto como em Tecessos
desconhecidos ou angras occultas poderlam atinar com mais alguns
companheiros mortos ou vivos,

Nao era lotalmente destituide de fundamento tio pio desejo.
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Tinham as aguas estabelecido- diversas correntes e era possivel
que o5 mastros, dos guaes ndo appareceu um 56, carregado pela
corrente, encalhassem em algum ensejotransportando os desgragados
que a elle se tivessem apegado,

Sendo, podém, essa vasta porcio do Httoral alricano frequentada
pelos hereberes mais conhecidos pelos nomes de amazigs e kabylas
e vendo gue elles, desconversaveis como s&o, os julgavam hespanhies,
arrecearam-se de traicbes e da ma Fé proverblal de semelhanies
hordas, entido dispostas ac exerciclo de vingancas contra quantos
consideravam conterraneos daquelles gue, em recentes pelejas por-
findas em campo aberto, os for¢caram a depbr o crescente ante o
labaro dos guerreiros da Sua Magestade Catholica.

A vindicta ser-lhes-hia facil.

Nio era mais o torneio entre campeoes dguerridos; o justar
do alfange mouriseo com a espada castelhana; era sémente o
brandir e cravar do ataghan em peitos inermes e desalentados pelo
embate de puiantes vagas.

Assim gue nd@o é para estranhar terem os naufragos, vendo o
como vinham chegando os mouros, mudado de resolugio e cessado
de bater a praila, dando-lhes ¢utrosim a entender, por melo de
acenos, ser o navio perdido pertencente 4 Inglaterra, ¢ bem assim
subditos dessa ralnha dos mares a companha que o tripolara.

Este ardil produziu o imaginado effeito.
Dadas outras circumstancias serin ‘astucia reprovada,
A'guelles que por pusilanimidade.
“Negam a patria e o rel, e se convém;
“Negardo, como Pedro, o Deus que tem,” anathema!
execracio!
A’quelles que negam a patria e o rel, sem jamals negarem o seu
Deus, no Intuitp de melhor servirem o rel e a pairia, a esses bengaos
€ gratulagdes!

Com o Inoffensivo stratagema pouparam os maliadados mals
um grande crime 4 raca de Ismael e as vidas que devem ao seu paiz.

XIX

Os infieis humanisaram-se.

Mediante estipulada retribuicio pecuniaria, tres d'elles com-
prometteram-se a conduzir os infelizes 4 velha capltal dos almora-
vides.

O baal symbolisado no bezerro de ouro, tantas veges merecedor
da adoragdo israelita, tem por toda a parie adoradores e 05 sar-
racenos, de longa data em contacto com os rabbinos, niio veem s
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leis derivadas do thalmud Imposicio de pena contra quem afague
o metal luzente, e porlsso nfo se desculdam de captar & benevolencia
do idola, enthesourando moedas da materin de que elle @ formado.

Firmaram portanto o contracto e foram alegres conduzindo os
naufragos até que pararam em uma elevacio plana, aonde estavam
assentes cinco ou seis barracas de mesnadas do vice-rel de Marrocos
Muley Abbas e dentro de uma dellas o mesnadeiro, que logo veéio a
falla com os gulas.

Informando-2¢ demoradamente do occorrido, dirigiu-se ao 5r.
Salgado, immediato da corveta e, vendo-o ferido, fez-lhe sentir por
gestos, visto nfio haver turgimio, que lhe interpretasse a algaravio,
ser preferivel pernoitar all a proseguir na rota de Tanger ainda
bastante longe.

Beductor era o convite, difficil portanto de recusar.

A fome, a séde, o frio e o cansago davam as mios para flagello
dos viandantes, e posto que o seu interlocutor nio Inspirasse con-
fianca, todavia ndo exitaram; acceitaram a hospitalidade offerecida,
contribuindo para esta deliberacio o receio de que em breve us
mouros dessem pela innocente mystificacfio gue lhes urdiram.

Acceitando e agradecendo o offerecimento do marroquino, pedi-
ram-lhe gue por um expresso enviasse ao ministro inglez a carfa, que
Ihe acabavam de escrever.

Em seguida manifestaram-lhe quanto haviam mister de comer
e beber, ascompanhando a manifestacio de signaes indicativos de
seguro pagamento pelas despesas d'esse fornecimento.

Para melhor disporem o mourop certificaram-o de que o dis-
pendio por semelhanfe motivo seria pago. pelo consulado da Gran-
Bretanha,

O nome inglez, hemguisto e temido n'aguellas paragens, serviu
entio de talisman e de philtro milagroso a promessa de dinheiro.

Matou-se-lhes a fome e a séde debalxo das tendas, aonde tanto
chovia como foéra dellas.

Antes da meia noite chegou ¢ resposta de Mr. J. H. Drummond
Hay, representante de 5. M. britannica junto ao governo de Mar-
rocos.

Mandava o [llustre diplomata dizer ao Sr. Salgado que no dia
seguinte iria o consul proecural-o; assim como recommendava a0
mesnadeiro: de Mulay Abbas que tratasse bem dos naufragos, sup-
prindo-os do necessario por conta do seu consulado.

Nesta espectativa passaram o resto da noite,
Ao amanhecer accordaram entre sl proceder a nova exploracao

da praia e foram designados para outrg ves batel-a o Sr. tenente
Marguss Guimarides e o brioso mestre Antonio Joaquim.
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Apezar de robustos os dous dedicados exploradores, nio conse-
guiriam, sem grande custo, 4 vista da aspereza dos caminhos, voltar
a pé ao sitio do naufragio.

Diiligzenciaram obter cavalgaduras e por fim deram-lhe dous ca-
vallos em que se partiram.

O objecto principal da digressio era procurar com afinco o
guards-marinha Andréa, extraviado de seus camaradas na mesma
noilfe ¢o desastre e guatro marinheiros impossibilitados de andar,
dous por ebrios e os outros dous por terem rendido 4 fadiga.

Chegados ao lugar do sinistro toparam com um dos marinheiros
morto pelo frio e souberam gue os trez restantes, gpuiados por
alguns bereberes, tinham seguido a encontrar 0s companheiros,
como tambem que o guarda-marinha - Andrés estava recolhido a
tenda de um mnatural do paiz.

Proseguindo os dous exploradores na empreza ja adeantada, en-
contraram: o consul ingilez, Mr. Kerbey Green, acompanhado de
trez soldades, gue trouxera com o fim de pir a bom recado os
salvados do navio.

Por esse digno membro do commereio britannico é gue os dous
naufragos houveram a certesa de ter a corveta naufragado sels
milhas ao sul do cabo Spartel e souberam gue a poucas leguas além
estancievam tribus independentes, que viviam de rapina, perto das
quaes, e se tivesse perdido a corveta D. Izabel, ndo haveria meio
de salvacho; os escapos das ondas nio escapariam do ferro homi-
cida dos assassinos errantes, que ahi juraram odio Implacavel aos
estrangeiros e sobretudo Aquellss que no Jordao do christianismo
lavaram-se da culpa original.

XX

Juntos os dous brasileiros ao estimavel bretio e indo caminho
do quartel dos spahis marrogquinos, encontraram o commandante
da guarda do vice-rel, vindo em auxilio doz nauiragos.

Reconhecendo o polido mussulmano, apenas chegado ap aguar-
telamento, nao ser possivel aos naufragos, feridog e contuses, o
chegar a Tanger, arredada d'aguella planicie cérea de eineo legoas,
mandou parar os seus cavalleiros e cedeu as montarias aos christios
sem o que muitos d'elles houveram de ficar mortos pela esirada,
ou A c¢spera de forcas, com gue podessem superar os algares e
fraguedos de que ella é crivada.

Esta accio do cortez emir eongraca o christio com o mouro e
diz que a hospitalidade dos Lempos dos califas, apregoada mnas
canches orientaes, ainda conserva fradicdes eloguentes nos feudos
africanos da Sublime Porta. Mil bencios, pols, ao digno emilr, ¢ a
felicidude gque o sen koran promette aos justos faca-lhe da terra
tangitana o paraiso das huris.
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Reunldos todos os naufragos foram caminho de Tanger, aonde
chegaram &s 11 horas da moilte.

As portas da cidade foram-lhes frangueadas.

Muiey-Abbas, personagem generoso, de ante-mio tinha man-
dado preparar tilojamento para os marinheiros, assim como 0 pre-
vidente ministro da Inglaterra ambulancias para os doentes. A uns
e a ouirps nada falton. Os officiaes ¢ guardas-marinha accomo-
daram-se em um hotel,

No dia seguinte, 14 de Novembro, appareceu em Tanger o guarda-
marinha Andréa acompanhado do vice-consul portuguez o Sr. José
Daniegl Collago.

Cumpre nao deixar sem analyse o comportamento cavalheiroso
do 8r. Collaco e muito folgaremos que elle, a tantos centenares de
legoas de nosso Brazil, saiba que seus irmaocs do novoe mundo re-
gistrami com Intimo reconhecimento os bons officlos e dedicacan
prestados a seu joven compatriota,

Quando na capital de Marrocos divulgou-se o naufragio do dia
11, correu o boato de ser o mavio perdido uma fragata inglesa.

Verificande-se pouco depols gue o barco era brasileiro, o Senhor
Collago tratou de obter alguns soldados, e com elles pariiu para o
logar designado, a fim de auxiliar os subditos do paiz que, com 0 sed
mantem tantas relacdes de amizade e commercio,

Chegado a0 sitio do naufraglo indagou dos mouros all existentes
o destino dos infelizes maritimos.

Informado de gue, seguindo o caminho de Tanger opposto &
prala, lamentavam o extravio de um officlal, que nio tinham podido
encontrar, decidiu-se o digno consul a procural-o culdadosamente.

A chuva eahia em grossas bategas e & noite era escura e tem-
pestuosa.

O incancavel portuguez, porém, pratico dos recantos da costa e
dos costumes dos barbaros, ndo esmoreceu, fol por diante.

Acereando-se da cabana de Ben-Ahaol viu bruxulear luz e com
ella esperanca de coroar seus esforgos.

Bate 4 porta do mouro.

Abrindo-a Ben-Ahaol viu Jogo o diligente consul que tinha &
tratar com o salteador de mals nomeada entre os amazigs.

Inguiriu-o a respeito do official extraviado,

O arrogante mouro ndo uzou de reserva; respondeu que o havia
recolhido, gue o estava pensando, por vel-o mogo e opprimido de
fadiga e fome.

Intimado para que o entregasse, redarguiu que o restituiria, com
a tondicio de por isso achar favor em Muley-Abbas, a cuja per-
seguigiio j4 estava cancado de fugir.

O estimavel consul assegurou-o do indulto por todos os crimes
até all commettidos, uma vez que, além da entrega do christio, se
compromettesse a abandonar a criminosa e arriscada industriz do
roubo,
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O velho salteador aceitou o alvitre, e entregou o prisioneiro ja
em trajes mouriscos.

A detencio do jovem neto do illustrado e prestimoso bardo de
Cacapava no antro do salteador beduino, faz crer que elle pretendia
vendel-c a algum cherif e obrigal-o, internado na Africa, a renegar
a religiao de seus maiores.

E uzo enire as tribus independentes dos bereberes constrangerem
os christios mocos, que aprisionam, 4 adopciio do islamismo.

Quando conseguem este resultado, a dque de indusirin se sub-
jeitam os prisioneiros com o fim de esquivar violencias, fazem os
catechisadores uma festa, a gque dioc o nome de chete-hear muito
concurrida de kabylas,

Cantam, dansam, comem em applauso da apostasia e louvor do
pseudo-apostata, condemnado lambem ao tripudio do ritual,

Fol por consequencia muito feliz o Sr. Andréa em deparar com
um homem generoso e dedicado, que o subtrahiu aos rigores da
escravidiio em regides, onde o escravo € aufomato, que se menéea
segundc os caprichos de seu possuidor, e os caprichos dos cherifs
vendedores como dos arabes compradorés nio of comporta guem,
como o neto do glorioso marechal do exercito bario de Cacapava,
recebeu aprimorada educacio.

A salvacdo deste official, tanto da primeira como da segunda
vez, € milagrosa.

Milagrosa € palavra desagradavel 4 delicada audicio dos espl-
ritos-fortes, euja argumentacio, fundada sempre nas leis physicas,
nem por hypothese admitte que aquelle que as codiflcou sailba
alteral-as sem gue o mundo sublunar se aperceba das alteracdes.

Estar cosido com um mastro, de encontro ao qual ventos furlosos,
ondas montanhosas fallam a lingowagem da destruicdo; ver compa-
nheiros, que tinham buscado esse abrigo, arrebatados, sumlrem-se no
abysmo, sentir o madeiro solido eslalar e partir-se como simples
vergontea, rolar na voragem e ¢'ali a meia hora, sem o apolo do
lenho, fiear estatelado mo meio da praia, dentro de um pedaco de
vela, que parecia talbado para mortalha e semn sentldos e entan-
guldo e occulto pela escuridic, desprender-se do involucro e fugir
o alecance das vagas — ¢ salvacio commum, explicada pelos meios
conhecidos de evitlar a asphyxia®

Affirmal-o-hao os espiritos iortes, ndo a virtuosa mae do illustre
guarda-marinha, salvo por este modo singular da morte, a que paga-
ram fributo os seus collegas dos bancos academlicos, os seus mestres
e seus amigos.

Valeram-ihe as preces de sua mie, a prece, instineto verdadeiro
de nossa natureza caduca, na phrase do eloquente Sr. de Lamartine,
e gue ¢m todas as contingencias da vida € o meio mais efficaz da
communicacio com Deus, com todos os seres, com os mundos in-
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visivels, segundo opinam profundos theologos e conforme créem
todos cuantos nio malbarataram este legado do progenifor da hu-
manidade, transmittido de geracio em geragio com o complexo de
seus prageres e dores.

Confessae, incredulos, coniessae a existencia de milagres, e a
profienidade da oracdo.

Nio tenhaes medo da sombra de Deus. Somos vermes nascldos
hoje para morrermos amanhan; o pé de nossos ossos vOR com 0S
ventos, Quem nfo é nada deve confessar, deve reconhecer sub-
misso 08 prodigios de quem ¢ tudo.

XXI1

A cortezia do ministro inglez nio se esquivou a diligenciar, além
dos cormodos ji referides, a satisfacio de outras necessidades pre-
mentes dos infelizes brasileiros.

Intendendo-se com o chefe da forca naval britannica all esta-
cionada, communicou aos miseros naufrages que podiam dispor de
uma embarcacio com ordem de os transportar a Gibraltar.

No dia 16 partiu de Tanger o vaper Argos, levando a seu bordo
os argonautas sul-americanos com a posse de velocino nao somenos
do de Colchos — a experiencla de longa viagem e a lembranca
imperecivel do mais terrivel naufragio, — riqueza que, por nio ser
acinte conguistada para ostentacio de proesas, nem por isso deixara
de valer-lhes si a desgraca alnda lhes offerecer outros presentes
funestos.

Quatro horas de viagem deram com o Argos na Inexpugnavel
Gibraltar, que recorda o dito de Philippe de Macedonia “nido ha
cidade Irredusivel se n'ella entrar um cofre de ouro”, verificado em
favor uos Inglezes e em detrimento da Hespanha, tantas vezes bur-
lada na penosa intencio de rehaver o seu melhor baluarte do
Mediterraneo.

Meia hora depois saltavam em terra os Srs. 1™ tenenies Sal-
gado, # Paes Leme; 2° tenente Marques Guimaries; guardas-ma-
rinha Rodrigues Villares, Xavier de Castro, Olivelra Pimentel, Soares
de Andréa, Mancebo, Alvirim Costa; commissario Ignacio José de
Mello; o mestre Antonlo Joaquim, mals quatro officlaes marinheiros
e 83 pragas de marinhagem.

O commandante Bento José de Carvalho: os 1™ tenentes Calo
Pinheiro e Moreira Neves; os 2" tenentes Ferreira Pinto, Alves dos
Santos e Perdigio: os Drs,. José Candido Martins e Henrigue Tanner;
o padrs capellio Marques Pinto; os guardas-marinha Isldro Madu-
reira, Jodo Caetano da Silva, Caldelra, Santa Barbars Garcia, Ex-
posel, Abreu Villar, Azevedo Sampalo, Ferreira da Cruz, Garcia
Sobrinho, Castro Barbosa, e Araujo Goées; o eserivio Cunha, o boti-
cario Torres e mals 101 pracas de maruja — d'estes cerca de trinta
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acharam sepultura ns Berberia com o requiem caridoso de um le-
vita hespanhol; os restantes ficaram insepultos na vastidio das
aguas do Atlantico até entregarem os ossos descarnados ao lodo
dos pegos, nio sendo muito provavel gue alguns d'elles vaguem como
fakires ou cavem, escravos desventurados, nos kiosques do sultanado
marroquino.

Seja com os mortos a misericordia dlvina Implorada pela tribu-
lagdo, em cujo calix beberam até ds fezes.

Seja com os vivos, se algum estd, propleia a sorte e os candusa
i patria, que os chora como filhos queridos a quem ja lancou a
benciio final. Regressem & ferra natal e venham juntar aocs mi-
lagres de todos os dias, operados desapercebidamente; o milagre que
falle ao ver, ao ouvir e ao apalpar. Praza a Deus assim aconlbecal

Bofé! Seria triumphante desmentido aos aceitadores de factos
consummados, sem 0 acurado exame gue obrigue a declaral-os taes.

Mas... & muito esperar... & dar grande latitude ro guod vo-
lumus facile credimus. NEo encontra porém tanta difficuldade
saber-se do litoral africano se todos quantos faltam 4 infeliz cor-
veta ou parte d'elles, succumbiram 4 medonha catastrophe: Chegar
a este conhecimento ja € dilucidar muitas duvidas e dar lug 4
eseuridio em que jazem muitos espiritos apoucados por tantas re-
flexdes desencontradas,

Mr. Franklin perdeu-se, ji la vio bastantes annos, nos mares
polares, e a sua viuva e desenas de seus compaltriotas Inquiriram as
praias, aos gelos, s ilhas ermas, aos selvagens esquimfos e como
desappareceu o audaz navegador. Cessaram as pesquizas relleradas
s6 guando mais ndo poderam duvidar de seu fim desastroso.

Novos alchimistas andaram elles 4 cata da pedra philosophal?
&0 inverso de Archimedes, com a soluciio do celebre problema geo-
metrico, fol-lhes impossivel proferir o terminante eureka?

Estd provado que nio. Descobriram o roteiro do ousado nave-
gante, continuade pela ultima vietima da viagem falal, e por elle
conheecs hoje o mundo como morreu aguelle que teve sorte igual a
de La Perouse, cujo desapparecimento tambem foi investigado cerca
de trinta annos, e afinal reconhecido pelo z8lo do pledoso Dumont
d'Urville,

Xxmn

Ao sahir deste porto a corveta Bahiana, em viagem de in-
struceio, divulgou-se no Rlo de Janeiro o boato de ir ella a Tanger,
nio sémente levar despacho de condecoracdes aos philantropos que
se interessaram pelos naufragos da D, Izabel, mas ainda saber se
pelo interior de Marrocos estdo detidos alguns d'esses malfadados.

Quer seja real, quer ndo o boato espalhado, é de crér que os
irmios de armas dos f{allecidos na wvelha Mauritania, em 11 de
Novembro de 1860, nio se esquegam, nos meados de 1861, de uma
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pequens eruzada a algumas legoas além do Spartel, com que colham
informacoes mais elrcumstanciadas relativamente ao sumico de tanta
gente, e que nao dio conta os portos do Atlantleo, as enseadas do
Estreito e as praias do Mediterraneo,

A demora dos passageiros do Argos em Gibraltar foi de poueca
duracio.

Fretando um vapor e deixando n’agueile porto os doentes, que
nao podiam seguir viagem, partiram para Lisboa, onde desemn-
barecaram.

Os échos do Spartel, de repercussao em repercussio, haviam
annunciado a tremenda catastrophe & populcsa capital do velho
Portugal; e por isso, guando 0s nauirdagos a saudaram com a pre-
senca, tiveram o recebimento e agasalhado praprios da antiga e
apregoada patria de

“Albuquerque terrivel, Castro forte
“E outros em que: poder nio teve a morte”,

Aoz filhos de Viriato e Upimano nio podia ser indifferente g
sorte adversa dos recem-chegados.

Tudo alli fallava em seu’ favor — igualdade de sangue, de
idioma, de costumes — a residencia temporaria ou effectiva de
antigos habitantes do Brasil.

Estavam por tanto os afadigados navegantes em terra mmica,
a2 mais amiga e para elles a mals conversavel de quantas tinham
visitads.

Sun Mapestade a imperatriz, viuva do invicto duque do Bra-
ganga, apenas soube da chegada dos siubditos do imperio de que foi
spberana, mandou entregar 2:0005000 para serem dlstribuldos pela
tripolagio da D. Izabel, assim como offerecer aos officlass, escapos
ao naufragio do infeliz navio, as quantias necessarigs para o séu
transporte ao Rio de Janeiro.

Os dignos officiaes da D. Izabel, restos brilhantes da officiali-
dade, que com ella pereceun, mostraram-se profundamente grates ao
acolhimento da virtuosa e caritativa senhora e polidamente recusa-
ram a offerta, que serd despendida em outras accbes de caridade,
tho do peito da segunda imperatriz brasileira, em cuja mao esmoler
todos os dias & fome attendida, & honta ampsarada, a orphandade
protegida Imprimem osculos humedecidos de lagrimas do reconheci-
mento. "

XXTT

Esperaram of naufragos um dos paguetes a vapor da linha de
Bordéos ao Rio de Janeiro e que nio podia demorar-se muito.

O Extremadure nio quiz incorrér no senfo de retardario, alta-
mente censurdvel em todas as machinas que movem-se pelo impulso
do Invento atribuido a Fulton. Depois de meado de Novemhbro apagou
as fornalhas na superficie do Tejo.
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Pouco tardaria & hora da partida.

Aquelles que presenciaram o como a tempestade de 11 de No-
vembro, com tintas fornecidas pzlo anjo decshido, coloriu quadros de
destruicio salplefidos de sangue ¢ sombreados de horrores, que Ihes
fazem o claro escuro imaginado no painel do julzo final; aguelles
gue no Spartel herdaram dos seus companheires dores, que nio con-
portam defirigio, que com elles choraram lagrimas de fogo ateadas
pelo sopro dos tufdes, aprestaram-se a regressar so selo de suas fa-
milias para ahi, de mixtura com a alegria de vél-as e a salvagio da
morte, entoarem & dos amigos sepultos nos areaes da Barbaria e
involtos no lodo das aguas gaditanas, os ultimos canticos do condoi-
mento, 1o grato & memoria dos mortos.

Fra-lheg o rosto o espelho da alma; a falla o pregio do gue
sentiam. O rosto, enigma indecifravel de hypocritas; a palavra, veu
compacto do pensamento de embusteiros, patenteavam n'esses
nobres iilhos do solo americano o perfeito contraste de taes arti-
ficios. Por um e pela outra revelava-se-lhes a natureza, repellindo
a affectacdo tdo commum nas manifestacdes de dores pela infeli-
cldade de outrem.

Antes da partida mssistiram ao officio funebre, gue a piedade
dos brasileiros residentes em Lisboa mandou celebrar em espagoso
templo.

Entré os brasileiros distinctos, presentes ao acto religiose em
commemoracio dos mortos no Spartel, notavam-ge o illustrado pleni-
potencierio bario de Ifamaracé; o capitio de mar e guerra Figuelra
de Figueiredo; o capitio de fragata Manocel Pedro dos Reis, amigo
particular do commandante da D. Lzabel.

Multos officiaes da marinha porfugueza; muitas senhoras de dis-
tincg@o; multos cidadfios e funceionarios elevados da capital, alli na
casa de Deus, juntaram suas preces &s dos irméos de armas dos
bravos fallecidos.

Pagc este tributo — caridoso tributo 4 desgroca inevitavel —
contrataram os naufragos & 5ua passagem para o Rio de Janeiro
¢ embarcaram-se no Extremadure, que, desprendendo as azas, des-
lizou pela planicle aguosa do velho Tejo e por entre a floresta dos
navios nacionaes e estrangeiros, que fazem da capital dos antigos
lusoens uma das mals commerciantes e conhecidas do universo.

Fora da barra e ji nos dominios do Atlantico, aonde, além das
taboas que 0§ separavam das ondas, nada mals viam gue n@o fosse
céu e mar, reflectiam os naufragos sobre o estado em que se acha-
vam como na sorte que tio mal o8 havia tratado quando ellas davam-
ge reciprocos parabens por julgal-a prospera e segura.

N&o eram de certo lisongeiras as conclusbes a que chegavam.

Haviam sahido da patrin chelos de futuro. Olhando para 0
passado, que era esse futuro, reconheciam gue a esperanca 0s tinha
flludido como flludem gquasi todos os calculos, que teem por baze
o porvir, que s6 pertence a Deus. | ;
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Haviam sahido da patria abundantes de meios, voltavam a ella
na carencia de todos.

Haviam sahido avidos de gloria e de saber; vinham agrinal-
dados da primeira e esclarecidos do segundo; porém a conquista de
ambos custara-lhes trabalhos insolitos e pezares profundos. Foram
em cohorte risonha e robusta; voltavam em destroco taciturno e
maolesto. !

Passageiros do navio, sem obrigacio de servicos, todo o trabalho
a gue se davam era mental. Nenhuma faina obrigatoria os cha-
mava & diversdes, tip convenlentes ao estado melancholico de seu
eapirito.

Viram assim os dias igusindes; o que pensavam em um dava-
lhes mais que entender em outro. Nio podiam esguecer o passado
tio recente e deixar de investir com o futuro, gue a phantasia,
toldada de nuvens negras e impressionada pelo desenlace da horro-
rosa tragedia que presenciaram como actores e espectadores pintava-
lhes em horisontes sobre maneira carregados.

Pobres victimas de injusta sortel Tinham scbrevivido ac mar-
tyrio de seus irmaos, foram martyres com elles e por isso a religido
do sofirimento, que € um rifo para quem padeceu e inierpretou o
que viu padecer, ndo tinha alté alll conseguldo cicatrizar-lhes as
fundas chagas do coragiio e desassombrar-lhes as mentes do espectro
do naufragio, da visio medonha d'essa grande obra de destruicio
rapldamente projectada e concluida!

Em alegrin, socego de animo e convivencia de gosos quanto dif-
feria essa viagem das que fizeram na bella D. Izabel, sulcando di-
versos mares?|

Ap prazer do regresso oppunha-se a dor de regressarem sos.

Be outro padrio nfo houvesse por onde se afferisse os sentl-
mentos elevados dos officiaes em passagem no Extremadure, bastava
o tosco referido para provar aue elles sio dignos da briosa corpo-
racdo a que pertencem, e nio menos dignos irmaos dos que cessaram
de pertencer-lhe no dia 11 de Novembro, data fatal, que ha de ser
lembrada em guanto se cultlvar na terra a planta que se chama
piedade!

XX1v

O vapor acercavi-se de Pernambuco, da terra do heroismo bra-
sileiro, por mais de um talento brilhante denominada a — Venesa
do sul da America. Entrou o Recife.

Coincidencia notavel! O ultimo porto de Brazil, onde tocou a
D. Izabel guando desfraldou ns velas em derrota das aguas de
New-York fol o Recife. O primeiro ar patrio que respiraram os
naufragoes do lindo navio fol o de Pernambuco!

A terra coblgada dos Nassaus viu-os partir jubilosa, porque elles
fam a paizes estrangeiros conquistar nomeada; recebeu-os em pranto
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g ponsternacdo, porque voltavam tristes e abatidos pelo desastre,
cuja noticia divalgou-se logo pela eidade, enchendo-a de luto.

De Pernambuco seguiu o Extremadure em direccio 4 Bahla:
Este trajecto é curto e por Isso o vapor applicado & navegaciio e que
tem como prinecipal missio o scabar com as distanclas, deu veloz-
mente com '@ barco dentro da magestosa bahia de B, Salvador, a
Soterapolis dos Iatinistas modernos.

A antiga metropole do Brazil, entregue és fluctuacdes mer-
cantis, A4 vida activa das industrias e do commercio, mal cuidava na
ruim nova, que lhe trazia o eniissario de Bordéos.

Sabendo-a cobriu-se de tristeza comg a sua irmé do norte.
Alguns de seus filhos educavam-se na proveitosa escola da D. Izabel,
e d'esses, ndo poucos, ella {inha de lamentar a morte penosa nas
regioes do barbarismo africano.

Effectivamente a lamentou, por gue os jovens filhos d'essa il-
lustrada provineia, tio ferfll em homens eminentes, morreram em-
murchecendo grandes esperancas, que haviam de traduzir em factos
honrosos para si como para a ferra em que nasceram.

Tante em Pernambuco guanto na Bahia eram os contristados
naufragos obrigados a responder a multiplicadas questoes mais con-
cernentes aos revezes da viagem do que aos prazeres que n'ella au-
feriram.

Além da curiosidade, Protheu de todas as féormas, o interesse
do condoimento tiriha grande parte nas interpellagtes,

Os dignos officiaes iam as satisfazendo com a cortezia que Ihes
é propria e a fidelidade da narracio compativel com o pezar de que
se achavam onersdos. Em cade informacao subministrada ag-
gravavam. umsa, dor e collocavam diante dos olhos o quadro que sm
vao tentavam arredar da lembranca. Era um supplicio em gue o0s
suppliciados nio podiam maldizer dos algozes.

Parte o Extremadure da Bahla em direitura ao Rio de Janeiro.
XXV

A 19 de Dezembro chega A frente do Pio de Assuear.

Rengues de escaleres, largados dos cides dos Mineiros, Pharoux
¢ Imperatriz remam apressados em demeanda do vapor e O Cercam
pelos flancos.

O 2gil bordalense, dando funde 4 vista do velho forte de Coligny,
recebe os alvicareiros e os curiosos de terra.

A noticia, com a rapidez peculiar das mas novas, extende-se 2
todos os angulos da cidade...

Calamidade!... Horror!... Fatalidade!... eram as palavras
articuladas entre quantos nas ruas lamentavam o medonho aconie-
cimento.



36 REVISTA MARITIMA BRASILE[RA

Fatalidade!... Horror!... Calamidade!... proferiam em dolo-
roso soiilogulo os transeuntes, sclsmando no caso desesperador, que
occupava e preoccupava todas as attencoes!

Muitos semblanfes tingiram-se de tristeza: mulitos olhos debu-
lharam-se em pranto; fundos als, pungentes gemidos atordoaram
DS Ares.

Pode dizer-se que a cidade do Rio de Janeiro, submersa em
consternacho, entoava uma vasta e Indefinivel nenia, pela morte de
tantos bravos, que de Instante a Instante se lhe afiguravam, chelos
de gloria, transpondo a barra de Nictheroy.

O luto do sentimento, o verdadeiro dé, que ndo ha mister de
cores externas para infundir migoas, pesava sobre multas familias.

Ap anoltecer d'esse dia de funebre e perduravel recordacdo, o
mestre da corveta D. Izabel o Sr Antonio Joagquim, dirigin-se 4
casa o chefe de esquadra Joaquim José Ignaclo, irmfo do com-
mandaute, que fol d’aquelle navio, e lhe entregou 71 libras sterlinas,
& caixa de ouro com cinco brilhantes, mimo do Sr. conde de Agquila
ao mesmo commandante, e a espada, que elle cingia gquando ar-
rancou do meio de Napoles, minada de traicGes e perfidlas, a
princeza brasileirn e seus lindos filhos, destinados talvez 4 irrisio
dos mercenarios arrigimentados por Garibaldi e contidos pelo salario
do estadista plemontez.

Quem traca estas linhas testemunhou o acto da probidade severa
do bravo marujo e viu, tomado de dor e de admiraciio, o pelto do
impressionado general unir-se so do honrado official marinheiro
em amplexo de cordialidade propria de dous homens do miar.

Ouviu ainda o velho suleador das ondas, com a voz intercortada
de solugos dizer ao pundunoroso marinheiro “nfio te offereco aquelle
dinheirs, que foi de teu commandante, por que nfio quero ulirajar
a tua probidade; offereco-te a minha mao & 8 minha amizade”.

A mio do conselheiro chefe de esguadra e a do official mari-
nheire, enxeridas uma na outra, apertaram-se com effusio de mutuo
reconhecimento,

O ouro, depreclado pelo naufragio, e a caixa dada pelo illustre
princive foram para o poder das irmas do infeliz commandante.
O primeiro suppriu as necessidades mals prementes da oeccaslio;
a segunda, apesar da exiguidade dos meios de suas possuldoras, €
e serd conservada como padriio do bello feito de seu nunca des-
lembrado irméio.

O honrado mestre relatou entio 0 modo porgue houve és maos
esses objectos de valor,

Dous marinheiros haviam-se apoderado d'elles; e, quando em
Tanger se dispunham a gastar o dinheiro e a vender a caixa, entre-
garam tudo, logo que o Sr. Antonio Joaguim lhes declaron gue taes
valores, pertencendo ao commandante, deviam ser reservados para
sua familia, da qual elle tinha conhecimento.
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XXVI

Retirando-se o digno official marinheiro, o conselheiro chefe
de esnuadra officion ao Sr, almirante bardo de Tamandaré, en-
carresado do quartel general da marinha, partielpando a accio
meritorin de gue se acaba de fallar.

Consta que o nobre almirante ordenou gque nos assentamentos
do digno mestre se mencionasse o excerpto do officio.

Em seguida o “Jornal do Commercio”, gazeta de grande circu-
lacfio no Imperio e téra d'elle, langon no dominio do publico, em
linpuagem merecldamente laudatoria, & honrada accio do marulo.

Nio houve voz generosa, gue a nio applaudisse; e o foracao
do illustrado e munificente monarcha brasileiro, sempre expanso
quando se trata de aguilatar o merito, mals uma Vez patenteou-se
para cdificar com o exemplo de régia generosidade.

Po- intermedio do digno meordomo da Casa Imperial, mandou
& M. distribuir pelos marinheiros chegados de Gilbraltar uma
elevads somma, correspondente & tres mezes de soldo, e entregar
a0 probo mestre Antonio Joaquim um relogio de ouro no valor de
mais de 3008000 com a Inscripciv — Pedro II a Antonio Joaquim
11 de Novembro de 1860 —, juntandeo a esta offerta a quantia de
50080000.

O acto da imperial munificencin por si s6 falla tio alto, gue
dispensa commentarios e eloglos. Todos os jornaes do Imperio
o louvaram em termos enthusiasticos adequados 4 accio magna-
nima & ao merito por ellan galardoado.

_ B sssim gue o prinecipe, a que felizmente se acham confiados
o8 destinos do Brasil, sabe legar seu mome @ posteridade.

£ assim gue val imprimindo tra¢os luminosos, por onde passa,
& enchendo de factos memoravels as paginas dos annaes de seu
abencoado reinado.

Tambem por isso a aura popular bafeja o illustrade e magna-
nimo Imperador e os hymnos da gratidic o saudam desde o sup-
pedaneo do throno até os coniins do seu imperlo,

Tambem por isso goza de elevado conceito fora do paiz ¢ @
sabido gque aos nomes dos Mecenas, de Ledio X, e de Lulz XIV,
protectores decididos das artes, das sciencias e das virtudes civicas,
liga-se na velha Europa o nome prestigioso do Sr. D. Pedro II.

XXV

A solicitude imperial pelos naufragos da D. Izabel niio faltou
a de 3. M. a Imperatriz, em cujas virtudes tantas vezes admiradas,
0 povo respeitoso vé resplandecer a da caridade com o immenso
brilho do féco luminoso de onde eduz-se o christianismo.
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Santa Theresa, que ensina o caminho da perfeicio, santo
do mome de 8. M., é sem questdo o modelo de suas virtudes
evangolicas.

O augusto par, trajando rigoroso luto, assistiu, na sua Imperial
Capelln, 45 exequiss dos mortos no naufragio de 11 de Novembro.

Repetindo os psalmos entoados pelos levitas do Senhor, pros-
trados ante as aras de nosso pal celestial, o imperador e a virtuosa
imperatriz deram & prova mais concludente de que o terrivel suc-
cessa. fol uma calamidade geral para a terra de Santa Cruz.

A ceremonia religiosa concorreram uniformisados os Sts. bario
de Tamandaré e outros distinctos generaes da armada; assim como
affluiram muitos officiaes superiores e subalternos; muitos cidadaos
notaveis e os officiaes e marujos salves do naufragio.

O comparecimento de S8. MM. ao acto funebre exallou a
religiic dos mortos, tio pouco Venerada dos vivos, e sobremaneira
penhorou ¢s parentes, amigos e camaradas dos miseros fallecidos,
obrigando a lembranca de uns e a pallida sombra de outros 4 divida
de gratidio, inaccessivel ao esguecimento pela parte que n'ella
tomou s nacio inteira.

Taes foram as ultimas e as mais subidas honras deferidas aos
que tantas de differente especie conguistaram a bordo da gloriosa
D. Izabel e com ¢llas pereceram nas vagas e arcaes da deserida
Barbaria.

XXVIIT

No dia 11 de Janeiro do corrente anno, o chefe de esquadra
Joaquim José Ignacio, e os demals irmaos do desditoso capitdao
tenents Bento José de Carvalho, mandaram celebrar, em suffragio
da alma de t30 honrado militar, um officio na igreja da Ordem 3* da
Immaculada Conceigio.

Ao terminar o ministro do altar o derradeiro

“Pie Jesu Domine,
“Dona eis reguiem™,

seguido do melancolico amem, o talentoso Dr. Caminhoa proferiu
a pouco extensa, porém muito eloguente oragio funebre do bravo
pommandante Bento, arrancando sentidas lagrimas do numeroso
auditorio, que o ouviu cheio de recolhimento e de admiracgio.

O diseurse d'este facundo orador e o adeus do Dr. José Luiz
da Costa, impresso no “Jornal de Commercio” do dia, sio 0s dous
traballios mais completos, que dos prelos teem sahido, elevando 0§
meritos do honrado capitdo-tenente. O primeire é pautado pelo
estylo dos insignes bispos de Meaux e de Clermont; o segundo é
moldado pelas inspiracées de Delavigne e de Mr, Victor Hugo, tanto
dramatisa o sentimento e as recordacoes da Infancia.
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Coube ao chefe de esquadra Joaquim José Ignacio a vez de
fallar,

Pando a bom recado a sua qualidade de parente tio proximo do
fallecido, e declarando gue fora cruel se por isso se visse obrigado
ao silencio, disse do suffragado toda a verdade do que sabla, dei-
xando claro que, com a sua morte, a marinha de guerra perdeu
um ornamento, o Estado um optimo servidor, & sociedade um vario
prestante ¢ a familia um de seus melhores sustentaculos.

XXIX

Caiba agora a minha vez final.

Tolere-se¢ gue nas aras da fraternidade fumegue por mals alguns
instantes o incenso de louvor, que a ninguem prefudica e é devido
4 memoria de um bravo respeitador dos estimulos da honra.

Vou concluir minha deseripcio singela, mas verdadeira com a
rapida biographia de meu bom e sempre chorado irmiio.

Se me averbarem de suspeito relativamente ao j& expendido, e
a0 que me resta a expender, declinarel a suspelcio, rememorando
factos de escriptores gue, em differentes epochas, tém tratado de
parentes tanto ou mals proximos de sl como de mim estd o denodado
commandante da corveta D. Izabel.

Tolerou a Greeia que Pindaro, nido obstante ver-se preferido por
Corina em mais de um certamen poetico, désse o malor valor aos
seus cantleos sem duvida sublimes; soffren Roma gue Clcero dissesse
que se eloglava por nio achar guem mais digno de elogios fosse;
consentiu e applaudlu Portugal que o principe dos poetas da Iberia,
Inflammado de patriotismo, e accéso no divinal estro que o fez
esmolar o pio entre aquelles a quem engrandeceu, apostrophasse as
nymphas do seu patrio rio dizendo-lhes:

“E voas, tagides minhas, pois creado.
“Tendes em mim um novo engenho ardente

— nio ha de tolerar o Brasil gue eu diga de meu irmfo o que outros
em differentes palavras e muitc melhor estylo d'elle tem dicto?
Creio que sim.

Um publicista bretdo, de nome grandemente conceituado na
historia do jornalismo, ao dar conta do naufragio da D. Izabel, nio
proferiu estas insuspeitas palavras “o capitio Bento José de Car-
valho iaria honra a gqualquer marinha do mundo”?

Nao era de lord Jervis, do bardo do Nylo que tratava o insus-
peito escriptor; foi a um brasileiro que dirigiu essas expressdes que
resumem a melhor das apologias.

Todas as gazetas européas ¢ algumas dos Estados Unidos, que
noticlaram o desastre, nfio sio unisonas em declarar gque o com-
mandante da D. Izabel morreu como herde e era um bravo digno
de melhor sorte?
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Os jornalistas gue assim se pronunciam, honrando 2 memoria
da illustre victima, nio se deram g tal tarefa senfio por homenagem
a verdade.

Slzp-lhes o exemplo, com g vantagem de citar mais factos com-
probatorios das assercdes d’esses nobres filhos de Guttemberg ames-
trados va milicia do jornalismo.

A critica, portanto, que me [icava a padrasto e ameacava arguir-
me de suspeicido, estd desarmadd. Da hypereritiea nao me assusto.
Pade vir com sobre-senhs contrsg mim, premunido porém de re-
signaciio eomo estou, pedirei a Democrito um riso ou a Heraclito
uma lagrima parg resistir ao arremesgo d'essa Marphisa enfureeida.

Niio é pois semelhante pecha que me agorenta o animo; o gue
me abate o espirito € nao ser Piutarcho ou Lamartine que consiga
fazer oo meu biographadc o que elles, com a proficiencia do genio
¢ a Inspiragio de Clios modelos, fizeram dos heérdes gue blogra-
pharam.

Tentarel o ultimo esforco e vou conclulr,

XXX

Nio guerendo correr a sorte de D. Carlos IV de Hespanha, o
serenissimo principe D. Jodo de Braganea, regente de Portugal, como
bom politico, segundo o indeclinavel testemunho do segundo Pitt,
partiu com sua familia para o Brasil em 1807,

Quatro annos depois dava fundo nas aguas do Rio de Janeiro
a fragata D. Carlota, procedente de Lisboa com o resto da bagagem
e crigdagem do regio emigrante,

Entre os officlaes subalternos da fragata, que traziam familia,
vinha com sua mulher D. Maria Tzabel o segundo tenente José
Vietorino de Barros, marinheiro experimentado, em eujas veias ecir-
culava ovsangue do Immortal aufor da Asla portugueza, continuada
pelo amige de Camdes, o celebre Diogo do Couto.

Desarmando-se o navio, veig elle Tundear em frenfe ao morro
de S. Bento, perto do arsenal de marinha, e all por alguns annos
permaneceu sob o commando de José Victorino de Barros que, pobre
como era, preferiu morar a bordo a estabelecer-se em terra.

Compunha-se a familia maritima, além dos chefes, de uma
menina de § annos, um menino de 2 ¢ do innocente Bento, nascido
2 26 de Maio de 1812 em cima do modesto colehfio de um beliche
da morada fluctuante.

Foi pois o mar o bergo de Benlo José de Carvalho, baptisado na
matriz de Santa Rita d'esta cirfe, a cuja jurisdicedo estdo subjeitas
ag aguas da parte da bahia entre as ilhas de Santa Barbara e de
Villegaignon.

Foram pols os primeiros vagidos do recem-nascido perder os
echos de encontro ao taboado de uma fragata; fol o seu primeiro
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somno entretido pela ‘oscillagio das ondss; a sug primeira luz a
esbatida na superficie argentada do rio escondido dos Tamoyos.

Coineidencia notavell... facto providenciall... O nascido entre
as cavernas de um navio, que ihe abafaram o chiro da innocencia,
comego de soffrimento, morreu sobre os destrogos de outro navio,
que lhe puviram a voz penitents, despedindo-se das tribulacdes do
mundao!

Totaram-se 08 extremos separadoes pela distancia de 48 annos!...

A [déa grandlosa da independencia naclonal, despida dos pre-
conceitos, que & faziam crér utopla, congqulstava tantas adhesGes
e tanto se popularisava, que todos os dias se traduzia em factos.

Desabrochou a final das combinacbes do generoso princlipe
D. Pedro, proclamado imperador constitucional do Brasil,

O habil marinheiro José Victorino, & esse tempo residente em
terra, e adherido & communhao brasileira, fol aproveitado na prom-
ptificacio da esquadra destinada a sustentar os direitos do novo
Estado e a malograr as tentativas de regresso ao velho regimen.

De tal modo se houve n'esse servico, com tal empenho trabalhou
no urgente armamento, tanto expoz-se és intemperies da atmos-
phera gue, contrahindo grave enfermidade, & ella succumbiu na
edade de 44 annos, legando ao palz guatro filhos vardes e tres
filhas.

Sua viuva, adsiricta aos recursos do exiguo montepio, e a0 fruto
de pequenas economias do honrado official, votou-se toda 4 edu-
cacdo de seus filhos.

O mais idoso, enfio guarda-marinha a completar o eurso aca-
demico, j& de pouco necessitava. Via-se entrado na difficl, mas
prestigiosa vereda, que o tem conduzido ae posto elevado, que actual-
mente occupa na mearinha nacional.

Bento, o 3" em idade, caminhava para & adolescencia.

Bua mdie, nossa idolatrada mée, desvelando-se no amor de todos
0s seus olhos, reconhecia n'esse as inclinacfes, a indole, a vontade
de se modelar pelos habitos de zeu pae e de seu Irmfio, a esse tempo
segundy tenente.

Be elle praticava alpuma travessurs, das que sio proprias dos
adolescentes, ella o admoestava com severidade forgada, e as ad-
moestacoes eram sempre seguidas de afagos e de riso, que nio es-
capavam & sagacidade do admoestado.

Com semelhantes meios a virtuosa matrona estimulava-lhe os
brios = fortalecia-lhe o espirito de gratidio, que n'elle perdurou até
08 ultimos momentos d'essa mulher viril, educadora de sete fllhos,
dos gquaes por longos annos e na velhice placida, receben as maiores
provas de respeito e os cuidados mais assiduos.

Matriculado no seminario de S, Joaquim, ahi estudon com apro-
veitamento as materias do ensino primario e parte das do secun-
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dario: ¢, se nio fol um talento brilhante e privilegiado, como o
conselheiro Dr. Felix Martins, scu collega, esteve comtudo superior
4 nota de mediocre,

Sahiu do seminario para matricular-se na academia de marinha.

Em 1828, confiada a pasta dos negocios da marinha ao valente
& habil chefe Diogo Jorge de Brito, fol creada a classe dos voluntarios
da armada com as honras e vantagens Inherentes aos guardas-
marinha e com o fim de preparar officiaes, de que a marinha de
guerra se achava tdo careclda,

O honrado e diligente ministro, antigo camarada do probo José
Victorine, nomeou Bento voluntario da armada e com elle a muitos
dos estudantes academicos, convidados pelos favores concedidos &
nova classe.

De prompto manifestou-se a aptidio de Bento para a vida de
homemi do mar.

Nio havia camarada que nio visse n'elle o official intelligente,
respeitador da disciplina, methodico, companheiro dedicado, con-
descendente e grave.

A lata porfiada, que o Brasil sustentou com a republica argen-
tina, caminhava para seu desenlace. A guerra de polvora e bala
havia succedido a troca de notas, outro genero de peleja renhlda,
cujo desfecho & glorioso quando ndo sacrifica ds vantagens da paz
o pundonor do paiz.

Entretanto Bento José de Carvalho, 1a entre os descendentes de
Almagro, offerecia 4 patria o devido e primeiro tributo de sangue.

Continuava na estacada, joven e decidido, 4 espera da opciio cis-
platina, quer no sentido da paz, gquer a favor da guerra.

Terminada a negoclagio diplomatica, entabolado o competente
tratado, que fez cessar a guerra, mas nso os odios entre argentinos e
braslleiros, regressou Bento no lar materno.

Ha sempre uma Capua em que o5 soldados, depols de prolon-
gadas lidas mareciaes, saboream &5 deliclas do dolee far niente.

Bento, com os habitos do trabalho, néo deixou-se enervar na
Capua do Rio de Janeiro. Nio nasceu para eflemitar-se; tinha
nascido fadado para assoberbar fadigas e succumbir a uma d’ellas.

Esquivando-se 4 continuaciio dos estudos da academia e desem-
barcado por ter se extincto a classe dos voluntarios, dedlcou-se &
acquisicio das regras de pilotagem e com tanta perseveranca e
aproveitamento, que nos diversos exames por que viu-se obrigado a
passar, obteve as melhores approvagies. Conquistou a carta de
piloto geral, posterior & outras de menor cathegoria, que havia al-
cangado.

Assim n’esta como n'aquella qualldade fez diversas viagens, me-
recendn de seus commandantes, da intendencizs de marinha e do
quartel general as mals lisongeiras Informagdes, nao solicitadas
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senio expedidas em cumprimento de deveres d'esses illustres com-
mandantes e d'essas importantes reparticoes.

Promovido ao posto de segundo temente principlou & com-
mandar. I

© patacho Desterro, 08 brigues Maranhie e Itaparica ¢ a corveta
D. Izabel mostraram aos nacionfes e aos estrangeiros, que o nas-
cido entre as cavernas da fragata Carlota, nascey marinheirg com
os germens dos dotes que, desenvolvidos e aprimorados, constituem
o completo homem do mar, previlegiado, que é um mytho para guem
nao conhece todo o alcance de tao abrangedora gqualificagio.

Na provincia de S, Pedro do Sul e na de Santa Catharina, aonde
o herde de Caprea fugiu ante o bravura do almirante brasileiro o
Sr. Mariath, o tenente Bento deu provas de valor reflectido, da
valentia extrema de temeridade, d’essa virtude e prenda militar tao
recommendada e ennobrecida pelos grandes homens que tém erudifa-
mnte eseripio de batalhas campaes e navaes.

Na briosa provincla de Pernambuco e no fatal dia 2 de Fevereiro
de 1849, sendo o intrepide tenente official da bella irageta Con-
stituicdo, foi destacado com um frogo de marinhagem para o ponto
mais perigoso da cidade do Recife, accommetida de todos os lados
pelas forcas Insurgentes do sertiio, comblnadas com alguns dos
cabecilhas da revolta residenies na cidade,

O que fol esse apaixonado arcar de Eteocles e Polynices, esse
pleito de ambicdes febriz e vertiginosas, esse fratricidio cegamente
consummado, estd na consclienciz do Brasil inteiro e no dominio da
historia, gque o ha de transmittir, fumegante de sangue em vao der-
ramado, & insuspelta aprecia‘r,;ﬁn da posteridade, ..

Corra-se um véo sobre tdo triste passado, lamentando-se com-
tudo a morte de tantos de nossos Irméos roubades pelo delirio
politico & lavoura e ds industring nascentes do paiz, que os chora.

O tenente Bento, soldado do governo legal, parfiu para seu
posto na meadrugada do sanguinolento dia.

Uma columna de revoltosos, decuplo da forea que elle dirigia,
atacou-o com impeto desusado: o chogue fol mortifero.

O3 imperiaes marinheiros, bravos como eram e sio os do seu
corpo, combatendo sempre, temiam ficar esmagados pelo numero;
& voz, porém, do seu commandante, que bhradava “avanc¢a! vencer ou
morrer!” redobraram de esforcos, repellindo os assallantes, que
afinal se retiraram em debandada, seriam seis horas da tarde.

Durou pois o combate cerca de 14 horas.

Este feito de armas, brilhante pelo resultado, fol sellado com ©
sangue generoso do intrepido tenente.

Os cabos dos revgltosos, vendo gue a vantagem da resistencia
dos imperiaes em grande parte provinha da bravura do comman-
dante, gritavam aos seus "fogo no boné de galdo” e os seus, COmMo
@lles ebrios pela suffusiio de sangue disparavam os arcabuzes sobre
o ‘indipitado. '
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As balas sibilavam-lhe em lorno da cabeca e uma, acertando-
lhe no peito e resvalando pelo f6rro da farda, feriu-o profundamente
na parte externa do tergo superior do brage esguerdo:

Mas a energia do combatente era tal, gue 86 5 horas depois do
ferimento, quando o campo estava varride de aggressores, é que,
exhausto de forcas pelas perda de sangue, cahiu desfallecldo.

Os seus commandados procuraram-lhe prompto seccorro; tomaim-=
no nos bracos, extendem-o em uma padicla e assim o conduziram
& semelhanca de espartano victorioso sobre o escudo, que ndo
abandonara, ao aguartelamento da cidade, juncada de cadaveres
e dos feridos de ambas as causas deffendidas.

O ferido, elogiado em ordem do dia e inscripto na relacio dos
gravemente feridos, esteve cerca de um mez em ftratamento no
hospital militar, entregue a4 pericia de medicos da armada,

Restabelecido por fim e de volta ao servico da frapata, fol
condecorado com' o habifo do Cruzeiro, graca & que deud o devido
apreco, por gque a ordem que tem a legenda benemereniium pre-
mium, ngo & em desempenho da inscripcio, conferida senfio dquelles
que bem merecem da patria,

Em 2 de Dezembro do mesmo anno fol promovido a 1° tenente;
e, ao rTegressar da ensanguentads e sempre briosa provincia, des-
embarcou da fragata Constituicio, para tomar conta de um com-
mando.

Fez differentes viapens a diversas provinecias e pelo cruzeiro
da costa, até que fol destinado a conduzir os aspirantes, durante as
ferias da academia de marinha, a uma visgem de instruccdo, gue
concluiu felizmente, tocando nos portos de Pernambuco, ineclusive
o presidio de Fernando de Noronha.

Promovido ao posto de caplfio-tenente, passou do commando
do brigue Maranhdo ao da corveta D. Izabel com & gual esteve em
Sanfa Catharina, em Montevidéo, na Bahia, nho Maranhfo e Parg,
onde s& demorou mais de anno.

Bento José de Carvalho cultivava as letras. Dizendo com o
celebre poeta:

“Qui n’aime pas les vers a le sprit sec et lourd”.
dava-se 4 leitura dos poetas = ecompunhg versos, algumas vezes
embebidos de melancholin e amenidade, outras condimentados de
chiste eplgrammatico e faceto sobre cousas e ndp pessoas.

Colligia estas composicoes de lavra propria em um album re-
servado, que a quasl ninguem mostrava. Constavam esses versos
de redondilhas menores e maiores em coplas, em guintilhas, sex-
tilhas ¢ declmas. Nunca se deu ao metro de arte-mailor, prati-
cando fodavia o hendecasyllabo em alguns sonetps. Amavg o
rhythmo porgue tambem era decidido amador da musica.

Eu li esse album; e, como houve fempo em que fiz mios versos,
dque gorrem por ahi Impressos em gazetas de diversos formatos, fol-
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gara bastante se tivesse sido autor do que apreeiei no modesto
livro, efundado no Estreito' de Gibraltar, com outrog obiectos do
desconhecido menestrel,

Néo deploro este roubo das ondas como Virgilio o furto de seus
distichos; mas sinto tal desapparecimento, por que elle me veda
ornar o epitaphio de meu irmfio com o5 carmes inspirados pela
melancholls doce e jimals asra que lhe borrifava as palavras e
lhe recumava pelo rosto. Sinto, repito, per que hoje teria de
enxerir n'estas paginas necrclogicas trechos d’essas composicoes,
necessarios para se lhes conhecer g estylo, que segundo o bellp dizer
de Bouffon, é o homem e que, pelo facto de ndo ostentar a pompa
e diffundir os perfumes do atticismo, prends de muito poucos, néo
desagradaria, 4 vista da singeleza e correccio da phrase, que era
0 seu merecimento, assim como ainda é o merito de muiltos es-
criptores avessos ao marinismo e pongorlsmo e refractarios & in-
feccio do entremettido barbarismo e do feio solecismo, ambos prole
da seiencia infusa.

Esid averiguado que Bento era excellente filho,

Conhega-se agora a extensio de sen amor fraterno como coro-
lario de sua dedicacao filinl.

A abnegacao, os sacrificios a que se subjeitou de bom grado
para que semelhante sentimento, nokilitado desde as eras de Castor
e Polux, o tivesse por estrenuo cultiviRdor, o continuam a recom-
mendar & admiraciio da edade presente,

E forcoso confessar gue se este mundo sublunar é wasto de-
serto de paixbes generosas, de affectos desinteressados; se elle tende,
impellido pela forea colossal do egoismo, a erigir em dogma o chacun
pour soi, tambem apresenta alguns risonhos oasis, em gue muita
gente, descancando da peregrinaciio de todos os dias, sanctifica a
semelhanca do philosopho de Stagyra, o séntimento da amizade e da
#0 amor fraterno © gue poderia aproveitar no Interesse pessoal e
na fruicio de outro bem-estar.

Para esta famlilia de raga distineta no que diz respeito ao
coracio, para este microcosmo concentrico do grande mundo, é que
4 penna obscura, autora d'este esbogo biographico, o escreve, nunca
enxuta da negra tinta do luto, gue a faz menear.

Bento José de Carvalho, aos seis lustros pouco menos de Sua
edade, amou com o ardor proprio do primeiro amor, origem de
grandes bens quando em harmonia com a virtude.

Nao sendo por systema celibatario, por que ne celibato, idolo
de certo genero de egoistas, via a privacie de muitos encantos da
vida, pretendeu casar-se.

Graves consideraces, porém, o fazlam hesitar e fol sobrestando
na realisacdo do intento.
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Via sua mie j& entrada na velhiee; sua irma e seu irmfo primo-
genito casados, com filhos e possuindo apenas uma o sdldo de seu
marido, commissario do numero da armada e o outro o de capitdo-
tenente: seus Irmios mals mocos meros estudantes e duas irmas
solteiras.

Casar-se-ia flcando no lar materno; mas o pequeno vencimento
de segundo tenente bastaria 4 mantenca de duas familias, embora
debaixo ' do mesmo tecto?

Entendeu que nfo'e por lsso, abafande a chamma do impulso
amoross, desistin do projecto, restituindo & virtuosa dama a liber-
dade de contrahir lacos mais felizes.

Assimi aconbecen.

A bella fluminense deu a méac de esposa a um negociante probo
e bem estabelecido, nio produzindo, durante a vida conjugal, uma
50 palavra gueixosa contra aquelle gue améra e sempre a rodeara
de respeito, declarando pelo contrario entfo, como hoje, viuva ho-
nesta e laboriosa, que o homem, a quem tambem amou, era digno de
que o amassem pelas virtudes a ‘que prestava culto.

Resolvido a nunca mais mudar de estado. conservou-se solteiro
cerca de vinte annos; e ao regressar da provincia do Pard, achando
sua mie no leito do somno elerpo, prineipiou a viver exclusiva-
mente para manter suas duas irmas e preserval-as de qualquer
necessidade.

Gratas a tenta dedicacdo ellas a retribuiam com amizade des-
medida; e, quando a enfermidade algumas vezes o visitou de aspecto
assustador, a solicitude que empregavam mno seu tratamento, a af-
fliccio gque manifestavam, as lagrimas que vertiam eram para 0
perspicaz doente a dourada colheita dos beneficios que havia plan-
tado em terreno fertil.

Enfermo ou com safide, nunca desmentin a docilidade de sen
caracter, a indole pacifica e invejavel de que era dotado e que o Tazla
amar até de seus famulos & creados, um dos quaes saudosamente
ainda hoje o chora.

Nio é muita longa esta phase de sua vida. Durou seis annos,
mas foram geis annos de irm@o convertide em pae e pae desvellado
pelo bem-ser de seus filhos. Tanta perseveranga poucos exemplos
encontra no miundo actual, aonde o amor da familia e outras vir-
tudes domesticas, originarias da encantadora maternidade, da fé
conjugal, dos esmeros paternos, da obediencia filial, da communhio
fraterna lutam com adversarios resolutos, cujo antagonismo a tantos
liames sociaes, que anceiam desatar, ostentam com todo o dis-
plante em dramas, em romances de sua compaosicio gue, por isso
mesmo que sao subversivos da moral e da ordem estatuidas ha
muttos seeulos, convidam a espectadores amigos de novidades e a
leftores encomiastas das fecundas creagbes do genio, seja elle embora
o da total rulna dos bons costumes,
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Felizmente contra os arauips d'esta propaganda, de forma as-
queross e fundo gangrenose, ainda ha campedes destemidos que os
fazem calar e se riem de seus féros e da ira impotente com gue
rugem nos reductos da Immoralidade e do impudor em que hasteam
a detestavel bandeira da subversio social.

A perfida seita de — guerrn & familia — paz & devassidio —
continuaré a recrutar asseclas, mas ndo ha de impdr a lei, por que
Satanaz nao prevalece contra o poder de quem ‘com um simples
aceno o condemnou a reinar nas trevas.

(Jue Bento José de Carvalho bem querla extremosamente seus
irmaos ainda o provam os factos, gue cumpre referir; de um dos
quaes podem dar testemunho seus guinhoeiros de fadigas e gloria,
esoapos 4 calamidade de 11 de Novembro de 1860,

O primeiro diz-me particular respeito.

Em 1846, no vigor de minha moeidade, ful accommettido de
febre com accessos perniciosos copltulados gravissimos,

Entre a vida e a morte o espago em que jazi era tho curto, que
me considerel & beira da sepultura. Entio floriam-me esperancas;
e, olhando para o mundo das illusdes como se fossem realidades,
atormentava-me a idéa de abandonal-o tio cedo, nio obstante crér
na vida eterna.

Ainda nio tinha comprehendido bem o sermfio de Bossuet sobre
8 marte, :

Julgava & morte grande mal, o pelor de todos e a corrupcio da
carne, nio o tributo gue o po é condemnado a pagar 2o po, ndo a
puni¢ao do peccado original, mas sim a execucio da mals severa
das lels promulgadas pelo Creador contra a creatura.

Vinte e oito dias ardi no {ogo na febre.

GQuando o delivrio ngo me furvava a razao, via 4 minha cabeceirg
um enfermeiro de ar melancholico, silencioso, porém solicito em
desempenhar ponctualmente as preseripedes dos filhos de Hippo-
crates, e tAo assiduo gue nem occasido offerecia a gue eu recebesse
identicos bons officios do resto de minha familia, toda a qual ad-
mirava os cuidados do incansavel auxiliar da medicina, que parecia
tfandi-se com aquella missio de carldade e querel-a representar
o mais ao vivo possivell :

A fragueza de meu cerebro nao me tolhia o gdso de contemplar
o espontaneo sacerdote da primeira virtude do christianismo, tio
recornmendada nos evangelhos ¢ nas parabolas do Divino Mestre.
Via-o praticamente cumprindo o gue nao € pouco ouvir-se engran-
decer na tribuna Sagrada por meio da palayra ungida de balsamo
consolador e na imprensa ou nas splemnidades de Instituicoes plas
por meie da escripta, incrustada de ornatos oratorios e de fextos
dos doutores da Igreja.
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Esse enfermeiro vigilanie era meu irmao e excellente amigo.

Bem vejo que os vinculos de sangue, gue uniam o doente ao
enfermeiro tendem, a diminuir ¢ lustre ao retabolo da piedade fra-
ternal. Mas o egoismo do seculo, na sua marcha accelerada, nio
tem ido até o altar dos penates, nfo tem desdado lagos de sangue,
restringindo a familia a pae e mae e filhos, alheiando de sacrificios
os demais parentes, sem fallar no restante da humanidade, fdra da
esphera de actividade d’este grande motor das accdes humanas?

E cdesanimadora a affirmativa. Entretanto exemplos repetidos
dio-lhe tal claridade que o mais debil raio visual pode alcancar esia
verdade sem emprego de vidro de auzmento.

Coincidindo 2 minha enfermidade com o facto de estar enifio
desembaracado o meu companheiro de vigilias, vinte e oito noites
consecutivas velou elle junto as meu leito, de onde se retirava de
manhfi para voltar de tarde, depois de ter aproveltado o Indis-
pensavel descanco.

Muitas vezes te agradecl, meu amigo, tanta e tdo voluntaria
dedicdedn; e se a Providencin Divina, que ainda nio estancou a
fonte de milagres, te occulta em algum esconderijo do barbaro
littoral africano, praza-lhe fazer com que estas vozes, eXpressao
de pungente saudade e de profundo reconhecimento, te soem aos
ouvides como demonstraciio de ser a tug memoria immorredoura
para quem sempre te conheceu credor da estima publica e do res-
peito parficular de tua familia.

O outro facto a adduzir é a obediencla, com que constante-
mente acudiu faos reclamos de seu irmio mais velbo., gue o com-
mandiara em trez navios.

Nutria por elle amizade pouco distante do fanatismo. Ers um
enthusiasmo valiosp, por gque o enthuslasta sabia ser juiz do mereei-
mento, que procurava cercar de presticio modelando-se por elle.

Se me fizesse cargo de alargar as tarjas do quadro em gue tenho
eshocacdo as virtudes privadas do capit@o tenente Bento José de
Carvalho, encontraria espaco para o desenho de muitos accessorios,
que mais realce dariam a essas gualidades do homem interno, gue
sio do dominio da familia e consequentemente niio podem ser apre-
ciandas nem deslumbrar como os predicados do homem externo, en-
tregue & obsetvacio de todos.

Um & o thuribulo que perfuma ambito determinado; outro €
phoco, de onde podem jorrar torrentes de luz, gue illumine & grande
distancia.

Mus bastem as qualidades que ficam tragadas a tinta mortecor.

O painel de certo nin mereceri os applausos dos mestres da
arte, que arguem a mé trituragio das tintas e o peior esbatimento
d'ellas por melo de acanhado ¢ desconhecldo pincel; mas ha de
mostrar gue o vario de gue me fenho occupado, tanto no mundo

[ S——
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interior da familia como no mundo da soeciedade, conguistou logar
distincto em honra do paiz, a quem soube servir e de seus parentes
e amigos, que nio lhe votam somente lagrimas inevitaveis, mas
ainda 3 saudade.

“gosto amargo de felices espinho
Dellcioso pungir de acerbo espirito”,

Bento José de Carvalbo viveu sem mancha.

Em menos de meio seculo de existencia venceu toda a estrada da
vida, erricada de precipicios, sem tropecar em um s6. A honra era
o bastio & que se apegava para firmar os passos; a pureza da
consciencia e os estymulos do dever foram-lhes os guias Seguros
n'este itinerario trabalhoso; e se nido deixou em marcos miliarios
inscripgbes de multiplicados feitos de herdecidade, aos vindouros
lega gquantos bastam a reputal-o valente militar, cidadio prestante,
benemerito do paiz. filho dedicado, irmfAo generoso, amipo leal,
homem de mar completo.

Poucas sio as frontes que se possam cinglr grinalda de f{lores
téao vistosas e de aroma tdo grato.

Assim agrinaldado sumiu-se aos olhos dos que o amavam e a
gratidao publlea, ecujas acclamagies o esperavam quando a negra
data de 11 de Novembro de 1880 velo insculpir-se na historia ho-
dierna para inspirar threnos & idade presente e transmittir hor-
rores 4 posteridade, que os honrard de muito merecida lastima.

Entre as columnas do fabuloso Alcides desappareceu o corpo
alentado da grande alma que conheci e tenho lentado fazer
conhecida.

° A boca d’esse corpo extenuado de fadiga e vergado ao péso de
afflicefio inefavel, proferio as solemnes palavras “o mar fol o meu
berco, o mar ¢ o meu tumulo. A vids de um commandante, depois
de naufragio, é fardo que ndo se deve disputar 4s ondas”.

Eloguencia de agonisante, sublimacdo de bravura, brado su-
premo de resignacfio. ..

Oxald que ao esbravejar de tempestades e guando ellas levem
de vencida a pericia de mais navegadores e a perseveranga de mais
bravos, alzuns d'elles invoecando o dito do herolco moribundo, nao
vigorem a crenca muito generalisada de ser prophetica a voz dos
agonisantes.

Paz ao tumule dos mortes, que nio tiveram tumulo cavado pela
mio dos vives, e protegido peia cruz da Redempcio.

Paz 4 sepultura das victimas da honra, dos martyres do dever,
em cujas palmas de martyrio brilham as flores do civismo entre os
espinhos de afanosas lidas.

Elles eram grandes vultos e por isso mesmo grandes estatuas
de p6. O sopro dos furagdes varreu-as de sobre @s peanhas em
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que ellzs chamavam a attencio mundana,; estatuas e pedestaes vol-
veram-¢e a0 nada, como uma solemne demonstracio de gue o es-
pelho da morte se embacia com o halito de todas as hierarchias
do murdo e 4 rasoura gue sopesa nivela todas as condicdes,

Felxe-se o tumulo d’essa legiie de bravos sacrificados a4 per-
fidia das ondas. A exposicio de cadaveres, que ainda hontem néo
eram, cesse de espavorir a alguns, de arrancar lagrimas candentles
a outrns e de consternar a todos guantos sabem calcular o tormento
que suppliciou as almas generosas d'esses corpos desfigurades, muti-
lados antes que os abandonassem e abrissem rapido voo & mansio
dos justos.

Cesse esta profanacio’ involuntarin, que pode incorrer na cen-
sura de ostentaciio, poils que parece ostentagio guerer gue falle o
que foi condemnado ao silencio da morte. Para epitaphio dos
valentes navegantes da D. Izabel é bastante a legenda “por ella
viveram, com ella morreram”.

Como o discipulo bem amado do filho de Deus ja tenho ex-
clamado Domine, veni et vidi.

O Senhor velo e vin. Veio dar a paz pos mortos e conforto aocs
vivos que, na grande romaria esperam pelo signal de parar, bem
certos de que elle ha de soar cedo ou tarde, conforme o estadio a
pPETcorrer.

Viu o como o malor dos pecadores sabe gue morrer & inevitavel,
que o viver é a sombra gue PRSSa € se esvae na eternidade. Deu-lhe
por isso o direito de chorar, mas nfo o do contravir aos decretos,
que promulga e niio podem ser interpretados pela intelligencia dos
homens, tanto mais fallivel quanto mais aprimorada se julga, tanto
mais arida quanto mais fertil se considera no lerreno das apre-
ciaches cheio de falsos matizes, que seduzem a vista,

Deu-me Deus este direito inauferivel.

Uzei ou abusei d'elle?

Néo posso responder. A palavra nem sempre exprime o que se
passa no espirito. Func¢io do espirito ou apresenta nogdes aca-
nhadas do seu estado, ou desmanda-se em manifestacoes que nada
explicam por guererem explcar de mais. O espirito é o rei, a
palavra o vassallo que cumpre e deixa 4s vezes de cumprir por
tiblesa ¢ Ineptiddo, as ordens do soberano.

Noo sei se abusei do direito de gemer. As grandes dores enumn-
clam-sa, & certo, por um silencio especial; parece que faltam vozes,
faltam queixas quando o coracio, debaixo de péso esmagador, nao
pode tazer sentir as pulsacbes, que lhe dio o resto de vide, entio
mais penoso do que morte franca, por que esse resto de vida e
morte lenta e tyranica:

Maos tambem é certo que a doér profunda, pago o ftributo &
natursza, que nio tende a destruir-se, que tende a conservar-se,
prorompe em linguagem propria de quem doudeja.



CATASTROPUE DA corvEra “n. jzasgn” sl

Eis por gque digo, nao sei se uzel ou abusei do direito de gemer.

O gue sei é que nunca se me hade offuscar da lembranca a
catastrophe da corveta D. Izabel quando punha termo & gloriosa
missao, de que fora incumbida, e desempenhara em honra do palz.

O que sei é que padecl e padeco da md sorte de tantos bravos,
gue viram repentinamente desapparecer entre nuvens crassas a
estrella fulgente, que lhes irradiava esperancosa luz em céu serenc:
que foram fulminados guando eolhiam os fruetos sasonados de seus
trabalhos e se perderam quando o palz ji se apercehia para apro-
veital-oz dignamente.

Sel afinal que a imagem de meu honrado e infeliz irmio nem
por um momento deixa de estar presente a meu pensamento: gue
oro por elle com todo o lérvor de guem cré que o gue sofireu na
terra o hade favorecer no céu: que lamento nio fer, nos transes
tormentosos da noite de 11 de Novembro de 1860, recolhido o ultimo
alento d'esse espirito privilegiado, que o ennobreceu na carreira da
vida, onde tantos vestigios de merecimento imprimin e lhe con-
quiston uma pagina eloguente na historia dos homens do may, dos
homens de bem e dos cidadios modelos:

A CORVETA “D. IZABEL"

Temos infelizmente a lamentar uma ¢atastrophe dolorosa e gue
vem cobrir de luto e consternagio muitas famillas. A corveta bra-
silelra D, Izabel, que havia ido A4 Buropa em viagem de instruccio
com 03 guardas-marinha, naufragou a 11 de Novembro proximo
passado, d4s 9 horas da noite, na costa da Barbarla, seis milhias ao
sl do cabo Spartel perto de Tanger.

Deste naufragio resultou a morte de 123 pessoas da guarnicio,
gnitre as quaes se contam o commandante e 21 officlaes, con-
seguindo salvar-se 98.

As circumstancins que acompanharam este triste aconteclmento
acham-se minuciosamente referidas por nm official do navio na
seguinie carta que nos foi eonfiada:

Gibraltar, 20 de Novembro de 1860.

“Meu pae e amigo — Perseguido pelas tristes Impressoes que
Jamais abandonam um naufrago, é com o mais profundo pezar que
Pego na pena e escrevo-lhe esta tendo nellas de narrar-lhe um
facto na verdade bastante penoso, & por mais longo e explicativo que
seja nao poderei dar-lhe d'elle uma idéa real.

Depols de ter lutado com as ondas durante uma noite Inteira,
contando a vida por minutos, pois via a cada momento cavada a
tumba deante dos olhos, cheguei gracas a Providencia Divina a
pisar a terra, atribuindo a existencla a um verdadeiro milagre. Sim
& um milagre, pols por mais rebelde gue tenha side o espirito
humano acerca de taes idéas, combate-se por sl mesmeo em uma
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occasido destas, e chega finalmente a um estado de verdadeira
crenci. Ao lembrar-me de tal acontecimento cae-me a pena da
mio, minhas idéas se confundem, e g6 vejo na Imaginacda a seena
fiatal que offerecen a corveta D, Izabel e sua equipagem na noite
de 11 do corrente.

No dia 30 do passado ao amanhecer achando-se a bordo o consul
do Brasil ¢ varias pessoas de nosso conhecimento, pessoas de quem
nos separavamos com pezar e de quem levavamos gratas recordacoes,
suspendemos & ancora e abandonimos o porto velho de Marselha
a rebogue de um wapor correspoudendo As repetidas despedidas do
povao de Marselha, que se apinhava no cies no momento da parfida.

Em boa distancia do porto deixamos o rebocador gue devia tumar
08 nossas ultimos visltantes e ¢ derradeiro adeus no consul fol
acompanhado de uma salva de despedida; mal sabia a desditosa
Izabel ser esta a ultima vez gue fazia resoar o ribombo de seus
canhdes.

Depols de recebido o escaler mareamos o pannc e segulmos com
ventos bonancosos a demandar ¢ Estreite de Gibraltar com destino
a Lisboa. Navegava a corvela docemente nas aguas do Medi-
terranco, quando no dia 10 do corrente, ap amanhecer, a voz do
gageiro annunciava terra de um e oulro lado da préoa. Levantado
o pequeno nevoeiro que as ocultava, distinguia-se perfeilamente as
terras do Norte e Sil do Estreitn de Gibraltar, até ac oceano, e uma
mansa brisa de N, E. nos impelia para fora. Em frente a Tariffa
calu o vento pelo S. 0. com regular Intensidade; metteram-se dentro
os cutelos, ferraram-se os sobres, e com todo 0 pano mails, comecf-
mos a bordejar para sair o Estreito, tendo 4 vista alguns doze
navios que, como nds, pretendlam sulcar o oceano.

Ao anoitecer demos a ultima bordada, pouco depois monidmos
o venerando cabo Trafalgar e seguimos no bordo do Norte, sendo a
corveta, o unico navio gue venceu as correntezas do Estreito pois
todos o= outros desappareceram por sotavento. Ferraram-se logo
joanetes e metteram-se as gaveas nos primeiros por ter refrescado
bastante o vento e és 11 horas foram ellas aos segundos rizes, per-
dendo-se antes o traquete e vela d'estaes, que foram logo substi-
tuidos, fazendo o commandante toda a forca de vela possivel para
barlavento, afim de fugir da costa de Hespanha. A meia noite Ja
lutavamos com uma tempestuosa travessia de OS0, e era tal a forca
com que puxavamos que constantemente se reparavam avarias no
apparelho. As 3 horas da madrugada perdemos as gaveas, e 0 20
amanhecer se pode envergar outras que se rizaram nos tercelvos,
continuando-se a puxar ousadamente.

O tempo continuava ameagador, o mar agitando-se cada vez
mais, » o navio recebendo repetidos aguaceiros Impetuosos, tudo
isto tornava perigosa a nossa posicio portanto, pouco depols das
5 horas reuniu o commandante um conselho os officiaes, e ouvindo
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a upiniﬁo de todos, resplveu-se em commum accordo continuar a
fazer toda a forca de vela possivel no mesmo bordo, pols no opposto
0 naufragio era inevitavel, e se o vento: nko abonancasse ou mu-
dasse (e direcgiio a4 se poder navegar mais vantajosamente, fazer
uma arribada a Cadiz, que em tal posicio era o ulfimo recurso.

Em circumstancias taes, continuiamos a navegar, no mesmo
bardo, tomando-se As 10 horas da manha, com grande difficuldade
e inecerteza algumas alturas para o chronometro.

As 10 horas & 30 minutos, chamando-se o vento para O duas
quartas, resolven o commandante virar no borde do sul, nfio s6 por
ser menos perigosa esta amura, como tambem o tempo nio elareava,
e deste modo nfio e poderin reconhecer terra alguma, caso tives-
semos de procural-a. Ao meio-dia as alturas meridianas dos me-
Ihores observadores combinaram entre si, e collocados na carta os
pontos observados e estimados, entrando em calculo com as cor-
rentes para o Estreito, fixamo-nos na posicio do navio.

Reuniu novamenfe o commandante a conselho de officiaes, e
deliberou-se em opinifo geral entrar o Estreito de Gibraltar, e pro-
curar na bahia deste nome um abrigo seguro. Fol portanto esta
a ultima decisdo, e nem podia haver oputra, pols fugir da costa era
impossivel, com tal temporal, que ameacava derrubar a mastreacio,
comtudo ainda puxavames com as gaveas nos terceiros papafizos
em baixo e mezena, nao levando pano algum 4 praa para ter
sempre o navio & orca.

Ignoro gual fosse exatamente a posigio do navio; porém esfa-
vamos entre Cadiz e o cabo Trafalgar e muito proximos & costa.

As 4 horas entrel de quarto e o vento havia escasseado, O. 8.
durante elle andou sempre o navio com préa de 8.

As 5 e 6 horas prumou-se em 100 bragas e nido se achou fundo,
fis 6 1/2 horas achou-se 75 bragas; e s T 1/2 horas 80 bragas; exami-
nadas a qualidade do fundo, combinava a sonda com o ponto em
que nos suppunhamos achar isto é algumas milhas qo norie do
paralelo de 36, porém tal era a forca com que corriam as aguas,
que a ¢ssa hora ji sondavamos o sul do Estreito,

Continuamos a orca mais itres guartos de hora, que, segundo
o calculo, era gquando deviamos estar E. O, com o meio do canal;
entio tomando o commandanie o catavento energicamente ma-
nobrou do modo seguinte:

Carrega a vela ré e vela grande.., controla bracos ap redondo...
carrega o traquete... E. 8. E. é o caminho; era entiio o vento O.
para O.3.0., e segulamos somente em gavea nos ultimos.

Achavam-se os officiaes em seus postos, e de vez em guando
ouvia-se a voz do official de guarto que chamava a attengio do
homem do' leme pare as continuass serras de mar gque se erguiam
pela popa, como guerendo de um g6 golpe tragar o navio. Era uma
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corrida medenha! Aguarda-te; formosa bahia de Gibraltar.,. pre-
para-te para receberes em teu selo o infeliz nauta que, fugindo aos
perigos da morte, deposita em tl uma esperanca de salvacio, apre-
senta-te limpa e clara,.. offerece-lhe um abrigo seguro para gue
o largo Mediferraneo nao te roube a glorla que te pode pertencer. ..

Cheios de esperancas assim seguiamos, gquando 4s 9 horas uma
forte pancada annunciou estar o navio em um escolho. A bom-
bordo o leme, grita o commandante... orca... cassa a velha ré...
alla bragos 4 bolina... amura papafigos... orca... orca... Era ja
impossivel fugir do perigo; estavamos perdidos e ao clardo do re-
lampago distinguia-se uma nuvem preta que parecia terra, O
navio atravessou-se immediatamente, ¢ as vagas que o cobriam ateé
aos cestos de gaveas apoderaram-se logo delle fazendo-o em pe-
dacos em 30 ou 40 minutos,

Quande o navio bateu pela primeira vez achava-me em baixo
exgcutando um . trabalho de rizoroso dever, & ao acabal-o subi &
tolda com bastante difficuldade, nfo s0 por se acharem fechadas
a5 escotllhas, como tambem por j& haver agua na coberta acima
dos joelhos e andarem todos os objectos a nado jogando de um
para outre lado. Vendo entio em minha presenca tantas vietimas, uns
despedacados pelas ondas contra as amuradas que Ji se desfaziam,
outros por ellas arrancados e arrojados para longe, deitei féra a
roupa que me podia fazer peso e impedir-me os movimentos, e
abragando alguns camaradas subl aoc tombadilho, por mie parecer
essa a posicAo mais vantajosa, deliberando como meio mafs ligeiro
de salvar-me nio abandonar o navio, e segurar-me o seu ultimo
pedago. Alll achava-se o commandante, gque pouco depois desap-
pareceu, e grande nhumero, de marinheiros aglomerados, que aos tres
e gualro eram arrancados pelas ondas sos eritos de soccorre e
misericordiz.

Indispensavel é dizer gque o commandante alé a0 momento de
sup merte porfou-se sempre com a maior coragem ¢ energia pos-
sivel, animando a guarnicio, e indicando mesmo os meios de sal-
vacio Aquelles que desanimados entregavam-se 4 sorte.

Subl entiio ao meio da enxarcla do mastro da gata para liviar-
me do mar, e pouco depois cologuei-me no cesto de gavea, por ver
gue mesmo ali corria risco de vida. J& todo o costado de barla-
vento estava em pedagos, achando-se J& em balxo o mastro grande,
gqueé ao calr cauvsou a morte de grande numero de marinheiros, e
mesmo de alguns officiaes que se tinham agarrado fs enxarcias;
pouco depols calu o traquete, que se niio partiu mas sim arrancou
o fundn do navio, morrendo nessa occasiio tambem muitos mari-
nheiros que estavam & proa e npio podiam passar para a ré. No
meio dos gritos e da confusio cuviu-se a voz de um Imperial ma-
rinheiro gue havendo perdido a raziio ameacava e desaflava com
uma f{aca em punho aps seus camaradas; esse infeliz preeipitou-se
no abismo. Era um quadro horrivel!... Uns bradavam soccorro,
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outros chamavam por seus filhos e parentes, outros despediam-se
dos objectos mais caros que possuiam, outros emfim soltando gritos
agonisantes pareciam Jutar com a morte e deter & sua ferocidade;
e el que havia deseido a meia enxareia por prever que a gueda do
mastro estava proxima, invoeave em meu auxilio a Providencia
Divina com um verdadeiro espirito religioso, encarando como um
sonho esta scenan que durou talvez mela hora; comtudo, ja me
havia preparado para morrer como verdadeiro christio. Que fata-
lidade!!... ante-hontem riso e folguedo, hontem & tempestade e
hoje a morte!. ..

Quando o mastro comecava & perder os eabos gue 0 seguravain,
desei an tombadilho, pouco depois caiu ele arrastando comsigo 08
infelizes que se achavam seguros 43 enxarcias, e suponho nio terem
descido receando serem arrebatados pelas ondas, restando ainda os
gue se achavam em baixo. Colloguei-me ent@o nas mesas da en-
xareia, e amarrando-me, com um cabo & uma forqueta de ferro,
all suportei por algum tempo os repetidos golpes de mar, due co-
brindo todo o tombadilho impediam-me algumas vezes de respirar.

Por este motivo desfez-se todo o navio, restando sémente a popa
até 4 altura do mastro da gata, por nio conter em si grandes pesos
que a obrigassem a despedacar-se contra o banco. Gritel entao
para todos os que se achavam dispersos gue procurassem o tomba-
dilho, o due fizeram alguns, tentando outros fazer o mesmo, sém O
conseguirem, por ser a forca do mar superior as suas, e a issp obstar
0s mesmos pedacos do navio que com grande for¢a jogavam de um
para outro lado. Agarrado por tanto a este ultimo resto do navio
com quatro guardas-marinha mais e algumas trinta ou quarenta
pracas de equipagem, lutamos com as ondas toda 4 noite, esperando
a morte a cada momento, até gue tivemos um rale de esperanca ao
ver gque nao mudavamos de lugar, e que o monte de madeiras, sobre
o qual estavamos, conquanto em continua oscllacéo, la ficando lenta-
mente em seco, em consequencia de balxar a maré com grande
forca. Compreendi entdao estar em um parcel extenso, pois com a
escuridio da noite a terra parecia estar muito longe; mandei sondar
com um remo o que ali se encontrara, e notou-se haver como uma
braca de agua; porém as aguas corriam para o sul com tal velo-
cldade que arrebataram logo o remo da mio de quem sondava;
resolvi entdo esperar pela manhd, nio s6 por nio saber ao certo
qual a nossa posicio, como por temer ser arrastado pela corrente
para fora, ca&so nos lan¢assemos ao mar,

Canzados pols de esperar pelo dia € expostos ainda as ondas,
notamcs que o tombadilho ia ficando rapidamente em seco, pelo
que mandei saltar um homem em terra para examinar a paragem,
¢ este gritando que estavamos, em uma prala bordada de matas,
saltdmos entio com agua pelos juelhos, dando pracas & Divina Pro-
videncia por nos haver salvado as vidas. :
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Occultamo-nos em umg mata afim de procurar um abrigo so
frio e chuva e pouco depois vimos expirar um soldado gue com-
nosco se havia salvado, tendo pouco antes expirado outro no tomba-
dilho, ambos mortos de frio e cansaco. Comecaram logo a apparecer
os primeiros raios da luz do dia 12, e reunindo-se os salvos, achei-
me com 05 primeiros tenentes Salgado e Paes Leme (estando o pri-
meiro gravemente contuso) o commissario Melo, os guardas-marinha
Vilares, Castro Pimentel, Alvarim Costa, Mancebo e Soares de Andreéa,
cinco cfficines de pron, quarenta imperiaes marinheiros treze sol-
dados do batalhfio naval e trinta e seis pracas do corpo da armada,
ao todu dez officiaes e cento ¢ uma pessoas de equipagem, das quaes
somente appareceram na praian os cadaveres de guatro oificiaes e
degenove pracas de vante; attribuindo a desaparicio dos outros és
correntezas, que ergm impetuosas para féra. Tratémos em seguida
de enterrar os cadaveres, o que nio pudemos consegulr por nfio
haver com que ¢avar @ terra, pelo que limitamo-nos a cobril-os com
areia, ultimo servico que, acompanhado de extraordinario senti-
mento, prestavamos aos nossos infelizes companheiros.

O frip, a lome, e a sede j4 nos atormentavam, e receando algum
ataque dos selvagens, pois sabiamos ter naufragado na costa de
Marrocos, chamadsa tambem costa da Barbaria, abandonamos o0
lugar do naufragio, e munidos das armas que encontramos na praia,
geguimos ao longo dela para o norte, afim de procurar alguma po-
voagio. Na distancia de uma milha pouco mals ou menos, encon-
brimos tres mouros aos quaes nos dirigimos, e por meio de signaes
fizemos comprehender que eramos naufragos e guerlamos um guia
para nos acompanhar a Tanger: prestou-se entio um delles a esse
fim, com a condigio de ser bem pago, e seguimos sob sua direccio
por wmn caminho humido e espinhoso, que augmentava o0s Nossos
soffrimentos, pols estavamos descalgos e todos mals ou menos con-
tusos.

Por todo o caminho encontramos bandos de mouros todos ar-
mados gue nos seguiam, pols durante a ultima guerra que tiveram
este anno com os hespanhoes 10 pouparamt um s6 naufrago nas
suas costas, temiamos que esse rancor contra os christios ainda
durasse; comtudo continuamos o caminho entregues 4 sorte. Chega-
mos finalmente a uma esplanada, depois de haver caminhado cerca
de uma legua, onde encontramos algumas 5 ou 6 tendas arabes
capitaneados por um chefe, que depols de entender-se comnosco,
aconselhou-nos esperar e passar all a noite, por ser ji tarde, e ser
bastante longo e méo o caminho para Tanger,

Deliberamos entdo alll ficar e como nap houvesse em Tanger
autoridade alguma brasileira, pedimos ao dito chefe gue enviasse
alli um proprio a dar parte do cccorrido ‘ap consul inglez, de cujo
governo pedimos protecciio, préferindo este a algum outro por notar-
mos gue aquelles selvagens falavam dos inglezes de modo tal que
nos faziam crer haver intimas relacoes entre elles, o gque ja era
para nds uma recommendaciao.
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Divididos pois pelas barracas, onde a chuva penefrava como se
nao houvesse nada que a impedisse, ahi pnssimos a noite, recebendo
4s 10 ou 11 horas um bilhete do ministro inglez, em que nos dizia
que no din seguinge iria o consul em nossa procura, & que aguelles
lomens estavam autorizados para nos fornecer o alimentp neces-
sarip, sendo para notar que j& nos haviam saclado a fome, pois
para isto bastou assegurarmos-ihes gue o consul responderia pelas
despezas.

No dla seguinte pela manha (13) pude obter dois cavallos, um
para mim e ouiro para o mesire do navio, e acompanhados por um
guia nos dirigimos ao logar do naufragio em procura do guarda-
marinha Andréa, que se havia perdido de nos, e mais gquatro mari-
nheiros gue ficaram na prala, dois embrisgados e os ontros dois
por nio poderem caminhar. Chegando alli, encontrei um dos ma-
rinheircs morto, e mais adeante se achavam tres soldades enviados
pelo ministro inglez para viglarem o gue existin pela prala; uwm
delles falava o hespanhol, e informou-me que o guarda-marinhg
tinha sido recolhido pelos mouros o uma gabana, e os marinheiros
haviam sepuido em nossa proeura guiados pelos naturaes do palz.

Pouco depols apareceu o consul, e entendéndo-se commigo as-
segurou-me ter & corveta naulragado seis milhas ao sul do cabo
Espartel, e gue tal lugar se chamava Noseves. BSeguimos eniao
juntos parsa onde estavam os outros e partimos para Tanger 4s
3 horas da tarde, tendo-se arranjado alguns eavallos para os Teridos,
sendo o consul o primeiro a ceder o sen. - Duas milhas distante en-
contramos o commandante da guarda do vice-rei, acompanhado de
alguns soldados armados, que vinha emn nosso auxilio, peis nao
sablam ao certo onde {inhamos nauiragado, e alsumas leguas mals
ao sul 75 mouros, sio ferozes, e o que escapasse 4 morte nio escaparia
4 escravidio.

Notando o dito official que ainda alguns nauiragos certamente
nio darlam conta de uma marcha de cerca de cinco leguas por
pessimes caminhos, mandou apear of seus soldados e entregou-nos
a eavalgadura, pois se nio fora isso fieariam alguns pelo caminho,

As 11 horas da noite, chegando finalmente 4s portas da cidade,
e ao signael do official, foi-nos ella frangueada. A guarnicio fol
logo accommodada em um gquartel, sendo perfeitamente alimentada
& custa do vice-rel que nfo guiz receber Indemnisagio algpuma, os
feridos para um pequeno hospital de antemfo arranjado pelo mi-
nistro inglez; immediato em sua casa, ¢ o5 mais officiaes em um
hotel, recebendo os feridos Immediato tratamento medico.

Chegando ao hotel atirei-me na primeira cama que encontrel.
Achava-me com a roupa molhada que constava de camisa e ceroulas,
tendo os pés bastante inchados, o commissario estava gravemente
contuso, e a respeito de roupa achavamo-nos em iguaes clreum-
stancias. Nessa noite um mouro emptestou-me uma camisa 4 moda
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do paiz, e no dia seguinte (14) um judeu deu-me uma camisa e um
par de calcas, ao qgue agradeci como se houvesse recebido uma
esmola.

Nesse dia chegou o guarda-marinha Andréa, gue fora encon-
trado em uma cabana de mouros pelo vice-consul portuguez, o qual
sabendo de nosso infortunlo sahira em nosso auxilio. No dia 18
partimos para este porto, em um vapor inglez requisitado pelo
ministro, onde chegamos com 4 horas de viagem. Dagqui partiremos
para Lisboa, onde devemos esperar o vapor francez gque nos deve
conduzir 4 patria. Agqul nada nos tem' faltado, pois o nosso vice-
consul tem sido incansavel e bastante se tem interessado por nés,
seguindo para Tanger, logo que teve a fatal noticia, a levar roupas
para 1 guarnicio.

Até agul é o quanto tenho a dizer-lhe, ndo tendo sido mais mi-
nucioso para nzo penalisal-o; transmita & minha mie um sincero
adeus de minha parte, e que continue a pedir a Deus por mim,
pois &s suas suplicas sio bem attendidas. Deste seu filho e amigo
José Margues Guimardes”, (*)

Eis aqui a lista que nos fol ministrada dos officiaes que pere-
ceram:

Capitao-tenente Bento José de Carvalho, commandante.
1° tenente Antonio Moreira das Neves
Dito Calo Pinheiro de Vasconcellos.

2Y dito Antonio Alves dos Santos.

Dito Francisco Ferreira Pinto,

Dito Marcellino Perdigio Oliveira Rabello.
17 eirurgiio Dr. José Candido Martins.

2" dito Dr. Thomaz Henrigue Tanner,
Capeldo Margues Pinto.

Gnarda-marinhi Isidro de Sena Madurelra.
Dita José Luclo dos Santos Caldeira.

Dito José Maria de Santa Barbara Gareia.
Dito José Marla des Anjos Esposel.

Dito Manoel Gomes de Abreu Vilar.

Dito Manocel Alves de Azevedo Sampalo,
Dito Frederico Carlos Ferreira da Cruz.
Dito José Joaquim Garcia Sobrinho.

Dito Antonio Luiz de Castro Barbosa,

Dito José Araujo Gdes.

Dito Jofo Caetano da Bilva Junior,
Escrivio Francisco José da Cunha,
Botieario Manoel Ribeiro da Bllva Torres.
E mais 101 pracas da guarni¢ao,
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As pessoas da guarnicio da corveta que vieram no vapor francez
Extremadure sio as seguintes:

1° tenente-immediato Jodo Mendes Salgado.
Dito Fernando Xavier de Castro.

Dito Fernando Dias de Mendonca Paes Leme.
2¢ dito José Margues Guimaries.
Guarda-marinha Guilherme Rodrigues Vilares.
Dito Joaquim Xavier de Oliveira Pimentel.
Dito Francisco Soares de Andréa.

Dito Manoel Marques Mancebo.

Dito José Antonio de Alvarim Costa.
Comissarlo Ignacio José de Melo.

5 officiaes-marinheiros e 68 pragas da marinhagem,

Jornal do Commercio, 20 de Dezembro de 1860.

A CORVETA "D, IZABEL"

O Arsenal de Marinha da Bahia fol, desde os arredados tempos
colonines até a sua impolitica extinccao, no regime republicano, um
dos mais productivos que tivémos. Excellentes vasos contou a nossa
Armadn, lancados o mar dos seus caprichosos estaleiros. Entre
outros, destacaremos hoje a bella e Infellz corveta cujo nome nos
serve de oplgraphe e lembra o de excelsa Princeza que, proscripta,
vivendo entre estrangeires, o exilio augmentou & magestade, segundo
o bello soneto de Luiz Carlos.

Assim é que, por determinacio ministerial de Dezembro de 1852,
tornadn publica pela circular 2° 14, de 12 de Fevereiro do anno
seguinte, fol batida a quilha de wma corveta no referide estabele-
cimento.

Seu risco fol caleado no plano da corveta D. Januaria do
constructor naval Vandenbush, soffrendo, apenas, ligeiras 'modi-
ficactes em sua estruectura a permittir receber artilharia de malor
calibre. As alteraces soffridas devem-se ao engenheiro do dito
Arsenal, M. G. M. Telles Junior, que acompanhou toda 4 con-
struccko.

Imposto o nome acima, fol a corveta lancada ao mar aos 19 de
Marco de 1855, entre acclamacbes populares. Media 117 pés de
guitha e 130 pés entre perpendiculares; 35 pés e 7 pollegadas de
bocea; 17 pés de pontal. Seu deslocamento era de 617 toneladas.
O material empregado em seu fabrico importou em 120:2758751 réis
e a mio de obra em 660:0358700 réis. Montava 20 pecas de callbre
30, ante-carea. Era apparelhadsa 4 barea.

O elezante navio tomou o nome de D, Izabel em homenagem 4
princeza imperlal, filha do Imperador d. Pedro II e de sua augusta
consorte d. Thereza Marla, nascida no Rio de Janeiro em 1846 e
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casada, em 1864, com o principe francez d. Gastao de Orleans,
conde &’BEu. Fol por tres vezes Regente do Imperio, em 1871-72, em
1875 & em 1887-88. Sanccionou as impertantes leis do Ventre-livre
e da Abolico da escravatura gos 13 de Maio de 1888. Foi banida
com & Familia Imperial em 15 de Novembro de 1889, ap proclamar-se

-a Republica. Falleceu em Franca.

A corveta D. Izabel, convenientemente apparelhada, velejou para
o Rio de Janeiro. Por aviso de 10 de Dezembro de 1856 fol nomeado
seu commandante o Capitio de Mar e Guerra Jodo Custodio d"Hou-
dain, pardavasco e bom profissional. Deixou o commando a 1% de
Junho de 1857.

Em Maio desse anno, uma parte da guarnicio da corveta, em-
bareadn em o vapor Paraense sahiu a barra do Rio de Janeiro afim
de assistir a execucdio da sentenca de morte proferida contra um
Imperial-Marinheiro que assassindra o Guardifo da corvela Recife.
Em a distanela de 15 a 20 milhas da barra, pelas 11 horas e 35
minutos do dia 28 do referldo mez, fol o réo executado.

Soh o commando do Capitio-tenente (posto correspondente,
hoje, ao de Capitdo de Corveta) Bento José de Carvalho, irmio do
futuro Almirante e visconde de Inhatma, partiu do Rio de Janeiro
em viagem de instrucgio com vma turma de Guardas-Marinha a
31 de Dezembro de 1858. Levava & seu bordo 32 officlaes e 189
pracas de guarnicho. Eniravam no seu jtinerario varios portos do
Mediteranen. A 12 de Agosto encontrave-se no porto de Napoles.
Nessa data, cerca da mela-nolte, embarcava a seu bordo, as ordens
da Conde d'Aquila, a princeza d. Januaria, irma de d. Pedro II,
e seus dous filhos, afim de seguirem paras Marselha. “Deixando 0
Reino das Duas-Sicilias, o maior desgosto do Principe de Aquila
— eonte-nos um chronista — fol deixar os restos de sua filha. O
motive de semelhante embargue a taes deshoras fol ter o Rel
mandado o Prinecipe retirar-se do reino dentro de 24 horas, visto
ge ter elle recusado embarear em um vaper, acceitando um prego,
que devia abrir a 20 milhas distante do porto, contendo uma ordem
de deportacion”.

Seguit a corveta para Marseiha. Nesse porto o 2° Tenente Jose
Marques Guimardes, no dia 2 de Outubro, teve occasido de salvar,
com risco de sua propria vida, uma das naufragas do vapor espanhol
Marselha, que do escaler em gue se achava fora arrebatada por um
golpe de mar. Tambem nesse porto francez foi sepultado um dos
componentes da turma de instruc¢do, o Guarda-marinha Carlos
Pereira de Macedo. No dia 30 de Outubro “havia a corveta deixado
o porto, onde com orgulho representira o rosso palz e velejava em
demanda do estreito de Gibraltar”, guando fol salteada por vio-
lento temporal do quadrante de sul, que, apds tremenda lucta, &
levou ao naufragio na costa de Marrocos, seis milhas ao sul do cabo
Esparté], no lugar conhecldo por Mseves.
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Queamos duas testemunhas da tremenda catastrope, o 2° Te-
nente Margues Guimardes, que a descreveu em longa carta a seu
progenitor e que foi publicada no vJornal do Commercio” de 20 de
Dezembro de 1860, ¢ o Guarda-Marinha Manoel Gomes de Abreu
Villar, gque a narrou, em sentida allocucio ao celebrarem-se as
exequias; por alma dos gue haviam succumbido. Passamos a trans-
crever trechos da referida ecarta: — “Chelos de esperanca, assim
segulamos (corridos por terrivel femporal), guando 4s 9 horas (da
neite de 11 de Novembro) uma forte pancada annunciou estar o
navio em um escolho. — *“A bomborde o leme” — grita o com-
mandante. — Orga, orca a vela ré. .. ala bracos a bolina. .. amura
papafigos.., orca, orca!" Era ja impossivel sahir do perico; esta-
vamos perdidos, e, ao clarfo dos relampagos, distinguia-se uma
nuvem prete gque parecia terra. O navio atravessou Immediata-
mente & as vagas, que o cobriam até o cesto da gavea, apoderaram-se
d’elle, tazendo-o em pedacos em 30 ou 40 minutos... “Subi ao meio
da enxarcia do mastro da gata para lvrar-me do mar e pouco
depois colloguel-me no cesto da gavea, por vér gque mesmo alil
corrin risco de vida. Ja todo o costado de barlavento estava em
pedacos, achando-se j4 em baixo o mastro grande que, ao eahir,
causou a morte de grande numero de marinheiros e mesmo de
alguns officiaes gue se tinham agarrado 4s enxarclas; pouco depois
cahiu o do traguete, que se nao parfiu, mas sim arrancou o fundo
do navio, morrendo tambem nessa oceasiio muitos marinheiros que
estavam & prba e niio podiam passar 4 Té. No meio dos gritos e da
confusio, ouvia-se & voz de um Imperial-Marinheiro, gue, havendo
perdido a razao, desafiava e ameagava, com uma faca em punho,
seus camaradas; esse infeliz precipitou-se no abysmo. FEra um
guadro horrivel. .. Uns bradavam soceorro, outros chamavam por seus
filhos » parentes, outros despedigme-se do objectos mais earos que
possulam, outros, emfim, soltando gritos agonisantes, pareciam luctar
com & morte e ceder 4 sua feroeldade... “Quando o mastro come-
cava a perder os cabos gue 0 seguravani, desci ac tombadilho e
pouco depois cahiu elle, arrastando comsigo os infelizes que estavam
seguros 4 enxarcia, e supponho nfo terem descido receando serem
arrebatados pelas ondas, restando ainda os gue se achavam em
balxo. .. “Colloguei-me entio nas mezas de enxarcia e, amarrando-
me com um cabo & malagueta de ferro, alli supportei, por algum
tempo, os repetidos golpes de mar, que, cobrindo todo o tomba-
dilho, me impediam 4as vezes de respirar. “Desfez-se todo o navio,
restando somente a pépa a&té a allura do mastro da gata... “Gritel
entio para todos que se achavam dispersos, gque procurassem o -
tombadilho, o gue fizeram alguns, tentando outros fazer o mesmo,
0 gue nio conseguiram, por ser a forca do mar superior 4s suas, ou
a Isso obstarem os pedagos do navio que, com grande do mar
superior &s suas, ou a isso obstarem os pedacos do navio que, com
grande forca, Jogavam de um para outro lado. Agarrada a este
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pedago de navio com guatro Guardas-Marinha e algumas 30 ou 40
pracas, lnctdmos com as ondas toda a noite, esperando n morte a
cada momento. “Cancados de esperar pelo dia e expostos ainda as
ondas, notdmos que o tombadilho ia ficando rapldamente em secco,
pelo que mandel saltar um homem em ferra para examinar a
passacem, e esle gritando que estavamos em uma praia bordada de
mattas, saltdmos com agua pelos joelhos, dando gracas & Divina
Providencla por nos ter salvado a vida".

Vejamos agora a narrativa do Guarda-Marinha Villar: — “Pas-
simos o -estreito de Gibraltar com vento regular, e, seguindo ao
narte a costa de Espanha, estabeleciamos um’ parslielo entre nossa
soberba costa, chelas de montanhas vicosas de arvoredo e €ssas
penedias escabrosas que formam uma bigorna onde vio quebrar com
furia 4: ondas do mar espanhél. As 11 horas da manha de 11 de
Novembro o tempo declarou-se inteiramente contrario a nos e for-
coso nos fol affrontar a morte, arribando em busea de um porfo de
abrigo. Reune de novo o Commandanie os Officiaes em conselho
e como nos achavamos na latitude de Cadiz, passou-nos de leve
pela imaginacio este abrigo: mas o porto é inaccessivel sem pratico,
tornave-se forcoso abandonar esta idéa e lutar com as vagas, ventos
¢ correntezas, transpir ainda uma vez o extreito e procurarmos
em Gibraltar uma segura guarida. *“As rajadas cada vez mais
fortes desarvoraram nossias velas e era em balde substitull-as, que
o mesmo destino as aguardava. A maior ordem reinava na cor-
veta, O 17 Tenente Calo de Vasconcellos fazia, com os mais officiaes,
as observagdes necessarias, e o commandante por sl e pelos officiaes,
com os dados da observacio, determinava a posicio do navio. Todas
as verificacoes feitas, concluiu-se que estavamos ainda-ao norte do
extreito; mals algum' tempo de navegacio na direccao que levava-
mos eegtariamos no parallelo do canal que, transposto, nos poria a
salvo o perigo.

«0 denso e negro manto da noite nos havia envolvido; as vagas
se estorciam com furia e partiam para nés como se nos quizessem
tragar! a corveta, porém, semelhante & gaivola que se esconde por
um momento nas aguas, para d'ellas sahir victoriosa, fugia apres-
=ada, mas sempre orgulhosa” O destino nos tinha condemnado, e
inutil &= tornavam todos of esfor¢os. — Terra! — grita o offieial
que guardava a proa. — Orca! — bradou inconfinenti o Comman-
dante. Estavamos ao sul do extreito, em cima de um banco, quasl
na prala! A corveta fez, obediente, o ultimo esforgo e ainda con-
seguiu safar-se do banco; mas as azas lhe faltaram, suas forcas
estavam alquebradas ¢ seu momento era chegado. O vento redobrou
de furla, o mar arrojou-se de encontro ao misero navio e em tres
horrivels pancadas o atirou inanimado sobre um monte de arela.
O vento continuava a soprar. Os mastros da corveta cahiam
inermies sobre o convég, precipilando no meio do oceano, ou &s-
magando com 0 seu peso aquellas mesmas creaturas que elles car-
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regavam. Era uma agitacGo completa. Canhdes, carretas, esca-
leres, remos, mastros, tudo se mcvia como Se {odos procurassem &
salvacio. — O espaco se enchia de vozes. Agui era um uma prece,
alli uma blasphemia, acold uma lamentacdo, além a quéda de um
corpo gque se lancava no abysmo! E o mar da Barbarla nio estava
satisfeita”. ..

A bella e garbosa corveta iez-se em pedacos dentro de 30 a 40
minutos, morrendo no naufragio o seu distineto commandante que,
estimulado para que se salvasse, declarou ao grupo que ¢ cercava: —
“A vida de um commandante, depois do naufragio, é fardo dque se
nao deve dispular é&s ondas”.

Além desse illustre profissional, pereceram; 2 Primejros-tenentes;
3 Segundos-tenentes, 2 Cirurgides, 1 Escrivdo, 1 Pharmaceutico €
11 Guardas-Marinha e 102 Inferiores e pracas, num total de 123
pessbas. Salvaram-se, apenas; 103.

O Ministro da Marinha, Chefs d’Esquadra Joaquim José Ignacio,
futuro Almirante e visconde de Inhafima, que era o irmao mais velho
do malogrado commandante Bento José de Carvalho, em o “Rela-
torio” ¢que apresentou 4 Assembléa legislativa, em 1861 assim se re-
feriu ao pungente acontecimento: — *.., a 11 de Novembro, nau-
fragou na costa da Barbarla, seis milhag ao sul do Cabo Espartel,
a corveta D. Tzabel que, regressava da viagem de instruecao, a que
fora mandada. O desastre teve lugar & noite. O navio, impellido
pelo vento e mar, gue furiosos o assoberbavam, despedagou-se de
encontro aos recifes de uma praia inhospita. Cento e vinte e tres
vidas perderam-se fatal e inutilmente nessa noite luctuosa: 100
pracas da nossa melhor marinhagem, e vinte e tres officiaes, pela
malor parte mocos cheios de futuro, e de ardente dedicacio & vida
do mar, que haviam abracddo por escotha os riscos de experiencia
e conhecimentos adquiridos na longa viagem, que estava & terminar,
Nesse iranse amargurado — sirva-nos isso de consolo — Officiaes e
marinheiros eumpriram dignamente o seu dever. O Commandante
da D, Tzabel, Capitio-Tenente Bento José de Carvalho, houve-se,
pelo unanime testemunho dos gue sobreviveram, com a calma e 8
energia de um verdadeiro e nobre marujo. Até o ultimo extremo
lutou, para salvar a corveta, e quando o raivar do vento, e escarcéos
do mar, que redrobavam a cada instante lhe arrancavam a ultima
esperanca, fez-se martyr da religifio do dever, perecen com o navio,
gue lhe fora confiado. E'-me grato, entretanto, dizer-vos que as
103 pessbas sendo 10 officiaes e B3 pracas de pret, que lograram
escapar & catastrophe, receberam por toda parte, sem distinceio
de classes, as mals gratas provas de sympathia e condoimento, até
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dos proprios Marroquinos, entre gs guaes encontraram tratamento
humano e bom agasalho. O Governo imperial jA mandou agradecer,
como era de sua rigorosa obrigacdo, ao Vice-Rel de Tanger, Muley
Albas, «# Mr. Drumond Hay, Ministro de Sua Magestade Britannica
em Marrocos, 2o snr. José Collago, Vice-consul portuguez em Tanger,
a Mr. Kerby Green, Consul inglez na mesma localidade, ao En-
carregado de negocios da Espanha, ao Captain Lugran, comman-
dante da corveta ingleza Argus ¢ a outros os 3ervigos que prestaram
aos naufragos. Apenas escaparam so total destroco do navio alguns
salvados, que foram vendidos em Tanger por 480 pezos. A viagem,
gue tio desgracadamente terminou, féra encetada e continuada sob
os mals lisongelros auspicios; a jovem officialidade, gulada por um
chefe respeitado e querido, achou mais de uma occasifo de prestar
servigos, desses que honram uma classe, € de representar com brilho
e applauso o palz, a que pertenciam, O trisie acontecimento, que
destruiu em fl6r tantas esperancas, encerra, porém, uma llecao
grandiosa: 56 a luta engrandece o0 homem; ¢ & luta com os elementos
eleva-o acima do commum da humanidade”. A turma de Guardas-
Marinhg compunha-se dos seguintes: Isidro de Sena Madureira, Jose
de Araujo Goes, Manoel Gomes de Abreu Villar, José Joaquim Garcia
Sobrinno, Frederico Carlos Perreira da Cruz, José Caetano da Silva
Junior, José Luclo dos Santos Caldeira, Joio Maria dos Anjos Es-
posel, José Maria de Santa Barbara Garcia, Manoel Alves de Azevedo
Sampaio, Antonio Lulz de Castro Barbosa, todos estes falleeldos no
naufragio, e Gullherme Rodrigues Villares, reformou-se como 2° Te-
nente ¢ fallecew em Buenos-Aires de cholera morbus, no tempo da
guerra do Paraguay, Joaguim Xavler de Oliveira Plmentel, morreu
eomo 1" Tenente na batalha neval do Riachuelo, Carlos Pereira de
Macedo, fallecido, como dissemos, em Marselha, Carlos Nunes de
Souza, Tallecido como Guarda-Marinha, Fernando Xavier de Castro
perecen como Capitio de Mar e Guerra, commandante do monitor
Solimées, no naufragio deste navio, em 1892, no cabo Folonio, Fran-
cisco Soares de Andréa, Manoel Marques Mancebo, fallecido em
1893 como Capitac de Mar e Guerra, e José Antonip de Alvarim
Costa, gque chegou & Contra Almirante graduado e fallecen em 1888.

A 97 de Dezembro de 1560 celebraram-se na Capella Imperlal
solemnes exequias por alma dos naufragos da desafortunada cor-
veta. Assistiram o Imperador, trazendo fumo no brago esquerdo da
farda de almirante, a Imperatriz, trajando rigoroso Iuto, toda 2
cdrte, officiaes de mar e lerra, ¢ grande numero de civis. Em sen-
tida allocucio o Guarda-Marinha Villar descreveu o tréemendo nau-
fragio. Por oceasifio de outras exequias realizadas na igreja da
Santa Casa de Misericordia do Rio de Janeiro, o grande repentista
Francizco Muniz Barreto recitou o soneto abaixo, offerecido ao
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dr. Innocencio Marques de Araujo Goes, pae do Guarda-Marinha
José de Araujo Goes, desapparecido no naufragio:

“Flor das mais belas da naval cohorte
Victima do furor da tempestade,

Do pégo na profunda immensidade
Sorveu teu filho prematura morte.

Tu! alma de christdo, nos transes forte,
Prostada ante a Diving Magestade
Vem mitizar a paternal saudade,
Orar do morto pela eterna sorte.

Santa Religifo, teu apanagio
Nos contrastes da vida transitoria,
Coroa, illustre Goes, o teu suffragio.

Teu filho, a guem no munde honra a memoria
Enxuga as vestes do cruel naufragio
Ao sol perenne da celeste gloria..."

Os naufragos foram embarcados na corveta ingleza Argus, que
o5 levou para Gibraltar, de onde passaram a Lisbéa, tomando o
paguete Extremadure que o5 frouxe ao Rio de Janeiro. Da infeliz
corveta, como preclosa reliquia, deve existir no aectual Museu Histo-
rico, na secedip naval, um escudo do portald, que fol enviada pelo
consul Sr. Drumond Hay. Era Mestre do navio, Antonio Joaquim,
que muito se distinguin na guerra conitra o tyranno do Paraguay,
morrendo gloriosamente, como commandante do monitor Rio-Grande,
a 9 de Julho de 1868. Referindo-se ao combate, dizia o Almirante
Inhatuna, em Ordem do Dia: — “Niéo terminarei sem pagar um
tributo de saudade & memorian do glorioso Capitao-Tenente Antonio
Joaguim. Era o typo da honra, da bravura e do verdadeirc mari-
nheiro; ninguem est@ mais habilitado para proclamar esta verdade
do que o irmao mais velho do infeliz Commandante da corveta
D. Izabel. Recommendo aocs Imperiaes-marinheiros que tomem por
maodelo de seu comportamento aguelle que, da simples classe de
grumete, soube por suas heroicas e estimaveis gualidades elevar-se
ao alto posto de Official superior d’Armada. Si a Marinhs da méae
patria possuiu seus Mestres Matheus, Santa Rita e Laranja, tambem
2 joven Marinha Brazileira pode dizer com orgulho: — Nos tivemos
um Antonio Joaguim”. Representando a catastrophe e a maloria
dos mortos existe uma lthographia do tempo, hoje bastante rara.
O malafortunado Commandante da D. Izabel, no inicio de sua car-
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reira paval, féra vietima de um naufragio nas tormentosas costas
meridionaes de Santa Catharina.

Lucas Alexandre Boiteux
Capitdo de Mar e Guerra,

Do “Jornal do Commercio”

Adeus!
Bento José de Carvalho adeus!

Se & verdade gue 50 legamos 4 terra & earne € o 0sso do nosso
corpo e que uma substancia immaterial sobrevive a nossa existencia,
Bento, até amanhi.

Nio era assim que te dizia em nossa mocidade, depois das nossas
palestras de todos os dias?

Nio era assim que eu te dizia depois de havermos conversado
sobre litteratura e amores?

Quem nos léra entdo uma pagina da tua vidal

Eros entfo um mog¢o modesto, sisudo e de poucas fallas, que s0
em familia ou na intimidade da amizade deixavas fulgurar um
espirito elevado e gracioso.

Eras o futuro de uma sania velha, de mie extremosa que se des-
fazia em prazer gquando fingia reprehender-te de teus gracejos.

Bento!... dizia ella, e 0 prazer vinha desenrugar-lhe o rosto
que queria ser severo.

©Oh! santa mulher, porque niko vives hoje? Soffrerias muito, mas
tuas entranhas deviam sentir-se orgulhosas por haver concebido
tal filho.

Bento, a tua vida fol uma maravilhosa epopéa.

Nasceste sulcando os mares, ¢ morreste lutando com elles: filho
do mar, ao mar déste teu cerpo.

Izabel foi a mie que te deu vida, Izabel fol o navio que te deu
morte.

Nasceste no seguimento de uma monarchia Tugitlva, morreste
depois da haver salvo os restos de ums monarchia decahidal

N&o serias fadado aop nascer?

Ninguem hofe deixard de eré-lo.

Aquelle infante gue tem Ao nascer por berco convés de uma
fragata, que por testemunhas de seu nascimento tem canhoes me-
donhos, e por pia baptistal o immenso oceano; gue comecn a Viver
respirando rijos tufdes, e adormece aos ribombos dos trovoes ou aos
cantos da celeuma maritima, ja nasceu nauta.

Tw ao menos asslm o comprehendeste, Bento, e niao mentiste
ao destino!

Quem melhor do que tu sabia devassar nos antros eolicos as Iras
dos ventos procellosos?
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Quem melhor do gque tu comprehendia a expressio caliginosa
da abobada asfrifera?

Fazem {é de tua sciencia toda a tna vida maritima e essa mesma
viagem que te foi to desastrosa.

Niao quizeste arribar?

Niao te ouvirdo, Bento; e quando te ouvirio era tarde!

Era tarde! porque ja a fatalidade havia abragado a tua linda
Izabel com os bracos tempestuosos para ahafar-lhe os alentos da
vida!

Era tarde! porgue ja o oceano havia encurvado o dorso em
serranias gigantes de catadupas, em montes caudalosos de lavas
espumusas que embargavBo o vio 4 tua gaivotn,

Nio te ouvirdo!

Ousados talvez pelos triumphos sobre o megmo inimigo, esque-
cérdo que elle tinha a vingar seus desastres e a gloria de que a tua
Izabel vinha cheia.

Nio te ouvirdo, velho lobo marinho, & tu morreste!

Porém como foste grande, Bento, nessa hora suprema!

Encalhada e batida a toa corveta, ndo te confessaste vencido;
ainda fentaste lutar com o poderoso inimigo, ainds ousado gri-
taste: — orca!

Grito perdido na vastidio das trevas como relampago na vas-
tidio dos ares?

Ultimo arranco do ledo cahido na armadilha do fero cacador!

A lua espada estava gquebrada, nauta guerreiro; impossivel era
vencer. Cuidaste entio em morrer e morreste.

Muito bem, Bento José de Carvalho!

" Outros que venhfo dar contas a Cesar das legides que per-
dérdo.

Que importa que morresses?

A tua morte é umg immortalidade.

De hoje avante o céu maritimo contarga mais uma constellacio,
05 annaes brasileiros mais um nome glorioso, & a historis da huma-
nidade mais um nome illustre,

Bento, adeus. A victima da perversidade dos homens aperta 8
mao a vietima da perversidads dos elementos e espera a sua vez.

As saudades do teu amigo de infancia acompanhar-te-hio em-
quanto elle existir nesta terra que deixasie Bento, excellente amigo,
excellente coracio adeus!

Dy, José Luiz da Costa.
Rio, 11 de Janeiro de 1861.

Joaguim José Ignacio;, seus irmaos, irmias e cunhado, gratos &
bondade com que seus camaradas, collegas e amigos, satisfazendo
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a0 seu convite, vierao a capella da Conceicio ajuda=-los a rogar ao
Altissimo pelo repouso eterno da Alma de seu finadg irmao, o
capitio-tenente Bento José de Carvalho, naufragado na costa da
Barbaria, protestio & todos estes illustres cavalheiros seu eterno
reconhecimento.

E as benemeritas communidades dos senhores rellgiosos Fran-
ciscanos e Benedictinos; representados naguelle acto por seus sabios
e venerandos prelados maiores, beijao respeitosos suas sagradas
maos pela delicada benevolencia com gue os honrario,

A mui digna administracio da Veneravel Ordem Terceira da
Immaculada Conceicido queira tambem aceceitar os nossos agradeci-
mentos; e permitta que, para nio offender sua modestia, oecultemos
os muitos actos de amizade e dedieaciic com gue nos obsequiou
durante estes dias de attribulagRo com gue 4 Divina Providencia
aprouve DIOVAr NOSSOS COracoes.

13 de Janeiro de 1861.

A
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Ha no meio profissional odontologico um grupo, alifs de grande
maioriz, que, sem embargo e de modo guasi generalisado, opina peln
pulpectomia, eom esquecimento, entretanto, dos desfechos pouco
agradaveis gue adveem dessa operacdo apparentemente simples
operagdo, submettendo o paciente, no momento da operacio vu a
posteriori, a perigos, ndo raro, de relativa transcendencia.

Abundante é a litteratura sobre o fratamento dos dentes des-
polpados e de sua seguranca, tal, porem, sob o controle da radio-
graphia. Quando o dente é submettido a tratamento dessa natureza
gulamo-nos por alguns symptomas e com cujo resultado nos temos
sahido satisfactoriamente; a ausencia de dér, como exemplo, quando
da retirada do curative, encerra seguro-indice da relativa desin-
feccdo do canal; entretanto a previsio do exito nio deve prescindir
do controle radiographieo que vird confirmar ou nio o pretendido
exito. Caso venha a radiographia accusar alguma perturbaciio de
ordem anato-patologica deverda o profissional eliminar, incontinente,
0 féco Infeccioso, principalmente em se tratando de dente sinusial.

Inegavelmente a pulpectomia & uma necessidade em casos di-
versos da vida profissional, nio, porem, com o carscter de exagero
que temos observado; ella se impde, mas com as necessarias reservas
e mediante apreciaciio rigorosa das elrcumstancias.

As escolas odontologicas nos E. U. A. N., onde a sciencia em es-
pecie apresenta, hodiernamente, surtos progressistas formidaveis,
encara o tratamento dos dentes despolpados sob prisma por assim
dizer pessimista, 4 crenca de gue nada affianca comm’il faut o
exito dessa intervencdo.

Para corroborar esse pessimmismo de que sio tomados os ame-
ricanos apresentamos, como exemplo, duas radiographias, sendo a
figura n" 1 canino superior direito, dente esse, por necessidade im-
periosa submettido a uma pulpectomia, dente hygido, mantendo, por
conseguinte, toda vitalidade; e figura n* 2, 0 mesmo dente, nove dias
depois da intervencgo, com o canal obturado. Indispensavel é notar
que existe, no apice do referide dente, vestigio de lesdo no tecido.
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A seguir, a figura n® 3 apresenta dols dentes que soffreram des-
vitalisacdo, tendo sido obturados os canaes com todo o rigor da
technica, sem gque apresentem apicopathia por mais leve ou discreta
que seja. Acham-se taes dentes obturados ha j& nove semanas,
tempo sufficiente para apresentarem manifestacbes de desorgani-
sagdo de seu tecido cellular peri-apical. Bom é lembrar que casos
similhantes a proporgio ndo excede de 5%, o que implica dizer gue
nao servem elles de elemento para destruicio do ponto de vista gue
ha muito hemos formado com relagio ds pulpectomlas.

A0 nosso ver as lesoes provocadas tornam o campo appropriado
a proliferaciio dos germens que entrariio em contacto com as mesmas,
levados pela réde lymphatica ou mesmo pela corrente circulatoria,
germens esses de origem anaerobia, como geralmente sio encon-
irados pelas pesguisas de laboratorio procedidas na colheita do ma-
terial existente em fdcos infecciosos dentarios.

Processos infecciosos ha, em que o profissional apresenta wm
canal dentario, depois de previo tratamento, perfeitamente esteri-
lisado. Mas quem nos dird gual o tempo de duracio dessa esteri-
lisagio, sem entretanto, poder garantir o estado em que s acham
o8 tecidos periapicaes e circumvisinhos ? Para isso necessitaria da
radiographia da regifio, observada, assim, a regifio periapical, afim
de haver garantia de que o dente permanece completamente livre
de reacgdes pathologicas,

Corrente e sabldo & que todo medicamento eneerrado num canal
vae perdendo, com o decorrer do tempo, o seu poder antiseptico, quer
seja pela absorpefio do erganismo, ou por perda natural, tornando-se,
de qualquer modo, assim, inteiramente inocuo & proliferacio dos
micro-organismos. Multas vezes o abuso do medicamento encar-
rega-se de desorganisar os tecidos periapicaes e circumvisinhos pelo
extravasamento, atravez do foramen, com diminuicio de capacidade
dos tecidos alludidos e fraca evolucdo dos mesmos micro-organismos.
A proliferagio dos germens tambem poderd dar-se por adaptacio
ao ambiente que a principlo lhe era desfavoravel e tal pela presenca
do medicamento,

Uma infecgio dentaria poderd fazer sentir, 4 distancia, os seus
effeifos, tal como o féco infeccioso em um dente e constatado pela
radiographia. E perfeitamente acceita a hypothese de uma in-
fecgRo radicular provocar enféermidades, sem que os recursos dos
raios X, em regra infaliveis, deixem de accusar a fonte de infeccio,
quando esta existente, somente, porem, no interlor dos canaes.

Uma infeccéio radieular elaborando toxinas das bacterias causa-
doras, poderd eliminar estas toxinas atravez do foramen, com occa-
sionamento de disturbios 4 distancia, sem que haja comprovacio
radiographica de causa determinante de origem dentaria. Desta
hypothese gue dirio os nossos collegas ?

TP — e



Pontos de apoio e retensio escolhidos com relacio a estructura
anatomica dos dentes
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Apparelhos proteticos sob a tecnica da escolha dos pontos de
retencio e fixacdo, doptando-se o mesmo principio

. R

Apparelho parcial retido por grampos de Roach
(Hurlong
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Surge, assim, mals essa modalidade aos dentes desvitalisados,
tendo as enfermidades mais uma ethiologia de origem dentaria, sem
gue o profissional, tenhz eolhido elementos comprobatorios, possa
apperceber-sé e determinar o dente causador.

Em summa urge ter por directriz: a desvitalisacio é o incon-
veniente maior que se pode submetter, voluntaria ou involuntaria-
mente, os paclentes e contornar as multiplas consequencias dam-
nosas prudentes se faz ter em vista a doutrina dos cirurgides den-
tistas norte-americanos quando aconselham os apparelhos amovi-
vEis para contorno prompto e seguro do mal.

O Dr. P. Saizer, na Republica Argentina, publicou a respeito in-
teressante trabalho; o tomo I do mesmo, contendo 531 paginas e
534 gravuras de que algumas estamparmnos e por meio do qual estudn
evidencia o seu intento de por & margem o processo de desvitalisacio.

A vista do progresso dos apparelhos amovivels flea perfeita-
mente justificada a impraticabilidade das pulpoectomias, a nio ser
que excepcionalmente necessarias,

COMO DIAGNOSTICAR A VITALIDADE DA POLPA, QUANDO
A PESQUISA CLINICA OU RADIOLOGICA NAO OFFE-
RECE A INDICACAO PRECISA

Na cliniea dentaria deparamos constatemente com a difficuldade
de. distingunir os dentes de polpa viva dos que, apparentemente bons
de polpa, teem-n'a, no intimo, porem, em franca desvitalidade.

O methodo antige e usado até ha pouco para determinar a vita-
lidade consistia em perfurar o elemento dentario até que accusasse
0 paciente symptomas de dor; tal processo deve ser banido, hoje, e
substituido pelo da electricidade.

Meios outros ha ainda, modernamente em usp pelos clinicos
culdadosos, dentre os quaes é exemplo o da radiographia que, to-
davia, se tornara fallivel si erradas forem as indicagtes que, por sua
VEzZ, 80 poderg@o ser rectificadas com o processo electrico, e, assim,
certificada ou nfo a vitalidade pulpar, o processo sempre conveniente
€ seguro serda submetfer o dente & prova electrica.

Tal processo é constituido pela reaccgio gue a corrente electrica
provoca, na sua passagem atravez dos canaliculos de Thomes, e, che-
gando ao interfor do orgio dentario ji em contacto com os fillefes
nervosos ahi existentes, oceaslona sensacdo dolorosa caracteristica
desde que a polpa se encontre em estado de integridade. Deve o
processo electrico ser utilisado mesmo que se tenha posto em pra-
tica o da radiographia, como complemento diagnostical.
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Nas varias applicacoes a que se destina o toque electrico, po-
demos acrescentar uma de nido menos importancia, como seja a
differenciaciio dos diagnosticos radiographicos, guando apresentam
zonas radio-transparentes nas regides apicaes cujos dentes se acham
com vida, sendo a causa motivada pela projeccio de uma Zona ves-
tibular ou lingual das osteites. Serve ainda este meio eleetrico para
distinguir o diagnostico differencial entre- uma reacao periapical e
priodontica.

O apparelho em voga, chamado pulpo miero-thermico, tambem
“Vitalister” e que na clinica odontologica serve para conhecer si a
polpa estd mortificada sem o dente achar-se cariado, recebeu o noms
de pulpectomo; consiste elle em um pequeno transformador, re-
ductor de voltagem gue poderd ser graduado pelo operador por meio
do rheostato. Possue um pequenc instrumento manejado pela mio
do profissional, tendo na sua extremidade dols electrodos de platina
e a comprovacio se faz abrindo e fechando o circuito. A intensi-
dade da corrente é graduada lentamente, até o paciente experi-
mentar sensacio levemente irritante, sem, no enfanto, produzir dér
ou chogue electrico propriamente; ufil serda fazer comparacio de
sensibilidade dos dentes da zona opposta da arcada dentaria,

Os melhores pontos para o togue electrico sfio os sepuintes, in-
dicados por Raper:

{ 1" superfieie labial
Incisivos e caninos: | 2* superficie incisal
| 3" superficie lingual

[

" superficie lingual, junto do ver-
tice das cuspedes linguaes

20 superficie vestibular

3» sulcos dentarios

Premolares e molares superiores:

it

1" superficie vesiibular ou lingual
Premolares e molares inferiores:{ Junto da occlusao
| 2" sulcos dentarics

E recommendavel estar o dente, ao ser tocado, isento de saliva,
bem séeco, afim de nao dar passagem da corrente electrica ao dente
proximo, e nao estabelecer confusdo. B8i existir proximo do dente
a ser tocado um outro com encrustacies metallicas, necessario é se-
pari-los por substancia isolante, para que, tambem, nfo se dé pas-
sagem da corrente ao dente immediato.

0Os pontos de irritacio variam de dente para dente no mesmo
paciente, influindo nessa variacio a expessura do esmalte, cavidades
de attricto ete.
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A sensibilidade do orgio pulpar varia de individuo para indgi-
viduo, motivo por que a reaccio do mesmo ensalo, em diversos pa-
cientes, pode dar resultados differentes.

Actualmente é Indispensavel, na clinica odontologica, o appa-
relho de togue electrico, com especialidade na eliniea hospitalar, para
que nio haja perda de tempo e seguranca nas decisdes dos diagnos-
ticos, evitando erros involuntarios dos profissionaes.

E a proposito apresentamos, aqui, um easo cujo diagnostico se
tornou difficil por falta do alludido apparelho.

UM CASO INTERESSANTE DE MORTIFICACAO DA POLPA, SEM
CAUSA DETERMINANTE VISIVEL

A 21 de Julho de 1934 apresentou-se ao consultorio dentario dn
H. C. M., o marinheiro, Joaio Evangelista, n* 0083, — 2. classe, com
18 annos de edade,

Por nds attendido, perguntamos-lhe qual o fim da sua consulta.
Disse-nos, entdo, que sentia forte dor na regific sub-orbitaria. Ao
exame feito na alludida regiao nao deparamos gualguer circums-
tancia notavel. Procedemos ao exame intrabuccal: ahl eircums-
taneia notavel, comquanto se ndo prendendo assumpto da expo-
sigio: o queixoso nio tinha, siquer, um dente obturado, pois em
ambas as arcadas apresentava elementos, ao numero de 28, todos
perfeitamente hygidos. A essa conclusio deliberamos solicitar os
bons officios do Gabinete de Ralos X do H. C. M., por meio de uma
radiographia intra-buceal, & qual resulton radiographicamente nega-
tiva. (Fig. 4).

Levamos 4 experiencia o processo de diagnose de WALKHOFF,
0 qual consiste em projectar, nos dentes suspeitos, um jacto de
agua cuja temperatura é mantida em 38 mais on menos, por ja se
ter observado que os liguidos com essa temperatura, em contacto
com dentes em estado hygido, nenhuma reaccio provocam, o mesmo
j& nAo se dando com aguelles cuja integridade pulpar se encontre
compromettida.

Baseados, todavia, na opiniio dos professores OTTO INGLIZ e
BURCHARD que, na sur pathologia, referindo-se is desorganisacdes
pulpares, dizem: A falta de reaccio pulpar, provocada pelas im-
pressoes thermicas, pode-se attribuir & condensacao da parede pulpar,
4 degenarac¢io dos filletes nervosos, seja pelo avantajado calibre dos
vasos sanguineos, seja pela estructura das paredes, a qual, por qual-
quer forma, impede a reac¢iio vaso-motora, como & exemplo a atro-
phii pulpar por degenerescencla gordurosa.
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As causas da mortificacio da polpa sdo varias: sdo menos fre-
quentes nos casos de dentes hygides, onde podem ellas se traduzir
por traumatismos, mudancas bruscas de temperatura, como o tomar-
se um liguido quente seguido de um gelado provocando a brusca
mudanca uma Irritacdo que traz como prognostico a mortificagio da
polpa.

O Dr. LEGER DORE, cita caso de mortificagio da polpa conse-
cutiva a uma forte gryppe. CHOMPRE, diz ter observado o caso de
gangrena pulpar, em dentes hygidos, produzida pelo estado gryppal
do paciente

A0 nosso entender obscura é a ldentificacao da ethiologia da
desorganisagiio pulpar, num caso, como o precitade, que apresenta
lesio anatomo-pathologica produzindo uma degenerescencia gan-
grenosa da polpa, sem gue, entretanto, o dente demonstre um ponto
de entrada para os germens, O germen da gryppe, sabemos, nio
produz lesdes pathologicas, mas, sim, proporciona melo appropriado
4 proliferacio de oufros germens.

CRUET admitte a penetracio dos germens até 4 camara pulpar
atravez de alguma fenda do esmalfe, apos umsa gryppe que predispoe
o organismo a varias affecgbes. No emtanto, acceitavel, é a se-
guinte hypothese: condigdes locaes ha que proporcionam a Invasio
dos germens até o alveolo, e ahi chegando estes se estendem até o
apice e compromettm, ndo raro, a polpa. Quando & invasdo dos
germens pela corrente circulatoria, deixa, tal hypothese, muito a de-
sejar por se ndo admittir a presenca dos microbios da putrefaccio
na massa sanguinea, nac obstante fterem FEKER ¢ SANARELLI,
constatado, ap6s exames de laboratorio, a presenca de bacillos
proteu.

Com a falta do apparelho electrico de togue ou seja pulpe-
ctomo que nos auxilia nos diagnosticos obscuros, tomémos a Iniela-
tiva de diagnosticar o dente causador da lesdo pelo conhecido pro-
cesso das pancadas ou percussdo, chegando, assim, 4 conclusao de
que o dente responsavel era um dos caninos,

Procedendo a trepanacio verificimos que o paciente nido aec-
cusava a menor dor caracteristica do dente hygido. Ao rompermos
a camara pulpar deparamos com uma polpa em franca degenes-
rencia gordurosa, sem vida portanto. Obedecendo 4 technlea fi-
zemos o curativo indicado, attingindo & regido abcedada. Ao fim
de 8 dias o paclente tinha alta, com o dente completamente res-
taurado; no emtanto o foco permanecerd, radiographicamente, por
algum tempo, como & habitual em taes casos e bem attesta a radio-
graphia n° 5. :

Rio, Julho de 1937.

Zetho Cardoso Caldas
2¢, Tenente, Clrurgifo-Dentista




Notas sobre ataque e defeza das Linhas
de Communicacoes maritimas

Ponto de vista estrategico

PRIMEIRA PARTE

Resumo historica.
]

1 — As commmunicagoes maritimas constituemy um dos mais
importantes factores da vida dos Povos, maxime dos que teem
fronteiras maritimas, quer na paz quer-na guerra.

2 — Na paz, ellas constituem as grandes fontes de progresso e
economia das Nagdes, pois quem diz “Linhas de communicagoes” —
diz “Commercio Maritimo”, € 0 progresso, prestigio e civilizagao de
um Povo, € funcgio de sen commercio maritimo, ista € do que elle
#oporta ou exporta sob todos os pontos de vista.

3 — Na Guerra, as communicagtes maritimas assumem um
papel ainda wajs importante, pois além do commercio maritimo
propriamente dito, que as Naces porfiam em manter, para nio pre-
judicarem sua vida economica, sio ellas essenciaes ou vitaes a conducta
da Guerra, e por isso € principio fundamental de estrategia, que todo
Paiz em guerra deve — “Proteger as proprias e cortar si possivel as
do infmigo™ (Bollatd-Nautical Rex).

4 — Sdo do Almirante Allemao Maltzahn as seguintes palavras
sobre 0 bloqueio “Quando o inimigo fecha os nossos portos. ndo
prejudica somente a costa mag tolo o Paiz.  Os seus navios deteem-
se onde termina o mar, mas a mao couragada deo poder maritimo
alcanga muito além da costa, pois bate no escriptorio do negociante
no interior do Paiz, nos portdes das fabricas nos nucleos ceniraes
das industrias e na porta dos operarios”.

5 — A Marinha cabe a Missic de “Proteger as nossas linhas
de communicagdes e cortar si possivel as do inimigo” — maxime
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quando se trata de um Paiz que por escassez de recursos indusiriaes
e economicos tem a sua capacidade de resistencia subordinada as
importagies e exportagdes pelo mar.

6 — Para poder realizar essa tarefa e conquistar o dominio do
miar, isto €, a liberdade do uso do mar aos nossos navios, e impedir
seu uso pelos do inimigo, preciza destruir as forcas navaes inimigas,
ou causar-lhes Jamnos taes, que ellas nio possam vir a exercer o
uso o mar com seguranca.

7 — Emresumo, o problema estrategico consiste em “TER,
MANTER E EXERCER" o dominio do mar. isto é estar em con-
dicgdes de garantir até os limites do possivel, as linhas de communica-
coes e pertubar ou inferromper da mesma forma as do inimigo —
( Muniz Barreto — Conceitos syntheticos de estrategia) ,

8 — Acontece porem, que nem sempre a destruicio das forgas
navaes ininigas ¢ possivel, como acontecen na Grande Guerra, pela
difficuldade ou impossibilidade de se impor ao inimigo uwma acgio
decisiva, e assim a conquista de dominio do mar, na verdadeira acepgio
da palavra, torna-se impossivel.

9 — A difficuldade de se impor uwma acgio decisiva, augmenta
cada ver mais com o0s progressos da sciencia e da industria, salvo
quando tal accio € do desejo dos Chefes que se defrontam. Evita-se
a accao decisiva, como acontecen na Grande Guerra, ou conservande
o grosso da Esquadra em base fortemente defendidas. ou si no mar,
com um bom servico de informacfes e communicacies sobre os
movimentos do inimigo, ¢om o uso das altas velocilades ou dos meios
de cobertura fumigenos.

10 — A immobilizacio das for¢as inimigas em suas bases pelo
bloqueio, ndio ¢ hoje mais possivel como o era antigamente, porque,
as condicgdes em que este tem que ser mantido, na epoca actual,
permitte, que certas classes de nayios, possam varal-o, ganhar o mar
¢ vir perturbar as linhas de communicaches.

11 — O Almirante Americano Stirling ainda em 1935, pelo
“Seientifican American” proclamava — " As causas para as guerra
tem sido sempre de origem economica, ¢ na guerra moderna os
navios empregados na lucta serdo dispersos nos mares cagando e
destruindo os navios mercantes e de guerra inimigos, e interrompendo
suas linhas de communicacoes™. —

12 — A Historia nos ensina que este principio ¢ verdadeiro,
pois desde os primordios do commercie maritimo, o ataque e defeza
das linhas de communicagaes, tem sido um dos objectivos principaes
dos belligerantes, e ella nos ensina tambem, que o melhor meio para
proteger suas linhas de communica¢ies ¢ ao mesmo tempo cortar as
do inimigo, seria a destrui¢io dos navios de guerra inimigos,

13 — O ataque as linhas de communicacées tem sido sempre
levado a effeito pelos belligerantes, maxime pelos mais fracos, com
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0 objectivo de causar dammnos materiaes irreparaveis, ou para obter
uma superioridade n'um determinado instante ¢ lugar, ou mesmo
condicgdes de paz favoraveis.

14 — A Historia vem ensinando tambem, que esse processo de
de se fazer a Guerra Naval niio traz a victoria, mas, mesmo assim,
elle continua a ser applicado, cada vez com mais violencia e extensiao,
porque, com os progressos das armas e das industrias os dammos
cconomicos financeiros € moraes, angmentam em wma proporgio tal,
(que nao deve ser abandonada a hypothese de se chegar ao limite da
resistencia economica, financeira, militar e moral do belligerante cujas
linhas de communicacies estdo sendo atacadas,

15 — A prova evidente de tal vir a acontecer é dos nossos dias,
e nunca € demais repetil-a. Refiro-me ao dialogo entre o Almi-
rante Jellicoe ¢ o Almirante Sims, que terminou pela seguinte
declaracio positiva do Almirante Jellicoe — “Elles ganharfo a
guerra, si nao conseguirmos parar essas perdas, e parar o mais
depressa que for possivel’”. — (Almirante Sims — A Victoria no
Mar), —

16 — Esta opinido do entao 1° Lord Naval do Almirantado
Britanico, ex Commandante em Chefe da maior Esquadra do mundo,
era corroborada pela do Ministerio Britanico, que fixava, em Abril
de 1917, o prazo de quatro mezes, ou no maximo para Novembro
de 1917, como o limite da resistencia da Inglaterra a campanha sub-
marina da Allemanha, no caso de nio se poder diminuir seus effeitos
nas linha de communicagies maritimas — Com a entrada na guerra
da America do Norte, com os novos processos e methodos postos em
pratica, para a campanha, e finalmente com a desorganizagio interna
da Allemanha os effeitos da campanha submarina diminuiram e a
victoria penden para os alliados,

17 — O ataque aos navios que percorrem as linhas de com-
municagoes, ¢ por consequencia sua defeza, embora tenha sua origem
no tempo Jos galledes phenicios, atacados pelos piratas no Medi-
terraneo, s6 tomou uma forma definitiva de processa de guerra no
seculo XVI,

18 — A Inglaterra, apos sua victoria de North Foreland sobre
a esquadra hollandeza, comegou a empregar alguns dos seus navios
de guerra no ataque do commercio maritimo inimigo, encostando
parte de sua esquadra principal, em lugar de empregal-o na destrui-
¢io do restatite da esquadra hollandeza, esta, aproveiton a opportu-
nidade para sé refazer. Pouco depois de refeita sua esquadra,
Ruyter sabre o Tamisa em 1667 ataca Chathan, ataca o comsmercio
inglez ficando na embocadura do rio até que o Rei foi obrigado a
assinar a paz de Breda.

19 — Na guerra da sucessio hespanhola, 1701 a 1713, a Franga
adopta o mesmo methodo, de se entregar ao ataque las linhas de
communicagbes, sem atacar e destruir a esguadra inimiga, o resul-
tado foi a posse de Gibraltar pelos Inglezes.
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20 — Na guerra dos sete annos, 1756 a 1763, a Franca segue a
mesma doutrina, obtendo inicinlmente grandes redultados. Depois
dos dammos causados ao inimigo em Beachy-Head, Tourville se
escapa para o Atlantico, attrahinde os inglezes, emquanto outros
navios atacavam o commercio maritimo inglez chegando a destruir
2.500 mavios. Pouco depois vein a reacgio, os navios de guerra
francezes foram sendo destruidos pelos inglezes e depois os de com-
mercio, e findlmente em 1763, o tratado de Pamz, entregou aos
Inglezes o Canada, Nova Escossia, valle do Ohio, margem leste do
Missisipt até New-Orleans, varias ilhas das Indias Occidentaes e
um poder naval intacto, e para mais humiliar o rei Luiz X1V, Lord
Chatham fez incluir no tratado o celebre artigo XIII humiliante
para a Franga.

21 — Na guerra da revolugio Americana a Franca muda de
tactica com Suffren e Grasse, € o resultado foi a rendiecio de Cor-
nwalls em Yorktown.

22 — Em 1812, novamente se verifica o mesmo erro — A
asquadra ingleza vigia as forcas francezas em Brest ¢ Toulon, em-
quanto seu commercio maritimo era rudemente atacado, mas apos
a derrota de Napolefo, ella se fez ao mar bloqueou os portos
americanos, desembarcon forgas em Chesapeake e attingiu
Washington que foi incendiada.

23 — Na guerra civil americana o Florida, Sumpter e Alabama,
tambern se entregaram ao corso inflingindo serios damnos aos con-
federados mas nio conseguiram a victoria. Na guerra Russo- Japoneza,
os navios de guerra russos de Viadivostock atacaram as linhas de
communicagies japonezas, chegando até as immediagoes e Tokio,
mas o Almirante Togo, nao abandonou sen objectivo, a esquadra
de Porto-Arthur e que vinha da Russia — vencidas essas, ficou com
o dominio das vias de communicagoes.

25 — Este resumo mostra que ¢ verdaleiro o principio estabele-
cido, de que apenas o ataque as vias de communicacdes inimigas
nio decida a guerra — ¢ precizo destruir ouimmobilizar a esquadra
inimiga.

26 — Fsta analyse resumida, que acaba de ser feita, nos mostra
entretanto o outro lado do problema, isto é, que os belliperantes
devem ter um alto grao de resistencia umpara manter, ¢ outro par
supportar, wm ataque as linha de communicages; assim pois, desde
gue circumstancias imprevistas, venham augmentar ou liminuir essa
capacidade de resisfencia, romper-se-ha o equilibrio e a wvictoria
penderii talvez para o lado atacante, contrariando o que a Historia
ensinou. -

27 — Na Grande Guerra a resistencia dos alliados attingia
guasi ao seu limite, quando teve lugar -a intervencio Americana,
quando as demais Nagbes foram levadas a entrar definitivamente
na guerra, quando os alliados rasgaram tambem os textos de direito,
¢ quando finalmente o Intelligence Service conseguin desorganizar
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inteiramente a Allemanha, terminando com a nova allianga com a
nova Russia communista nio mais parn a guerra no terreno leal
da lucta como em 1914, mas sim para infiltragio da nova doutrina
na Allemanha, afim de enfraquecel-a e desorganizar suas organiza-
goes sociaes, industriaes, economicas e militares.

28 — 5i outra fosse a atttiude da America do' Norte, mantendo-
s¢ nmeutra dentro dos principios de direito, e amparando os direitos
tlos meutros mais fracos, outro teria sido o resultado da guerra.

29 — Concluindo essa parte verifica-se que o ataque ao com-
mercio maritimo, ¢ uma operacio secundaria, mas que tem sido
sempre levada a effeito com successo, contra o belligerante que nio
cuidon de sua defeza,

30 — O wvalor de tal campanha ji levou mesmo a se formar
guasi uma nova doutrina — “Em quasi todas as puerras o Alto
Commandn hesitou, entre a Grande Batalha e a destruicio do com-
mercio maritimo” — (Britto ¢ Cunha — Emprego dos navios) .

31 — A situagio creada pela campanha submarina, e as pro-
habilidades daos ataques dos navios de superficie ans combois alliados
da scandinavia, foram de tal natureza que o Almirante Beatiy,
em 2 de Janeiro de 1918 declarava ao Almirantado — “Que o
papel 1a Grande Esquadra, ndo era mais o de provocar a todo
prego um combate peneralizado, mas conter o inimigo na sua base,
até que a situacio melhorasse para os alliados” — (Jellicoe —
O Perigo Submaring ),

32 — A Grande Guerra offerece um vasto campo para o
“Estudo das Operagoes de ataque e defeza das linhas de commu-
nicagbes maritimas"” — assim, o presente estudo sera conduzido
tendo-se em mente guerra e 05 progressos até agora conhecidos.
"Diz o General Duffour — Curso de estrategia — “Para se evitar
a influencia do passado, nada ha melhor do que conhecel-o bem”.

33 — Nio sera de todo improprio, antes de se entrar na analyse
do modo pelo qual foram conduzidas as operagoes de ataque e
defeza das linhas de communicagies, na Grande Guerra, que se
faca um breve resumo das graves consequencias que um ataque
efficiente pode accarretar, quando a defeza nfio & perfeita.

34 — FEsse estudo vira provar iniciglmente, que a Marinha tem
importancia capital para seguranca nacional, principalmente, quanio
pela escassez de recursos do Paiz, a capacidade de resistencia fion
subordinada as importagdes pela via maritima.

35 — De facto, na Grande (Guerra. os alliados cortaram as
linhas de communicaghes maritimas allemdes, excepto no Baltico,
mas esse Paiz resistiu ao blogueio e 86 foi vencido por circumstancias
especiaes, como se viu anteriormente. J& gquanto aos alliados a
situagio foi differente, o ataque as suas linhas de communicagoes
maritimas levou-os as portas da derrota, que niao foi conseguida
levido a sua capacidade de resistencid ¢ ao auvxilio americano desde
quando neutros.
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36 — A acgao dos cruzadores allemaes so se fez sentir durante
um espago de tempo muito curto, mas, mesmo assim, os resultados
obtidos excederam de muito as expectativas, maximé se conci-
derarmos as condicgbes altamente desfavoraveis em que se encon-
trava relativamente aos alliados.

37 — Sao ainda do Almirante Strling, obra ja citada, as
seguintes palavras — Durante a Grande Guerra: emquanto a Alle-
manha poule manter no inar, seis rapidos cruzadores ligeiros, as
Esquadras Inglezas e Francezas empregaram 120 poderosos navios
de guerra para proteger suas linhas de communicagoes até
destruirem aquelles corsarios de superficie”. —

38 — E precizo se considerar, que a Allemanha teve contra si,
praticamente, o munde inteiro, pois quem nio era alliado de facto,
estava forgado, por forga das eircumstancias a prestar sua " Assis-
tencia Hostil” — Na Grande Guerra nic houve nenhum Paiz de
certa importancia, que pulesse ser neutro na verdadeira acepcio
da palavra ¢ como considera o Direito Internacional, assim a acgio
de seus cruzadores, estava cerceada ao extremp — “Os cruzadores
allemaes foram destruidos pelos servigos de informagdes e com-
municaghes dos alliados em todo o mundo. e pela concentragio le
forcas superiores — Comte Webster — U.S.N. — “The cruizer”.

39 — O quadro que se segue mostra claramente os damnos
causados aos alliados pelos cruzadores allemdes, que espalhados
pelos mares cagados por totda parte, causaram grandes perdas ao
commercio maritimo alliado, 51 a sitwagio do mundo fosse outra
maiores seriam as suas, probabili lades de um maior successo.

40 — Quadro dos navios postos a pique pelos: Cruzadores e
Cruzadores Auxiliares.

Nowmes Feloe. Ton. Numero
Karlsruhe 27 72.800 16
Dresden 25' 49 480 3
Emdem 24" 70800 16
Koegnisherg 24 6.600 1
Leipsig 23 16,000 4
K. W. der Grosse 24 2.000 2
Moewe 15, 128. 000 31
Walf 2 334.000 40

Somma. .. ........ 645.680 113
41 — Pelo exame do quadro acima verifica-se, gque a maior

percentagem cabe aos navios auxiliares, que foram os verdadeiros
COrsarios.
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42 — A accio dos submarines, sobre as linha de communicagoes
surprehenden o mundo inteiro, e seus effeitos foram le tal natu-
reza, que se chegou a admittir a possibilidade da victoria da Alle-
manha pela destruigio da Marinha Mercante alliada.

43 — Sio ainda do Almirante Americano, Stirling — “Sea
power’” — o0s seguintes conceitos — “Uma divisio de submarinos
bem manobrada, com boas bases, bem suppridos, constituem o maior
obstaculo para uma Nagio, que ndo estiver preparada — Os
submarinos podem destruir as linhas de communicagdes de um
belligerante — O submarino foi a unica arma da Grande Guerra
que nio foi vencida — A defeza das linhas de communicacGes
exige esforgos incalculaveis em pessoal & material™.

44 — Para se ter wma idéa perfeita da area onde elles agiram,
basta transcrever o seguinte do livro do Commagndante Gibson —
Historia da Campanha Anti-submarina — citada varias vezes pelo
Almirante Jellicoe em seu livro “Perigo submarino” — “Desde
o tumulo do homem branco que é a costa tropical da Africa, até
os gelos descampados da Laponia, desde os rios da Nova-Inglaterra
as ruinas «de Trova, as toninhas de ago: circulavam sem cessar.
Nos mares, nos oceanos, nas bahias, nos rios, nas lagoas e nos
estreitos, os marinheiros viam sempre com horror a morte apparecer
sob a espinha dorsal do periscopio” — As operagbes nas longincuas
paragens a que elles attingiram. bem como as da costa americana,
onde foram destruidos ou avariados noventa e nove pavios, tiveram
apenas um cffeito moral — As zonas principaes foram o Mar do
Norte, a Mancha, o Atlantico com menor intensidade, o Medi-
terranieo ¢ os mares interiores da Furapo a elles ligados.

45 — O quadro que se segue mostra o numero de submarinos

que a Allemanha manteve no mar, durante a campanha sub-marina,

bem como as perdas soffridas pelos alliados, quer pelos torpelos,
quer pelas minas fundeadas pelos submarinos e pelos cruzadores e
cruzadores auxiliares.

Quadro do numero de submarinos em actividade durante a guerra
e das perdas causadas aocs allindos e aos neutros

Numern Navios Tonelagem
g’ : _;g a e 'A.Hiadus Neutros Total
< = = pique. Torpedos Minas Torpedos  Minas
1914 8 4 162 3.360 M esaee. 460310 100, 383
1915 14 8 726 1.047,797 230,019 89,937 128.704 1.496.457
1916 29 17 1,187 1.582.836 612.442 426.280 200.974 2.822.232
1917 60 44 273 6.344.616 1.332.914 1.231.881 284.105 9.193.543

1918 50 43 1.052 3.989.081 762,520 274.269° 87.703 5.113.573
Sommas.... 5.861 12.967.600 2.088.626 2,022,367 747.79 18.725.188
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Resumindo, ¢ incluindo alguns navios mercantes em  servigos
extraordinarios teremos:

Navios & pique mercantes apenas. . .. 6.000
Tonellagem destruida. . .. .. .. .. 18.000.000
Pessoas mortasct 0 ws sarasieilE 50.000

46 — Tomando-se a media que cada tonellada de registro cor-
responde a quatro tonelladas de carga, teremos que com os seis mil
navios a pique foram para o fundo do mar 78 milhdes Je tonelladas
de carga produzdas pelo mundo, adquiridas pagns ¢ embarcadas
pelos alliados e neutros, mas que nido chegaram a seu destino.

47 — Esse & um dos aspectos dos males causados pelos ataques
as vias de communicacdes maritimas de um belligerante, mas ha
muitos outros aspectos de ordem economica, que nio devem ser
esquecidos, para se verificar o valor de uma campanha contra as
linhas de communicagdes, mesmo quando essas estio fortemente pro-
tegidas, pelas maiores esquadras do mundo as nacdes de maiores
recursos financeiros e materiaes como aconteceu na Grande Guerra.

48 — Alguns algarismos melhor traduzem o desequilibrio
economico, que a guerra as linhas de communicacies trouxe para o
mundo.

49 — Preco do seguro em 1914. ... 1/4 % do valor da cargn
1919—4 5% ou 18 vezes — Frete da America a Inglaterra por 50k.
1ir,25 em 1917, .271 fr — Tonellada de construcgio em 1914 cerca
de 200 francos em 1917 mais de 2.000 fr.

50 — FEsses algarismos e muitos outros, que seria fastidiosos
enumerar mostram a situaciio, que pode causar ao trafego a campanha,
para os paizes em guerra.

SEGUNDA PARTE

Escolha das linhas de communicagoes marifimas @ serem
atacadas ¢ defendidas

1 — Na parte anterior verificamos o valor das operagdes de
ataque as linhas de communicagbes de um dos belligerantes, apos
um ligeiro resumo historico das operagbes de tal natureza, assim
podemos passar a outra serie de consideragoes.

2 — As linhas de communicagoes maritimas de um Paiz, podem
ser resumidas em:

a) Linhas transoceanicas

b) Linhas costeiras

¢) Linhas fluviaes e lacustres, maximé quando sio prolonga-
mentos das linhas acima, para attingir grandes centros
commerciaes ou industriaes.
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3— O ataque ¢ a defeza das linhas de communicagdes maritimas
de 1wm Paiz, nio constitue uma operacao de guerra empytica, isto €,
nin se deve atacar mem se defender as linhas de communicagdes,
sem um plano pre-determinado, plano esse que € funcgdo de uma
serie de estudos e consideragdes de ordem militar, economica etc.

4 — Esse estudo sobre as Nagbes em guerra ¢ muito vasto,
comprehendendo suas necessidades, seus recursos, seus portos, suas
communicagfes, suas exportagoes ¢ importagbes, suas relagbes com
os meutros limitrophes ou nio, alliados provaveis, cooperagio com
as forcas de terra e do ar, emfirm o Problema do Atague e Defeza
das linhas de communicacies, ¢ talvez o mais serio problema que o
Estado Maior da Armada tem que resolver como acontecen na
Grande Guerra,

5 — O Ataque ¢ a Defeza das linhas de communicagbes, ¢ um
Problema de Estrategia Nacional, pois interessa a todo o Paiz sob
todos os aspectos, e para cada Paiz elle se apresenta, de uma formn
especial, assim, ndo se pode dizer exactamente como elle deve ser
estudado nem resolvido, pode-se entretanto estabelecer tma norma
de econducta para o estudo em suas linhas geraes.

6 — Além disso, 0 progresso sempre crescente, das armas de
ataque e defeza no mar, principalmente do submarino, aviagio, da
radio sob todas suas modalidades, las novas e modelares organizagoes
dos servigos de informagoes, espionagem e contra ﬂS[}lDﬂagtul, vieram
complicar ainda mais o problema, tornando-o ja quasi sem solucdo,
pelas diversas situagies que se pddem apresentar, variando constante-
mente e das formas as mais differentes e complicadas.

7 — Nio basta ser mais forte, nio basta bater o inimigo no mar,
niio basta inmnobiliza-lo nas suas bases ou fronteiras, pois elle pode
surgir na superficie, no ar ou do fundo do mar e causar perdas
irreparaveis.
veniente
a ser seguido para se eshocar o problema do ataque e defeza das
linhas de communicacoes.

9 — Na Paz, os Paizes manteem praticamente communicagbes
maritimas com todas as partes do mundo, exportando seus productos
e importando os pmiucmb estrangeiros necessarios as suas indus-
irias e a sua vida interna. Na Guerra, cada paiz cessa suas exporta-
ghes para certos paizes, cercea a exportagio e importagio de ecertos
productos, augmenta ou diminue suas importagées, conforme a ‘-'lt'li:l,l:ﬂﬂ
¢ as necessidades de suas forcas armadas, de suas industrins maximé
das que teem ligagio com as operagbes militares.

10 — Assim sendo, ao se iniciar o estudo do problema, deve-se
considerar em primeiro lugar, quaes as linhas de COmMMURICACHes
maritimas que ligam os differentes paizes, ¢ os navios que as per-
correm, de accordo com as suas nacionalidades, deste estudo coneluir-
se-ha, quaes as que cessariio por serem do inimigo ou percorridas
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por seus mavios, € guaes as que serio mantidas, diminuidas ou
augmentadas pelos alliados ou neutros, ¢ finalmente quaes as mantidas
ou percorridas pelos navios do putro belligerante para as quaes devem
convergir as maiores preoccupagies conforme a sitnagio,

11 — Para essas linhas mantidas ou percorridus pelos navios
belligerantes, deve convergir o estudo do ataque e defeza, concluindo-
se antes pelo estudo do problema sob sen aspecto puramente logistico
0 seguinte:

a) Ataque das linhas que interessam a um dos belligerantes

b) Defeza das linhas que interessam ao outro belligerante, tudo

de accordo com as situaches geographica, economica e militar.

12 — Pelo estudo comparativo que for feito sob esse prisma,
concluir-se-ha:

a) Quaes as linhas de exportacoes ou importagoes que poden

ou devem ser extinctas;

b) Quaes as linhas de exportagio e importagio que podem ou

deven ser augmentadas, diminuidas ou mantidas;

¢) Quaes as linhas costeiras' que devem ser mantidas ou modi-

ficadas;

d) Quaes as linhas fluviaes ou lacustres, que devem ser suppri-

midas, augmentadas diminuidas on mantidas.

13 — No correr deste estudo serio considerados, os inimigos
provaveis, os neutros, os alliados, as zonas a atravessar, a situagio
geographica, as distancias, o4 productos a expartar, importar € trans-
portar, e as operaghes militares soly todos seus aspectos que possam
ser levadas a effeito pelos belligerantes.

14 — Este estudo bastante longe e complexo nos conduzird as
seguintes conclusoes:

a) Devemos manter a todo prego as communicacoes com

{(indicar os Paizes) ;

h) Devemos manter si possivel as communicagdes com (inlicar

os Paizes);

¢) Devemos manter a todo custo as communicagies com (taes

lugares) onde operam nossas forgas terrestre, submarinas,
areas ou de superficie;

d) Podemos supprimir as linhas de communicagies com (indicar

os lugares;
e} Podemos utilizar os navios nentros (indicar os Paizes) para
(indicar os lugares) ;

f) So podemos manter communicacies com NOSSOS NAvios para
(indicar s lugares) ;

g) Estudo das linhas costeiras, lacustres e fluyiaes do proprio
Paiz, especialmente das que convergem para o theatro das
operagoes e nucleos industriaes.

I —
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15 — Neste estudo -leve set levado em conta um factor impor-
tante, que por si s0 pude definir as linhas de communicagbes, isto é
o systema ferreo-viario, e de rodovias ¢ finalmente as communicagoes
telegraphicas e radiographicas.

16 — Estudado o problema sob todos esses aspectos para um dos
belligerantes, nos collacaremos na situacko do outro helligerante. ¢
de accordo com as estatisticas e demais irformagdes gue tenhamos
comseguindo obter, estudaremos a situacio do inimigo, devendo chegar
a mesma orlem de conclusoes.

17 — Pela comparacio entre esses dous exames chegaremos as
conclusaes :

a) Quaes as linhas de communicagbes maritimas a defender,

na sua ordem de importancia para nos.

h) Quaes as linhas de communicagdes maritimas a atacar, na

sua ordem de importancia para o inimigo.

18 — Restara agora 0 problema mais serio, i5to € a cOmMposicio
e disposigio das forgas aereas, de superficie ¢ submarinas de que se
dispuzer, para o cumprimento das differentes Missdes, tendo-se
em vista a provavel composicio e disposicio das forgas aereas, sub-
marinas e de superficie 1o inimigo e a situagio geographica.

19 — Na resolugiio ‘desse problema entram em jogo todas as
organizaches industriaes, commerciaes, sociaes e dos servigos publicos
de cada Paiz, que tenham relacio ou ligagdo com as tarefas das
Missdes, ¢ por isso ellas precizam ser controlladas na Paz pela
Marinha, para serem enquadradas com exito no Plano de Campanha.

20 — Chega-se assim finalmente ao grande problema que o
Estado Maior da Armada tem que resolver ¢ fazer executar com as
forcas e organizagbes inlusiriaes, commerciaes sociaes e publicas
sob suadireccao,

TERCEIRA PARTE

Operacdes de alaque e defesa das linhas de communicacdes
maritintas

1 — Nas partes anteriores, verificamos resumidamente o valor
das “Operacoes de Ataque e Defeza das linhas de communicagies
maritimas”’, pelas consequencias que poédem resultar do exito ou
fracasso de taes operagbes, e depuois verificamos, como parece ser
fmais conveniente se conduzir o estudo, 'para se chegar a decisio do
Problema, isto ¢ — Atacar as linhas de communicacdes inimigas e
defender as nossas de accordo com as conclusdes do Eaxme da
Situaciio.

2 — Este serd o grande problema que o Estado Maior terda
que resolver, com os recursos que tiver podido obter, preparar ¢
instruir na paz, dispondo-os ¢ utilizando na guerra, da foérmia mais
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conveniente, para realizar as tarefas que lhes caibam, afim de garantir
as commiinicacdes maritimas e destruir as do inimigo, si a Grande
Batalha nfo tiver sido travada e destruida a Forga Naval inimiga.
Antes de se entrar propriamente no. assumpto, convem se  fazer
algumas consideraches geracs,

Consideragbes Geraes

3 — Pelo estudo da Grande Guerra ¢ especialmente da campanha
submarina € anti-submarina, verifica-se que o successo obtido pelos
crizadores e submarinos allemies teve como causas principaes:

a) Falta de uma defeza organizada na paz;

b} Falta de material apropriado;

¢) Falta de uma coordenacio de esforgos e de commando unica.
4 — Para se avaliar a difficuldade que houve, para a coorde-

nacaod e esforgos, basta se citar que além dos entendimentos quasi
que diarios, entre Chefes e governos, foi precizo que se realizassem,
no correr da guerra, dez conferencias plenas entre grandes delega-
¢oes alliadas , constituidas com elementos de varios matizez politicos,
industriaes economicos e militares.

5 — Durante seis mezes 0$ cruzadores allemies, trouxeram em
sobresalto o commercio maritimo alliado, e até o fim da guerra o
submaring nio, permittin que os alliados conseguissem se utilizar
do mar com absiluta seguranca — Os effeitos da campanha submarina
foram diminuidos mas nio foram annulados.

6 — Conforme ja vimos e convem repetir, no estudo dos meios
de atague e defeza, devemos ter em mente a situagio, particular do
scenario da Grande Guerra.

7 — Na Grande Guerra, o mundo inteirn estava colligado, pela
razio ou pela forga contra a Allemanha, que estava cercada por
terra e pelo mar pelos maiores exercitos e forgas navaes, mas nio
¢ provavel que tal facto venha a se reproduzir tio cedo. Assim,
no estudo dos meios de ataque e defeza das linhas de communicagdoes,
devemnos considerar que os futuros belligerantes se encontrariio em
situacio differente, isto &, que o conflicto provavelmente ficara
circumseripto a dous ou mais paizes, permanecendo os outros, fortes
e fracos, neutros ‘dentro dos principios de Direito Internacional.

8 — Esta restriccio vein complicar mais o problema da dis-
tribuigiip das forgas e dos methodos 4 empregar nas operagbes de
ataque ¢ defeza, porque, o problema no mar apresenta serias dificul-
dades dadas as grandes areas a cobrir.

9 — Sio de Rosseau as seguintes palavras: “Fm todas as
guerras 4 acgio terrestre, por forga das circumstancias acha-se
limitada ao territorio dos belligerantes, ¢ as fronteiras neutras, quando
esses sao fortes, s@o barreiras que ndo podem ser tramspostas, a
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acgio naval, pelo contrario, nio tem outros limites sendo os limites
1o mar, e no dia em que se abrem as hostilidades ella existe virtual-
mente no mundo inteiro”. —

10 — Para resaltar mais uma vez, o valor das linhas de com-
municacies maritimas livres a um dos helligerantes, hasta citar as
palavras do Albmirante von Capelle, Ministro da Marinha Allema
que disse — “Incontestavelmente a posse das linhas de communica-
¢oes foi a chave da victoria dos alliados™ — A. Pollen, critico naval
Inglez de notorio valor proclamow — “A Allemanha foi vencida,
porque foi efficientemente sitilada pelo mar — Si 0s nentros tivessem
podido supprir livremente a Allemanha a guerra teria continnado”.

11 — O estudo dos meins a empregar nas operagoes de ataque
e defeza das linhas de communicacoes que tiverem sido escolhidas,
exige que tenhamos um perfeito conhecimento da situagio dos
belligerantes, sob todos os aspectos de suas actividades, possibilidades
e intengbes de ordem tactica, estrategica, politica, economica ¢ indus-
trial e social, isto € que tenhamos um perfeito servigo de informagoes
e comniunicacoes sobre nos ¢ sobre ¢ inimigo.

12 — Esses servicos e communicagdes e informacoes devemn
ser organizados na paz, quer em nosso territorio, quer em territorio
inimigo, e devem continuar a funccionar, com toda efficiencia, durante
a guerra, vencendo todas as diffienldades oriundas das providencias
que o mimigo tomar para combatel-os.

13 — No que se refere a natureza dos elementos com que vamos
jogar nas operacdes de ataque e defeza, das linhas de communicagoes,
devemos considerar os progressos da sciencia e Ja industria, inclusive

" aquelles ainda no terreno das experiencias com probabilidades de
exito, e assim, devemos admittir que no correr da campanha devem
surgir novas armas, novos aperfeicoamentos nas existentes, novos
antidotos e novos aperfeigoamentos nos existentes, para que nao
venhamos a ser surprehendidos, como o foram os alliades no prin-
cipio da guerra pelo surto do submarino, e os allemies no final da
campanha, pelos progressos ¢ novos methodos e armas que os allialos
empregaram na campanha anti-submarina.  Os alliados nao quizeram
onvir as sabias palavras dos Almirantes Perey Scoot e Fisher, ném
as previsdes do Conan Doyle, no seu trabalho " Perizo™, e os allemaes,
as suggesties dos que queriam a campanha submarina a “outrance”,
desde o inicio da guerra e o resultado, foram duras perdas para
aquelles; e a derrota para esses.

14 — O estndo da Grande Guerra e nm rapido exame da situacio
no scenario polition mundial, nos leva a concluir, que em uma futura
guerra, o problema do ataque ¢ defeza las linhas de communicagoes,
terd um valor, sendo egual com certeza maior do que o aleangado na
ultima guerra.
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15 — As razdes em que se funda essa previsio, estio no conceito
de todos que se preoccupam com tacs assuMptos ¢ se restimen nas
seguintes:

a) O augmento dos effectivos militares, a quantidade e variedade
do material de guerra ji& conhecido, ps progressos sempre
crescentes que elles apresentam, rompendo os segredos de
Estado, sio de tal natureza, e tormario a situagio tio seria,
que nenhum Paiz polerd fazer face a uma guerra, contando
apenas com seus recursos internos e os que tiver accumulado
na paz — Qualquer Nagiio em guerra, serd forgada a receber
do exterior generos ¢ material de varias especies;

b) O caracter totalitario que a ultima guerra apresentou, € (ue
serd provavelmente superior na proxima, interessando a todo
Paiz, ¢ nio somente as forcas armadas, fard com que ella
se prolongue até o limite da resistencia dos Paizes em lucta,
resistencia essa, que serd em grande parte funcgio do que
puder exportar e principalmente importar durante a guerra;

¢) As variacies dos objectivos estrategicos das operagbes a
cargo do Exercito, trouxeram um grande valor as opéragoes
combinadas, tornando possivel e provavel, as operagbes de
lesemparque, coan resistencia ou nio, no territorio inimigo,
em paragens longincuas de sen proprio territorio com com-
municagoes apenas pelo mar, ou nos territorios dos paizes
limitrophes dos paizes em lucta, quer sejam alliados oun
neutros, que nio possam resistir as necessidades dos mais
fortes,

16 — Esta ultima situacio creard nova ¢ importante complicagio
a0 problema do ataque, e especialmente da defeza das communica-
cies pelas seguintes razoes:

a) Necessidade de se manter as communicagbes com a Mae
Patria ou com os centros productores on collectores de
e material sob varios aspectos;
b) Necessidade de se garantirem taes linhas, mais sujeitas natu-
ralmente ao ataques da aviagio e los submarinos.

17 — Essas consideragdes, bem como outras que se irilo encontrar
no correr deste trabalho, nio sio originaes, ellas se encontram em
varios trabalhos que teem surgido, subscriptos por Chefes de real
prestigio ¢ experiencia, sobresahindo os dos Almirantes Castracane e
Bernotti, da Marinha Italiana, que teve agora uma dura experiencia
do valor das linhas de communicagbes maritimas livres.

18 — O Almirante Irwing, ex-Chefe da Missio Naval Americana,
sentindo talvez a mentalidade idealista e sonhadora que se estava
formando no seio da nossa Officialilade, que parece pensar apenas
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em dotar o Brasil de grandes esquadras e organizacio Yankee, sem
s¢ preoccupar com outros problemas talvez mais sérios, nos deixou,
antes de partir, uma conferencia escripta sobre a qual devemos
meditar profundamente — disse elle — “As exigencias que por
occasido da guerra serdo feitas do mundo dos negocios (organizagoes
industriaes, commerciaes economicas) e dos servigos publicos, serdo
de tal natureza, que tudo deve estar preparado, pelo menos em
arcabougco, para ser immediatamente usado”. —

19 — A Argentina, comprehendendo a necessidade de uma
unidade de direcciio, coordenacio de esforgos e organizagio na paz,
para utilizar na guerra, na defeza de suas costas e linhas de com-
municacdes costeiras, logo apos a chegada da Missdo Aniericana para
sua Marinha, creou a Directoria Ja Defeza de Costa, centralizando
os servicos de pesca, colonias de pescadores, phardes, hydrographias,
communica¢oes e informagdes ao longo do littoral, material de arti-
lharia, obstruccies, defeza anti-aerea, sports nauticos, especialmente
vatchs clubs, servigo secreto, e demais organizacdes correlactas, in-
clusive fortalezas e Marinha Mercante.

20 — Na Inglaterra, Franga e ltalia, como consequencia das
licgoes da guerra, as organizages de pesca e sports nauticos ficaram
subordinados a Marinha, para serem orientados e fiscalizados para
serem opportunamente aproveitados, Oxala que taes exemplos nos
sirvam de liecio, para nos organizarmos na paz, retomando o con-
trolle que tinhamos, sobre a Pesca e sobre os Sports nauticos pelo
menos, e si possivel das demais organizagbes que nos serao uteis i
guerra.

21 — Das novas armas ou navios due na Grande Guerra foram
utilizados eom real successo, o aviio e o submaring com seus torpedos,
minas, bombas e gazes toxicos ou fumigenos, merece especial mencio
o submaritio, maximé porque os antidotos conhecidos, nfo evoluiram
até o mesmo grio de perfeigio a que elle ji attingiu. Nas futuras
guerras, excluidas as surprezas que podem surgir, pelos segredos dos
novos methodos ou invengdes que os Estados Maiores devem guardar
religiosamente, e considerando-se o subiarino com os melheranentos
apenas do terreno commercial, em uso ou experiencia, podemos
concluir que elles produziric um resultado muito superior ao alcan-
¢ado na Grande Guerra.

22 — Dentre esses melhoramentos, convem resaltar especial-
mente o motor unico, silencioso ¢ o hydrogenio, tanto para o subma-
rino como para o torpedo, que elliminard ou reduzird a0 minimo o
ruido que o denuncia, ou a borbulha que indica sua direcgan, as
communicaches radiographicas e a visio atravez a mnoite stmatrina,
deixaram de ser um sonho, para se tornarem realizaveis em futuro
proxime, no terreno commercial, §i jd o sio nos archives secretos
das grandes Marinhas.
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23 — Os processos conhecidos desde a Grande Guerra para
determinacio da posigio do submarino em immersio, pouco evo-
luiram até agora, pelo menos no terreno comimercial. E' bem pos-
sivel que os archivos secretos das grandes Marinhas, especialmente
na Americana, onde segundo as revistas technicas, grandes estudos
teem sido feitos, & possivel, que existam noves methodos, e novos
apparelhos para detengio dos submarings, como ja existe o vapor
invisivel que nos dd noticia o * Scientifican American”, substituindo
a classica cortina de fumaga commercial, mas como fifio 05 conhecemos,
nio pedemos consideral-os no presente estudo, ¢ assim, para nos que
nag privamos com o Lstado Maior da Armada, com a Missio Ame-
ricana ¢ com © Departamento da Escola de (Guerra Naval, continua
de pé o principio do Commandante Vaschalde de que — “Nada é
mais difficil do que destruir um submarine, € precizo saber e poder
encontral-o™.

24 — Pelo exposto se verifica, que o problema se torna cada vez
mais complexo, quer pela sua importancia na conducta da Guerra,
quer pelos recursos de que se preciza dispor, em pessoal ¢ material,
para uma campanha de defeza ou ataque as linhas de communicagbes
maritimas, especialmente as operagoes de ‘defeza, recursos esse, ue
HAo Se improvizam nem nas vesperas da guerra nem muinto menos
depois desta declarada. A improvisagio depois de declarada a
guerra sera muito mais difficil e demorada, ¢ assim as consequencias
poderiio ser desastrosas.

25 — Defesa das linhas de communicagies — O problema da
defeza das linhas de communicagdes, ¢ sem duvida um dos mais dif-
ficies problemas da Guerra Naval, especialmente o da defeza anti-
submarina, o menos dispendioso, porém o mais difficil ¢ demorado
de ser organizado.

26 — O quadro que se segue, mostra schematicamente 08 meios
¢ disposiches of fensivas, deiensivas e defensivas-oifensivas, de uma
acgao anti-submarina em defeza das linhas de communicaghes mari-
timas. [ste quadro, como quasi tudo mais gue se contem neste
despretencioso trabalho, nada tem de original, ¢ um resumo de varios
estuddos nossos e do trabalho de diversos officiaes de Marinhas
Estrangeiras,

27 — Pelo exame deste quadro se verifica' 2 complexidade do
problema, e a serie de elementos de que devemos dispar, para neutra-
lizarmos ou diminuirmoes os effeitos de uma campanha submarina.
Usando elle do poder de se tornar invisivel, do sen grande raio de
acgio, das suas qualidades marinheiras, do poder e aperfeicoamento
das armas de que dispde hoje— o canhlifio, o torpedo, 2 mina e os
gazes toxicos.
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28 — Quadro schematico dos meios e disposicies of fensivas,
défensivas:

Informacbes, communicagbes ap-
parelhos  visuaes, acusticos,
electro-magneticos, fixos, redes
simples, redes com miras on
apparctho alarme.

Meios de localizacao. .

(
|
Meios offensives .... ‘: /

| Ariete, canhfio, torpedo, torpedo
[ a reboque, bomba de aviagdo,
‘ carga de profundidadé, minas,
'|_ redes a rebogue com minas eto.
|

e T T N R N R R R )

Armas contra submiari-
8 e bt sl

Cortina_de fumaca !
Meios defensivos ..., ! Alta velocidade /
Zigzar

Camoflagem

Poder de reagio

CED vswwnininsineey | Oestruil-os.
II EstagBes e escuts, radiogo-
. . . nicmetro, aviagiao, prajectores,
.D;f::fmﬂuﬂnmg | vigilancia aerea, de superficie
: ¢ suhmarina, baterins de arti-

i e S e e 1 el
[Param;gtdir AR aote | ALhear a fundo as hases para
Dispasighies of fensivas, {

R Tharia, lanca-bombas, redes fi-
| xas com minas ¢ localizagio,
| patrulhamento.
[Cctmboicis, patrulhamento effectivo aeten, de superficie
|~ submarino.

Disposiclies of fensivas- | ! .
Gefensivas ......... | Srmamento dos navios mercantes,
Informaghes, conmunicuagoes, ete.

Pratecgiio indirecta pelo ataque a outros pontos fracos.

20 — A defez das linhas de commuuicagoes nio se limita a
defeza anti-submarina, pois os ataques podem ser levados a effeito,
pelos navios de superficie e pela aviagio, quer agindo cada uma destas
armas isoladamente, quer agindo em coordenagio, duas d'ellas ou as
treis, conforme as situages que se apresentarem. Organizada porém
a defeza contra os ataques dos submarinos, serd util a defeza contra
0s outros dous typos de navios.

30 — O aviao moderno com todos os aperfeioamentos da
sciencia e da industria, veiu dar uma nova feicio a guerra ¢ especial-
mente as operagdes de ataque ¢ defeza das linhas de communicagoes
maritimas.

31 — Na Grande Guerra ndo se poude avaliar bem, o grande

valor dessa nova arma, entiio na sua infancia, na sua applicagio a
fins guerreiros, como arma de ataque e defeza, mas hoje elle ji
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creou timg nova tactica e mesmb tma nova estrategia, sem entretanto
modificar os principios fundamentaes da arte da guerra. O avifo
creou o problema do dominio do ar, tdo importante, e as vezes maior,
do que o problema do dominio do mar.

32 — No inicio destas despretenciosas notas, me referi ao con-
ceitt do Almirante Allemdo Maltzahn, sobre o poder maritimo, no
qual elle dizia — ““a miio couracada do poder maritimo aleanga muito
aléem da costa pois bate no escriptorio do negociante, no interior do
Paiz, nos portdes das fabricas, nos nucleos centraes da industria e
na porta dos operarios’” — mas, podemos acerescentar, por nossa
conta que a accao dessa mio couracada attinge os citados lugares por
meio de accoes reflexas ou refractadas, ¢ assim seus effeitos podem
ser reduzidos ou diminuidos pelas medidas preventivas que podem
ser adoptadas, mas a mio couragada do poder agreo, tem uma ac¢io
directa, mortifera, destruidora e assim de maior effeito podendo
causar as mais serias consequencias.

33 — Para a defeza de uma linha de communicagbes maritimas,
contra os ataques dos navios de superficie presta o avido um excel-
lente servica, porque com o grande raio de accio que ja tem, e alta
velocidade de que dispde, podera explorar uma grande zona, afim
de descobrir o navio inimigo que pretenda atacar um pavio ou comboio,
e assim permittir que este mude de rumo para evital-o, ou que sua
escolta, seja reforgada para enfrental-o com superioridade de forga
¢ posigao.

34 — A possibilidade do ataque as linhas de communicagoes
maritimas pela aviagio, trouxe uma nova difficuldade a defeza de
taes linhas, pois os navios mercantes terio que se premunir tambem,
de canhes anti-aereos, o que trard um grande consumo de pessoal e
material, e as escoltas dos comboios terio que ter, além dos avides
de observacio, os avides de caca para o combate aos avides atacantes,
cujo numero pode ser muito grande. (Naval and Military Record
— Maio 1936).

35 — A defeza das linhas de commuinicagdes maritimas, repousa
principalmente nos servigos de informacies e communicaghes que se
tenha conseguido organizar, para se saber a todo instante a posigao
dos navios inimigos, encarregados dos ataques as linhas do outro
belligerante, e n'essa organizagio a radio e a radiogoniometria tem
um papel preponderante. O Almirante Sims, attribue em grande
parte 0 successo da campanha anti-submarina a esplendida organi-
zacio dos servigos de espionagem dos inglezes, até nas bases allemies
que lhes permittia saber, com exactidio, os submarinos que partiam,
stias zonas, seus commandantes etc. Como esses navios faziam a
principio um largo uso da radio, os radiogoniometros os localizavam
facilmente maximé durante a noite.

36 — Pelo exame do schema apresentado sobre a acgio anti-
submarina, se verifica que para defeza das linhas de communicagies,
devem ser estabelecidas pelo menos duas especies de organizagoes,
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uma para defeza das linhas ao largo e vutra para defeza dos pontos
foccaes do commercio maritimo e das costas, ao longo das quaes ellas
correm. :

37 — Para a defeza das linhas de communicacdes ao largo da
costa, a exeperiencia da guerra mostrou que a solugio do problema
era a mesma ja adoptada pelos nossos antepassados, isto € o comboio
protegido por uma forte escolta composta de unidades de dif ferentes
especies para repellirem os ataques dos navios de superficie, sub-
marinos e aviagao. A adopcio do comboio nd Grande Guerra, di-
minuiy de uma forma sensivel o rendimento da eampanha submarina
pois em 1917 foram destruidas nove milhdes de tonelladas e em 1918
apenas cinco milhdes.

38 — O systema dos comboios protecidos tem evidentemente
grandes vantagens, e seria ocioso entrar em detalhes, mas ha um
ponto importante a resaltar e que constitue um grande inconveniente,
O Direito Internacional considera o comboio protegido como forga
naval, e assim, o inimigo tem o direito perante a lei, de atacal-o sem
as preoccupagies desalvamento o que & um grave inconveniente.

39 — Durante a Grande Guerra, conio ¢ commercio maritimo so
estava sendo atacado pelos submarinos, ¢ esses agiam de preferencia
nos mares interiores e nas proximidades dos portos, as escoltas para
as travessias oceanicas, puderam ser reduzidas, mas em uma guerra
em que o ataque esteja sendo levado a effeito, tambem pelos navios
de superficie ¢ aviagio, ji a situacdo mais se complica exigindo uma
defeza continua cdurante toda a travessia.

40 — Pelo exposto se verifica, que a defeza das linhas. de com-
municagies depende de uma setie de factores, sobresahindo os de
ordem geographica, hydrographica, tactica ¢ estrategica, assim pois,
08 meios de defeza a adoptar d'elles dependem.

41 — Admittida a hypothese de um belligerante, decidir adoptar
o comboio como medida de defeza, vejamnos suas vantagens ao lado
da desvantagem ja assignalada:

42 — As vantagens sdo as seguintes:

a) Assegurar uma defeza directa a um grande numero de navios
mercantes, com um pequeno numern de navios de escolta.

b) Controlle das rotas de navegagio.

¢) Obrigar o subimarino a so atacar a torpedo, o que reduz sua
autonomia pelo dispendio de muni¢io para os torpedos.

d) Limitar os ataques dos submarinos a poucos navios, pois
atacando um grande comboio, provavelmente so terd suiccesso
contra dois ou treis navios.

¢) Possibilidade de reacciio e caga immediata por parte da es-
colta.

43 — Como vimos no schema dos meios de defeza, a cortina de

fumaca, a alta velocidade, o zig-zag e a camoilagem, ndo poderio
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ser applicados com successo quando em comboio pelos inconvenientes
que d'ahi resultardo ¢ confusoes dos commandantes.

44 — O Almirante Sims em sua obra ja citada, defende um
ponto de vista original, quando aponta como maior inimigo de um
submarino outro submarino. Na Grande Guerra, como os alliados
tinham o dominio da superficie do mar e do ar, era facil aos sub-
marinos alliados permanecerem em immersio percebendo o subma-
rino allemdo na superficie, antes que esse o percebesse, e assim po-
deria atacal-o com vantagem. Os submarinos alliados, nio correndo
risco de serem atacados, e podendo alcangar rapidamente e sem riscos
tambem, svas bases, podiam permanecer longo tempo em immersio,
esperando que o submarino allemdo viesse a superficie para carregar
suas baterias, sendo entio atacado com vantagem, mas talvez para o
futuro a situacio pode ser differente, ¢ assim nio haverd superio-
ridade.

45 — Pelo exame do quadro que se segue, dos submarinos postos
a pique pela campanha anti-submarina, se verifica que os dous
grandes immigos do submarino a que se refere o Almirante Ame-
cano em seu livro, o -submarino e a aviacio, niao foram os meios de
destruigdo que maiores percentagens obtiveram, pois ellas pértencem
a outros meios que foram emprgados, alguns de cuja existencia
nossos antepassados ji tinham conhecimento, e largamente empre-
gados, embora contrarios ao expirita de leéaldade e hummanidade; gue
constituem o apanagio dos marinheiras, especialmente os navios dis-
farcados, que levou os submarinos ao ataque a “outranca’.

N, Causa Niumero %
1 Minas submarinas 39 22 %
2 Cargas de profundidade 39 2%
3 Abordagem immerso on emmersao 19 11 %
4 Por torpedo de submaring 18 11 %
3 Causas desconhecidas 16 9 %
6 Navios armadilhas 12 6 Fo
7 Artilharia 11 6 %
8 Accidentes 10 £ 5o
9 Redes fixas 6 3%
10 Bombas de aviacao 5 3 %o
11 Torpedos a reboque 3 2 %

EOMIMA 25 a0 178 100 %
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Excluidas as causas 3, 5, 6 ¢ 8 que na futura guerra dario com
certeza menor percentagem, verifica-se que dos 178 submarinos afun-
dados, 56 121 o foram directamente pelos meios empregados pelos
alliados apds quatro annos de experiencia.

47 — A titulo de curiosidade e para se fixar idéa sobre o volume
do material empregado, para se conseguir tio pequenn resultado, em
tio longo tempo basta citar alguns algarismos que melhor exprimem
a realidade:

a) Minas submarinas fundeacdas — 200,000

b) Cargas de profundidades lancadas ao mar — 38.000

¢) LExtensio das redes com alturas variaveis — 200 kilometros
d) Embarcacies diversas — 5.000

¢) Servico de escuta em microphones so na Inglaterra — 3.000
homens.

f) Apparelhos de cortina de fumaca para a marinha mercante —
4.000.

g) CanhGes para patrulhadores — 2.600

h) Canhes para navios mercantes — 13.000

i) Forca aérea Franceza — 59 dirigiveis — 200 halldes e 1.264
hydroavides.

i) Forgas-aéreas Inglezas e Americanas — 50 dirigiveis e 500
avioes.,

A relacio acima, ¢ apenas uma parte do que foi usado s6 no
mar do Norte, Mancha ¢ noroeste da costa franceza. Foram levados

“a effeito 200 ataques contra submarinos assignalados e marcados,

tendo sido destruidos apemas 16. Em 300 navios mercantes ar-
mados, 236 conseguiram fugir, 62 foram a pique pelos torpedos e
12 a canhio, e em 300 navios nio armadog, escaparam 67, foram
torpedeados 30 e a pique a canhio 205.

48 — Conforme ja foi dito, a defera nio deve ser apenas contra
o submarino, porém sim tambem contra ps cruzadores e cruzadores
auxiliares que tambem constituem uma grave ameaca as linhas de
communicagoes. As altas velocidades de que élles hoje dispbem, o
grande raio de acgio j4 conseguido, o poderoso armamento de que
sho dotados, e finalmente o aviio que faz parte de seu equipamento,
tornou-o © mais perigoso corsario, em cerias circumstancias, contra
o qual 56 se pode antepor, outro cruzador de maior poder comba-
tente, além de um magnifico systema de informagdes e communi-
cagdes para sua detencgio rapida e segura, e de uma ef ficiente distri-
buicio estrategica de forgas nos mares infestados.

49 — Durante a Grande Guerra, para proteger o COMMercio
maritimo e destruir a Divisio de von Spec, composta do “ Scharnhost”,
“Gneissenau”, “Emdem”, “Leipsi”, “Nurrenberg”, “Konigsberg”,
“Dresden”, “Karlsruh” ¢ cinco cruzadores auxiliares tiveram 0s
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alliados que mobilizar 120 navios de guerra, de todos os typos, fa-
zendo-0s percorrer milhares de millias, na caga desses navios nos
mares longinenos.

50 — Ateé agora foi o problema examinado a largos tragos, tendo-es
em vista mais directamente as linhas de navegacio ao largo, sujeitas
aos atagues dos cruzadiores e submarinos inimigos, mas ha um outro
aspecto que deve merecer especial attengiio, principalmente para nos
no Brasil, isto ¢ a defeza da navegagio costeira e dos pontos foccaes,
para onde convergem as rotas de navegacio.

531 — Conforme vamos verificar mais adeante, o ataque as linhas
de navegacio poderd ser levado a effeito pelos cruzadores submarinos
e aviacdo, quer na forma de corso j& examinada, quer em forma de
bloqueio, guer finalmente em forma de incursoes, pelas treis especies
de unidades ja citadas, em conjuncto ou isoladamente contra as costas,
contra a navegacio costeira as vezes de vital importancia, quer fi-
nalmente contra as immediacies dos portos.

52 — () exito ou fracasso da ataque ou da defeza, depende
naturalmente dos meios de que dispuzerem os belligerantes, mas ha
um outro factor, que influe consideravelmente favorecendo ou pre-
judicando o atacante ou o atacado, ¢ o factor geographico, que pode
ter wima influencia decisiva, como na Grande Guerra.

53 — A configuragio das costas tem wma influencia muito
importante nesta questho, pois podera facilitar, ou difficultar, o
ataque e a defeza das linhas que correm ao longo do littoral, ou que
convergem para certos portos cercados de accidentes geographicos e
hydrographicos limitando as zonas de acgio dos navios.

54 — Assim sendo, ndo se pode definir exactamente qual o
melhor systema a ser adoptado, mas pode-se, em linhas geraes, se
estabelecer certas medidas que uma vez adoptadas poderio senao
impedir pelo menos diminuir os effeitos dos ataques.

55 — Conforme ji se verificou, a defeza do trafego maritimo
pode ser directa ou indirecta, caracterizando-se aquella pelas escoltas
que acompanham os navios ou comboios, e estas pelos ataques as
unidades inimigas que perturbam ou atacam as linhas de communi-
cagiies, assim sendo, para protecgio directa ao trafego costeiro,
quando este pode ser feito proximo ao littoral, ao alcance das orga-
nizacies das defezas de costas, o problema se simplifica, desde que
tal organizacio exista, mas se ella nin existir, o perigo serd muito
maior pois o inimigo poderd se aproveitar da nossa propria costa e

seus accidentes para agir com mAior seguranca.

36 — Assim sendo, para proteccio directa e indirecta da nave-
gacio costeira, deve-se installar ao longo da costa o maior numero
de elementos de defeza que for possivel se obter, elementos esses
que sio por demais conhecidos sobresahindo a aviagio, a radio,
pequenas e rapidas unidades além dos cruzadores.
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57 — As communicaches e informacoes ao longo do littoral,
constituem factores por demais importantes, e assim, como 0s pharoes
sio em geral Collocados nog pontos mais salientes e procurados pelos
navegantes, n'elles se devem installar os centros de informacbes e
COMMUNICAcHes.

58 — Na defeza ao longo do littoral, a aviagio representa um
factor predominante, porque esclarecendo rapidamente uma longa
faixa littoranea, poderd assegurar uma derrota sem impecilios por
um longe espago de tempo, quer contra os atagques dos navios de
superficie, quer conira as investidas dos submarinos, sendo que para
vigilancia anti-submarina, a tendencia hoje € para a adopgio do
auto-gyro, 0 qual pode, com mais efficiencia descobrir ¢ atacar o
submaring em immersao devido a pequena velocidade com que pode
voar. () aviio, devido a sua alta velocidade tem varias vezes dif-
ficuldade de avistar ou localizar ¢ atacar o submarino immerso.

59 — O ontro elemento de absoluta necessidade, para defeza ou
seguranga das linhas de navegagao costeira, € o radiogoniometro,
pelo qual se pode determinar com seguranga a posicio do inimigo e
assim se modificar a rota do navio ou comboio, para evitar o encontro.
Assim sendo, ao longo do littoral, de preferencia nos phardes devem
ser installados os radiogoniometros, de forma que pelo cruzamento
de suas marcacoes se estabeleca uma zona de seéguranga parallela a
costa.

60 — Encerrando essa parte de vital importancia para os Paizes
insulares ou penisulares, ou para os que como o Brasil, preciza’ do
mar para ligar varias zonas de seu territorio, e que precizam receher
de fora os recursos para a guerra, ou concentral-os em pontos da
costa ou rios e lagoas, s6 attingidos pelo mar, verifica-se que o pro-
blema da defeza das linhas de communicagbes maritimas, é por
demais importante e preciza de uma solida organizagio na paz para
uma feliz utiliza¢io na guerra. Os alliados niio Thes deram a devida
importancia no inicio da guerra, confiando no exito da Grande Ba-
talha, e por isso soffreram duras perdas, chegando as portas da der-
rota. Muito antes da guerra o Almirante Fisher advertiu o Almi-
rantado  Britannico, sobre a possibilidade do ataque ao commercio
maritimo pelos submarinos allemides, mas sua opiniao ndo foi tomada
na devida conta, e o resultado foi o fracasso da campanhg no seu
inicio pelos alliados.

61 — Atague as linhas de communicugses — Expostas em suas
linhas geraes as operagoes de defeza vejamos agora como deve ser
conduzidas as operagoes de atague.

62 — A Historia nos ensina, que o ataque as linhas de commu-
nicagoes maritimas ¢ normalmente levado a effeito onde o inimigo é
mais fraco e o mais distante que for possivel de suas bases. (Com-
mandante Kreffer — Controll of the geas), assim, o aviio coni seu
grande raio de acgio e alta velocidade, parece estar naturalmente



S TTT—_——

98 REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

indicado para tal operagio, mas como elle nio se pode manter no ar,

por muito tempo, seu emprego por emquanto ¢ muito restricto.

63 — Antes de entrar proprinmente no estudo dos meios' de
ataque, convem resaltar que a expressio ataque as linhas de connmu-
nicagoes, deve ser tomada no sentido geral, de uma acgio contra as
linhas de communicagies, acqio essa que pode ter o caracter violento
do emprego de armas, o apenas uma acgio repressiva ou preventiva.
Assim teremos inicialmente :

a) Revista nos navios que demandam od portos inimigos, com
apprehensio ou detenciio de mercadorias uteis a0 nimigo e
de individuos aptos para guerra.

b) Captura ou destruigio dos navios que demandam os portos
inimigos.

64 — O primeiro aspecto, quando nio, se tem assegurado o
dominio do mar, é uma operagio de difficil e perigosa execugio, ao
passo que a segunda, depende apenas do poder combatente do ata-
cante relativamente ao atacado ou sua escolea.

65 — O ataque as linhas de communicacdes do inimigo pode ser
levado a effeito:

a) Como manobra diversiva ou de desgasie;

b) A distancia maxima ou o Corso;

c) A distancia minima ou o Bloqueio;

d) Com o caracter de acgies isoladas ou incursdes.

66 — [Esta distancia maxinm, a que se refere a divisio acima, é
a distancia ao porto de destino ou do porto de origem, nido se a
podendo defenir exatamente, pois efla & funecan da situacio geogra-
phica, tactica e estrategica, podendo mesmo se confuchrem as duas on
mesmo as tres ultimas, modalidade de ataques.

67 — (O ataque as linhas de communicagies, com o caracter de
manobra diversiva ou de desgastes, foi levado a effeito na Graude
Guerra pela Allemanha, com treis objectivos plenamente alcancados
dentro dos limites de suas possibilidades e foram:

a) Obrigar os alliados a dividirem suas forcas de superficie para
protecgio de suas linhas de communicagies, eniraquecendp. a
esquadra principal ;

b) Immaobilizar na campanha da defeza das linhas de communi-
cacoes grandes effectivos de material e pessoal em prejuizo
dos fronts terrestre e maritimo.

¢) Causar aos alliados grandes damnos moraes.

68 — O Almirante Allemido Spindler em seu trabalho — Impor-
tancia da Guerra Submarina diz o seguinte — " atagque nio teve
apenas em vista a destruigio dos navios, das mercadorias, e das mu-
nigies, porem sim tambem, wma diminuigio de pessoal e material,
que poderia ser empregado pelos alliades em outras Missdes. De
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facto, 6 nos navios mercantes inglezes foram montados 13.000
canhdes de pequeno e médin calibre, oceupados cerca de 65.000
homens e immobilizadas 46.000 ton munigio, e conforme ji vimos,
em urna futura guerra esse numero de canhées, homens e munigio,
deveri ser augmentado pela necessidade de se defender os navios
mercantes contra os ataques dos avioes.

69 — Ainda de accordo com o que se contem no trabatho citado,
os alliados immobilizaran na eampanha anti-submarina um milhiio
de homens, nos differentes servigos que tiveram de organizar na
metropole ¢ fora della, ao passo que a Allemanha empregzou na sua
campanha submarina 112.000 homens, sendo 13.000 nas guarnigoes
de seus submarinos e os restantes nos servigos correlactos de cons-
truegio, conservagido etc, e desses 13.000 homens das guarnigées,
pereceram  3.087, assim, conclue o Almirante Spindler — com o
sacrificio de 5.087 homens foram immobilizados um milhio de homens,
que paderiam ser empregados contra nds no froste tervestre”.

70 — O Almirante Looi, ex-Commandante do ' Kdenigsherg”,
declara em suas memorias — “Minhas instruccoes, entre outras con-
tinha o seguinte: “Guerrear o commercio nimigo e proteger o Nosso,
tomar tanto quanto possivel a offensiva contra forcas navaes adversas
eguaes ou inferiores, e finalmente alliviar o percurso da guerra na
Europa, attrahindo para mim o maior numero de navios” — e o
Almirante Inglez Fisher. em suas memorias, justificands a retirada
do “Invincible” e “Inflexible” da Grande Esquadra para o ataque
a von Spee diz o seguinte: “Si ndo destruissemos a Esquadra de
von Spee a situagiio seria a seguinte”:

1 — Nio teriamos mais muni¢io porgue o salitre vinha do

Chale.

2 — Perdendo o Pacifico, as Falklands seriam nova Helligoland

comp base de sulmarinos.

3 — Von Spee levava reservistas para guarnecer as fortificagdes

das Falklands.

4 — Seguindo para o Cabo da Doéa Espeéranca, massacraria

nossa Esquardra.

5 — Teria destruido o General Botha e sua esquadra de trans-

portes para a conquista do SW  africano.

6 — A Africa com' Hertzog seria tedesea.

7 — Von Spee, espalhando sua esquadra nos oceanos extermi-

naria o trafego maritimo britannico.

Pelo exposto se verifica o valor e as consequencias, que uma
campanha de desgaste, ou manobra diversiva pode acarretar a um
belligerante que depende das vias de communicagdes maritimas.

71 — No ataque as linhas de communicagoes pelo aviio ha um
ponto importante, que convem desde ja resaltar, e que muito pre-
judica suas operages, além das demais causas que influem no em-
prego desta nova arma. O aviiio voando, tem difficuldade ¢ as
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vezes Lica impossibilitado de identificar o navio mercante que avista,
isoladamente no mar, porque este normalmente navega sem bandeira
e alem disso os typos mercantes, muito se assemelham, assim pode
acontecer, vir a atacar um navio amigo ou neutro, com graves conse-
quencias para o successo das operagdes. Baixar o voo para se
approximar e reconhecer, nio € aconselhavel pois, sujeitar-se-ha a
ser alvejado a curta distancia, por um ardil do giacado, como faziam
os alliados contra os submarinos allemaes, e que den em resultado
a destruigio sem aviso previo, maximé depois do caso do “Baralong”,
cuja guarnicio foi cacada a firo.

72 — O ataque as linhas de communicacies, como a defeza,
depende em grande parte das situagies tactica, estrategica, politicas
¢ ecomomicas «’ahi as divisdes em que taes operagoes foram divididas,
Vejamos agora como podém ser conduzidas as operacdes de Corso
e Blogueio.

73 — Em linhas geraes pode-se cstabelecer:

1 — O blogqueio proximo a costa, é possivel quando as rotas de

trafego convergem para um ponto da costa. para cujo
accesso se tem que atravessar uma zona sob o dominio do

inimigo, ou proxima a suas bases. Foi o caso da Grande
Guerra.

Y
!

Nio se apresentando esta situaciio, nio se pode pensar
em blogueio, passando-se entdn ao ataque ao commercio
maritimo inimigo ao largo, ot mais propriamente a0 corso,
menos efficiente do que o bloqueio mas de serias conse-
quencias,

74 — O bloqueio perden hoje a sun forma primitiva, de se
procurar cercar por uma boa disposi¢io de navios as proximidades
dos portos inimigos, para ser hoje uma operagio a distancia, ou espe-
cialmente contra a navegacio costeira do Paiz inimigo ou dos paizes
limitrophes conforme a attitude politica que tenham assumido.

75 — Assim pois, modernamente g bloqueio fica resumido

a) Estabelecer uma linha de wvigilancia em  certas zonas ou

pontos de passagem obrigatoria, de forma a poder avistar,
reconhecer ¢ revistar qualquer pavio neutrn que por ella
passar ¢ capturar ou destruir os nayios inimigos que tentarem

varal-o,

h) Defender tal dispositivo de qualquer acgiio por parte das
forcas inimigas.

76 —~ Uma linha de blogqueio, para ser efficiente preciza ser

continia no espago e no tempo, iste @ prociza ser estabelecida, de
forma que qualquer navio que tente atravessal-a, em qualquer lugar
ou oceasiio, encontre sempre um dos navios bloqueadores.

77 — Assim sendo, para tal operagio, esta maturalmente indis
cado o navio de superficie que dispde de maior horizonte, ndo sendo
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aconselhavel o emprego do submarino, porque este teria que ficar
mergulhado para evitar os ataques, e assim teria um pegueno hori-
zonte. Além disso, para as buscas ou ecaptura, teria o submatino
que vir a superficie, e assim ficar sujeito a ser victima de wm navio
disfarcado como: acontecen na CGrande Guerra. No easo de uma
campanha sem restricgdes, isto é sem se observar os dispositives de
Dircito Internacional, o submarino & o indicado,

78 — Adoptada portanto a solugdo do navio de superficie, resta
escolher o typo que mais convem, para se manter efficiente d linha
de blogueio, escolha essa que depende de uma serie de factores de
ordem tuctica, estrategica e geographica, bem como dos perigos que
taes navios podem correr pelos progressos da industria.

79— Lsses perigos se resument nos alaques gue podem ser
levados a effeito pelo blogueado com seus avides, submarinos ou
navios de superficie, quer partindo de um ponto da zona bloqueada,
quer vindo do largo, conforme a situacio.

80— O perign que corre a linha de bloqueio, pelos ataques dos
navios do ar do inimigo, pode em parte ser diminuido se estabele-
cendo a linha, a uma distancia fora do alcanceda aviagio inimiga,
além das defezas anti-aerea pela artilliaria ou propria aviagio embar-
cada nos referidos navios.

81 — O perigo que corre, pelos ataques dos submarinos, nio é
funccio da distancia, pois mesmo os pequenos submarinps da defeza
dos portos, tem um grande raio de acgio. Além disso, 05 navios
hloqueadores terdo possivelmente que manobrar em zonas limitadas,
¢ mesmo navegar com pequena velocidade, além de parar para as
revistas, reconhecimentos ete., ficando assim, madis sujeitos aos
.ataques dos submarines, portanto para defeza da linha, 80 resta o
recurso de uma cobertura anti-submarina.

82 — Quanto ao’ perigo que corre pelos ataques dos navios de
superficie, provavelmente cruzadores ou destroyers, a umnica defeza
¢ o apoio de navios semelhantes, ou mesmo da esquadra principal,
que poderd occupar uma posiciio estrategiva conveniente para apoiar
a linha de blogueio ou induzir o grosso inimigo an combate.

83 — Resumindo teremos que uma linha de hloqueio, na futura
guerra dados os progressos da sciencia e da industria, deve ser asmn
constituida :

a) Navios de superficie, eruzadores e accidentalmente cruza-

dores auxiliares, convenientemente dispostos,

b) Deve ser estabelecida fdra do alcance da aviagio inimiga.

c) Dispar de uma defeza anti-aerea para repellir os ataques da

aviagio inimiga embarcada; ou transportada a distancia

] conveniente, pelos nayvios proprios.

d) Dispor de uma cobertura anti-stibmarina completa.

e) Deve estar disposta. de forma a poder ser apoiada pela Is-

quadra principal no caso de um ataque por forgas supe-
riores, ou a poder se contrahir sobre ella.
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84 — Durante a Grande Guerra, como os Inglezes eram senhores
da superficie do mar e do ar, € como a situacio geographica o per-
mittia, estabeleceram a famosa X Esquadra de Cruzadores-Auxiliares,
constifuindo a linha de blogueio inicialmente collocada entre as Or-
cadas ¢ a costa Escandinavia, mas, mesmo assim, essa linha deante
dos ataques submarinos allemies e mesmo alguns raids de cruzadores,
teve que girar como uma porta sobre geus gonzos, passando a Escossia
até Noruega, por fora do Mar do Norte, depois as ilhas Ferrée; as
Hebridas para se fixar entre a lslandia e a Irlanda. No Adriatico
a linha de bloqueio occupou varias posigoes, até se fixar no canal de
Otranto apds a entrada dd ltalia na guerra.

85 — A influencia que os factores geographicos exercem sobre
2 linha de hloqueio, sdo de tal natureza, que Castex, chegou a seguinte
concluséio:

“A geographia, tanto ou mais do que a Marinha Britanica o
yuem bloqueoy a Allemanha’ — O pouco fundo favorecendo o em-
prego das minas tem uma influencia favoravel para o blogueado.

86 — Finalmente nesta questao de blogqueio, a questio dos neutros
tem uma influencia muito importante, maximé dos neutros limitrophes
cijas umportacoes pelo Direito Internacional sdo invielaveis. Na
Grande Guerra, como os neutros limitrophes «da Allemanha eram
fracos, os alliados crearam uma nova modalidade de blogueio, contida

+ na celebre e prepotente Declaracao da Ordem do Conselho de Suna
. Magestade Britannica, pela qual puderam ser limitadas as importagoes
- da Dinamarca, Suecia e Noruega, instituindo-se uma nova modalidade
sobre a presunipcio da carga neutra. Nio € provavel que tal si-
tuacio venha a se reproduzir em uma futura guerra, maximeé si ella se
ferir entre potencias fracas, ficando os fortes neutros. Nessa hy-
pothese elles se conduzirio de forma diametralmente opposta.
s 87 — O quadro abaixo mostra resumidamente a exportacio ame-
* ricana para os paizes limitrophes da Allemanha, antes da guerra, du-
rante um certo periodo da guerra, e 0 periodo que se seguiu apos a
decisiio da Inglaterra de apertar o blogueio.

Exportagio Americana para Swecia, Novwege e Dinamarca

Apno |  Dinamarca | Nornega Swecia Total

|
1913 | 588.000 ton. 477.000 mnl 377.000 ton,| 1.442,000 ton.
1914 | 7.161.000 " | 2.318.000 " | 2.858.000 ™ [12.337.000 "

1915 | menos 20 % Idem Idem Idem

1916 r” m % » | *r l ”
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Tomando-se dous productos de uso immediato teremos:

! l

| Algodao | Cobre
| E
|

Aunos

S13014:00 . 100.000 fardos 5.000 ton.
9147915, /s . vs \1*350.01} ~ 300,000 ™

No periodo 1915/1916 as exportagies voltaram ao nivel ante-
guerra.  Esses algarismos mostram a verdadeira causa da entradd
da America do Norte na guérra.  As medidas de rigor tomadas pelos
alliados na questio do bloguein, o fracasso da offensiva do General
Nivelle, a surprehendente percentagem de navios postos a pigue pelos
submarinos allemies, a possibilidade da victoria da Allemanha que
se desenhava n ocontinente europeu, paralysavam as industrias ame-
ricanas com seus enormes stocks no Paiz e no estrangeiro, alem dos
milhies de sem trabalho que se accumulavam, d'ahi o ultimo recurso
a tentar a guerra, tanto mais quanto, da victoria da Allemanha adviria
0 sen predominio nos mercados mundiaes, pois ella estava com suas
organizaghes industrizes ¢ seu solo intactos, O proprio Almirante
Bims nao esconde essa situacio, clamando a entrada da America na
guerra como uma “grande opportunidade”, e egnaes declaragoes fi-
zeram posteriormente grandes homens de Estado, membros da Dele-
- gacio que acompanhou o Presidente Wilson 2 Europa com 0s Pro-
fessores M. Laugling de Chicago e Spencer Wilkilson da Univer-
sidade de Columbia.

88 — Antes de passar ao estudo das operages de ataque as
linhas de communicages pelo methodo do corso, vejamos os atagues
pelas acgdes isoladas ou incursdes, cujos effeitos podem ser de tal
monta, que podem acarretar graves damnos.

89 — Ellas dependem, como tudo mais, dos factores geographicso,
tacticos e estrategicos e mais ainda, quando um dos belligerantes possue
um trafego intenso ao longo da costa, com rotas ebrigatorias, € o outro
ndo pode, por falta de apoio, estabelecer uma linha efficiente de blo-
quein. FEssas operagies sio normalmente levadas a effeito pela:

a) Accio isolada do submarino ou da aviacio
b) Pela incursio dos navios de superficie
¢) Por uma acgio combinada incluindo a aviacino.

90 — A acgio isolada do submarino, e naturalmente da aviagio,
81 executada dentro dos preceitos de Direito Internacional, terd um
resultado mediocre, como ja se verificou, quando estudamos o bloqueio,
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pois nao € pessivel o aviso previo, a eaptura para o tradsporte 4 um
porto, on o salvamento de passageiros e tripulagio, alem do perigo
do navio armadilba.

G1 — A incursao dos navios de superficie em certas zonas, st de
surpreza, tera um grande rendimento ¢ poderd ter como conseguencia
destruir uma forca de cobertura anti-submarina, ou mesmo servir
de attracio para o deslocamento de forgas de certas paragens para
outras.

92 — A operagao mais aconselhada neste genero de ataques é
a operacao do submarino, do navio de superficie e eventualmente da
aviacio, quer levando-se a effeito um ataque no momento e loecal
opportuno, quer ameagando certos pontos para. atacar outros. Esse
parece ser o mais aconselhavel processo, maximé quando o bellige-
rante atacado, tiver uma grande costa a defender.  Si considerarmos
o caso especial do. Brasil, verificaremos que essa serd a operagio
que o inimigo provavelmente levard a effeito contra nos, com seus
Cls e Ss, afim de cortar ou perturbar as communicagoes ao longo do
nossa littoral, unica via de communicacio para longicuas paragens
do nosso territorio.

93 — Vejamos agora o ataque as hnhas de communicagacs,
quando ao largo on a guerra de corsa como ol classificada durante
a Grande Guerra,

9} — A guerra de corso como sabemos, ¢ uma operacio levada
a effeito, normalmente por um grande numero de navios espalhados
pela superficie dos mares, agu';da isoladamente ou si possivel em
coordenacio, cercando o trafego inimigo para revistar, apprehender
ot destruir os nayvios MimMigos ou a sey servico.

95 -— Os navios empregados no corso, sao relativamente indepen-
dentes da Estquadra principal, mas seus movimentos devem ser se-
guidos pelo Commandante em Chefe, para um apoio eventual que
possa prestar, semi prejudicar sua Missiio, eontra wma réacgio por
parte dos navios inimigos encarregados de garantir o trafego mari-
timo.

096 -— Conforme se verificou anteriormente; a guerra de ‘corso
nio tem o objectivo de conquistar o dominio do mar, que deve ser
conquistado pela Esquadra, mas suas consequencias podem ser de
tal natureza, que as operacies do Exercito, ou da propria Esquadra
se tornem inefficientes ou mesmo ineficazes, Durante a Grande
Guerra, constituiu sempre gm\'ihfsim't prececupacio do Almirantado
Britannico, o trafego dos navios petroleiros sem os quaes a Esquadra
perderia sua mobilidade.

97 — Para a guerra de corsn, o navio a ser empregado deve nor-
malmente satisfazer as seguintes eondicgies:

a) Grande autononiia.

b) Optimas qualidades marinheiras.

¢) Grande poder de evasio.




EOTAS SOBRE ATAOUE B DEFEZA DAS LINHAS DE COMMUNICACOES MARFTIMAS AU

d) Poder, combatente sufficiente para impor sud voutade aos
navios de commercio inimigos, mesmo armados, oun as es-
coltas.de menor poder combatente.

98 — As condicgoes de autonomia e qualidades marinheiras
podem ser obtidas on por construccio, ou pelo estabelecimento de
hases nas zonas em que operany.

99— A terceira condicgio, ¢ a mais importante, isto &, o poder
ou a faculdade de se afastar deum determinada ponto, rapidamente,
€ sem deixar vestigio de sua rota ot presenca, para difficultar a caga
que o inimigo tentard naturalmente.

100 — O poder de evasio pode ser oltido da seguinte forma:

a) Com uma alta velocidade, que permitta se affastar rapida-
mente de um determinado ponto onde tenha'sido assignalado
diffieultando a caga pelo inmmigo.,

by Com a faculdade de poder maodificar sua apparencia ex-
terma, de forma a tornalsoirrecemhectvel, on de tornal-e con-
fundivel com os outros navios mercantes, '

c) Com afaculdade de poder se ovecultar no fimdo do mar,

101 — A quarta condiccio, poderd ser obtida tambem por
construccio, e tera uma influencia muito importante nas operagoes.
102 — Destas treis formas de se conseguir um grande: poder

e evasao, se conclue que os typos de navios aconselhailos para serém
empregados sio;
a) Os cruzadores oun os cruzadores anxiliares.

h) s ecorsarios propﬂamuue ditos ‘ou navios preparadoes para
esse fim.

c) 05 sibimarinos,

103 — O navio incumbido do atagque as linhas decommunicaches
ao largo, deve ainda poder alcancar a zona onde vae operar, 'sent ser
presentido, e 14 chegar com todo seu potencial militar para a Missio
que vae desempenha. Qualquer dos treis types ja citados pode
satisfazer ase quatro condicches estabelecidas, 'mas parece que o
mais indicado & o submarino, desde que niio se tenha que cingir as
normas de Direito,

14 — Vejamos agora como deve ser mndu.m]a i operagio do
ataque;  Sdo quatro. phases:

a) A ecaca.

b) A intimacio e consequente ordem de parar 1rara se deixar
revistar.

¢) A apprehencao de pessoas ou cousas, ou a captura péu‘u cotl-
duecan ao Tribunal.

d) A destruicao do navio aprisionado com kalvamt'nm ou nio
v ode pessoal.
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105 — A caca, isto € o encontro com o navio que faz o trafego
maritimo. para o inimigo, quando neutro ou com os do proprio Paiz,
depende das condicgbes geographicas da zona, da situagio economica
do inimiga, pelo maior ou, menor volume de trafego, sen destinog e
procedencia, predominando os factores informagoes e communicagoes.
Esse factor, especialmente neste genero de mformagies, tem um tio
alto grao de valor, que Castex proclama em seu trabalho sobre Blo-
queio.  “Ag faltas em seus recursos de pessoal e material, que expe-
rimentavam os alliados, para a campanha naval contra a Allemanha,
era fartamente compensada pelas csplendidas organizacdes de es-
pionagem inglezas, na propria Allemanha enos Paizes neutros limi-
trophes o nao da Allemanha.  Seus servicos de “criptograplua™,
permittia a decifragio dos radios e telegrammag “dos ¢ para os
allemies™, eram como s tivessemn um livro aberto, ¢ sua réde de
radiogoniometros estava excellentemente installada®™.

166 — Iiscolhidas as linhas de trafego a atacar, informados os
navios encarregados de taes: missbes, da approximacio dos navios
inimigos ou de seus portos de procedencia ou desting, restard encon-
trai-o_sobre as rotas provaveis, cujos limites sao variaveis. Assim,
os navios de superficie dispondo de maior horizonte tem mais faci-
lidade de encontrar a victima, do que o submarino, salvo si esse dis-
puzer de um aviao, o que augmentara seu campo de pesguiza.  Assim,
para a caca, os treis typos se equivalem, tendo o submarino a van-
tagem «de poder realizal-a com maiores probabilidades de nio ser
presentido pelo inimigo ou pelos neutros,

107 — A revista, da qual pode resultar a captuta ou a des-
truigao, pode ser feita pelos treis typos. nao sendo aconselhavel o
submarino pelas razdes ja examinadas.

108 — Vejamos agora um outro aspecto do problema que influe
na escolha do typo do navio, maximé fquando ha probabilidades de
umma protecgio por parte do inimigo. Os navios empregados no
ataque, devem ainda satisfazer as seguintes condicgbes ;

a) Poder resistir aos damnos causados pela reaccio da preza.

h) Poder fugir a approximacio dos pavios inimigos.

¢) Podey affrontar um atagne inevitavel.

109 — No primeira caso, um cruzador on cruzador ausiliar nor-
malmente nada tetn a temer porgue seu armameénto € quasi sempre
mator do que os dos navios mercantes, o que nao acontece com o sub-
marino; no sepundo caso a vantagem do submarino € incontesavel
e no terceiro, a vantagem serd sempre do crizador, salvo se a reacgio
for feita por um navio de maior poder combatente.

110 — Resumindo, verificamos que para as operagbes de corso,
o corsario ideal é o submarino, pelo grande numeéro de vantagens
que offerece, tendo apenas a desvantagem de nido poder levar a cam-
panha, dentro das normas de Direito e das Convengdes estabelecidas,
waximé a de Washington e 932, ainda nio ractificada.  Concluindo
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essa parte, verifica-se que as operacoes de atague e defeza das linhas
de communicag¢oes constituem wma das mais importantes operagoes
da Guerra Naval ¢ se podem resumir no schema aliaixo:

Ataque

Directio

Indirecto ..

Directa

Indirecta

| Cruzadores, cruzadores auxiliares,
Carsn suhmarinos ¢ aviagio. Infor-

! maghes, commuicaches.

Blogueio LY e
Nuvios superficie, aviacin, ete.

Incursdes ¥ s h
| Cruzadores, submarinos aviagao.
5

................... Ataque oy ameaca de atagque @

force  principal, costas  ete.
afim de obngar a divisao e
dispersin de forgas.

e T e Eseoltas e superficie e aerea
408 navios ¢ comboios, Mi-
vagem patrulha.

------------------- Campos minadns em aguas ini-

migas. Atague directo as bpses,
atngue ao Arafego.

Rio de Janeiro, em 27 de Novembro de 1930.

Jorce Pars Lenme
Capitiao de Corveta
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Somario — O erusador escola “La Argentinn™ — A revista nazal
de Mar del Prata — O programma naval allemdo — Sociedade
Allema de Palitica ¢ Sciencias de Defesa Nacional — Sérd pos-
sivel dissipar nevoeiros por wcio dos ultra-sons! — A Real
Academia Naval Ialiana — Accordo anglo-chines — Manobris
navaes americanas — O Japdo ¢ a limitagdo do colibre da drii-
tharia — A guestio dos erusadores — o defesa das obstrucgaes
— Tres novos enconragidas britannicos — Crugeire terrestre
de um modelo de navie de guerra — Prograwsmas navecs das
principacs potencins — Possibilidades italianas wo Mediterranco
— Officializacdo da industria italiana de construcgdes navars —
Crescimento da Marinha Polaca — A nacionsiisagio da indusiria
de fabricagio de armamentos — A defesa de Singapura — s
novas construcgoes navaes francesas — Regulomentagdo da pas-
sagem pelo Canal de Kiel — Revisio do Tratado anglo-allemio
de 1933 — A pesca na Allemanha,

O CRUZADOR ESCOLA LA ARGENTINA

Teve lugar em 16 de Margo ultimo nos estaleiros da Vickers-
Armstrong de Barrow in Furness, o langamento do nove cruzador
escola da Marinha Argentina.

A ceremonia foi assistida pelo embaixador Malbram, pelo Com-
mandante Mario Fincati, Chefe da Commissio naval argentina ¢ pelo
ahmirante Sir Percy Addison representando o Almirantado Britannico.

Em discurso que na occasiio pronuncion, o embaixador argentino,
depois de se referir 4 antiga corveta: La Argenting salientoun que:
“Os progressos da sciencia, as novas invengdes, os modernos aper-
feicoamentos, os majores recursos economicos e de toda a especie de
que hoje se dispoem, fazem com que 0 NOSSO NOVO Navio escola, allie
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como assignualou Sir Charles (chefe da firma Vickers), as caracte-
risticas de um cruzador rapido poderosamente armado 4s de um navio
escola de alto mar™. E terminou citando versos dedicados a lord
Jellicoe em que o poeta depois de recordar as antigas glorias hritanni-
cas e o8 progressos da marinha hodierna conclue: * Meditemos sobre
o que realizaram os nossos antepassacdos com seus estranhos navios e
armamentos ¢ o fim para-que o realizaram, E se quizermos sus-
tentar que somos dignos delles, invoquemos de joelhos o Deus das
hatalhas e suppliguemos humildemente que pelo menos a metade do
que fizermos seja tdo bom quanto o que os nossos antepassados nos
legaram®™,

Na mesma occasiio o Ministro da Marinha da Argentina, Com-
mandante Videla pronunciou diante do microphone um discurso allu-
sivo ao acto, discurso esse que foi irradiade para todo o paiz e em
ondas curtas para o estrangeiro,

Recordemos as caracteristicas do novo navio:

Deslocamento — 6.500 a 7.000 tons.

Comprimento — 164 metros.

Bocea — 8,68 metros,

Pontal — 17 metros.

Apparelho motor: 6 caldeiras e 4 machinas de triplice expansio,
imprimem ao navio a velocidade de 30 nés.

Armamento: 9 canhdes de 152 m/m em tres torres triplices;
4 canhies de 101,6 m/m antizereos; 12 metralhadoras de 20 m/m;
12 metralhadoras de 7,65 m/m;: 6 tubos de torpedos em duas monta-
gens triplices. 2 canhies de desembarque de 77 mi/m; 4 canhies de
47 m/m para salvas.

Embarcagies mitdas; 3 lanchas a motor Diesel; 1 lancha a
motor Dicsel para desembarque; 2 embarcagdes salva-vidas; 2 esca-
leres; 2 chalanas; 1 balsa.

Entre as duas chaminés encontram-se 2 aviges amphibios Walrus-
Vickers para esclarecimento, lancados por catapulia a polvora, typo
Kansome-Rapier ¢ guindaste,

O navio ¢ dotady de paravanas de alta velocidade ‘para defesa
COULTR Minas.

Foram previstas accomodacoes confortaveis para 31 chefes e
clficiaes, 60 cadetes, 77 sub-officiaes, 120 cabos ¢ 302 pragas.

(Boletim del Centro Naval, Marco-Abrl 1937 )
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A REVISTA NAVAIL DE MAR DEL PLATA

Como complemento da visita naval aos paizes do Pacifico teve
lugar em Mar del Plata a revista naval da esquadra argenlina que
desfilou deante da fragata Sarmiento onde se encontrava o General
Justo, Presidente da Republica.

Iniciavam o desfile os submarinos Sauntiage del Esiero ¢ Suallo,
05 quaes se seguiram os navios que regressaram do cruzeiro no Pa-
cifico: exploradores Mendoza, La Rioja, Cervantes e Graray, cruza-
dores Almirante Brown e Veintecinco de Maye, encouracados Morena
com pavilhio do almirante Scosso e Rizadaria. Pela tonelagem total
e valor das unidades que pelle tomaram parte essa revista foi sem
duvida a mais importante ji realisada naquelle paiz.

Co mao desfile dos encouragados coincidio a chegada da esquadrilha
aerea integrada pelos avides Fairey da base de Porto Belgrano e dos
Corsair do Rio da Prata e da esquadra de alto mar e por ultimo os
apparelhos do servigo de transportes e communicagbes.

Todas as evolughes tanto da forga naval como da aerea, foram
impeccavelmente realizadas deixando a melhor impressio no espirito
das autoridades e demais pessoas presentes.

(Boletim del Contro Naval, Marco-Abril 1937)

0 PROGRAMMA NAVAL ALLEMAO
|
O programma de construcgdes navaes, regulado pelo accordo
anglo-germanico, deve ser executado até 1942, FElle prevé uma es-
quadra de 420.000 tons. isto & 35 % da frota britannica. Até 1937
serzo concluidas ou iniciadas unidades num total de 260.000 tons. ;
as 160,000 restantes deverdo ficar terminadas em 1942,
Segundo esse programma, a frota allemi em 1942 constard de:
1 — Dois navios de linha de 26.000 tons. ja langados, um de
35.000 tons., na carreira e dois outros do mesmo deslocamento, euja
construcciio esta decidida;
2 — Tres encouracados de 10.000 tons. do typo chamado “de
holza™. :
3 — Duis porta-avides ora em construcgio;
4 — Onze cruzadores de deslocamentos variando entre 6.000 ¢
10.000 tons. ;
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5 — Quarenta torpedeiros ¢ contra-torpedeiros de diversos des-
locamentos ;

6 — Uma flotilha' de suhmarinoes de differentes eathegoras, de
250 a 750 tons.

A tonelagem total dessa flotilha esta temporariamente fixada. em
45 % da britannica, embora o accordo auctorise a Allemanha a possuir
o mesmo numero de submarinos que a Inglaterra.

(Lo Reoue Maritime, Junho de 1937)

SOCIEDADE ALLEMA DE POLITICA B SCIENCIAS
] DE DEFESA NACIONAL

Existe no Reich uma Sociedade Allemi de Politica e Sciencias de
Defesa Nacional, que funcciona sob o patrocinio do Ministerio da
Defesa Nacional., ' ‘

Eis, 4 titulo de exemplo de suas actividades, a enumeragio dos
cursos para 0 periodo iniciado em 19 de Outubro de 1936 ¢ que tera
# duragio de seis mezes:

1 — Historia da Guerra

2 — Philosophia da Guerra

3 — Psychologia da Defesa Nacional

4 — FEconomia da Defesa Nacional

5 — Questoes maritimas

h — . Protecgiio aerea

7 — Protecgio contra os gazes

8 — Ouestoes relativas 4s comnmnicaghes da Defesa Naciomal

9 — Politica da Defesa Nacional

O Instituto poe em concurso entre seus frequentadores wmg serie
de themas gque devem ser por elles desenvolvidos e além disso publicon
recentemente os seguiates traballios:

a) Povo ¢ Defrsa Nacional em Outubro, va Hanseatische 1er-
lungstalt. e Hamburgo;

b) Exercite, Marinha ¢ Aviegio, em Novembro, na Ferlay fur
W aterlandische Literatur Dv. Riegler; de Berlimy;

¢) Da natureza e do valey do servico militar geral, editada pelo
Tre, Cel. Muller -- Loebnitz, em fins de 1936;
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d}) As batulhas decisivas na historia do munde, editada pelo
Generalt. von Cochenhausen em Novembro de 1936

e) A educacio da vontade de defesa no Ferlag fur Nationale
Literatur em Stuttgart.

(La Revwe Maritime, Junho de 1936)

SERA POSSIVEL DISSIPAR NEVOEIROS POR MEIO
DOS ULTRA-SONS?

0 eagenheiro americant Hillary W, Saint-Clair propoz recente-
mente o emprego dos ultra-sons para dissipar as particulas dos nevo-
eiros ¢ fumacas. Esse scientista j& ha muito vinha estudando os
effeites das ondas sonoras de alta frequencia sobre ds particulas
solidas em suspensdo em um fluido. Elle produzia uma nuvem
densa de fumaca queimando uma mistura de sebo e chlorato de potassio;
em seguida encerrava essa massa opaca em um lopgo eylindro de
vidro munido, em sua extremidade inferior, de um pequend tubo de
nickel, que entrando em vihragio produzia “'super-sons™. Ora, col- .
focando a parte metallica do apparelho em um campo magnetico, a
columna gazosa vibra longitudinalmente.  Este dispositivo se appro-
xima, em summa. das oscillagoes radio-telegraphicas utilisadas nos
instrumentos de orientacio pelo sum. s phenomenos oscillatorios
se manifestam, com effeito, de modo analogo em diversos dominios
physicos que parecem estranhos entre elles mas que siao regidos por
leis identicas.  Por isso os resultados obtidos podem ser transpostos.,
Actnalmente, por exemplo, cbservani-se as :;sr:illan;ﬁ&-. dos systemas
mecanicos fazendo experiencias sobre suas imagens electricas.

Retomando, portanto, o delicado problema com a activa col-
laboragio de J. W. Fineh, director do Bureaw de Minas dos Estados
Unidos, Saint-Clair construio ultimamente um novo oscillador a wltra-
sons. A corrente necessaria para manter as oscillighes passa em tma
hobina a grades, sendo mantida em uma frequencia jgual 4 do. tubo
de mickel vibrador, fendido sobre metade do comprimento para eliminar
45 parasitas : além disso ¢ necessario insuflar ar no tubo afim de evitar
qualquer aquecimento, emquanto que um disco de aluminio na sua
extremidade inierior augmenta<the a superficie jrradianté. A fre-
qaencia empregada na experiencia original era de cerca de 7.000 por
segundo.  Logo que o vibrador comega a funceionar, a fumaga intro-
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duzida no tubo “flocula” immediatamente, a semelhanca das solucdes
colloidaes.  Se a acgio do yvibrador contintia, as particulas solidas da
mistura se grupam sobre as paredes do cylindro de vidro ¢ a columna
tie ar entrando por sua vez em vibragio, provoca o deposito dos
granulos floconosos sob a f6rma de anneis alternados correspondendo
ds posigoes dos nos e dos ventres acusticos,

Aquelles sahios experimentadores proseguem em suas experien-
cias, variando os meios opacos e utilisando sempre o mesmo apparetho.
Illes estudam em particular os nevoeiros de vapor d'agua, as cortinas
de gazes de combate e a fumaga do tabaco, tendo canseguido por meio
das vibragGes ultra-sonoras, provocar rapidamente a floculacio desses
finidos heteérogeness contendo em suspensio granulos solidos ou got-
ticulas liquidas.

Embora todas essas experiencias tenham sido realisadas em escala
de laboratorio, Saint-Clair ¢ Finch acreditam que a sua descoberta
resolveu o problema da dissipagio dos nevoeiros porque os recursos
actuaes permittem augmentar de muito a potencia das “ondas super-
sonoras”,  Assim, ultimamente, elles conseguiram rapidamente cla-
reir a atmosphera de uma sala carregada de fumaga de tabaco: au-
gmentando as dimensoes de seu gerador “super-sonoro™ pensam aquel-
les sabios que conseguiriam resultado identico sobre os mevoeiros ou
uivens baixas.

O processo Saint-Clair iniciard a era das realisaghes praticas na
dissipagio dos nevoeiros? Sera possivel vir a empregal-o como meio
etficaz para combater os funestos effeitos dos gazes utilisados na
guerra chimica?

Seja como for, o facto & que o distincto experimentador obteve,
realmente, com o seu apparelho a “ondas super-sonoras”, resultados
muito interessantes, contralados pelo Chemical War Service, em 12
gazes asphyxiantes, 6 cortinas de fumaca ¢ 4 emissdes copiosas de
compostos incendiarios.

(La Nature, 1-6-37))

A REAL ACADEMIA NAVAL TTALIANA

A officialidade da Marinha ltaliana acha-se dividida nos se-
ginntes corpos:

a) Ufficiali di vascello, officiacs combatentes;

b) Ufficiali del Genie Nawvale, officiaes machinistas ¢ constru-
clores navaes; j

v —
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c) Ufficiali delle Armi Navali, technicos em armamento ;

d) Il corpo samitario militare maritimo, corpo de satide;

¢) Il corpo commissariato militare maritimo, corpo de inten-
denites navaes;

f) Il corpo detle copitancric di porto, capitaes de portos ;

@) Il corpo reale equipagei marittimi, sub-officiaes.

A Real Academia Naval tem por objectivo formar os officiaes
tombatentes, machinistas e technicos em armamento. Existem,
tambem, na Academia, cursos de revisio e um departamento desti-
nado a tinistrar a instmcciio basica naval-militar aos of ficiaes recer-
rdmittidos na vida civil, como por exemplo, intendentes, medicos e
capities de portos.,

A Academia acha-se localisada no antigo Lazzarctio di San Tacopo
em Livorno, em magnificos edificios especialments construidos de
accordo com as necessidades de um estabelecimento de primeira
ordem.

Fista gerol da Academro

O curso comprehende tres annds de estidos. eom ernzeiros ile
tres mezes no fim do primeiro e dosecunde anno,  Durante esse

periodo o8 alumines sdo denominades afficed e no fim do teresivo A
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embarcam eomo- aspiranti guardia marina. Depois de seis mezes de
servico messa cathegoria sio submettidos 4 exame e se approvados
passam-a guardis maring.

) candidato 4 admissiao deve ser filho de paes italianos e apre-
sentar certificados de caracter, ete., além dos de APProvacio 1as
materias escolares. No verdo de 1933 foi annunciado que seriam
admittidos 50 candidatos a of ficiacs combitentes e 10 para cada wm
dos corpos de engenheiros e de armamento.  Fsses eram 08 numeros
dos que seriam finalimente admittidos, nias todos que quizessem
poderiam se inscrever ; dentre elles, os que satisfizessem as necessarias
exigencias receberiam um equipamento reduzido e seriam experimen-
tados durante um periodo de dois mezes, Depois de rigorosa observaciio
tos candidatos durante aquelle tempo e de um exame final em que em
coefficiente duplo € attribuido & rubrica attitudine professionale,
foram escolhidos os allievi entre os melhores classificados, sendo os
demais restituidos aos seus lares.

O alumno reprovado mas que revela aptidoes para a vida do mar
pode repetir o anno, mas apenas uma vez em todo o curso. Cada
turma que se matricula na Academia é entregue aos cuidados de um
capitio de corveta ou capitio tenente auxiliado por diversos assis-
teates, todos cuidadosamente escolhidos. A niio ser a instruceio que
recebem dos professores civis, os alummnos sio assin, inteiramente
educados pelo mesmo grupo de oificiaes,

O presidente da Acadentia ¢ tim contra almirante, tendo como
vice-presidente um capitic de mar e guerra que actua como director
do ensino sendo todas as questdes disciplinares tratadas pelo of ficial
encarregado de turma, directamente com o presidente da Academia.
A qualquer momento durante o curso um alummo poderd ser dispen-
sado ou expulso conforme a gravidade do motivo para tal medida e a
decisio do presidente é inappelavel; elle nao precisn siquer dar a
razao do seu acto.

A educacio de wm alumno, incluindo a compra de_unifomtes.
material nautico e subsistencia, importa em cerca de 3.000 liras por
anno.  Os alumnos sio alojados em grandes dormitorios, tem amplos
campos para diversos sports, inclusive equitagio ¢ dispbem de um
modelo de brigue, tamanho natural, do convez para cima, onde se
exercitam na manobra do panno.  Os cruzeiros de verdio sio reali-
sados em duas galeras — Fespueei ¢ Colombo — dotadas de motoy



Ao alio as galerss “Vespucci™ e “Colombo™ em cruseiro;
Eus baixa o * Vespucei™
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Diesel auxiliar, tendo a bordo, para a necessaria instrucciio, todo o
equipamento moderno — canhes, radio, machinaria, ete.

(U.S. Napal Institwte Proceadings, Junho de 1937 ).
ACCORDO ANGLO-CHINEZ

O accordo recentemente concluida entre a Grii-Bretanha ¢ a
China para o desenvolvimento ‘da Ilha de Hainan, a maior e a mais
importante possessio insular da China, constitue a mais recente das
providencias britannicas para o reforga de suas defesas no Extremo
Oriente, ora concentradas em Hong-Kong e Singapura.

Estrategicamente situada ao SW. da costa da China, a ilha de
Hainan acha-se collocada entre aquellas duas pragas fortes hritannicas.
Uma pressao conjuncta da Gra-Bretanha, Franga e Estados Unidos
conservou até hoje, o Japao, afastado da ilha que The assepuraria uma
optima posigio-apoio para a penetragio na China Meridional. Entre-
tanto, a possivel retirada dos Estados Unidos, do Extremo Oriente
depois de concedida a independencia s Philippinas e os recentes en-
tendimentos do Japio com a Allemanha ¢ ITtalia, levaram a Gri-Bre-
tanha & convicgio de que se ella ndo se adiantasse, a ilha de Hainan
niio escaparia ao Imperio Nipponico e Singapura e Hong-Kong per-
deriam muito de seu valor.

As ultimas manobras militares, navaes e aereas das forgas britan-
nicas nestas duas pragas fortes, revelaram a sua inter-dependencia e a
importancia que a Gri-Bretanha attribue 4 ligacio franca entre ellas.

A cooperaciio reciproca das forgas de ambas, na defesa de uma on
outra, demonstra claramente que os planos para a defesa de cada uma
dellas prevém g collaboragio das forgas da outra. Isso serd extrema-
mente difficil, entretanto, se o Japio, 0 mais provavel antagonista
da Gria-Bretanha no Extremo Oricnte, se entrincheirar na ilha de
Hainan.

Nestes ultimos mezes a China tem vindo aceeitando cada vez mais
a cooperagio cconomica da Gri-Bretanha, com grande contrariedade
do Japao. Os circulos chinezes salientam que a actual politica bri-
tatinica € da mals estricta cooperagio economica, sem qualquer pedida
de compensacdes territoriaes ou militares, como as que caractérisant s
offerecimentos nipponicos,

S i e e s i . s AR W . E
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A Gra-Bretanha, entretanto, niio occupou Hainan; ella nao pre-
tende, no momento pelo menos, violar o accordo sino-francez que
estabelece a neutralidade perpetua da ilha, construindo nella grandes
fortificagbes. O accordo anglo-chinez cogita apenas do desenvolvi-
mento economico de Hainan, iltha de consideraveis recursos mas pra-
ticamente sem desenvolvimento algum.

Os planos preliminares para o desenvolvimente de Hainan in-
cluem a construdcio de uma estrada de ferrp em torno da ilha e
consideraveis installagdes portuarias.  Esses nielhoramentos, embora
de caracter economico, nio deixam de ter, comao o Japdo alertado ja
fez notar, o seu valor militar e naval em tempo de guerra no Oriente.

Observadores internacionaes acreditam que a Gra-Bretanha nio
tem inten¢io de estacionar forgas na ilha, & mencs que o Japio nio
smeace fazel-u. O accordo economico com a China pirece henefi-
ciar mais directamente a este paiz, ficando a ilha como base estricta-
mente chineza, a qual. naturalmente, nunca serd inamistosa para’ a
(ira-Bretanha nem constituiri uma barreira entre Hong-Kong e
Singapuri.

(U.S. Naval Institule Proceedings, Junhe de 1937),
MANOBRAS NAVAES AMERICANAS

A esquadra dmericana iniciou em 16 de Abril a movimentacio
reiacionada com o desenvolvimento do problema tactico XVIT1, que
s= prolongard pelo espago e seis semanas.  Desses 42 dias, 22 serao
passacdos no mar e os restantes no portos de Honolulu'e Pearl Har-
bour para reabastecimentn € Tepouso.

No dia 25 de Abril a esquadra aportou nos doeis ancoradouros
acima citados afim de completar o abasteciments de combustivel ¢
comecar as operagoes da phase inicial da manobra que tem por fim
estabelecer qual das duas forgas navaes — a Frota Branca on a Frota
I'teta — que constituem os dois partidos oppostos, podera conseguir
o dominio de wna area do Pacifico, limitada pelos tres lados de um
wisngulo cujos vertices se encontram nas ilhas Hawai, no continente
¢ na peninsula de Alaska. Antes de aportar a Honolulu a esquadra
cucuminhou-se para as costas das ilhas Oahu, Hilo ¢ Hawai, seis dias
depois de ter deixado a California; no dia 23 foi estabelecido o con-
tacto entre os avioes da forga de defesa e os da esquadra atacante.
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Além disso, submarinos ¢ unidades de superficie dos dois partidos,
chegaram, tambem, ao contacto logo que foram iniciadas pela frota
atacante as tentativas de desembarcar iforcas e estabelecer bases nas
ilhas de Hilo e Hawai, as quaes, para os effeitos de manobra em
apreco, distam 6 horas de navegagio de Oahu, illha principal do grupao.
No caso particular desta ultima, parece que a defesa teria se revelado
em condighes de resistir ao ataque da frota inimiga durante duas se-
manas, ou seja o tempo sufficiente para permittir a chegada de uma
forca naval de soccorro, partida do Continente.  E' opiniio geral que
o archipelago das Hawai nunca foi objecto de manobras hellicas pre-
paradas ¢ desenvolvidas em tac grande escala como as deste anno.
A defesa das ilhas foi confiala as forgas terrestres mais numerosas ate
aqui retmidas no logal — infantaria, artilharia de campanha e de costa,
aviagio — juntamente com unidades navaes de superficie, submarinos,
varredores, mineiros, aviacio naval e cruzadores rapidos. A esquadra
atacante deste anno € de muito a mais podercsa e a mais completa de
quantas ja s¢ approximaram destas ilhas, chave do Pacifico medio;
além de contar com o auxilio de um numero sufficiente de unidades
ligeiras de esclarecimento e de eruzadores, 0 grosso da esquadra estaria
em condicies de avancar e approximar-se do objectiva sob a protec¢io
da mais moderna e efficiente forga submarina jamais reunida.

As esquadrilhas aereas de ataque, perténcentes aos navios porta-
avioes Lexington, Saratoga, Ranger e Langley, estiveram presentes no
. maior numero até entio reunido e com os apparelhos mais modernos
e efficientes. s encouragados — em numero de dez — eram pre-
cedidos pela mais poderosa forga de grandes cruzadores até agora posta
sob as ordens do Commandante em Chefe de uma forga americana.

As forgas de protecgie e os navios ligeiros de ataque eram
representados pelas flotilhas de contra-torpedeiros e submarinos da
frota. O total dos contra-torpedeiros ¢ra de 40, entre 0s (uaes 8 do
novo typo de 1,500 tons. ; submarinos eram em numero de 20.
As unidades auxiliares, pertencentes a Fase Force eram as seguintes:
4 petroleiros, 2 transportes, 1 navio hospital, 1 navio officina, 1 navio
de salvamento de submarinos, 14 varredores de minas, 3 tenders de
contra-torpedeiros, 3 tenders de submarinos ¢ 4 contra-torpedeiros
preparados para o langamento de minas.

Todas as unidades da Frota deixaram Honoluln em 20 de Maio,
de regresso a California onde chegaram a 28.  No decurso dos exer-
cicios as forcas de terra e mar estacionadas em Hawai agiram na
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mais intima collaboragiio para vepellir um possivel desembarque. Os
plinos de defesa foram experimentados ao extremo limite de suas
possibilidades.  Nio se recorren a simulacro de forgas. procurou-se
muito a6 contrario fazer corresponder tudo ds condigoes de 1ima
cuerra real.  (Ariny wud Naoy Registery.

(Rivista Marittima, Junho de 1937)
O JAPAO E A LIMITAGCAO DO CALTIBRE DE ARTILHARIA

) Governo Nipponico communicoun ds potencias interessadas, a
st recusa em aceeitar alimitagao qualitativa dos encouracados quanto
ao deslocamento de 33.000 toneladas, ficando assim annuladas as
restricghes constantes do Tratade Naval de Tondres de 1936 cele-
Lrado entre a Franga, os Estades Unidos e p Gra-Bretanha; nio exis-
te mais, portanto, limite algum para o deslocamento dos encouragados
e para o calibre da respectiva artilharia.

Como conseguencia immediata de tal facto, a Marinha dos Esta-
dos Unides adoptara o calibre de 16 pollegadas para a artilharia
principal dos dois encouragados cujas quilhas serdo batidas este anno.

(s planos destas unidades previam a systematisagio de 3 torres
de modo a poderem receber cada uma, tres canhdes de 16 pollegadas
(406 mm) ou de 14 pollegadas (336 mm). O peso de IX-406
millimetros ¢ proximamente o mesmo que o de X11-356 m/m. Natural-
mente existem differencas, conforme o calibre. relativamente as torres,
clevadores de municiio, paioes, caracteristicas estructuraes, etc.

S¢ os futuros enconracados ultrapassario esse limite de desloca-
miento e calibre, € assumpto de que ainda niio se cogiton.  Comquants
existam divergencias de opiniao nos meios navaes americanos relativa-
menteé 4 escollia do calibre, isto €, se ¢ preferivel armar o navio com
IN-406 m/m ou XTI-356 m/m.. a maioria inclina-se para o maivr
cafibre.  Quanto ao deslocamento convem observar (ue as comportas
de Canal de Panami impéem uma limitagio nas dimensdes dos navios ;
u largura do referido canal (33,53 mts.) permitte a passagem  dos
piaiores navios da esquadra americana com a margein de apenas alguns
centimetros,  Se houver necessidade de construir navios de maiores
dimensdes o augmento deverd ser feito no comprimento para permittir
a mstallacio de maior numero de canhdes de 406 m/m ou cavhdes de
18 pollegadas (457 m/m)Y o ainda de maior calibre.
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Actualmente existem em todas as Marinhas, apenas 7 encouragados
que montam ecanhdes de 406 my/m. a saber: Colorado, Marylamd e
Tennessee na edquadra americana, com oito canhdes cada um; Nelson
e Rodney na britannica com nove cada.um; Nagate ¢ Mulsu na
japonesa com oito.  (Army and Navy Register).

{ Rista Maorvittime, Junho de 1937).
/A

A QUESTAO DOS CRUZADORES

O programma britannico de novas construcedes, escreve H.
Beinay no Le Yacht, inclue, como € sabido, o batimento das quilhas
de sete cruzadores dos gnacs cinog de cerca de 8.000 tons. do nove
typo e dois de 5.300 tons. semelhantes ao da classe Dido,

Apenas esse projecto foi tornado publico, elevou-se nos nicios
britannicos wma viva controversip relativaniente 4 maior ou menor
apportunidade de se continuar a construir cruzadores de 5.000 tons.

Depois que o Tratado de Londres de 1936 poz fim 4 constru-

e¢do de cruzadores da classe ‘A, armados com canhées de 203 m/m.,

a Gri-Bretanha tem constantemente procurade a formula do melhor

cruzador da classe B, armado com canhdes de 132 m/m, esforgando-se,

a0 mesmo tempo, para conciliar a questio do numero com a potenicia
. individual de cada unidade.

() primeiro typo construido depois da guerra foi o Leander de
7.000 tons. armado com 8 canhdes de 152 m/m collocados em quatro
torres axiaes, 4 de 102 m/m., 20 metralhadoras antiaereas e 8 tubos

de torpedos.

Soh o ponto de vista (o armamento nio ¢ grande a differenca
entre esse typo e o italiano Condottieri de 5.000 tons. : as unidades
italianas sio, entretanto, mmito mais velozes. Mas, declara o ar-
ticulista, € evidente que o typo Leander € bem mais solido e wais
ilonen para a missao de proteger as grandes vias de communicagoes.

O Almirantado teria provavelmente, continuado a construir uni-
dades desse typo se as grandes Marinhas do Pacifico nio tivessem
enveredado por um caminho completamente diverso,  Em 1932 jni-
ciava o Imperio Nipponico a construcgiio do typo Mogami armado
com 15 canhdes de 152 m/m em torres triplices, 8 canhies de 121
millimetros antiacreos ¢ 12 tubos de torpedos de 333 m/m.  Estes
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navios, que deslocam 8.500 tons., sio indubitavelmente super-
armados; representam, entretanto, um notavel accréscimo de forga
¢ & Marinha Americana julgon indispensavel seguir tal exemplo.
Aseim,, no programma de 1933 dos Estados Unidos, appareceram
o8 cruzadores armados com 15 canhbes de 152 m/m, tendo porén,
10.000 tons. de deslocamento,

A Gri-Bretanha, por sua vez, nao desejando ir tao longe, limi-
tou-se as unidades da serie Seuthampton (de que estio concluidos
ou em construcgio 10 exemplares) tendo o deslocamento de 9.000
toneladas e o armamento constituido por 12 canhdes de 152 m/m.
8 canhdes de 102 m/m antiaereos, 20 metralhadoras e 8 tubos de
torpedos.  Este typo parece judicicsamente equikibrado, uma vez
que a protecgio é assegurada de modo satisfactorio relativamente s
distancias previsiveis de combate,

Sabe-se que o Tratado de Londres, de 1936, limitou em 8.000
toneladas o deslocamento unitario dos cruzadores a serem construidos
antes de 1943; embora o Tratado niio tenha sido assignado por todas
as principaes potencias maritimas, a Inglaterra o poz immediata-
mente em execugio, de modo que o novo programma de 1937 preve
em vez de eruzadores typo Southampton, a construcgio de eruzadores
de 8.000 tons. com o armamento de 9 canhdes de 152 millmetros.

Depois de ter observado que a situagiio de facto, existente na
Franca e na Italia, leva a acreditar que o deslocamento previsto no
Tratado de Londres de 1936, possa ser considerado como definitivo,
iilesmo para as futuras construcgoes, iz o auctor que se o Japio
scceitasse tambem esse limite de deslocamento unitario, ter-se-ia creade,
COMO jd acontecer para 05 ernzatlores de classeA, um typo uniforme.
De resto, conclue, H. Bernay, a constriicgio desses cruzadores de
R.000 tons. que alliam 4 uma protecgio adequala um armamento
poderoso, comprehende-se melhor do que a dos cruzadores de 5.300
tonieladas que se prestam a numerosas criticas e que em relagio
a0 custo tem um valor bellica muito nferior ao dos cruzadores de
8.000 tons. que, relativamente, custam pouco mais.

E’ interessante saber que decisao tomard o Almirantado.

(Rigiste Marithima; Junho de 1937 ).
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A DEFESA DAS OBSTRUCCOES

O nove programma naval britannico toma em especial consi-
deracio a questio da defesa fixa das obstrucgdes submarinas. A
primeira das novas unidades destinadas a esse servigo, Dunnef, aucto-
visada em 1934, j4 estd terminada. Dois outros navios semelhantes,
zuctorisados em 1933, que deviam originariamente chamar-se Ebgate
¢ Bargale, vao ser construidos segundo um nove plano, de modo o
poderem ser empregados para o servigo geral da defesa fixa. bem
como para guarda-obstrucgdes unicamente; elles foram rebaptisados
com os nomes de Barricade e Barrier. Cineco unidades do mesmo
tvpo do programma de 1936 — classe Barbarian — cuja construegio
estd sendo iniciada e 16 outras do programma de 1937, cujos nomes

comiecam todos ¢om a syllaba Bar, serdo éntregues i industria par-
ticular.

( Riciste. Marittima, Junho de 1937).
TRES NOVOS ENCOURACADOS BRITANNICOS

Em 28 de Abnl ultimo, o Primeiro Lord do Almirantado com-
mumicon 4 Camara dos Communs terem sido assignados os contractos
_para a construegao dos ires encouracades do programma de 1937
COMQ Se SEgue :

Anson com John Brown & Co. Clydebank;
Jellicor com Swan, Hunter & Wighan Richardson Wilsend ;

Beatty com Fairfield Shiph. & Eng. Co. Govan.

A importancia total dos contractos nao sera inferior a vinte e
quatro milhdes de libras. Com os dois encouragados King Georie
I e Prince of Wales, ja em construcgdo, as tres unidades acinm
formardo uma esquadra homogenea de cinco navios capitaes de
35.000 tons. armados com canhdes de 356 mm. (14 pol.) e com a
velocidade de 30 nos.  Hsses navios serdo dotados da mais completa
protecciio e da mais poderosa bateria antierea de toda a frota bri-
tannica.

; (Rivista Mariftima, Junho de 1937).
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CRUZEIRO TERRESTRE DE UM MODELO DE NAVIO
DE GUERRA

Encontramos no The Fleet de Julho, a noticia de uma forma
original de propaganda da Marinha de Guerra, feita ultimamente na
Gri-Bretanha, nao obstante ser

“) inglez marinheiro frio

“Oue ao nascer no mar se achou
“I'ois a Inglaterra é um navio
“Oue Deus na Mancha ancorou”.

No dia 29 de Junho “largou™ de Portsmouth para uma “viagem™
de cinco semanas, um modelo do cruzador de batatha Repulse.
Trata-se de uma reproducgio exacta em sens menores detalhes, 1
escala de 18 pés, feita pela propria firma constructora do navio,
Messrs. John Brown & Co.

O modelo tem seus holophotes electricamente manobrados, pha-
roes de navegagio e circuitos de illominacio exactamente como o
navio real, tendo sido installado no convez superior um hangar para
05 seus quatro avides ¢ augmentado o armamento antieren. Acha-
se montado em uma plataforma sobre rodas que serd rebocada por
um caminhiio automovel. () conjuncte ¢ commandado pelo capitio
tenente W. S. Bird e a “guarnican” consiste em um sub-official,

um mecanico electricista, um marinheiro e dois navaes.

Entre 29 de Junho e 31 de Julho serio visitadas milhares de
aldeias e nada menos de 102 cidades. () mesmo modelo fez no anno
passado eruzeiro identico na zona sul do paiz.

PROGRAMMAS NAVAES DAS PRINCIPAES POTENCIAS

Encontramos nao [l bilancio di previsione del Ministero della
Maring, em supplemento & Rivista Marittima de Julho-Agesto , um
resumo dos programmas navaes das principaes potencias, execepto a
Italia (dados eolhidos até 15-2-37), que julgamos interessante re-
produzir por isso que facilitam a sua apreciagio comparativa.

1 — O programma maval da Gri-Bretanha para 19306-37
comprehende :
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2 encouragados .. .. Sty e
2 porta-avites <« .. e o0 .- . de
2 cuzador®s . ae e e oo . de
5 cruzadores .. SR el A A e
9 conductores de flotithas .. .. .. de
9 contra-torpedeiros .. .ol e 2iw. .. de

8 submarinos de varios typos e diversos

unidades ligeiras.

125

35.000 tons,

22,000 "

10,000 ™
5.0000 "
1.850: "
LS80

Acham-se em construcgio ou acabamento os seguintes navios

dos programmas anteriores:
1 porta-avides .. .. .. ... i. oo .. .. de 23,000 tons.
B oruzadores: sab daows s we e e del 900005
Lerifador « . i ow e ron b ke v cae R S0000
7 conductores de flotilhas .. .. .. .. de 1850 "
9 contra-torpedeiros .. .. . .. laid.oder 103500
3 submarines de varios typos.
Foi annunciado um programma supplementar que comprehendera :
3 on mais encouracados .. .. .. .. .. de 35,000 tons,
5 eruzadores, conductores de flotilhas,
contra-torpedeiros ¢ submarinos em
numere ainda nio determinado,
2 — O programma naval dos Estados Unidos para 1936-37
vomprehende:
2 encouracados .. .. ., .. . .. «.-de- 35.000 tons,
12 contra-torpedeiros .. .. .. .. .. .. de 1,500 7
6 SUBBIEIMNOS cv o vo v wis ios peeriess 0 14500 2

Acham-se em construcciio ou acabamento as
das programmas anteriores :

2 porta-avides .. .. .. .. s e
1 porta-avides .. .. .. TS S I
L O ERNER Yl St i b Uk o e ot iy IS

seguintes unidades

20,000 tons.
14.700 "
10,000, M=
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5 conductores de flotithas ..
24 contrd-torpedeiros .. .. .. .. ..

11 submarinos de 1,

Nenhuma noticia fo
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ii whomieande= ki 85000
.. de 25 I
00E ., o cn wmende InASOH

i ainda publicada sobre os programmas fu-

turos; declara-se que, acompanhando o armamento britannico, os

Estades Unidos baterfio
35.000 toneladas.

3 — O programma

as quilhas de mais tres encouragados de

naval em curso de execucio mo  Japdo

comprehende:
2 porta-avides .. .. .. bees Ve wh des 104000 tons,
2 oraxalotes sl wi e Gn hm e na e Be4RB
14 contra-torpedeiros de 1.300 ¢ .. .. de 1.368 ¥
Storpedetragmlls .o e Lorea) dalisal] de 5950
4 submarinos de 1.950 ¢ .. .. .. ..de 1400 "

Acham-se em construccdo ou acabamento as

seguintes unidades

dos programmas anteriores:

1 eruzador ..
4 contra-torpedeiros
2 submarinos ..

e I o T i M LD ST VS
el A Shediasaiies rH 368,
o s o O AL

Nio foi ainda annunciado o novo programma que, ao que se

incluird um ou dois
4 — O programma

1 cruzador ..
2 contra-torpedeiros
7 submarinos ..

encouragados.
naval da Franga para 1936-37 comprehende:

e et | oy 70 T, TR
LR e S LRl B
Vel P I Ry O o | 600

4 navios apoio de aviagio

Acham-se em construcciio ou acabamento as seguintes unidades

dis

2

2 encouracaclos ..
5 eruzadores .. ..

encouracados o dd u N e e ea e G

programmas anteriores:

35.000 tons.
or e et e i e ESBGU00B]
nin g a s asmts e e 1o R OO T
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2 conductores de flotilhas .. .. .. .. .. de 2.884
6 contra-torpedeiros .. prgEie sy FQ
8 torpedelros: b. vo ea ouoen e e e G8 800 "
9 submarinos de diversos typos.

Para os programmas futuros a serem terminados em 1942 sio

annunciados.

3 encouracados

2 porta-avioes

10 cruzadores

22 unidades menores, entre contra-torpedeiros e submarinos.

5 — O programma naval da Allemanha para 1936 comprehende:

L encouracade .. .. .. i oo .. ..tle 35.000 tons
2 porta-avioes . de 19.250 "

1 ereador ., O LA T Y . de 10,000
6 conductores de flotithas .. .. .. .. de 1,811
12 ROrDEAEINOg o5 v et a5 a1 g e 6oo "

Acam-se em construcgio ou acabamento as seghintes unidades
dos programmas anteriores

2 encomracadas <. we sel aniee sacss ox e 26,000 tons,
2 CrUTAGOTES | v rbre s sl oy o 1 voode 10,000 ¢

15 contra-torpedeiros .. .o v we vy oo e 1,625 7
3 onbmAFINOS : v wi) wvonedas ke iy i de 500 &

Nio ha informagoes sobre os [uturos programmas.

6 — Os programmas navaes da U.R.5.8, nio sio publica-
mente conhecidos. Pare}ce que se acham em construegio ou acaba-

mento;

3 eruzadores
2 conductores de flotilhas
8 contra-torpedeiros
umg vintena de submarinoes,
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Do accardo naval concluido com a Inglaterra se podera deduzir
a intencio’ de construir até 1942;

2 encouracados
7 eruzadores

Varios navios menores ¢ submarines em numero nio fixado.
POSSIBILIDADES ITALIANAS NO MEDITERRANEO

Sob o ponto de vista de bases estrategicas (navacs ¢ aereas)
a Ttalia podera utilizar no Mediterraneo, de oeste para leste: Majorca
(para hydroavides), Magdalena (Sardegna), Pantelleria (nova base
em construegio, 200 kilometros a leste de Bizerta), Messina (Sicilia) .
A' simples vista de uma carta, constata-se que a linha peninsula
italiana, Sicilia, Pantelleria (archipelago das ilhas situadas entre a
Sicilia e a Tunisa, comprehendendo esta ilhota vileanica e as pequenas
ilhas de Linosa e Lampedusa que o completam), constitue uma
verdadeira trave capaz de interceptar as communicaghes entre as
duas hacias — oriental e occidental — do Mediterraneo.  Finalmente,
pa costa africana, entre as fronteiras da Tunisia e do Egypto (1.800
kilometros mais ou menos) se encontram as bases de Tripoli e de
Tobruk (o mais bello porto depois de Bizerta), no qunal a profundi-
dade excede de 15 metros (excellente ponto de apoio para as esquadras
e operagies com o ohjectivo Malta ou Egypto). Accrescentemos
que a ilha de Pantelleria (distante 100 kms. da costa tunisiana) nao
aofferece actmalmente a5 profundidades necessarias; seérd  preciso,
tambem, construir ahi, reservatorios e hydrocarburetos e hangars
para avioes ete. 0 que exigird vanos annos, Em compensicio as
baterias de arlilhatia de grande alcance, (para impedir a passagem
de uma esquadra) poderfio ser installadas desde ja. porque varios
lucaes situados a 500-600 metros de altitude sdo facilmente utilisaveis
niin 0 para fortificagoes como tambem para o estabelecimento de
canhdes sobre plataformas de concreto,

As recentes manobras navaes executadas nos arredores de Pan-
telleria bastam para demonstrar a importancia futura de uma tal
base fortificada, possuindo um lago (para os hydroavides) e podenda
constituir um excellente systema de barragem por meio de minas.
submarines e hydroavides.

Tal é, rapidamente eshogado, o papel eventual do ilhote vul-
camico de Pantelleria qué pode um dia’ erguer-se como uma nova
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base naval suseeptivel de impedir a passagem as esquadras estran-
geiras, entre as duas bacias — oriental e occidental do Mediterraneo.

(La Science of la Vie, Julho de 1937 ).

OFFICIALIZACAO DA INDUSTRIA ITALIANA DE
CONSTRUCCOES NAVAES

Segundo um decreto de 18 de Abril ultime o Governo Italiano
tomara posse de todos os estaleiros de construegio naval, cujo capi-
tal se eleva a 100.000.000 de litas. (s accionistas das diversas
companhias tiveram o prazo de 5 dias para apresentarem seus titulos,
de made 4 que o Instituto de Reconstruecio Industrial fica possnindao,
pelo menos, 50 9 das accaes de cada companhia.

O contrale da industria de construcgdes navaes é o primeiro
passo para a aboligio da miciativa privada em todas as industrias
de defesa nacional que fornecem a0 Estado: Mussolini anmunciou
essa resolugiao em seu discurso de 23 de Marco quandd informon ans
italianos “a inevitabilidade de ser a Nagho submettida 4 provacio da
guerra” e prometten que “o triste phenomeno dos Jucros de guerra”
minca mais seria vepetido na Italia.,

O3 bancos ¢ demais instituigoes de eredito ja foram *submetti-
des ao controle directo do Estado™ e as sancgfies tinham vinda faci-
lnar esse programma quando o Duce pronunciou o sen discurso.

Como e quando vird a guerra, declarou elle, ninguem poderd
dizer, “mas como explicar de outro modo a politica de collossaes
armamentos inaugurada por todos o8 Paizes?”

O deécreto que inicia a nova orientagio affecta tres grandes com-
pavhias de construcgio naval; os seus accionistas serfio indemmizados
na base da media das cotagies dos ultimos seis mezes. No caso das
comparthias menores, cujas acghes nao sejam cotadas serfio esta-
belecidos valores arbitrarios,

(U.5. Naval Institute Proceedings; Julho de 1937).
CRESCIMENTO DA MARINHA POLACA

Durante o ultimo anng proseguio o desenvalvimento da Marinha
Polaca.
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O pessoal foi aungmentado de 500 para 6.091 homens. Dos
pavios em construcgiio no estrangeiro, foram langados na Inglaterra
ns contra-torpedeiros Grom e Blyskawica e o navio mineiro Gryf no
Havre. Acham-s¢ em construegio na Hollanda dois submarines.

Em Agosto foi publicado pela imprensa o seguinte programma
para um periodo de dez annos: 3 encouragados de 25.000 tons. cada
v, 1 porta-avides de 6,000 tons., 12 contra-torpedeiros de 2.000
toneladas, 12 navios-escolta de 600 toms,, 12 torpedeiras antomoveis,
12 submarinos de 500 tons., '3 sulmarinos mineiros de 1.000 tons.,
fi submarinos de cruzeiro de 1.100 tons., 1 navio mineiro, 16 var-
redores de minas e varios navies aoxiliares, 150.000 tons. ao todo.

Ds novos estaleiros em constriicg@io ‘em Gydnia tornarfio gra-
dualmente a Polonia independente da industria estrangeira.  (Maorine
Rundschau) .

(U.S. Naval institwie Proccedings, Julho de 1937).

A NACIONALISACAO DA INDUSTRIA DE FABRICACAO
DE ARMAMENTOS

O general francez Mourin, antigo Director da Artilharia, em
artigo ultimamente publicado, faz interessantes objecgoes sobre a
nacionalisacio das firmas fabricadoras de armamentos; elle pleiteia
a reconsideracio da medida antes que tenham sido attingidas todas as
fabiricas.

A nacionalisacio generalisada, declara o illustre general, viria
embotar o desenvolvimento da industria, pois os technicos do Governo
uio terdo a estimulal-os para um continuo aperfeicoamento, a con-
currencia dos rivaes, assim supprimida. FElle é partidario de uma
nacionalisaciio limitada, nio s6 por eonsideral-a benefica para o de
senvolvimento technico, como tambem como meio de controlar os
pregas.

Outra objecgiio apresentada ¢ que ao completarem um certo
programma de producgio, as fabricas nacionalisadas nio poderiio
conservar o mecanismo da industria em actividade, eomo acontece
com as firmas particulares, pela fabricacao alternada de material de
natureza nao militar. () nfio agir desse modo acarretard uma di-
minuigao de pericia por parte dos operarios e uma tendencia geral
para o declinio. A consequencia serd, portanto, que a nacionalisagdo,
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longe de impedir uma producgio sem limites de armamento, agird
Justamente em sentido contrario, pois o Governo nio podera fechar
as usinas e dispersar os Operarios.

E’, sem duvida, um ponto delicado e talvez o Governo Francez
tenha sido avisado em tempo. Ser obrigado a continuar fabricando
munigdes em excesso sobre as necessidades, mnicamente com o {ito
de conservar as fabricas e o pessoal trabalhando, teri em breve pe-
riodo, um effeito desastroso sobre qualquer orcamento. O general
Mourin, levanta, ainda, uma objeccio: allega que a technica das
firmas particulares é frequentemente estimulada pelas encommendas,
obtidas em concorrencia, de paizes que ndo possuem industria de
armamentos. No caso da Franga, escreve elle, o heneficio politicn ¢
financeiro € accrescido por essas encommendas e g renuncia a tues
actividades no futuro, acarretard, tambem, consideravel perda e
prestigio.  Seb o regimen da nacionalisagio estard fora de cogita-
ghes, entrar o Governo em concorrencins interpacionaes para a
disputa de encommendas; seria certamente pouco digno, contra os
usos. estabelecidos e poderia até, provocar um casus belli.

Tal ¢ o ponto de vista de um eminente soldado francez.

(The United Services Review, Junho de 1937 ).
A DEFESA DE SINGAPURA

Os trabalhos da base britannica de Singapura ficario completa-
mente terminados em fins de 1939 o seu custo tera sido de cincoen-
ta milhdes de dollars. Um dique secco capaz de accomodar encou-
racados até 55.000 tous, ficara concluido em Julho de 1937 ¢ um
cutro fluctuante, de capacidade identica, ji4 se acha installado, e
modo que em fins do corrente anno poderio ser docados simultanes-
mente, dois grandes navios de linha. :

A base naval propriamente dita, esti installada em Seletar, As
furtificagies ora em andamento, fardao de Singapura uma das pragas
fortes mais poderosas do hemispherio oriental. Os fortes acham-se
localisados em diversas ilhas e pontas em torno da cidade, da hase
naval e da base de aviagio, que é a maior do Oriente.

A direccio da defesa esta installada na ilha de Changi, a leste
de Singapura. Sabe-se que existem inumeros canhdes de 14 ¢ 15
pollegadas com o alcance de 40.000 jardas.
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Nio ‘& apenas Singapura que possue poderosas fortificaces,
pois obras identicas foram construidas em Brunei, pegtiena aldeia ao
norte Je Borheo britannica e na ilha de Paracelsus que flanqueia a
wita de Singapura a Hong-Kong.

(U.8. Naval Institute Procecdings, Junhe de 1937Y.
AS NOVAS CONSTRUCCOES NAVAES FRANCEZAS

As ultimas unitlades construidas para a Marinha Franceza deram
minito bons resultados durante as experiencias.

) orcamento naval para o corrente anno foi elevado a tres e
meic bilhdes de francos e a esquadra acha-se muito exercitada. A
situagda geral da Marinha seria, portanto, excellente se dois graves
defeitos ndo ameacassem abaixar o poderio e a efficiencia da frota,
lependentes em grande escala das despezas annuaes.  Trata-se do
tempo consumido nas novas construecoes ¢ da escassez de pessoal,
cuja efficiencia alids, é boa.

O tempo exigido para as novas construcgies € relativamente
maior do que nos demais paizes. Nenhuma das unidades do pro-
vramma de 1932 entrou ainda em servico e apenas algumas do pro-
gramma anterior forma incorporadas 4 frota. TForam necessarios
sete annos para a construcgan de alguns submarinos previstos no
orcaqnento de 1931; em outros paizes bastam mencs de dois ¢ algu-
©mds vezes menos de um anno para completar um navio dessa cathe-
goria.  Caso ainda mais serio € o de Dunkeorguee, o unico encouracado
moderno capaz de derrotar os Dentschland allemies (que sio mais
velozes do que os velhos encouragados francezes e mais poderosos do
fjue 08 seus cruzadores), ainda nio esti em condigbes de occupar o
seu lugar na esquadra. As provas de suas torres ainda nio estiio ter-
minadas e faltam-lhe a8 installagdes de direcgiio do tivo. 'O navio,
conforme foi dito na Camara dos Deputados, esta longe de se encon-
trar prompto para o servigo e entretanto a quilha foi batida ha seis
annos ¢ meio, - A sitiagio vem se aggravando contingamente; se 4
lei das 40 horas de trabalho for posta em execugiio nos estaleiros do
(ioverno e nos particulares, serd necessario tomar medidas adequadas
afim de evitar maiores atrasos.  As greves nas usinas Sautter-Harleé
interromperam traballios uigentes: |
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A falta de unidades modernas na' esquadra, diminue a sua poten-
<ia militar em proporgio muito maior do que a falta de tonelagem.
Nio adeanta lbater quilbas, se os navios nio forem terminados
<dentro de wm periodo razoavel. :

As tripulagbes para numerosas unidades ligeiras e o desenvol-
vimento «a aviacio, absorveram numeroso pesspal; existe quanti-
dade sufficiente de officiaes superiores e generdes mas o numero de
officiaes subalternos, de inferiores e de marinheiros especialistas €
isufficiente para guarnecer os novos navios,  Serd necessario, re-
duzir 2 guarnicio dos navios mais velhos e como se sabe, um navio
de guerra so é wverdadeiramente efficiente quando guarnecido, em
tempo de paz, por pessoal em numero adequado.

Ultimamente foi apresentado um programma regulando o bati-
inento das quilhas de novas unidades durante ¢ proximo anno, de
uiodo a estabelecer um tempo limite e providenciando simultanea-
mente para o recrutamento do pessoal indispensavel.

(17.5. Naval Institute Proceedings, Junho de 1937).

REGULAMENTACAQ DA PASSAGEM PELO CANAL
DE KIEL

Como se sahe, em 15 de Novembro de 1936 3 Allemanha deénun-
cion as clausulas do Tratalo de Versailles referentes ao regimen da
navegacio dos rios allemies, libertando-se assim, das servidoes esta-
belecidas no Etba, ne Oder, no Niemen, no Danubio e ne Rheno.

Em consequencia do restabelecimento da soberania allema em
sutas aguas territoriaes, novas regras foram estabelecidas para a pas-
sagem dos navios de guerra pelo Canal de Kiel; estes, bem como o3
“navios empregados para fins de guerra”, nfo poderiio de ora avante
pessetrar no canal, sem terem préviamente e dentro de prazos esta-
belecidos, solicitado a respectiva auctorisacio por via diplomatica.

0 Canal de Kiel, tambem chamado Canal Kaiser Wilhelm, fol
conclinido em 1895; dez annos mais tarde foram iniciados os traba-
lhos de alargamento que o tornaram accessivel aos grandes encou-
racados e qie s6 ficaram concluidos poucos mezes antes da grande!
guerra, tendo custado onze milhdes de libras. |
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As fortificagoes estabelecidas nas proximidades de suas boceas
foram, de dois anmos para cd, consideravelmente reforcadas.

O Canal de Kiel representa para a Marinha Allema, até certo
ponto, um papel analogo ao de Panama para os Estados Unidos; sua
wtilisagio fixa um limite maximo proximo de 35,000 tons. vara a
passagem dos grandes navios de guerra.

As dimensoes do Canal siio as seguintes: Comprimento 99 kms.
profundidade media 11 metros, largura na superficie 105 metros, no
fundo 44 metros. Existem ao longo do percurso 11 estacdes de
parada permittindo o cruzamento dos grandes navios.

(La Revue Maritime, Junho de 1937).

REVISAO DO TRATADO NAVAL ANGLO-ALLEMAO
DE 1933

Segundo informagies do correspondente diplomatico do Times,
de 25 de Abril ultimo, estd virtualmente terminada a elaboraciio dos
dois tratados navaes que a Gra-Bretanha vae celebrar separadamente
com a Allemanha e a Russia. Elles deverio ser assignados ems
Londres, logo que se apresente uma opportunidade favoravel,

A base dos dois tratados serd a acceitaciio, por parte da Alle-
manha e da Russia, dos limites de deslocamento dos navios por ca-
thegorias e do calibre de seus canhfes, estabelecidos pelo Tratado
Naval de Londres de 1936, de que sio signatarias a Inglaterra, a
Franca e os Estados Unidos.

Aquelles limites, entretanto, soffrerfio certas restricgdes., A
Allemanha fez valer o sea direito 4 uma puruntagr:m de 35 % dos
eruzadores britannicos da classe A, direito que lhe é assegurado peln
accordo de 1935. Como foi resolvido pelo. Tratado de Londres

fazer-se uma pausa na construcgio dos cruzadores da classe A e como
esge tratado estabelece um limite de deslocamento de 8.000 tous. ¢
canhdes de 155 m/m, foi feita a esse respeito, uma excepgio para a
Allemanha,

Assim o Reich ficard auctorisado a construir cinco cruzadores de
10.000 tons., artilhados com canhdes de 203 millimetros; ji foram
batidas as quilhas de tres e se a Allemanha quizer construir os outros
dois, devera dar aviso 4 Gra-Bretanha.
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Quanto 4 Russin acredita-se que  hayerd duas  excepgbes
{rincipaes;: o

15 —— O direito de montar canhdes de 180 m/m. (em vez de
152 m/m como estabelecido no tratado) em sete cruzadores, podendo
fazer o mesmo em tres outros navios, sob @ condigio de-aviso 4 Gra-
Bretanha: quatro- desse cruzadores ja se acham em construcgao;

24 — O direito de vltrapassar, no Extréemo Oriente, os limites
fixados pelo accordo, se¢ o Japio, que wdo esta sujeito a nenhum
tratado, tomar a iniciativa. [Esses navios, entretanto, deverao ser
construidlos em aguas extremo-orientaes onde serdo conservados e aviso
sera dado a4 Gra-Bretanha.

Os dois tratados prevem a troca de informagdes navaes e com-
municages sobre o andamento dos programmas de construcgoes, res-
pectivamente entre a Gra-Bretanha, 2 Allemanha ¢ a Russia. Taes
nformaghes nio seriio communicadas a terceiros.

(La Revwe Maritime, Junho de 1937).
A PESCA NA ALLEMANHA

A Péche Maritime em seu numero de 15 de Margo publica inte-
ressante noticia sobre o impulso dado & pesca pelo Reich e sobre o
desenvolvimento que ainda pretende dar a industria pesqueira,

A diminuigio do poder acquisitivo do consumidor allemao havia
cansado até o anno de 1931, uma diminuigio na producgio, reduzida
ao valor minimo de 80 milhiGes de marcos. LEm 1932 porém, elevou-
e 4 100 milhbes, em 1935 4 120 e as estatisticas de 1936 indicariio,
quande publicadas, nm notavel augmento. Com effeito, emquanto
et 1935 a descarga diaria de 1.500 toneladas de pescado na doca de
Wesermunde era considerada como um maximum, em 1936 aquelle
zlgzarismo elevava-se normalmente 4 2.000 tons. Tal resultado em

tio pouco tempo foi devido aos seguintes factores:

a) Propaganda racional e activa em favor do consumo do peixe;
propaganda exercida sob a forma de conferencias, experiencias, re-
ceitns culinarias; consumo obrigatorio no exercito, marinha, policia,

hospitaes, etc.; consumo de productos ictyologicos como soccorra in-
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vernal; abertura de novos postos populares para o preparo do pes-
cado, etc.; applicagio da tarifa preferencial para o transporte intersio.
O consumo elevou-se 4 11 ou 12 kilos por habitante, por anno, dos
quaes 10 provenientes da pesca maritima;

.'h) Protectao da produccio allemi com limitagdes da entrada do
artigo estrangeiro; deu-se, assim, por exemplo, wmn impulso na fa-
bricagan, no paiz, da farinha de peixe, dois tergos da qual eram im-
poi“mdus do exterior. A producgio de conservas tambem se desen-
volveu; em 1932 ella attingia 4 60 % do valor da de 1929 e em
1936 se elevava 4 119 milhdes de marcos, utilisando 229 milhdes de
kilos de peixe, ou seja, mais ou menos um terco da produccio
germanica ;

¢) Rejuvenescimento da frota, especialmente de alto mar, ini-
ciado por impulso official ¢ proseguido com os recursos exclusivos
da idustria privada. ' Foram construidos 53 moto-cutters, 30 cha-
lupas, etc., de 1932 até hoje;

d) Creagio em 1935 da Associagio Principal da  Industria
Pesqueira Allema, (Houptvereningung der Dewtschor Fischindustrie)
fue reune todas as industrias relacionadas com a pesca maritima de
alto mar e costeira, conservacio do pescado, fabricacio de sub-pro-
ductos ete. A Associagin tem por objecto disciplinar os mercados no
imteresse do consumidor ¢ da industria, regular a produccao de
accordo com as necessidades, disciplinar a venda, providenciar para
regular o consumo, controlar os pregos, ete.. A Associacio man-
tem-se com as contribuigoes dos socios, os quaes ficam sujeitos i
punicoes disciplinares em caso de niio cumprimento das obrigagoes
que The sio impostas.

Apezar dos brilhantes resultados ji obtidos, esta em estudos nm
novo Plano Quatricnal destinado a saturar o mercado interno com a
produccio nacional, compensando a insufficiente produccio de carnes
¢ outras materias alimenticias. Em memorandum recentemente pu-
blicado consta o projecto governamental da construcgio de 35
irawlers de dimensdes ainda niio attingidas até hoje, 27 dos quaes ji
estio encommendados. “Os aperfeigoamentos introduzidos nessas
embarcagbes farfio com que ellas possam produzir o triplo dos navios
actuaes”; a flotilha de lugres de alto mar sera accrescida de 70 a
80 unidades, a pesca do arenque de 30 unidades, perfazendo assim,
um total de 215-220 navios.
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Tambem a pesca costeira “viveiro de excellentes marujos, re-
sefva da Armada” serd desenvolvida; “consideragbes de ordem militar
niao foram estranhas ao programma do desenvolvimento deste ramo
da industria®.

A maior producgao importa no desenvolvimento dos meios de
manipulagio e transformacio; o “Plano” prevé, por conseguinte, a
ampliagio dos portos de pesca; novas fabricas de conservas serdo
istalladas, os transportes intensificados e uma accentuada propa-
ganda serd desenvolvida com o objectivo de atigmentar o consumo.

(Rivista Marittima, Junho de 1937).

A, R.
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ALGUMAS CONCLUSOES SOBRE A AVIACAO NO PRO-
GRAMMA NAVAL DA INGLATERRA

Apds laboriosas discussbes o novo programma de construcgoes
flavaes britannicas acaba de ser adoptado. Tratava-se sobretndo de
saber si se devia incluir couracados de preco muito elevado (1) no
programma de novas construcgbes. De mais, elles arriscam-se —
mais que qualquer outros navios — em ser especialmente escalhidos
como alvos para o torpedo (2).

{1) A este respeito podemos, comtudo lembrar que sio elles os navios
Gue custam menos por tonelada, e os que mais duram.

{2 Devemos salientar sérem necessarios muitos tiros felizés de torpedo
para que se tenha razin, e qué o crescimento das velocidades milita em favor
do grande navio.
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Emfim o prodigioso desenvolvimento da aviagio, no decurso
destes tres ultimos annos, constitue wn perigo respeitavel para os na-
vios de linha por motivo de sua vulnerabilidade.

Em seguida 4 um inquerito feito sobre esse assumpto, o rela-
tario-inglé? que acaba de apparecer conclue (ue, si certas circumstan-
cias favorgcem o avifio; a ausencia de experiencias reaes no decurso
de uma guerca, taes (ilaes as precaugdes tomadas na construcgio,
inda justificam o langamento das quilbas de navios de linha.

Estes serdo pois fortémente protegides contra as bombas de
svido (as caldeiras estiao isemptas de um atague directo), o que im-
plica nio sémente no couragamento das cobertas, mas tambem numa
innovagio para installagio das chaminés., O convez blindado deve ser
na realidade, obrigatoriamente perfurado para a descarga dos gazes
quentes, € nos actuaes couragados, uma secgio importante da super-
ficie do navio (no proprio centro) poe a embarcagao 4 mercé de uma
bomba commum. No nove typo de couragado britannico, as cha-
minés seriio, ao contrario, protegidas por um couragamento hori-
contal que sem ser ligado inteiramente ao resto do convez blindado —
¢ assim permittindo ao§ gazes deste escaparem-se contornando-o —
interdicta entretanto o accesso das bombas aéreas, mesmo bem diri-
gidas, &s cobertas Jo navia.

Entretanto, a defesa do navio de linha ¢ assegurada ndo somente
pela espessura das couragas, mas tambem. pelo tiro anti-aéreo. Ora,
desde cerca de dois annos, este tiro foi aperfeigoado ndo s6 em seus
methodos como em seu debito. Além do que o navio de linha € acom-
panhado de outros navies participando da sua defesa e cujos canhoes
anti-aéreos vém ajuntarem-se ( numericamente ) aos dos do grande navio,
para executar os tiros de barragem. De outro lado, as consideragies
estrategicas tiveram grande influencia quando foi tomada a decisio.
Com effeito, a defesa do Imperio Britannico abrange a protecgiio de
rotas maritimas em todos os oceanos. A mor parte dessas linhas
estd fora do aleance efficaz da aviagio de um possivel inimigo, mas
nio dos cruzadores de superficie. I poix necessario reduzir sua
marinha & impotencia, o que exige de parte do adversario a presenga
de navios de linha superiores em numero ¢ de real valor militar.

A propria vigilancia no mar ndo pode ser feita apenas com
avides’ devide ds circumstancias metmrntog:cas. de obscuridade, e
das difficuldades do ponto no mar”.
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No programma britannico de 1936, lemos em La Science of la
Fie que ao par de dois couracados estio encommendados com vivo
interesse dois navios aerddromos “Illustrious” e “Victorious” de
tonelagens accordes ao tratado de Londres de 1936,

Quanto aos novos subinarinos, elles sio de tres typos: um sub-
marino langa-minas da classe do ‘‘Porpoise’; quatro submarinos da
classe do “Triton” e quatro submarinos de nma nova classe, chamada
ity

Emfim; tres sloops draga-minas da classe Halevon, dois escol-
tadores da classe “Bittorn, dez navios de typos diversos.

E' um total «de 180.000 toneladas postas nos estaleiros desde
1* de Janeiro; mas, todas as encommendas estio ja feitas ou preparadas
de tal forma que os materiaes estio promptos ¢ justos a serem leva-

dos ds carreiras e assim os navios permanecem mnellas um tempo

minimo,  Sdo na realidade os inglezes e allemies que mais rapida-
mente constroem sens navios.,

UM MUSEU "ZEPPELIN"

A “Companhia dos listaleiros de Zéppelins” em  Friedrichshafen
mantem, no seu edificio da administracio, wm interessanfe musen
spbre a historia e o desenvolvimento das aeronaves. Esse museu que
¢ muito visitado ja come¢ow com uma pequena collecgio e agora
occupa diversas salas e recebera brevemente seu proprio Jar.  Alli
seri0 expostos em doze seccies os modelos de todos os Zeppelins
canstiuifdos, acompanhados por photographias e plantas que dizem ves-
peito agquellas aeronaves, desde o hater da quilha até as suas diversas
viagens. Tambem algumas pegas seriio expostas.

Especial interesse despertara no publico a reproduceio duma le-
gitima gondola dum Zeppelin . Debrugando-se nas suas janellas os
visitantes gozardo perfeita vista sobre nma paysagem alpina com uma
cidade e algnmas aldeias. Em memoria ag grande inventor dos
dirigiveis, o conde Zeppelin, serd ornamentado o “hall” de entrada
do museo.

DESENVOLVIMENTO DA AVIACAO

‘O Sr. William Enyart, secretario da Associacio Nacional pelo

" Desenvolvimento da Aviacio, de regresso le longa estada na Furopa,

publicon um relatorio no qual declara que durante o anno corrente
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deveriio ser construidos no Velho Mundo cerca de vinte mil avides
militares de caca e bombardein. Affirma que as forgas aéreas da
Europa se elevam, presentemente, a 25.000 apparethos, assim distri-
huidos: URSS, 7.500; Allemanha, 5.500; Italia, 5.500; Franca,
4.000; Inglaterra, 3.500 'O relatorio menciona, particularmente, a
expansio aérea do Reich, onde, segundo caleula, trabalham na industria
acronattica de cincoenta a sessenta mil operarios technicos.

FORTALEZAS VOADORAS

Torno-se classica essa expressio para designar os avides muito
grandes, de bombardeio on de combate, ericados de metralhadoras.
Certamente é relativamente facil — escreve H.B. 'em L'fillusiration
~— desde que as fuselagens attingiram dimensdes importantes,
nellas multiplicar os postos de tiro dando 4 cada um delles um campo
de acgiio tal que, todos os pontos da esphera circumseripta ao appa-
retho, fiquem debaixo do fogo de uma ou mais armas. Temos entretanto
que todos estes mastodontes — que por falta de uma blindagem que
ndo receberam, devem guardar alguma capacidade de carga — sio
“couracados de madeira” : sua estructura evocaria mesmo antes — tio
necessario & ' fazer leve” — as de certas canoas desmontaveis, com
cavername metallico ou de madeira, recebendo nm revestimento de
icla impermeavel. Ja entio algumas metralhadoras abriam brechas
nas azas ou na fuselagem dos avibes bem enquadrados na “gerhe’;
e 0 emprego, que seria em breve generalisado, dos canhfes de 2 a 3
centimeiros de calibre a bordo dos avides de caca e de comhbate, leva-
n0s A pensar que, num engajamento aéreo, os impactos experimentados
nas azas ou nas governaduras sio frequentemente decisivos.

Vem logo ao pensamento que, sobretudo nas acgbes diurnas, €
mais importante evifar o ataque do que se achar fortemente
armado para responder 4 elle; dahi a tendencia actual, commum &s
principaes aviagbes militares, de procurar a¢ima de tudo as maiores
velocidades, mesmo para avides de bombardeio. Estas performances
muito altas — 400 4 500 klms. de velocidade maxima — exigem enor-
mes potencias, uma vez que 0s grupos motores, construidos em serie
industrial ¢ bem estudados, apenas desenvolvem de 700 a 900 C.V.
Disso resulta que os monomotores e os bimotores rapidos de bombar-
deio, que parece deveriam constituir a principal dotagio offensiva
des exercitos aéreos europens em 1938, sio avides relativamente pe-
quenos, pesando 4 4 6 toneladas em ordem de marcha.
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Entretanto existem, trimotores e quatriniotores: de hmnhardmn
no mais recente equipamento das esquadrilbas,

0= trimotores sdo os Savoia S-81, bombhardeadores italianos
postos em evidencia na actualidade — desde um ou dois annos — por
suas intervengoes na Ethiopia ¢ na Espanha.  No momento em (ue
estes apparelhos sahiram da construcgio, sua velocidade de cruzeiro,
proxima de 300 Kms. hora, gragas aos motores de cerca de 2.200 CV.,,
punha-os ao abrigo de ataque dos arelhos de caga. Nestas con-
dighies sen armamento defensivo foi reduzido a pouca coisa e mui
longe de ser “fortalezas voadoras”, os Savoia S5-81 eram rapidos
“transportadores” de bombas ou de *Ypisite” ¢ dahi tudo sacri-
ficar-se 4 esta funccio.

Desde entio os monoplanos de caga reconquistaram — sem du-
vida provisoriamente — a mor parte da “margem da velocidade” que
ainda ¢ a condicio de sna intervengio, quigh de sna efficacia no com-
bate. (E’ mister nfio esquecer, realmente, que nm proprio cagador
um poucn mais lento que sen adversario bombardeador pode alcancar
a decisdo de que ha combate, transformando em velocidade instanta-
nea as vantagens de altitude ou de posigio que a sua technica especial
The proporciona).

E" entao que. para os bombardeadores dinrnos expostos 4 esses
Maos encontres, o armamento defensivo retoma seus direitos e pode
accarretar vantagens para o aviio enorme, “fortaleza voalora”. O
mais notavel ¢ recente r-.'n:empio desta technica ¢ o Boeing YB-17
aAmericano.

Na realidade a aviagiio americana encommendou apenas treze
exemplares deste typo, dos gquaes sete ja lhe foram entregues, e que
desivam de um modelo de 1935, o Boeing 299, o qual, em sua epoca,
fez sensaciio devido & velocidade que desenvolvia. Tudo nos leva
a crér que estes materiaes — tal qual o Boeing X1B-15 mais consi-
deravel ainda e cuja construegao duroy trés annos — sao sobretudo
destinados ao ensaio systematico de uma formula interessante, mas
muito discutivel,

Avides de transporte

" interessante aqui reproduzir agora os mformes gque La Prensa
de 18 de Julho fornece sobre doze grandes avides de transporie em
construcgido na Gra-Bretanha,
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Eil-os “A grande fabrica de avides W. G, Armstrong Whitworth
Aircraft Limited, de Mamble, Southampton, esti construindo para a
Imperial Airways, segundo € annunciado, doze grandes avides de
transporte que figuram entre os maiores do mundo.

Varias dessas poderosas aeronaves serio empregadas nas rotas
continentaes da Imperial Airwayas: outras serio especialmente equi-
padas para os servigos terrestres do Imperio Britannico em combi-
nagio com o servigo dos grandes hydroavides.

Estes gicantescos aeroplanos — diz o correspondente da North
American Newspaper Alliance em Londres — assignalam um pro-
gresso essencial no plano que a Imperial Airways desenvolve para seus
servigos com. grandes apparelhos, capazes de assegurarem aos seus
passageiros rotas regulares, entre os centros importantes separados
por consideravel distancia, com toda classe de commodidades e com
grandes reservas de poder (7!) e de combustivel.

A INFERIORIDADE DO SUBMARINO NO COMBATE
PROPRIAMENTE DITO

Mesmo em Franga certas personalidades qualificadas niio pro-
climaram que o submarino ¢ muito lento, tanto na superficie como
em immersio, e (ue a caracteristica essencial da evolugiio dos navios
de guerra em getal, desde o comego deste seculo, tende ao contrario,
para o crescente augmento da velocidade? A velocidade dos navios
linha foi assim multiplicada por 2 (cerca de) e a velocidade dos
navios ligeiros por 1.5 (cerca de), e a dos contra-torpedeiros e tor-
pedeiros por 1.7 (cerca de).

Ora, a velocidade do submarino quasi nada mudow, tanto im-
merso como emerso.  Nio ultrapassando 20 milhas na superficie,
como poderia um submarino acompanhar vma esquadra cuja velo-
cidade media fosse de 30 milhas? Se o submarino no momento do
combate encontrir-se, por azar, ni necessidade de immergir, elle que
mergulhado nilo pode exceder 10 milhas em velocidade, elle nfio pode-
rii assim evoluir em busca de posighes favoraveis para o langamento
de um “torpedo™ contra moveis navegando com 30 e até 40 milhas.
Cmal seria além disso o valor de um “rorpedo”, de um projectil, em
summa, que nio se deslocasse mais depressa que o alvo?
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O submarine nio € pois evidentemente uma artna de combate
naval propriamente dito”,

Permitta-se-nos ja uma observagio. Fazemol-a pelas palavras
de um illustre compatriota do Articulista: “Nio tememos, € sim
Bem ao econtrario, gritamos bem alto (mesio sob o risco de sermos
considerados retrogrados) que 2 velocidade nao ¢ uma forga, mas
um meios de ‘fazer valer a forga..." ponderada observacio do AL
Iéné Davelny, em sua “Strategie”. E ¢é esse mesmo illustrado
official quem, empds a Grande Guerra, buscando os ensinamentos
possiveis de tirar della, responde antecipadamente & objecgio do seu
jovem collega: “E' opiniio bastante espalhada que os submarinos
nilo necessitam de velocidade,  E' entretanto incontestavel que glles
teriam wn rendimente bem naior se pudessem lutar com maior velo-
<idade que os nayios de superficie que elles cacam. Nio ha duvida.
Essn pouca velocidade é wn desvantageny, mas nilo uma incapacidade
para a guerra. Tambem os couragados nio ferian. nm rendimento
bewe wraior se tivessemn maior velocidade? Nio foi até a propria
Franca que creon e desenvolven o navio por ella chamado “cnirassé
rapide”, ¢ no gual o poder principalmente defensivo é sacrificada 4
velocidade 7"

() sacrificio, ‘a0 eontrario, da velocidade no submarine em prol

da invisibilidade, nao ¢ analogo? Nio visam ambes forgar o combate

em condigbes nno desejadas pelo adversario?  Isso é incontestavel,
parece-nos.

Mas apesar de tudo, nés vemos nos Estados Unidos. officiaes,
do wvalor de um Captain Charles Gill, escrévendo em 1918 sobre
“Naval Lessons of the War™ assignalarem: . Submarinos serio neces-
sarips para ajudar a defesa das costas e tambem para operar comn
uma sub-divisdo tactica da exquadra.

E., an 1920, no memorandum apresentando ao Parlamento da
Gri-Bretanha o orcamento naval de 1920, o 1¢ lord do Almirantado
— apesar de proclamar a inanidade dos submarinos ante os navios de
guerra, inefficacia inda agora apregoada pelo Commandante Pelle
des Forges — esse 1° Sea Lord nelle faz resaltar a necessidade da
“Home Fleet” dever abranger tres flotilhas de submarinos.

E a ininterrupta incorporagio le submarinos as esquadras do Im-
perio Dritannico, inda ha pouco detentora do maior submarino, de
mundo, dizem melhor sobre a significacio de taes assérios.
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AAVIACAO DE GUERRA NA INGLATERRA

. Informa a agencia Havas que “emquanto na aviacio britannica,
& recrutamento. de officiaes e soldados contintia a effectuar-se nas
melhores condighes, as outras armas do exercito lutam com dif ficul-
dade para preencher os sens clatos. Ha actualmente, no exercito,
980 vagas de officiaes, nfio havendo. candidatos para ellas”.

Apesar disso eésse communicado termina’ assim:  “A aviagio &
em parte responsavel pela falta de officiaes nas outras armas.
‘Purante os ultimos dois annos, para 2.400 vagas de pilotos militares
‘apresentaram-se 14.000 candidatos e para 21.000 vagas de simples
soldados inscreverami-se 65.000 candidatos.

Segundo informa o British News, sabe-se que:

O Corpo de’ Aviagdo Real (Royal Air Foree) compbe-se de tres
divisbes principaes. A que se dedica & defesa da Metropole deno-
mina-se Divisio Aérea Metropolitana. As outras unidades consti-
tuem as divisoes do ultramar e a Aviacio Naval, Para essas tres
divisbes estdi em execugiio um programma de expansio que ¢ o maior
de todos na historia da aviagiio britannica. I assim é que 14 para
os fins do proximo verfo (da Europa) espera-se que a Divisdo Me-
tropolitana se componha de 1,500 aeronaves de primeira linha, numerco
esse que angmentard em 1939 para o total de 2.600 aeronaves.

As despesas orcadas para a aviagio militar attingiram a um nu-
mero assombroso.  Ha tres annos a quantin total votada foi de
20.363.000 libras. Para o corrente amno o orgamento angmentow
para 88,588.000. Desta enorme verba obter-se-ii 36.500.000 libras
por meio de emprestimo. A apropriagio de 2.499.000 libras para a
aviagio civil representa um augmento de 1.555,000 libras sobre a
quantia destinada para esse fim no anno passado. A quantia total
destinada aos servigos technicos, municiamento e investigagio é de
48.132.000 libras. Para obras, edificios novos ¢ terrenos gastar-
se-i 18.525.000 libras, o que inclue a preparacio de novos acro-
d¢romos.. O programma actual, comprehende tambem, um schema
para a installacio em Londres de (uatro depositos de haldes de
barragem para a defesa da Capital. Tambem ol augmentada a pro-
visgio para o pessoal que passon de 55.000 homens para 70,000,
isto respectivamiente de 1936 para 1937. ' Para fazer face ds grandes
reservas necessarias de pessoal para essa arma, esth se organizando
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uma corporagio de voluntarios denominada “Royal Air Force Volun-
téer Reserve”. - Liste schema tem por fim, além de outros, a admissio
de jovens para serem treinados como pilotos, sem que para isso
tenham que mterromper suas occupaghes civis.

AS PERSPECTIVAS DO SUBMARINO NO COMBATE
NAVAL

O capitao de fragata H, Pelle des Forges, em artigo sob esse
titulo inserto em Li Science ¢f la Vie de Fevereirg proximo passado,
cansiderando ser isso uma das questdes mais controvertidas na actua-
lidade, busca explicar porque ella o €,

Repetindo na integra suas apreciaveis consideragbes, permitti-
mos-nos porém fazer por vezes em torno della algumas ponderagoes.

“Oual sera o papel do submarino na futura guerra maritimi?

Eis um dos mais discutidos problemas que os estados. maiores
das Marinhas tém a resolver. Ora si no decurso das discussdes das
convenghes navaes, dois partidos sempre se defrontam, um pedindsn
a suppressio do submarino e o cutro, ao contrario, " recjamando
cnergicamente sua manutengdo, isso por si s0 basta para provar .que
as mais autorisados opinies podem comtudo divergir em tal questao”.

J& nesta introducciio teremos que fazer alguns reparos. O ti-

“tulo indica que a previsio que vae ser feita no artigo refere-se ao
submarino no combate. Todavia elle o anmuncia perguntando qual
serd o seu papel na conducgdo da guerra maritima.

Fundamentalmente objectaremos que o emprego de um novo
riethodo de guerra ou mesmo de uma nova arma, nio pode ser res-
tringido & sua applicacio tactica. Assim, achamos preferive!l a
pergunta ao titulo, porque realmente o problema a ser resolvido pelos
estados maiores, problems simplesmente eshocado quando da grande
guerra, na mfancia do submarino, ¢ em relagio 4 esse navio na
cunducgao da guerra, cujo desideratum é p combate, e cujos prelimi-
rares — phase talvez a mais importante — € a preparacio para a
guerra, na qual forgosamente o papel do submarino vem impor mo-
dificagies bem profundas em quacsquer tﬂeﬂﬂlza.'.’;ﬂﬁs porventura
feitas @ sua revelia.

Qutrosim cumpre reflectir sobre o sentido das npini&es dos que
pedem a suppressio do submarino ¢ da daquelles que ao contrario
seclamam energicamente sua manutencio. E' facil logo vér que
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o deséjo da supfiréssio partinde dos estados maiores de certas forgas
mavaes, de Jogo patenteitt que esses estados maiores estio plenamente
convictas de sua actuacio efficaz e assim procuram eliminar o em-
prego do submarino, §i assim ndo acontecesse clles ficariam ao
contrario satisfeitos com os gastos improductivos feitos alhures com
6s submarinos e destinavam ds dotages @ elles correspondentes aor
reforgo de suas forgas e superficie e aéreas. Mus voltemos ao
estudo do Commandante Pelle des Forges.

O importantc papel do submarine na guwerra naval

Contrariamente, outros especialistas — tanto aqui como 1o es-
trangeiro — estio longe coparticipar desta opiniio. Elles vém, comr
eifeito, que o combate naval niio consiste apenas no choque de duas
linhas de alte bordo, mas tambem de todos 0s navies que o acom-
panham. Nestas condigies, o submarine pode desempenhar um papel
de primeira ordem. Eis aqui um exemplo: no mar do Norte, a
simples existencia de submarinos obrigou, no decurso da guerra 1914~
1918, as duas esquadras de alto bordo a evacuarem o terreno”’. Elles sé
occasionalmente appareceram alli, e tomando entio as maiores precau-
goes.

Nio foi o medo dos submiarinos allemiies (como o do das minas )
que forgou o almirante inglez Jellicoe, commandante dn Grand Fleet,
quando da batalha da Jutlandia (31 de Maio — 1 de Junho 1916) a
virar de bordo? Elle deixou assim escapar — dispondo inteiramente
de for¢as numericamente superinres — a unica occasiio de encontrar
¢ inimigo.

Os inglezes hem podiam eliminar o perigo das minas utilisando
seus draga-minas protegidos por grandes unidades, e assim approxima-
rem-se das bases allemies e exercer sobre ellas um hlogueio tal qual o
que se praticava outrora: mas o submarino allemiio de per si s6 deu
um golpe de mdo em taes emprehendimentos por parte do adversario.

1 E' verdade que hoje em dia a acgio submarina contra um navie
de superficic rapido tem muito menos chances de successo.  Deve-se
coneluir disso que o submarino nio mais é o complenento indispen-
savelde toda a esquadra de superfitie?  Somos de opiniao que aquelle

‘querrenuncar sen emprego abandonard dpso facto ao sew adversario

sua propria | seguran¢a e lhe -entregard seu conubercio maritime.
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Este ultimo teria desde logo a faculdade de se estabelecer na orld
dos  ecampas de minas, para dragal-os em segnida, si dispuzesse de
forgas sufficientes. Gozaria de um descanco diurno para as guar-
nighes dos navios de superficie, que seriam por isso isemiptas da
“vigilancia anti-suhmarina®, servigo depressivo para 0s vigias.

No dctnal estado de coisas o submarine é ainda um elemento-
Irimordial chamado a assegurar funcgoes efficazes na guerra naval,
quer contrariando os movimentos estrategicos e tacticos do inimigo,
fuer paralvsando o abastecimento por mar das nagoes belligerantes,
(uer executando emfim as missdes de esclarecimento, A Allemanha,
e acaba de bater a quitha de varios submarinos, nio tem 4 intencio
nem a faculdade de destinar estas unidades a um combate naval
Prepriamente dito (abstracgiio feita do mar Baltice). 5i ella re-
tomon — a grosso modo — a construcgdo dos submarinos foi para
blaquedr portos (submarinos lanca-minas), atacar as linhas de ‘com-
Tminicacoes, deslocar os grupamentos tacticos das forgas adversarias
em evolucio, e prosegtir soliretudo na destruigio pela guerra de
torso, dios comboips de abastecimento. B com esses differentes
Pontos de vista que o submarino justifica sua existencia. Ajunta-
Temos ainda que por sua acgio "potencial”, estes navios arruinam a
etunomin das forgas infmigas obrigando seu commando a distrair
eomy elles unia grande parte dessas unidades que $io mandadas para
05 “theatros de operagies mais affectalos (opinido do primeiro mi-
fistro australiano Hughes, que reconhece que, num futuro conflicto,
serd impossivel 4 sen dominio enviar como o fez no passado, com-
boios de combatentes para a metropole, caso a hegemonia dos mares
escape-se das mios da Gria-Bretanha devido ao submarine e o avido) .

O progresse technico desenvolve a potencia offensiva e defonsive do
sulinaring

Qs submarines realmente estio novamente na ordem do dia das
Preoccupagies dos almivantados, depois que 111° Reich construiu um
grande numero delles ¢ depois tambem que o famoso motor unico
para sua propulsdo (da (ual se falla ha muito tempo nos meios dos
Engenheiros e consirucedes navaes) tornou-se uma realidade ua
marinha allena  (1). Lembremo-nos que os submarinos sio

(1) Revista Maritima Brasileira — Margo-Abril de 1937 — pg 913,
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propuisionados’ na. superficie por motores 'Diesel de oleo pesado, e
em immersio por motores electricos com baterias de accumuladores
porguanto 0s motores 4 combustio esgotariam realmente com rapi-
dez o ar confinado num submarino navegando immerso. Nos mos-
timos, em compensaciio, os inconvenientes dos accumuladores, pe-
sados, atravancadores, perigosos (incendio) e custosos {muitos
milhdes para as grandes unidades submarinas). Foi para obviar
taes inconvenientes que os engenheiros procuraram, desde longo
tempo, um molor wiico capaz de assegurar conjunctamente essas
duas missbes tanto para a navegagio na superficie como para nave-
gagio em immersio. Parecia que, da trintena de submarinos recen-
temente construidos pela Allemanha, dois tergos (de pequena tone-
lagem 250 4 300 t.) seriam equipados com este motor, cujo funccio-
namento nos explicamos aqui.

Além disso, libertos de seus accumuladores tio incommodos estes
pequenos submarinos teriam, por esse facto mesmo, 0 sen raio de
accio augmentado. Esta forga seria, diz-se, completada em Dbreve
por doze submarinos de uma maior tonelagem (6. de 300 t e 6 de
730) - accionados accorde os mesmos principios annunciados para 08
submarinos de 250 t. Na opiniio dos especialistas, estas flotilhas
de submarinos propulsionadas por um wotor unico (motor 4 hydro-
genio e oxygenio) serdo mais le temer gue os precedentes tanto
para a offensiva como para a defensiva, devido as suas qualidades
militares mais apuradas: velocidade, raio de acgio, armamento (2).

£ provavel que para os grandes stbmarinos allemdes inda em
construccin a propulsio por um motor Gnico abranja alguns disposi-
tivos pemmittindo dispor de maiores (uantidades de combustivel
(hydrogenio) e de comburente (oxygenio) gragas & clectrolisalores
{decomposigiio da agua pela conrrente electrica produzida pelo
systenta motor-dynamo) (ue permittem armazenar os gazes produzidos
sob forte pressio (20 atmospheras). [Existe em “Patenamt”
(Berlim) mwuitos brevets dando a descripgio precisa de installagdes
amalogas. (3)

{2) O angulo de immersao dos submarines, ¢ que & mister limitar para
nio revirar as intallaghes dos accumuladores, péde ser por conseguime
grandemente augmentado.

(3) Mas estes electrolisadores sob pressio deixam muito a descjar na
pratica, :
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~ Esse dispositiva apresenta além’ disso, a vantagem de por &
disposicio da equipAgem um aprovisionamento e ar respiravel (oxy-
’_zmi‘}) sem appelar para as reservas de ar comprimido’ actualmente
installadas a bordo dos submarinos; conseguintemente, a duracgio da
Immersio do navio pode sey muito maior. (4)

Na Franga como na Inglaterra, especialmente, estes problemas
de propulsio dos submersiveis sio estudados no intuito de se conseguir
solugdes realmente satisfactorias. £ mister ndo acreditar, com
effeito, que a Marinha allemi conserve, por muito tempo neste ponto
de vista, o avanco que obtivera na navegacio submarina. Accresce
ainda, que suas faculdades de construceies rapidas (cerca de dez
Mmezes para wm submarino) estio ainda longe de ser igualadas pelos
estaleiros e arsenaes das outras potencias navaes.

FABRICO TMPROVISADO DE HYDROGENIO A 200
ATHMOSPHERAS PARA BALOES

Pierre Devaux ja num artigo publicado por La Nature
assignalou o grande interesse que apresentam para a defesa anti
aerea os objectivos isolados ou grupados, a technica dos baldes
captivos de protecgio & uma grande altura: 7.000 metros e mesmo
Mais ,

. No estado actual de problema e em face de um dos maiores
Perigos que polem ameacar as populagdes civis, esta arma defensiva
Proporciona, emfim e realmente, uma resposta aos progressos da
aviacdn de bombardeiamento.

Sem duvida, a artilharia de defesa contra aeronaves (D.C.A.)
€ a aviacio da caca sio mais que nunca necessarias, mas ellas consti-
tuem wma protecgio incompleta, wma réde de malhas muito largas,
Gue pode deixar passar alguns apparelhos inimigos. Apenas,; algins
baldes em numero sufficiente, elevando-se ao cair da noite em pontos
judiciosamente escolhidos e variando ligeiramente de uma noite para
futra, e assim desconhecidos para o inimigo sio capazes le¢ formar
N6 cép uma barreira intransponivel.

Em seguida o Articulista abeira: As possibilidades actuaes —
As difficuldades de armazenagem — Producgio directa a 200

{4) O motor unico de hydrogenio-oxygenio nio produz o gaz de des-
Carga como os motores communs. O submarine, por conseguinte, nio deixa
Spparecer na superficie as bolhas que denunciamisua presenca, :
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athmospheras — Uma “devitrificagio” vantajosa — Uma “revalucio”
na Aerostacio. 1

Finaliza Pierre Devaux assignalando que: Para a defesa das
cidades o novo processo traz-nos igualmente qualidades le mancabili-
dade, rapidez e econgmia ¢ consegue focalizar este notavel meio de

protecgao.

Do balio captive as populacdes civis tém direito de esperar
repouso e seguranga,

PAPEL DA AVIACAO NA CONDUCGCAO DA
GUERRA NAVAL.

Um official inglez, apoiado em argumentagao, affirmou recente-
mente que, si a Gri-Bretanha acreditou ter sido uma operacio
vantajosa ceder (no mar do Norte) a4 Allemanha a ilha de Heligoland
(em 1890) em troca de Zamzibar (Este-Africano) elle deve agora
reconhecer que o abandono lesta ilha constitile wimg serig ameaca.,

Realmente, os Allemies nio deixaram. de fortificar esta ilha
rochosa, donde perigo para os inglezes, sobretudo depois do lesenvol-
vimento da aviacio. Lemos em La Scicncia et la Vie.

Heligoland cercado desses ilhotes ignalmente fortificados: Sylt,
Amrun, Borkwm, Nordervey; Wangersoog, formam assim uma linha
de fortificacoes avancadas (em relacho ao littoral allemido propria-
mente dito) de um real valor tactico sobre o mar do Norte, wmsa
vez que @& costa ingleza é, ao contrario, totalmente Jesprovida de
fortificacao.

E realmente para o Reich, uma excellente hase de partida para
Bombardear, por via aerea, os ceniros industriaes situados na parte
oriental da Gra-Bretanha. Os  “bombardeadores™ inimigos ji
estariam apenas a algumas dezenas de kilometros do littoral inglez,
quando os patrulhadores britannicos fossem alertados!

Um raid proveniente da Inglaterra seria; ao contrario, assignalado
Dem antes que os apparelhos britannicos sobrevoassem o territorio
allemio gragas ao papel que representaria ¢ssa zona avangada das
ilhas Heligoland, tendo de alguma forma b papel de postos avancados
e donde poderiam algar voo os avides da defesa para contra-atacar
as forcas do assaltante.

Além disso, a marinha allemia, “esclarecida pela aviagdo pode
presentemente interdictar o passo de Heligoland 4 todo navio inimigo
que pretenda penetrar na bahia, que se torha assim um lago allemio,
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excellente para effectuar as formagdes de combate destinadas a ir
alacar a esquadra inimiga evacuando livremente o mar do Norte:

O SUBMARINO: TERIA ELLE PERDIBO SEU VALOR?

Em o nosso ultimo numero reproduzimos a primeira parte deste
rapido estudo de Sir Herbert Russel, publicado no The United
Services Keview. Agora vamos d sua conclusio:

Distribuigiio estrategica

Captain Bartenbach ndo conseguin differenciar as funcetes espe-
cificas dos submarinos britannicos, tal qual fizera no caso para os
diversos tvpos framcezes. Elle diz somente, pela importancia da
consideraciio, que os navios pequenos sio maneiros para o trabalho
fas aguas que circundam as Tlhas Britannicas e de um modo geral
fue os submarinos estio estacionados de forma tal que os maiores,
hasados em Malta, “podem attingir todo o Mediterraneo™. Mas,
Comip nos sabemos, por mais longinqua que seja feita a maior con-
cenitracio da forca submarina’ Lritannica para a base da China quinze
navios typo oceanico serio estacionados em Hong-Keng. Poderd
issu parecer nada mais que wma simples explicagio, mas ¢ obvio
ser anies, ¢ essencialmente, uma disposi¢io defensiva, porquanto
todas as forcas vavaes ultramarinas acham-se defensivamente esta-
Clonadas.

Parece um illagao natural que a principal potencia submarina,
actualmente a Franca, considere o extenso ¢ mntenso uso dessa
armmpa ho caso de guerra, emguanto que a mais {raca poteneia sub-
marina, actuzlmente a Gra-Bretanha, mostre-se menos impressionada
com taes methodos. Comtudo, ainda nio estamos seguros aue essa
seja a conclusio certa. Nés certamente olhamos a competicio na
construcgio dos stibmarinos como absolutamente identica, porguanto
o submarino €, pelo menos, uma resposta effectiva ao submarino.
Nem, comio ja tivemos occasido de suggerir, nos devemos imaginar
que o noszo Estado Maior Naval esteja muito propenso a qualquer
idéa tendendg 4 um desenvolvimento intensivo da campanha contra
o commercio mmigo.  Mas, esta necessidade vao implica numa
ditminuicio o valor naval do submarino. Dentro de duas horas da
expiracio do ultimatum acs navios Allemies 2 flotilha de Porths-
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south partiu para a enseada de Heligoland, onde executont um
valioso réconhecimento durante alguns dias, findo os quaes o colhido
foi hastante para tormar praticavel o plano daquelle grande raid
egecutado nessas aguas em 28 fe Agosto de 1914,

Os iltintos melhoramentos

Virtualmente nio havia nenhum escopo oceanico durante a
Grande Guerra, até que a Esquadra Britannica ficou interessada —
de qualquer modo apos as primeiras semands de tal situagio — e
dahi nenhuma opportunidade se abria 4 uma tactica submarina sobre
um inimigo em geral no alto mar. Por outro lado, os Allemacs
enviaram submarinos atravez do Atlantico empés os Estados Unidos
entrarem na guerra, € o fizeram até Serra leoa e Liberia. Estas
eram performances espetaculares inflingindo tambem um  certo
damno: mas, como contribuican effectiva para fazer “avangar a
guerra' ellas eram de muito duvidosa valia.

Em seus novos submarinos os Allemfcs esforgaram-se enorme-
mente por conseguir um typo “universal” de motof, tanto pari
eruzeiro na superficie como em immersio, mas esse problema inicial
inda se ri delles. Seus motdres electricos Diesel, elles os estao cons-
truindo o mais leve possiveis, ¢ seu poder de impulso ¢ accalerado
por um improvisado “methodo de carga”™ pelo qual a porcentagem
de oxygenio na combustio do ar ¢ augmentada por effeito de wm
maior numero de cavallos-vapor no evlindro. Mas, segundo Capt.
Bartenbach “inda é apenas pessivel garantir a velocidade maxima
debaixo da agua por espago de uma hora, ¢ o raio le accdo de wnas
quatro milhas maritimas™. No ponto de vista do desenvolvimento
do hydrophone, como um instrumento de direcgio, grandes esforgos
foram feitos 1o sentido de s¢ conseguir tm motor o mais silencioso
possivel para a navegagio em immersin. A velocidade de immersio
foi muito augmentada e se apregoa que, em consequencia de um
extranha controlle, de todos os equipamentos de mergulho de um logar,
0% novos navios allemies pidem desapparecer todos em um minuto.
Entretanto nds duvidamos que isso seja feito melhor do que os
nossos ultimos submarinos podem fazer.

O torpedo é una especie de adjuncto escencial do subwmarino,
por isso € natyiral gue os Allémdes estejam convergindo seus es1or¢os
para a producgio de um typo “invisivel”.  Todavia, pelo menos
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apparentemente, elles nio puderam ainda evitar ao bolhas de ar
reveladoras. Em.sua versio pessoal da Batalha 'da Jutlandia, o
Abmirante Jellicoe, refere-se mwitas, vezes com uma admissivel sur-
preza, 4 facilidade com que o rastro dos torpedos inimigos sio
observados. Mas, com todos os aperfeigoamentos que foram incor-
porados ao submarino, nenhum marinheiro € capaz de contestar que,
elles ja passaram o apogeu de sua potencialidade. O navio em si
&€ mais efficiente que nunca, mas inda mais o sio os processos 4
elles contrarios”. Verdade incontestavel, juntamos nos.

A GUERRA QUE ESTA PARA VIR

A. J. Richardson combatett como commandante de infantaria
montada ha cincoenta annos passados. Hoje, na idade de setenta
¢ cinco annos, € elle um piloto civil, que os Editores de Flight acham
com bastante authoridade para subscrever o pequeno artigo “tren-
chant” e controverso, que agui se segue.

“0O poder naval esta morto como o “dodo”, e as forgas terres-
tres naop sio mais que policias. O ar é tudo. O poder aéreo
regula o mundo, emquanto que o mundo nio estd ainda inteiramente
convencido dessa verdade que € assim tambem para nds quanto d
nossa comica e pequena ilha do Mar do Norte.

Nos dias que passaram para sempre, a posicio estrategica daqguella
itha, um arco subentendendo o termino das grandes aguas e roteiros
térrestres para dentro do Continente Eurasico, ganharam para pos
a supremacia, maritima, militar e commercial do mundo e, com isso,
um quarto da superficie terrestre do globo. TLogo una jovem nagio
desafiou-nos; uma nagio cedo reconhecendo que o poder estd agora
no ar.

Num livro, publicado em 1926, eu escrevi: “Hoje o poderio é
o aérep, pois que elle € tanto dominio do mar como de terra”. Eu
estive commentando com a luta de Roma e Carthago e disse como
Gibbon “O poder naval sempre vence o dominio da terra”™ Deixe-nos
considerar a estrategia de mma guerra entre duas grandes Potencias
com wma fronteira commum. Os espides fizeram seu servigo, e
certamente muitos Jelles continuam em seus postos. ... ceeevaeins

O objectiva devera ser as frotas aéreas inimigas. Destruamol-as
ou destrummos a moral de seus pilotos, ¢ o resto serd trabalho da
politica fazendo uma occupacio com forgas maritimas ou terrestres
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de certos pontos do territorio inimigo, de férma 4 dar um aperto nos
elementos mais tangiveis que o ar.

Batalhas aéreas decidirio da supremacia aérea, e a guerra é
novamente um emprehendimento de grandes cavalleiros, cavalheresea-
mente desenvolvida, Nao mais haverd a sugeira e estreiteza das
trincheiras, jimais..."

VARIAS

A. P. le M, Sinkinson descreve o desenvolvimento e
condighes nas quaes trabalha o navio aerddromo, que tem um papel
importante nas operaghes navaes conforme se verifica desse sen
estudo subordinado ao titulo “A armada no ar™ e inserto em The
King's Navy publicacao especial para os povos do Imperio Britannica.

Foram divulgados pelo “Diario do Governo” de Portugal
os termos dos econtractos por elle firmado com a Imperial Airways
Company para a exploracio da navegacio aérea entre Portugal e
America o Norte.

E de muito interesse o estudo publicado pelo Tenente Coronel
A. A. M. Piccini, na Rizista Aeronautica, sobre a preparacio e
conduceio de um bombardein.

C.F. X.




RESPIGA
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Calendario Universal.

ALMIRANTE COXRADO RECK

Tsti a acabar o periodo em que os despojos desse nobre winrinheiro do
Brasil & vem transformando em cinzi. Ha uvm listro, o seu corpo descey §
Scpultura ¢ sobre esta cahiram ‘as lagrimas da familia. descen o saudade dos
amigos ¢ camarades, ¢ tambem seinclinou a patria agradecida,

De onde em onde, entre s papeis de men archivo, revejé as notas que
colhi na scema em gque andei, durante mais de vinte aunos, nos Nossos surgi-
douros e longe delles. Em diversas circumstancias, estive junto de Conrado
Heck; apreciando-The os movimentos, perfeites no ambito social ¢ admiraviis
n desempenbio dos seus deveres profissivimes.

No men tempo de aspirante, muito depois da passsgent e Conrado Heck
pela Fscola Naval, sobre elle se falava, como sobre varios outros que alli
haviam deixado tradigho: uns aurcoludos, diversos apenas salientes, alguns
fugazes ¢ desapparecidos na massa dos homens e na genumbea dos dias que
se foram.

Conrado Heck eran do tempo de Saldanha da Gama. Corren logo & liga,
movimentada em longos dias fratricidis. Ji apromado o brioss) o sen feitio
s¢ embebera dos exemplos de Saldavha, evja personalidade mergulhara fumdo
no coragiio dos aspirantes ¢ gunrdas-marinha, estendendo-se ¢ ganhando o culto
da sun classe e do paiz, ao ponto de encher-se das claridades lendarias que os
fortes espiritos e os typos de eleicio wempre aleancan:, .

Conrado Heck, dedicads a0 estodo, laborioso marinheiro, constante e irre-
guieto na sua actividade honesta e limpida, ideando e produzindo continuos
Tnovimentos que tendiam 4 eultora, ao progresso e ao adestramento do melo
o gue actuow tio notavelmente, teve em Saldanha da Gama o seu primeiro
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guin, o glorioso palinnro que o levow, como i todos os aspirantes de entio, a
agitados embates, engendridos pelas vicissitudes politicas que o paiz, naquelle
tempo, duramente experimentava,

0 palinuro cahira gloriosamente. O mestre encontrara o fim da sva vida
na aba inhospita de wma cochilla dos pampas do sul.  Os discipulos volveram,
tm @ um, @40 scio da patrin, sem o mestre glorioso, mas com os seus exemplos
impereciveis deinte do espirito, erguidos na cauda da saudade.

Conrado Heck viven vma langa vida de marinheiro, revelando o seu wvalor
proprio e recordando a parta do mvicto Saldanha.  Notabilizara-se na Marinha
pela correccio, em todod os aspectos da actividade gue soube consagrar a
patria ¢ A sua classe. Esclarecido, tenaz, enthusiasta, energico, a pouco e
pouco, de degran em degran da hierarchia, compria estrenua ¢ pontuaimente o
dever, ¢ ia construindo. Em cada degrau que galgou se encontra o trago
honroso da sua passipem. Uns o respeitavam, outros o admiravam, outris o
commentavam ; miitos o celebravam, ajudavam ¢ gqueriam. De maneira que
a synthese da sua vida ¢ toda chein de britho. Agora gue os seus despojos
50 cinza, mas O seu nome nio se apaga, porgue soube viver uma vida Ho
bella & esforgada, os sens contemporancas ¢ sobreviventes o recordam, mais
exactos nos juizos e mais justos no preito que legitimamente the cabe,

Ao acaso, revi um dos papeis do men archivo e nelle estavam varias notas
sobre o personalidade do  illustre marinheiri.  Detive-me na  contemplagio
daguella figura extincta. que 3o de perto, conheci, como, seu  commandado
derante longo tempo, € emooutcas circumstancias, a exemplo das reunifes po
Tustituto Technico Naval, a cujos trabalbhos o ey nome esth pobre ¢ dedicada-
mente ligada,

Alcancando os hordados de Almirante, Conrado Heck galgara a encosta
celeremente, a  golpes de merecimento.  Trubalhon muito  nas  differcntes
phases do longo trajecto.  Quandp attingin o cimo, abriv-se-lhe um  grande
campo de actividade ¢ renome: erd titular da pasta da Marinha.

Quem o conhecey, quem o sentin, esperou as suas hniciativas.  Entretanto,
alli chegado, ensaiando-se no cimo para mevimentar a planicie que o ¢ircumdava,
succinmbiu; A morte o colhou, mas elle reagin. Cessava-tThe a vida, e elle
amda trabalhava...

Homem de tempera, abeberado nas fontes mais puras, fol um lidador de
todas as heras no oceano largn, nos fundeadiuros ¢ nos gabinetes, integralmente
—dedicads & Marinba de Guerra e & Nagio. Deixon um nome, avolumado em

Quando nelle poderiam  repetir-se s centelhas que assigpalaram, além
de Saldanha, Baptista das Neves ¢ Gomes Pereira, os mais recentes exemplos
de chefes para as horns difficels ou tragicas, glorivsas ou  comstructivas,
opagon-se-ihe & lampada da vida.,. Apagou-se, entretanto, fo eimo, no alto,
descortinando aspectos dilatados,

O Almirante Conrado Heck tinha vivido uma grande vida, eabendo-the,
com justiga plena, a rememoracao que a posteridade The consagra,
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De nove, recolho "enidddosamente a folha do men archivo, guardahdo-a
Para emergencia futurs, ouande mais incisiva ¢ apropriadamente, &m - outra
uppartunidade, tiver de reconsiderar o perfil do illustre Almirante,

Do Costa.
Capitio de Fragata
Da revista A Galera — Rio, Junho de 1937,

IMPRENSA NAYVAL

O actual Ministro dn Marinha, 3. Almirante Henrigue Aristides Guilhem,
tem primado em dar @ maxima cfficiendia a0 servigy de poblicidade.
Varios ¢ mui notavels sio os trabalhos desse Ministerio no tocante a tal mistér.

Durante o anno proximo ifindo, dentre os muitos volumes cditados pela
Imgrensa Naval, destaca-se o da reedigio de Notos de Fiogem, durante a
commissio da corveta “ Parnshyba ™ no estreito de  Magalhfies por occasiio
di passagem de Venns pelo disco solar. FEsse trabalho, da lavra do mosso
prande Saldanha da Gama, vale por toda uma epocha, que devemos recordar
com 2 mais extremada savdade.

Apparelhada, devidamente a * Parnahyba”, acommodado alli o material
Scimtifiéu, ruma em demanda ao Sul em missiio de real valia.

Saldanha, Midosi, Dr. Cruls ¢ o notavel botanico do. Musew Nacional,
engenheira Rumchlesperger sio of mais notavels e acatados da Commissiio,
tjuer pelo sen valor scientifico, quer pela melbor boa vontade de hem sSorvir o
Brasil.

Paréce que ‘a commiséio foi escolhida a dedo. A nenhum dos seus
memibros faltava competencia funccional. Era uma pleiade de sabios labo-
Tiasos que sain, oceano em fora, em procura de algo de util parn a sciencia
e geral, Todo alli era eultura e bom senso.  Os anembros componentes
deésse notavel conjuncto sabiam emtender-se, para dar a maxima notoriedade &
ubra encetadn. Por vezes, deixando bordo, a Commissiio se embrenhava, terra
a dentro, por dias inteiros, em vercdas diversas.

0 velho Dr. Rumchlesperger conhécedor profundo do sertio, nma ves,
om terra, n A testa da columna scientifica. Saldanba, 4 retaguarda, attendia
08 roétardatarios e preguigosos. Por veres a séde ¢ o fome lhes rondavam as
tendns, sem gue munea esmorccessenl nas penusas jornadas.

Volvidos 4 “ Parnahyba ™, preparava-se o material colhido ¢ eram passadas
a limpo as observgbes diversas, destinadas ao relatorio geral,

Saldanha, por wvezes, soffren serivs desgostos, entre estes o de ser seria-
mente accidentado o wellio e sabio botanico Rumchlesperger a quem: presava.
Felizmente o Dr. Frentom, chamado a attender o decano da Commissio, que
tinha duas costellas partidas, conseguin pol-o a salvo.

- Emiim, tudo gquanto se contem em a narrativa: do heroico Saldanha, * Notas
de Viagem”, constitue obra que deve ser lide e relida por tode bom brasileiro
¢m cujo espirito paire ainda alguma centelha de patriv amor.
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+  Louvados sejam todos aquelles que, no presente, sabem enltuar, em nossos
dastos, essus passagens gloriosas do passado.  Para nosso gawdio, podemos
registar entre esses nomes gs do ministro Guilhem e sens commandados Com-
dantes Thidio Costa, Pereira Guimaries, Gastio Penalva e diversos outros
cstudiosos que serven:, com extremada dedicaciio e competencia, nesse impor-
tantissimo departamento.

Correia lwpevial, Rio, 15-8-1987.

A MARINHA NO TEMPO DE COTEGIPE

A historia do Brasil estd sendo . escripta pela vida dos grandes homens.
Gragas ao gevero biografia, que se afirma, de todos, o mais interessante.
Tavto mais quando o auctor descende do biografado e esté de posse de
arquivos que falbariam necessariamente a pena alhein,  Aparte o lado intimo
e sentimental, onde se revelam notas ¢ episodios ‘dos mais caros e apreciaveis.

Ouem (ispensa hoje, a leitura de um perfil de gente flustre, o seu lade
familiar, a sun face anedotica, o acervo das ninharias que completam a grandr.-
vida a focalizar? Ou emi meio do encomio entusinstico, acrescido de tropos
¢ retoricas, ou simplesmente, comp o que gueria René Bazin, pela singela
narrativa: dos factos, yuandoe o personasem s¢ recomenda pela sud propria 16
de oficio.

A cada dia aparece nova contribuicio para essa serie de pesquizas historicas
aue em boa hora desperrou o gosto do nosse povo ¢ a inclinagio para devasear
personalidades ¢ panoramas que jaziam no exuecimento das hiblotecas oy nas
arredadas eoleghes de familia, Formu no melhor plang e belo livro de Wan-
dertey Pinho, Cotegipe @ sen tempo, ou seja a biografia de sen avd materno
emoldurada na era esplendida da magnificencia jmperial, conario em que se
plismon esse vulto notavel, muito antes da derrocada de tromo, que éle pro-
gnopticon na preciencia do sew patriotismo ¢ da sen genio de perfeito estadista.

A outros a eritica dessa individualidade robusta ¢ mmreada de servigos ¢
devotamentos nio que reza & politiea, & diplomaeia, i suprema administragio
civil, subretuds acd fortes lances tribunicios: que diio a Jodo Mauricio Wan-
derley logar de destaque e respeito na gideria dosrada dos astros parlamentares.

Tomo-o, para a ligeira sintese desta croniea, em meiados de 55. Dez
anos antes que as guilhns arrojadas escrevessem a fogo ¢ sangue a paging sem
pir de Riachuelo.

Wanderley esth nn pasta da Marinha. A csquadra preoccupava-lhe os
pensares de forte defensor da cansa publica. O fracas<o di missio Ferreira
de Oliveira junto a0 gdverno de Carlos Lopez, ditador do Paraguai, incutira a
premencia de sangme nove, moldes novos para esse departamento imprescin-
divel, ‘sem o qual fracassariam todds @s missbes. Duatam de'muito o8 seus
estudos de problemas navais, nlesmio no tempo em que, governando a Bafa
verificava com of proprios ollios as nossas possihilidades, capazes de eohrir,
dado o momento, o extenso rol das nossas exigencias em relacio aos negocios do
mar. Prova € goe, om ang antes, lhe csevevia Paranhos:  ©Ed tanto conliego
a sua idoneidade para ss coisas da Marinha que o propuz de Montevidén pari
inspetor geral da mesma ", Ascim, convicto da- sua enorme responsabilidade,
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do papel da Marinha em futuro proximo (a férm paraguaiz comecava a
agugar o dentuca famjnfa), Wandsrley, ministro aos quarenta anos, di-se @
expminar as questbes do sen alcadh mistér, atraindo para o seu -gabinete os
marujos experimentados, 0s técnicos pacionais € estrangeiros, nio se vexando
o confessar-se intraso numa seara, em que surgira favorecide pela sua inteli-
gencia, pelo sen claro descortipo dos homens, do’ seu patriotismo incorruptivel e
da sua vontade de vencer. Noe lazeres, compulsava, com pertinacia e tino
prafissional, os scveros tratados do mar, a historia das batalhas e a evolugio
do direito maritimo. Ficam-lhe familiares as obras de Dupin e do Conde
Bouet Willaumez, que o meio intelectual quasi desconhece. Irrompe-lhe nos
plinos de reforma, na ansia da grandeza e da perfeiciio, © objetivo de dotar a
Patria de um aparelhamento mautico ao nivel dos reus designios fo Brasil vinha
de sor a terceira poténcia naval do mundo) e das suns condi¢hes naturais,

Fra no tempo em que ‘e intensificava a repressio ao trafico de escravos,
Gnie “consumia as Teservas, arruinava a sande das equipagens, nfio permitia
ge lhes dar a precisa instrucgio e clisci;;ulima.< ¢ aindn estragava 05 Navios e
dificultava # renovacio do material ™. Nabueo, na Justica, engendra enredos
teatrais para 4 coibigio do odioso comercio, provocando a Marinha em fainas
exaustivas para & sua capacidade, a sua falta de treno desde que as navg da
Independencia escutracaram para a boca do Tejo as armadas invasoras do
Tuso. Requesitava navios, incrementava a correspondencia oficial, ativava os
Eruzeiros, esclarecia clmunr:-.aa. propagava a acao comjuntz da marinha  de
Wanderley e da policia de Sinimbio.  Arquitetava, destarte, contra-regra solicito
para o filho emancipador, a apotease final de B8 com a quebra fragorosa dos
grilhdes e a di'persio. apavorada dos corsarios. Belo poema historico, gue
Castro Alves vaficinara em plena supervisio redentora do geniol

Tosse, na Epoca, o papel principal da Marinha, da Marinha de Cotegipe, ou
melhor, desse fidalgo desgendente dos nordicos, batalhadores ¢ davegadores,
tue sentia o oceand, esquartelado no seu brazdo heraldico, com as frias auras
Leptentrionais meciando-se na calentura dos tropicos — a unica sepultura digna
dos almirantes bataves. _

Nao descancavam as goarniches alanosas. Era uma teoria imponente de
sentinelas errantes, de Fernambucn ao Ris Grande, de atalaias infatigaveis a0
embale das tormentas, de brados delirantes dos gageiros insones toda a vez que
surpia do horigonte brumcso o fantarma cruel do Navio Negreiro. E empods
déle, pouco coniiantes na bravura indigena, outros navios, irritantemente intrusos,
soh o despotico pavithas da Inglaterra,

Tude feso na vigilaneia inerivel de um litoralinfinito com meia duzia de
corvetas  frageis, incapazes materiulmente de sustentar mein hora de fogo.
Sem. contar os Herois de todas as idades, intemeratos e abnegados na iriste
cxnsn ingloria; credores incondicionais da gratidio dos povos. Um desses,
giasi anommo; € o lobo do mar Bernardo Antopio Loureira, nm bravo na
campafiha estoica, que consegue aprisionar um palhabote americano, desmedida
faganhin que Ihe ornn & blusa rustica da eobigada venera de Cristos  E outros;
com: heroicidades consteladas de benglios, como sempre ‘se vin ma vida da Ma-
rinhz a0 despontar de um brio em desagravo e de uma honra em defesa.
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Wanderley exulta: Vale a pena ser minkstro dessa pequena vsqnadra de
brinquedo gue varre os mares com denodo heroico.  Mas tambem; quem co-
inanda essas nins®  Quais os sacerdotes dessas aras sagradas que vio por al
fora 4s arrancadas aventurosas? Um Margues Lishéa, um  Joaguim  Inacio,
um Elisiario, um Wandenkolk, Nada menos que as espadas egregias que hoje
se acrisolam e panoplias de bronze.  Eles, maivres que os seus navios, mais
fortes giw as duros lenhos que se lhes diio a carregar.  Vale a pena ser mentor
desses valores incomparaveis, desses superhomens que as geraghes porvindouras
recordariam em eonsagraches inipeteciveis.

Entretanto, o Brasil carece duma esquadra. 0 sul era uma ameaca perene,
am -insulto. flagrante s avangadas sentinelas patricias., Nio perder de vista
aquéle pove, pequenine e aguerrido, que vivia @ nos armar represalias e a
cimentar motives de discofdia. Patria de ditadores, com as revoltas dos
Francias nas arcterias revoltadas dos Lopez, nfic seria com bons modos que
sc 0§ iria apaziguar e conter. Véde que o Exercito andava alerta.  Caxias ¢ o
futre Rio Branco nio ces'avam a permuta alarmada de advertencias ¢ infor-
mes que £6 visavam uma razao de ser e s6 timbravam numa senha — a guerra.
Nio descuidasse a Marinha, Nfo distraisse a sua gente nem deviasse as suas
midades de outro labor que ndo esse de se enrijar, almds e temperas, na
antecipada vigilia das armas. Wanderley, atonito, a lamentar que o pais se
dehatesse, esbanjando energias ¢ fortunas, com a eclosin de duas pestes negris
assomadas no proscencio apocalitico: o trafico e o colera-morbus.  Alem de
tudo, o- cumnlos dag fronteiras cada vezr mais sombrios e sinistros. Entdo,
comeca a encomendar navios. Vem a Paragwassi, canhdneira a vapor, de
rodas, para o trafego dos rios, calando um maximo de seis pés. Faz con-
struir nos estaléivos ingleses duas fragatas a hélices, invento que The incita
o entusiarmo e lhe inspira as palavras profeticas: “S6 a bordo dog grandes
visos e guerra e em longas viagens & gue se aprende & comandar ¢ obedecer, ¢
adquire-se aguela solidez, vigor ¢ instrugio indispensaveis aos homens do mar ".
O relatorio de 56 ostd repleto de consideraghes atiladas e oportunds robre o
navio de maguinas., “ A helice (insere éle com clareza e acerto) reuniu as
qualidades distintas dos navies a vela e a vapor € opera uma total revolugiio em
todo o antigo sistema de guerra maritima”. E ao programma naval acres-
contamese mais trés corvetas e incorpora-se o palhabote Mary Smith. Langa-se
o plano dos digues. Impulsionam-se os arsenais costeiros, que atacam vito-
ricsarente todos o setores de arquiteturs naval. Intenta-se avocar & Marinha
o velho forte do Mar, no litoral baiano. Cria-se o servico maritimo da ex-
tinglio - de incendios que origing os bombeiros fluminenses. Instala-ze 2
enfernuiria de inarinheiros: em: Montevidén. Facilita-se a instrugiio de oficiais
ma Eurcpa. Reorganizam-se as repartigdes. Especializa-se a Academia da
Marinha. Projcta-se a fundagio de uma escola de pilotos. Acautelam-se as
raridades literarias e cientificas da Bitlioteca da Marinha, Inicia-se a naciona-
lizagiiv das equipagens. Protege-se a. Marinha Mercante, ™ que deverd ser
no futire a base do nosso podér naval". E finalmente ergue-se o grande
monumentos juridico a fulgurante inovagio com que Wanderley se notabiliza — 0
Cunzelho Kaval, E' & sua-laureada conguista. O seu brago direito, acionado
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pelo equilibrio poderoso do cerebro.  Ele mesmo, conciente, o proclafma: “ Uma
machini para ajudar o ministro ¢ nio para contrariar o ministro.

Desta sorte, o preclaro vario da monarquia, o nobre précursor da armada
eomtemporanca, legon 4 Patrla vma  esquadra repascente € prospera, uma
Marinha de vanpuarda, educada, viril, concia dos seus deveres e eminentemente
heasileira, i

Foi isso o quanto, em lavra do meu saber, respiguei do formoso livro, que
o Brasil deve lér, com gue Wanderley Pinho enriquece as nossas letras numa
brithants, <incera & magistral bingrafia.

GAsTA0 PEXALVA.
Jorngl do Brasil, Rio; 4-8-1937.

AINDA O ESPLENDOR DA NOSSA MARINHA

Por (avcia Junior

Escrever @ historia da nossa Marinha de Guerra, é um dever gue de
muito se jmpde ags nossos governos, Do que se tem feito até agora, pode-se
dizer sem rebugoes, nio se ha passadp de méro campo cxperimental . Simples
ensaios biographicos, despretenciosas contribuigdes, nofas, achegas, simples
obra frapmentaria, que anda por ahi, dispersa pelas gazetas ¢ revistas. E’
verdade, que de si proprio, isto ja ¢ muito, maximé se attendermos, que tudo
Qe se fem feito, & puro reflexp de actividades individuaes, absalutamente
desamparada do- auxilio material dos poderes publicos. Neste tocante diga-se
até, pdo se tem em nada correspondido 4 boa vontade dos intellectuaes, que
tm dia, inpdvertidamente, ¢ntraram, por tio aspera seard; nega-se-Thes tudo.
E entretantn, essa gente, sem nenhum provento de qualquer ordem, continua
trabalhandy, produzindo... No que diz respeito 205 assumptos militares nio
€ melhor o panorama, ¢ sd agora como se eshoga uma perspectiva profmissora,
isto porque outra é a mentalidade que se esth formando entre as classes milita-
res. J4 se estuda, ji se olha com respeito pelus ‘trabalhos alheios. Ha
mestmo uma forte corrente intellectual no Exercito © na Marinha partidaria
de uma approximacio mais efficiente, com nés outros guoe mourejamos ¢
féra com a penna, e esta tom como expréssio maxima, os ministros da Guerra
¢ da Marinha, e seus respectivos Estado Maiorés. E isto'€ como umi pro-
messa, capaz de eliminar resentimentos ¢ azedumes, que vinham divorcianto
os homens d¢ letras de qualquer idéa de cnaltecer & obra das elasses armadas,
Caso typico por exemplo foi o appello a que accorreran Pressurosos viriaos
intellectuaes quando o Exercito, através do seu Estado Maior, solicitou daguelles,
material digno da commemoragio do 105 anniversario div nascimento do Duque
di Cixias, ern agosto do anno passado.  Poucos foram os que se esqUIvaTATL
Entretanto até hoje, as “separatas”™, promettidas, como unica contribuigio
pelo esforeo intellectual de cada um répousi ainda no olvido das coisas pro-
mettidas pelo Diabo.  Dahi talvez porque mais avisados foram, os que fugiram
¢ fogem systematicamente de qualquer concurso i obras semelhantes; mmito
mais intcressante € sem duvida para esses, s¢ dedicarem exclusivamente 3
assumptos que digam perto, aos seus intercsses individuaes, milito mais ex-
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presssivos; nestes dins de utilitarisms, em que se anima e estinwlp o odio ao
gratuity, que divegar-se platonicamente num mundo de poesia e sonho, porgne
1o umma estravagante ironin da sorte, os que assim procedem, sdo muito melhor
bafejados pele. fortuna que & cega, e pelus benesses do poder que & mais. cego
ainda.  Resti-nos porém o consolo, de gue estd proximo o fim dos privilegias
dos da deusa lendaria.  Sente-se que hi um movimento revovador o Exercito
¢ ma Marinha.  Outros s, os homens, wiitras as directrizes. Ha um surto
de estimulo ¢ progresso, que anima ¢ conforta os soohadores de um outre
Brasil. Ha um trabalho surdo, anonvmo, ignorado dos gue labutan ci fara,
dos que nio advinham siquer da obra patriotica, que se estd desenvalvendo,
nas Nsinis, nos remontas, nos estaleiros, ignoradamonte, sem bulicios ¢ mati-
nedas. K por isto ¢ que chegon a hora de se eserever a Historia dus nossas
duas grandes expressivs 'de forca e de traballip — Exército ¢ Marinha,
empreza alias facil de’ se levar pari a frente, maximé quando ambas tém
dentro de cusa o material precisn — homens cupazes ¢ intellectuaes de valor.

Ainda hoje falaremsos sobre g esplendor da nossa Marinba de Guerra.
O conbecen a " Nitheroy ™, sabe que esta como outras bellonaves, gue
possuiam “ haterias corridas”, de seis a dez canhies, de setenta centimetros
de calibre de se carregar pela boca, para salvas, foi wm dos mais bellos harcos,
aue ja tivemos. FEram canhes pequencs, montados sywetricamente.  Entre-
tanto nent sempre 88 suas salvas eram vegulared ¢ isto exigia do official encar-
regado do tire, grande cuidade, Acomtecia até gue as anomalias eram
mutiplas ¢ provocavam mic taro censurns, por parte do commandante muitas
vezes; tudo porgue as salvas nio eram dadas rythmicamente, compassadamente,
l_;’m inferny era s vida do offical que fosse escalado para tal mister|

Tal nfio scuntecia porém com o commandante legey, Elle tinha como
prestabelecido tima. norma para os tiros de salvus, e isto p-a.r miethodo original,
¢ quigh humoristico, que nio falhava,.. BE' assim que postis as guarniches
de tiro 4 posios, nas haterias gritava-lhes Legey: — Primeira baterin a
boreste !

Attestamente fixani-no os marpjos.  E Lezev, em surdina, cadenciado:

" Teco-lereco teco, com pepinbs e bonecos ™.

E gritava: Fogo!

Logo & seguir voltava-se para o outro lado, e repetia; — Segunda bateria
A bombordoe !

E no mesmo tom eadenciado — “ Teco-tereco-teco, com pepinos ¢ bonecos ™,

E imperioso: — Fogol

Dizem os sens domemporaneos, que nonca a * Nictheroy " teve afficial
que souhesse melhor dirigiv tiros de salva, que Legey. Com elle nio havia,
necessidade de contar tempo, por relogin, nem andar com os dedos da mie
direita: dedilhando o8 botdes; dos fardamentos de casaea, para que as salvas
fossem regulares:  Era 80 o “ Teco-tereco-tect, com pepinog e bonecos. ..
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Nio & possivel dpixar de falar em um nome, que toda a ver gue nol-o
fepetem accorda em nds, um mundo de reminiscencia; Polycarpo de Barros.
Desse official illustre, sobre todos os titulos, narram fcus amigos, episodips
Curiosos; em que foi parte activa, detalhes de um pittoreseo, absolutamente
medito. .. Embarcado quasi sempre em navios, sob o commando de Ladario,
de quem foi de resto grande amigo, gostava, Polycarpo, de mexer com 4.
Balbina, a esposa de Ladario. *Massava-a”, sobretudo com pellidas, que
Acabavam invariavelmente na cosinbin: ori era 1 pedaco de bolo, um naco de
pudim. Quando nio farejava 4 guloseima na camara do commandante, ia,
brocural-a nik copa, ou hishithotar se d. Balbina, andava as voltas, com
panellas, ovos, manteiga ete. ..

E outro remedio nio tinka o baa senhora, senfo satisfazer-The as exigencias,
Um gastronomo terrivel o Polycarpo.

Delle conti-se que ainda ao tempo de altmno da Escola Nauval estando

- - L
burro como um eabrestante™ em “ navegacio pratica”, tinha de aprendel-a
oo 55 demais: por um. compendio de eerto professor massudo ¢ exeeravell

Ninguem entendia patayina do livro do homem, pordm nie havid rempodio;
<ri engulil-o. Polycarpo entio imaginow uma satyra ferrivel que refietin Coin-
mumente, 208 autros. Sentavi-se sobre o compedio, fumande cigarros, um
atris do outro e lhes répetin o mesmo chavio: “Vocé nio o comprehendem
lambem, nio? Pois commigo se elle até agorn ndo entrou & por cimg — ¢
leviva a mio a cabega — ha de entrar pelo outro lado ™.

E horas esquecidas deixava-se ficar sentado sobre o ealbaitago, como um
homem absolutamente despreoccupado. ;

- Um outro que gosou fama de sujeito pilherico foi Gaviiio Pereira Pinto.
Quando primeiro wificial da * Nictheroy " conta-se, Gaviio gostava de mexer
com o capellio de bordo, um certo padre 'italiano de nome Croceo. Isto fof
por volta de 1883,

" Croceo tinha de habito todu & vez que tocava rancho. para oz officines,

lrazer para a mesa, ¢ collocar ¢m frente to seu prato, nma quactinka de barro, |
de tampn, com vinho, que elle trazin <o sen camarote, retivado de um barrils

zinho ¢om torneira. Sumitico como ers, Crocco, escondia que ali estivesse
vinhy dizendo aos circomstantes em lingiigeni macarrotica. .,

— Aqua fresea, muoito bonoa |

Gavifio ardiloso deseonfion gue naguillo. houvesse artimanha de padre, ¢
acabou constatando a verdade! era mesmo vinho. Logo resolven se associar a
Croceo occultamente, ¢ Bssimi foi que tambem um  bello dia, comegou a
apparecer nas refeigBes com umem guartinha egual & do padre, e a acompanhat-
the egualmente a cantilena:

— Anch'ia padre Crocco, ho agua fresca muito honna !

E todo o dia i elle repetir ix occulins no camarote do capellio p sua
“agu fresea ™ emquanto o barrilzinho fa se esvasiando, ..

Neste entretanto como o padre Croten fosse grande comedor Gavisio
ittercalava @ palestra da meza, mexendo’ perverspmente e em surding cont o
padre:
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— Come bruto, come! E “dopo aqua fresea™!
Acontecin que 45 veses o eapelio ouvin-lhe a satyra ¢ resmungava para
o official defronte:

— “Singnore immidiato, o signore Gaviano esti me provocando”

Tsso como estimulava Gaviio a novis pilherias até que um dia o padre
véio a constatar a verdade: o barril estava vasio. E dizem a bordo foi um
barutho dos diabos.

Outro facto passado com o mesmo Crocen, ¢ a que thes nio cera albeio
o nosso Cayido foi o da panells de mocotd. Sabendo que de certa feita o
eapelFin mandara que o cosinheiro lhe preparasse com todo cuidado um delicioso
mocotd isto porgue os bois de rancho eram abatidos ainda a bordo e o8
mocatds eram frescos, tres guardas-marinhy resolveram roular alta noite a
panella, ¢ homi mui intima camaradagem subirnm parn o cesto da  Eavea
onde chafurdaram-se p comezaia.  Distribuido o prato. de predilecgdo do
padre: Crocen, os pantagrocis metteram em (roca do caldeirio, agua ¢ restos
de gordura de permeio eom - pedagos de lambazes, pedras, etc., elc. ¢ foram
novameénte botar ‘a vasilha sobre o fopie.

Quonda o cosinheiro dey o alarme no dia segninte foi om inferno & bordo.
Padre Croceo quasi perdeu as estribeiras, deblaterou, ¢ exigiu quasi & abertura
de um jnquerito. O certo & gue ninguem nunca soube quem  tinha comido
o mocotd do capellio.

Tambent a vida dos navios daquelle tempo, na nossa’ marinha, como guarda
um certo explendor que toca as rains do inverosimil.  Navios existirum que
tiveram existencias opulentis e felizes. Um delles foi a * Parnahyba ™ outro
a “Nictheroy ™. Todo om perido explendido de vida teve por exemplo @
* Parnahyha ", Nella se fizevam belissimas viagens. Nella foi que sob o com-
mando de Saldonha da Gama em 1884 embarcou & commissao de astronomos
que debaixa da direcgio do sabio Cruls f0i assistir s Patngorin, em- dezembro
“do mesmo anno, a passagem do plancta Venus.  Tinha Saldanha tal encanta-
mento pela “ Parnahyba ", que a rebaptizars por “ Gazella dos Mares”. Fra
tido por barco feliz, até que em 1889 serviu para levar S. Majestade Pedro Il
e familia para a ilha Grande, onde deverin aguardar a chegada do “Alagoas”,
que a levou para sempre do Brasil,

Ji entdio marchava a “ Parnahyba”, para o occagé”de sua vida explendida,
ella que um anno antes fizera a primeira yiagem pelo Parand até Ladario
em Mattn Grasso afim de ali deixar o material nevessario & montagem da
primeira officina de torpedos daquelle grande Estado do Sul. A

Pouco mais tinha baixa do servico activo da Marinha, Passara como
passam todas as cosas sobre a terra...

Correio do Manhd — Rio, 11-7-1937.
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SENSACIONAL REPORTAGEM IV'd NOITE NA CASA ONDE FAL-
LECEU ISABEL BARROS0O SAAVEDRA

Na casa da roa Sarandi (gque ¢ uma especie de rua.da Ouvidor do Rio de
Janeiro) no n. 372, encontrimos os despojos de D. Tsabel Barrgso de Saavedra,
fitha do sloriosg almirante brasileirs, vencedor da batatha naval de Riachuelo.

Ao mencionar o neme @'A NOITE vemos immediatamente facilitada a
tareia cue nos levara ave ali,

A ensa tem tres andapes. O andar terres ¢ occupnds eom importadores
de tecidos, os de cima pela familia Saavedra Barross. Tsta cash fol miandada
comstris pelo propoin almirante, durante o terrivel sitio de Mantevidén, quanda
Oribe, por ordem do tirammo Rosas, de Buepos Afres, acampava come suas
trapas no Cerrito, localidade que hoje faz parte da drea central da cidade de
Montevidéo.

0 almirante Barroso, pelo que nod disse o gen deto, o Dr. Enridque Saa-
vedra Rarroso, casowsse om Montevidén, eom 12 Garmen Alvarcz, em 1844,
Desse. matrimonio nasceram dois filhos: Borigue, que fallecen em Paris, em
1887, e a recetitements fallecida Sra. D, Isabel.

A esposa do almirante Barroso falleten em Montevidéo, em 1874,

A fitha Isabel, masceu em Montevidén a 19 de Abfil de 1848 ¢ morreq @
18 de Julbo do amno corrente.  Parte de suan infancia transcorren  em
Montevidéo e parte nio Rio de Janciro, onde sew pae, o almirante, teve gue
desempenbar slgimas conumissdes relacionadas cam o sen alto cargo de chefe
da Seccllo Nawal do Brasil no Rio da Prata, De volta a Montevidéa, sempre
em gompanhia de sew pae, radicon-se agni e contrahiu nupcias-com o Sr. José
Camillo Ssavedra, pelos annos de 1870 ou 1871, Deésse matrimonio nasceram
17 fithos, des quaes 14 estio vivos,

Don José Camillo Saavedra, esposo de 1. Tsabel ‘Barroso, nasceun; em
Mentevidéo a 18 de Julho de 1844, Sendo mmito joven, fez a campanha do
Paragmay como ajndarte-seerptario do peneral sruguays Don Venancie Flores.
Annos depois fol secretario do presidente da Republica da Urugnay, gencéral
Don Lorenzo Batlle, pae do ave fol depeis presidente e estadista de grande
valor don José Batlle y Ordonez. For muitos annos foi presidente da Junta
Eeonmmico-Administrativa. de Meontevidéo, especie de Conselhe Mumictpal da-
quelta época.  Logo ingressou como depulado nacional na Camara de Repre-
sentantes ¢ fol por varias vezes .presi'rimtc daguella Casa Legislativa.  Re-
tirandosse da politica, ao findar o seculo passado, dedicou-se ao commercio,
uleapcando yma posicin destacadissimn, Togrande accumular yom das fortunas
mais solidas do paiz.  Basta dizer-se que durante 40 dnnos exeféen o presi-
dencia do Banco Commercial, o qual, diza-se de passagem, ¢ o Banco particufar
miais forte do paiz. Tambem foi membro da Commissao de Caridade, primeiro
Assino de Assistencia Publica, a que preston sew apoio. moral ¢ matévial.

Don José Camillo Saavedra fallecen om Monteyidéa a 14 de Margo e
1034, Fste matrimonio & i base de utn tromed de familia gue, por seus nomes
de alta imporiancia social em Momtevidén e Buends Afres, o sun posiciio eco-
nomiica extraordinaria, formn wm dos ramos mais destacados da mais alta

ik
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sociedads uruguaya ¢ argenting!  Ox 14 filhos vives de 1. Tzabel Barrosa sio
o4 seguintes, por ordem de edade: Maria, solteira; Carmen; casada com ©
St. Pincyrga; Eorique, casado com D. Elia Rodriguez: Carlos, casado com
D. Taura Victorica; Anna, viuva de Don Carlos Cirdoso: Mercedes, solteira:
Luiz, actual consclheiro da cathaixada do Uroguay no Rio de Janeirs, casalo
com D, Sara Guani; Alfrédo, casado eom 'D. Nilida ‘Gregorini, residentes
ambos em Buenos Aires; Blanca, cosada eom D, Manuel Vaesn Ocampo ;
Amelia, casada com ' dot Luiz Superville, proprictario dos bancos que tém Seo
nome; Pilar, casada com o grande pocta urnguoyo don Jules Superville, resi-
dentes em Paris; Ricardo, solteiro, resideite em Paris; Margarita, casada com
din Ventura' Acevedo; ¢ Tsabel, casada com don Conrado Garein Lagos.
A s1a, Isabel Barroso Sagveidra deixa ninda 34 netos ¢ 4 hisnctos.

A morte da veneranda senhora deve-se # recaida de umm grippe. St
mente ndo se pertirbon tim s6 instante até 5 horn sopremia e sens pltimos
momertos foram occupados cm dittar normas paca serem cumpridas depois
do sen fallecimento,

Recordava com absoluta precisio tuds gquinto occorrern om épocas re-
motissimas, embora fosse sempre muito retraida e avessa a photographias. A
photographia que Thes remetta & tm instantanes que fis pessbas de sua familia
nfio queriam ceder por nada neste mundo.  Ha somente dois retratos desses;

O outro estd em Buenps Ajres.

Q esposo de D, Tzabel Barroso era filho de coronel argenting Don Juan
Ramon Saavedra, descondente de patricios, sobrinho de Cornelio Saavedra ©
ajudante de San Martin pa campanhs dos Andes:  ‘Fambem, durante algum
tempo, desempenhon o cargo de ajudante ds libertador Simon Balivar.

A ensa da fua Sarvandi, entreé as rims Zaballa o Alssihar, foi construida
pelo proprio: almirante, que ali fallecon, tendo sido o sen corpo velado no' salio
cujn’ photographin enviamos. Nesse imimenso e lixuosissimo wlio, ha tm
quadra, que se vé ao fundo, referente 4 batalha do Rischuelo,

Como o espulio se disperson depois da morte da venerands Sra, | Isahel
Saavedra, niio nos foi possivel averiguar maicres detallics =obre o8 autores
desse quadro e de um retrato do almirante’ feito na France por um pintor
dessa nacionalidade. Dentro de uma vitrine, presentes da eolonin brasileira 5o
vencedor de Riachuelo e pedagos de nadeira do navio que commandava, assin
como umia espada immensa, de ouro, presenie tambem de brasileiros, por su
glariosa -acgio.

A Nuoite, Rio, 27-7-1937.
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De ba muito, o Natio assistia, syma vevolta surda, o desapparecimentn de
SUR esyunidia,

Foi-se o tempo em que as bujarronas dos veleiros euenlas apontavam &
mocidade naval o nsmo das grandes viajadas. Foi-se o tempo em que, a0
YEito de todos os quadrantes, elles abriam 6% velames enfunadas em Ssopra
de Ssperancas e as suns flamulas de estrellas; comio sentinellas, em mares
longinquos, ¢ Pavilliio do Brasil.

. Lias houve em que 2 frota de batalha abalou-se des seus ancoradouros
Para saliv: an largo como im dviso de que a Nagho inteira estava vigilante.
Cada unidade sihida 4 barra era como se um joguar de broize de sua furia
sahisse « viesse olhar o sol de frente e perscrutar cem Jeguas adeante.

Naguelles tempss, come alids ainda hoje, no nuiis recondite rincio da

tria, jamais e ouvin dizer algo capaz de empanar o lusimento da Marinha
de Guerra, Sempre a teve o nosso povo eomo um padrio legitime dos tiossos
Urgnthos mais authenticos e da scgvranea mais fervarcis dos nossos destings,
Para a sun mystica, ‘cadn ispirante & um Greenhalgh, éada commandante um
Mariz e Barros, nm Saldanha, vm Baptista das Neves, ¢ em cada marinheirg
ande semipre um Mareilio Dias.

Sdo incontaveis os feitos heroicos que engalanam os nossos homens do mar
© que dio an Paiz a convicgio inabalavel de que a Marinha  deverd ser, par
todos os titulos, um dos seus mais cuidados brnatientos. .

Desgragadamente, porém, nem sempre os poderes 18m cercado a Esquadra

attengdes que ella reclama como. clemento decisivo parn 2 manutengio
da mossy soberania. Dahi o descaso criminoso de lesa-patria, o desmantelo
i oque por falta de mdterial foram desapparecends, de pouco em potico, 0%
batcos da Marinha Nacional,

No segundo jmperio — & phase mais forte de nossa nacionalidade — corria
Ser a Marinha “a menina dos alhos do Imperador”. E' que D. Pedro II, a
Tosso vér o maior dos brasileiros, tinhs a wvisfio clarn de que um paiz pa
sititacio do Brasil nio poderd subsistir sem um grande poderio vaval.,

Naguelles aureas tempos da Marinha, grande parte dos vasos de guerra
fram construddos em nossos arsenses.  Porgue, se & cérto — CcOmo ensingi
Rio Braneo — que sem esqiisdra se nao faz diplomacia, nio € menos preciso
Qie sem arsenass pio ha esquadra.

Abandomnds a politics do grande Tmpecio de desenvolver a construcgio
mival, teve & Esquadra wma phase de poderiv ficticio para Jogo apds cahir
de nivel material até chegar ao triste estado de desapparccimento que tanto
tem constrangido os espiritos avisados, sabedores gie sem ella a Nagio cstari
virtualmente desarticulnda.

Agora, o Sr. Ministro da Marinha, resolutamente empetihassé no resprgi-
mento. dos nossos arsennes e inicia 2. construcgio de tres grandes destrovers,
of primeiros de uma serie.  E' de tal magnitude e henemerenciy patrioties
eite acto, gque recommenda o illustre titular acs louvores a que tém jis o3
verdndeiros chefes.



170 T REVISTA MARITINA BMASILEIRA

Oue 8. Excia. consiga, sém desinllécimentos, vencer as difficaldades para
a realizagio do sew admiravel plans — um dos que dariio ao Brasil foros de
grande Nagao.

A’ hora que passa 30 o voz dos eanhfes monstros desperta a attengiio dos
estarlistas de certas potencins gie, ha seculos, armam esquadras e exercitos para
garrotear ¢ dilapidar o munds — e os avien dé queé a indole pacifica de um
povo bem pode mudar-se colera de lebes,

Que o Paiz inteiro acompanhe com desvelp o resurgimento da Marinha
de Guerra, sem lhe poupar esforgos nem sacrificios porque, sem forga naval,
nada poderemos ser. Ella ¢ a hase scbre a qual deverd repousar a confianca
de nossa indépendencia politica e comumercial ¢ a certeza de que em qualguer
emergencia nos podercmos articular, de Sul 2 Norle, pela’ zona litoranea.

(e o Nagho, sem a menor sombra de desanimo, com a visiu o cumpri-
mento de um dever sagrado, ajude, comn alegria, a construcgiio da nova es-
quadra que, merce de Deus, ha de testenmnbar ao mamdo que pio somus 1M
povo abichornade’ sob o guante da fatalidade de um desting infeliz.

A hora intersacional & grave ¢ incerta. Nio ha, tem deve haver logar
ao sol para os timidos, os [racos, os desamimados,

Azorraguemos 68 cégus que nfo querem vér — até que reciperem a vista
¢ o animo. De cada cidadfo fagamos um patriota ¢ um sentinclla da Dossa
grande Patria.

Paura Bannos
(Da Liga de Defesy Nacional)
A Bataltha, Rio, 27-7-1937.

0S TRABALHOS DA MARINHA DE GUERRA COM OS
MOTORES DIESEL

POR.

ROBERT CHARLES LUNCH

Eseripto sob a dircecio sdperior do Contra-Almirante Havold  Gardiner
Bowen, Engenheiro-Chefe a Marinha de Guerra ¢ Chele de Engenharia do
Departamento de Marinha de Guerra dos Estados Unidos.

Apds um longo periodo de treze annoy, de lenta mas constante decadencia
no seu posder naval, na sua tonelagem ¢ nas suas possibilidades auxiliares, a
Marinba de Guerra comegon novamente as suas comstrucedes. A Marinhn
de Guerrn esti recrutando mais gente para obter mais marinheiros e osth
pedindo um auxilic muior is artes e G sciencias parn o' sua taredd gigintesed
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de dar sos cidadaos dos Estados Unidos umi “primeira. linha de defesa”, de
primeira ordem. Ella pede aos fabricantes e homens de negocios, entre 0%
(uacs se acham s, interessados nos motares Diesel e que ogeupam lugar de
Iiﬂ’tnqu': na r;lm,.u) de eonyites, (ue cooperem fesse pProgranina. Assim e
exprimiy uma alta patente da Maurinha de Guerra no Departamento em
Washington na presenca do chronista: “Todas as artes e todas as sciencias
estin representadas pa censtroceio de uma Marinha de Guerra moderna, Niio
ha tm 56 melboramento em mechatica, um®=6 detalhe no progresso de qualguer
arte on sciencia, que possamos deixar passar despereebidos ",

Por esta razio, os motores Diesel mereceram do Servigo de Engenharia
Naval @im ineior interesse n'estes ultimos tempos, quando em  virtude de
ordens tratou-se de miciar, com toda a energia, a construcgio de novas
unidades navaes. Até agora, porem, a Marinha de Guerra nia julgon gue
tenha havide qualquer progresso em relagio dis investigagdes solire motores
Diesel, a partic da erdem dada. Ella tem estudado ¢ provado tuda o que
tem apparccido nos ultimos treze dannos sobre mototes Diesel, conservantlo-se
semipre prompta, & espera do din ém que he fosse permittide proseguir com
S eXPeTIcncias.

“A actividade da Masinka de Guerra, no desenvolvimento e cmprego dos
motares Diesel, tem despertado ultimamente grande interesse da imprensa ¥
disse o chronista, una vez, o Almirante Harold G. Bawen, Chefe do Servigo
de Engenharia, em conversa particular,

“Fase resurgimento de interesses temi sud cagsa principal em tm com-
mentario do Dr. Blache, da rasa Burmeister & Waine, de Copenhague (Dina-
miarca) sobre as actividades da Marinha de Guerra neste terreno.

“F bem verdade que, nos ultimos annos, houve notavel incremiento no
emprego do motor Digsel em servigos da Marinha de Guerra. Duorante annos,
‘elle serviu principalmente para a propulsio submarina, pois era o unico typo
satisfactorio existente para este fim.  As condigBes muito desfavoraveis para
o seti funecionamento coticorreram provavelmente e em grande escala para a
lentidds com que se realisou o seu aperfeigaments, embora fosse notavel a
ceonomin de combustivel, que dlle apresentou desde que foi inventado . O pro-
gramma de construccio de submarings, agdra em execugio, afim de se poder
substitui= os que foram construides durante a guerra mundial e jA estio
obsoletos, dew, a3 par do sen desenvolvitento commercial, um novo impulso ao
aperfeicoamento  desse typo de maotores, resnltando A'ahi uma unidade que
impressiona mui faveravelmente e & qual pode ser attribuida, até certo ponta,
& propagacio do vsa do motor Diesel em’ outros campos de acgio.

“ Drirante alguns atinog 4 Marinha de Guerra empregotn somenite o motor
Diesel na propulsio dos rehocadores, de pequenos navios de patrulhn e de
outras embarcacdes pequenas. Fsses motores, em geral, satisfizeram plena-
fente ¢ a confinnacio do sen emprego. estd fora de  duvida, Ultimamente
riaie win melhoramento introduzide pesse typo de metor; permittiu a. Sud
installagio nas embarcagbes dos navios de guerra aphs extensivas provas com
os varios typos apresentados. A Marinha de Guerra adquirig, ha dous annos,
6 direitas de construcgio do typo mais conveniente para emiharcaghes pequenas.
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Até sgara, esdes motores dernm’ o melhor resultade e por ésse wotivy pode-se
acreditar que; além da eliminag@o do risco de incendio que era bem sério oum
os motores 4 gazoling, os motores Diesel constitiirdo wm iypo mais satis-
fuctorio comit gerador de forga ™. O Servigo de Engenharia tem-se occupado
extensivamente com 2 Tealisagho da idein de tornar esses motores mais atra-
hiéntes ¢ assim foram adoptados accessorios de  borracha, semelhantes aos
usados em motores dé aulomovels, para evitar a transmissio para o casco das
suas desagradaveis vibrages. Ao eixo de helice fm adaptado um ecerto
scuplamento  fiexivel, com isolamiento de Dborracha, para contrabalungar os
clementos perturbantes na rotagio, resultantes de desalinhaments,, e tambetn
para climinar o3 ruidog produzmdos pelo eixo de helice. Fela primeira ves
{oram vmpregadas engrenagens de reducglio cim o fun de assegurar 4 velo-
cidade da hence uma amply indepentlencia da veloetdade do motor e de per-
mittir velocidades nmis convementes  para esse  apparciiamento.

Asuimt foi possivel harmonizar o motor com f exigencia de [eo, augmen-
tade pela substituigio dos motores a gazoling nas cmbarcagBes existentes,
tendo-se ao mesmp tempo previsto uma helice de mator veloadade, tornando
assim 14 embarcagio melhor mancjavel em servigo de reboque e atracagion Ao
lougo Jy civs ou de pontes de desembarque.

“Lm additamento &s iovestigaghes aiian de obter um molor para em-
barcagbes, o Mnistetio da Marmba estabelecon  dous programums para ©
desenvolvimento dps motores Diesel po paiz. O prmeiro tem por fim con-
seguir i construcgio em fabricas americanas. de motores para submidrinos.
Alem das cinco brmas, que s¢ apresentaram para exceugiio desse programinii
experimentzl, outras duss vieram ainds offtrecer motores, approvados nas
provas o typo destinado wo servigo submuarino, estando agord assegurado o
supprumenty  adequado de wmotores guira submarinos, enl caso  de qualquer
CMETELNcia .

(O segundo programma experimental tom por fim verificar si a Marinha
de Guérra poders, de facto, apotar-se sobre ¢ productd americano para- forne-
cimento de motores Diesel proprios parp instillagao o bordp dos navios maiores,
de superficie, da Armada. “Nos tempos mais recentes a Marinha de Glierra
ficot bastante impressionada pels dvgmento do’ emprege de motores Diesel
firs seus navios, tunto mercantes como de guerri.

Esta fora de duvida que um dos factores preponderantes, na selecgio dos
motores Diesel para a propulsio, ¢ o gramnde rajo de acgio que esse typo de
motores proporciona.  Isto demoensiva que @ confianca nos motores Diesel
eresceny sufficientemente para que nio séja mais um obstaculo guando se
trata de escolber wm fypo aproprisde para a propulsio. Ng correr dos
ultimins &tinos, 4 tonelagem dos navies noves, utilisando motores Diesel, ex-
cedeu a dos navios com machinas a vapor,

Especinl attenciio merece o facto de terem sido preferidos s motores
Diesel em navios mercantes destinades 3 vidgens muitd longas. Nesse typo
de navio ¢ que estes motores vevelam a sua incontestavel superioridade.




RESPIGA y 173

“Em um navig de guerra, uvm grande raio de accio é mn factor mmito
importante em possa Marinha de Goerra.  Por esta razio ¢ de grande im-
portancia  tambem, gue a Marinha de Guerra estude exhavstivamente os
effeitos, com que o motor Diesel vird contribuir: nesta questio. Assim é que
o Servigo de Engenharia intensificou as suas investigaches sobre ¢ste ponto,
endo ninda elaborado wm pling para investigar a utilidade dos motores Dhesel
Para os setvigos da Marinha de Guerrs, mediante a construcgiio de varios
typos desses motores, quoe entio seriio submettidos a minuciosas provas. Os
fabricantes mais proeminentes de matores Diesel foram consultadus em relacio
A esse pling e estio neste assumpto coopeérando com tods efficacia com a
Marinha de Guerra”.

Emlori o gue acima se acha dito csciarcga sempre alguma cousa sobre
us trabalbos da Marinhs de Guerra com os motores Diesel, esti todavia Jonge
de esgotar a materiz. 1 simplesmente “tudo o gue no momento pode ser
dita ™. Hauy, em qualyuer rods de uma corporicio defensiva, uma *linha de
segurangz ', @o tratar com chronistis, a qual mesmo o mais experimentado,
astuto ¢ meéllwr mformado dentre elles nunea conseguiy  transpor.

Salie-se com bastante certezm, per exemplo, ue @ Marinha de Guerra
dispbe de nm motor Diesel datdo nmior numero de ro p.om.  que qualquer
oulrg existente actualmente, com poucs ou nenhum sacrificio de poteinwia,
" Suspeitacse” que a simples indicagiu de ~experencias- para motores Liesel
de {amanho maior, proprias para mstallago em grandes navios de superiwcie
da Marinha de Guerra”, ji seja quasi pma realidade, ¢ que somente uma
Doticas cxglerienicias basicas se tornem aiuda precisas.

Nuturalmente as experiencias tendentes a melhwrar o actual eguipamento,
Proseguirio emguanto @ Marinha de Guerra dos Estados Unidos existir.

Tanto a esgenbaria naval como ‘a civil, ambas interessadus no futuro
do moter Diesel, nutrem a speranga de yue as condigdes do mundo. per-
mittam a divulgagio de mms factes vealisados pelo progresso technico, durante
us proximos annos vindouros. Trabalbando assim de mios dadas, poderd a
Marinha de Guerra dar muitos ensinamentos aos fabricantes de motores Diesel,
como, por outro lado, delles muito poderd aprender.

Marine Naws, New-York, Novembro de 1937,

SI VIS PACEM...

No momentos em que 3 Inglaterra acaha de votar um formidavel orgamento
(£ 1.500 0000009, comportanda o maior cifra que este paiz ji empregou para
0s sens armaméntos e, sobretudo, para & reorganizacio da sua marinha de
Guerra, ¢ interessante passar-se uma vista d'olhos mo potencial militar dos
principaes Estados da FEuropa. da America ¢ da Asia.
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O quadro. seguinte, haseado em dados officiaes e publicadg pelo. vesperting
parisiense ¥ Paris Soir, did umn ddén exacta dos effectivos dessts Estados, com-
parados com ax populaghes respectivas:

EEFECTIVOS
- n - : ( Forgus de
Niomerp de Naturesx do ferra, de ETTECTIVOS
PAIZES Rilvitanies seranigo’ militar mir, © wutrimos
aéreos) mobilizaveis
Homeng
EURDPA
Albamin: viiiseiis 1.103.000 | 'Obs. 18 mezes ... 13.000 200, 000
Allemanha <, ve- 66.616.000 | Ohe. 2 annes . L. |A0.000| 13000000
AR oo eena 6,786,000 | Obe. 1 anob ... 40000 1.350.000
Belgica cosevress #.276.000 | Obr. 8 1 14 mezes . 67 . 500 1600, GO0
Bulgaria .....-e. H171.000 | Vol. 12 ammos ... 200000 1.200 . 000
Dinamarci ..i.e. 3.684.000 | Obr. 5 mezes ..... 12.200 700,000
Esthonia .. cavee- 1,130,000 | Obr, 12 a 18 mezes 13.000 2040 (04D
Finlandia ..iavens 3.762.000 | Obr. 1 anoo ...... 29.700 700,000
Frang o o-reseees 41.940.000 | Obr. 2 annos ..... 505.000 8.000.000
46.880.000 | Vol, 3 a 8 annos . 258500 9000000
6.620.000 | Obr. 2 annos ..-.. 72.500 1.300. 000
£.474.000 | Obr. 205 dius .... 25.800 1.680.000
B.049.000 | Vol. 12 annos ... 35,000 1.700,000
43.000.000 | Obr. I8 mezes .... 636000 8.000.000
1.957.000 | Obr. 12 a 15 mezes 25.200 370,000
2,500,100 | Obr. I8 mezes .... 22550 200000
2.884.000 | Obr. 60 a 84 dias . 16.200 550,000
33 823.000 | Obtr. 2 ammps ..... 2801000 . 500000
7.222.000 | Obr. 15 mezes .... 31.500 1.365.008
168:000.000 | Obr. 2 a 4 annos .. 1.415.000| 35.000.000
19196000 | Obr. 2 annos: . ..... 1570081 3.500 000
6.248.000 | Obr. 140 & 200 dias 36.150]  1.200,000
4.163.000 | Obr. 60 a 102 dias. 16.500 R00. 000
15.158.000 | Obr, 2 annos .....- 178.450 2. 500000
16.021.000 | Obr. 18 ms a 2 an. 211.600 3.235.000
14,950.900 | Obr. 18 nyezis .... 122,800 3.000.000
AMERICA !
Estados Unidos 127.521.000 | Vol. 1 a 3 ammos . 284.000| 20,000,000
Argentind .....-. 12,393.000/ | Obr. 1 aono ,.v...: 44,000 1. 900, (00
Brasil ..ieiieia. 42.000.000 | Obr. 12 a 18 mezes 07.000 8. (00, 000
ASTA

China .leecoiies | 450,000,000 | Vol. e Obr. wawaas | (2) 1700.000 ?

17 TSRS SRR 69.251.000 | Obr. 2 annos ..... 332.000( 14.000.000
r
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A Hospanbn, cujas cifras of ficines nfio representarizm hoje em diaca ver-
tade sohre s effectives em campi, Tof, por esta ragio) yolunticinmente suppri-
mida o quadio. .

Note-se qui o mais modéste Estado clropen, & Albaniz, cujn populacio e
Wferior & da cidade do Rio de Janeiro, conta actualmente com 13,200 homens
N rmis, ¢ gue o servics militar neste pale @ chrigatorio durante um annoe
micio, D¢ resto, serd facil werificar que o servigo militar @ obrigatorio cm
fuusy tados os paizes, desde 3 Norsegn (60 @ 84 ding por ammo) até a Russia
(2 0 4 snnos) ¢ e mesmo nn Ching, — gue, s dispuzesse de un exoreito pros
porcional A sma populigao, esmagaris, pela superioridade numerica, o Europa
imeira. Sendo na Allemanhs o servigo obrigatorio (de 2 a 4 annos) prolon-
gado par 6 mezes de servico nos campos de trabalho, tanto mais espantoso
Mrece o incto de ser o servico militar no Inglaterra & nos Estados: Unidos
volimtario ou factltativo,

dornad do Conninereia, Rio, 9-5-1037.

CALENDARIO UNIVERSAL

Em 1939 serd modificada a Foilhinha, se se chegar a um accordo
na Liga das Nagoes
() Ministerio das Relagbes Exteriores acaba de fornecer & imprensa o noyo
modilo de follvinha para 1939, umil vez que seja resolvida, pela maioria das
nughes do mundo, & reforma do calendario, conforme o projecto apresentado
A esse institute pela representacio chilena,

Nesse calendario, proceden-se a um reajustamento ca duragio dos mezes,
afim de se permittir a divisio do anne em semestres ¢ em trimestres iguies,
€ de wronr oo calendario perpetuo.  Cada trimestre tem exactamente tres
mezes, 13 semanas, 91 dias. Cada teimestre comeéga num domingo’ e acaba
num  subibiado,

() primeiro mez de cada trimestre tem 31 dias, os dois outros 30, Cada
mez conta 26 dias uteis.

0 265" din do anpo, chamadn “Dia do Fim do Anno", é um dia inter-
medio ecollocado entre 30 de Dezembro e 17 de Janeito, e seri considerado
comoe mu sabbado suplementar. Nog anngs bisextos, o 300° dia, chamado
% in Bisextn ", serh collocado entré 3G de Junbo e 1% de Julho, ¢ constituird
outro sahbado supplementar.

O 1 de Juneiro serd sempre wm domingo. Os ding intermedios Serio
designiados coma F, em Degembro; ¢ B, em: Junhn, ¢ serfio considerados cias
de folga internacional.
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FOLHINHA UNIVERSAL
PRIMEIRO TRIMESTRE

JANEIROD | FEVEREIRD MARCO
D Sat BB S .S DS 0 0. 8.5/ 5 T.0.0.5 8
203 3 ST LiaZo3 8 - i -2
879108 121 WlLS 60088 Y f0 I 34 5.6, .7 8.9
15 16 17 18,19 20 21|12 13 14 15 16 17,18 |10 11 12 13 14 15 16
22 23 24 25 26 27 28 |19 20 21 22 23 24 25 |17 18 19 20 21 22 23
29 30 3 26 27 28 20 30 24 25 26 27 28 20 30
SEGUNDO TRIMESTRE
ABRIL MAIO ; JUNHO
D STQQSS|DSTOOQSS|DSTOQOSS
T2 3, 4 5 G720 I Z 34 I 2
8 91011 1213 14| 5 6 7 8 910 1|3 4 56 7 8 9
15 16 17 18 19 2021 |12 13 14 15 16 17 18 |10 13 12 13 14 15 16
22 23 24 25 26 27 28 |19 20 21 22 23 24 25 (17 18 19 20 21 22 23
20 30 31 26 27 28 29 30 24 25 26,27 28 29 30 4
TERCEIRO TRIMESTRE
JULHO AGOSTO SETEMDBRO
D S0 @S Sibss .0 0:58 |5 ST 0 Q5.8
12 34 5 6.7 =2 -3 9 T
g€ 910 11 1213 14| 5 6 7 8 101 | 3 4 5 6.7 8 9
15 16 17 18 19 20 21 |12 13 14 15 16 17 18 |10 11 12 13 14 15 16
22 23 24 25 26 27 28 |19 20 21 22 23 24 25 |17 18 19 20 21 22 23
29 30 3 26 27 28 29 30 24 25 26 27 28 29 30
QUARTO TRIMESTRE
OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO
D s T OQSSI|IDSTQgOS S|P STQQSS
t3 . 2.3 8 Bo6 T 1 2 3 4 1 2
8 9100 12713145 6 7.8 910 11] 3 4 5 6 7 &9
15 16 17 18 19 20 2t |12 13 14 15 16 17 18 |10 11 12 13 14 15 16
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BRASIL
O DIA DO SOLDADO

Commemoragdes civicas e religiosas — Diversas solennidades em
estabelecimentos de ensino e de outra natureza — No
Ministerio da Guerra.

Sobre a solennidade com que se commemorou o Dia do Sol-
dado, a “Vanguarda' assim se expressou:

“Teve a solennidade com que tradicionalmente se commemora
0 fallecimento de Caxias a data de hoje, consagrada ao soldado
hrasileiro.

As 8 horas, na Praga Duque de Caxias, antigo largo do Ma-
chado, tropa, constituida de destacamentos da Marinha, do Exer-
cito, do Corpe de Bombeiros ¢ da Policia Militar, formou em
torno da estatua do eminente cabo de guerra, onde se encen-
traram, igualmente, as altas autoridades da Republica, desde o
presidente Getulio Vargas. -

Antes, fs 7 horas, houve missa no Altar de Caxias, no Con-
vento de Santo Antonio, sendo o officio divino assistido por de-
legaghes de todos os corpos da guarnicio.

Commandou o destacamento ¢que prestou honras 4 estatua
de Caxias o coronel Renato Paquet.

Condecorado o Estandarte da Escola Militar

Por occasiio da formatura na praga Duque de Caxias, o pre-
sidente Getulio Vargas condecoron o estandarte da Escola Mi-
litar, perante o destacamento que nessa oceasiio apresentava
aArmas.
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As Salvas do Regulamento

Uma bateria do 1" Grupo de Oluzes, postada na prafa do
Flamengo, deu as salvas do estylo.

Romaria ao Tumulo de Caxias

O ministro da Guerra, a frente de grande mimero de officiaes
de todas as patentes, foi ds 10 horas visitar o tumualo de Caxias,
no cemiterio de Catumby. Os romeiros depositaram flores ali,
sendo uma das cordas offerecida pelo Ministro da Guerra.

Uma festa na Villa Militar

As 16 horas, realizou-se uma solengidade na Villa Militar,
tendo o general Eurico Dulra expedido convite a todos os ge-
neraes e officiaes de outras patentes da guarnicio.

Sessdo no Instituto Nacional de Musica

O Instituto Duque de Caxias realizara hoje, 4s 21 horas, no
salio nobre do Instituto Nacional de Musica, uma sessao solenne
em homenagem ao patrono do soldado brasileiro, durante a qual
falario o general Goes Monteiro, cheie do Estado Maior do Exer-
cito; st Leopoldo Feijé Bittencourt, pelo Instituto Historico e
Geographico Brasileiro e sr, Pedro Calmon, orador official do
Instituto Dugque de Caxias. A sessio sera aberta com o hymne
Duque de Caxias e para mesma nido ha convites especiaes, O
general Goes Monteiro, presidente em exercicio do referido ins-
titutn, por nosso intermedio, pede o comparecimento de todos
08 seus consocios e do publico em geral.

O traje, mesmo para os componentes da mesa, é o de passeio.
Como falou aos Cadetes o Ministro da Guerra

Por occasido do acto de condecoragao do estandarte da Iis-
cola Militar, na' Praca Diique de Caxias, foi lido o wa'uinte Bo-
letim do ministro da Guerra, mpec:almente dirigido aos jovens
cadetes do Exercito:

“Passam-se os annos e parece hontém, faz mais um seculo
e parece hoje. transcorreram os tempos e sevi ainda amanha e
sempre — qgue o vulto imponente de CAXIAS refulgird no ha-
talhador invicto, no politico impolluto, no administrador pre-
claro: no cidadiio austero, “no maier guerreiro de todo um he-
mispherio, cuja vida foi tambem a vida do Brasil”,

Er .
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Nio carece, o.valoroso soldado, de historiador para celebrar
suas glorias. O tempo foi o sen maior e mais fiel arauto. Mo-
desto ¢ discreto embora, os acontecimentos se precipitam, e Caxias
vae deixando escripta, sem o perceber, sua propria historia que
as geragies repetem.

1808, o anno agitado das invasoes napoleonicas na Peninsula
Ihérica e o mogo da coordenacio da sociedade brasileira com a
Cérte Portugueza em busca de guarida, é o inicio da carreira mi-
litar do cadete aos cinco annos de idade.

De 1818 a 1821 é o estudante que faz com britho o curso da
Real Academia Militar.

Em 1822 é dos primeiros escolhidos para a formagio do Ba-
talhio do Imperador, 800 eleitos commandados pelo Bardo de
Magé, parn ser dos mais braves no combater a sublevagio de
Madeira, em terras da Provincia da Bahia, E aos 22 annos de
idade 1,U1Z ALVES DE LIMA E SILVA ji tem conquistado,
com a condecoracio do Cruzeiro e terceiro galio naquelle Ba-
talbdo em que nio tinham ingresso os mediocres.,

Valente na Cisplatina, de 1825 a 1828, de 1 volta major e ji
coberto de glorias, conquistadas em rasgos de heroismo e de au-
dacia, que tudo isso the vale a Commenda de Aviz e logo depois
& Ordem da Rosa. i

Simples major, em 1831, apios o 7 de abril, poe-se a frente dos
Voluntarios da Patria, batalhio de officiaes-soldados gue con-
seguem debellar a anarchia que se alastrava pelo Exercito.

Em 1832 é o vencedor em perseguicio do camarada ven-
cido em uma revolta fracassada, a encerral-o em um quarto e
permittir-lhe a fuga para o exterior.

Em 1833 é a allianca indissoluvel com aquella nobre dama
fque se dedica ao modesto major de quem ella afiirma, em sublime
praphecia, que vird a ser um dos primeiros yultos da Patria”,

Tenente-coronel na guerra dos Farrapos, sobrepbe-se a opi-
niio de seus superiores e consegue demovel-os de uma operagio
em que fariam o jogo do adversario. Era o estrategista de 1866
fine ze revelava no joven official de 1837.

Em 1840 é o coronel que brada aos maranhenses:

“Mais militar que politico, en guero até ignorar os nomes
dos partidos que entre vos existem”.

¥ confirmou a assercio, deixando em franca prosperidade o
Estado que encontron em desordem, de onde The vem o titulo de
Caxins, cidade maranhense onde mais pujantes foram as lutas
gue elle soube vencer.

E vem depois a sublevagio de Sio Paulo. E ao jovem
Bario entrega-se, com a dirécgio militar e politica da Provineia,
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400 rerutas, “cadaveres ambulantes”, como se appellidou entiao
para vencer 3.000 bandeirantes em desenfreada rebeldia. I se-
gue-sc a victoria ¢ segue-se a paz e o vencedor € eleito pelos
proprivs vencidos deputado & legislatura 1842 a 1845,

E' agora Minas (eraes que se convulsiona e nio pode ser
outro o ja conzagrado debellador das revoltas internas que as-
signalam a evolugio politica do novo Imperio. Assim, de julho
a setembro de 1842, apenas em dois mezes e dez dias, LIMA E
SILVA consegue dominar um conflicto que se esbogira em vastas
proporcoes e 4 sua habilidade ¢ a sua energia nio consentem que
se alastre. K o Bario de Caxias, agora graduado em marechal
de Campo, volta a Corte como “salvador dos principios em que
se estriba a Mornachia Constitucional”,

Dominados os focos de rebellido mais proximos, o Governo
Imperial volta suas vistas para a guerra civil que, sob a forma
vepublicana, vem campeando, desde 1835, no extremo sul do
Brasil. E Caxias, em dois annos de politica, administratrag¢io e
genio militar, consegue suffocar a guerra que durou dez annos e
volta & Carte, Conde e Marechal effectivo.

E as glorias sobem, com a hierarchia e a fama legitimamente
conquistadas,

E' agora o Commando das Armas, a cadeira de Senador do
Imperio, a Presidencia do Rio Grande do Sul e o commando de
um exercito (ue se vae langar contra Manoel Oribe, o lugar-te-
nente do tyranne Rosas. E, de junho a outubro de 1851, desen-
rola-se uma campanha, modelo de astucia, bravura e generosidade.
para terminar com a capitulacio do adversario e entrar em Mon-
tevidéo, acothido como libertador de um pove irmao.

Mas, 4 margem direita do Prata, opprimindo o pove argen-
tino, dominava Rosas, o tyranno sem entranhas que banha em
sangue e cobre de luto o solo fecundo e generoso da Republica
Argentina. E 14 vae ter Caxias, commandando alliados que som-
mam 25000 homens, encurralar o déspota, batel-o em Caceres ¢
obrigal-o a fugir a 3 de fevereiro de 1852, Teneénte-general,
Marquez, volta 4 Patria, com mais uma medalha de ouro entre as
condecoragies que, riguissima couraga, cobrem-lhe o grande ¢
magnanimo coracio.

Na Patria’ o esperam, niio o repouso que lhe exige o orga-
nismo combalido, mas a actividade e o labutar incessante do
administrador e politico, na pasta da Guerra ¢ na Presidencia
do Conselho de Ministros. E assim decorrem, eom alternativas,
stias actividades politicas até o anno de 1864.

listava Caxias na oppesiciio politica quandd explodiu a guerral
da Triplice Allianga contra o tyranno do Paraguay — Francisco
SolanoLopes. E assim o conservaram as forgas politicas domi-
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Rantes, quando as vacillagoes e tibiezas dos primeiros tempos de
luta evidenciaram que s6 o genio ja comprovado do velho sol-
d_ndﬂ poderia dar novo curso ans acontecimentos. E do astra-
Gsmo doloroso foram tiral-o em 6 de outubro de 1866.

. _E a guerra se transforma. E', primeiro a organizagio, a dis-
ciplina, o movimento, a lita. E vem a famosa marcha de flanco,
€ Estero Bellaco, e a Villa do Pillar, e o reconhecimento de Tayi,
€ @ passagem de Humaytd, e a tomada da celebre fortaleza, ¢ o
assalto de Tebicuary, ¢ o reconhecimento de Angustura, e a bra-
vura do chefe em Itorord, e a batalha de Avahy, e Lomas Va-
lentinas, ¢ finalmente a occupagio de Assuncién em 6 de janeiro
de 1860,

E volta a Patria em fevereiro desse anno, deixando a guerra
Bm sua phase derradeira, a perseguicao da vencido, e aqui o es-
Peram o titulo de Conde, a medalha do merito militar, os
applausos enthusiasticos das multidoes, as bencios da Patria
agradecida e... (porque nio dizel-o?)... a ingratidio humana,
torda de martyr, inseparavel da gloria.

Nesse anno de 1869 Caxias ascendeu ao apogeu da gloria. E
fomegou a descer: foram as lutas politicas, sempre traigoeiras;

oi g administrac@o publica, com a ingratidao dos favorecidos, as

‘l“_t‘-ixazi dos insatisfeitos, as revoltas dos insaciaveis; e foi a ve-
ice, a decrepitude, a invalidez. .. f

E Caxiag¢ chegou a ser covarde! Sim, covarde, elle que
Hunca estremecen em presenca da morte sim, covarde, aquelle
que dizia 4s tropas em Lomas Valentinas: “0) General e amigo
Que vos guia nunca foi veneido!”

Sim — Sou um covarde! — ¢é elle mesmo quem o confessa.

Mas, covarde em presen¢a de uma joia que a sua companheira
de 35 annos deixdra ao morrer, 4 mais querida de suas amigas,

Sublime covardia! E'a covardia dos herdes!

E assim finou-se, a 7 de maio de 1880, LUIZ ALVES DI
LIMA E SILVA, o Marquez de Caxias, o Condestavel do Im-
Perio, o Duque de Ferro!

Mas a Patria obedecen ao seu ultimo commando: seis
soldados, escolhidos entre os que se haviam distingnido no Pa-
Faguay, conduziram seu corpo a ultima morada.

E dssim, "as mios que o ajudaram a subir ao fastigio, foram
as maos que o levaram ao tumulo”

CADETES DA ESCOLA MILITAR

Vs que sois, a tradigio militar do Brasil; vds que sois a
vida exuberante do presente; vios que sois as aspiragoes do fu-

turo, ahi tendes o padroeiro do vossa gremio, o symbolo de vossa

classe, ;
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Cadetes da Escola Militar!

Vs que sois portadores do sabre curve de Caxias, aquelle
sabre “que ndo brilhari sem razio, nem seri embainhado sem
honra™ inspirae-vos na sua figura inconfundivel como politico sem
jaga. Marechal do Exercito ¢ Senador do Imperio, sobrepde as
conveniencias partidarias os sagrados ditames do patriotismo, e
em momento de dolorosa angustia nacional, responde &s com-
binacies que The siw propostas com a phrase lapidar que € o seu
mais sincero grito de consciencin — “A minha espada nio tem
partidos!". .

Inspirae-vos no modelo sem par do administrador ancioso
dessa gloria sem vibragio e sem colorido, que s6 o tempo reme-
mora, e encontrareis paradigma na historia do Maranhio, onde
clle comeca uma era de paz e reconstrucgbes “ignorando s
nomes dos partidos em luta™. .

Inspira¢-vos no cidaddo virtuoso, no vario inflexivel, gue
nunca murmurou uma queixa e s6 soube chorar em presenca do
corpo inanimado da companheira que amou.

Inspirae-vos na bravura ¢ no genio do militar que nunca
vacilon ante a metralha e nunca soffren derrotas, porque, a
propria morte parecia fugir-lhe 4s investidas impetuosas.

Inspirae-vos, acima de tudo e em tudo isso nas virtudes mi-
litares que fizeram sobre todas as personalidades que elle repre-
sentou, o soldado modelo, que foi essa a sua mais sublime persc-
nificacio e a que, acima de todas, conseguiu fazer delle um syni-
bolo.

O vosso estandarte bemi merece a condecoragao da Ordem
do Merito Militar.

Recebei-a, pois, com os olhos fitos na figura symbolica do
vosso padroeiro. E que o vosso estandarte seja, como as ban-
deiras de Caxias. paradigma da ordem, da disciplina, da obe-
diencia, do respeito d lei; do cumprimento do dever, do trabalho.
da abnegacio, da renuncia, de que as virtudes sommadas fazem
uma sO e insuperavel virtude — PATRIOTISMO.

General E, Dutra
Ministro da Guerra

Nos Estabelecimentos de Ensino

Em diversos estabelecimentos de ensino desta Capital rea-
lizaram-se, igualmente, grandes demonstragdes de veneragio pela
memoria do Duque de Caxias.
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. Igualmente, em prande numero de institutos de outra na-
Ureza houve hasteamento festivo da Bandeira e oragbes de en-
thusiasmo civico.,

Recepcio no Club Militar

~ As 17 horas, houve a vesperal do costume no Club Mi-

litar. Falou por essa occasido o capitio Ayrton Lobo, sendo a

Sessdo, que preceden i parte recreativa, presidida pelo coronel
uza Docca, presidente do Club.

As homenagens da Marinha

A nossa Marinha de Guerra associou-se as homenagens que
0 Exercito preston a Caxias: Um contingente de batalhies do
Corpo de Fuzileiros Navaes sob o commando do Capitio de Fra-
Bata Arthur Seabra, foi prestar continencias ao monumento do
Marechal, na Praca Duque de Caxias, antigo Largo do Machado,

O Sr. Ministro da Marinha, em companhia de seu ajudante
‘lf- ordens, Capitao-Tenente, Atahualpa Neves, comparecen a ce-
Fimonia que ali se realizou hem como almirantes chefes de servigo
£ Outras patentes do Corpo da Armada e das suas classes annexas

Premio “Almirante Graca Aranha"

A Liga Naval Brasileira, no intuito de estimular o pessoal
Yite guarnece os navios do Lloyd Brasileiro, no culto da elegancia
Marinheira e efficiencia technica, sob todos os aspectos, apa-
Nagio das grandes marinhas, resolven instituir o premio “Almi-
rante (raca Aranha", cuja concessiio obedecerd ds seguintes
Normas:

Art. 1" — A Liga Naval Brasileira institue, a titulo perma-
nente, o premio “Almirante Graga Aranha”, que serd constituido
Por um objecto de arte & sua escolha, e que annualmente serd
attribuido ao navio do Lloyd Brasileiro que, ndo tendo sofirido
“'l‘:nhum accidente maritimo, ténha obtido, 4 juizo de uma com-
Missio julgadora, maior numero de pontos relativos aos se-
guintes requisitos:

a) Navio — aspecto interior e exterior das diversas seccoes
de convez, machinas e camara; efficiencia do material ;

b) Navio — organizacio interna e efficiencia technica do
Pessoal ;

_c) Tripula.;iu — ordem, disciplina, asseio, correcgio de ma-
neiras e de uniformes.
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Art. 3 — Os inspectores de convez, machinas e camara,
apporio, ne verso das papeletas de inspecgio, notas de 1 a 3, re-
lativas @os requisitos a, b e ¢, especificados no artigo anterior.

Art. 3 — Na primeira quinzena do mez de Margo de cada
anno, na séde do Lloyd Brasileiro, reunir-se-ha a commissao jul-
gadora, composta de um dos directores da Liga Naval Brasileira,
do Superintendente da Navegagio e dos Inspectores de convez,
machinas e camara do Lloyd Brasileiro, que procedera a apuracio
dos pontos, classificando nos dois primeiros logares os navios
que ohtiverem média mais elevada.

a) A meédia seri determinada pela divisio das sommas das
notas das diversas papeletas referentes a cada navio, pelo numero
destas.

b) Em caso de empate terd preferencia o navio cujo com-
mandante contar mais tempo de servigo na Companhia.

Art. 4 — O premio “Almirante Graga Aranha” serd en-
tregue solennemente pela Directoria do Lloyd DBrasileiro, assis-
tida pela Directoria da Liga Naval Brasileira, ao navio que o con-
quistar, no did 22 de Margo de cada anno, data natalicia de seu
patrono.

a) Se o navio vencedor nio se encontrar no porto na data
acima, 4 entrega do premio se effectuard logo apds sua chegada.

Art. 5 — Os officiaes e tripulantes do navio classificado
em primeiro logar que contarem no mesmo, na data da apuragéo,
12 mezes no minimo de embarque, serdo elogiados. nominalmente
no boletim da Directoria do Lloyd Brasileiro, devendo esse elogio
constar de seus assentamentos.

UMA VISITA DO SR. ALMIRANTE PROTOGENES AQ
SR. MINISTRO DA MARINHA

O Sr. Almirante Protogenes Guimardes, Governadot do Es-
tado do Rio, esteve no dia 18 de Julho, a tarde, no Ministerio da
Marinha, em visita de agradecimento ao Sr. Almirante Aristides
Guilhem e 4 Marinha pelas homenagens que lhe foram prestadas,
por occasifo de sua chegada da Europa.

5. Ex. foi recebido a entrada pelo chefe e outros officiaes de
gabinete desse titular, com os quaes manteve animada palestra,

Ao retirar-se foi o Sr. Almirante Protogenes Guimariaes cum-
primentado por varios officiaes da Armada e funceionarios do
Ministerio, que ali se encontravam, no momento de sua visita.




NOTICIARID 185

ACTOS ADMINISTRATIVOS

Concessio de ferias — A Lei n* 450, de 19 de Junho de 1937,
‘-‘Dm_:cdc direito a ferias annuaes aos tripulantes das embarcagoes
Nacionaes e di ontras providencias.

Escolas de Marinha Mercante — A Lei n® 460, de 19 de julho
de 1937, permitte a creagdo de escolas de Marinha Mercante,

Regulamento de continencias para o Exercito e Armada —
O Decreto n* 1.662, de 20 de Maio de 1937, approva o regula-
Mento de continencias, signaes de respeito, honras ¢ cerimonial
militar para o Exercito e a Armada.

Regulamento para o Deposito da Aviacdo Naval — O De-
€reto n° 1.840, de 29 de Julho de 1937, approva e manda executar
0 Regulamento para o Deposito da Aviagio Naval.

Directoria de Aeronautica — O Decreto n® 1,868, de 9 de
Agosta de 1937, da novo regulamento a Directoria de Aeronautica,

Funde Naval — A Lei n® 471, de 11 de Agosto de 1937,
autoriza o Poder Executivo a recolher ao Fundo Naval o pro-
ducto da venda do material capitulado na letra “b" do art. 2* do
Decreto n® 20923, de 8 de Janeira de 1932, inclusive o da venda
do ex-crnzador “Barroso” e ex-encouragado "Floriano™, e da
Outras providencias,

FRANGA
A Marinha Franceza

A Agencia Havas, a 14 de Julho, divulgou a seguinte no-
ticia -

“Informam de La Rochelle gue a municipalidade local re-
cebeu o almirante Cayol ¢ a officialidade da divisio da esquadra
do Atlantico ainda ancorada na enseada de Lapalisse. Compa-
receu igualmente ¢ commandante do contra-torpedeiro “Kayne”
da marinha dos Estados Unidos.

Em discurse entiio proferido o prefeito do departamento da
Charente Inferior disse que no momento actual o paiz voltava 0s
olhos para a marinha como elemento de confianga e de opti-
mismo™.
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GRA-BRETANHA
Os accordos navaes

A 30 de Julho, era divulgado pela agencia Havas, o seguinte:

“Acredita-se que os accordos navaes anglo-allemies serdo
assignados na proxima semana.

O governo da URSS deu sua adhesio aos dois textos que re-
solvem as difficuldades no caso dos cruzadores da classe A, de
10.000 toneladas, abstendo-se de mencionar qualquer relagio
entre o numero de vasos sovieticos e allemies, que poderid cons-
truir-se.

Afim de facilitar a ritiflicacao desse mstrumeénto pelo par-
lamente, o governo pediu a Paris que fizesse ratificar o tratado
triplice de 1936, que tem a mesma base de todos os outros ac-
cordos de limitacio quantitativa’,

TTALIA
Um transporte de agua potavel

Em despacho telegraphico de 6 de Julho, a agencia Havas
informou que foi lancado no porto de Genova um navio de 1.130

toneladas especialmente construido para o transporte de agua po-
tavel e que se destina aos servigos da marinha italiana.

JAPAO
Uma canhonheira sovietica posta a pique

Foi divulgada pela agencia Havas, a 30 de Julho, a seguinte
informacio _

“Telegrapham de Hsing King (Mandchuko): “O exercito de
Kuan Tung publica um communicado em que annuncia que tropas
japonezas puzeram a pique, por volta das 15 horas, uma das tres
canhoneiras sovieticas que estavam ao sul da ilha Senfua, no
Amur. As tres unidades tinham atirado subitamente sobre as
forgas nipponicas, que responderam ¢ afundaram uma dellas, ao
mesmo tempo que damnificavam outra. A terceira fugira. O
communicado accrescenta que o governo mandchi protestou junto
ds autoridades sovieticas™.
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NECROLOGIA

CAPITAO DE FRAGATA, MEDICO, DA RESERVA DE 1"
CLASSE, DR. CARLOS LINDGREN

Falleceu, no dia 24 de Agosto findo, em Nictheroy, Estado
do Rio de Janeiro, o Capitio de Fragata, Medico, da Reserva de
1% Classe, Dr. Carlos Lindgren.

CAPITAO DE FRAGATA, MEDICO, DR. ANTONIO
LEMOS FILHO

Falleceu, em sua residencia, nesta Capital, a Rua Urbano

Il?,_ﬂ.:aﬂl: n* 13, o Capitio de Fragata, Medico, Dr. Antonio Lemos
ilho.

CAPITAO DE CORVETA, QO, JOSE VALENTIM
DUNHAM FILHO

_ Falleceu, no dia 22 de Agosto do corrente anno, nesta Ca-
pital, 4 Rua Leopoldo n° 298, o Capitio de Corveta, QO, Jose
Valentim Dunham Filho.

CAPITAO DE CORVETA, INTENDENTE NAVAL, JAYME
ANTONIO GOMES

Falleceu, no dia 12 de Julho, nesta Capital, o Capitao de Cor-
veta, Intendente Naval, Jayme Antonio Gomes,
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CAPITAO-TENENTE, GRADUADO, PATRAO MOR,
REFORMADO, JOSE ANTONIO BISPO

Falleceu, no dia 5 de Julho, nesta Capital, o Capitao-Tenente,
Graduado, Patrio-Mdér, Reformado, José Antonio Bispo.

SEGUNDO-TENENTE, AV. N. DA RESERVA NAVAL
AEREA, BERNARDINO PINTO DA COSTA

Fallecen, victimado em servigo, em Joinville, Estado de Santa
Catharina, o 2" Tenente, Av, N. da Reserva Naval Aé¢rea, Ber-
nardino Pinto da Costa, no dia 2 de Julho do corrente anno,

As familias enlutadas a “ Revista Maritima Brasileira” apre-
senta sentidas condolencias,
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I MAURICE SINGER

2100 — CRESTON AVENUE
New York City

: MAURICE SINGER, filho e successor de Joe Singer, §
& largamente conhecido entre os officiaes e todo o pessoal da £
£ Marinha de Guerra do Brasil, offerece aos clientes brasileiros E
§ ©0s seus servigos em Nova York para quaesquer encommendas
£ ou compras nos Estados Unidos, assim como informagdes,
§ embarques, etc., mediante modiea commissio,

2100 CRESTON AVENUE
NOVA YORK




EXTRACTOS DO REGULAMENTO DA BIBLIOTHECA,
- ARCHIVO DA MARINHA E “REVISTA MARITIMA",
APPROVADO PELO DECRETO N. 17358, DE 2 DE :
DEZEMBRO DE 1926.

> ] CAPITULO X
DA “"REVISTA MARITIMA BRASILEIRA"

- Art. 38 — A Revista Maritima Brasileira é uma publicagio
. destinada a tratar de quaesquer assumptos concernentes & marinha
de guerra ou mercante.

Art. 40 — Qualquer pessoa pertencente ou ndo ds classes da

 Armada poderd tratar na Revista Maritima <de todos os assumptos
relativos 4 marinha e seus differentes ramos.

Art. 41 — Os artigos destinados a ‘publicagio pela Revista
Maritima s seriio entregues 4 impressio depois de vistos e appro-
vados pelo redactor-chefe.

= Art. 44 — Ao Secretario compete:

¢) a revisio de todas as provas que ndo sejam para esse fim
requisitadas pelos auctores.

Art. 47 — Para estimular o estudo dos assumptos profissionaes,
o Ministro nomeard uma commiissio especialmente incumbida de
- escolher, dentre os trabalhos puhhcados na fevisic Maritima du-

rante o anno, o que for a seu juizo de maior utilidade pratica pam a
Marinha. :

L At 45— Ao auctor do trabalho escolhido, a commissio conce-
derd como premio uma medalha de ouro com o respectivo diploma.

. Art. 49 — A concess3o desse premio deverd constar dos assen-
“tamentos do official distinguido, e, se elle pertencer @ classe activa
Il:u: serd levada em conta para a sua promogao.

\ ~ Art. 50 — A Revista, em pagina especial, no primeiro numero
" o anno seguinte, inscreverd o nome do auctor e o titulo do trabalho.
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Destinada nos Interesses da Marinha Naclonal de Guerra e Mercante

ASSIGNATURA ANNUAL

Brasil Estrang.
Para officizes. .-, & L, L i . 8%000 125000
Para Sub-Officiales. . . . . y { SKEERDS ““’““"} 75000
Para officines de Marinha Mercante ¢ empregados civis do
Ministerio da Marioha. . . = = » « 2 + o v o n .0 o 95000
AssociacDes das Marinhas e RepartigBes, . . . . . . . 95000 14§000
AssociagBes cstranhas & Marinha. . . . . . . . . . . . 145000  14$000
Civis estranhos & Marinhas . . . . & . oo 0 v o oo o 10000 145000
Lo N N PR S S 1£500
Nuirpareasaio. = = B A o L e e 25000

PAGAMENTO ADIANTADO

As assignaturas desta Revista podem comegar em qualquer epoca,
mas terminam sempre em Junho e Dezembro

Toda a correspondencia relativa 4 mesma Revista deve ser
remettida para o Edificio do Ministerio da Marinha — Rio
de Janeiro, Brasil
Aos nosses assignantes rogamos o especial obsequio de renovarem
sempre em tempo opportuno as suas assignaturas, afim de
que ndo baja interrupciio na remessa da Rewista
lgualmente pedimos que nos communiquem qualquer mudanga

de residencia, afim de nio haver extravio na en
Das marinhas de commercio e de recreio solicitamos o favor de nos
enviarem, sempre que puderem, quaesquer informacdes uteis
ou noticias de interesse geral dignas de publicagio
Admittindo a insercio de annuncios, principalmente dos que se
relacionem com a vida maritima, constitue tambem esta Kevista um
excellente repositorio de informagfes de toda ordem, largamente
aivulgada pelo Brasil e pelo Estrangeiro.
Os annuncios, da mesma forma que as assignaturas, poderfio co-
megar em qualquer data. sendo os seguintes os seus pregos:
Tamanho Poranme  Por semesive
Pagina inteira. ., . . , . o+« 180$000 1008000
Meia pagina. . . ., , .. . .. 1008000 603000

As gravuras, bem como as alteragdes de annwncios, serio pagas
em separado.

Os pagamentos, quer de assignaturas, quer de annuncios, de
pessoas gue residem fora desta Capital, s6 poderiio ser feitos por
vales postaes,
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Bibliotheca da Marinha

Relacdo das Revistas estrangeiras recebidas regularmente pela
Biblioteca da Marinha

ALEMANHA — “Nachrichten fiir Lufefahrer”.

ARGENTINA — “Economia Argentina”. Revista Militar”,
“Boletim del Centro Naval Argentino”.

CHILE — “Revista de Marina’, “Memorial del Ejercito de
Chile”.

CUBA — "“Neptuno”. “Boletim del Ejercito”.

ESTADOS UNIDOS — “U. S. Naval Institute Procee
dings". “Scientific American”. “Internacional Telephone Revi-
ew”. “Coast Artillery Journal™. “Aviation".

FRANCA — “L’'Aéronautique”. “La Revue Maritime”. “l.a
Nature”. **La péche Maritime"”, “Memaorial de I'"Artillerie Fran.
caise’.

EQUADOR — “El Ejercito Nacional”. “Revista Munici-
pal”.

GUATEMALA — “Revista Militar”,

HESPANHA — “lberica™. “Espafia Maritima"”. “Revista
General de Marina™. *“Técnica”,

INGLATERRA — “The Journal of the Royal Aeronautical
Society”. “The Journal of the Royal Artillery”. “The Naval and
Militar Record”. “The Nautical Magazine”,

ITALTA — “L'Universo”. “Rivista Maritima”, “L'Ala
i'Ttalia™, “L'Italia Marinara”.

MEXICO — “Revista Aérea”. “Revista rel Ejercito y de L2
Marina",

PERU" — “Revista de Marina”.

PORTUGAL — “Boletim da Agencia G. das Colonias”,

URUGUAT — “Revista Maritima”. “Revista Militar y
Naval™.

Nota — Além das Revistas acima, outras sio recebidas irre-

eularmente,
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~ ESCOTEIROS DO MAR

Na scena festiva da commemoragio do glorioso dia 7 de Se-
tembro, figuron, com distinegio e brilho, a Federagio Brasileiva dos
Escoteiros do Mar, tanto para as galas do 16° anniversario da sua
fundagio como para recordar, do cime da ilha da Bea Viagem e
pelas redondezas da Guanabara, o primeiro dia. da independencia
do paiz e os extinctos obreiros da instituigae, entre demonstragoes
de significado cultural e civico, ap redor da sua victoriosa ‘coms
munhio e em torno da patria.

Antes de alvorecer o celehrade dia do grite <o Ypiranga, du-
rante os tres dias precedentes, occorren grande actvidade na col-
meia onde tantas almas em botie procuram desabrochar a luz fe-
cunda da virtude, tratadas por mios experientes e dedicadas, por isso
merecedoras do applause dos homens e da bengio da patria.

No primeiro dia, apparelham-se o quartel e os navios minus-
culos; despregam-se fiadas de bandeiras dentro e fora da’ caserna,
chegam os infantes e adolescentes de todas as tropas, como se fossam
homens, para os trabalhos a emprehender, e lancam-se as boias das
divisdes.

Bem cedo, no dia seguinte, a handeira nacional fluetua. Chegam
escoteiros de S. Paulo e dahi a pouco, & concentragio geral, a mo-
cidade esta em parada. Visitam as ilhas da Guanabara e procedem ao
treinamento lithurgico da cerimonia naval. Bordejam nas aguas do
Pogo, regressam as bases; arriam a bandeira nacional e debandam.
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O primeiro desses dias é o do trabalho e o segundo o da moci-
dade. Decorre o terceiro, o dia do dever, cumprindo-s¢ o da saudade,
a esparzir os jovens muitas flores nas campas dos mortos da Fede-
racin dos Escoteiros do Mar. E tambem cumprem o dever da hos-
pitalidade, executam o da propaganda pelo radio ¢ pela imprensa,
terminando a vespera do grande dia nacional, entre elles. pelo dever
da alegria e da solidariedade, rematada em banquete fraternal,

Na data engalanada e vibrante em que s¢ commempra & 10ssA
independencia, cedo estavam  concentrados os  escoteiros, para o
canto do hymuo nacional ao desfraldar da bandeira e receber 5. Ex.
o Sr. Almirante Ministro da Marinha; para acolhimento aos que
vinham contemplal-os, formados com tanto aprumo e enthusiasmo,
ouvindo-g& a voz do destémerdso ‘@ lucido Cammandante Benjamin
Sodré, dedicado Commissario Nacional da Federagio Brasleira dos
Escoteiros do Mar; para cerimonias diversas e outorga de titulos;
para as evolucoes das divisoes de navios de alto mar, de cruzeira,
e patrulha e ligeiros, escaleres todos que se movem a remo ou g
parma; para a revista que a flotilha passa o Sr. Ministro da Ma-
rinha; para a cerimonia do langamento de nma coroa de louros ao
mayr, em homénagem aos mortos da Federdgio, o que € feito pelo le-
gendario " Loretti”; para, finalmente, a revoada de pombos. uma
corrida desordenada de todos os navios, deante dos olhos do Mi-
nistro, entre saudacies e gritos de guerra.,

Ouando executava o programma commemorativo do 167 anno
do seu advento, a Federaciio se revia num ja dilatado periodo de
luctas ¢ conquistas.

) movimento de Escoteiros do Mar data de 1920, logo apos a
organizacao da scolonias de pescadores em Santos, Iha do Gover-
nador, S. Jodo da Barra, ¢ no Patronato dos Homens do Mar
desta capital .

A 7 de Setemibro de 1921, num acampamento, a que prestaram
o sen valioso concurso as duds unicas associaghes congeneres entiio
existentes, a dos Esceteiros Catholicos e a dos Escoieiros Muni-
cipaes, foi fundada a Confederagio Brasileira dos Escoteiros do
Mar, trocando-se, em 1924, o nome “Confederacio” pelo de “Fe-
deragio”. Desde entdo, us auctoridades prestigiaram a bella socie-
dade, ao mesmo passo que esta se onentava firmemente, ¢l ao seu
grande ohjectivo, principalmente clarp quanto & educacip <o ca-
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racter, quanto aos sentimentos civicos, quanto ao preparo de uma re-
serva de individuos uteis 4 Marinha ¢ a Nagio, em diversissimos mis-
téres daquella, e integral, permanente, ao servigo «desta, como va-
lores constructivos, embrenhados na massa dos brasileiros. Ha dezeseis
annos, da fonte limpida dos escoteiros, provéem elementos uteis 4
communhio nacional. Dos quatro ramos do sen movimento — chefes,
pioneiros, escoteiros € lobinhos — distribuidos pelo paiz, provirdo em
breve, para a multidao dos luctadores bem orientados, 1337 homens,
agora em formacgdo invejavel. Ji passaramy, por essas tendas bene-
meritas e por essgs campos deshravados, 6300 rapazes, trazendo sempre
em mente o “Codigo do Escoteiro™, que é admiravel nas suas leis de
honra e em todas as regras que estatue, na realidade “vividas ¢ prati-
cadas”. Ji tém havido escoteiros distinguidos e premiados pelo Go-
verno por actos de abnegacao.

(s escoteiros experimentam frequentemente o mar em 48 embar-
caghes, que se consideram navios, e se fazem ao largo, ou perlongam as
praias, ou contornam as ilhas, ou bordejam nas bahias, angras ¢ surgi-
douros. Sondam a profundidade do mar por onde andam, eshogam os
contornos costeiros, esmiugam os recantos, visitam as praias ¢ os fogos
dos nossos audazes pescadores, ¢ acabam insensivelmente praticando
proczas, com seguranca e modestia.

Mediante um perfeito servigo de communicagdes, que irradia da
sua matriz, na Praca Servulo Dourado desta Capital, todos os eco-
teiros do Brasil estdo em contacto. As installagdes da Federagiao
aitendem com relativa efficiencia as necessidades.  Entretanto, gragas
a concessao da Ilha da Boa Viagem a Federagio dos Escoteirps, que
foi mais um acto de alta comprehensio e benemerencia do Sr. Almi-
rante H. A. Guilhem, Ministro da Marinha, podera alli ser installada,
definitivamente, a Escola de Chefes que a Federagap mantem desde a
sua origem € de onde sahiram, ji formadas, 11 turmas de mstructores,
isto & mais de 100 rapazes — medicos, engenhieiros, advogados, offi-
ciaes de mar e terra, funccionarios, commerciarios, estudantes, opera-
rigs, ete., aptos para a direcgiio conveniente dos escoteiros.

O desprendimento, a abnegagao, eis os tragos fundamentaes da
instituicho escoteira e dos seus fillados. Estio elles imhuidos do
sentimento iraterno, da vontade de perfeicio, da preoceupacio da uti-
lidade civica e do interesse humano que desconhece o egoismo. Os
cseoteiros praticam, trabalbam, estudam, se organizam, sé amparam e
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amparam o proximo, em torno do mar, ao redor da patria, experimen-
tundo os musculos, illustrando o espirito ¢ methodizando o esforco em
todas as fainas, para darem depois, em guaesquer situagies, o com-
tingente mestimavel do seu brago educado e do seu espirito claro e
instruido.

Assim, pois, na parada e nos movimentos com que festivamente
os Escoteiros do Mar celebraram o seu grande dia ¢ o grande dia da
Tatrig, encontramos motivos abundantes para os nossos applasos
enthusiasticos.  FEntre elles esti em marcha muita coisa de grande
zledance pard a Miarinha de Guerra ¢ para a Patria.

(s homens illustres, uns, verdadeiros nomes nacionaes, outros,
expressoes indiscutiveis de valor cultural e secial, que orientam a
Liella e activa colmeia, colhem agora applansos, mas um dia colherao
bengaos, porgue nio hio de esmiorecer no caminho, ja tao largo e tao
bella, em que vao.

Dipio CostA.,
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MARINHEIROS DO BRASIL
MARINHEIROS DE PORTUGAL

Os élos mais fortes que podem ligar duas patrias sao as almas
dos sews homens do mar.  Ha na psicologia dessas criaturas qualquer
cousa de uma irmandade sublime, nascida dos mesmos ideais, das
mesmas agruras; dessa atracgao do ignorado, do misterioso, do tragico.
Todo o marinheiro é irmao do marinheiro, seja qual for a bandeira
que os cubra, porque os ghia o mesmo destino, os submete a mesma
paixao. a paixao désses imensos lengais de azul, cujos segredos igual-
mente lhes despertam as mesmas sensagbes. () homem da terra nio
consegue compreender quisi os extremos dessa fraternidade, que €
um forte sentimento a que nenhum marinheiro consegue subtrair-se :
£sse monstro traidor que € o mar, na sua sedugio absorvente, nio dis-
tingue cores, nem ragas. Exerce sobre todas as almas, que se [he entre-
garvan, idéntico domimo, crando-lhes todos os sonhos, tomando-lhes
tovlas as esperancas, acalentadao-lhes tidas as ilusdes.  De nada servem
as distingoes politicas, as diferenciagbes raciais. No fundo o mari-
nheiro ¢ o mesmo. on antes, € um s0. No mais alte dos seus navios
drapejam bandeiras diferentes, mas quando a morte os espreita, éles
siio apenas homens, sempre vigilantes para a salvacio daqueles que
pertencem a irmandade do mar.

Cologuem, porém. a alma dum marinheiro brasileiro junto da
alma dum marinheiro portugués, e dificilmente as podereis separar on
distingunir. I’ que as forgas poderosas gue as téni guiado désde ha
longo tempo sdo as mesmas. A gloria da marinha brasileira tem as
silas raizes no passado portugués, o maior de todas as marinhas do
amdo.  Se éles, os audazes, valentes marinheiros do Brasil, conti-
nuam a epopeia sublime da marinha portugesa, os nessos soldados do
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mar sio incontestavelmente os irmios, pelo sangue ¢ pelo heroismo,
daquéles que sempre honraram a sua bandeira. A estirpe dos Gamas,
dos Bartolomeu Dias, dos Fernio de Magalbfies, dos Pero de Alen-
quer, filhos do génio de Sagres, estd num Barroso ou num Saldanha
da Gama, marinheiros que mereciam, pela sua coragem e pelo seu
patriotismo, de andarem, ombro a ombro, a-par dum Nelson ou dum
margues de Niza. Marinheiro é sempre irmio «e marinheiro, mas
marinheiro brasileiro e marinheiro portugueés sio mais do que isso
poriue constituem um s6 brago, saido do tronco sagrado que deu
mundos ao munds, que cortou o Atlintico e o Indico em todas as
direcgbes. (s homens e as patrias os separaram, levando-os politica-
mente a destinos diversos, mas por dehaixo dessas construgoes so-
cials correm as raizes que os unem poderosamente.

Isto se deve pensar ao ver a figura nobilissima dum almirante
Guilhem, honra da marinha brasileira, tragar, em termos calorosis-
simos, o elogio dos marinheiros de antanho na grande patria portu-
guesa. O sr. ministro da Marinha do Brasil nfo € um vulgar desen-
rolador de factos, um apontador frio de heroismo.  E' um marinheiro
talando de marinheiros, sem divida dos maiores que houve na terra.
Nas suas palavras, proferidas diante dumy piblice, em sua maioria
calte, havia o calor dum admirador sincero e uma consciéncia de
homem do mar em intensa vibragio. Sua Exci. exclamou com en-
tusiasmo:  “Viva Portugal!” E Sua Excia., nessa exclamagio vi-
brante, gueria dizer que saudava os homens da galerin homérica gue
vein da Escola de Sigres a Carvalho Aragjo, que do século XIV até
aos nossos dias, tem sabido honrar a farda dos marinheiros de Por-
tgal, sempre honrada, sempre nobilitada pela coragem invencivel e
pela dignidade mais perfeita.

Sua Excia. o sr. embaixador de Portugal, que legitimamente re-
presenta a nossa Pitria e, implicitamente, o que ¢la tem de mais
grandioso que é a sua marinha de guerra, todos os seus homens do
mar, responden a essa exclamagio com outra, que foi como que o sen
éeor "Viva o Brasil!”  Sim, viva o Brasil, vivamt principalmente os
sens marinheiros, coragdes que andam ‘mais proximos de nos, dos
coragoes dos portugueses do mar. Esses siio os dois bragos que se
estendem sibre o grande oceano, apertando-se as mios com o calor
to mais intenso e sincero entusiasmo.  Essas duas expressdes sio
duas almas, libertas de preocupagdes de qualquer ordem, amande-se
com a forga dum grande ideal, o da gloria de duas pétrias.
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Esse momento, a que temos quasi vontade de classificar de his-
tWrico, vivide no paldcio da marinha brasileira, ha poucas horas ainda,
deve niio mais esquecer-se, antes deve repetir-se na sua nobre signifi-
€acio. Marinheiros do Brasil, marinheiros de Portugal, fraterna
Eente que traz no seu sér o mesmo ideal, reunem as aspiragdes heroicas
dumna raca invencivel no mar, através tantos séeulos. A gloria ma-
fitima do passado portugués, com a sua audicia indomivel, o seu
amor ao ignoto, A sua coragem gue ninguém no mundo excedey, nio
€ 56 de Portugal; é também do Brasil por pleno direite. Quantos
tarinheiros, nascidos no Brasil, andaram na epopeia do mar Indico!
Foi wm valente marinheiro luso-brasileiro, Barroso, quem tragow, nas
Paginas da historia brasileira, com a espada mais enérgica, um grande
silco de luz nas horas gloriosas do Riachuelo,

O sr. almirante Aristides Guilhem precisa 1€r 0 sed nome repe-
tido e consagrado em Portugal. A gléria da nossa terra ficon-lhe
devendo désde agora uma prova de hoa amizade, de enternecida devo-
¢ao. Na sua pessoa, os portugeses o Brasil comp gque véem toda a
marinha desta grande patria americana, filha désse povo que vive no
extremo occidental da Furopa, um verdadeiro ninho de dguias que
€ternamente procuram encontrar, na linha do horizonte, os cumes do
monte Pascoal, a terra brasilica, feita a4 sua imiagem e semelhanca,
alma da sua alma. coracio do sen coragiio.

Didrio Portugués — Rio de Janeiro, 12 de Setembro de 1937.
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Nos primeiros dias do mez de Setembro foi publicada a Iitro-
ducgdo a um velho manuscripto existente na Bibliotheca da Marinha,

Para melhor esclarecer o leitor sobre o assumpto, reproduzimos
08 topicos miciaes seguintes da referida introduccio:

“Na Bibliotheca da Marinha, instituida na cidade do Rio de
Janeiro a 17 de Outubro de 1846, encontra-se um manuscripto de 228
pagmmas, In-4 — 0.265x0.195, de que é auctor SimAo Fererira
Faes, natural da cidade do Parto, Cavalleiro Fidalgo da Casa de Sua
Majestade e Familiar do Santo Officio.

Suppoe-se que esse manuscripto, como muitas outras obras, im-
pressas on nao, tenha side encaminhado ao “deposito dos escriptos
maritimos dos auctores portuguezes, ete.”, deposito que constituiu a
Bibliotheca para uso dos guardas-marinha da Armada Real, creada
pelo Decreto de 1* de Abril de 1802, do Regente de Portugal.

Em 1846, foi transferida de bordo aqguella bihliotheca, para
constituir, com outros livros, estampas, manuscriplos e publicacoes
de diversas origens, a Bibliotheca da Marinha, sendo entao Ministro
o Senador Hollanda Cavaleanti, Visconde d'Albuguerque.

Do catalogo de 1850, consta o trabalho de Simao Ferreira Pacs,
entre 535 eseriptos de punhos diversos. No anno de 1879, quando era di-
tector do estabelecimento o entdo Capitio-Tenente Luiz Felippe de
Saldanha da Gamz, arrolados 7 Manuseriptos a4 menos, esti o tra-
balho alludhdo com a observiacin: “Raro e Precioso”™. Parece,
pelas indagagdes feitas a respeito, que o exemplar ¢ o unico que
existe.
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Figurando provavelmente entre os livros da Academia de Ma-
rinha, em Portugal, e acompanhando esses livros quando a Acadeatia
fez parte do cortejo de D. Jodo VI, de mudanga para o Brasil, a
“Recopilagio” do Cavalleivo Fidalgo vein ter & estante de obras
raras da Bibliotheca da Marinha do Drasil, onde esta contando 287
ainos, admittindo-se que haja sido concluida no anno de 1630,

 Tem o veneravel trabatho, escripto ha quasi tres seculos, este
titulo: RECOPILAGRD DAS FAMOSAS ARMADAS QUE PARA A INDIA FORAM
DESDE 0 ANNO EM QUE SE PRINCIPIOU SUA GLORIDSA CONQUISTA —
NOMES DAS EMBARCACOES, DOS CAPITAES, GOVERNADORES E VICE-REIS,
CAFITAES MORES, ALMIRANTES E CAROS QUE AS NAVEGARAM, E SUC-
CESS0S QUE TIVERAM ATE 0 ANNo .DE 0649,

Decorridos tantos annes, o livro se apresenta todo tracado, mas
susceptivel de ser lido sem excessiva pena, merecendo possivel res-
iauragiio, para que se conservem as suas linhas seculares, para que
continuem g despertar o commovido interesse de quem ainda as deseje
percorrer, esclarecido pela reproducgio fiel, pela reproducgio dacty-
Ingraphica e pela traducgio ou transposicio para o Portuguez actual
‘que o acompanham em virtude das determinagbes do Sr. Almirante
Henrique Aristides Guilhem, eminesnte Ministro da Marinha.

A" parte da “Recopilagao™, a mais extensa, segue-se umi PRO-
CLAMAGAO E PERORAGCAO A DEUS NoSSO SENIHOE, PEDINDO-LHE SEU
DIVING FAVOR PARA ESTA MONARCHIA LUSITANA E VIDA D'EL-REI
NOSSO SENHOR, D. JORo IV, E MAIS CAsA REAL. Finalmente, o Ca-
valleiro fidalgo Simio Ferreira Paes completou o seu manuscripto
com um poema heroico, 4 maneira camoniana, composto de 142 es-
tancias, em hespanhol daquelle tempo, tendo por titulo: TRANSFOR-
MWACAD DO CARBO DE BOA ESPERANCA, NA (QTAL 0 AUCTOR FALA COM
MAJESTADE O REI D. JoAo 1V, NOSSO SENHOR.

Sendo evidente, pelos estragos (ue apresentava, a perida em
breve tempo do manuscripto, cujo valor historico se reputava digno
de respeito e veneracio, o Director da Bibliotheea da Marinba, Ca-
pitao de Mar e Guerra Carlos Pereira Guimaraes, acolhendo a
apeiando uma representagio do Viee-Director, C. M .G, Jodo Augusto
de Souza e Silva, dirigin-se ao Chefe do Estado Maior da Armada,
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Vice-Almirante Amphiloquio Reis, a quem a Bibliotheca esta sub-
ordinada, expondo ecomo se achava injuriado pelo tempo o) livro
secular e solicitande providencias para que fosse determinada a soa
reproducgiio fiel, assim como esta se trasladasse para o Portuguez
actial. O C.M.G. Carlos Pereira Guimaries suggeriu entdo, mo
ultimo item do seu officio, que tarefa tio “trabalhosa e util™ fosse
atiribuida ao Capitio de Fragata Didio Tratym Affonso da Costa,
Redactor-Chefe da Keviste Marvitima Brasileira, tambem subordinada
20 Estado Mainr da Armada.

Subindo o officio do Director da Bibliotheca ac Sr. Ministro da
Marinha, Almirante Henrique Aristides Guithem, foi por este escla-
tecido titular dada toda a attengiio ao assumpto, designando, em con-
sequencia, o official citado para o fim exposto™.

-

Em cumprimento as ordens do Sr. Ministro, depois de 10 mezes
de arduo trabalho, o Commandante Didio Costa apresenton o resul-
tado, constante das partes seguintes que acompanham o velho docu-
miento: 1) reproduccio fiel do manuscripto, obtida  directamente
pelo decalque, trabalho esse gque esteve a cargn do gravador da Im-
prensa Naval Alberto Victorino de Mattos; 2) reproduccdo ma-
naseripta, do proprio punho do Commandante Didio Costa, com
annctacdes, para servir de original 4 reproducgio dactylographica;
3) reproducgio dactylographica: 4) trasladacio manuscripta,
tambem do proprio mmho daquelle mesmo  commandante, para o
portugnez actual, com annotagdes, servindo de original 4 reproducciio
dactylographica.

A parte Introducgdo foi artisticamente impressa nas officinas da
Imprensa Naval ¢ distribuida limitadamente, como comtribuigia el
cidativa da exposicio de todo o trabatho, que o Sr. Almirante Minis-
tro da Marinha décidira que se fizesse, a 10 de Setembro, no salio
nobre do Ministerio da Marinha, e que eifectivamente se fez, estando
presentes S. Fx., acompanhado de seun gabinete; o Sr. Embaixadar
de Portugal, Dr. Martinho Nobre de Mello; Sun Alteza o Principe
D. Pedro de Orleans e Draganca; o Director da Bibliotheca Nacional,
Dr. Rodolpho Garcia; o Secretario Perpetuo do Instituto Historico
¢ Geographico Brasileiro, Dr. Max Fleiuss; o Director do Archivo
Nacional, Dr. Alcides Bezerra; o Presidente do Club Naval, Contra-
Almirante Alvaro Rodrigues de Vasconcellos; o Director do Archivo
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Militar, Coronel Jonathas do Rego Monteiro: o Commandante Eugenio
tle Castro, Director do Instituto Cayrii; o General Moreira Guimarées,
Presidente da Sociedade de Geographiz do Rio de janeiro: o Conde
Diss Garcia e Monsenhor Alves da Rocha, do Real Gahinete Portu-
guez de Leitura; o Sr. Commendador Alfredo Rebello Nunes; o
Dir. Rebordiao, Dr. Avelar Filho, Conselheiro da Embaixada de Por-
tugal; Dr. Oséas Motta, Dr. Mario Monteiro, Dr. Austregesilo de
Athaide, Simées Coelho, Chrysostotno Cruz, varios outros jornalistas
¢ intellectuaes,

() Gabinete do Sr. Ministro, que acompanhou 5, Ex. nessa
reuniio, compunha-se do Sr. Capitio de Mar e Guerra Guilherme
Rieken, Capitio de Fragata Francisco Pedro Rodrigues da Silva, Ca-
pities de Corveta Americo Jacques Mascarenhas da Silveira ¢ Paulo
Mendonga de Oliveira; Capities Tenente Bertino Dhtra da Silva,
Antonio, Cesar de Andrade, Sylvio Heck e Atahualpa Silva Neves.

Tramscrevemoes em seguida, de varios orgios da imprensa do Rio
de Janeiro, artigos e notas publicados por oceasiao do apparecimento
da Introducgdo e da reuniio levada a effeito no salio nobre do Minis-
terio da Marinha.

O MANUSCRITO DE SIMAO PAES

O que se encerra de precioso e util nas nossas mais antigas biblio-
tecas basta para provar que a vinda da familia real para o Brasil em
1808, ndo foi propriamente fuga, tio pouco fuga precipitada.

A cada passo desvendam-se raridades tao iluminadas que rompem,
com os seus clardes fosforescentes, a espessa poeira dos arquivos,

Vai para um ano, den-se uma dessas descobertas na Biblioteca da
Marinha, acervo de ohras notaveis de que, contudo, pouca gente tem
DICRAGAD.

E' o manuserita de’ Shimao Ferreira Pais.

Ouem era esse historiador avisade do seculo. XV 111, cavaleiro
fidalgo de Sua Majestade ¢ familiar do Santo Oficio? Ouasi wria
incognita nos remotos biographos que se ocupam dessas personalidades.
Inocencio nada refere dele. O nosso Sacramento Blake mais uma
vez se equivoca ao registrar: “Autor de que nenhuma noticia encon-
trei nem nos dicionarios publicados em Portugal, o que me leva a
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supor que mascett no Brasil”. O facto é que o interessante docti-
mento veiu-nos de cambplhada com os escritos maritimos dos lusos 1o
deposito que constituin a biblioteca para uso dos guardas-marinha da
armada real. criada pelo decreto de 1 de Abril de 1808 do regente
de Portugal. Passou, em 1846, & Biblioteca da Marinha, quando
ministro o Visconde de Albuquerque. Figura no catalogo de 1850
“entre 55 escritos de punhos diversos”. Realca no de 1879, sendo
diretor da Biblioteca o entio Capitio-Tepente Luis Felipe de Sal-
danha da Gama, que lhe escreven & margem: “Raro e precioso’.
E por indagagoes procedidas a respeito, nas quais se¢ inclue, por dever
de justica, o testemunho do Almirante Gago Coutinho, que nada
sahia dele, o manuscrito de Simao Ferreita Pais, que se intitula Keco-
pilagido das famosas armadas gue para a Indig foram desde o ano om
que se principion sua gloriosa conguista, é considerado, pelas razoes
mais fortes e seguras, o unico gue existe aquend e além Atlantico,

Ao alarme do valioso achado, no qual se empenharam o diretor,
o vice-diretor da Biblioteca da Marinha e o Chefe do Estado-Maior
o ministro Henrique Aristides Guilhem, sinceramente entusiasmado,
confiou-o & salvaguarda do Capitio de Fragata Didio Costa, redator-
chefe da Revista Maritima, como capaz, por comprovados servigos
ds armms © ds letras patrias, de tomar a sen cargo “tarefa tao tra-

balhosa e util’.

Nip se enganou o ilustre titular. Em dez meses, apds labor
quotidiano e acurado, dava o brilhante oficial conta do sen mistér
com o zelo, a erndicio, o desassombro e a paciencia que timbram tudo
o que lhe passa s milos beneditinas, ainda ndo repousadas do manu-
sein dos 80 mil artiges que constituem o novo Codigo Internacional
de Sinais, em que radicalmente colaborou.  Examinou com a maxima
cautela tode o tedr do manuscrito, que a traga transformara num
crivo caprichoso e obstinado em tantas décadas de recolhimento ao
silencio intangivel das estantes. Deu-se de vez & reproducao fiel e
& sua integral trasladagio para o vernacule atual. Organizou, pala-
via por palavra, quatro tomos, que correspondem aquella reprodugio
a reproducio datilografiea, 4 traducio datilographica e aos annexos,
formados pelos originais da copia e da tradugio elaborada.

Imaginai as dificuldades da missao a comegar pelo estado pre-
cario do abandonado documento. Percorrem-no, agravando a decifra-
¢io, caligrafias diversas, dando a entender que foram varios os co-
pistas, uns deles primorosos artistas na letra e na iluminura, outros
timidos e confusos principiantes na arte de escrever. Ao destrinchar
do pitareseo entrecho, vasado de comum no arrebicada gongorismo
coévo, que leva o antor a classificar de “prodigioso e venturoso™ o
ano de 1496, “reais ¢ atlanticos hombros™ a envergadura bragantina
de D. Jodo TI, o Magno, “invicto e admiravel” o felizardo D). Minuel
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foram, como seria de prever, mumeras as obras consultadas para ocom-
pleto elucidar da questio. Diccionarios e enciclopedias em portugués
¢ espanhol de datas arredadas, casulos mediaveis de arcaismos igno-
rados. Tratados de navegagiio quinhentistas e seiscentistas, no aclirar
de derrotas nehulosas ao tempo das eonquistas do ultramar.  Emen-
tarios de niuns e capities prestimosos, onde se exaltam e perfilam
nomeadas sonoras na rude arremetida oceanica que fez de velho Por-
tugal um gigantesco deshravador de mundos, Obras eternas em
que se glorificam o grande seculo e o grande Infante, semi-deus das
aguas, no seu retiro tormentoso de Sagres. Hinos altisonantes a
esse povo pequeno e nobilissimo, como nenhum outro viveu sobre a
terra que com mais risco, destenior e, afoifeza se aventurasse a des-
cobrir € navegar. Outros tantos lusiadas, na essencia pura e no
cortejo augusto, ousadas odes de vitoria ou doces cavatinas de sau-
dade, que povoam os cancioneiros reinoes, a reclansar, para o sen coragio
dilacerado, as cinco mil violas sebastianas que se partiram para Alca-
cerquibir. Em suma, Portugal, o grande Portugal de outrora, bravo,
redento, lidador e coéso, com as quilhas insofridas a rasgar ventres
de procelas, ao panejar nervoso das miezenas arrojadas nas trevas do
Mar Ignoto ou nos misterios do Mar da Duvida, para deles arrancar
tesouros perenais de gloria e de fortuna, como tu, dentre todos, meu
amado Brasil |

Isso enaltece o antigo e rendilhado papyrus. Naquele estilo
singular e enfatico que fazia, nos aurcos tempos lusos, as delicias
del-rei no cilamo alegorico dos escribas, o que éle santifica é a corn-
gem € 0 espirito dos primitivos corredores pelagicos, em alterosas e
aladas quadrigas, sob o altivo pendiio das quinas, “os quais despre-
zaram desventuras, suportaram todos os perigos, enfrentaram’ todos
os males, navegaram mares longinguos, sofreram climas. inhospitos,
padeceram tantas ¢ tais miserias que & impossivel pode-las reduzir
‘a credito”.

Ano por ano, de 1496 a 1650, ja Portugal refeito e restaurado,
insere a Kecopilagio facanhas e bravuras assinaladas dos capitaes de
naus e dos sucessos da armada. A seguir, pois que era indispensavel,
apos tio frias e choradas argruras, render gragas por aleados ¢ ines-
perados milagres depara-se, em seis paginas biblicas, uma Proclomacio
¢ peroragio a Dews Nosso Sewhor, que conduz ds alturas todo o in-
censo recothido de seculos das eaguilas votivas e fanaticas que sio
0s Tijos coraghes dos mautas.  Finalmente, culmina a obra sum-
ptuosa e prodiga, e era muito do paladar requintado da época, um
poemit heroico em velho castelhano e tessitura camoniana, que enche
71 paginas o inestimavel cimelio,

Mas Siman Pais? Ouem era csse Simio Ferreira Pais, o cro-
nista inspirado que a propria patria esquecen? Ao que informa o
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manuscrito, ¢le era filho do Porto e desfrutava aqueles titulos que no
temapo lhe outorgaram muita cotagiio e mercé e “aguem El-rei, nosso
senhor D, Jode IV fer muitas honras”, dando-lhe as tengas e os
privilegios de cargos que o levariam a perlustrar longes terras.
Destarte, em 1637, andou pelo Brasil. Viveu no Rio de Janeiro,
onde, eni certa oeasiio, requer ao ouvidor a propriedade dos oficios
de provedor dos indics e da fazenda, que se vagara por morte de
Diogo Dias de Agmiar.  Foia S, Paulo, “a famosa vila de S. Paulo,
onde eu estive”, diz Simio, deslumbrado com a terra brasileira,
“eoisa infinita e imensa, pelo sertdo a dentro™.

Mas nos arquivos do Rio e da Paulicéa, que Didip Costa correu
¢ rebuscou, nada foi encontrado de maior para relevo desse homem
extraordinario que, setenta anos depois da primeira edigio dos
Lusiadas, fora outro Camées de pena austera’ “e mente ds Musas
dada”, para o descante ao som sinfonico dos ventos, das empreitadas
maritimas que dio a forma esplendida de uma nau solitaria e vele-
jante, nos caminhos do Senhor, 4 nobre historia de Portugal.

Honra a4 mao cuidadosa e insigne que destaca das sombras do
olvido o raio igneo de reliquias desconhecidas.

Honra & marinha do Brasil, genérosa e incansavel, a quem as
treguas de Netuno, aguerrido e inflamavel, sucedem as pugnas de
Clio, serenas e luminosas, florindo a pena ao embainhar das espadas.

Filha de Portugal, ela se niana dos seus antepassados, feudata-
rive de um seculo de aventuras incriveis, pioneiros “das. navegagoes
grandes que fizeram’ em bateis governados e assegurades pela mio
do timoneiro Deus.

“E quem deles souber outras ninitas coisas que deixo confessara
(ue meus louvores ficaram muito agquem e que pudera dizer muito
e tuito”.

Gastio PENaLva.

Jornal do Brsil — Rio, 1 de Setemhro de 1937.
AS FAMOSAS ARMADAS PORTUGUESAS
Uma obra magnifica de engrandecimenio Lusiada
Portugal ficou devendo, desde esta hora, ao Brasil, principalmente
ao sen Hlustre sr. ministro da Marinha, almirante Aristides Guilhem,
uny servigo de tal monta que ndo serdo bastantes todos os clogios que

se The tecessem. Nos argquivos valiosos do Ministério existia um ma-
nuscrito do século XVIIH, sob o titulo As Famesus Armadas Portu-
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guesas, da autoria de Simdo Ferreira Pais, cavaleiro fidalgo da
Casa de Sua Majestade e familiar do Santo Oficio. () manuserito
estava sofrendo o castigo do tempo. Seria em breve tim monte de
poeira, de que cousa alguma se aproveitaria. Para evitar ésse desastre,
o eminente marinheiro que preside aos destinos da Armada nacional,
encarregon o sr. capitin de fragata Didio Iratym Afonso da Costa,
de trasladar para o verniculo o original oitocentista. A individualidade,
a gquem foi entregue essa dificil tarefa, provou possuir as qualidades
exigidas para tio dificil rabalho. A publicacio que o Ministério da
Marinha do Brasil acaba de langar € alguma cousa a que se impoe
o nosso sincero aplauso,  Podemos afirmar que essa iniciativa merece
a nossa gratidin mais sincera, porque ela veiu contribuir para o en-
grandecimento da época herdica das descobertas e conguistas.

Depois das paginas de Joio de Barros e do poema, biblia da raca,
quie sio os “Lusiadas”, nenhum outro trabalho falon com mais elo-
quéncia do valor dos nossos soldados e marinheiros.

A winda da familia real portuguesa para o Brasil ocasionou o
transporte da biblioteca do Infantado, que veiu a ser a hase da Biblio-
teca. Naciomal do Rio de Janeiro. Entre ésses trabalhos alguns se
deslocaram para o futuro arquivo do Ministério da Marinha. Entre
éles estava este manuscrito valiosissimo que o sr. almirante Guilhem,
com a sua alta visdo patriotica, entendew, e entenden muito bem, nao
dever perder-se. As nossas glorias maritimas niao nos pertencem so
a nos. O Brasil delas participa, ja porque € um ramo glorioso
saido do tronco comum, mais ainda porque éste grande pais constitui
uma pigina, das mais brilhantes, das mais belas, dessa historia de dois
séculos, que a nao houve maior, em qualquer parte do mundo, a ésse
tempo. () eriginal manuscrito entrou no valioso arquivo para uso dos
guardas-marinha brasileiros da Armada real, criada pelo decreto de
1 de Abril de 1808 do regente D. Jodo VI. Passou, em 1846, para a
Biblioteca da Marinha, quando era ministro o visconde de Albuguer-
que. Encontra-se mencionado no catilogo de 1850 entre “355 escritos
de punhos diversos”. Em 1879, sendo director da biblioteca o entio
capitao-tenente Saldanha da Gama, essa grande e talentosa figura da
marinha brasileira, colocou-lhe a margem a nota de “raro e precioso’.
O titulo geral do manuserito € o seguinte: “ Recopilagio das Famosas
Armadas que para a India forane desde o ano em que se principion sua
gloriosa Conquista”, E' um trabalho que completa, emi muitos pontos,
os detalhes da obra de Jo@o de Barros e lhe esclarece muitas duvidas.
A propria historia da descoberta do Brasil ali € apontada em informa-
ghes preciosas 110 que respeita ao destino da armada de Alvares Cabral,
a0 mesmo tenpo que esclarece aleuns pontos um pouco duvidosos.

Um largo espaco de tempo gastou o ilustre ¢ culto oficial brasi-
leiro em tornar legivel o trabalho de Simio Pais.  Dez longos mezes
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The levou a magnifica tarefa, de que nos apresenta agora uma intro-
duciio elucidativa, em trabalho grafico perfeito e amstu.u Desde
1496 a 1630 se desenrola diante do leitor curioso, nessa “ Recopilacdo”,
todo o heroico esforgo dos marinheiros portugueses, mmdicando o nome
tos seus chefes ¢ as bravuras que ¢les cometeram. O manusecrito
conchii por uma “Proclomacdo ¢ porovacdo a Dews Nosso Senhor e
ainda por um poema herdico em castelhano, que ocupa 71 paginas.
) uso do castelhano € uma manifestacao vulgar da €época em que o
manuserito foi tragado.

Nesta nota rapida, redigida 4 margem da publicagio da Introdu-
gan ao trabalho de Simao Pais, dois nomes somos, por justica, obri-
gados a colocar em relévo: o do sr. ministro da Marinha, almirante
Aristides Guilthem, e 0 do seu talentoso auxiliar, capitao de fragata
Didio Costa. Todos os agradecimentos que aos dois distintos mari-
rheiros do Brasil fica devendo Portugal e os portugneses, aqui estamos
para os manifestar, levando a Suas IExcias. a convicgdo de que ser-
vigos desta espécie, tdo grandiosos na forma e no intento, nao en-
contram as palavras 4 altura da nossa gratidiao. Resta-nos a convi-
cciio de que os dois nobres homens do mar do Brasil, engrandecendo
a nossa Patria, engrandeceram por igual a sua e nossa gloria é a
sua gloria.

Didrio Periugués — Rio, 3 de Setembro de 1937.

As Famosas Armapas PorTucUEzas — 1496-1650 — Tor
Simao Ferreiva Paez, Cavalheiro fidalgo da Casa de Sua Majestade
e familiar do 5. Officio. — Recopilagiao das famosas Armadas
Portuguezas que para a India foram desde o anno em que se prin-
apion sua gloriosa Conquista (1496-1650) — Trata-se de “'manus-
cripto existente na Bibliotheca da Marinha do Rio de Janeiro, fiel-
mente reproduzide e traduzido por ordem do Sr. - Ministro da
Marinha Almirante Henrique Aristides Guilhem, que encarregou
desse trahalho o Capitdo de Fragata Didio Iratym Affonso da Costa’™,
In-fol., de esmerada impressio, com XXVIL pp. e photographias,
Ministerio da Marinha, Rio de Janeiro 1937. No volume de que
fazemos este registro, encontra-se wma Introducciio, do Sr. Didio
Iratyny Affonso da Costa, e as photographias das paginas 1, 5, 8,
10, 138, 158, e 228 do manuscripto.

*Jornal do Commercin” — Rio, 5 de Setembro de 1937,
CRONICA

de Mario Maonteiro
Documento

Nio conhecemos pessoalmente S, excia. o senhor nfinistro da
Marinha, vice-almirante Aristisdes Guilhem, mas agradecemos-lhe,



P S ST S — p—

210 HEVISTA MARITIMA BRASILEIRA

do coragio, a gentileza de se ter lembrado do nosso nome dignando-se
cuviar-nos wi precioso documentario,  Referimo-nos an volume in-
titnlado “As famosas Armadas Portuguezas” (1496-1650) eujo appa-
recimento ji foi festivamente annunciado na imprensa. As Armadas
Portuguezas constituiram varios grupos destacados desse hrioso con-
juncto que se denomina Marinha Nacional pu simplesmente — Armada
~~que, segundo affirmon a bizarra e peregrina eloguencia de Antonio
José d" Almeida: — “nao admitte restricgdes para as energias ful-
gurantes do seu patriotismo, nem limites para a sua indomavel acgio
comhbativa; nem duyidas para a sua fé inquebrantavel nos destinos da
Nadipnalidade”. — E grandes, cheias de valor, foram, sem duvida,
arjuellas: Armadas, esquadras ou divisoes navaes, como se diria hoje
gue, depois da de D. TFuas Roupinho, comegaram singrando o mar
largo, leyando desfraldada ao vento, a bandeira da patria portugueza.
Assim partitam as primeiras e frageis caravellas em busca de maior
#loria, na expansio da fé, e dilatando a terra que buscavam engran-
decer.

Na armada que yvein ac Brasil sob o conmmando de Cabral, em
1500, para antecipar, of ficialmente, a expansio hespanhola em terras
ja conhecidas de portuguezes, encontrava-se Andrade Caminho. Foi
clle quem deu conta a El-Rei, em carta que ficou celebre, do quanto
havin a esperar do solo do Brasil, terra de maravilha, vasta e fecunda.
Cada Armada teve sempre um chronista que, sem qualquer in-
cumbhencia superior, fazia o relato, mais ou menos minucioso, do que
Ihe prendia a attengio. Mas, como tal narrativa, as mais das vezes,
era feita de viva voz on em simples cartas particulares; perden-se ou
extraviou-se grande parte dessa preciosa fonte de conhecintentos
uteis. Curioso € pois, encontrar-se agora qualquer desses documen-
tos eseriptos cujos meritos se multiplicaram pela essencia que encerram
¢ pela ac¢do do tempo,  Foi o que succeden com *As famosas Ar-
madas Portuguezes” que é um valiose manuscripto do punho ‘de
Simdo Ferreira Paes, cavalleiro-fidalgo da Casa de Sua Majestade
¢ familiar do Santo Officio, no seculo XVIII. Quando D. Jodo
VL. habilmente, se afastira de Portugal para o Brasil, onde, desde
logo, projectira fundar um grande e novo Imperio com um entreposto
na velha Europa, como historiamos no nosso recente “Bilac e Por-
gal”, vieram com elle os melhores e mais ricos archivos do reino.  No
dos manuscriptos de maior valia, por se tratar de exemplares unicos,
encontrava-se o do fidalgo Simdo Paes. Poderiam consultal-o, quando
(uizessem, os guardas-marinha brasileiros da Armada Real, porque
assim o determindra o decreto de 1 de abril de 1808, até que, trinta
¢ pite annos depois, passou, precisamente pelo seu reconhecido valor,
para a Bibiliotheca da Marinha, A gloriosa figura brasileira que foi
Saldanha da Gama, quande director tnguelle instituto, marcou-o
coni @ nota, & margem, de “raro e precioso”. Mas a “Recopilagio
das famosas Amadas que para a Indiz foram desde ¢ anno em
gque se principion sua glorosa conquista”™, qué assim se intitula o
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o referido manuseripto; decerto se perderia, por apagamento do
texto e decomposi¢io, se ndo tivesse havide quem o salvasse a tempo.
Deve-se esse gesto de reconhecida utilidade e de commum patriotismo
luso-brasileiro ao sr. almirante Aristides Guilhem, muito illustre
miinistro da Marinha Brasileira. Por haver alguimas, para nao (i-
zermios muitas, raridades destas, esparsas e talvez ignoradas, em varios
archivos, € que os da Marinha, em Lishoa, andaram, depois, des-
falcados e confusos até 1834, duando o velho cartorario Landal,
colligindo primeiramente uns cadernos, poude organizar uni livro-
méstre geral de todos os officiaes;, com os respectivos navios o
commando, no seculo passado. De maneira que garantir a eternidade,
de todos os docunientos nesse genero, pela divulgagio.é uma obra
digna dos elogios mais calorosos. Confiou s. execia. ao erudito ¢
brilhante capitio de fragata Didio Tratyin Affonso da Costa a
espinhosa missio de fazer reproduzir aquelle documento vertendo-o
em linguagem actualizada, comio o poeta portuguez Affonso Lopes-
Vieira fez aos “Lusiadas™. Collocando deante dos nossos olhos tdo
fluanto com  portuguezes, officiaes e soldados, patrioticamente se
passou entre 1496 e 1650, o sr. capitio Didio da Costa desempe-
nhou-se de tal modo do encargo que Ihe féra confiado, ampliando-o
com um estudo consciéncioso, que, tanto o senhor mimistro da Marinha
como aquelle valioso auxiliar na sua decisio intellegente e util, me-
recent bem de Portugal e de todos os portuguezes as mais gratas e
sinceras saudaghes, Porgue nesta hora de resurgimento nacional,
na patria de Camdes, é agradavel ver destacar-se do passado a affir-

macdo’ de que estavam, como disse, emt outros tempos, o inspirado
vate luso Mendes Leal: —

- .oante as armadas,
Cem nagoes ajoelhadas
Ao portuguez pavilhio;

. . voltavam, eada’ ando,
Com os feudos do uceano,
Mais ricos de cada vez!

E’, portanto, egualmente para agradecer a opportunidade do
gesto nobre, imparcial ¢ carinhoso do senhor ministro da Marinha a

quem, felicitando-nos como portuguez que Somos, envianios os nossos
respeitosos e cordiaes parabens.

Correio da Noile, Rio, 6 de Setembro de 1937,
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Reproduccao e traduccio de wn precioso decumento literario e
historica, por ordem do Ministre Aristides Guillein

O precioso manuscripto, que faz parte das raridades da biblio-
theca da Marinha, inspiron ao ministro Aristides Guilhem uma pro-
videncia de alta valia: sua reproducgiao e versao para o portuguez
actual, confiada ao criterio e & operosidade brilhante do capitio de
fragata Didio Iratym Affonso da Costa.

O documento, em grande parte do proprio punho de Simao Fer-
reira Paes, cavalleiro fidalpo da casa de 5. Majestade e familiar do
Santo Oificio, compbe-se de tres partes: a “recopilagio das famosas
armadas que parz a India foram desde o danno em que principion
sua gloriosa congquista”, onde se encontram mencionadas aquellas ae-
madas. num periodo comprehendido entre 1496 e 16350, assim como
nomes das embarcagies, discriminadas por suas categorias nauticas,
nomes de capities, governadores, vice-reis, capities mores, almiran-
tes e cabos. O wvalimeuto dessa contribuicio facilmente se apreca
considerando-se a época recuada em que o autor fixou meudamente
as expedicoes de descoberta e conquista. Troxima a época dos
acontecimentos, ella realca a fidelidade dos textos. Qutra parte
confem uma “proclamagio e peroragio a Deus Nosso Senhor, pe-
dindo-lhe seu divino favor para esta monarchia lusitana e vida
del-rei nosso senhor, D, Joao IV, e mais casa real”. A ultima
compoe-s¢ de um poema com as caracteristicas da época, em 142
estancias, escriptas em hespanhol do tempo.

O autor, seguindo as instruegies das altas auntoridades da Ma-
rinha, inclusive o titular da pasta naval, fez que se executasse uma
reproducciio fiel do valiosissimo documento que é o manuscripto de
Simido Ferreira Paes, contida, em quatro tomos que enfeixam:
“reproduc¢io fiel” do manuscripto; traduccdo dactylographada “na
urtographia mixta e “annexos”, constituidos pelos originaes da
copia e traducgio feita. No volume em que o capitio Didio Ira-
tym Affonso da Costa explica a constituiciio ¢ a finalidade da obra
realisada, elle nos da idéa exacta do trabalho realisado. de suas
finalidades louvaveis ¢ ainda de sua alta valia documental — sendo
esse ultimo aspecto evidenciado emt confrontos de trechos do manus-
ctipto de Ferreira Paes com passagens dos mais acatados chronistas
antigos sobre os mesmos themas. Egualmente ha confronto poetico, no
mesnio sentido e elucidagio sobre o merito da obra ¢ o engenhio
do auter.

O trabalhn typographico ¢ primoraso, emmoldurando a riqueza
da observagio, de pesquisa ¢ de concatenacio do autor, assim como
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a puireza de sua linguagem, digna da excellente linhagem literaria de
Ferreira Paes.

A Noite — Rio, 2 de Setembro de 1937.
AS FAMOSAS ARMADAS PORTUGUEZAS

O Ministro da Marinha mandow reprodusir ¢ tradusiv o precioso
documento historico de Simido Ferreira Paes

Por orden: do ministro’ Aristides Guilhem, titular da pasta da
Marinka, o capitio de fragata Didio Tratvm Afionso da Costa, levou
a effeito a reproducciio e versio para o portuguez actual do valioso
manuscripto, da autoria, ¢ em grande parte, do proprio. punho, de
Simao Ferreira Paes, cavalleiro fidalgo da casa de sua majestade e
familiar do Santo Officio, sobire as armadas portuguezas da época
dos descobrimentos.

O importante documento, de grande valor historico e artistico,
pela fidelidade de suas descripgdes ¢ belleza das composighes litera-
rias que delle constam, divide-se em tres partes: 1%) a “recopilacio
das famosas armadas que para a India foram desde 0 anno em que
principiou a sua gloriosa conquista™; 2*) uma “proclamacgio e per-
oragio a Deus Nosso Senhor, pedindo-lhe o seu divino favor para
esta monarchia lusitana e vida del-rei nosso senhor, D. Jodo IV, e
mais casa real”: 3*) um poema com as caracteristicas da época, em
142 estancias, escriptas em hespanhol do tempo.

O trabalho, mandado confeccionar pelo Ministerio da Marinha,
compée-se de quatro tomos: “reproduccio fiel “do manuscripto;
“reproduccio dactvlographica™; traduccio dactylographada, na or-
thographia mixta, e “annexos”, constituidos pelos originaes da copia
o traducgio feitas.

E’ primoroso o trabalho poetico da obra, que vem enriquecer a
literatura historica do paiz.

Diario da Noite — Rio, 2 de Setemhro de 1937.

0S8 VALIOSOS DOCUMENTOS HISTORICOS EM PODER
DA NOSSA MARINHA

Varios escriptares estudiosos da Historia Patria estiveram no
Ministerio da Rua 1* de Marge

Attendendo ao convite que lhes foi dirigido pelo: almirante Aris-
tides Guilbems, ministro da Marinha, estiveram hontérmn, 4 tarde, no
ministerio, varios escriptores e estudiosos da historia do Brasil, exa-
minando os valiosos documentos: que acabam de ser restaurados e
copiados em “fac simile”, por ordem daquelle titular.
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Entre outros trabathos notaveis, existentes no Archivo da Ma-
rinha, e que estio sendo preservados da destruigio, gragas ao trabalho
do capitio de fragata Didio Tratym Affonso da Costa, encontra-se
um manuscripto de autoria de Simao Ferreira Paes, com uma ad-
miravel resenha dos feitos das armadas portuguezas em toda a phase
das decobertas, com um relato minucioso dos feitos maritimoes de
Portugal, inclusive detalhada descripcio  do  descobrimento  do
Brasil.

Esse documentn, além de restaurado dos estragos do tempo, foi
eopiado, traduzido para a lingua corrente e inteiramente reproduzido
em *fac sunile”. Pelo capitio de fragata Didio Iratym foi feito um
estudo analytico dessas memorias, que o almirante Aristides Guilhem,
num gesto de aprego @ cultura, mandou imprimir na Imprensa Naval,

Dentre as pessoas que compareceram ao Ministerio da Marinha,
notavam-se as seguintes: Martinho Nobre de Mello, emhaixador
de Portugal, acompanhado do secretario da Embaixada, dr. Avelar
Telles; principe D. Pedro de Orleans ¢ Braganga; conde Dias Garcia
¢ demais directores do Gabinete Portuguez de Leitura; dr. Raodolpho
Garcia, director da Bibliotheca Nacional; dr. Alcides Bezerra dire-
ctor do Archive Publico Nacional; «dr. Max Fleiuss, secretario
do Instituto Historico ¢ Geographico; general Moreira Guimaries,
presidente da Sociedade de Geographia do Rig de Janeiro; dr. Aus-
tregesilo de Athavde, redactor chefe do “Diario da Noite™; mon-
senhor Rocha, comnnssario da Irmandade da Penha, o director do
Archivo do Exercita e varios intellectuaes ¢ jornalistas.

Por oceasiiio «essa reuniiio, o ministro da Marinha expoz aos
presentes o trabalbio de exame e catalogacdo de documentos pre-
closos (ue estavam sendo feitus e que muito serviram para orieptar
a administracio naval na solucio de problemas que interessam de
perto a defesa do Drasil. Citon o caso da construcgdo do nova digue
ent Ladario, cujo plano poude ser inteiramente aproveitado do tracado

em 1879,
Diario Carioca — Rio, 11 de Setembro Jde 1937.
“AS FAMOSAS ARMADAS PORTUGUEZASY

Mandad.: veconstituir pelo Ministve do Marinha « celebre wono-
graphie de Simdo Ferreira Pacs — Como folow sobre o acte o
Sr. Muartinho Nelbre de¢ Mello, Embaivadar de Portugal

Foi apresentada hontem a um grupo de convidados especiaes do
ministro da Marinha, entre os quacs’ se notavam o Dr. Martinho
Nobre de Mello, embaixador de Portugal, e o prineipe 1. Pedra e
Orleans, a monegeaphia “As famosas Armadas Portuguezas”, de
autoria do cavalleiro Simio Ferreira Pacs.
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O traballio de reconstituigio desse precioso manuscripto, bem
como sua leitura e copia, foram feitos pelo capitio de fragata Didio
Tratym da Costa, por ordem do ministro Aristides Guilhem, que
ainda mandou publicar uma introduccio explicativa, em magnifica
edigio da Imprensa Naval.

As pessoas presentes, em cujo meio estavam, ainda, o director
da Bibliotheca Nacional, conde Dias Garcia, general Rego Monteiro,
monsenhor Rocha, vigario da Penha, Srs. Alfredo Nunes, do Ga-
binete Portuguez de Leitura: Augusto de Lima Junior, Simoes
Coelhe, Herculano Brandio, secretario da Federacio das Associa-
coes Portuguezas, Joaquim Freire, do Lycen Literario Portugues,
e outras fipuras de relevo nos meios intellectuaes brasileiros e da
colonia portugueza, accmpanharam com vivo interesse as informa-
coes prestadas pelo commandante Didio da Costa, louvando a es-
plendids iniciativa do titular da Marinha e a feliz execugio realisada
por aquelle illustre official naval.

O precioso documento, que data do fim do XVII seculo, com-
poe-se de differentes partes, notando-se entre ellas a * Proclamagio
e peroragio a Deus Nosso Senhor, pedindo-lhe Seu Divino favor
para esta Monarchia Lusitana e vida d'el-Rey Dom Jodo IV e mais
Casa Real”; a “Traducgio do poema escripto em hespanhol antigo,
sem metro, da Transformacio do Cabo da Boa FEsperanca, na qual
o autor fala com Sua Majestade o rei Dom Jodo IV Nosso Senhor™;
e, ainda, “Recopilagio das Famosas Armadas que para a India foram
desde o anno em que se principion sua gloriosa conquista, nomes das
embarcagies, dos capities, governadores e vice-reis, capities-mores,
almirantes e cabos que as navegaram e 0s SUCCEssos que tiveram ate
o amno de 649. Por Simdo Ferreira Paes, natural da cidade do
Porto, cavalleiro fidalgo da casa de Sua Majestade e familiar do
Santo Officio™.

Findo ¢ exame da monographia, foi servida uma taga de cham-
pagne aos presentes, emquanto o almirante Aristides Guilhem dizia
algumas palavras solire os motivos relevantes que o induziram a
mandar reproduzir o valicso documento.,

Por ultimo. falou o embaixador de Portugal. O Dr. Martinho
Nobre de Mello agradeceu, em nome de todos os portuguezes e de
seu governo, nio somente o convite que lhes fora dirigido pélo Minis-
terio da Marinha como a honfenagem que a iniciativa encerrava para a
Marinha Portugueza, cujas responsabilidades, quer esta ultima, quer
a primeira, para com o passado sio cada dia maiores. Relembrando
a figura do almirante Barroso, distincto diplomata luso alludiu a
necessidade de que sejam continuados os exemplos dados pelos grandes
vultos navaes das duas patrias irmds.

1 Noite — Rio 11 de Setembro de 1937,
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I esse titulo de um trabalho, inedito ainda, eserito env 1650 pelo
Cavalleiro Fidalgo Simio Ferreira Pais, natural da cidade do Porto.
(Js manuscritos dessa obra sao conservacdos no Ministerio da Marinha
do Brasil, que o acaba de publicar em elegante volume.

Trata-se, eonforme se indica no comeco do livro, de uma reco-
pilagio das famoszas armadas portuguésas que para a India foram
desde o ano em que se principion sua gloriosa conquista ( #496-1630) .

A ortogratia dessas longinguas eras foi traduzida pelo capitio
de fragata Didio Iratym Affonso da Costa, encarregado pelo Sr.
Almirante Aristides Guilhem de o fazer. E' um trabalho interes-
satitissimoe, digno da atencao dos estudiosos de historia.

Jornal da Brasii — Rio, 1 de Setembro de 1937.

UMA PRECIOSIDADE EXISTENTE NA BIBLIOTHECA
DA MARINHA

Realizon-se hontem a exposicido do manuscripto da aitoria do cavalleiro
fidelgo Simdo Pues, datado de 1650 — Os discursos trocados ontre
o ministro Aristides Guillom ¢ o embaivador Nobre de Melly —
Uma exposicdo feita pelo commandante Didio Costa.

No gabinete do ministro da Marinha, realizou-se hontem, a expo-
sicin, para convidados, do original de um manuscripto de 1650, da
awtoria do Cavalleiro Fidalgo Stmiio Ferreira Paes, natural da cidade
do Porto, e que, devido ao interesse do almirante Aristides Guilhens,
acaba de ser completamente restaurado, gracas 4 dedicacio e 4 cultura
do commandante Didio Costa, um official dos mais brilhantes da Ar-
mada Brasileira e um intellectual de altos meritos.

A's 16 horas, a officialidade do gubinete do mimistro Aristides
Guilhent comegou a receber os convidados para a exposicio, que se
ia realizar em seguida.  Chegaram innumeras pessoas, notando-se o
embaixador de Portugal o principe d, Pedro, o pessoal da embaixada
daquelle paiz, general Moreira Guimaraes, dr. Max Fleiuss, dire-
ctores ¢ redactores de jornaes, escriptores, historiadores, ete,

Trocadas as primeiras saudagoes, o commandante Didio Costa
fez uma exposicio do methodo gue seguin para desempenhar a hon-
rosa missio, que o espirito delicado do ministro lThe confidra, de salvar
0 preciaso manuscripto, cujo texto, agora, esta totalmente restaurado,

O aspecto de todas as paginas foi reproduzido e completado, em
gravura nitida e fiel. Isto conseguido, tratou-se de reproduzir, a
mio e a machina, o teor, traduzindo para o portuguez dos nossos
dias as descripedes, poemas ¢ notas que elle contém, e escrevendo,
literalmente, a machina, tudo quanto nelle se encerra.
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Nestas condigdes, salvou-se o manuseripto, ciijas paginas appi-
recem como se foram caprichosas rendas, repetiu-se o texto na lin-
guagem em que fol escripto, fizéram-se a traducgiio ¢ a reproducgio
graphica, restaurada toda a parte que a traca devastou.

Depois de falar o commandante Didio Costa, que, durant¢ o
sen’ penoso trabatho teve de compulsar innumeras obras e fazer ve-
rificaches, os presentes passaram a examinar o volume que reune os
manuscriptos de Simdo Paes e os outros que sio devides, agora,
aquelle oficial patricio.

Servida uma taga de champagne, o almirante Aristides Guilhem
agradeceu a présenca de todos, frisando sen intuité ao promover a
restauracio de tho preciosos originaes, que em muito esclarecem
pontas importantissimos da historia daquelle paiz ¢ do nosso.

Respondendo, ¢ sr. Martinho Nobre de Mello exaltou a deli-
cadeza espiritual do almirante Aristides Guilhem, destacou a res-
ponsabilidade e a tradigio das Marinhas de Portugal e do Brasil —
nossa antiga patria commum — e focalizon, como wm symbaelo, o
nome do almirante Barroso, para terminar saudando o commandante
Didio Costa.

Durante muito tempo, ainda, os presentes se entretiveramt, ouvindo
explicagies que todos solicitavam a esse official, a quem néo foram
regateados applausos calorosos pela sua dedicagao e pelo entranhado
amor com que se compenetron de sua responsabilidade.

Eram 17 horas, quando os convidados do ministro da Marinha
se retiraram, admiravelmente impressionados e satisfeitos com o in-
dice da intelligencia e de profundos conhecimentos que revela a offi-
cialidade da nossa Marinha de Guerra, cada vez mais digna do sen
passado de glorias e esplendores, que por todas as férmas continua e
seguird para o futuro.

Fanguarda — Rin, 11 de Setembro de 1937.

AS FAMOSAS ARMADAS PORTUGUESAS
1496 - 1650

Documentos historicos restourades no Ministerio da Mayinha

2

A convite do sr. almirante Aristides Guilhem, estiveram, ante-
hontem, no gabinete do ilustre ministro da Marinha, varias perso-
nalidades portuguezas e brasileiras, destacadamente o sr. Embaixador
Nobre de Melo, e o conselheiro do Embaixador, sr. dr. Avelar Filho,
o principe D. Pedro de Orleans ¢ Braganca; dr. Rodolpho Garcia,
director da Bibliotheca Nacional; dr. Alcides Bezerra, director do
Arquivo Publico Nacional; prof. Max Fleiuss, do Instituto Historico;
gencral Moreira Guimardes, presidente da Sociedade de Geografia;
Conde Dias Gareia, com. Alfredo Rebelo Nunes, dr. Rebordio, Mon-
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senhor Alves da Rocha, dr. Mario Monteiro, dr. Austregesilo de
Athaide, Simdes Coetho, Crisostomo Cruz e outros jornalistas.

No salfo de honra foram mostrados a todos os presentes, pelo
capitdo de fragata Didio Iratym Afonso da Costa, entre outros tra-
Lalhos existentes no arquivo do Ministerio da Marinha, um precioso
manuscrito de autoria de Simao Ferreira Pais com uma admiravel
resenba dos episodios das armadas portuguezas em toda a fase das
descobertas, com um relato minucioso dos feitos maritimos de Portu-
gal, inclusive detalhada desericiio do descobrimento do Brasil,

Esse documento, além de restaurado dog estragos do tempo, foi
copiado, traduzido para a lingua corrente, e inteiramente reproduzido
em *fac-simile" .

Deve-se esse trabalho, de acurada paciencia e de enternecido ca-
rinhe, & competencia e a pertinacia do comandante Didio Affonso da
Costa, que teve ocasiio de explicar aos visitantes, os diferentes e deli-
cados provessos que usou para restaurar aguele valivso e unico docu-
.mento, salvando-o da destruicio da traca. A reproducio é perfeita,
sem nenhuma falha, sendo precedida de wm estribo analitico dessas
memorias, que o almirante Aristides Guilhem mandou imprimir na
Imprensa Naval,

O sr. ministro da Marinha' teve ocasido de expor aos presentes,
o trabalho de exame e catalogagio de documentos preciosos quie esta-
vam sendo feitos e que muito serviriam para orientar a administracio
maval na solugio de problemas que interessam de perto a defesa do
Brasil.

O sr. Embaixador Nobre de Melo feliciton o sr. ministro e o
comandarnte Didio Costa pela realizagio dessa obra tioc e tio grata
aos portuguezes.

A oz de Portugal — Rio, 12 de Setembro de 1937.
AS FAMOSAS ARMADAS

A cerimonia ontem realizada no Ministerio da Marinha nio pode
limitar-se a um simples registro de acontecimento, mas sugére alguns
rapidos comentarios. Tratava-se de mostrar uma valiosd colecio de
daoctrmentos antigos, relacionados com “As Famosas Armadas Por-
tuguezas — 1496-1650", existente nos arquivos daquele Ministério,
onde carinhosamente foram sacudidas do pd para serem restauradas.
A noticia do acto foi em outro logar. Aqui apenas queremos acentuar a
delicada atencio de sua exceleéncia o ministro, vice-almirante sr. Hen-
rique’ A, Guilhem, convidando sua exe. o nesso Embaixador, a im-
prensa portuguesa e membros de associagbes historicas.  Demonstra
o notavel acontecimento a atengio que ao senhor ministro da Marinha
brasileira merecem as tradighes gloriosas de velha Marinha portuguesa.

A Vosz de Portugal — Rio, 12 de Setembro de 1937.
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MINISTERIO DA MARINHA
Os documentos historicos de propricdade do Marinha

Attendendn ao convite que lhe foi dirigido pelo almirante Aris-
tides Guilhem, ministro da Marinha, estiveram hontent, 4 tarde, no
Ministerio, varios escriptores ¢ estudiosos da historia do Brasil, exa-
minando os valiosos documentos que acabam de ser restnurados ¢
copiados em fac-simile, por oridem daquele titular.

Entre outros trabalhos notaveis, existentes no archivo da Ma-
rinha, & que estio sendo preservados da destruicio, gragas ao tra-
imtho do capitio de fragata Didio Iratym Affonso da Costa,
encontra-se um manuseripto de autoria de Simdo Ferreira Paes, com
uma admiravel resenha dos feitos das Armadas portuguezas em toda
a phase das descobertas, com um relato minucioso dos feitos mari-
timos de Portugal, inclusive detallies, a descripgio do descobrimento
dn Brasil.

Essze documento. além de restaurado dos estragos do tempo, foi
copiado, traduzido para a lingua corrente e inteiramente reprodu-
zido em fac-simile. Pelo capitio de fragata Didio Iratym foi feito
um estndo analytico nessas memorias que o almirante Aristides

Guilhem, mim geste de aprego’ 4 cultura, mandou imprimir na Im-
prensa Naval.

Dentre as pessoas que compareceram ao Ministerio da Marinha,
notavam-se os srs. Martinho Nobre de Mello, embaixador de Por-
tugal, acompanhado do secretario da Embaixada, dr. Avelar Telles;
principe D. Pedro de Orleans e Braganga; conde Dias Garcia e
demais directores do Gabinete Portuguez de Leitura; dr. Rodolpha
Garein, director da Bibliotheea Nacional: dr. Alcides Bezerra, di-
rector do Archive Publico Naciomal: dr. Max Fleiuss, secretario
dn Instituto Historico Geographico; general Moreira Guimaraes, pre-
sidente da Sociedade de Geographia do Rio de Janeiro; dr. Austre-
gesilo de Athayde, redactor chefe do Diario da Noite; monsenhor
Rocha, commissario da Irmandade da Penha; o director do Archivo
do Exercito e varios intellectnaes e jornalistas.

Por occasiio dessa reuniao, o ministro da Marinha expoz aos
presentes o trabalho de exame e catalogagio de documentos preciosos
que estavam sendo feitos e que muito serviria para orientar a adminis-
tragiio naval na solugio de problemas que interessam de perto a defesa
do Brasil, Citou o caso da construcgio do novo digue em Ladario,
cujo plano poude ser inteiramente aproveitado do tragado em 1879,

- Offensiva — Rio, 11 de Setembro de 1937,
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0S DOCUMENTOS HISTORICOS DA DESCOBERTA DO
BRASIL

Uma wisita de escriptores ¢ do Embaizador de Portugal ao
Misew da Marinha

Attendendo ao convite que lhes foi dirigido pelo almirante Aris-
tides Guilhem, estiveram homtem, a4 tarde, no Ministerio da Marinha
varios escriptores e estudiosos da Historia do Brasil, examinando os
preciosas documentos que acabam de ser restaurados e copiados em
fac-simile, por ordem daquelle titular.

Entre outros trabalhos notaveis existentes no Archivo da Ma-
rinha ¢ que estad sendo preservados da destruigio, gragas ao tra-
balho paleographico do capitio de fragata Didio Tratym da Costa,
encontra-se um manuscripto da autoria de Simao Ferreira Paes, com
uma admiravel resenha dos feitos das Armadas Portuguezas, em toda
a phase das descobertas, e um relato minucioso das feitos maritimes
de Portugal, inclusive detalhada descripcao do  descobrimento
do Brasil.

Esse documento, além de restaurado dos estragos do tempo,
foi copiado e traduzido para a linguagem corrente e inteiramente
reproduzido em fac-simile. Pelo capitao de fragata Didio lratym
da Costa, foi feito um estudo analytico dessas memor:a:, que o
almirante Aristides Guilhem, num gesta raro de aprego 4 cultura,
mandou imprimir na Imprensa Naval.

Dentre as pessoas que compareceram ao ministerio da Mari-
nha, notavanm-se as seguintes: o ministro da Marinha; o principe
Pedro de Orleans e Braganca; e embaixador portuguez, sr. Nobre
de Mello e muitos outros.

() Estado — Nictheroy, 11 de Setembro de 1937.
VIDA PORTUGUEZA
Notas ¢ Margem

Ouando leio ou ougo descomponendas sobre Portugal, & cousa
que ja me nao faz mossa ¢ ha muito que me nio irritam diatribes e
msmuaqnes a respeito do mien paiz. Antigamente, todo me mma
s via 1mprcs'==:ts allusfes sobre se Portugal descobirirta “iste” ou
“aquille”, escriptas num tom de duvida que nada esclareciam. O
yue sempre me importow foi saber a origem de suspeitas e aleivo-
sias ¢ se ellas eram perfilhadas por homens de responsabilidades
sociaes mo momento em que se tornaram publicas.  Julgo ter lido
bastante sobre a historia de Portugal, com a chancella de autori-
dades consagradas e porque me deram ensinamentos varios a pro-
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posito de certos acontecimientos, que nio mais offerecem duvidas,
consegui formar um conceito mais ou menos exacto sobre um con-
juncto de realidades atravez dos oito seculos de existencia da na-
donalidade a que pertengo. Se, porém, nie chegam as mios do-
cimentos irreiutaveis, como o de Simio Ferreira Paes, “cavalleiro
fidalgo da Casa de Sua Majestade ¢ familiar do Santo Officio”,
do qual, o sr. ministro da Marinha, almirante Aristides Guillem
houve por bem mandar fazer a “Recopilagio das famosas Armadas
Portuguezas que para a India foram desde o anno em que se prin-
cipiou sua gloriosa congquista (1496-1650)", de um " Manuscripto
existente na Bibliotheca Ja Marinha do Rio de Janeiro, fielmente
teproduzido e traduzido”, por sua ordem — como portuguez sincera-
mente confesso, em publico e razo, que me sensibilizo a ponto (e
varrer da memoria tudo que contra Portugal haja sido escripto!

Esse documento precioso para a Historia de Portugal estava
sendo devorado pela traga dos archivos. O director da Bibliotheca
da Marinha do Brasil deu com elle, esfarelando-se lentamente e
pegou-o com o ecarinho de um obsedado pelos codices de tempos que
nio voltam miais... Levou 4 sua excia., o illustre titular da Armada
gloriosa do sen paiz.  Ambos abysmaram seus olhos perserutadores
nas paginas rendadas pela vermina do descaso. Deram-se um
alarme commum, como se amhbos estivessem a bordn numa hora de
temporal desfeito.  Aquelle manuscripto tinha uma slma e cada linha
sua transpirava um sentimento. FEra urgente salval-o, fosse como
fosse, désse por onde désse... Aquellas folhas amarellecidas pelos
seculos denunciavam feitos de priscas éras e como desses lances sur-
gira o “maior feito de todos” a grande realidade: Brasil! — o
senhor almirante Guilhem procurou quem pudesse reunir a cultura
de henedictino uma paciencia de santo: o capitio de fragata Didio
Iratym Affonso da Costa! Depoz-lhe nas mios delicadas esse tes-
temunho do Passado ¢ encarregou esse manuseador de caracteres an-
tigos, de reconstituir numa interpretagio contemporanea, a sibia e
impolluta interpretacio que Simio Ferreira Paes déra aos aconteci-
mentos que encheram de gloria as “famosas Armadas Portuguezas
que para a India foram desde o anno em’ que se principion sua
gloriosa conquista™!  Foi essa preciosissima reconstituigio, da qual
s tiraram duzentos exemplares para distribuir pelas creaturas sequiosas
de saber, que fez reunir na tarde de 10 de setembro de 1937, no gabi-
nete do senhor ministro da Marinha, geographos e historiadores, escri-
ptores e jornalistas, afim de seus olhos privarem com o manuscripto
original e segnirem a evolucio consciente do notavel trabalho do seu
notabilissimo reconstitwidor. Entre os convidados estavam o sr.
D. Pedro de Braganca ¢ o sr. embaixador de Portugal. A presenca de
amhos satisfez plenamente aquelle cenaculo de homens seleccionados
pelo sepirito clarividente do sr. almirante Guilhem. Dois symbolos
perfeitos: a grandeza de um Imperio que {ora, por vezes, consultado
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para derimir gravissimas pendencias internacionaes e a eternidade de
mma Nagio, que esti ao servigo da Civilizagio christi!

Numa mesa comprida estid o original que attrahiu dois symbolos,
como traco umbilical de irmfoes siamezes. .. Todos os circumstantes
rodeiam o capitio Didio da Costa. Uma cathedra de Historia, A
seriacio dos elementos que produziram essa realizagio impeccavel
impoe-se pela disciplina dos conhecimentos do sabio marinheiro.
Mettem-se olhos devassadores de provaveis incorrecgtes pelas folhas
do exemplar que em 1879, o entiio capitio-tenente Luiz Felippe Salda-
nha da Gama mandara annotar como “raro ¢ precioso™. Esclarece-
dor e ouvintes permutam impressoes sobre factos historicos ali
apontados. Vém d Daila os conhecimentos de cada qual, tudo cictado
como se thdos estivessenios bebendo ligdes de um Apostolo da antigui-
dade. Em frente de Sua Alteza e do sr. embaixador — o Brasil de
outrora e o Portugal de hoje! — o senhor ministro da Marinha sorri,
orgulhoso de uma resurrei¢io feliz. E, como complemento de eluci-
dagdes, bem conduzidas por melhor orientadas, o capitio Didio conclue :
-—— “0) mais interessante de tudo que os senhores acabam de vér, €
que us autores consultados sobre acontecimentos commentados por
Simao Ferreira Paes, affirmam a veracidade de todos elles!”  E, mais
uma vez, se admira o documento que se cré haja vindo para o Brasil
cont as preciosidades que acompanharam 1. Joao IV, contando a
bonita edade de 287 annos, “admittindo-se que haja sido concluida no
anno de 1650,

Servem “champagne”. Taga em punho o almirante Guilhem
rememora em poucas palavras =— proprias da sobriedade de homem do
mar! — & confessn, nas necéssariay pard o momeito: — *Mandei
reconstituir esta obra magnifica de ensinamentos pelo grande amor
que tenho a Portugal!™  Estava dito tudo!  S6 o respeito pelo’ Pas-
sado historico do Brasil poderia ter levado s. excia. a esse commetti-
menta singular! O sr. embaixador Nobre de Mello fez um dos im-
provisos mais brilhantes da sua carreira diplomatica, em agradeci-
mento. Foi em nome do nosso paiz, que accentuou: — “A resurrei-
cio desse manuscripto dignifica as Marinhas de ambas as nagoes.
() vosso nome, sr. ministro, fica na gratidio do meu paiz como um
testemunho do amor gonsciente gue o Brasil tem por Portugal!”
S. ex, o sr. almirante Guillem € o seu eminente collaborador, capi-

tao Didio Costa, receberam os seus convidados, com a mesmo gentileza

tradicional dos marinheiros que dio recepgdes a bordo das naus
capitaneas.

E quando me apanhei na rua, olhei para o edificio do Almirantado
e disse para o charuto que vinha trincando: — “Os maldizentes do
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meu paiz tém razio: so Jluﬂﬂu comprehender ¢ exaltar Portugal, ¢
heniens de responsabilidades!”

Siiioes Coellio,
Correio da Naite, — Rio, 14 de Setembro de 1937.
0 CYCLO DAS NAVEGACOES

O mar! Nao foi em vao que a musa antign fez do mar o
formidavel deus temeroso, e que toda a poesia da Grecia ¢ de Roma
viven desse grande deus — que é a mais perfeita a mais suggestiva,
i mais edificante imagem do infinito. Bem se pode imaginar a
soffregiidao, a ansiedade; o espanto com que aquellas almas da velha
Jonia se extasiavam deante do azul Egen, amul profundo, sonhador
¢ mystico, aberto e insondavel como um olhar de Walkyria — a
musa magnifica e hervica do Rheno misterioso.  Com que alvoroto
aquellas ragas das montanhas chegavam, palpitantes, 4 vista do largo,
immensuravel mar!  Ellas traziam, com o gemer dos ventas da Alla
Asia, os perfumes de Altai, e toda aquella opulencia e lougania de
I'amir e pode-se dizer que lhes vinha na alma gigantesca e ampla
saida do deserto. E, ainda hoje, guando o nosso espirito pn-:mru
niio tem mais logar para as suaves lendas primitivas — o mar ¢ ainda
a supersticio de todo o heroismo das grandes ragas. E isso, porque
nos oceanos da terra, até hontem o deseonhecido ¢ a esperanga, €
que estd a forga, e, com a forga, a wvictoria. Assim, ndo pode
deixar de ter o sen grande papel, na epopéa da vida que escrevemos
no planeta, 0s povos (ue, Ccomo O portuguez, s encontram e o
mar.

Do cyclo das navegagies, iniciado pela luminosa visio do prin-
cipe admiravel, que de volta da expedicao a Ceuta, fez, do promon-
torio de Sagres, enfumar velas a Caneis para, varrendo os mares,
porvar que a terra mio tinha os limites que lhe assignalara Anaxa-

poras, mas gite havia muitas regides a descobrir — parecia estar tudo
no dominio do conhecimento dos povos modernos. Engano. Com
‘0 manuscripto de Simio Paes, reliquia “rara e preciosa”, que o pa-
triotismo do illustre sr. ministro da Marinha fez desentranhar do
pd dos archivos pelas miaos habeis do capitio de fragata Didio Costa,
figura das mais brilhantes da nossa armada, como artista da palavra
escripta e profissional capaz, uma nova face nos € apresentada desse
periodo heroico. A “Recopilagao das fathosas armadas, que para a
India foram desde o anno em que Se jirincipion sua gloriosa conquis-
ta 1496-1650" é um raio de luz sobre um facto culminante da his-
toria. Lendosse esse magnifico trabalho de resurreiciio do passado,
sente-s¢ em toda a amplitude, a gloria’ dos navegantes lusos, e aceo-
de-nos a lembranca a justica do douto glotologo Leite de Vascon-
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cellos: “Grande povo, que assim deixou a sua alma pelo mundo em
pedacos repartidos!™
Leoxcio Corrgra.

Correio da Noife — Rio, 23 de Setemihro de 1937,
ELOGIO

Aviso n. 1547, de 14-9-1937. Do Sor. Ministro da Marinba
an Exmo. Snr. Director Geral do Pessoal. — 1. Communico a
V. Excia. que deve ser tomado publico, para conhecimento da
Marinha, o elogio que ora fago ao Capitio de Fragata da Reserva de
1* Classe, Didio Iratym Affonso da Costa, pelo brilhantismo com
(ue executont a restauracio e a respectiva transposigio para o Poar-
tuguez actual do manuscripto *As Famosos Armadas Portuguesas”
do Cavalleiro Fidalgo Simiio Ferreira Paes, 2. A primorosa
execugio dada a tdo util ¢ exhaustivo trabalho reaffirma, de uma
maneira singular, o vigor da sua intelligencia e da sua cultura.
(Assignado)  Henrigue Aristides Guilltem, Vice-Almirante, Ministro
da Marinha.

Boletim do Ministerio da Marinha n. 38, de 23 de Setembro
de 1937, — Secretaria de Estado dos Negocios da Marinha.

Por Aviso n. 1.548, de 14-9-1937, o Exmo. Snr. Ministro da
Marinha communicou 4 Directoria do Pessoal ter resolvido elogiar o
*Operarin de imprensa”, classe “G", do quadro 1, deste Ministerio,
Alberto Vietoring de Mattos, pelo interesse e dedicacio com que exe-
cutoi os trabalhos de decalque necessarios 4 restauracio das “As
Famosas Armadas  Portugnezas”, do Cavalleiro Fidalgo Simio
Ferreira Paes. :

f __‘_- Fj

M';d ] 1|-|||;|.iu=.'mﬁ@imllllﬂmﬂﬁim;h ”"E:l'i‘l.‘-.--



frande Homenagem Givica @s Vichmas do Dever

Reproduzimos em seguida, na ordem em que foram profe-
ridos, os discursos commovidamente ouvidos por compacta mul-
tidiio, no dia 22 de Setembro ultimo, na necropole de 5. Jodo
Bagptista, onde jazem o3 restos dos gloriosos servidores da Nagio
e do Exercito, victimas do movimento impatriotico de 27 de No-
vembra de 1935.

Discurso do Sr. General Newton Cavalcant

“Meus patricios! Meus camaradas! — Aqui nos congrega
uma virfude: a gratidiao aos que foram bons, aos que souberam
ser dignos. Aqui nos une uma grande idéa: a defesa do Brasil,
de suas instituighes e de sen governo. Solidarizados pela virtude
e irmanados por uma grande idéa, falaremos a linguagem clara
da verdade.

Esse o direito que nos assiste, esse o dever que sempre hemos
cumprido. Como nd passado, nig saberemos no presente en-
cobrir, no tartufismo elegante da linguagem subtil e caleulada, o
objectiva que visamos e as intengdes que nos animam.

Desconhecemos a hypocrisia e punimos a mentira, Na de-
fesa do Brasil =6 conhecemos uma attitude: morrer glorificado
pelo cumprimento do dever. Nio tememos o perigo. Ao contra-
rio, buscamol-o para termos a honra de premiar o heroismo que
tanto surge da ousadia como se plasma na bravura consciente.

Vivendo para a Patria, dedicamos 4 sua defesa e 4 seguranga
de sen povo a nossa propria existencia, temos o direito, mais do
que o direito, temos o dever de prevenir o Brasil, — e outra tri-
buna, para fazel-o, nio seria tio suggestiva como esta, — de que
na hora que passa estio novamente em acgio contra a integri-
dade do paiz as forgas cégas da promettida nivelagio bestial de
todos os séres,

Nio existin e nem existe em todo o curso da nossa Historia
e creiv, mesmo, que da Universal, um periodo tio cheio de
apprehenstes e perigos ¢ tio pontilhado de indecisdes como o
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que estamos vivendo. Nelle a resultante caprichosa das multiplas
corrénteés antagonicas de pensamentos e idéas constructivas ou
destructivas, eclode, brutal, obscurecendo a intelligencia e a per-
cepcio dos dirigentes de povos e obliterando a consciencia das
massas humanas. Nelle periclita, sob a ameaga iconoclasta da
ruina e da destruicio, o proprio patrimonio moral, material e
espiritual da civilizagio universal. Nelle assistimos a realizagio
do absurdo apavorante das maiores forgas anniquilladoras e das
maiores correntes incendiarias, criadas pela civilizacio para a
sua propria defesa, valeram-se do' progresso dessa mesma civi-
lizagio para se orientarem, em intensidade maxima, no sentide
claro e positivo de destruir os mais intangiveis postulados juri-
dicos € arrazar as congquistas aureas da obra depuradora dos
seculos vividos. Nelle presenciamos a aberragio incrivel dos
homens negarem DEUS, trahirem a Patria, assassinarem irmios
em beneficio de uma tutella estranha e falaz, combater a Frater-
nidade para se acumpliciarem, consciente oy inconscientemente,
com essa forga apocalyptica que anseia pela realizagio de uma
megalomanica loucura de absorpgio de escravidio e de exter-
minio: — o Communismo selvagem e sanguinario.

Fructo que € de cerebros enfermos pelo odio, pelo rancor e
pela vinganga millenarias, essa supposta e malfada idéa politica,
social e economica, accende por toda parte as labaredas rubras
do erime, da dor e da destruicio, ao mésmo tempo gue prometie
— ironia mordaz da propria hypocrisia com que se traveste a
grandeza da Humanidade e a felicidade entre os homens! Affir-
mar-se, brasileiros, o contrario disso e dar-se testemunho de falta
de civismo ou entido, accusar-se de cumplicidade na execugio do
Proprio crime.

Ahi estdio, meus patricios, esses jazigos sagrados guardando
no silencio divino da morte redemptora, as eloquentes teste-
munhas do que vos affirmo, victimas redivivas da miseria da fe-
lonia e da traicio desse communismo iconoclasta e leigo, que 6
é feliz quando se sente empapado no sangue generoso e o=
cente das suas victimas indefesas. As forgas da escravidio e da
loucura nio desertaram, porém. Apos a tragedia, augmentaram
em numero e cresceram em intensidade.

O conjuncto das leis que julgavamos a nossa maior linha de
defesa, transformou-se, infelizmente, na cobertura de que se¢ nti-
lizam os nossos mimigos para montarem o ataque decisivo ao
Brasil, que gueremos e devemos defender. Se a onda vermelha
nio passou, se a sua vontade sinistra mais uma vez nos ameaca,
procurando colimar seus intentos hediondos, na aglutinagio de
seus planos sangrentos 4 agitagiio politica da successdo presi-
denecial da Republica, como permittirmos, povo do meu Brasil,
sem que scjamos instrumento da nossa propria desgraca, que os
scelerados de 33, acobertados pela magnanimidade das nossas
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leis, gozem, dentro da, propria capital do paiz, a liberdade dos
bons e dos justos, quando existem victimas e martyreés a vin-
garem-se, viuvas que ainda créem na justica dos homens, mies
que rolaram para a miseria ¢ para a dor e pequenos orphios que
choram, em vio, a falta de paes idolatrados que tombaram, para
sempre sob o guante assassino dos miseraveis vermelhos?

O Exercito, no entanto, pela minha palavra sem tibiezas e,
honro-me em dizel-o, sem micula, affirma, peremploriamente,
an Brasil: — Sabemos. Brasil quem sfo, onde estio e como agem
aquelles que procuram ultrajar a sua honra e a tna dignidade.
Seguindo-lhes os passos, atalaiando-lhes as attitudes e os gestos,
o teu Exercito, Brasil, 86 espera o momento decisivo € opportuno
para, contra a praga tartarica, desencadear, fulminante, a flo-
resta acerada de suas bavonetas, unica decisio que, salvando-te
Brasil, salvara tambem o nosso patrimonio meral e politico.
Como uma certeza, pois, de que nossos martyres nao foram es-
quecidos, como uma demonstragao, palpitante de que o Civismo
¢ 0 amor ao Brasil ainda crepitam intangiveis entre nos, como
uwma homenagem sagrada aos que souberam morrer, 4 dor e ao
desespero dos que ficaram sem amparo e sem felicidade, eu, em
nome do Exercito Nacional, convido-vos, povo do Brasil, a ju-
rar-nos perante Deus e os homens, que havemos, de hoje para o
futuro, de desencadear uma guerra, sem treguas e de morte, ao
communismo ultrajante e ultrajador, e que nio consentiremos
nunca que o juden moscovita faga deste Brasil invejavel o mer-
cado sordido e infame do nosso caracter, das nossas tradigdes e
da nossa dignidade”.

Oracdo do Contra-Almirante Alvaro de Vasconcellos

“FEm solidariedade inquebrantavel na repulsa ao credo amal-
digoado a Marinha de Guerra vem tomar sua parte no preito gue
hoje aqui tributa a Nagio & memoria dos companheiros sacri-
ficados nos dias tenebrosos de Novembro de 1933,

Martyres de um dever cujo cumprimento se estende da mo-
notonia aparentemente, sem brilho do exercicio rotineiro da pro-
fissio 4 exigencia maxima, ao sacrificio de verter o sangu¢ e de
dar a vida pela Patria e por tudo — solo e pove, costumes ¢ ins-
titnighes — que a compdem e que fundamenta o nobre orgulho
de sermos brasileiros: martyres do dever, nio chegaram alguns
deiles, entretanto, a saber que o cumpriam no graw superlativo,

rque, em vez de succumbirem de armas em punho, nas emo-
¢hes da luta em defesa de sua terra ¢ de sua gente, foram fria-
mente assassinados, emquanto dormiam.

Nio importa! Se nio tiveram a suavisar-lhes a passagem
#n somno eternd, a visio da Patria desaggravada com o coneurso
de seu esforco, nem a da gloria a aurear-lhes as frontes como re-
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compensa da sacrificio consummado, tambem esses ficaram, como
os que heroicamente tombaram reagindo, immortalisados em
nossas memorias; €, se seus corpos desapparecidos foram as pri-
meiras trincheiras que o inimigo covardemente galgou, na ten-
tativa frustada e nefasta de degradar o Brasil, a lembranca de
sen martyrio ha de viver comnosco e nos estimular no combate
1mpavuin e implacavel contra a infiltracio da doutrina maldita,
como ha de o heroismo dos que morreram lutando servir de novo
exemplo a seguir no cumprimento da missio que a nds, militares;
inenmbe coma primeira linha de proteccio da nacionalidade.

A tradicio do devotamento, com que as classes militares
tem' desempenhado essa missio, nic se maculou porque uma
fraccio imponderavel dellas se destacou e, acorbertada pela
traicio, esquecen o que deviamos 4 Patria e a nds mesmos pelo
juramento que fizemos ; antes se fortalecen no nosso € no espirito
de nossos compatriotas, pela presteza e pela generalidade de
ac¢io militar contra a intentona sinistra do communismo.

O caminho por vezes facil, mas com mais frequencia acci-
dentado e obrigando a paradas, pela peculiar formacio de nossa
nacionalidade, que o pove brasileiro vem, a mais de seculo pe-
nosamente trilhando, na ancia de attingir, garantida a integri-
dade da Patria, sua grandeza e sua felicidade, sob instituiges
demecraticas com intelligencia - architectada e com moralidade e
justica trabalhadas; esse caminho esti ji copiosamente assigna-
lado por cruzes lembrando os sacrificios na longa marcha ¢ no
esforco de conguistar esse ideal; em algumas das paradas for-
tadas dessa marcha para gloria do destino que merecemaos; nas
cansadas pelas dissengdes internas, as c¢ruzes recordam heroes
tombados em campos pppopstos; mas, meésmo nas lutas intes-
tinas, ainda nas em que, so passageiramente houve laivos de se-
paratismo fracamente partilhado, todos os mortos se foram com
o nome do Brasil nos labios ¢ com a imagem da Patria ha retina.

Nessa ultima jornada de Novembro de 1935 porém, em-
quanto aquelles, cujas memorias aqui cultuamos assim tambem
perderam a vida, os que os mataram infamavam-se recebendo
do estrangeiro os mandamentos com que ao estrangeiro ligados,
profanariam todo o nosso passado e acorrentariam nosso futuro
ao de sua organizagio sacrilega.

Brasileiros! A Marinha de Guerra seguira honrando
aquellas memorias e com attengio redobrada, depois da dolorosa
ligo hoje rememorada, velara para que no trecho da estrada
ainda a percorrer, nenhuma cruz mais assignale o sacrificio de
brasileiros pelo credo amaldigoado™.

—
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Discurso do Sr. Francisco de Campos

“De onde esta romaria? De omdle essa immensa ondulacio
humana, de onde esse silencio carregado de sentido, essa pausa
no tempo, por cuja frente parece dada ao pensamento humano
debrucar-se um instante sobre a eternidade? Nessa romaria,
nessa ondulacio humana, nesse silencio, nessa pausa do tempo
estd o Brasil. Essa romaria vem do fundo do Brasil — dos seus
lares, das suas capellas, da sua piedade. Ella vem do passado
do Brasil, ¢ a sua fonte é o mesmo sentido christio que sempre
tonduziu o nosso povo a procurar, nos momentos difficeis os hu-
mildes cruzeiros que se erguem nos pontos culminantes das
nossas pequenas cidades e que sfo as suas colinas inspiradas,
ande no pensamento e o coragio amadurece o voto, 4 resolucio,
a coragem de continuar com alegria o sacrificio.

Essa romaria vem do fundoe do Brasil, — do fundo do Brasil
no sentido do tempo, porque nella a continuidade da nossa tra-
digdo, o mesmo velho e grande Brasil, piedoso romeiro das co-
linas inspiradas e do fundo do Brasil, no sentido da sua inspi-
ragio porque nella e por ella o que se affirma € a vontade do
Brasil de continuar o ser brasileiro, fiel as virtudes que cons-
truiram a nossa casa, fundaram a nossa familia, formaram o
nosso coragio e dedicaram o Brasil 4 fé sob cuja invocacio a ci-
dade e os mortos vivem os seus dias de resurreigio e de gloria.

Aqui esta o Drasil, nio apenas para recordar o passado, mas
para abrir o coragio aos votos e s resolucdes que deram sentido
ao sacrificio a que vimos tributar a nossa gratidio, Neste dia,
nio € aos mortos que nds honramos; a nds mesmo & gue NoOs
procuramos honrar evocando a sua memoria e lembrando o seu
sacrificio.

A sua honra elles mesmos a conquistaram collocando-a
acima da vida. E a sua memoria nio é nas nossas palavras qus
ella vivera; quando esses discursos houverem cahido no esqueci-
mento, elles, os mortos, que conguistaram com a sua honra um
logar neste campo, elles ainda serfo lembrados na memoria dos
vivos. Nio estamos aqui para consagrar 0s mortos; a sua con-
sagracio eclles mesmos a fizeram. Elles se dedicaram a si
mesmo 0s seus momentos funerarios ¢ o signal com que mar-
camos os logares que elles conquistaram neste campo é apenas
um trico na areia deante da perenidade do que elles construiram
em sua lembranca. Nio é possivel honral-os mais do que ¢lles
a si mesmos se honraram, nem consagral-os nem dedical-os pois
a si mesmos se consagraram e se dedicaram, Nos é que devemos
nos consagrar e dedicar ao que elles consagraram e dedicaram a
vida. Elles niio morreram para nos resgatar do sacrificio, mas
para nos lembrar que mais vivem os que morreram pela honra do
que '0s que a trocam pela vida.

e T R
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Lembrando-os, nio nos esquecercmos de que para possuic
o que ja temops € necessario conquistal-o todos os dias. O
homem surgiu no dia em que passou da economia paradisiaca ou
da plenitude gratuita dos bens para a economia do esforgo e da
trabalho, para o dominio de liberdade, da creagdo, da historia,
dos acontecimentos da decisio e da vontade. Assim tambem as
nacoes, Nao conservaremos o Brasil si nio o conquistarmos
todos os dias.

A commemoragio dos que morreram pelo Brasil € o jura-
mento dos vives de tomar nas fileiras os seus logares e de con-
tinuar a luta até o sacrificio. Aqui estamos, porque estamos
resolvidos a nao consentir que os mortos tenham morrido em
vao: somente com a proyvidencia dos vivos serip resgatadas as
stuas culpas para com os mortos. FEsta a divida ¢ este o jura-
mento do Brasil™.

As palavras do Presidente Getulio Vargas

Apds o diseurso do Sr, Francisco Campos, o Sr. Presidente
Getulio Vargas proferin, de improviso, mais ou menos ias se-
guintes palavras:

“Brasileiros! Pouecas palavras apenas, que sejam nada mais
do que a resonancia dos oradores que acabastes de ouvir.

Esta romaria € uma ligio & uma advertencia. E' uwma ligio
porque ella significa que para a defesa de um ideal, de uma na-
cionalidade e para a victoria de uma Patria nem sempre & pre-
ciso matar. Basta, ds vezes, que se saiba morrer.

E' uma advertencia porque significa que o povio brasileiro,
as forcas armadas do Exercito e da Marinha estio vigilantes na
defesa da Patria. E’ esta romaria ainda uma advertencia contra
aquelles que se conlufaram para a destrui¢io da Patria e hoje
ndo resta mais duvida nenhuma sobré as origens do movimento,
pois que, dirigindo a intentona communista, foram presos aqui
tres membros do Komiterm commandando brasileiros impatrio-
ticamente com elles acumpliciados. Portanto, além dessa adver-
fencia, esta romaria significa tambem gque a vigilancia continus,
constituindo, em toda sua dedicagiio, um exemplo eloquente de
que o povo, o Exercito ¢ a Armada estio unidos e em guarda
para a defesa da Patria tamhcm cotitra 05 fracos, os timoratos
e os commodistas e nio s6 contra os que tiverem a coragemn de
trahir a sua Patria, mas ainda contra aquelles que ndo 1ivcrcm a
coragem de defendel-a”.

A oragio do Presidente Getulio Vargas foi entrecortada
de vivos applausos.

Estava encerrada a romaria.
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O discurso do representante operario

O Sr. Heitor Baptista de HSouza, Presidente da Unido Geral
dos Syndicatos de Empregados do Districto Federal, disse as se-
Zuintes palavras;

“A Unifio Geral dos Syndicatos de Empregados do Districto
Federal, legitimo orgio representativo do proletariado carioca,
julga tambem interpretar o pensamento dos trabalhadores de
todo o paiz, solidarizando-se com as homenagens prestadas,
nesta hora, aos soldades, que ha pouco menos de dois annos,
tombaram, defendendo a social-democracia, e, com esta, a pro-
pria civilizacao brasileira.

Quando naquella triste madrugada de 27 de Novembro de
1935, a cidade despertou com a noticia da insurreigio bolchevista,
honve wuma interrogagio geral. Que attitude estariam assu-
mindo os trabalhadores em face da rebelido?

Doutrina que busca nas classes populares o seu esteio mais
forte, explorando o sofirimento oriundo das injustigas sociaes,
0 communismo tem encontrado, nos meios proletarios de outros
paizes, a repercussiio de que necessita. Entre nos, porent, a le-
gislacio social da Revolugio de Outubro levantou a muralha
mais alta que o genio politico de um pove poderia erguer contra
a maré montante das ideologias extremistas. Reivindicacoes,
se as tem a realizar o nosso proletariado, cdbem todas nos
quadros legaes, de sorte que a insurreigio communista encontrou,
no Brasil, & repulsa geral dos trabalhadores satisfeitos, nas suas
aspiracies e dispostas a defenderem o regime contra o qual se
jogavam numa aventura em que os ideologos allucinados se
alliavam aos frios machinadores da nossa desgraga.

Semanas mais tarde, saudando o povo do Brasil 4 hora pri-
meira do anno nove, o Presidente Getulio Vargas, relembrando
o episodio de Novembro, exaltou a attitude do proletariado, nédo
oceultando quanto concorrera 4 mesma para a victoria do regime.

Assim, a nossa presenca nesta solennidade nio € uma sim-
ples figuragao official. Estamos, hoje comvosco, sodados e ma-
rinheiros do Prasil, nesta evocagio necessaria ¢ opportuna do
sacrificio dos vossos e nossos Irmacs, como estavamos, hontem,
e como estaremos amanhi, se de novo desfraldarem pendio da
revolta os adeptos do bolchevismo. E nio sé contra o bolche-
vismo estaremos comvosco, Contra qualguer doutrina exotica
que se contra-ponha as tradighes da cultura politica que alguns
de vos, senhores (Generaes, recebestes, atravez, da palavra do
scientista, philosopho, educador ¢ homem de Estado que fo
Benjamin Constant, e cuja resonancia ainda estd nos vossos
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ouvidos € da mocidade militar que estuda e cré, mesmo depois
— de haverem crepitado a fuzilaria e a metralha dos trans-
viados, no proprio local onde outr'ora se erigia a cathedra do |
Mestre! Estaremos comvosco, soldados e marinheiros do Brasil,
na defesa do regime social-democratico que a Constituigio de
Julho estabelecen em nossa terra, e ficae certos de que se novas
intentonas surgirem vindas — da extrema esquerda ou da ex-
trema direita, deixaremos as fabricas e as officinas, correremos
a0s vossos regimentos, 4s vossas fortdalezas, aos vossos navios, ©
guiado pelo exemplo dos mortos que hoje revivem ao ealor sin-
cero das nossas homenagens, levantaremos, comvosco, mais alta
aifida, sobre os inimigos da Democracia — a bandeira do Brasil,
livre, progressista e feliz!

Tenho dito”,
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ARRENDAMEATO DG GONTRR-TORPEDGIAOS
NORTE-ARIERIGANOS A0 BRASIL

Com relacio a esse assumpto, amplamente divulgado e de-
batido durante o mez de Agosto, reproduzimos em seguida as
pecas mais notaveis que se segueti.

Declaracio de 5. Ex. o Sr. Almirante Aristides Guilhem,
Ministro da Marinha, a 14 de Agosto:

“()s commentarios sobre a proposta de arrendamento de seis
contra-torpedeiros por parte do governo dos Estades Unidos ao
Brasil, feitos, nio sd na imprensa desta capital, como na «de
outros paizes, tém sido, na sua maioria, formuladas sob a tensio
de um nervosismo que provavelmente se origina na presumpgio
de um perigo imminente 4 nossa soberania.

Convem, por conseguinte, esclarecer e definir certos pontos,
afim de que a opiniao publica, bem informada sobre o assumpto,
possa, com tranquillidade, melhor apreciar as razdes que deram
Causa as actuaes Negociacoes.

(s seis contra-torpedeiros, que os Estados Unidos se pro-
poem ceder ao Brasil, nao represefitam, como i primeira vista
se poderd suppor, uma red.srgnmz.af;au immediata da nossa frota
de guerra, pois sdo navios ja retivados d0 servigo active da Ma-
rinha Americana, nio s em virtude do seu uso, como ainda por
nio mais corresponderem, na sua efficiencia bellica, 4s necessi-
dades de uma marinha moderna.

Para nos, entretanto, o uso desses contra-torpedeires seri
de grande utilidade, porque nos proporcionara o meio de habili-
tarmos a nossa gente a bem utilizar os navios que o Brasil neces-
sita para a renovagio da sua esquadra, pois é do conhecimento
de todos que a construcgio naval nio se improvisa de um dia
para outro, necessitando, ao contrario, de muitos mezes e ate
mesmo de alguns annos,
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A utilizagiio, portanto, dos referidos contra-torpedeiros pela
nossa Marinha terd a grande vantagem de evitar uma solugao
de continuidade no preparo e adestramento do nosso pessoal.
Do exposto, verifica-se nfo existirem motivos gueé jus-
tifiquem as controversias que se vém observando com relagio
a0 assumpto’.

Communicado de 8. Ex. o Sr. Ministro das Relacbes Fxte-
riores, Dr. Pimentel Brandio, a 13 de Agosto:

“Emqguanto a campanha desarrazoada contra o arrenda-
mento de meia duzia de “destrovers”, para treinamento de ma-
rinheiros brasileiros era feita apenas por jornalistas argentinos
— que, por mais respeitaveis que sejam, nao tém responsabili-
dade na direcgifio da politica externa do seu grande paiz, —
tinhamos o direito de nos manter (uietos, especialmente depois
das explicagbes claras e sinceras fornecidas 4 imprensa, ha
poucos dias, pelo ministro de Estado das Relacbes Exteriores.

Quando, porém, ¢ o eminente chanceller da Republica vi-
zinha quem sae a campo para endossar aguella campanha, tio
prejudicial 4 politica de cordial entendimento entre o Brasil e a
nobre mnagiio, argentina, preconizada pelos espiritos mais bri-
lhantes dos dois paizes irmaos e na qual com tdo boa fé nos
temos empenhado, consideramos da nossa obrigagio apresentar
esta rapida resposta aos sete pontos das declaragies que, sob a
apparencia de argumentos de ordem juridica, s. ex. acaba de
fazer e foram aqui divulgades pelas agencias telegraphicas:

Primeiro — A obrigatoriedade de se condicionar o poder
maval de um paiz 4 sua forga economica ¢ these nova, que im-
pediria as nacdes polires de pensaréem sequer em réunir meios
de defesa propria e as collocaria permanentemente a diseri¢io
das na¢des ja armadas. Se o plano de gue se trata permittisse
a paizes de poucos recursos financeiros a possibilidade de se de-
fenderem contra a eventual aggressio de outros, militarmente
fortes, nio vemos que inconvenientes, de ordem geral, haveria
nisso. O que se deve ter em vista ndo € & acquisi¢id dos arma-
mentos em si, mas saber se a mesma se justifica, ou nao.

Nio comprehendemos tao pouco por que o sysiema de
arrendamento, sobretudo nos termos projectados, — isto €, nos
de fornecimento de pequencs navips ja retirados do servigo
activo e destinados exclusivamente ao treinamento do pessoal —
seja ameagador e possa perturbar o equilibrio naval, alids inexis-
tente, entre as nacgdes do nosso Continente, e nio offerega
nenhum desses incovenientes a acquisi¢do subita, por compra, de
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navios de guerra em plena efficiencia, — como' succedeu, por
exemplo, em 1925, quando a Argentina comprou a Hespanha os
contra-torpedeiros “Cervantes” e “Juan de Garay", considerados
entao como dos mais velozes e poderosos de sua classe.

Segundo — Nao atinamos com a preocupagao de espirito
em que se acha o eminente chanceller argentino em face da pos-
sibilidade de ser o arrendamento projectado contrario ds esti-
pulagdes do tratado naval de Londres, ao qual nfio se acham 1i-
gados nem o Brasil, nem a Argentina. Ao que parece, alids, ne-
nhuma das partes contratantes do dito tratado levantou a menor
ohjec¢iio ao arrendamento, forma de transagao de que o referido
acto internacional nao cogitou.

Terceiro — Os motivos invocados para que se considere a
locagio de navios de guerra, incompativel com a technica do di-
reito internacional nido procedem. O facto de que, por uma ficgio,
0s navios de guerra sao geralmente, considerados como se fos-
sem partes do territorio a que pertencem nao significa que elles
nao possam ser arrendados ou vendidos. “Se elles escapam a
soberaniz da naciio que os recebe — diz Fauchille — nio é por-
tue, ficticia on realmente, constituam uma porgiao do territorio
do Estadu de que usam o pavilhdo mas porque representam ver-
dadeiramente esse Estado.

Ora, uma vez vendido ou arrendado, o navio de guerra passa
svidentemente a representar o Estado que o compra ou o toma
por arrendamento. Outro internacionalista de grande renome,
— referimo-nos a Oppenheim — apoia esse ponto de vista ao
dizer: “0Os navios de guerra sio orgdos do Estado somente em-
(uanto tripulados e sob o commando de um official responsavel,
e, além disto, emquanto a servigo de um Estado™.

Allegar que o arrendamento determina o superposicio de
soberanias parece-nos inadmissivel. Porque o navio de guerra
arrendado passa a depender unicamente, emquanto durar o con-
tracto de arrendamento, da soberania do Estado a cujo servico
elle fica e do qual recebe commando, tripulacio, bandeira e flam-
mula da marinha militar.

Quarto — S6 por carencia de quaiquer outro argumento
poderiam ser invocadas como contrarias d locagio de navios de
guerra, durante a paz, a convencio de Haya de 1907 e a de Ha-
vana, de 1928, sobre direitos e deveres dos neutros, bem como
a de Buenos Aires, de 1936.

Nio nos queremos prender @& circumstancia de que a Ar-
gentina nunca rvatificon as duas primeiras e nao poz ainda em
vigor as ultimas. Estimariamos, comtudo, gque nos apontassem,
nestas ou naquellas, qualquer disposigio em contrario ao pro-
jectado arrendamento de destroyers.
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E" de se accentuar, por ontro lado, que as convengdes de
Haya e de Havana se referem a tempo de guerra — o que, feliz-
mente, nao € o caso actual.

Quinto — Nio pbéde deixar de causar a maxima estranheza
a allegacao de que o arréendamento serd contrario 4 recente lei
de neutralidade dos Estados Unidos. Além de que a mencio-
nada lei tem applicagio somente em casos de guerra, € curioso
que seja 0 ministro das Relagoes Exteriores de outro paiz quem
a julgwe inconciliavel com aquelle projecto, e nao o proprio
governo gue a promulgou.

Sexto — Sentimos nio acreditar na sinceridade da allegagio
de que o systemp de arrendamentos de pequenos navios ja
postos {dra de servico conduziria a uma corrida de armamentos.

A esse propositd, seja-nos licito lembrar apenas alguns
factos que indicam perfeitamente de onde poderda surgir o pe-
rigo, ora tao duramente denunciado pela chancellaria Argentina.

Nunca puzemos em duvida o direito Jda Argentina de se
armar a vontade, de accordo com as necessidades da sua defesa,
Clueremos, entretanto, assignalar apenas que nos parece evi-
dentemente mjusto acoimar-nos o eminente chanceller argentino,
nas entrelinhas do seu' arrazoado, de provocadores deé uma cor-
rida armamentista, quando o sen paiz, sem nos referirmos a
annos anteriores e mencionando apenas factos de 1936 para ca,
realizon, nessa materia, o seguinte:

Encommendas aos estaleiros inglezes, em 1936;

Um navio escola de 7,000 toneladas de deslocamento, consi-
derada. como verdadeiro navio de combate, com velocidade de
30 nds e armamento de 9 canhdes de 152 millimetros, 4 canhbes
anti-acreos; ete.; Sete destroyers a serem entregues em marco
de 1938, qemelhmth a0s da elasse H, da Inglaterra, cujos ca-
racteristicos sio os seguintes: Deslocamento, 1375 toneladas;
4 canhdes de 120, 1 canhio anti-aereo de 76; 7 metralhadoras ¢
8 tubos lanca-torpedos de 21 pollegadas.

Encommenda aos estaleiros nacionaes:

Dez navios mineiros, cada um dos quaes deslocara 550 a 600
toneladas e possuird dois canhoes de 101 mm., dois canhoes anti-
aereos, duas metralhadoras e trinta minas.

Além disso, segundo consta do ultimo relatorio do ministro
da Marinha da Argentina, deveri accrescentar-se a4 esquadra de
mar consideravel numero de navios auxiliares, enfre os quaes
varios transportes.

E' de se mencionar tambem que os dois grandes courm;ados
argentinos, mais possantes e muito mais modernos do que os
nossos, passaram recentemente por importante reforma, e que
em 1931 ou 1932, foram incorporados & frota de guerra argentina
dois noves cruzadores e tres submarinos.




T

ANKENDAMENTO DF CONTRA-TORPEDEROS NORTE-AMERICANOS Ao mpasie 237

Isso, sé no dominio da Marinha de guerra, porque, em ma-
teria de encommendas de avides e de material de guerra ter-
restre, nenhum outro paiz da America latina leva a palma ao
paiz visinho e amigo. :

Setimo — Nio comprehendemos por que se. fala agora em
accordo sobre éqguivalenicia naval guando essa equivaléncia esti
longe de existir ¢, especialmente guando o problema nada tem
que ver com o mero arrendamento de pequenos navios desti-
nados a simples [uncgbes de instrucgdo. Poderiamos acerescentar
que nao fomos nos que impedimos, em 1923, se chegasse a
algum ajuste em materia de armamentos navaes neste Conti-
nente'.

Communicado da Presidencia da Republica, de 15 de Agosto:

“O governo dos Estados Unidos pedin autorizagio ao Con-
gresso para ceder, mediante arrendamento, aos paizes da Ame-
rica que solicitassem, unidades da sua Marinha de Guerra re-
tiradas do servigos activo.

O Brasil, como ¢ sabidob, acha-se inteiramente desappa-
relhado para attender as simples exigencias do policiamento de
sua exterisa costa maritima e rios navegaveis, e, da mesma forma,
privado do material fluctuante indispensavel ao treinamento do
officialidade e pessoal dos quadros da Marinha de Guerra. Para
attender a taes necessidades é que se fizeram encommendas no
estrangeiro € e iniciou, nos estaleiros nacionaes, a construcgao
de novas unidades. A natural demora na execucio dessas cons-
trucgbes e a circumstancia de mantermos, de longa data, uma
missdo technica americana, aconselhavam aproveitar o offereci-
mento, arrendando alguns navios para o servigo normal da Es-
quadra. Trata-se, além do mais, de¢ unidades passadas a re-
serva, que ndo podem servir a objectivos belicos e destinadas
exclusivamente 4 mstrucgio do pessoal.

Sem duvida, nenhuma outra finalidade encerram as nego-
ciagoes feitas para o referido arrendamento, cuja execucio S0
interessa 45 nossas conveniencias e as possibilidades dos Es-
tados Unidos.

O Erasil nunca pediu explicagdes a qualquer paiz por actos
dessa natureza inherentes ao pleno exercicio da soberania na-
cional, e, por conseguinte, nfo se julga no dever de dal-as, ma-
ximé quando ndo mantem pactos, tratados ou convenios que a
isso o obriguem, nem compromissos que imponham consultas ou
parecer de terceiras™,
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Declaracio conjuncta dos Governos dos Estados Unidos e
do Brasil:

“1. — Os Governos das Republicas Americanas, ha muitos
annos, vém permittindo a officiaes de outros paizes americanos
recelierem instrucgdes e trelnamento em seus estabelecimentos
militares e navaes. Essa forma de reciproca assistencia genera-
lizou-se de ha muito, e estd hoje inecorporada as normas de coo-
peracio entre todas as nagbes americanas.

2. — A proposta do Governo dos Estados Unidos da Ame-
rica de arrendar por prego nominal a todas as outras Republicas
americanas, sem distinegio, destroyers f[ora do servigo activo,
apenas para fins de treinamento, obedece & mesma orientagdo
€ proposito.

3. — As exploragdes, quanto a interpretagiao e (uanto a pos-
siveis abusos, em tal caso, sio naturalmente similares as que
podem sempre surgir em relagio a qualquer lei, principio, po-
litico de governos ou praticas internacionaes.

4. — Logo que o Governa brasileiro manifestou ao dos Ls-
tados Unidos da America o seu desejo de obter provisoriamente
certos destroyers norte-americanos fora do servigo activo, para
fins de treinamento, ambos os Governos concordaram, sem dis-
crepancia, em que, para evitar possiveis desintelligencias os
navios que pudessem ser arrendados ndo seriam, em hypothese
alguma, empregados em combates; e seriam, devolvidos
aos Hstados Unidos da America se, em qualquer tempo, a con-
tinuagio de sen uso pelo Prasil viesse a constituir violagio de
compromisso internacional, assumido por qualquer dos dois Go-
VETNos.,

5. — Apos demorada consideracdo do assumpto, os dois Go-
vernos concluiram que a proposta dos Estados Unidos da Ame-
rica se achava em perfeita harmonia eom a sna politica — ja
em caso anterior recebida com agrado pelos Governos das Re-
publicas américanas — de ceder a estas seus officiaes, a maior
parte para instrucgio, ou de receber os dellas para treina-
mento em navios americanos, enm aguas americanas.

6. — A proposta nio visava, evidentemente, mais do que
offerecer ds naches, que os desejassem, os servigos de boa vizi-
nhanga que, desse modo, melhor contribuiriam para o entendi-
mento, a amizade e as relagbes mutuamente beneficas entre os
paizes americanos,

7. — Os Governos do Brasil e dos Estados Unidos da Ame-
rica consideram haver ¢umprido integralmente a sua missio,
quer, desde o sen inicio, apoiande os principios da politica de boa
vizinhanga, quer collaborando no seu desenvolvimentio e cres-
cente applicagio, e por isso, se sentem mais profundamente em-
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penhados na salvaguarda e robustimento das relaghes entre as

Republicas americanas.

8. — Tara esse fim, embora conscientes da absoluta solidez
de sua posigio, no que se refere i proposta acima mencionada e
da harmonia dessa mesma proposta com 0s principios univer-
salmente reconhecidos da politica de boa vizinhanca, nio estio,
comtudo dispostos a encorgjar a controversia internaciotial re-
lativa a qualquer phase provisoria, ou de somenos importancia,
dessa politica.

9. — No momento critico, que actualmente atravessam. as
relagbes internacionaes em outras partes do mundo, os dois Go-
vernos consideram que todos os Governos devem envidar os
seus esforgos no sentido de impedir que se levantem contro-
versias, sob gualquer forma, e, ao contrario, devem congregar-
se afim de estabelecer alicerces de indiscutivel vantagem para a
existencia da paz universal.

10. — Os objectivos pricipaes, e de summa relevancia, da re-
cente Conferencia Interamericana para a Consolidacio da Paz,
em Buenos Aires, devem superar todas as outras cogitagoes dos
Governos e dos estadistas americanos, os guaes nio se devem
deixar arrastar para discussdes de pormenores ou de propostas
de applicagdo provisoria, por beneficas e platonicas que lhes
passam parecer,

11. — Os Governos do Brasil e dos Estados Unidos da Ame-
rica niio estio dispostos a entrar em controversia a respeito da
proposta pendente, nem & modificar seus entendimentos sobre
ella, e lastimam tio sdmente que tenha sido possivel, em questio
como esta, de minima importancia, desviar a attencfio, mesmo
por poucos dias, dos altos ideaes e do largo programma visados
pela politica de boa wizinhanca.

12. — Os esforgos que os dois Governos vém despendendo
em torno da paz americana e mundial deveriam ser mais do que
sufficientes, para tornar clare a todos os demais paizes que lhes
repugnaria a iniciativa, ou a adopgio de qualquer politica que
pudesse ser legitimamente considerada pelas nagdes do Conti-
nente como prejudicial & caunsa da amizade e dos entendimentos
inter-americanos'.

A nota do Embaixador Chileno ao Itamaraty
Fis os termos da nota chilena:

“Q Governo do Chile acompanhou attentameénte os com-
mentarios suscitados em torno de um possivel arrendamento de
destroyers pertencente aos Estados Unidos da America, por
parte de Governos americanos, e aprecia a questio pela forma
seguinte :
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1. — Considera que a attitude do Governo de Washington
envolve uma demonstragao de boa vontade gue de maneira al-
guma € susceptivel de influir indevidamente sobre os problemnas
mternacionaes deste hemispherio,

2. — Cré que as modalidades com que, segundo as noticias
diffundidas, se realizaria esse arrendamento, ndo  justificam =z
apprehensio de que tal acto poderia-estimular uma corrida arma-
mentista na America. :

3. — Ao Chile niao se apresenta o problema de solicitar uni-
dades navaes para o adextramento do pessoal, e por conseguinte
niao acceitaria a proposta americana, caso esta lhe fosse for-
mulada.

4. — O objectivo immediato do Chile e a substituigio de
algumas unidades de sua esquadra, especialmente de cruzadores,
e na actualidade se preoccupa com o levar por diante a acqui-
sigio de alguns elementos adequados 4 sua propria defesa.

5. — Esta politica, etémo a do Brasil, nao pode ser conside-
rada como de tendencia armamentista, se se levar em conta uma
antiga tradicio naval, e se se recordarem as reiteradas inicia-
tivas do Chile para a limitacdo desse genero de armamentos.

6. — O Governo do Chile, hoje como sempre, esta disposto
a considerar uma vez mais, de forma effectiva, o problema da
limitacio dos armamentos na America.

7. — 0O Governo do Chile esti certo de gue, transcorridos
0s primeiros momentos, que sio propicios a suspeitas e desin-
telligencias — tratando-se¢ de materia tao delicada — serao
melhor apreciados a equanimidade e ¢ caracter geral do projécto
dos Estados Unidos.

Rio de Janeiro, 18 de Agosto de 1937"7.

As declaractes do Sr. Embaixador Argentino & imprensa
brasileira

“Nio foram publicadas na integra as declaragies da Chan-
cellaria Argentina sobre o projectado drrendamento de navios
da marinha de guerra dos Estados Unidos aos paizes sul ame-
ricanos. Nestas circumstancias, com o proposito de fixar os
factos com precisdo, e contribuir para que o assumplo seja es-
clarecido com exactidio, a Embaixada Argentina no Rio de Ja-
neirg considera conveniente e opportuno expressar os seguintes
esclarecimentos:

O primeiro facto a que deve fazer-se mencao e que a Chan-
cellaria Argentina deplorou profundamente, € de nio ter tido
informacio de especie alguma sobre este projecto em caracter
continental, nem da parte do Governo do Brasil, nem da dos
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Estados Unidos, sem que isso importasse para elles qualquer
menoscabo aos seus direitos inalienaveis de soberania, sendo
em uma simples ¢ conveniente cortezia de hoa vizinhanca.

A este respeito, tante o Ministerio das Relagbes Exteriores,
em BuenosAires, como tambem as Embaixadas no Brasil e em
Washington, niio receberam communicacio alguma. Somente
se inteiraram do assumpto pelas versdes telegraphicas dos jor-
naes; e quando se tratava nao de uma negociagio diplomatica, &
sim de um acto de Governo — a remessa, ja feita, de um projecto
de lei a0 Senado, e de uma carta ja tambem enviada ao Senado
dos Estados Unidos, dirigida ao Presidente da Commniissio Naval,
Mr. Walsh, pelo Secretario de Estado Mr, Hull,

As referidas noticias as conhecen o Governo Argentino pelos
telegrammas publicados em “La Nacion", em “La Prensa” de
Buenos Aires, no dia 8 do corrente mez, Um destes diarios,
“La Nacidn", no dia seguinte, dia 9, publicava um telegamma
do Rio de Janeiro, que dizia textualmente: “QOue o arrenda-
mento dos seis destroyers se attribue aqui (no Rio de Janeiro),
ao programma comprehensivo, économico ¢ em favor da defesa
do paiz, que negociou em Washington, no mez de Janeiro o En-
viado' Especial brasileiro Sr. José Carlos de Macedo Soares,
que fez um voo até Washington, a pedido do Sr. Presidente
Vargas, com o proposito de o negociar com o Presidente
Roosevelt”.

A ma impressao que possa ter deixado no Brasil este caso
dos destroyers, se nao s¢ quizer incorrer em um grande erro
deve attribuir-se aos que fizeram a4 negociagho em Washington,
tornando publica a carta de Mr. Hull ao Senador Walsh, Nessa
carta se declarava que o Brasil temia uma aggressio transocea-
nica, o que poz em contradiccio posteriorments o mesmo Mr.
Hull eom a sua propria alfirmacgiio ‘de que os navios seriam re-
tirados em caso de guerra, em vez de serem utilizados para fins
de instrucgao e adestramento da marinha. Além deste facto no-
tavel, o erro fundamental em que 4 nosso ver se incorren nas
negociacoes de Washington, seb o ponto de vista da conveni-
encia do Brasil, fo1 que os Estados Unidos transformaram a
guestio em wm assumpto de caracter continental, ao declarar
que se offerecia ignal arrendamento a todos os paizes do Con-
tinente.

Effectivamente, o Governo argentino receben a dez do cor-
rente mez, a offerta annunciada, em um memorandum que en-
tregou a Chancellaria o Embaixador norte americano em Buenos
Aires.

Esta ¢ uma base fundamental para a justa consideracio de
todo este assumpto. Se se tivesse tratado sé de arrendamento
ao Brasil ninguem se teria permittido discutil-o nem aprecial-o.

ot o
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No emtanto se accrescenton a operagido bilateral uma offerta in-
dividual a todos os paizes, como se fez a Argentina. Nessa forma
0 assumpto nao interessava somente 4 soberania brasileira, mas
a todos e a cada um dos paizes aos quaes se generalizava o offe-
recimento,

E’ razoavel suppor que os outros paizes americanos a quem,
como a Argentina, se transmittia documentadamente pelo Em-
baixador norte americano em Buenos Aires, a noticia do facto,
fazendo-lhe um offrecimento’ particnldr, annunciando-lhe ao
mesmo tempo que o mesmo se faria a todos os paizes do Conti-
nente, deixar de considerar a proposta. porque na questao tam-
bem se havia envolvido o Brasil?

Parece evidente que a Arpentina devia considerar a sua
propria situagio diante deste offerecimento que se lhe [azia e
da moticia fe que se generalizaria a todds os paizes do Conti-
nente,

A Argentina quiz no emtanto, pelos seus sentimentos todos
especiaes para com o Brasil, que s6 tinha a situacio de iniciador
de um assumpto ao qual os Estados Unidos haviam dado ca-
ractér Continental abster-se de qualquer opinido ou attiude, ndo
obstante os commentarios da imprensa.

Assim é que Mr. Hull declarara a 12 de Agosto em Was-

hington perante os jornalistas “‘que 1i6 havia chegado, da Ar-
gentina onde outra qualquer mnagio, protesto algum contra o
projectado arrendamento dos destroyers™ (Ver telegramma de
Washington, publicado em “La Prensa™ de 13 de Agosta),

O praprio Embaixador argentino Espil, a doze de Agosto
declarava tambem, em Washington, que nio tinha recebido nem
uma instrucgio de seu Governo, que aguardava os acontecimentos
apesar do intenso noticiario da imprensa e dos comméntarios
que se faziam em todo o Continente. Tampotico se enviou ao
Embaixador argentino no Rio de Janeiro qualquer instruccido
para que iniciasse demarches ou averignagbes que pudessem ter
sequer a apparencia de uma observagio ou reclamacio. Espera-
va-se¢ que o Brasil tornasse publicas as informactes que jul-
gasse convenientes.

No dia onze o Sr. Ministro das Relagoes Exteriores do
Brasil, Dr. Pimentel Brandio, segundo se soube em Buenos
Aires, por telegrammas publicados na imprensa e procedentes do
Rio de Janeiro, reunin os representantes da imprensa brasileira
e os correspondentes dos jornaes estrangeiros, para dar-lhes ex-
plicagbes e esclarecimentos a proposito do arrendamento dos
destraoyers.

A imprensa argentina do mesmo dia (vér “La Nacion™ de
12 de Agosto), dizia que o governo faria uma representacio em
Washington, segundo informagBes ¢ como uma simples intencdo.
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A versdo jornalistica dizia textualmente o seguinte: “Nao obs-
tante o mutismo diante do qual esbarramos, o desejo de conhecer
w decisio do Poder Executivo, em fontes dignas e credito colhe-
mos a informagdo de que a chanc¢ellaria estava disposta a fazer
uma representagiao junto a Secretaria de Estado, em Washington™.
Sitnultaneamente, diversos legisladores solicitaram  informa-
¢des da imprensa, e, um delles, o Snador José Heriberto Mar-
tinez informon ao Governo que projeetava fazer uma interpelagao
em virtude do resolvido em uma reunido de Senadores de di-
versos sectores politicos. O Ministro das Relagdes Exteriores
solicitou e obteve o addiamento da referida interpelagiao, no que
interferiu tambem o proprio Presidente da Republica, que cha-
mou para conferenciar o Sr. Senador, no desejo de esperar que
se fizessem, pelas chancellarias do Brasil e dos Estados Unidos,
as communicacoes ¢ esclarecimentos que julgassem convenientes,
em face dos commentarios da imprensa de todo o Continente,
Entretanto o governo argentino teve gue considerar um memo-
randiim entregue directamente pelo Sr. Embaixador dos Estados
Unidos em Buenos Aires, no qual se informava da resolugio
apresentada ao Senado dos Estados Unidos a sete de Agosto,
manifestando-se “que conforme se verificava fosse conferida ao
Presidente pelo Congresso, o governo dos Estados Unidos collo-
caria a disposi¢io ¢ nas mesmas condigdes, para todas as Repu-
blicas americanas, possuidoras e forgas navaes as facilidades
contidas na resolugdao, se desejassem submetter-se as mesmas’,
accrescentando a enumeracio das condigdes conhecidas e em as
quaes se propunha realizar a negociagio,

A apresentagio do memorandum foi feita a dez de Agosto
e della estavam enteirados alguns dos legisladores mencionados.
Em taes circumstancias, para o effeito de responder a uma ver-
dadeira offerta como éra a contida na communicacio dos Hs-
tados Unidos, e para considerar o assumpto em' seu aspecto Con-
tinental, entio a Chancellaria argentina envion instruc¢bes ao
seu Embaixador em Washington (12 Agosto) ao mesmo tempo,
para attender sos fins do adiamento da interpelagio pmjcctada;
¢ por sua vez para esclarecer o assumpto pérante a opiniio pu-
blica argentina e a dos senhores legisladores, resolveu o Ministro
das Nelacdes Exteriores convocar os jornalistas, como fizera no
dia 11 o Sr. Ministro das Relagbes FExteriores do Brasil. —
Tratava-se, pois, nao de um communicado e nem de um docu-
mentos official, séndo de esclarecimentos feitos aos jornalistas,
para attender ao pedido insistente dos mesmos, as exigencias da
opiniio publica, ndo tendo sido pronuneiada, até este momento,
nem uma sd6 palavra pelo Ministerio das Relagbes Exteriores,
como fez constar, ao comegar a sua entrevista dizendo: “que
aquellas palavras eram as primeiras que pronunciava a Chan-
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cellaria arpentina, para que nido se pudesse suppor nem sequer
remotamente, que tinha existido alguma preocupacio que néo
fosse intensamente amistosa e de affeigio para com o problema
brasileiro entremesclado neste assumpto”.

Continuando, em suas declaragoes, diz o chanceller: “Con-
sidero um dos timbres da accio de nosso governo, a approxi-
macho, a comprehengio, cada vez mas crescente e a amizade sin-
cera e leal que temos elevado ao grau mais alto até hoje alean-
gado pela diplomacia rio-platense nas relagoes da Argentina com
o Brasil™.

A multiplidade de tratados — accrescentou — celebrado em
pouco tempo, que ¢m outro casos so se tem obtido em longos
annos de trabalho, ¢ que surgiram quasi que simultaneamente
comm as visitas dos presidentes Justo e Vargas; o apoio decidido
que temos prestado ds nossos iniciativas reciprocas; o habito
arraigado e convertido em um costume social, de vistas perio-
dicas de homeéns eminentes e de nucleos de familias, o que nunca
se tinha dado como agora, consolidaram entre os dois povos um
sentimento de verdadeira fraternidade. — Nestes dias em que
surgiram estes commentarios, ambas as chancellarias organizavam
a cerimonia com que 0§ dois Presidentes inangurario, em data
proxima, os monolithos que serio a pedra fundamental da ponte
internacional, cuja construcgio ja foi resolvida ha algum tempo,
¢ que sem duvida constituird uma expressio symbolica das cor-
_ rentes reciprocas, de todas as ordens, que passariio de um- para
| ottro paiz nos tempos futuros”.

A seguir se accrescenta a declaragio feita aos jornalistas,
ja publicada nos jornaes: “O facto de que o Brasil augmente o
seu poder navalusando de legitimos direitos, e attendendo a
uma necessidade igualmente legitima, nio pode produzir entre
nés seniio o desejo de uma cooperagio que, se pudesse ser util, .
a teriamos offerecido com o nosso mais sincero agrado. — Nosso
sentimento teria sido em todo caso o de rivalizarmos-nos com |

aquellas nagoes que tivessem podido antecipar-se em offerecel-a. 1
— Exaggerou-se nesse sentido, sem duvida, e ainda se desfi- -
gurou, em confusbes que facilmente podem surgir, o conceito

que nos merece a acquisicio dos destroyers, que nfio significa 1

um augmento de poder naval que podesse nos preocupar, uma
vez que olhariamos esse angmento com a nossa melhor boa
vontade”.

-
o |

Mais ainda, para testémunhar o seu respeito pela parte re-
ferente ao Brasil, incluinde no assumpto, ¢ separal-o da neces-
saria consideragio do problema Continental da questio, e ainda
mais da offerta directa, recebida em conjuncto da propasta ame-
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ricana, o Ministro continua, dizendo: “E£ melhor, pois, deixar isso
bem definido. O que nos preeccupon ¢ nos preoccupa € o surgi-
mento, em nossa vida de relaciio americana, de ama norma sem
precedentes até hoje, e sobre tudo digna de prudente meditagio
pela sua generalizagiio a todas as Republicas da America. O offe-
recimento de emprestar navios de guerra por arrendamento #s
vinte Republicas, é feito sem duvida, com um nobre proposito,
mas digno de uma especial analyse, — E preciso afastar por com-
pleto todo e gualguer problema regional e concretizar-se no que
unicamente nos tem interessado: o aspecto Continental pacifista
de nossas relactes, a face completamente nova para promover
o desenvolvimento da forca naval dos paizes americanos, nas
suas proporghes, nas consequencias ¢ na sua generalizagio no
futuro™.

Antes de entrar a considerar o problema pelo seu aspecto
Continental juridico, o Ministro conclue esta parte de sua de-
claracao insistindo em afastar definitivamente, evitando erroneas
interpretagoes, tudo o que se refere an accordo entre os Estados
Unidos e o Brasil, quande diz: “Esta manifestac¢io publica, que
fago questdo em timbrar, é a primeira e a unica que fago sobre
este assumpto, € tem s6 como finalidade deixar bem claro os con-
ceitos, as aspirages e as preocupac¢des (ue pesam no animo no
Governo argentino”.

Fica pois estabelecido que o nosso governo tomou no melhor
apreco as razdes dadas pelos Estados Unidos da America e pelo
Brasil, para justificar o arrendamento de destroyers que proje-
ctaram. — Nio discute as necessidades defensivas que se in-
vocam e nem os fins pacificos do adestramento que affirmam.
Seu unico ponto de vista consiste em permittir-se considerar os
inconvenientes que podem resultar do systema de arrendamento
de navios de guerra, se se generaliza como meijo de acquisicio
de clemento hellicos, destinados a reforgar a potencialidade "de
qualtuer paiz,

Dentro dos principios, factos e conceitos do governo argen-
tino, ao observar, usando de seun direito, o projecto de arrenda-
mento Continental dos Estados Unidos, s6 se encontrard para o
Brasil a expressio sincera de elevados sentimentos de amizade,
e o respeito a integridade de suas faculdades inalienaveis como
Nagio soberana e grande,

Rio de Janeiro, 19 de Agosto de 1937",
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) Jornal do Commercio, do Rio, de 14 de Agosto, publicon
a seguinte Varia:

“Assistimos attonitos 4 atordoada que¢ se vem fazendo na
imprensa estrangeira, principalmente a argentina, em torno da
noticia de que o Brasil pretende arrendar aos Estados Unidos
seis destroyers com o proposito de ter navios para adextrar os
seus marinheiros, uma vez que inicion a execugio de um plano
naval a ser completado em determinado lapso de tempo.

Ouvimos todo o barulho armado em torno de uma questao
que nio comporta o alarma maliciosamente feito com propo-
sitvs de confusio, tendentes a crear uma atmosphera de incom-
prehensio, pelo disvirtuamento de intuitos isentos de duhbiedade
e livres de segundas intengoes,

Se a nossa natural boa {é nos levasse a acreditar na sinceri-
dade dos protestos que hoje se levantam, ericados de temor,
cotitra o armamentismo continental, nés poderiamos pedir-lhes
que se acalmassem e ndo perdessem tanta energia a fazer ba-
rulho por cousa de tio pouca monta. Much ado about nothing.
Nio serao seis destrovers féra de wuwso da marinha americana
que hiio de torcer o eixo da politica de paz do continente ame-
ricano.

Podemos nesse particular falar de cadeira, porque nio foi
por causa do Brasil. que na Conferencia Pan Americana de San-
tiago do Chile ndio se conseguiu a limitagio de armamentos na
America do Sul.

Pediriamos que nos desculpassem a franqueza de classificar
como impertinentes certas attitudes gueé nos incommodam por-
que collidem com a intransigéncia em que collocamos o nosso
sentimenty de soberania.

Negociando com um paiz tdo soberano guanto o nosso um
accordo que 6 4s dtas partes diz respeito, achamos menos de-
licada qualguer interferencia que nos moleste sem razdo.

E nio encontramos nenhum motivo que justifique tio in-
solita attitudes

Primeiro — porque nio somos obrigados a partilhar de
theses juridicas, por mais respectaveis que sejam o0s seus au-
tores, que condicionem o poder naval de nma potencia & sua
forca economica. E nio comprehendemos gue possa haver equi-
librio entre quantidades absolutamente desiguaes,.

Segundo — porque ndo comprehendemos que se¢ assemelhe
arrendamento ou locagio com acquisicio

Terceiro — porgue justamente a generalizagio a todos os
paizes do continente tira o caracter especifico de parcialidade ou
preferencia 4 medida adoptada, com o que nada tem a vér a tech-
nica do Direito Internacional. E nio vémos superposi¢io de

4
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soberanias em umg unidade coberta por uma bandeira, com equi-
pagem a ella subordinada, navegando em aguas ¢ se abrigando
em’ portos que a mesma bandeira defende.

Ouarto — porque nio nog parece verdadeira a affirmativa de
que a Convencao de Haya de 1907 tenha regulado o caso de lo-
cacio de navios em tempo de paz. Por outro lade, a Conferencia
de Havana, de 1928, nio obriga senfo aos paizes que a ratifi-
caram, o que gem nos, nem outros visinhos nossos o fizeram. B
em Buenos Aires, na Conferéncia de 1936, nio se prohibiu, por-
que disso nio se tratou, a locacio de navios e em direito inter-
nacional, como em outros ramos do direito, nio ha' sancgdes por
analogias. Da applicacio do tratado de neutralidade invocado s6
deve ser juizo o paiz que 0 assignou, porque no mais é guerer
ser mais realista do que o rei.

Quinto — porque o argumento ¢ da supposigio e aquillo
que s¢ suppbe nido pode constituir prova. ‘

Sexio — porque nfo existe para o Brasil equivalencia naval,
impossivel emquanto 100 estiver para 50. E manter uma es-
quadra, evitar que ella desappareca pela falta de renovaciio do sen
material e do seu pessoal, ndo justifica a provoeagio de uma cor-
rida armamentista, a exemplo de outros continentes,

Setimo. — porque arrendar seis destrovers para instrucgio
de pessoal nio impede ao Brasil de vér com bons olhos as me-
didas de politica internacional capazes de evitar os excessos dis-
paratados nos orgamentos das despesas militares,

Eis ahi, currente calamo, algumas observagdes que nos pro-
P vocam as declaragbes officiaes que os leitores encontrario no
nosso servigo telegraphico, attribuidas ao eminente Chanceller

L Saavedra Lamas.

i O Brasil nio precisa insistir sobre 0s seus propositos de paz.
. Todos os paizes da America o sabem e o mundo inteiro nio
ignora que somos visceralmente pacifistas. Regulamos todos os
nossos dissidios fronteivigos na melhor harmonia com os nossos
vizinhos. Temos arbritragem como imperativo da nossa Cons-
| tituigio. E esperamos construir a nossa grandeza e congquistar
a nossa felicidade tendo sempre balancando 4 brisa suave da nossa
: terra a bandeira da paz, que 0s nossos coragdes desejam arden-
- temente ver desfraldada sobre o mundo inteiro.
Isso, porém, por mais fervoroso que seja tal anceio, nio
. implica em amollecimento de bravura on renuncia de nossa cons-
ciencia nacional, altiva e soberana. Somos muito sensiveis aos
protestos de ajuda para o caso que venham sobre nds ameacas
' ou ataques. Temos, porém, bastante pundonor para que nio vi-
J vamos na humilhagio do soccorro alheio por mais generoso que
elle seja.
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Nio queremos armarmo-nos contra ninguem, mas sim em
nosso favor, para tranquilidade nossa, seguindo os exemplos dos
paizes amigos ¢ irmaos, que niao vemos porque hio de nos querer
enfraquecidos ¢ desprestigiados. E  aqui  entrardo c¢om  jus-
teza as palavras que dlisse um dia o nosso grande Mestre
Felix Pacheco, num proposito que vae a calhar: “ nada
justifica o presupposto de gue os Estados Americanos se armam
uns contra os outros, e mais verdadeiro € dizer-se que elles ne-
cessitam tornar-se invididualmente fortes para ser collectiva-
mente respeitados, o gue importa preconisar nesse terreno uma
orientaciio de independencia, que, ao envez de separar e dividir
opinides, uniformize os criterios e garanta a harmonia.

O contrario serja queérer (ue as magdes americanas, pelo
simples facto de americanas, tivessem um destino exclusiva-
mente americano ¢ abstraissem de suas outras expressdes geo-
graphicas, economicas e politicas em relagio ao futuro ¢ em re-
lagio ao resto do mundo'.

Outra ndo foi a sentenca de um argentino eminente, justa
gloria do pensamento e da cultura juridica do paiz irmio:
Rodolpho Rivarola.

“()s armamentos navaes, — disse elle em artigo de El
Diario — devem ser examinados, algum dia, antes ¢com o espi-
rito de defesa continental, do que com o de defesa exclusiva-
mente nacional™,

O problema naval bragileiro niio esta condicionado a inter-
pretacdes capciosas ou incomprehensdes injustificadas. E um
problema de defesa da nossa soberania, de protecgiio das nossas
immensas costas maritimas, de resguardo vigilantes das nossas
populagdes, E' um problema estreitamente ligado 4 paz que al-
mejamos para o continente americano. Maz de trabalho e de pro-
gresso, paz efficiente, productiva, leal e sincera. Paz de justica e
de equilibrio. Paz consciente e generosa. Paz serena, fectinda e
forte”.

Em <ua edicio de 16 de Agosto, publicau o Estado de S. Paulo
o seguinte artigo:

A QUESTAO DO ARRENDAMENTO DOS DESTROYERS
AMERICANOS
)

“12" jrreprehensivel a attitude do governo brasileiro nesta questio
do arrendamento dos “destroyers” americanos que tanta celeuma
estd provocando, Certa ou errada a resolucio que tomou o Brasil
de arrendar navios americangs para instrucgio da marinhagem
nacional, essa resolugio € um acto de soberania contra o qual
nenhuma outra nacdo tem o direito de cepsura. O Brasil é o
unico juiz da escolha desta ou daquella providencia para
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iristruir os seus marinheiros, Houve, no estrangeiro, quem
taxasse o arréndamento dos navios, de acto ameagador para a
paz internacional e capaz de perturbar o equilibrio mnaval
entre as nacoes sul-americanas. E' uma accusagio entre irri-
tante e pueril. Nio sérda com meia duzia de navios ja enve-
lhecidos, despravido de esquadra ¢omo se acha, o que ninguem
ignora, qgue o Brasil iria ameagar a tranquillidade do continente sul-
americano € romper um equilibrio naval, que alias, nao existe ¢ que,
até hoje, nio pode ser objecto de tratados internacionaes por culpa,
nao do Brasil, mas de ottras nagoes. ..

As explicagdes que. a respeito desta clara ¢ lisa resolugao do
Brasil, forrecen & imprensa o Ministerio das Relagbes Exteriores
pulverisam, uma por uma, todas as arguiches que a ind ¢, on a le-
viandade, formulon contra o procedimento do Brasil. Demonstra
ella, de maneira irretorquivel, que o acto que o Brasil acaba de
praticar mnao contraria estipulagio e qualquer tratado em que ©
Brasil seja parte, niao € incompativel com a technica internacional,
nao imphca restricgio da soberania nacional, ndo constitue incentivo
para a corrida de armamentos e nio pertuba a equivalencia naval
entre as nacoes sul-americanas. Fssa rapida ¢ serena exposigio de
factos e argtimentos ¢ wma pagina de logica e de sinceridade que nio
desdiz das formosas tradicoes diplamaticas do Brasil, Nada ha
que se The possa objectar. Ella traduz bem, com limpidez e precisio,
a lealdade de uma nacio que, em todo o decurso de sua historia,
soube manter-se, no dominio das relagbes internacionaes, em um nivel
de nobreza e rectiddo que outras poderfio ter ignalado, mas nenhuma
ainda exceden.

As criticas ¢ os reparos do arrendamento dos " destroyers”,
vindas do estrangeiro, sio deveras impertinentes e injustas. In-
justas porque notoriamente, como observou a nota da secretaria
da presidencia da Republica sobre o caso, o Brasil se acha intei-
ramente desapparelhado para attender is simples exigencias do
policiamento de sua extensa costa maritima e rios navegaveis,
Nio dispde, sequer, do materiar fluctuante indispensavel ao trei-
namento da efficialidade e marinhagem (¢ guerra. Arren-
dando, para este ultimo servigo, unidades de guerra ame-
ricanas, que ja passaram & reserva, inaproveitaveis, portanto,
para objectivos Dbellicos, fez elle o minimo que podia e
tinha o direito de fazer. Impertinentes sio, por outro lado,
as criticas a esse procedimento, porque dio a impressio de que
ha, nos que as fazem, o desejo pretensioso e irritante de collocar o
Brasil sob a tutela de outras nagbes e tratal-o como pupillo de
outros Estados.

Os brios nacionaes nio podem admittir essa ousada tentativa de
intromissio de estrangeiros em nossos negocios particulares.
Disse-o optimamente, com a devida energia, a nota da presidencia
da Republica, que o Brasil nunca pediu explicagoes a outros paizes
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por actos desta natureza, inherentes ao pleno exercicio Ja soberania
nacional, e por conseguinte, ndo se julga no dever de dal-as, ma-
ximé quando ndo mantem pactos, tratados on convenios que a
isso o obriguem, nem compromissos que imponham consultas on
pareceres de terceiros.

E' deveras surprehendente que principios tao comezinhos de

cartezia internacional tenham sido esquecidos por pessoas que, 1o
estrangeiro, occupam cargos de alta representagin, ¢ desempenham,
na diplomacia, funccbes de extrema delicadeza. Mais surprehende
ainda queé muitas dessas criticas hajam partido de membros de um
governo que so tem recebido do Brasil as provas mais inequivocas
de amizade e consideracao.

Andown bem o governo brasileiro repellindo sem tardanca a im-
pertinencia de observagies que nao solicitou e reivindicando com
firmeza, para o Brasil, o direito de praticar os actos inherentes do
exercitio da soberania nacional sem pedir licenca a quem quer
que seja, nem indagar, antes, se esses actos vdo desgostar alguem.
Para defesa dessa attitude varonil pode elle contar com o apoio
de todos os brasileiros inclusive dos seus mais ardentes adversarios
politicos. Quando ¢ a dignidade do paiz que se pde em jogo cessam
as dissencoes partidarias e todos, amigos ¢ inimigos do governo, se
confundem numa sé legido, sob a bandeira da Patria, para a defesa
Ao commum patrimonio moral, que constitue a suprema riqueza da
nacionahidade,

Adversarios leaes do chefe da nacio, estamos inteiramente ao
lado de S. Ex. e de seu governo para a repulsa as offensas &
nossa soberania, partam de onde partirem, e para a affinmacio,
mais uma vez, do nosso direito de resolvermos 0s nossos negocios
intimos, dentro das nossas fronteiras, como bem o entendamos.
Estaremos ao lado do governo, sem restricgoes, desde que elle se
proponha, como se propoz, a rvepellir guaesquer tentativas de li-
mitagio da nossa soberania e de ultrage 4 nossa dignidade de nacio
independente, Nio somos tutelados de ninguem € nido permittiremos
jamais que nos tratem, no terreno interpacional, sem o respeito, a
consideracio e o acatamento com queé se tratam todas as grandes
nages. Somos um povo da mais bella tradigio juridica sem nunca
termos deixado de ser, do mesmo passo, um povo das mais brilhantes
tradigdes militares. Temnos, portanto, um passado Jluplamente
glorivso que preservar, — e havemol-o de preservar”.
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O poder naval como preservador
da neutralidade e da paz

( Primeira mencio honrosa de 1937)
Cap. Dudley W. Knox

“ Pars assegurar o respeito i uma bandeira newtra
¢ preciso  uma  forga maval, organisada e
prompta para vingal-a de gqualguer ingulto ou
aggressiio, lsso poderdi mesmo evitar a pe-
cessidade e chegar até a guerra ™. Washin-
gton, .

Como preservar nossa neutralidade pacificamente no decurso de
uma proxima grande guerra no estrangeiro, fem hos sujeitatmos 4
serios prejuizos economicos ou politicos, constitue um dos maiores
problemas que ora preoccupam os cidadios americanos, Estamos
maito impressionados com a crescente evidencia de que se approxima
am conflicto de vastas proporgies, tanto na Furopa como na Asiz.
Receiamos a tradicional ameaga de sermos arrastados em uma lucta
entre belligerantes estrangeiros, em virtude dé grave offensa avs
nossos direitos e interesses geraes, offensa que pode surgir accidental-
mente dos methodos de guerra empregados pelos combatentes,

Como outrora, um grande e influente grupo de cidadios espera
resalver agora este dilemnia, diminuindo o potencal bellico dos Es-
tados Unidos.

As nossas forgas de terra e mar seriam reduzidas, peiados os
fabricantes «de munigdes, constructores de navios, banqueiros ¢ todos
aquelles que poderem retirar luero da nossa participagio na guerra:
as regras de neutralidade seriam alteradas de modo a retivar o estigma
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de illegalidade de uma serie de acgbes de belligerancia, nio obstante

acarretareny graves prejuizos @ America neutral.

A futilidade da fraqueza na preservagio da neutralidade ou para
evitar a guerra em virtude de violagio da neutralidade, tem sido
cabalmente demonstrada pela nossa historia, para nio fallarmos na
experiencia de outras nagoes. Isto ¢ tio verdadeiro, tio palpavel-
mente verdadeiro, que um mero exame dos factos deveria bastar para
canvencer 10ilos aquelles gne baseam sen raciocinio na realidade e
na raziio. Se alguma solugio existe para o problema que nos occupa,
ella niio pode se encontrar na fraquezd mas sim N0 rumo opposto, na
vigencia de uma forte preparagio juntamente com a persuasio paci-
fica de uma forga prompta a agir.

Esta conclusio €& tambem, grandemente justificada por abun-
dantes exemplos que nos offerece a historia da preservagio pacifica
dos direitos da nentralidade ¢ interesses geraes, atravez da influencia
do poder militar-naval. A este respeito uma demonstragio evidente
¢ fornecida por uma predominante Marinha Britannica no seculo
que precedeu a Grande Guerra, emquanto que a nossa propria Ma-
rinka desempenhava tambem papel semelhante, embora em menor
escala,

A presente situagio de provavel imminencia de uma guerra no
estrangeiro requer, indubitavelmente, o reforgo da potencin bellica
emericana, de preferencia & sua reducgio, se quizermos evitar sermos
envolvidos e se desejarmos salvaguardar nossos interesses essenciaes.
Para nos, trata-se de um methodo ainda nio experimentado para a
obtencio de taes objectivos sob circumstancias extraordinariamente
difficeis de uma guerra generalisada na Europa, guerra que muitos
consideram provavel dentro de poucos amnos, Como, entretanto, o
enfraquecimento ji por varias vezes nos falhou, razio dobrada temos
para experimentar a forga.

Melhor prova niio poderemos encontrar, da influencia modera-
dora de uma potencia neutra sabidamente poderosa, do que a for-
necida pelas vacillages da Allemanha relativamente i campanha
submarina sem restricgies, durante a Guerra Mundial. Antes da
derradeira e fatal campanha submarina que acarretou a belligerancia
americana, verificaram-se diversas “‘sahidas falsas” durante um pe-
riodo de dois annos.  Este longo preludio foi caracterizade, de prin-
c¢ipio a fim, pelo receio por parte do Supremo Commando Germanico,
do poderio dos neutros.  Sua maior preoccupagio ao discutir a guerra
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submarina’ ao trafego mercante, erd que os neutros poderiam, em
Consequencia, ser arrastados 4 guerra e especialmente quaes as forgas
de que poderiam dispor taes neutros como futures belligerantes.

Até Janeiro de 1917 as altas auctoridades germanicas ndo se
Julgavam hastante fortes para ganharem a guerra & despeito dos
accrescimos de forga que representariam novoes belligerantes prova-
yeis; consideraram, @nldo, como certo, que os exercitos do Kaiser
poderiam resistiv no Continente ate que os submarinos obrigassem a
Inglaterra & render-se, antes que o auxilio effective americano,
militar-naval, podesse apparécer na Furopa, A grave offensa aos
direitos dos neutros ¢ os prejuizos decorrentes foram claramente ¢
em grande parte, consequencia de nma supposta fraqueza relativa dos
newtros.  Se dispuzessem de maior forga, 08 neutros ferimm certa-
mente, podido preservir seun estado de paz, sem soffrerem’ damnos
sensiveis.,

Ja em principios de Novembro de 1914, a Marinha Germanica
havia adquirido sufficiente experiencia da guerra submarina para
convencer aos seus chefes do entiio surprehendentemente elevado valor
potencial deste methodo de ataque ao trafego mercante.  Consequen-
temente foi apresentada ao Chanceller uma proposta definida para
essa campanha, proposta por elle ndo acceita por motivos de ordem
puramente militar e politiea, Segundo o Almirante Scheer (em seu
livro Germany's High Sea Fleet in the World War): “A questio nio
era saber se deveria ser feita, mas sim quando poderia ser feita
serny arruinar nossa posicio.  Uma medida da natureza do bloqueio
submarino poderia influenciar em nosso detrimento, sobre a attitude
dos neutros e sobre as nossas importacbes; ella sd poderia ser ado-
ptada sem perigosas consequencias quando {4 nossa posicao militar no
Continente fosse tdo firme que nenhuma duvida podesse existir
guanto ao desenlace e que o perigo dos neutros juntarem-se aos
Alliados podesse ser considerado como fora de questio.  No momento
essas condigies nio existiam”.

Evidentemente, nessa epocha, apenas o recein da forga dos
neutros asseguron-lies paz e justiga.

Em Fevereiro de 1915, a Allemanha julgou-se sufficientemente
forte para iniciar a campanha submarina contra o trafego mercante
inimigo, com uma advertencia aos neutros para que evitassem a zona
declarada de guerra. Ordens foram dadas prohibinde o torpedea-
mento dos pavios neutros mas as c]ifiicultlades em reconhecel-os
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eram muito grandes e varios foram destruidos. A sua seguranea,
de facto, dependia de se conservarem fora da zona prohibida, o que
os allemies esperaram, em vio, que elles fizessem. FEntre os neutros
foram os Estados Unidos que apresentaram os mais energicos pro-
testos, largamente baseados nos principios de humanidade, mas
acompanhados de ameagas de declaragio ‘de guerra. Depois do
afundamento do Lusitaniz, em Maio, o Governo Germanico foi le-
vado 4 prohibir o torpedeamento de todos os grandes paquetes de
passageiros, mas o ataque do Arabic em Agosto, pelo U-24 que se
julgou obrigado a agir em defeza propria, veio, ainda vma vez, evi-
denciar as difficuldades em continuar a campanha com as restri-
cgoes de npio atacar os navios neutros e os grandes paquetes de
passageiros. Esse incidente teve como resultado a cessagio da cam-
panha contra o trafego, excepto no Mediterraneo onde a Italia havia
entrado na guerra, sendo, portanto, muito menor o perigo de provocar a
susceptibilidade dos neutros.

Devemos fazer notar que essa epocha a Allemanha tinha, relati-
vamente, poucos submarinos promptos para o servigo; que ella ainda
nao tinha conhecimento de que recursos novos poderiam ser empre-
gados contra os submarinos pelos inimigos, mas que poderiam tambem
ser utilisados pelos neutvos se lhe declarassem guerra: e finalmente
que ella nio desejava perder importantes vantagens economicas pro-
venientes das importagoes dos Estados Unidos, que o bloqueio bri-
tannico ndo conseguira Virtualmente impedir. Por conseguinte, a
attitude da Allemanha era, entio, largamente devida ao temor de pro-
vocar a entrada dos Estados Unidos na guerra e portanto os protestos
americanos tinham o effeito correspondente.

Em Margo de 1916, o0 Alto Commando Germanico, havia resolvido
recomecar a campanha submarina. Os seguintes motivos determi-
nantes dessa resolugio foram tirados das informacoes fornecidas ao
almirante Scheer pelo Chefe do Estado Maior: “A sitvacio militar
em geral é boa. ... Nenhum perigo serio se deve receiar da America
emeuanto existirem os nossos submarines e a nossa frota. ... Do
ponto de vista economico, o facto de estarmos privados de todas as
importagies de ultramar e dos paizes neutros, torna-se cada vez mais
sensivel: ... Nossos inimigos podem resistir muito mais tempo do
que nos. Devemos, pois, procurar trazer a guerra ao sen fim. ...
A Inglaterra somente podera ser attingida pela guerra ao sen com-
mercio. .. Uma campanha submarina sem restricgoes. .. A Ingla-
terra nio podera resistir por mais de seis ou oito mezes,.. A nave-
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gagdo mercante dos neutros sentird igualmente o effeito integral dessa
« medida... Os pequenos paizes neutros tem de se conformar e estio
inclinados a isso, isto € cessar o commercio com a Inglaterra, Os
Estados Unidos se oppdem a4 esse mado de conduzir a campanha sub-
marina e nos ameagam com a guerra. Do ponto de vista militar ¢
eshecialmente ne modo de ver da frota. deveriamos arriscar essa
guerra. Heonomicamente, porém, ella aggravard fatalmente nossa
fitiagio. .. Nosso objectivo, que é forgar a terminagio da guerra
dentro de lweve tempo, ficara mais distante do que nunca da reali-
zagio ¢ a Allemanba se expord ao esgottamento... Uma ruptura
com os Estados Unidos nos dara, certamente, a vantagem de uma
campanha sulimarina sem restricgaes contra a Inglaterra, mas somente
em condigoes que prolongario a guerra e nfio trarfo certamente, nem
allivie, nem melhoria da sifuacio economica”,

Nessa segunda e mallograda campanha o navio de passageiros
Sussex foi torpedeado em 24 de Marco de 1916, verificando-se a
. morte de diversos cidadios americanos. O Presidente Wilson enviou,

pertanto, uima nota energica ao Governo Germanico ameagando cortar
- as relages diplomaticas e a campanha submarina  irrestricta foi
promptamente abandonada. Mais uma vez o receio de desvanta-
gens militares consequentes dos effeitos economicos da helligerancia
americana, teve valor decisivo na resolucio germanica. Nenhuma
outra consideracio parece ter ‘influide e issq € digno de especial
MENgao nesic momento em que muitos americanos propoem acabiar
. com todos os motivos para (ue nos temam, como o meio de nos

conservarmos fora das guerras,

Em seguida 4 essa segunda interrupeiio da campanha submarina
. em Abril de 1916, o Estado Maior Naval fez diversas tentativas
mal succedidas para recomiegala e em Setembro o assumpto fol
novamente sujeito @ deliberagio do Quartel General. Nessa ocea-
sio o factor dominante era a situagio militar — a campanha terresire
contra a Rumania monopolisara entidn, os servigos de um éxercito
cujo empregn poderia se tornar necessario contra a Hollanda on ontros
paizes neutros, se arrastados & guerra pela campanha submarina.
i Ainda uma vez, por conseguinte, foi unicamente o receio das con-
|'i sequencias militares que protegen os direitos dos neutros ¢ somente
o quando taes receios foram razoavelmente dissipados, decidio-se,
afinal, a campanba irrestricta contra o trafego maritimo,

A fatal decisio em favor da guerra stbmarina sem restricgdes,
que forgou os Estados Unidos a entrarem na Conflagracao Mundial,

R i-h-. =

y
i

o



256 REVISTA MAMTIMA BRASILEIRA

foi, inquestionavelmente, haseada ma firme convicgao germanica da
nossa incapacidade para defender os nossos direitos ou auxiliar ma-
terialmente as Marinhas Alliadas no combate aos submarinos.
Estes eram considerados praticamente immunes dos ataques navaes
& por conseguinte, capazes de impedir qualquer transporte de forgas
em grande escala, da America para os campos da Franca. Logica-
mente devemos admittir que se o Alto Commando Germanico tivesse
chegado 4 conclusio opposta, nossa neutralidade e consequentes
direitos, teriam sido respeitados e os Estados Unidos ndo teriam
sido arrastados 4 guerra, por esse motivol

Nas suas “Memorias de Guerra” o General Ludendorif traca,
de um motlo peral, os debates de uma reunifio extraordinaria ne
OQuartel General do Exercito sob a presidencia do Kaiser, em 6 de
Janeiro de 1917, quando foi decidida a ultima campanha submarina.
Em seguida és suas recentes victorias na Rumania, as forgas
allemfs nella empregadas eram esperadas de volta nas trincheiras da
Franca, antes de 1 de Fevereiro, nio havendo mais, portanto, motivos
para anciedade quanto & accio da Hollanda, Dinamarca, Suissa,
Suecia ¢ Norttega. A declaragio de guerra dos Estades Unidos,
cntretanto, era considerada como certa: elles se armariam, sem
duvida, do mesmo modo que havia feito a Gri-Bretanha, mas nio
poderiam  augmentar sensivelmente a sup producgio de munigoes,
além das que ji estavam fornecendo aps Alliados. No primeiro
anno poderiami desembarcar nn Franga cinco ou seis divisdes de
tropd, no maximo; a deficiencia de matetial consequente da campanha
submarina, impediria o transporte de maiores contigentes com 08
respectivos municiamentos.

() trafego neutro seria afastado da zona de guerra pelo terror,
augmentando assim a carencia de transporte, 4 medida que crescesse
o numero de wvictorias dos submarinos. Foi cuidadosamente calcu-
lada que seria obtido o resultado decisivo dentro de um perioda de
seis mezes, A4 despeito de todas as medidas antisubmaritas que os
Alliados, conjunctamente com a America, podessem tomar.

Nessa presumpeio, e de accordo com as recommendagies do
Chefe do Estado Maior Naval, Hindenburg favorecen a adopgio
da campanha submarina. O Chaneeler, que previamente havia se
opposto a ella; por motivos de ordem politica, concluia agora: “A
decisio de langar a campanha depende dos resultados que della se
podem esperar,.. se¢ as auctoridades militares consideram-na como
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essencial, mios e julgo no direito de oppor-me... Se o successo
nos acena, devemos: agir’.

Desse modo foi o Kaiser persuadido, ¢ a momentosa 'decisio
tomada.

O livro do embaixador Gerard “My Four Years b Germany”
nos fornece uma indicagiio clara da convicgdo dos allemides, nessa
cpocha, de que os Estados Unidos eram incapazes de combater effi-
cazmente os submarinos. Repetidamente interrogado sobre essc
ponto, elle limitava-se a lembrar que sendo hos um povo nitito
inventivo, poderiamos descobrir uma nova arma ou methodo.  Uma
resposta assim tio vaga difficilmente poderia influenciar a decisdo
de iniciar wma campanha naval, que se confiava trouxesse a victoria
decisiva dentro de seis mezes. Mesmo que se realizasse a magica
invengio, muito tempo seria necessario para utilizal-a em grandes
proporgies, & 3.000 milhas além mar.

A impotencia naval americana contra os submarinos era, mani-
festamente, uma firme conviecio germanica ¢ deve ter exercido uma
influencia vital sobre a decisio definitiva de tentar a campanha sem
restricges.

A conversao do Presidente Wilson.

A convincente licgiio que se pode tirar desta penosa experiencia
niacional ¢, manifestamente, que os direitos dos peutros serdo melhor
protegidos, sem perigo de guerra, desde que se esteja bem preparado
para a guerra. George Washington enuncion o mesmo prineipio
em virtude de sua propria experiencia como Presidente dos Estados
Unidas durante as guerras napoleonicas e guando os piratas Derberes
catsaram grandes prejuizos an nosso commercio maritimo: “A mais
sincera neutralidade nio é garantia sufficiente contra as depredaghes
dos paizes em guerra, Para assegurar o respeito & uma bandeira
neutra torna-se necessario uma forga naval, bem organisada e
prompta para vingal-a de qualquer insulto ou aggressio. Isto podera
mesmo, evitar a necessidade de chegar até a guerra™.

A sabedoria dé Wanhington d@ ‘este respeito, € cabalmente
reaffirmada pelo facto de que o Presidente Wilson, embora partindo
da opimido contraria, tenha, por fim, chegado & mesma. conclusio
como consequencia directa de identica e igualmente penosa expes
riencia. Idealista sincero e pacifista dé coragdo, Wilson foi chocado
pelo rompmmento da Guerra Mundial e sem tardanca aconsclhou o
Paiz a se conservar escrupulosamente neutro em actos e palavras;
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elle se oppoz energicamente a maiores preparativos militares de nossa
parte, acreditando que seriam mal interpretados pelos belligerantes ¢
poderiam niesmo, acarretar a nossa participacao no conflicto,

A conversiao de Wilson ao ponto de vista de Washington, encerra
uma profunda licgdo. Até fins de 1915 elle apparentemente apegou-
se 4 convicgio de gue uma persuasio moral, inteiramente fora de
qualquer ameaca de forg¢a, constituia o meig mais segurp para manter
03 direitos neutraes e evitar-nos a calamidade da guerra. Sua pri-
meira manifestagio publica indicando mudanga no sen ponte de vista,
foi o discurso de 4 de Novanbro dagquelle anno, no Manhattan Club.
Emhbora o afundamento do Arabic, em Agosto do anno anterior, ti-
vesse assignalado o fim dJa campanha submarina irrestricta, como
consequencia do nosso energico protesto diplomatico, notavame-se -
dicios positives da sua renovagio logo que as circumstancias geraes
foesemn favoravels dos allemiaes.  Tornava-se cada ver mais evidente
que persuacio moral por si s6 ndo bastaria para detel-os de uma vez
Lara sempre e que se fornaya necessario accrescentar a influencia da
forga.

Haviamos tido tambem, serias desavengas com a Inglaterra eujos
esforgos decididos, para blogquear a Allemanha motivaram muitas
detengies e apprehensoes de navios americanos e uma grande ampliagio
da lista de contrabando. FEmbora essas acgoes fossem menos contun-
dentes do que o torpedeamenta de navios mercantes (pois gue nao
ficavam ameacadas vidas de innocentes ), nio deixavam de ser illegaes
e indefensaveis segundo o nesso Departamento de Estado e muitos
estavam profundamente exaltados por causa dellas, pleiteando guerra
contra a Gra-Bretanha. A pouca disposigio desta em attender aos
nossos vigorosos protestos diplomaticos era, evidentemente, outro caso
do respeito dos direitos dos neutros por parte dos belligerantes, ser
contingente da influencia da forga. A politica do nosso governo, se-
gundo Mr. Lansing em suas [For Memoirs era a de nao permittir que
taes “‘controversias chegassem & um ponto em que a correspondencia
diplomatica tivesse de dar lugar & accan”. (Pag. 128).

Q) visconde Grey nos seus Twenty-five Vears, revela o estado de
espirito  correspondente, dos estadistas britannicos: A Marinha
agia e o Ministerio do Exterior tinha de encontrar argumentos para
justificar a acgdo; era um trabalho ancioso. A acgiio britannica pro-
voeava argumentos americanes que tinham de ser respondidos por
contra argumentos. A acciio britannica precedia a argumentagio; o
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perigo era que a accio pordesse seguir-se 4 argumentagio americana.
Em tudo isso a opinido e suggestdes de Page (embaixador americano
em Londres) eram do maior valor, avisando-nos quando deviamos ter
cautela ou encorajando-nos quando podimmos ser firmes”. Essas
circumstancias devem ter sido conhecidas do Presidente Wilson &
certamente concorrido para convencel-o de que a preservacio dos
nossos direitos de neutros, sem recurso 4 guerra;, dependia, neces-
sariamente, de termos uma Marinha sufficentemente forte para dar
valor aos nossos protestos diplomaticos

Esse foi o fundamento do discurso de Wilson pronunciado em 4 de
Novembro de 1935, no gual elle inverten sua primitiva posicio advo-
gando fortemente o augmento das forgas armadas: “ndao para o ata-
que em qualquer direcgio, ndo para aggressies de qualquer natureza
mas simplesmente para garantir a nossa propria seguranga’”, Elle
queria “estar preparado, nio para a guerra, mas apenas para a defesa”,
acreditando que “os principios que nos mais presamos somente podem
ser attingidos no ambiente benefico e sadio da paz e nfio pelo emprego
da forga". Elle expresson “em termos da mais profunda gravidade
a urgencia e a necessidade de nos prepararmos para assegurar e prote-
ger 0s direitos ¢ privilegios do nosso pove™. A Marinha dos Estados
Unidos ja era uma for¢a grande ¢ efficiente e apezar disso, na mesma
oecasiao, elle pleiteon tornal-a substancialmente maior, iniciando o
maior prograwima de construccdes navacs jd contemplado até a pre-
sente data. () exercito deveria ser tambem, materialmente reforgado.

O Presidente Wilson tinha, evidentemente. em Novembro de
1015, chegado i conclusio de que se existisse um meio qualquer de
nos conservarmos fora da guerra, salvaguardando a nossa neutralidade,
€sse meio consistia em dispor de um armamento amplamente poderoso
para apoiar a nossy diplomacia. O coronel House foi enviado ao
estrangeire, em Janeiro de 1916, em Gima importante missio de paz.
Por seu intermedio propunha Wilson a retmido de uma conferencia
para terminar a guerra.  Os Alliados foram os primeiros abordados,
dando-se-lhes a seguranca de que sc acceitassem e a Allemanha re-
cusasse, os Estados Unidos entrariam na guerra contra ella, A prin-
cipio, a proposta foi recehida com sympathia, mas quando em Marco,
Wilson msistio em qualificar o nosso compromisso precedendo-o da
palavra “provavelmente”, os Alliados recusaram a proposta. Assim,
nlais uma vez, sob um outro ponto de vista, foi positivada aos ollos
de Wilson g influencia da forga sobre a paz.
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Como declaramos acima, a Allemanha recomegou sua campanha
sibmarina em Margo de 1916 mas dentro de poucas semanas era mais
uma ver abandonada, em consequencia do nosso wvirtual ultimatom
ameagandn cortar relagoes diplomaticas.  Wilson, entre muites outros
altos funceionarios, parece, entiio, ter temporariamente partilhado a
illnsio do grande publico de gque 4 persuasio moral tinha, mais uma
vez trivmphado; quandorao contrario, a consideragio predominante da
decisio allemdi foi o temor das consequencias economicas.  Nesse
periotdo o8 inglezes avivaram o nesso resentimento por meio de novas
limitaghes sobre o commercio americano, inclusive a odiosa Lista
Negra” de firmas neutras e de pessoas com as quaes todas as transa-
cgies ficavam prohibidas. O effeito dessas provocagies addicionaes
— tanto allemis como hritannicas — foi incitar o Presidente Wilson
4 elevar-se 4 grandes alturas, em seu trabalho em prol da preparagio
militar.  Sob o seu ardente patrocinio o grande programma de con-
strucgbes navaes foi votado pelo Congresso e formalmente sanccio-
nado por elle em Agosto de 1916; Wilson excursionou pelo paiz,
pronunciando inumeros discursos com o objectivo de conseguir o
apoio da opiniao publica em favor de um armamento adequado,

A causa da preparagio militar nimea recebeu apoio mais apai-
xonado, arderoso, logico e convincente do que o manifestado em
1916 pelo até entdo pacifista; Presidente Wilson.  Alguns dos seus
mais energicos discursos foram pronunciados no verdio e na primavera,
antes da sua re-eleicio, mas todos sio dignos do mais cuidadoso es-
tudo e congideragao na ¢pocha actual, quando discutimos as relagies
enfre armamentos, neutralidade e guerra.  Nio ha a menor duvida
de fque em virtude da sua inegualada expériencia, Wilson tinha-se
tornado uin ardente cunverso da deutring de que @ preservagio de
uma paz justa, para nds, em wm mundo bellicoso, exigia um forie
armamento americano para apoiar sua diplomacia. Em S.Luiz, em
Fevereiro de 1916, elle pleiteon wma “incomparavelmente a mais
adequada Marinha do mundo” para os Estados Unidos e sustentou
fartemente essa doutring, mesmo depois de terminada a guerra e até
a sua morte.

A tragedia da conversio de Wilson, porém, esti em que se
verificon demasiadamente tarde e isso deve constituir um ensinamento
futuro para a actual geragao. (s navios auctorisados em Agosto de
1916, com difficuldade tiveram suas guilhas batidas em Fevereiro de
1917, epocha em que a Allensanha iniciou a sua derradeira campanha
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submarina. As forcas, tanto militares como. navaes, que Wilsan
advogava, tio ardorosamente em 1916, poderiam ter impedido a cam-
panha submarina irrestricta ¢ portanto nos conservado fora da guerra,
st tivessem sido uma realidade na vecasidao du conferencia do Kaiser
com o Alto Commando, em Janeiro de 1917. Se nds possuissemos,
entio, meios sufficientes para dominar os submarinos, a fatal decisio
teria sido muito outra — provavelmente opposta da que foi na reali-
dade — ¢ os Estados Unidos teriam, sem duvida, permanecido em
Paz, respeitadbs simultaneamente sens inleresses vitaes e sta neutra-
lidade. ¥ "

Os exemplos de outras guerras

() preludio da nossa entrada na Guerra Mundial offerete, assim;
argumentos convincentes sobre a necessidade de uma forga adequada
como meio de evitar a participagio em uma guerra, mantendo os direi-
tas legitimos de neutros e os interesses vitaes intactes. o comtudo;
esse & apenas um, dentre os muitos eapitulos da experigncia americana
que, toda ella, aponta sempre, precisamente. o mesmo resuliado:
entretanto, em toda a nossa historia nio se.encontra um unico, exemplo
que justifique a conclusio contraria,

Praticamente todas as nossas guerras com 0 estrangeirg possuem
em commum o aspecto de terem a falta de preparagio americana ou
vma supposta fraqueza relativa, como elemento primordial de sua
origem, Todas ellas, indicam, assim, a potencia militar-naval come
@ meio de preservar a paz para os Estados Unidos,
Ne casa da Revolugio, um pove de marinheivos foi levado a
insurgir-s¢ contra a Mae-Patra por jnfraccoes de seus interesses
vitaes no mar. As Colonias estavam inteiramente desapparelhadas
para a guerra e se ontro fosse o caso, nio pode haver :lu\:ric'ln de 11‘_.'.1:-
nao teriam sido provocadas até a rebellifo. A npossa quasi-guerra
com a Franca (1798-1801) ndo se teria podido conceber que occor-
resse, se a nossa incipiente Republica estivesse em condi¢bes de pro-
porcionar zos seus navios mercantes uma proteccio naval, mesino
moderada.  As prolongadas e extensas depredaghes ‘de que elles
foram victimas, tiveram lugar emquanto estavamos fieutros' duraiite
uma grande guerra na Europa e ndo dispunhamos de uwm unich navio
de guerra para proteger a nossa navegacio. A fraquezn da America,
nessn epocha, deu lugar, evidentemerite, ds desagradaveis violaghes Ja
sua neutralidade e foi, portanto, a causa primaria da sua tecessidade
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de recorrer 4 belligerancia. Quasi as mesmas foram as circumstan-
cias que nos obrigaram a defender nossos interesses e direitos contra
o6 piratas berberes, entre 1801 ¢ 1815, ¢ neste easo, chegamos mesmo,
i recorrer ao extremn vexatorio de, em viio, pagar tributo para evitar
a suerra, Uma forga sufficiente teria, desde o principio, preservado
snossos direitos bem como a nossa paz.

A genese da guerra de 1812 ¢ melhor conhegida; em principio ella
< approxima muito da nossa participagio na Guerra Mundial.  Dois
podernsos belligerantes na Europa, nos exasperavam além de todo o
limite, pelas suas acgdes illegaes ¢ altamente domnosas aos interesses
do nosso commercio maritimo, que a Marinha Americana, por dema-
siado fraca, ndo podia proteger de modo adequado. Em 1812
tinhamos exactamente, a mesma queixa contra a Franca ¢ contra a
Inglaterra, e escolhemos esta para antagonista em virtude de uma addi-
cidnal provocagio relativa ao recrutamento. O nosso poder naval,
relativamente desprezivel nessa epocha. nio impunha respeito algum
contra as violaches aggressivas da nossa neutralidade, que nos arras-
taram 4 uma guerra infroctuosa.

As outras guerras mais impoartantes gue tivemos foram com o
Mexico em 1846 ¢ a Heéspenha em 1898, Nenhuma dellas preenche
a condicio de uma guggra geral na Europa, na qual estd agora sendo
allegado por muitos americanos idealistas, que o desarmamento faci-
litaria a preservacio da nossa neutralidade, mantendo-nos em paz.
Apezar disso essas duas guerras, relativamente pequenas, servem
para illustrar que a prolabilidade de guerra € inherente & fraqueza
paval. A oceupacio do Texas, que acarreton o embate das armas,
foi precipitada pelas manobras diplomaticas da Inglaterra ¢ da
Franca, com o objective de assumirem o controle daquella regido.

Os dois paizes europeus teriam dif ficilmente alimentado taes
[retensbes, se a forga da nossa Marinha lhes impuzesse respeito.
No caso da guerra com a Hespanha, em 1898, embora a Marinha
Americana tivesse se revelado pa provagio. substancialmente supe-
tior, isso constituio uma grande surpreza para os estadistas da Europa
que tinham francamente predicto o contrario. Antes das hostilida-
des os dirigentes hespanhoes confiavam ma victoria naval; de outio
modo, elles teriam sido niis cautelosos, conservando a paz commosco
por meio de concessdes razoavels com respeito a Cuba.

e—
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As circumstancias que nos levaram ds diversas guerras com o
estrangeiro, of ferecem, portanto, podernsos argumentos e favor da
preparacio com meio de evitar a guerra; especialmente nas eircum-
stancias de um grande conflicto no exterior no qual os nossos direi-
tos foram ameacados. Nesses casos, a falta'de wma forga sufficiente,
eome alliada da diplomacia, {or geralmente am {actor primordial da
provecagin que nio nos deixou outra alternativa e nio o emprego
das armas. O jnverso do mesmo/ caso — a influencia <de uma forga
adequada para manter a paz © Preservar os nossos intéresses, — foi
tambem, amplamente «demonstrado em varios periodos da historia; a
experiencia americana dessg natureza, mais probante, € a evactagio
do Mexico por parte da Franga; depois da guerra civil, em consequen-
ea dos nossos energicos pedidos diplomaticos, embora, tambem, nn-
rierosos outros incidentes menores possam ser citados.

Conclusio

Passando em revista toda a evidencia dos factos — o5 casos
historicos acima mencionados e muitos outros para os (uaes niao
tivemos espago — a conclusio insophismavel € que “a preparagio ¢
o meio mais eificaz para ficar fora de uma guerra e o unico que
permitte esse desideratum, a0 mesmo tempo que preserva os interesses

“justos e essenciacs”.

s apostolos de these ppposta “* Paz pelo desarmamento da Ame-
rica em um Mundo Armado” poderao apresentar apenas a logica
illusoria de um idealismo academico.  Taes pessvas sio necessaria-
mente, guins muito mais perigosos do que Washington ¢ Wilson —
idealistas de primeira grandeza e estadistas eminentes — cujas opi-
nides foram. amadurecidas. por’ notavel experiencia no alto cargo ¢
na provagio de graves responsabilidades: E, ainda mais, todos os
estadistas americanos, com rarissinias excﬂpqﬁes. chegaram & mesmm
conclusdo geral, todas as vezes que tiveram a responsabilidade do
]MHMIMW it : e

. eloguente advogacia de Wilson em prol de uma mcumparavel-
mente a mais adequada Marinha do Mundo™ foi fructo da conviegio i
aue chegara, sobre o unico mejo possivel para manter nossa neutrali-

dade com justica e paz.

Elle pleiteou essa medida durante quasi dezoito mezes antes que
tivessemos sido arrastados para a guerra, principalmente por {falta
daquella forga. E depois do armisticio, proseguia’ vigorosamente a
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construegao dos pavios, apezar de uma opposigio diplomdtics muito
activa.  Elle queria ter a certeza de poder preservar a paz e.a jus-
tica fque a vicioria tinha obtido. Penosa experiencia tinha-lhe en-
sinado g mesma licgan gque Washington aprendera na mesing severa
cseola mais de seculo antes. A neutralidade mais sincera nio con-
stitue uma protecgio sufficiente contra as depredagies por parte dos
paizes em guerra”.  Para aquelle objectivo uma poderosa forga naval
¢ indispensavel ¢ “pode mesmo evitar a necessidade de chegar até a
guerra”.  Nio existe maior sabedoria para nos guiarmos  actual-
wente, qn;uul-:r contemplamos a somtbria perspectiva no estrangeiro.

(.5, Nawual Institute Proceedings, Maio de 1937).

Trad. per
ApaLBERTO RECUSTEINER
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VIAGENS DE GIRCUMNAVEGAGAD

111
IDA FFEIFFER (*)

Ida Pfleiffer nasceu em Vienna d'Austria em 14 de Outubro
de 1797. Terceira filha de um negociante rico de nome Reyer.
Desde crianca, fol educada coms um rapaz, por gosto e por fem-
peramento, Vestin-se como um homem. “Eu nfio era timida, diz
alla, ao contrario, mais viva e atrevida que meus frmios mais
velhos'. BSeu pae, por calculo, acostumava-a, como aos irmaos, &
certas privaches no sentido de dominar os desejos.

Gracas a essa educfcio algo espartana, Ida adguirin as gua-
. Hdades viris que a levaram a emprehender varias e curlosas viagens.
O mundo, au-de-li dos mares ¢ dos continentes, ‘attrahia-lhe a
retina deslumbrada como uma historia colorida de mysterlos e en-
cantamentos, Por morte de seu pae, Ida, aos 10 annos de Idade,
fof obrigada pela mée a irajar-se de accorde com o Seu Sex0,
Adoeceu gravemente. E s6 reconquistou a satde quando o medico
determinou-lhe & volta dos trajes masculinos.

S0 aos 13 annos, muito a contragosto, consentin em vestir-se
de mulner. “Como eu era, & principio, desageitada! Devia ter o
ar ridiculo com aguellas roupas compridas, que nem por isso me
impediam de correr e saltar como um menino®.

Mas um joven professor, com quem ella quiz mals tarde se
casar, tirou-lhe essas idéas, restituindo-a & delicadeza feminina.
Teve ounfros pretendentes, que se candidataram 4 sua mio e 4 sua
grande fortuna. Aos 22 annos desposou um viuvo, o dr. Pfeiffer,
distincto advogado de Lemberg, na Galllela, “O dr, Pfelffer me
parecia um homem razoavel. Uma coisa, sobretudo, nelle me se-
duzia: tinha mais 24 annos do gue eu e residia a 100 milhas de
Vienna®.

{*). Descrip¢iio respigada na excellente traduccio de J. Belin
de Launay, Paris, Hachette, 1879,
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Casou-se a 1 de Maio de 1820. Partiu com o esposo para Lem-
berg. A viagem distrahiu-a. O dr. Pfeiffer era um homem in-
tegro, franco, intelligente. Em 1835, tinham um filho que os obrigou
a fixar moradia em Vienna afim de completar seus estudos. Entre-
tanto, o pensamento de Ids Pfeiffer estava longe, no mar, nos
velelros que jam € vinham de cruzeiros sem fim na mescla attribu-
lada com outra gente, ouvindo o extranho taramelar das racas em
todas as partes do planeta. Viajar eran a sua idéa fixa. Viajar
como um homem, simples marinheirg, no bojo incerto das galeras
impdvidps, nfio no conforto’ civilisado dos navios gue viviam a
carrear um povo frivolo, indigno dos favores maravilhosos da natu-
reza oceanica.

Aos 45 annos, decidiu realisar seu sonho. *“Antes de tudo, el
sra uma mulher, deveria viajar sosinha, fiada na minhs idade, na
minha coragem, na independencia adquirida na dura escola da
vida, no tempo em que cuidel de mim, de meus filhos, e algumas
vezes, de meu marido”.

Porfim, disse .em casa .que ia a Constantinopla visitar uma
amiga.  Soifrew bastante a separagio dos filhos. Colsa mais pode-
rosa, comtudo, falava-lhe na alma aventureira e insoffrida.  Era
222 de Marco de 1842; Ruma 4 cidade do crescenle pelo Danubio
até ao mar Negro. Visita Brousse, Beyrouth, Jaffa, Nagareth,
Damasco, Balbek, o Libano, Alexandria, o Cairo, atravessa o de-
serto, o isthmao de Suez até ao mar Vermelho. Torna, em Dezembro,
4. capital sustrianca, pela Sciilia ‘e toda a TItalia. Instada por
amigos, publica o' relato dessa travessia com o titulo Viagem de
wma viennense 4 Terra Sants, em dols volumes. Logra sucesso.
Quatrn edicdes. Tda anima-se o outras aventuras. Pensa agora
no norte com o0s seus usgos bizarros e os seus phenomenos extra-
ordinarios. Prepara-se. Estuda o Inglez e o dinamarquez. Pratica
o daguerrectypo. E zarpa a 10 de Abril de 1845.

A 18 de Maio desembarca na Islandia. Percorre-a Inteira-
mente. Visita o Geyser. Ascende ap Hecla, que parecia & espera
della, em seguida a um descanco de 70 annos, para de novo ex-
plodir em lavas e labaredas., ¥Fim de Julho, entra em Copenhague,
Christiania, Thelemarken, lagos da Suecia, Stockolmo, Upsal, Dane-
mora. Torna por Travemunds, Hamburgo e Berlim 4 sua terra
natal, onde chega a 4 de Outubrp de 1845, apds B mezes de ausencia.

Edita em Pesth outro diario, Viagem ao norte da Escandinavia
e 4 Isiandin. Reeditado em 1855.° O dinheiro do livro e das eurlo-
sidades ‘que recolheu nas regider boréaes proporclonou-lhe novos
projectos, mals audazes e demorados. Uma viagem & volta do
mundo — ecra fodo o sen sonho, a preoccupacio maxima de seu
espirito. “Gragas 4s minhas economias, eu posspia uma somma que
para visjantes como o principe Pockler-Muskau, Chateaubriand ou
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Lamartine, daria apenas para 15 dias sobre as aguas, mas para
mim, modesta excursionista, chegaria bem para as despesas de dois
ou tres annos”,

A ninguem communicou seus planos. ' Nem aos filhes, Disse
epenas gue irin conhecer o Brasil.

Sen terceiro trabalho denomincu-se Viagem de uma mulher ao
réder do munde, Vienna. 'Tres volumes. Dado & lume em 1850,
Grande exito litterario, gracas & notoriedade do seu nome e da sun
maneira de viver, escandalosa para & época, Traduzido em inglez,
duas vezes, e mais tarde em francez.

Nio ficou nessa circumnavegacho. Fez outra, subvenclonada
pelo governo sustrineo. Minha segunda viagem ao redor do mundo,
4 volumes, 1856.

Outro sucesso esplendido. Outras idéas de novas empreitadas
maritimas. Dessa vez, sem mesmo ouvir os conselhos de Humboldt,
que a encarregou de estudar outras paragens, arriscou-se a Mada-
gascar, onde contrae uma febre gque lhe provoca um cancer no
figado. L

Faliece em Vienna a ardorosa exploradora, na nolte de 28 de
Outubro de 1858.

~8arrie (escreve ella a uma amiga) ao pensar naquelles gue
por meus eseriptos, imaginam gue devo parecer mals homem que
multher. Como se enganam! ‘Tu, gue me conheces, sabes bem gue
0s que pensam encontrar em mim uma ecreatura de 6, pés de alto,
modos. ousados, pistola 4 einta, encontrario uma mulher cordata
& reservadas como aquellas gue nunca puzeram o pé fira da sua
aldeia”  Nos seus ultimos annos, Ida era magra, um tanto curvada,
caminhando muito depressa para a sua idade. Rosto gueimado
das sonlheiras do mar. No mais, simples, discrela, Ingenua, com
uns olhes mansos gue nfio dirlam o que viram e pasmaram nos
quatro cantos do mundo. Excessivamente mulher.

Das suas travessins, multiplas, longas e admiraveis; ella mesma
dira ne seu raconto desataviado, no seu canhenho intimo, Ao
fartamente illustrado dessas prodigiosas Hluminuras que reelamam,
& trago vivo e profundo, um Gustavo Doré, inspirado na biblia das
vingens, repleta de surpresas e emocoes,

A palavra a Ida Pfeiffer.
0 BRASIL

Parti de Vienna a 1 de Mzio de 1846. Em Hamburgo em-
barquei num veleiro que suspendeu a 29 de Junho. Pas de Calais
em 10 de Junho, No Atlantico & 24. 15 dias a atfravessar a
Mancha. A 29 de Agosto, passAmos a linha ds 10 da noite. Festivos
apertos de mio. Esvasiam-se garrafas de champagne.
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A 19 de Setembro, um furacio traz-nos de O um delicioso per-
fume de flores. A 14, apparece o cabo Frio, a 27 km, do Rio de
Jareira, onde chegamos dois dias depois.

Montanhas, povoados, casas elegantes, jardins risonhos, o Jardim
publico attingindo & praia com suas bellas palmeiras, NUMErgsos
barcos fundeados, a riqueza de uma vegetagio luxuriante — tudo
isso forma um conjunto verdadeiramente origingl e encantador.

Raramente tem-se a ventura de gosar, 4 chegada, de um  golpe
de vista tio vasto e seductor como esse que me foi dado admirar.

A 17, saltamos no caes dos Minelros, sujo e desagradavel, chelo
de negros repellentes, agachados no chio, vendendo, a grandes
pritos, {ructas.e gulodices.  Dahi, directamente & rua Direita, nota-
vel apenas pela largura. Ha nella varios edificios: publicos, entre
outros a Alfandega, os Correios, a Bolsa, o corpo da guarda, gue
nada mostram de particular. Muita gente lhes estaciona & porta.

Ao fim dessa rua esté o palacio do imperador, grande con-
struccio vulgar, sem o menor gosto architectonico. A praga que
dahi se estende encerra um chafariz muito simples (%), sem asselo,
procurado 4 noite por uma malta de indigentes e neZros livies,
que, de 'manhd, fazem sua toilette 4 vista de todo o mundo, Tma
parte dessa area ¢ rodeada de mures e serve de mercado de peixe,
aves, fructas e legumes.

Oulras ruas Importantes: a da Misericordia e a do Ouvidor.
Nesta cocontram-se os armazens mals ricos, mesmo assim a dis-
tancia dos dan Europa., Nada de bello ou precioso. A unica coisa
que me fez prazer foram as lojas de flores artificiaes, lindissimas,
Habilinente confeccionadas de pennas de passaros, escamas de peixe
e azas de insectos.

O campo de .Es..nt"Anns. a malor praca do Rio de Janeiro, dis-
tingue-se das outras pela sua immundicie. L& vi cadaveres de
ciies e gatos, e mesmo um muar putrefacgiio. Orna-se de uma
fonte, que antes eu nunca tivesse visto. Sendo a agua doce rara
no Rio, 'a nobre corporacio das lavadeiras estabelece perto della
o seu guartel-general. Ahl lava-se, poe-se a roupa a seccar, grita-
se, discute-se, obrigando o visitante a afastar-se.

As igrejas nada offerecem de curloso, nem per fara nem por
dentro. As que produzem mals effeilo sio as de S, Bento e a
Candelzria, bem apresentavel vista de longe.

Construccio realmente bella e imponente e o agueducto, mul
semelhante 2 uma obra romana.

As casas sio edificadas & européa, menores e acanhadas, A
maipor narte ndo tem mals que um réz-do-chio e um andar. Nao
se depuram, como em outros paizes gquentes, terracos nem varandas

(*1 O hello chalarlz de mestre Valentim,
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adornadas de flores e balaustradas. Buspensos das paredss;, Dpe-
quenos baledes mal desenhados. As janellas sao fechadas por
taboas massicas que lhes vedam a luz e o ar. Indifferente pars
os bracileiros, que nunca fatipam & vista a ler e a trabalhar.

A cidade n@o contém, para o estrangeiro, nada de notavel.
Negros e negras repugnantes, de nariz chato, labics grossos e ca-
bellos curtos e encarapinhados. Semi-nis, 4 parte aguelles que se
cobrem com os trapos que pertenceram a seus senhores. Para 4 ou
5 negros, um mulato, e raramente um branco. Aggravam o aspecto
geral numerasas enfermidades, que entristecem o olhar & cada passo.
A mais commum ¢é a elephantiasis, sorte de lepra que produz in-
chacin descommunal dos pés. A felura commum estende-se¢ até
faos cAce ¢ aos gatos, gue percorrem as rUas em grande DUmero,
muito pelados e cobertos de chagas.

Quzera transportar ao Rio os viajantes gque se gqueixam das ruas
de Constantinopla, affirmando gue o interior desta cidade destroe
o effeite exterior. ¥ certo. Mas ahl se encontram construcgoes
magnificas do tempo dos mahometancs e dos romanos, soberbas
mesquitas, magestosos palacios. Cemiterios immensos, orlados de
ciprestes, que fazem sonhar. Quando em quando, um pachd ou um
gacerdote, montado num esplendido corsel, seguido de brilhante
comitiva, 'Turcos trajados de vistosos costumes. Mulheres de
olhos de fogo a brilhar através dos véos. Persas com lindos tur-
bantes. Arabes de nobre physionomia. Derviches bem vestidos
¢ cobertos. E a todo instante earruagens pintadas e douradas,
puxada: por bois lindamente ajaezados. Sao espectaculos que dis-
farcam as coisas intoleraveis. O gue nfo se passa no Rio de Janeiro,
onde tudo & irritante.

No Brasil encarregam-se o5 negros de todos os trabalhos sujos
e pesados da casa e da sua parte externa. Muitos, porém. aprendem
officios, no que &5 vezes se tornam comparavels aos europeus. Vi,
em boas officinas;, negros occupados em fabricar vestimentas, sa-
patos, lapecarias, brocados de ouro e prata. Negras bem vestidas
cosem para as damas elegantes e bordam com dellcadeza. Parecla
um sonho ver essas pobres ereaturas, que se me afisuravam sel-
vagens em suas florestas natass, a trabalhar em coisas que de-
mandavam especiaes culdados. E a Julgar pela alegria, nio acha-
vam @ cecupacio das mals penosas.

Pezar da lel gque no Brasil interdicta o trafico de escraves, cada
anno teem entrada alguns milhares por vias secretas que toda a
gente conheee e as aprovelta., WNavios inglezes cruzam constante-
mente #&s costas d'Africa ¢ do Erasil. Mas guando surprehendem
um negreiro, limitam-se a fransportar para suas colonians esses
esoravas que nada lhes custaram.

De resto, & sorte dos negros captivos no Brasil nio é tio ma
como na Europa se acredita. Em g=eral, bem tratados. Nio s¢
0s mata de trabalho. Da-se-lhes uma alimentacao boa e sadia.
Os casiigos ndo sio frequentes nem rigorosos. Somente a desercio
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& severamente punlda. Creio que o negro vive melhor no Brasil
de que os camponezes da Russia, da Polonia, do Egypto, onde néo
existem escravos.

Um dos maiores inconvenientes do Rio ¢ a falta absoluta de
espottos. Com as chuvas coplosas, as ruas tornam-se verdadeiras
torrentes que nao se podem afravessar a pé, sindo nas costas dos
negros, Cessa tudo. O povo desapparece. Nada se negocin, Nenhum
convite se acceita, Hesita-se em tomar um carro, porque as tarifas
gio tao mal reguladas que se paga por corrida o mesmo gue um dia
inteiro. Em qualquer caso, o preco € de 14 fr., 28 (6 mil reis).
Tsses vehiculos sio metade cobertos, com dois logares e duas mulas,
numa das guaes monta o cocheiro. BSdo raros os carros inglezes
com ocavallos, =

As artes sio mal cultivadas no Brasil. Em todas as Tamilias
ha mocas que tocam e cantam sem a menor ldéa de cadencia,
justeza, conjuncto nem medida.

Nada, no theatro da Opera (*) gue chame a attencio. Interna-
mente, uma grande sala, magnifica, com um paleo amplo e fundo.
Pode conter cerca de 2 mil pestoas na platéa e em quatro ordens
de camarotes, com balaustradas formadas de artisticas barras de
ferro. O conjuncto é de um gosto perfeito. Na platéa so se as-
sentam homens. Representava-se Lucrecia Borgia por uma boa
companhia italiana. Costumes e decoragdes bem apresentavels.

Habito singular no Brasil, nem todos os mortos sio enterrados
nos ecemiterios.  Alguns, mediante retribuicio particular, sio se-
pultades nas igrejas. Para isso, cada igrefa dispde de catacumbas
de pedra. Sobre o defunto atira-se cal. Ao cabo de 8 ou 10 mezes
a carne € consummida.

Entfao, recolhem-se os 08503, esiregam-se, {azem-se-os ferver e
collocam-se-08 numa urma com o nome do finado, o dia do seu
nascimento, etc. Essas urnas sio postas em galerias ou levadas
para as casas dos parentes. Extranha usanca, transmittida pelos
romanos aos portuguezes e por estes ac Brasil. Corresponde a
olla, a0 ollarium, 80 columbarium da Cidade Eterna.

Sempre ouvi, na Europa, louvores 4 belleza e as riguezas natu-
raes brasileiras, de um céo sempre claro, do encante maravilhoso
da sua primavera perenne, De facto, agul & vegeiacio & mais
exuberante que em outra gqualguer parte, e guando se quizer sur-
prehender a natureza em plena fecundidade e actividade constante,
serd mister visitar o Brasil. Entretanto, nao se espere encontrar
tudo de bello, nem se fie nas primeiras impressoes.

A principio, olha-se¢ com alegria essa verdura immutavel, essa
apresentaciio primaveril. Mas com o tempo, isso vae perdendo &

(*) Na rua d. Manoel, proximo ao large do Pacgo.
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seduccdo. Um pouquinho de inverno ndo seria mau. O despertar
da natureza — o reflorir das plantas, o retorno dos perfumes em-
balsamados da primavera causariam imais prazer sl estivessem por
alguns mezes privados delles.

O ar dessa reglio ¢ extremamente pesado e desagradavel, o
calor zuffocante, embora, nesta phass do anno, nfo exceda de 24"
i sombra. Nos grandes dias estivaes de fins de Dezembro até Maio,
o thermometrs marca, 4 sombra, mais de 30 graus e ao sol mals
de 40. Supporta-se melhor o forte calor do Egypto, porque neste
palz o elima & secco, 20 passo que no Brasil reina extrema humidade.

A estacdo mals agradavel ¢ o Inverno. Comega em Junho e
termina em Outubro. Quasl sempre secco e Sereng, com’ uma
temperatura de 14 a 18 graus. E a melhor época para viajar, O
verao traz tempestades frequentes e violentas. Durante a minha
permanencia, assisti a tres bastante consideravels, que duraram
hora & meia., Os relampagos succediam-se ininterruptos, formando
no horizonte um mar de fogo, Por sorte, o estampido do ralo nao
era muito forte.

Oufras coisas desagradaveis: 08 mosquitos, as formigas, as ba-
ralas, af moseas, ‘gue causam [nconvenientes de toda a especie, e
mesmo indispozicoes perigosas.

Falaram-me tanto do rapido progresso de Petropolis, colonia
fundada pelos allemies, gabaram-me tanto a belleza da regiao, das
florestas virgens que a estrada atravessa, due ndo me pude Tartar
ao desgjo de uma excursio. O conde Berchtold, que deixara Ham-
burgo guasi a0 mesmo tempo gue eu, poz-se & minha disposicio, e
a 28 de Setembro, tomamos logar em uma das barcas que VAo
diariamente #o porto da Estrella. Serve este de entreposto de mer-
cadarins do Interfor do palz, que dahi passam 4 capital, La chega-
mos sem accidente, e segundo o uso, continmamos por terra ate
Petropolis, alnda distante de 12 ou 13 kilometros.

Faz-se, de commum, este frajecto em mufres gus se pagam 8
9 fr. 52 por cabeca. Mas no Rio pintaram-nos o caminho como
um bellc passein por magnificas florestas, muito freguentadas e
seguras, formsndo a prineipal via de communicac¢ip com Minas
Geraes. Decidimos, pois, marchar a pé, tanto mals que o conde
desejava catar planbas e eu insectos.

Os tres primeivos kilometros decorreram por um valle extenso
orlado de montanhas altas, coberto, em grande parte, de bosgues
espessos ou de arbustos, A' beira da estrada appareclam os ana-
nazes silvestres, ainda niéo amadurecldos, levementie roseos, Séo
mais bellos que saborosos. 0 gue me fez maior prager foram. 0S
colibris, dos menores tamanhos. Nada mais delicado e gracioso.
Procuram alimento no calice das flores, esvoacam em lornp como
horboletas, e raro pousam nos 1amos,

Transposto o valle. atiingimos a serra, de 300 metros de alti-
tude. Larga via conduz ao cimo. A vegetacio & prodigiosa. Os
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troncos mais grossos asphyxiam-se em massas de verdura. Lianas
e trepndelras, de seis especies differentes, envolvem as ramadas,
Recolhemos multas flores, plantas e insectos. Segulamos alegre-
mente, encantados com a magnificencin da matta, e pela vista des-
lumbrante, que se estendla até ao mar com as enseadas que redeam
a capital. Numerosas tropas conduzidas por negros, pedestres iso-
lados tiravam-nos as apprehensoes, bem que estivessemos, pre-
occupados com um pretalhdo que nos acompanhava com insistencia.
Quando alecancamos um ponto afastado, esse homem avangou su-
bito, tendo &8 uma das mios longa faca e noutra um lago, Lancou-
se a noés, dando a entender que nos ia prender e matar.

Nig levavamos armas, nem outra colsa mais que o0s guarda-
goes. Apenas eu possula um canivete, que abri, no firme proposito
de vender caro minha vida. Aparavamos os golpes do negro com
&5 umbrellas, que logo se estracalharam. Na lucta, a faca escapou
da mio do malfeitor. Precipitei-me sobre elle e pensava sub-
jugal-o, gquando o bruto, mais agil, tolhendo-me os movimentos,
reapoderou-se da arma. Brandiu-a com furia sobre a minha cabzca
e fez-me dols ferlmentos, um delles bem profundo, no alto do
brago esquerdo. Vendo-me perdida, tomei do canivete e tentei um
golpe 1o pelto do negro. Elle evitou-o, ferindo-se apenas na mao.
Entio, o conde, saltando-lhe em cima, tomou-o pelas costas, em-
guanto eu me punha de pé. Tudo isso passou-se em curtos mi-
nutos. A ferida fez o negro {urioso. Mostrava os dentes como
uma Tera e arremessava a faca com uma rapldez extraordinaria.
Fere o conde na mio. 8l Deus nfo nos soccorre, estavamos per-
didos. Nesse instante, escutdmos um tropel de cavallos. O negro
foge e esconde-se no matto. Burgem dois cavalleiros., Postamo-
nos 4 irente delles, com as feridas a escorrer sangue. Quizeram
perseguir o negro, que Ji vinha amarrado por outros. Deram-lhe
tanta pancada que julguel vel-o0 morto., Desesperado, o miseravel
mordia como um animal feroz. Arrastaram-no a uma casa pro-
Xima. Eu e o conde seguimos nossos salvadores. Pensadas as
feridas, continudmos viagem, sem mals accidente, Immersos na
admliracio da esplendida paizagem.

A colonia de Petropolis estd situada em plena floresta virgem,
a B33 metros acima do nivel do mar. Fundada ha 14 meges, com-
punha-se de pegqueno numero de habltacdes dispersas pela matta,
tendo seus colonisadores soffrido, a principio, toda a sorte de re-
Vezes, :

Apezar da nossa aventura, tornfimos a pé até ao porto da Es-
trella. Mals tarde, certificdmo-nos do motivo por gque o negro nos
atacou. Elle devia ter sido castigado por gualquer delicto, e ao
ver-nos, resolveu satisfazer emi néds sua vinganca dos brancos.

Em Outubro, emprehendl longa excursao ao interior do Brasil,
em companhla do conde Berchthold, afim de visitar os indios.

Nas plantacdes do Collegio deparimos 800 escravos, uma fortuna
consideravel, pois que cada escravo vale de 1400 a 1700 francos.

——
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Em outra, tivemos occasiiio de assistir ao preparo da mandioca.

Nio tardaram g apparecer as montanhas mals cerradas e o0s
bosgues mais espessos. De belleza indescriptivel, as trepadeiras que
cobrem o solo e se enlagam nas arvores, com as corollas refulgentes
a pender dos galhos numa flora¢io maravithosa. Admiramos tam-
bemn as folhagens amarellas e 1vbras, em melo a2 um mar de ver-
dura, com as palmeiras quasi escondidas.

Ao quinto dia chegamos a Nova Friburgo ou Morro Queimadao,
pequena villa fundada ha 20 annos por colonos da Allemanha e da
Suissa franceza. Nio contava sinda cem casas de tijolo. Ahl en-
conirimos um naturalista chamado Beske. Com auxilio da esposa,
{fez numerosas collecches de animaes, ingectos e reptis, que manda
vender na Europa.

O conde ficou em Friburgo, atormentado pelos ferimentos da
nossa cxcursio a Petropolis. Eu continuei a viagem, acompanhada
de um guia.

No dia seguinte, 6 de Outubro, vi, pela primeira vez, o espe-
ctaculo de uma gueimada, seguindo entre braselros e nuvens de
fumacga.

O que mails surprehende o estrangeiro na vida dos colonog e
habitartes do Brasil é o contraste que se nola a cada passo do
temor e da coragem. Assim, cada pessoa que se topa no caminho
estd armada de pistolas e de facas, como si o paiz estivesse in-
festado de bandidos e assassinos. Mas os proprietarios de plan-
tacdes vivem ecercados de Innumeros escravos, e o viajor passa a
noite sem cuidados, em melo da matta virgem, em casas isoladas,
sém irancas nas janellas nem portas solides munidas de fecha-
duras. Os aposentos dos fazendeiros acham-se bastante longe dos
gue se destinam aos hospedes. Quanto ao pessoal da casa, com-
posto de escravos, habita a um ecanto da estrebaria ou do terreiro.

Nos primeiros tempos, eu temia dormir sosinha num quarto
mal fachado, cercado da floresta sombria, afastada de todo o
soccorro.  Mas, como me asseguraram gue nao havia exemplo de
qualguer assalto, afugeniei tods a Idéa de pavor, e adormecia
tranquillamente sem que nada perturbasse meu repouso.

N#@o sef, na Europa, de terra alguma onde se possa viajar com
um s6 guia e passar a noite em casas desamparadas.

A 7, depols de um passelo 4 villa de Cantagallo, colloguel-me &
entradn de uma fazenda para examinar o interior da vida brasi-
leira. A fazendeira nfio se entregava a nenhuma occupacgio do-
mestica, Como na Italia, isso constitue a obrigacio do marido.
Uma negra e dois negrinhos assumiam a direccido da cosinha, Nestn
tudo s= fazia de maneira a mais simples. Pulverisa-se o sal com
uma garrafa. Amassam-se as batatas com um prato para dar-
lhes a forma de um bolo. Um pau partido serve de garfo ou de
colher. Para cada comida accende-se um grande fogo, Todos os
brancos tomam logar 4 mesa, sobre a gual se poem todos os pralos
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de uma vez: a carne assada fria, favas cosidas, carne secca, batatas,
arroz, farinha e raizes de mandloca cosidas. Cada qual serve-se
4 vontade e toma do gque quer. Findo o repasto, um café simples.
Aps escravos dio-se favas, carne secca e farinha de mandioca.

A um kilometro e melo de Cantagallo avistamos uma caseata,
depois da qual immergimos nas mais bellas florestas que se pode
imaginar. Palmas, verdura, orchideas formam uma muralhg de
folhegens e bosques magnificos. Colibris esvoacam por toda a
parte. Papagaios balolgam-se nog ramos. E toda a casta de pas-
Saros, gue en s6 até entio admirara nas montras dos museus. Tinha
a bmpressio de estar num parque de fadas, e esperava a fedo ©
Instanie a apparicio de sylphides e nymphas.

Eu estava plenamente satisfeita, compensada das fadigas da
viagem. TUm unico pensamento annuviava esse quadro cheio de
vida e luz; o pobre mortal atreve-se a entrar em lucta com a natu-
reza gigantesca para impor sun vontade. Breve, essa sigrada e
profunda serenldade poderd ser perturbada pelo instrumento de-
molider do calono, envidando todos os esfor¢es na conguista dos
thesonros humanos.

Como animsaes perigosos nio vi mals que algumas cobras verde-
escuro, dée ‘metio e meio a dois metros. TUma onca abatida ja
estava privada da pelle. Um lagarto de um metro atravessou 2
estrada com Inguietude. WNenhum macaco. Parece que elles se
oceunltam com mals culdado nessas paragens que o homem percorre
a cada passo.

A partir de Cantagallo, Tui recebida em outras fazendas e plan-
tacdes. A disposico das morgdas é extremamente primitiva. As
Janellus, sem vidracas, sao fechadas com taramelas de madeira.
Muitas vezes, o telhado serve de cobertura commum a todos os
quartos, separados por tablques tiio finos que se escutam os menores
rumores do outro lado. Moveis simples: grande mesa de jantar,
sofdas de palha e cadeiras. As roupas pendem das paredes, Sa
os linhcs se gunrdam em bahts de folha para preservar das for-
miges e baratas. 'As criangas, mesmo as ricas, correm no campo
descaleas.  Antes de deltar, examinam-ze-lhe os pés, a ver sl ba
bichos, que o5 negrinhos retiram com alfinetes.

A 10 de Outubro, cheguel o ultimo estabelecimento dos brancos,
novos colonos recémvindos da Europa, portugusezes cujos antepassa-
dos aqul vivem ha seculos. Numa praga zo ar livre, conquistada a
floresta, ergue-se enorme construccdo de madeira rodeada de pobres
haobitacbes de escravos. A casa precede-se de um vestibulo, que
conduz a guatro pecas orcupadas pelos brancos. Por mobillario,
redes e esteiras de palha. Os paes, agachados no chiio, brincam
com os filhos e o5 desembaracam dos insectos gue os assaltam. A
cosinha ‘semelha vasta granja aberta de todos os lados. Ahl ==
accendem fogos, sobre of quaes se penduram as panellas dog assn-
dos, que se cosinham menos pelas chammas que pela fumacd.
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Multa gente locupleta esse espaco — hrancoes, indios puris e negros,
mesticos de brancos e puris ou de puris e negros. Verdadeiras
amostras das tres racas. Affirme o principe Maximillano de Wied,
numa carta datada de 1816, que vin os puris assarem seus pri-
sioneiros de guerra para comer.

O pateo formigava de gallinhas e gansos de bella plumagem,
bem como de gordos porcos 2 caes zangados. Sob coguelros e
tamarineiros, carregados de fructos, brancos e homens de cor formam
grupos, cccupados na mor parte em saciar a fome. Uns teem a
frente potes guebrados, oufros vasilhas com favas cosidas e farinba
de mandicca, numa pasta gue devoram com Avido appetite. Ainda
outros comiam carne, gue metilam na boea com os dedos chelos
de farinha. As ecriancas defendem suas provisbes das gallinhas €
dos cdes, gue as vezes lhes arrebatam a comilda, ou mesmo de
algum porco a grunhir de prazer, quando n&o d& uma corrida
Inutil.

Emquanto eu fazia essas observacoes, gritos alepres partiam de
fora. Eram dois rapazes que traziem uma grande cobra escura,
de mais de dois metros. Estava morta. BSeu veneno, ao que me
informam, é dos mais mortiferos.

Isse me traz certa inquietagio, o gue me privou de arriscar o
noite pelos mattos e dormir debaixo das arvores, FPretendia visitar
o8 selvagens, gue me avisaram ser Inoffensiveos, Como ©3 meus
conhecimentos de portuguez se reduzlam a poucas palavras, foi
diffiell fazer-me comprehender, & nfio ser nor gestos e desenhos
com que expandla meus sentimentos.

Paseel a noite em casa desta gente melo clvilisada, gue me
testemunhou grande respelto e me cumulou de attencées. A meu
pedido, estenderam no pateo uma esteira 4 guisa de leito. Para
ceiar, serviram-me de assado, arroz, ovos duros, laranjas e tama-
rindos. As mulheres agruparam-se em torno a mim, e em pouco
me enfendla com ellas do melhor modo possivel.

Mostrel-lhes flores e insectos de toda a sorte, que en recolhera
‘durante o dia. Olhavam-me como a um sablo, versado em coisas
de medicina. Pedlam-me conselhos para diversas molestias, dores
de ouvidos, erupcbes de pelle, escrofulas das criancas, ete. Indiquei
banhos gquentes, ablucoes, friccoes de oleo e de sabdo. Praza aos
céos que meus avisos lograsseém bons resultados.

Aj outro dia, cheguel 4 terra dos puris.

Numa pequena édrea, debalxo de grandes arvores, erguiam-se
cinco cabanas, cobertas de folhagens, com 5 nietros ¢ meio de
comprido e 3 e meio de largo. Assentam em 4 estacas enterradas
e em outra de través. O tecto ¢ feito de folhns de palmeira, que
nio impedem a passagem da chuva. Abre-se a tenda por tres lados.
No interior, ha duas ou tres redes. No chfio fumega um fogo onde
se cosem raizes, espigas de milho e bananas. Pelog cantog, pro-
visbes desses dllinentos, comp potes & pratos rusticos. Apolados as
paredes, arcos e flechas, suas Unicas armas.
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Os puris sio mals feios que os negros. Teem a cor bronze claro
¢ medinno tamanho. Largos de tronco, achatados, de cabellos
pretos que cahem sobre o rosto. As mulheres usam penteados
extravagantes e teem, de commum, um ar de imbecilidade nas
bocas sempre abertas,

Machos e femeas trazem tatuagens azues e encarnadas sobre 05
labios. eomo bigodes. Fumam a todo o instante. Amam a aguar-
dente seima de tudo. Vestem-se de tangas amarradas 4s ancas.

Sobre os puris recolhl em Nova Friburgo detalhes Interessantes
que reprodugo summariamente,

O numero de selvagens no Brasil niio se eleva a mals de 500 mil,
que vivem no fundo das mattas, disseminados pelo palz.

Nds se estabelecem mais de 6 a T familing em cada logar, que
abandonam logo gque espoliam de caca, fructos e ralzes. Muitos
puris foram baptizados. Por um pouco de aguardente e tabaco,
submettem-se a essa cerimonia, que lamentam ndo se repita com
frequencia, tanto mais que ella se faz de maneira summaria. O
padre cré que isso baste para levar uma alma ao céo, e nio se pre-
occups com a instruccio nem os costumes dos neophytos. Desde
entio, or gue adoptam o nome de christios ou de selvagens domesti-
ecados ndo vivem menos como paghos e segundo as antigas usancas.
Assim, contrahem unides por tempo indeterminado, elegem os caci-
ques cu chefes entre os homens mals fortes e observam, antes como
depols do baptismo, seus antigos costumes sobre os casamentos, 0s
enterras, ete.

O idioma delles & excessivamente pobre. Nao sabem contar alem
de dez, repetindo sempre os algarismos um e dols, quando guersm
exprimir um numero malor. A mesma palavra-dia serve para de-
signar hoje, hontem, amanhd. Para determinar cada vez o sentido
exacto elles o completam: por signaes. Desta forma, dizem-hoje,
tacteando a cabeca ou levantando a mao; amanha, estendendo o
dedo 4 frente, ¢ hontem, Indicando as proprias costas,

Teem os puris o olfacto muito desenvolvido e possuem, diz-se,
um tino particular em descobrir negros fugidos. Marcam as pega-
das do evadido, e sl este ndio encontra um rio onde possa nadar por
algum tempo, é facilmente encontrado pelo Indio que o persegue.
Enmipregam-se, pois, esses selvagens em ftrabalhos penosos: abater
arvores, cultivar o milho ¢ 2 mandioca, etc., porque elles sio tra-
balhadores, & nido s¢ lhes paga mais que um pouco de cachaca,
tabaco ou qualguer pano de cor. Comtanto que nido se os apanhe
a forga. Sfo homens livres, que s procuram trabalho quando
estdo @ morrer de fome, '

Vicitel todas as cabanas desses indlos, e como meus compa-
nheiros me proclamavam, por toda a parie, mulher de grande
Instruccio, elles a cada passo me consultavam sobre suas enfer-
midades.
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Entretive-me tambem com elles na caca acs papagaios e ma-
cacos. Adimiravel como os puris manejam o8 arcos, Atiravam a0
véo e ndao perdiam pontaria.

Occupei a melhor das cabanas, afim de passar a noite. E o fiz
com prazer devido ao calor e 4 fadiga do exercicio. Estendi minha
capa no chio, tomel como almofada um toro de madeira e as-
sentei-me preliminarmente sobre esse leito soberbo. Os indios pre-
pararam os macacos e os papagalos, enfiando os pedacos em paus
para assar. Lancavam ao braseiro algumas espigas de milho e
batatas. Trouxeram grandes folhas de arvores bem frescas, des-
trinchavam a earne com as miios, puzeram-na sobre as fothas, ajun-
taram 0 milho e os tuberculos e collocaram o petiseo em frente a
mim. Comi com extraordinaric appetite. Achel a carne de macaco
deliciosa. o que nio se deu com a do papagaio.

Depais da refeicdo, roguel aos indios que dansassem. Era noite
fechade. Fizeram uma fogueira e um circulo em torno della. Dan-
saram, com largos meneios de corpos e cabecas. As mulheres ap-
proximaram-se. Por detraz dos homens, faziam os mesmos movi-
mentos. Era um ruido incrivel de gritos ezpantosos, com earefas @
contorsdes horrivels. Um dos selvagen: tocava uma especie de ‘n-
strumento feito da nervura de uma folha, com um orificio atraves-
sado pur seis fibras elevadas por pequeno cavallete. Tocava com 08
dedos & moda de uma guitarra, tirando sons roufenhos e des-
agradaveis.

A essa dansa davam ares de paz e de alegria. Depois os
homené bailaram de manelra mails selvagem. Armados de arcos,
flechas: e bastes, ainda em ecireulo, executaram movimentos mals
vivos e violentos que na primeira dansa. Batiam em redor com 08
bastGes de modo assustador. Em segulda, dispersaram subito, es-
tenderam os arcos, enristaram as flechas e simularam uma descarga
no inimigo em fuga, soltando gritos que ecoavam pela matta, As-
sustada, ergul-me em sobresalto, tio ao vivo era aguelle espectaculo.
56 soceguel ao findar aguelle assombroso bailado de victoria.

Deitel-me para dormir. Pouco a& pouco o silenclo envolvia o
ambiente. Uma angustia tomou-me o espirito, Tremia ao pensar
na quantidade de feras, nas terriveis serpentes que povoavam os
arredores, examinando o recanto aberto e indefeso onde tinha de
passar a noite. Nio podia conciliar o somno. A cada rumor nas
folhas parecia um animal feroz a caminhar para mim, Mas 0
corpo cancado reclamava seus direitos. Apolel a cabe¢a no bleco de
madelra e puz-me s pensar que os viajantes talvez exaggerem os
perigos. Do contrario, os indips nio viveriam em cabanas abertas,
sem a menor precaucio.

A 12 de Outubro, pela manhi, despedi-me desses pobres sel-
vagens, fazendo-lhes presentes de diversos objectos artisticos de
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bronze. Ficaram encantados. Offereceram-me, em troca, tudo O
que possulam. E a 18, & tarde, cheguel ditosamente go Rio de
Janejrc.

TAITI ¥ CANTAO

A 8 de Dezembro de 1846 parti do Rip para Valparaiso. Per-
demos tres semangs em Santos. Na realidade, a viagem comiecou
a 18 de Janelro seguinie,

Passada a Patagonia, entrimoes no estreito de Lemaire. A 3 de
Feverelro dobrimos o cabo Hora. A 18 atravessimos a boca ocel-
dental do estreito de Magalhfes, chegando em Valparaiso a I de
Margo.

Cidade triste e monotona. Perfila-se em duas largas ruas ao
pé de collinas inhospitas que semelham enormes montes de areia,
mas que nio passam de rochedos cobertos de delgada porcéio de terra.
Casas. Sobre uma elevacio o cemiterlo. Campanarios de estylo
hespanhol, varlando a vista da uniformidade. Deserto o porto.
Faz-se o desembargue por uma ponte incommoda, prmcipalmente
para 7s senhoras.

Cavalleiros pereorrem as ruas. E € bello verem-se As mon-
tarias csplendidas, de nobre e orgulhoso aspecto.

Duas semanas em Valparaiso. Ao cabo de um mez de nave-
gacio, com grandes calmarias, alcangamos, a 19 de Abril, as ilhas
Baixas ou Pomotou. Seis dias depois, as dr Bocledade, e a 26 a
vista de Taiti, onde a rainha Pomaré chegara semanas antes.

A soberana habita wma morada excellenie de quatro pecas, €
come diarlamente com a familla em e¢asa do governador. A Franca
da-lhe casa e uma pensio de 25 mil francos. Ella nfo recebe visita
de estrangeiro sem autorisacfio do governo, que, de resto, lhe é con-
cedida facllmente.

Papeiti estava cheia de tropas francezas. No porto varics nayios
de guerra. A cldade conta 300 ou 400 habitantes, com peguenss
habitacoes de madeira separadas por jardins, Ao fundo, uma bella
floresta com diversas cabanas,

Principges edificios: a casa do governo, armazens francezes, 4
padaria militar, o quartel e & morada da rainha. Falta de habi-
tacdes, até os officiaes superiores occupam miseraveis mansardqs.

A casa de um nativo compoe-se de uma cobertura de palmas
sobre estacas. Nio tem mais que uma peca de 16 a 17 metros, com
3 a 0 de largo. Abriga varias familias. Nio se encontram uten-
gilios de eosinha. ©Os alimentos séio preparados sobre pedras ague-
cidas ao fogo. Nada mais que uma faca e um coco de tirar agua.

Ha 50 annos, desde o estabslecimento dos missionarios inglezes,
usam 65 laitianos dos dois sexos flores nos lobulos das orelhas. As
mulheres, velhas ou mocas, adormam-se de gulrlandas de flores ¢
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folhas, que fabricam com dextreza e elegancia. Em deeasides so-
lemnes, lancam sobre o3 vestidos ordinarios uma tunica chamada
tiputa telta da casca do coqueiro ou da arvore de fructa-pao, tor-
nada multo fina e pintada de amarello e pardo:

Um domingo, ful 4 casa que serve de oratorlo zos pretencos
christios do culto anglicano. Ao entrar, vl que todos haviam tirado
seus enfeltos para recollocal-os & sahida. Alguns taitianos leva-
vam blusas de setim negro e chapéos eurcpeus de gosto antigo, que
bastanie os enfelavam,.

A raca € farte e vigorosa. E commum verem-se homens de
1m80. As mulheres sio tambem altas e robustas, Elles mais bellos
do que ellas. Possuem lindas dentaduras e olhos negros, porém o
nariz desgracloso, a bocea larga ¢ os labios grossos. Usi-ge mesmo
achatar o nariz das criangas, principalmente as do sexo leminino.
Os cabellos sio longos e abundantes, penteados em duas trangas,
tanto num. como noutrg sexo. A pelle é cobreada e coberta de
tatuagens das ancas & metade das coxas, com desenhos gue repre-
sentam arabescos regulares, tragados com muita arte.

Ti7e ensejo de assistir 4s suas dansas, dignss do pincel de um
pintor. Figure-se um bosgue de palmeiras e arvores frondosas da
zona torrlda. Embalxo, cabanas abertas, com uma tropa de indigenas
reunidos para gosar as delicias da tarde, Arranjados em circulo
deante de uma dellas, ficam no meilo, assentados, dois homens de
formas herculeas, seminus, gue batem cadenciadamente em tam-
borins. Cinco outros collossos postam-se deante delles e fazem
gestos violentos, com precisio e agilidade. Parecia pma simulacio
de cacnda ao Inimigo, com gritos dissonantes e caretas espantosas.
Depois, comegam a se desprender do circulo. Duas mulheres deixam
a fila de espectadores e poem-s2 a dansar e a se agitar como pos-
sessas, sob applausos freneticos. Dura a representacio uns dois

minutos. . Apos uma pausa, recomeca, e vae assim por espago de
duas horas.

A ¢ssa scena riko se permitte a entrada de menores.

A 1 de Malo ful testemunha de um episodio muito interessante.
Celebrava-se a festa de anniversario de Luiz Philippe, rei dos fran-
cezes. O governador, Sr. Bruat, esforgava-se por diverfir o poveo
com justas e mastros de cocanha, além de farta distribuicio de
viveres. A nolte houve baile e fogo de artificio,

Reunido divertidizsima. Convtrastes flagrantes entre a arte e a
natureza. Uma franceza de sociedade no lado de uma taltlana bron-
zeada. Um olficial do Estado Maior, em brilhante uniforme, an lado
de um nativo quasl ni. ' B verdede que muitos indigenas trajavam
calgas brancas e camisn, ao passe gueé oulros ndo traziam mais que
© parey, especie de tanga curta. Vi nesse balle'a ralnha Pomars.
E uma mulher de 38 annos, grande e forte, multo bem conservida,
€om uma rara expressio de bondade, Vestla uma sorte de blusa
de setim azul ‘celeste, guarnecida de negro. Nas orelhas jasmins
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enormes ¢ & cabeca uma grinalda de flores. Tinha 4 méao, graciosa-
mente, um bello lengo de batiste bordado e ornado de rieas rendas.
Calgava meias e sapatos, o que nio era seu costume. O veslido era
uma presente do rei de Franca.

Seu esposo, mals joven, ¢ o homem mails bonito de Taiti. Os
francezes chamam-no “o principe Alberto de Tahiti”, ndo sb pela
sua belleza como pelo facto de ndo ser mals, como o prineipe Alberto
da Inglaterrd, que o esposo da rainha. Trajava uniforme de general
francez que lhe irla 4 maravilha, sl nfic fossem of pés, pesados €
deselegantes.

Havla ainda na festa outrs testa cororda, o rei Otoume, possui-
dor de uma das flhas visinhas. Cobria-se comicamente de uma
tunica amarella enxofre, cal¢des curtos, brancos e larges, e levava
08 pés descalcos.

As damas de companhia da rainhe, em numerc de quatro, mu-
lheres ¢ filhas de chefes, tinham blusas de musselina branca, flores
nas orolhas & nos cabellos. Suas maneiras eram distinctas. Tres
dessas damas dansaram @& quedrilha franceza com oificlaes. Com
excepcao dos conjuges reaes, ninguem mals, da terra, calgava melas
nem gapatos. Algumas damas idosas exhibiam chapéos europeus.
Outras levaram os fithos, até os de peito, aos quaes davam de mamar
em publico. Em certo ponto, a rainha recolheu-se 2 um aposento
para fumar alguns clgarros, emgquanto o principe jogava bithar.

A mesa, sentel-me entre elle e o rei Otoume. Ambos muito
gentls, pressurosos em encher-me, a cada passo, o copo de agua ou
vinho, ¢ de servir-me as lguarias, perfeitamente conformados com 08
habitos clvilisados.

Tive outras occasites de jantar com o governador, em companhia
da familia real. A rainha apparecia sempre com o seu traje na-
clonal, e, como o esposo, de pés nis. O herdeiro da coroa, rapaz
de 0 annos, estava noivo da filha de um rel visinho. Mais velha
gue o prineipe, vivia na corte da rainha Pomaré, instrulda na
religiao christd e nas linguas Ingleza e taitiana.

Ha nas florestas de Taitl fructos, deliclosos: laranjas, cocog,
goiabas, fructa-pio, jacas, mangas e outros.

Fiz & Paya uma excursio com Tatl, chefe dessa ilha. E um
velho plegre, de quasi 90 annos, que se lembra com nitidez da
segundn viagem do capitao Cook.

A nossa chegada, pelas 6 da tarde, o filho mandou matar, em
honra o pae, um leitio de 9 a 10 kilos, gue sz preparou i moda
taitians. Accendeu-se um grande fogo numa fossa secca cheia
de pedacos de pedra. Em segulda, trouxeram muita fructa-pdo
partid: em dois pedacos. Quando o fogo se extinguiu e as pedras
se agueceram, collocaram-se o leitio e o8 fructos no forno, cobrindo-
se-05 de pedras quentes, folhas seccas e terra. Entrementes, culda-
va-sé ae arranjar a mesa, Isto ¢, uma toalha de palha estendida no
chiio, yuarnecida de folhas largas e frescas 4 guisa de prato. De-
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ante de cada conviva, uma cula de coco quasi chela de miti, bebida
aere feita com o succo desta fructa.

Ao cabo de hora e mela os ecepipes foram desenterrados. Sem
duvida, o leitio ndo fol trinchado segundo as regras de arte nem
de maneira convidativa, porém com a rapidez do relampago., Uma
faca e as maos dividiram o petisco em tantas partes quanlos 0s
circumstantes.

Cada qual recebeu um pedago de carne e de fructa-pao sobre
uma grande folha, A mesa figuravam um unlco official, o velho
Tatl, duas mulheres e eu .Nio ¢ costume do logar comer o QM-
phitridio com seus hospedes nem os filhos com os paes. Salvo essa
cerimonia, ndo vi a menor prova de amor ou de carinho entre o
pae e o filho. Deu-se o caso que esse ancifio, nonagenario e
atacadn de tosse violenta, fol forcado & passar a noite numa tenda
desabrigada, ao passo que o filho dormia numa cabana bem fechada.

No dia seguinte & nossa chegada 4 residencia de Tatl, quando
se aqueciam as pedras para cosinhar a refeiciio, vieram varios indi-
genas aproveitar o fogo, carregados de pelxes, carne de porco,
fructa-pio, bananas, suas melhores provisdes de bocca. Nesse dia,
entre cutras coisas, serviram-nos uma tartaruga de 10 kilos. Come-
mos numa cabana, aonde afflulram os visinhos, que tambem, a dis-
tancia respeitosa, devoravam seus alimentos. Cada um linha em
frente uma cuia de miti, onde se molhavam os pedagos de comida,
que eram pescados com ps dedos. Ao fim da refeicio ingeriam o
liquido.

Meu plano era ainda visitar o lago Vaihiria, dahi a 30 kilo-

: metros, apezar de serem incommodos os passeios em Talti por causa

dos riachos que cortam a ilha. Eu usava um iraje apropriado:
grossos sapatos de homem, calga e blusa reforcados. Com agua
pela cintura a mér parte das vezes, ao fim de 8 horas avistamos
o lago. Devia ter 270 metros de diametro. Bella paizagem o en-
volvia. De aguas piscosas e um canal de esgottamento sublerraneo
que minda ndo fol descoberto.

Voltdmos pelo mesmo caminho, eu e meu gula. Este, dado
momento, preparou uma refeigio frugal, apés o que repousei sobre
folhas seccas,

Minha ultima excursio fol ac rochedo denominado o Diadema,
por uma estrada difficil e wm percurso de 3. horas,

A 17 de Maio regressel ao navio, que deveria suspender.

No mar da China, & 2 de Julhp. Sete dias depols, no porto
lusitano de Macau. Desembarcimos, tendo pago ao mandarim uma
taxa de 5 francos por pessoa. Este: abuso ndo tardou em ser
supprimido.

Nas ruas, grande movimento. Os estrangeiros circulam livre-
mente. Habitacbes em maloria chinezas.. Em meio do caminho,
grupos jogam o dominé, e no interlor das lojas jogam, comem,
trabalham e conversam.
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A 10, chegimo:z a Hong Kong, cedida aos inglezes em 1843.
Vietoria, o porto, foi fundado por europeus.

O meu intuito era tambem visitar Cantdo, apezar dos perigos
de gue me advertiram. Armei-me das minhas pistolas, e a 12 de
Julho embarguei num pequeno junco chinez. A bordo jogavam o
domind, Outros arrancavam sons desagradaveis dum bandolim de
tres cordas, Fumava-se, Palestrova-se., Tomava-se chid sem as-
suear em pequenas tijelas.

Findo o dia estavamos no Si-kiang, grande rio da China. Nas
cereanias de Cant@o augmenta o movimento de embareacdes, de
formas as mais extravagantes. Ha juncos de mil toneladas, com
duas ordens de compartimentos. altas janellas, galerlas e uma
cobertura. Ao lenge, vasos de guerra chinezes, achatados, com 20
ou 30 canhbes. Barcos de mandarins, luxuosos, pintados, com or-
natos esculpturados e pavilhGes forrados de seda. Encantadores os
chamados barcos de flores, enfeitados de arabescos e guirlandas.
No interior he um amplo salfio e gabinetes com portas de esiylo
gotico, Pelos muros, tapecarins e espelhos. Accrescem a riqueza
lustres de cristal e lanternas de papel de cor, entre o8 quaes os-
cilam pequenos cestos de flores frespas, num conjuncto delicioso.

Esses barcos estiio sempre fundeados. Sfo como casas de di-
verspes dos chinezes, nolte e dia. Ahi se representam comedias,
dansa-ce, fazem-se malabarismos, prazeres quasl sempre vedados &
gente honesta.

Ha annos, permitte-se as mulheres européas entrar nas feito-
riag de CantBo. Eu pretendia ir 4 residencia duom sr. Agassiz, ‘ao
gual fora recommendada. Sem saber uma palavra de chinez, fazia-
me entender por signaes. Assim fiz ver ao meu capitio gue nao
levava dinheiro, e gue si elle quizesse ser pago, deveris conduzir-
me & feitoria. Elle comprehenaeu € apressou-se a satisfazer-me.
Europeus que encontrel indicaram-me a direccio de Apgassiz, que
em breve tempo aleancel. Quando esse soube que eu viera a pé do
bareo & sua easa, surprehendeu-se devéras, nao acreditando que eu
tivesse feitp o trajecto sem trabalho & sem receber insultos. Coisa
nunca vista em' Cantfio uma mulher andar sosinha com um guia.
O proprio Agassiz confessou-me gue era audscia expor-me dessa
maneira aos ultrajes e 4s pedradas do povo. Bem gue eu vira, no
caminho, multa gente a gritar e & indicar-me com os dedos. Uns
sahiam das lojas e formavam em forno & mim uma especle de es-
colta. Valeu-me a minha coragem € o meu sangue frio;

Em Cantdo, depois da ultlma pguerra com os inglezes, o8 eu-
ropeus, principalmente as mulheres, sio detestados. Isso deriva,
por certo, de uma prophecia chineza que diz gue o Celeste Imperio
serd um dis conguistado por um guerreiro do meu sexo.

Por sorte, um allemBo, o s1. de Carlowitz, conhecedor de Cantio.
offerecen-se para meu cicerone.

Poucos europeus viajam na China com as familins: Mulheres
e criancas ah! vivem como numsa prisio, e 86 podem sahir numa
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liteira bem fechada., A vida é carissima. Um apartamento razoa-
vel, de seis quartos com cosinha, nio custa menos de 3.700 a 4.300
ir. por anno. Um criado recebe de 21 a 42 fr. por mez. Uma
criada de 48 a 53 fr.

Uma familia composta de guatro pessoas exige, por Imposigéo
dos costumes do terra, dez a doze crindos, aféra cosinheiros, rapa-
Zolas e coolies para servicos pesados. Mesmo assim, todos sio mal
servidos, Um servidor ndo faz absolutamente o dever de outro gue
se ausente., Sera mister esperar gue este chegue.

A casa Inteira sujeita-se 4 direccdo de uma especie de inten-
dente chamado comprador. Fsitfio n seu cargo as pratarias, 0§
moveis, a rouparia, os domesticos. Faz as compras, as contas da
cosinha, toda sas despesas, enumerando, ao fim de cada mez, apenas
a total sem entrar em detalhes.

A vida dos europeus em Cantio consiste em levantar pela
manhd, tomar uma chavens da2 ché, um banho frio, almoco &s
0 horas, e cada gual aos seus afazeres. Jantar ds 4. Este con-
giste numa sopa de tartaruga, o ecurri (molho de cebolas, alho,
gengibre e pimenta), arroz, assado, etc. Sobremesa de queijo,
fructas, como ananaz, long-yen, mangas e lit-chi, sendo este, para
os chinezes, a melhor coisa do mundo. Bebe-se o vinho de Portugal
e a cerveja Ingleza com o gelo que se Importa da America do Norte
a preco exorbitante. A noite, cha.

Durante a refeicio, um grande puonka refresca o ar. E uma
tela de percdl branco de 3 meiros por um, suspenso ao lecto por
cordas fortes. Outra corda passa atravez da parede a um apo-
sento visinho, onde um servo 2 acciona de maneira rithmica, pro-
duzindo agradavel ventilacdo.

A China, para os europeus, ¢ cara ¢ ledlosa, O chinez, ao
contrario, vive bem. Um homem ganha em meédia 60 cashs por dia,
coisa de 30 centimos. Freta-se um barco por todo o dia & razio
de 2 fr. 85, ou seja o sustento de uma familia de 6 o 9 pessoas. O
alimento dessa genteé é simples. Sua escolha é facll, bem gque
repugnante: cdes, gatos, ratos, cemondongos, Intestinos de passaros,
sangue de foda a casta de animaes e até lagartos, vermes ¢ bichos
maortos. O principal prato é o arroz, gue tambem serve de pao.
E barato. O picoul (56 kilos) custa de 9 fr. 30 a 13.25.

03 vestuarios de ambos o3 sexos compbem-se de caleas largas
¢ longas tunicas, sempre immundas. O chinez detesta banhos e
ablugdes. As roupas servem até apodrecerem no corpe. Os homens
raspam a cabeca, excepto ao alto, donde pende o rabico. As
mulheres trazem os cabellos compridos e penteam-se uma vez Dpor
semana. Nos pés, meias cosidas e sapatos de estofo de seda ou
algodio negro, com sola de papelio espesso ou camadas de feltro,

As casas populares z30 barracas miseraveis de pau e telha,
Mobiliarlo insignificante. Mas nunca faltam vasos com flores.

A melhor habitacdo é um barco a remos ou a vela. Emguanto
o homem vae ao campo, & mulher transporta passageiros. Esses
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vigiam em commum com @ familia e as criancas gue nunca o0s
importunam. As mées remam com os filhos das costas,

Accusam-se o5 chinezes de matar muitas criangas recemnascl-
das, atirando-as nagua ou abandonando-as nas ruas aos porcos e
acs cades famintos. Notadamente as meninas; Para os rapazes ha
mais culdado, como portadores do dever sagrado de manfer os paes
na velhice. Morto o pae, o filho mais velho assume a responsa-
bilidad= da familia, que lhe obedece sem limites. Lei rigorosa, cuja
transgressio ¢ punida de morte,

Revela-se o caracter dessa raga pelo quianto faz sofirer os ani-
maes, ¢ mesmo os semelhantes, em supplicios inecriveis.

As mulheres ricas dao para engordar, o que entre, ellas e
indicio de belleza.

A muito custo, gracas aos bons officlos de uma missionaria,
consegui ver descailco o pé microscoples de uma dessas deidades.
Quatro dedos estavam' recurvados e fortemente apertados para s
planta do pé. Livre apenas ¢ pollegar. O tornozelo deformado.
O pé nio tinha mais que 12 eentimetros por 4 de largo. E a dona
delle, com surpreza minha, marcha naturalmente, sobe e desce
escadas sem’ o guxilio de ninguem.

Esse costumie é da alta roda. Nas espheras Inferiores sé se o
permitie as primogenitas.

A 5 de Agosto, tive noticia de que um sulsso, o sr. Vauchee,
{fora assassinado por piratas: no trajecto de Cantao a Whampoa.
Era dos nossos intimos. Alnda na vespera de sua partida divertiu-
se bastante, ouvindo cantar até tarde. Um quarto de hora depois
do’ sen embarque fol assaltado por semnumero de champans, que
lhe d=zram tao triste fim.

Levava comsige relogios suisSos para mals de 40 mil fr., cuja.
embalagem tivera o culdado oe fazer sem que ninguem visaae.
Attribue-ge o Iracasso mos espides, que abundam mesmo entre os
erlados de servir.

Todas os dlas eram crimes e viclencias. Vivia-se em: constante
sobresalto, Um dia, em visita ¢ um pagode de 9 andares, vimos
surgir dois champans com grande quantidade de homens armados.
Atravessavaim um eampo' de arroz e vieram ‘ap nossp encontro.
Receldmos que fossem piratas. Perto de nds, o chefe delles an-
nuneclou-se na qualidade de capitio de um navio de guerra de 8ido.
Contoil-nos em man inglez que acabara de chegar e conduzir o
governador de Bangkok, que se dirigia a Pekim. Desfeito o nosso
susto, acceitdmos-The o convite de visitar seu barco. Fomos. Vimos
tudo, bem gue o aspecto nada tivesse de seductor.

A mais longa excursiao fora de Cantio segue a uma trintena de
kilometros, subindo o rio das Perolas. Devo-a ao sr. Agassiz, que
alugou para mim uma esplendida barca, encheu-a de provisbes e
deu-me como guiz um missionario habituado a esse passelo. E a
escolfa mais segura gue se poda ter na China. Geralmente esses
homens falaim o chinez e familiarisam-se com os indigenas. Em
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meio do caminho, topdmos uma fortaleza, que fez fogo sobre nos.
Passadas varias aldeias, alcancdmos o pagode senhorial, numa paiza-
gem maravilhosa, eom plantacdes de arroz, chd e canna de assucar,

Pelo percurso, o missionario distribuiu livros religiosos, que todos
acceitavam com prazer. Os gue nao sabiam ler aproveitavam o
papel. Assim exgottaram-se com rapidez 500 exemplares. O mis-
sionario voltou encantado e com assumpto para magnifico artige
na gageta eclesiastica.

Fiz outra excursio com esse bom sacerdote. Vestida de homem,
encaminhei-me com elle para os muros de Cantio. Acompanhou-
nos o sr. de Carlowitz. Passimos ruas estreitas, calcadas de largas
pedras. Casas com pequenos nichos alumiados por lampades, noite
e dia. Lojas repletas de mercadorias, onde os chineves trabalham
sentados.

Como nas cidades tureas, o3 que exercem as mesmas profissoes
sio obrigados a se estabelecer nas mesmas ruas. Assim, ha ruas
em que s6 se veem cristaes, noutras s0 sedas. Umas so habitadas
por medicos que preparam elles mesmos, nas pharmacias, 05 seus
medicamentos. Outras expdem mercadorias diversas, em bazares
bem fornidos. Entre as casas, erguem-se os templos, cujo estylo
nao differe das moradas particulares. Os deuses sio collocados no
rez-do-chiio, ao passo que os mortaes occcupam os andares superiores.

O movimento das ruas é extraordinario. Matronas e donzellas
fazem suas compras. Vendedores por toda a parte, com cestos a
vergar de provisfes. Tanto exaltam o que vendem como reclamam
aos berros gue se lhes dé passagem., De permeio, as liteiras dos
ricos e das pessoas de distinccfio. E o que mais irrita: carregadores
de detritos humanos com 05 seus potes enormes a exhalar odores
insupportaveis. (*).

As ruas sdo cercadas de muralhas com peqguenas portas. Acon-
tece gue as vezes passam por ellas marinheiros e curiosos estrangeiros,
Mas uma chuva de pedras did-lhes logo a entender gue estio em
plena possessio chineza.

Apoc um labyrintho de ruellas, chegdmos & campanha, sobre
ums collina da qual se avista grande parte de Cantéo.

Nessa cidade passei, pols; mais de cinco semanas. De 13 de
Julho 2 20 de Aposto. No épocn mais guente do anno, de tempera-
tura intoleravel.

Pars tornar g Hong-Kong zervi-me ainda de um junco chinez.
Lembrei-me do desastre do sr., Vauchée e tratei de arrumar minhas
bagagens em presenca dos criados para mostrar-lheg que conmimigo
os piratas perdiam seu tempo. _

A 20 de Agosto, As T horas da nolte, disse adeus aos amigos de
Cantio. E 4s 9 navegava de novo em aguas do Si-kiang.

S. de 8,

(*) Visdo nitida e colonial do Rio de Janeiro ao tempo dos
vice-rais.
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Em publicagbes anteriores n'esta Revista temos feito referencin a
folha de plotar universal editada pelo Hydrographic O1ffice de Washin-
gton, 1. C.

A mesma repartigdo americana imprime tambem folhas de plotar
especiaes para avido (aireraft plotting sheets) — g, 1 — e cuja di-
vilgacao acreditamos vantajosa. nao diremos para os officiaes aviarlo-
res, para os quaes constituira assumpto familiar, porem para o neio
naval, em geral, 4 vista de sua applicabilidade tambem @ navegagio
maritima e, com especialidade, para os officiass da reserva naval
aérea, pelo que passamos a expor a utilisacio das mesmas, seguindo a
orientacac das mstruccies Impressas no sell verso.

OBJECTIVO

As folhas de plotar para ayidao pehlicadas pelo. Hydrographic
Office foram especialments projectadas para o uso da navegagio
afrea. Seu emprego, entretanto, paile se tornar extensivo as neces-
sidades da navegacio maritima para todos ps fins de plotagem.

DESCRIPCAO

Cada folha € tragada na projecgiio de Mercator, na escala de 17 de
latitude = 3 pollegadas, na latitude média da folha, resultando dahi
uma escala uniforme de 1 pollegada = 20 minntos no griio medio de
latitude de todas as folhas. A vantagem deste arranjo torna-se clara
por occasiao do uso do plotador de avido com as folhas de plotar. Pra-
ticamente, em navegagio, o comprimento de 1 minuto de latitude é
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considerado igual a 1 milha nautica e assim sera considerado nas notas
e exemplos dados a seguir,

A escala de uma pollegada igual a vinte milhas foi escolhida com
o fim de eliminar o erro evitavel ¢ devido ao uso de uma escala por
demais reduzida e ao mesmo tempo fornecer uma secgio de folha de
plolar de tamanho conveniente para abranger a zona de operagdes
de um aviio em missio de esclarecimento.  As folhas de plotar, taes
cuann se acham impressas, sio, inguestionavelmente, grandes demais
para uso n'um aviio; porém, esse tamanho foi adoptado com o fim
de reduzir o numero de folhas a um minimo e, ao mesmo tempo,
permittir a superposicio de dous grios de latitude entre duas folhas
subsequentes.  Para obviar ao inconveniente decorrente de suas di-
riensdes e permitiir que estas sejam reduzidas, ao ser utilisada a
folha, dobrando-a ou cortando-a, as rosas da agulha e as escalas 'de
latitude e longitude estio dispostas de modo a que se possa aproveitar
sempre uma das rosas e das escalas, qualquer que seja a maneira peia
qual a folha tenha sido dobrada ou cortada para ser empregada.

As divisoes dos grios sio do valor de 10 minutos cada uma, para
anxiliar o navegador a estimar rapidamente a sua latitude e longitude
approximadas, sem necessidade de compasso. Depois de alguma
pratica isto pode ser feito com notavel approximagao.

Essas pequenas divises podem tambem ser usadas para assi-
gualar posigies pelo methodo de quadriculagio da carta (squared
chart) ; se esse methodo for usado, entretanto, o navegador deverd
tomar os Humeros convenientes que designem os guadrados de grio
paraa area a ser coberta pelas operagoes do dia.

PLOTADOR DE AVIACAO (Fig. 2)

INSTRUCCOES

O plotador e aviagio foi realizado pelo Hydrographic Office,
Navy Department, como uma modificagio da rosa (board) de fundear
¢ de manobra. feito em cellyloide para ser empregado seja como
reguas parallelas, seja como transferidor ou como compasso. Paode
pois servir para muitos fins, entre 08 quaes os seguintes:

I — Para tragar um rumo a seguir, partir a de um ponta dado

Collogque-se o centro do plotador sobre o ponto de partida de
modo que suas linhas verticaes fiquem parallelas aos meridianos da
carta. Na margem do plotador marque-se sobre a carta o rumo
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desejado e depois, usando a margem do plotador como regua, ligne-se
a marca feita ao ponto de partida. Marcaghes podem tambem sew
tracadas de modo semelhante. Como indicagio util devemos lembrar
que o carimbo do Hydrographic Office ¢ o nome “Aircraft Plotter”
devem ficar situados no canto esquerdo inferior do plotador quando
este collocado sobre a carta, prompto a ser usado.

II — Para tirar o rumo da carta

Collogue-se o centro do plotador sobre a interseccio do rumo
com qualquer meridiano de modo que as linhas verticaes do plotador
fignem parallelas ao meridiano; o rumo verdadeiro sera lido directa-
meate na margem do plotador.

III — Para ser usado como reguas parallelas

Qualquer linha de uma carta pode ser transportada para outra
parte da mesma, collocando uma das linhas parallelas do plotador
sobre a linha m‘igin:ﬂ. marcando-se, na margem do plulaclnh 08
extremos da parallela que se encontre na posigio desejada e unindo-
se em seguida estes pontos marcadoes, servindo de regpua a propria
margem do plotador. -

No caso de ndo passar pela posicio desejada nenhuma das linhas
parallelas do plotador, marcar-se-hio na carta, aproveitando a gra-
duagao das margens do mesmo, dois pontos convenientes que, depois
de mnidos, dario a desejada parallela.

Se o ponto pelo qual se guer fazer passar a parallela se acha a
maior distancia que a largura do plotador, alinha-se uma das margens
d'este com a linha original e traca-se, pela margem opposta, uma
parallela com a qual se fard entdo coincidir, conforme a necessidade,
ou novamente uma margem do plotador, para wn segundo transporte,
ot umi de suas linhas parallelas para ser tracada a linha na desejada
posicio, como foi exposto no inicio.

IV — Para usar como compasso

O grau da latitude média de cada folha de plotar de aviagio €
tracado ma mesma escala que a usada nas divisdes do plotador de
aviagio. Como as folhas de plotar de aviacio sfio construidas na
projecgio de Mercator, € evidente que o alto e a parte inferior d'essas
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fallas nao estarfio exactamente ha mesima escala.  Assim tambem as
divistes do plotador niio correspondern, em qualquer latitude, @ es-
cata ‘de latitudes ma carta. Para cbviar a esse inconveniente wi
wiilisacio do plotador como compasso, transporte-se a escala de lati-
tude da carta de plotar, nas proximidades dos parallelos dos pontos
entre os quaes se quer medir a distancia, ou nas proximidades do
parallelo do ponto de coordenadas a determinar, para a margem do
plotador e use-se entiio este como’ escaly de distancias: em milhas
nauticas. Para isso conseguir facilmente, torne-se translucida uma
das margens do plotador lixando-a com umia lixa finissima de ma-
deira: d'esse modo essa margem perderi o polimento proprio da
celluloide, tornando-se uma superficie aspera sohre a qual poder-se-
hito fazer e apagar marcas a lapis. No caso de se desejar usar o
plotador com cartas de escalas differentes ¢ claro que esse transpor-
te deve e pode ser feito para cada wna das cartas usadas.’

V — Para collocar a posicdo sendo dadas as marcagdes de dous ou
mais pontos '

Collogue-se o plotador de modo que suas linhas verticaes fiquem
pardllelas acs meridianos da carta e desloque-se o plotador, sempre
com suas linhas verticaes parallelas aos meridianos, até que o raio
(on o prolongamento do raio) indicador da marcacio de um dos
pontos passe por este,

Feito isto desloque-se o centro do plotador na direc¢io do raic
que representa essa Marcagio até se encontrar a posicio em que
tambem a marcacio do segundo ponto esteja satisfeita.

O eentro do plotador dard a posigio exacta.
VI — Para usar como rosa de fundear ou de manobra

O plotador de aviagio pdde ainda ser utilizado em muitos casos
de resolugio de problemas de rosa de fundear e de manobra.

EXEMPLO

A's 10"00" um porta-dvides na Jatitude 31° 0 N e
longitude 119¢ 30° W, ao rumo verdadeiro de 350°, velocidade 30 nos,
expede um aviio com uma velocidade de cruzeiro de 100 nés.em
exploracio, no rumo verdadeiro de 45° até uma distancia de 150
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niilhas de onde deverd voltar ao navio.  Declinagio magnetica 13°
E. Vento de 3300 verdadeiros, forga 20 nds. Pede-se"o' rumd mé-
gnetico de ida e a hora de volta, 0 rumo magretico de volta e a’ hora
do resresso do aviio ao navio. Seja A (fig. 3) a pesigao do porta-
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avides no momento em (ue o aviio suspende o voo. Trace-se o vector
do vento, AB, igual a 20 nés a 1507 (o rumo diametralmente opposto
a 330°). Trace-se AC, igual a 30 nds no rumo 3507 velocidade e
rumo do porta-avides. Trace-se AP igual a 150 milhas ao rumo de
450 para indicar o rumo e a distancia que o avido deve explorar.
Cum B como centro e o raio de 100 milthas (velocidade do aviao no
or) descreva-se um arco que cortard AP em D). Ligue-se B aD
para ter o ruma que o aviao deve seguir com o fim de conservar-se na
rota 40D.  Este rumo de 34» verdadeiros pode ser lido collocando-se
o centro do pletador sobre o ponta B. A declinagio magnetica de
15% para E. applicada a este rumo verdadeiro dd o rumo magnetico de
19, A velocidade no solo (ground speed), AD, pode ser lida dire-
= < 13G
clamente no plotador como sendo 93 nds. -‘;’_}; = 1,61 horas =
— 1h 37" & o tempo, depois da partida, ou seja na posigio 1137 da
figura, quando o aviio deve iniciar 0 seu regresso ao navio. Ligue-se,
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wsando a margem do plotador como regua, C a D, posicoes relativas
do porta-avides ¢ do avido no fim da primeira hora, para obter a
“linha de movimento relativo’’.

Com o plotador ainda na posigiio necessaria para ligar C a D
trace-se a linha MN ao lomgo da margem direita do mesmo, para
auxiliar posteriormente o tragado das linhas EFP e FX, que devem
ser parallelas a CD. Trace-se pelo ponto P uma parallela a CD,
migrceptando o rumo do porta-avides em E para obter a posigio d'este
no Mmomento em qué o avido comeca o seu voo de regresso.  Trace-se
EF igual a 30 nos.

Trace-se FX parallela a EP. De P trace-se o veetor do vento
PO. Com O como centro e um raio e 100 nos descreva-se uin
arco de circulo cortando FX em (.

0Q, rumo a ser seguido pelo avido com o fim de fazer a rota

PQ, é 272 verdadeiros ou 257° magneticos. P, a velocidade no

solo (ground speed), é 91 nés. PR, a distancia que o avido deve

voar para attingir o porta-avioes, € 123 milhas. O tempo necessario
123

para o voo de regresso € —— = 1.35 horas ou sejam 1" 21%. A
91

hora de chegada, de regresso ao porta-avices, ¢ 12% 58,

Renaro BavarpiNo.
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Svamaarto — A accemodacdo no campo das construcgios navacs —

Panorama da Frota Tnglesa — Manobras navaes francesas —
Proteccdo wos  comboios — O move ernzador frances
“La Galissoniére” — Poder naval germanico — O encowragado
britennice " Warspite” — Os nowvos destroyers polaces — Os
noves destroyers argentinos — O desenvolvimento das regiges
arcticas russas — Buna, a borracha synthetica ollema — A

potencia da artilharia — A pesquisa do petroleo na Inglaterva —
O minerio de ferro ¢ a pas — O fechamento do Mediterrance

¢ a Inglaterra — A disposicao da artilharia o bordo dos navios
de linha — As vedetas lorpedeiras mas grandes warinhas
militares A Gra-Bretanha reforca sua base noval de Hong-

kong — Navios de guerra estrangeiros em construccio na Inglo-
terra — O Japdo ¢ o poder noval — Navios de guerra a motor.

A ACCOMODACAO NO CAMPO DAS CONSTRUCCOES
NAVAES

Mesmo as pessoas menos familiares com assumptos navaes sabem
que todo navie ¢ o resultado de wma accomodagio entre um certo
numero de exigencias contradictorias, Esta verdade, a forqa d2
ser repetida, tornou-se um lugar commum. Mas como toda a ver-
da‘de, escreve M. Rougeron em intéressante estudo apparecido na
La Revue Maritime, esta possue tambem, mais de um aspecto e
pode, em certas e deterninadas condigdes, induzir em erro.

A accomodacio realizada na construeciio de um navio pode nio
ser feliz, quer em virtude da concepgio de um determinado programma;
quer por causa da realisagio do proprio programma. O auctor cita o
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exemplo do Nelson e do Rodney. O projecto dessas duas unidades
inspirava-se no conceito de allliar 4 um poderoso armamento uma
proteccio a mais completa possivel : a velocidade foi, em consequencia,
deliberadamente sacrificada. Podia-se, porém, ter feito melhor.
Bastava applicar os progressos technicos conseguiclos em fins de 1923,
que permittiam dotar essas unidades de apparelhos motores mais po-
tentes para 0 mesmo peso e éspaco occupado e alongar sensivelmente o
casco de modo a ter uma melhor utilizacio da potencia motora.

Relativamente aos cruzadores typo “Washington”, o auctor
declara em tom humoristico que elles representam uma accomodagao
entre a vulnerabilidade e a impotencia, de tal modo que por um lado
estio a mercé dos cruzadores de batalha e por outro nio podem do-
minar os ecruzadores ligeiros que sdo dotados de maior velocidade.

Quando se trata de um installagio industrial, diz o auctor,
intervém a questio do rendimento que impde a solugdo mais conve-
niente, Em materia militar, porém, o rendimento niao € susceptivel
de uma definicio precisa e torma-se necessario, por outro lado, des-
confiar das formulas que se transmittem de uns a outros sem que
alguem se letubre de controlal-as. Por exemplo: admitte-se geral-
mente que basta que wm navio seja protegido comtra o ataque da!
artilharia que comstitue o Seu proprio armamento, mas nao  se
especifica a distancia minima 4 que essa protecgdo deve ser ef fectiva.
Na realidade niio é contra o proprio calibre que convém que um navio
seja protegido mas contra o calibre de que esta armado o alversario.
Dahi a concepcio do cruzador de batalha de lord Fisher, armado
com canhdes de 305 mm. ¢ protegido por uma couraca de apenas
173 mm. de espessura. Estes navios afundaram sem esforgo, nas
Falklands, os cruzadores de von Spee, dotados de um armamento
sensivelmente inferior, Quando, porém, na Jutlandia Beatty quiz
enfrentar os encottiracados allemies, armados com canhdes de 280 mm.,
a experiencia custou-lhe caro.

O typo Deutschland com artilharia de 280 mm. e protegido
apenas por 120 mm, de couraga, se filia 4 mesma concepeio dos cru-
zadores de lord Fisher sem que, entretanto, possua a grande velo-
cidade que os caracterisa. E' preciso porém, nio esquecer que o
typo allemiio foi construido sob o regimen imposto pelo Tratado de
Versailles ¢ com o deslocamento de 10.000 tons. apenas, mesmo os
melhores technicos do mundo nio poderiam conseguir tudo. Tudo
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parece indicar que adoptando a concepgio effectivada nos Dewts-
chland o Estado Maior Germanico quiz realisar wma solugio ex-
trema sem de modo algum procurar conseguir uma accomodagao.
E assim procedendo demonstrou possuir o verdadeiro espirito mi-
litar, “O  mstromento da guerra tenr necessidade, para poder
trinmphar, de fazer sentir ao inimigo a sua propria superiori-
dade np ponto a sua escolha. Para conseguir isso é necessario
que se afaste deliberadamente da imitacio de solugies de accomo-
dacio adoptadas pelo adversario”.

Seja como for existe mais origmalidade no typo Deutschland
do que nos cruzadores typo Washington ou nos encouracados de
35000 tons. que todas as nagoes, inclusive a propria Allemanha,
s¢ pozéram a construir. “As solugdes extremas, affirma o auctor,
sio as unicas capazes de dar ds Marinhas que nio podem aspirar 4
supremacia, o meio de se fazerem respeitar pelas mais poderosas”,

Nesta ordem de ideias um campo mfinitaniente vasto abre-se
ao gemio e a faculdade inventiva dos poves. O espirito de lord
Fisher nio se encontra mais no combustivel liquido, nem nas tur-
binas mas na applicagio a4 marinha do motor Diesel de aviagio,
pesando um kilo por cavallo, motor ‘que permittivi ao Nelson attin-
gir a_velocidade de 35 nds e ao Littorio a de 40. Isto é apenas
um exemplo, pois o numero das combinacoes é infinito,

Em seguida, 0 auctor aventurando-se nos dominios da phan-
tasia faz entrever ao leitor algumas combinages que embora sejant
indubitavelmente paradoxaes servem comtudo para abrir novos ho-
rizontes a uma serena meditacio.

(Rivista Marittima, Julho/Agosto de 1937).
PANORAMA DA FROTA INGLESA

No dia 20 de Maio, por occasido das festas da coroagio dos
soberanos britannicos, teve lugar no bahia de Spithead uma grande
revista naval.

Foi — escreve H. Bernay no Le Yacht de 29 de Maio — um
espectaculo. magnifico em unt quadro cheio de recordagoes  histo-
ricas. Achavam-se fundeados em dez linhas parallelas, cada uma
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de cerca de seis milhas de comprimento, 150 navios de guerra bri-
tannicos, 17 estrangeiros ¢ niais de wma centena de navios mer-
cantes.

Onze navios de linha, quatro porta-avioes, dezeseis cruzadores,
sessenta e tantos. destroyers, vinte ¢ quatro submarinos e nume-
rosas unidades menores, representavam todas as cathegorias de na-
vits que constitueni a Marinha Britannica. A tonelagem total das
unidades presentes nas aguas de Spithead elevava-se a perto de
650.000. toneladas, ista € metade da Frota do Imperio. Qual a
differenca — indaga o awctor — entre esta esquadra ¢ a que dois

annos se reunio no mesmo local afim de festejar o jubileo de
SM. George V

Com excepeiio do Southampion e do Neweastle, eruzadores de
9.000 tons. armados com XIT-132 mwm., as demais unidades eram
as mesmas a revista precedente. Ao pé destes cruzadores, o
Londen, o Shropshire ¢ o Devonshire, construidos durante a
guerra, fazem a figura de antepassados. Os cruzadores Conwentry
e Curlewe velhos ja de vinte annos, foram rejuvenescidos com a
transformagao ent navios contra avioes; as demais unidades da
classe € que ha pouco excederam o limite de idade deveriam ter
sido substituidas se a Inglaterra  dispozesse  de navios modernos
para por em seus lugares.  Outro tanto pode-se dizer dos destro-
yers da classe 17 que estio em servigo desde 1917 e dos subma-
rinos K e L construidos niais ou menos na mesma epocha.

Devenios, eatretanto, fazer notar due ao lado delles ‘encon-
travam-se ja, os destroyers das classes (¢ ¢ H e tambem o learus
primeiro de uma serie iniciada em 1933 e compleiado end menos de
18 mezes. Pode-se dizer que o rapido dacabamento desse navio
corresponde perfeitamente 4 mudanca verificada de dois annos a
csta parte, na nientalidade dos estadistas Britannicos com relacio
an (esarmamentan.

Achavam-se presentes, tambem, os submarinos Thames, Se-
vern ¢ Clyde de 1.850 tons. que sio niio somente os maiores entre os
construidos nestes ultimos tempos, no mundo inteiro, mas tambem
gs mais rapidos, detados gomo sao de uma velocidade gue nas
provas exceden de 22,5 nds, ¢ os submarinos mineiros da classe
Narwhal com um deslocamento de' 1.520 tons.
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Mas se a Frota Inglesa este anno era praticamente a mesma da
ultima revista naval, muite diversa serd dentro em breve. O pro-
gramma de 1935, se bem que bastante wiodesto, comprehendia tres
cruzadores, dezeseis destroyers, tres submarinos e alguns navios-
escolta.  Os programmas de 1936 e 1937 prevém a construcgio de
um conjuncto de navios cont uma tonelagem total de 450.000 tons. :
5 encouracados, 4 porta-avides, 14 cruzadores, 34 destroyers, 15
submarinos ¢ mais de cincoenta’ unidades menores.

Os cinco encouragados ora em construcgiio (King George 17,
Prince of Weales, Anson, Iellicoe e Beatty), ficario terminados
antes de fins de 1940 mas nio sushtituirio as cinco unidades da
classe Queen Elisabeth. lstes navios serio submettidos a obras
radicaes de remfodelacgio que farfo com que possam continuar em
servigo durante muitos annos ainda.

A Marinha Britannica, conclue o auctor, entre 1927 e 1935 poz
em pratica realmente, a reducgio da armamentos que a Inglaterra
preconizava ds demais nagdes. Agora, porém, que desperton do
erro tudo faz para voltar rapidamente ao mais alto nivel,

(Rivista Marittima, Julho/Agosto de 1937).

MANOBRAS NAVAES FRANCESAS

O grosso da esquadra do Mediterraneo & que se incorporou em
Bizerta o cruzador Colbert, deixou este ultimo porto em 18 de Maio
¢ depois de ter escalado em Oran seguio para o golpho de Gasconha
afim de fazer juncgdo com a esquadra do Atlantico. As duas es-
quadras reunidas constituent temporariamente a Frota de Alte Mar.

A primeira parte das manobras entre as duas esquadras e os
sectores da defesa da 2. regiio maritima, terminou no dia 25 de
Maio. "Esses exercicios pozeram emi opposicio o partido verntelho,
constituido por cinco cruzadores ligeiros ¢ seis contra torpedeiros,
¢ o partido azul comprehendendo a esquadra do Atlantico com a 2.7
divisio de encouracados, a 2 divisio ligeira capitaneada pelo cru-
zador Emile Bertin, a 2 flotilha de contra torpedeiros, a 2.2 flo-
titha de submarinos ¢ o navio porta avides Béarn.
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Ambos os partides dispunham de nunferosas esquadrilhas de
hydro-avides de esclarecimento, bombardeio ¢ vigilancia, O partido
vermelho, sab as ordens do vice-almirante Abrial, commandante da
esquadra do Mediterraneo; tinha por missio-incursionar nos sectores
da defesa da 2.° regiao. O partido azul deveria oppor-se com todos
08 seus recursos a tal acgdo e, por conseguinte, o wvice almirante
Lahorde, commandante da esquadra do Atlantico, fazia suspender
seus navios na manhd de 23, No dia seguinte;, em condigoes de
tempo favoraveis, teve lugar a ac¢do geral entre os dois partidos,
terminando as 20 horas; navios e avides recolheram-se, entiio, aocs
ancoradouros que lhes haviam sido designados.

No dia 27, o Ministro da Marinha, com pavithio a bordo do
Dunkergue ¢ escoltado pelo contra torpedeiro Milan, passou ¢m. re-
vista a frota composta de 42 unidades, tendo por essa occasido

voado 11 esquadrilhas aereas com um total de 60 apparelhos. (Le
Yacht, La Dépéche).

A ( Rizista Marittima, Julho/Agosto de 1937 .
PROTECCAO AOS COMBOIOS

O langamento ‘ao mar ‘do navio-escolta Hittern deu ensejo 4
The United Services Review emv sew numero de 8 de Julho, para
fazer as consideractes qtie sé seguem sobré o importante assunfpto.

O Rittern é a terceira unidade da nova cathegoria de navios,
afficialmente classificadns como “navios-escolta”. Embora tenha
sido precedido por duas outras unidades da mesma classe, o Biltern
sera a primeira a desemipenhar o servigo para que foi projectada,
por isso que a primeira, o Enchantress foi modificada para servir
como yacht do Almirantado e a outra, o Sterk, foi adaptada para
navio hydrographico. O Bittern 'deslocara 1,190 tons. & 'Serd pro-
pulsionado por turbinas com a potencia de 3.300 HP., caleiladas
para the imprimirem a velocidade de 18 nos. \

W

A caracteristica mais interessante do navio, porém, € o sen ar-
mamento que consistird em seis canhdes de 4 pollegadas, em re-
paros de grande angulo de elevagip; isto faz crer que, aconfpa-
nhando o comboio, o navio-escolta serd mais particularmente en-
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carregado & proteccio contra’ os avides. Sem duvida alguma esses
navios valorisarde muito mais o senw comparativamente reduzido
deslocamento ¢ o pequeno calibre de sua artilharia. exercendo
aquelle encargo, do que se os seus canhoes fossem montados unicamente
para o tiro directo contra navios de superficie ou submarinos.

E' evidente que, em umia guerra futura, o ataque aeren, se-
gundo todas as probabilidades, se tornari a mais formidavel ameaca
para a navegagao mercante. Parece, entretanto, discutivel que o
systema de comboios seja o melhor meio para combater tal perigo,
LUima grande reuniio de navios offerece aos avides de bhombardeio,
um alvo muito mass attrahente do que unidades isoladas. FPor outra
parte, uni grupo numeroso pode offerecer uma concentragao de de-
fesa muito mais poderpsa. Existem, entretanto, outros riscos 2
serem considerados, pois que nas aguas sobre as quaes voam avides
inimigos, € muito provavel que submarines se encontrént em acti-
vidade.

O typo Bittern terd sufficiente raio de ac¢io para permittir a
sua utilisacdo atravez de zonas bastante vastas; sua velocidade serd
sufficiente para permittir que descreva crculos em torno de qual-
quer comboio € possa repellir qualquer submarino. mas nfio para
alcancar qualquer corsario de superficie. Provavelmente a com-
posigio mais conveniente para a escolta de nm grande comboio serd
& constitida por um grande cruzador com artilbaria de & polle-
gadas, dois destroyers e unt navio-escolta. Uma cousa, porém,
pode-se considerar como toleravelmente certa’ quaesquer que sejam
as unidades escaladas para escolta de comboios, havera sempre o
perigo de que ellas encontrem navios inimigos maiores e nmis po-
derosos. Os allemaes assim plfocederam na Guerra Mundial, em
seus esforgos para destruirem os coniboios scandinavos, de tal modo
que, por fim, a Gri-Bretanha teve de empregar seus encouracados
antigos para proteccio. O atagque no alto mar aos navios mer
cantes; nos moldes seguidos pelo Emden, s0 podera causar sério
damno aos comboios, se para isso forem utilisados navios suf ficien-
mente poderosos para dominar os navios da escola.

E' muito possivel que convenha ao inimign empregar grandes
navios nessas operagdes, ainda que s6 com sacrificio possa afastal-os
do grosso das forgas. Assim, tenr sido, lembrado que os denomi-
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nados “encouracados de bolso” allemdes constituivam corsarios
ideaes, devido a sua alta velocidade e grande raio de accio (15.000
milhas approximadamente), o que estabeleceria um bello problema
tactico para o Estado Maior Dritannico resolver — o emprego’ de
navios capitaes para enfrentar tal situagio.

O comboio nio € geralmente considerado como wmna precaugao
necessaria no alto mar, mas apenas atravez de zonas perigosas: o
esclarecimento aereo, porém, veio introduzir unt novo elemento de
ameaga, augmentando consideravelmente as possibilidades de ataque
dos corsarios de alto mar. Apparelhos de reéconhecimento, com unda
visibilidade gque pode ir ate 100 milhas em condigoes atmosphe-
ricas favoraveis, ¢ com uma velocidade de 200 milhas por hora
neutralisam, de certo modo, as virtudes do processo de orienta¢io
(routing) do trafego que tao efficaz se mostrou durante a Grande
Guerra, quando os submarinos, que eram o principal inimigo, nio
tinhami uma visibilidade superior 4 uma legna.

Dia vira, sem duvida, em que os grandes avides tvpo Dbote,
serdo capazes de patrulbamento oceanico e de prevenir a presenga
de um corsario de alto mar; esse dia, porem, ainda nio chegou.
Nesse interim as circumstancias militam todas em favor do corsario
provido de avides e catapulta e dotado de uma velocidade que lhe
permitta alcangar rapidamente qualquer navio mercantte descoberto
pelos seus apparelhos.

0 NOVO CRUZADOR FRANCEZ LA GALISSONIERE"™

Na historia da architectura naval encontram-se muitos navios
que constituiram verdadeiros fracassos — em grio maior ou menor
e outros nos quaes a eterna accomodagio de requisitos diversos foi
conseguida com mais on menos exito.  Alguns, como o Furst Bis-
marck terminaram o seu periodo de actividade sent ter tido occasiiio
de revelar seus defeitos, outros como o antigo Lord Clyde ¢ o
Marshal Ney foram postos na “lista negra' em consequencia de de-
feitos de construecio on installagio, sem que os seus respectivos
planos fossem defeituosos. Passando em revista os eruzadores de
todas as marinhas, encontraremos grande numero de navios me-
dioeres, uma boa proporgio de maos e alguns de notavel mereci-
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nfento.  Entre estes ultimos podem ser incluidos o antige Inconstant,
O Dupuy de Léme, o Blenheim, o segundo Esmeralda, o Bavan e
an que parece, o novo cruzador francez Lo Galissoniére.

As linhas geraes do casco baseam-se nas do bem succedido Emile
Bertin, completado em 1934, o qual, por sua vez, teve como medelo
us Towrwville, e Algeric — uma sequencia de rapidos e economicos
navios de 10,000 tons.; o tragadn das stiperstructuras ¢ notavel, per-
mitttindo uma popa excepcionalmente longa para a accomodacin
da arma aerea.

Occorre immediatamente comparal-o com o Amphion britannico,
pois que ambes sdo do mesmio typo ¢ identico deslocamento; tudo
considerado, o navio francez leva a palma. As dimensdes de ambios
sS40 as seguintes:

La Galissomiére = 387,01 /2 x 571 /2 x 17.1/2 pés (max.) 7600 tons.

Amphian - 560,0/0 x 56,3/4 x 15.0/0 pés (med.) 7.000 tons.

As formas do cruzador frangez parecem ter sido muito felizes, pois
que todos os navios da classe, até agora completados, conseguiran
a velocidade de 35 nos; o Lo Galissoniére desenvolven 35, 42 com a
potencia de 96.000 HP. nas suas provas de 8 horas, embora pro-
jectado para 31,5 nds com 84.000 HP. Os algarismos corres-
pondentes do Amphion sio 32,5 nos com 72,000 HP., — uma velo-
cidade mais clevada com uma potencia menor — mas conlo 05 navios
britannicos nunca sio forgados durante as provas para excederem
suas velocidades e potencias estipuladas. a comparacio nao pode ser

levada mais longe.

A classe consiste do La Galissoniére, completadn em 1935 ¢
fean de Vienne terminado no anno seguinte; o Gloire e o Mar-
seillgise entraram em servigo na primavera do correnté anno e o
Montealm ¢ 6 Georges Leygues, retardados em conséquencia de gréves,
terminardo suas experiencias ainda este anno.  Elles constituem nma
resposta aos cruzadores allemides da classe K, de 6.000 tons. ar-
mados com IX-6 pol. dispostos em tres torres triplices, uma a vante
¢ duas a ré. () pavio francez tem duas de suas torres triplices a
vante e uma a ré, tendo sido, evidentemente, projectado para caca:
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as torres sio construidas com couracamento de 5.1/4 pol. nas faces
¢ poderdo resistir, ao que se diz, a projectis de 6 pollegadas., Pelo
travéz das chaminés enconiram-se dois canhoes antizereos de 3.5
pol. e, collocados entre elles, dois tubos de torpedos de 21,7 pol. em
montagem dupla. Existem no ecastello, na altura do passadico,
quatro pares de mietralhadoras.

Uma caracteristica do navio € a abundancia de gunindastes; dois
pequenos @ meia nido para o servigo dos escaleres, um de cada lado
lo mastro principal ¢ outro na popa, para manobras dos avides.
Este ultimo € utilisado conjunctamente com o dispositivg Hein de
amerissagem — uma faixa de lona refor¢ada, que se larga ¢ é re-
horcada pela popa e sobre a qual o avido pode pousar com o navic
em movimento; a fdixa €, enldo, alada de bordo, até que o appa-
relho possa ser enpatado no guindaste e igado. Dahi o grande es-
paco livre na popa, que parece prodigamente desperdicado, e a forma
quadrada da mesma. Por haixo do mfastro principal fica o hangar
que poade receber quatro avides. No Awphion foi installada a ca-
tapulta fixa conteirada pelo travez em lugar do modelo giratorio que
oecupa tanto espaco, mas os franceses ainda nio chegaram até ahi.

O La Gualissonifre teni umia couraca latteral de 3 a 4.3/4 pol.
em uma extensio de quasi 400 pés, e um convez de 1,1/2 pol., sendo,
por conseguinte, tio bem protegido como os melhores cruzadores de
apoz-guerra.

(s diversos nayios da classe sio dotados de turbinas Ratean ou
Parson e de quatro caldeiras tubulares Indret; o abastecimento de
oleo combustivel é de 1.500 tons. ou sejam menos 225 tons. do que
o Awusphion.

O La Galissoniére teve sua quilha batida em Brest em No-
vembro de 1931 e inicion stas provas em fins de 1935; elle preceden
o Amphion de doze mezes, mas de um' modo geral seus planos pa-
recem mais avangados. Torres triplices, hangar para receber o
dobro de apparelhos, dispositivo de amerissagem Hein, proteccio
consideravelmente superior, capacidade para andar 35 nds, wnt
canhfio de 6 pol. a mais ¢ uma pesada bateria antiaerea, demonstram
que os franceses souberam tirar partido do excesso de 600 tons.
que o navio tem sobre o Amphion.

(U7, 8. Naval Institute Proceedings, Agosto de 1937)
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PODER NAVAL GERMANICO

Tent sido objecto de muita especulagio em nosso paiz o effeito
provavel do rearmamento naval britannico sobre o programma de
construcgies da Allemanha, Pelo accordo naval anglo-germanico,
assignado em 1935, a Allemanha voluntariamiente acceitou a pro-
porgio de 35% da tonelagem total britannica, reservando-se, com-
tudo, o direito de ajustar as proporgoes de certas cathegorias, espe-
cialmente a dos submarinos, A tonelagem total britannica, porém,
existente ¢ projectada ent principios de 1935, é inteiramente di-
versa da que hoje se verifica.

Varios rumores tem ultimamente circulado relativamente 4 pro-
vavel resposta allemi 4 nossa intensa expansio naval. Um recente
artigo do commandante Giese, que se sabe ter obtido approvacin
official, dissipa esses rumores contradictorios e esclaréce o assumpto.
Esse artigo, que apparecey em primeira mio no Bocrsen Zeiting, é
praticamente uma revista' do programima de seis annos iniciado em
1935, Segundo o commandante Giese nio havera alteracio de planos
que affecte a tonelagem total a entrar em servigo em 1941 ¢ que se
eleva @ 420.000 tons. A esquadra allemi constard de cinco navios ca-
pitaes, tres “navios encouragados' da classe Dewfschland, dois porta-
avibes, quatorze cruzadores, quarenta destroyers e torpedeiros e cerca de
23.000 tons. de submarinos. Dos navios capitaes, dois de 26,500
tons. cada um, ja foram langados; dois de 35.000 tons. cada um, se
acham nas carreiras ¢ o quinto ainda nio teve sua quitha batida e
nio foi annunciado @ que typo pertencerd.

A classificagao dos Deutschland como “navios encouracados”
€ algo interresante.  Ella niio confere i essas tres unidades a cathe-
goria de encouragados na expressio consagrada do termo; por outro
lado frisa sua couraga, embora nio se ignore que é uma das caracte-
Tisticas que os torna velativaniente ‘fracos para navios capitaes.
Considerando o seu armamento (VI-11 pol) e seu raio de acgio
(16.000 milhas com marcha economica), o seu deslocamento deixa
uma wiargem pequena para peso da couraga.  Ires desses navios en-
contram-s¢ em servigo mas a primitiva idera de construir cinco. foi

abandonada,

Julgamos  pader concluir, embora este ponto nio tenha sido
bem esclarecido, que a tonelagent economisada com o abandono dos

. W
o 7,
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dois ultimos “encouracados de bolso', serd utilisada na construcgio
de submarinos. O commandante Giese dia a entender isso, quando
declara que as 23.000 tons. de submarinos previstos para 1941, no
programma sexennal primitivo, € apenas 45 % mais ou menos do
limite dessa cathegoria suggerido pelos delegados germanicos durante
a conferencia de que resulton o accordo de Londres.

Desde que a Allemianha reinicion a eonstrucgan de submarinos,
tem concentrado seus esforgos nos pequencs typos. O resultado é
que a producgiio numerica tewd sido maior do que a de qualquer
outra potencia para uma mesma tonelagem total.  Assim existen
actualmente em servico 24 submarinos de 230 tons. 5 de 500 e mais
vineo em construcgio.  Os pavios menores tem wma velocidade de
13 milhas na superficie ¢ dispéem de tres torpedos e uma ntetralha-
dora; sua funcgao ¢ a de defesa da costa do Baltico.

Quanto ans grandes destroyers a Allemanha possue 16 de 1.625
tons, e 6 de 1.811, todos em construegio; 12 de 800 tons. (classi-
ficados como grandes torpedeiros), em servigo e um grupo de outros
pequenos.  Dos 14 cruzadores mencionados como constituindo o total
‘em 1941, seis sio de 6.000 tons.; dois de 10.000 cada um, foram lan-
cados e um terceiro, do mesmo typo, armado com VILI-8 pollegadas,
estd na carreira. O printeiro dos dois porta-avides de 19.500 tons.
ainda estd para ser lancado; a sua quilha foi batida ha pouco tempo.

(The United Services Review, Agosto de 1937).

O ENCOURACADO BRITANNICO WARSPITE

Nunca um navie de guerra foi mais radicalmente transformado
do que o encouragado Warspite de 31.000 tons. de deslocamento,
em virtude das obras de remodelagio por que acaba de passar emt
Portsmouth e que custaram a somma de 2.269.263 libras esterlinas.
ou seja pouco menos do que o custo original do navio ao ser com-
pletado ent 1914 e que foi de 2.500.000 libras, Officialmente de-
signada como “grandes reparos”, ‘a remodelacio, na realidade fo!
praticamente, a reconstruegio integral do mavio. Novas machinas
¢ caldeiras absorveram para mais de meio milhdo de libras, novos
reparos para os canhdes niais um goarto de milhao ¢ a reconstruccio
o casco 172423 libras. Estes algarismos representam apenas as
despesas com os fornecimentos, sendo o restante da despesa total,
representado pela mio de obra no estaleiro e outros items extra-
ordinarios.



O encouracado “Warspite”, em 1914. Duas chaminés.



O encouracado “Warspite” deixando Portsmouth depois da sua reconstruccio.
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Ouando concluido em 1914, o mavio possuia duas chaminés, ecs-
tando a ‘de vante logo apoz o niastro tripode. Na hatalha da Ju-
tlandia a excellencia de sua construecdo ficou demonstrada, pois o
navio foi alvo do fogo concéntrado do grosso da esquadra inimiga
sem que tivesse soffrido avarias vitaes, embora o sen apparelho de
governo tivesse enjambrado no momento critico.  Ha cerca de doze
annos o Warspite soffren largos reparos que custaram mais de mm
milhio de libras; nessa occasiio foram introduzidas algumas modi-
ficaghes, inclusive a remodelagao da platafurm:; do mastro, dos
passadigos, forant accrescentados bulges, a chaminé de vante em
cotovelo recurvada passou a descarregar na de ré e a artilharia anti-
aerea foi duplicada. Na remodelagio actual o numero dos canhdes
antizerens foi, novamente, augmentado, foram addicionados el
hangar, uma catapulta e guatro avides, a espessura dos convezes
encouracados foi accrescida como protecgiio contra o tiro niergu-
lhante ¢ as bombas aereas e o armamento secundario diminuido de
12 para B canhbes de 6 pollegadas. A artilharia principal conti-
nuou inalterada, mas os reparos dos canhdes foram modernisados ¢
acredita-se que a elevaciio tenha sido augnientada. Como se poderd
ver nas duas photographias due estampamos, foi removido o mastro
tripode e em seu lugar installada uma superstructura completamente
nuu:n para o passadico e plataforntas, de certo modo semelhante a
do Nelson.

De um modo geral pode-se dizer, portanto, que o HWarspite €
praticamente um navio novo. Os encouragados da mesma classe
Queen Elisabeth e Valiant estio sendo submettidos 4 mesma remo-
delagio, respectivamente nos estaleiros de Portsmouth e Devonport,
esperando-se que possam retomar o servigo activo em 1939,

{The Nawvy, Agosto de 1937).
0S5 NOVOS DESTROYERS POLACOS

Encontramos no The Novy de Agosto, um intercssante artigo
sobre os dois novos destroyers polacos Grem e Blyskawica ultima-
mente construidos na Inglaterra para a joven Marinha Polaca. Na
impossibilidade de reproduzil-o na integra, vamos transladar apenas
alguns trechos.
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Acontecey por mais de uma vez no passado gue navios de guerra
construidos na Gri-Bretanha para paizes estrangeiros, antecipassen
= a execugao de ideias e dispositivos mais tarde adoptades nos projectos
. britannicos. Assim podemos citar o primeiro Esmeralda, construido
por Elswick para o Chile, com convez prategido, um canhao de 10
pollegadas & vante e outro i ré, que servio de modelo para a classe |
4 Mersey britannica; o Konge, construido por Vickers, contemporaneo |
do Princess Royal e precursor do Tiger; os encouragados brasileiros
S. Paulo e Mings Geraes construidos respectivamente em Barrow e
Flswick, com as suas torres superpostas. ao mesmo tempo qtie a !
classe Fanguard.

0O novo destroyer polaco Grom, ultimamente terminado, vem
talvez, ‘augmentar essa lista, pois ao que paréce o sea plano terd sido
anterior ao projecto das classes britannicas Tribal e Javelin: em todo
o caso, ¢ facto que aquelle navio tem a prioridade de certos disposi-
, ' tives qué devem apparecer nos destroyers britannicos ora em cons-
truegio.

Assim, para comecar, o Grom ‘e o Blyskawica sio os primei-
ros destroyers construidos na Inglaterra que }mubumn artitharia em
montagens duplas ¢ tem uma s6 chaming, com a excepeio unica do
Zephir construido 'em 1895 ¢ que tambem tinha uma' unica chaminé.
Attribue=se indifferentemente & esses navios o deslocamento standard
de 2,011 tons. € o de 1.975, mas a tonelagem official ¢ de 2.000.
Medindo de comprimento 374 pés, sio cerea de 36 pés mais compridos
do que 05 mais recentes leaders britannicos; a bocea € de 37 pés e o
calpdo de 10,71 e com essas dimensoes excedem de 120 tons. os seus
congeneres britannicos da- classe Tribel, embora ndo tio fortemerie
armados. A artilharia coniprehende sete canhoes de 4.7 pollegadas,
sendo um canhio isolado i castello, 4m par 4 elle superposto e dois

-
- L

‘: "-' T

; outras pares a ré. Além disso encontram-se quatro canhbes anti-
=‘.t. zerens de 40mm. em duas montagens duplas por ant & ré da chaminé,

uma de cada bordo.  Completam o armamento seis tubos de torpedos
de 21 pollegadas, ¢m duas montagens triplices e dois langadores e
bombas de profundidade; os. navios possnem todo o equipamento
recessario para langar minas. :

O Grom ¢ construido quasi completamente de ago ga}\'mubmlﬁ
t'l‘J:'I sua maor parte de qualidade cspmml ) seu casco. & excepeio-
nalmente bem sub-dividido de POpA & proa, por anteparas transversacs
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¢ longitudinaes e a proa. refocgada para romper gelo, o gue tambem
terio os novos destroyers britannicos. O mastro de vante ¢ montado
solire wma solida base tripode ¢ o de ré foi substituido por um sup-
pirte para a antenna da telegraphia. () passadico. é amplo, confor-
tavel e recurvado de modo a proporcionar facil escoamento ao vento,
Duas caldeiras e duas turbinas Parsons imprimein ao navio a velo-
cidade de 39 nds com a potencia de 54.000 HP.

Os dois navios foram inteiramente construides por John Samuel
White & Co. de accordo com os requisitos apresentados pelas altas
auctoridades navaes polacas.

05 NOVOS DESTROYERS ARGENTINOS

O primeiro dos sete destroyers argentinos de 1.330 tons. que
estin sendo construidos na Inglaterra, foi langado ao mar em Julho

Lancamento do destroyer “Entre-Rios™ |

ultimo, dos eitaleirns de Messrs,  Joht Brown " '& Co. Lid, de
Cledebank e baptisatlo com o nome de Sgn Fuan: o outro vayio jgnal,
em construcgio pela mesma firma, reccherd o nome de Sin Ly,
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Esses nomes ja foram usados por dois navios hydrographicos que
terdo agora de ser rebaptisados.

Os dois destroyers que estio sendo construidos por Cammell
Laird & Co. Ltd. de Birkenhead devem ser denominados MWissioncs
¢ Santy Crus. (Até agora ignorva-se se ja foram escolhidos nomes
para os tres navios encommendados a Vickers-Armstrong Ltd. de
Barrow in Furness, tendo sido lemhrados como provaveis Corrienfes,
Entre Rios & Andes.

(The Navy, Agosto de 1937)

O DESENVOLVIMENTO DAS REGIOES ARCTICAS
RUSSAS

A installacio de umn expedigiio scientifica russa sobre a hanquise,
nas proximidades do pola Norte, veio chamar a attengio mundial
para as regioes arcticas que constituem parte importante do territorio
da U. R. §. S., pois que tém a superficie total de 3.900.000 kilo-
metros quadrados e representam quasi a metade das terras situadas
ap norte do circulo polar. Ellas sio avaliadas, com effeito, em
8.200.000 km2 e as maiores areas, depois da pertencente & Russia,
sio a Groelandia com 1.850 km2 ¢ o Canadd com 1.750.000 km2.

A Siberia, cujas reservas mineraes e florestaes sdo extrema-
mente importantes, nfio pode ser convenientemente explorada em conse-
quencia de sua propria iminensidade e das difficuldades de transporte,
sendo o Transsiheriano insufficiente para assegurar o trafego. Sob
v ponto de vista militar ¢ tambem economico, as communicagbes entre
a Russia propriamente dita e as costas do Pacifico, sahidas possiveis
para o Japio ¢ America Occidental, nio podem ser estabelecidas de
modo satisfactorio. Por esse motivo, os dirigentes russos, muito
antes da implantacio do bolchevismo, haviam pensado em assegurar
as communicagies entre as duas extremidades do Imperio e simul-
taneamente a exportagio dos productos originarios da  Siberia,
passando pelo Norte, ao longo das costas hanhadas pelos mares polares
Ji no seculo XVI, quando Hespanha ¢ Portugual monopolisavam as
rotas do Sul para 2 Chipa' e para a India, havia sido procurada a
passagem do Nordesie; a expedigio de Sebastizo Cihoto mallo-
grou-se nas costas da Laponia ¢ desde entin as exploragbes para o
Norte foram feitas exclusivamente por via terrestre. Em meiados
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do seculo XIX a passagem maritima voltou & actnalidade ¢ em 1876
Nordenskiold offectuon a travessia completa ao longo das costas do
norte da Siberia, invernando poréni, em viagem. No comego do
sculo XX, uma sociedade noruegueza fundada por Jonas Lied, obteve
de governo tsarista uma importante concessio para exploragio flores-
tal, devendo os productos ser transportados fluctuamndo no Obi e no
Yenissel até ao mar de Kara onde seriam embarcados em navios para
expedigio para a Europa. Em 1913, Fridtjof Nansen effectuou a
viagem a bordo do navie Correct.

Apezar do exito obtido, as travessias eram aleatorias, cheias de
perigos e o seu caracter de expedigido interdizia a organisagiao de um
servigo commercial com regularidade ¢ seguranga. Assim, se de um
lado necessidades do estudo ¢ da previsio do tempo e da ohservagao
das massas de gelo em movimento excediam as possibilidades de um
empreza comercial normal, forca é confessar, por outro lado, que
aquelles meios de acgiio encontravam-se, ainda em sua infancia, Foram
a telegraphia sem fios ¢ a aviacian que revolucionaram as condicoes
da existencia nas regides arcticas e diminuiram as difficuldades em
que esharraram os primitivos exploradores porque o aviio permitte
sobrevoar as aguas de Oceano Glacial Arvctico, estudar a posigao ¢ 0
deslocamento dos gelos e indicar pela telegraphia aos navios quaes as
passagens livres de gelo.  Assim, desde 1918 o governo sovietico.
desejoso de tirar partido das riquezns da Siberia. emprehenden a
construccio de uma grande réde de estacdes polares munidas de
T. S, F. e de instrumentos meteorologicns; essas  estagdes em
numero de 3 em 1918 passaram actualmente & 77, Ellas fornecem
A0s mavios e avides todas as informagies meterenlogicas necessariag
para guial-os, de modo que presentemente a travessia do Oceano
Glacial nos dois sentidos foi tornada possivel. Actualmente, cada
verdo, passam navios com toda a regularidade, de Mourmansk na
Russia Européa para Viadivostok, atravez do esireito de Behring.
O numero desses navios elevou-se a 14 em 1936,

Essas travessias “totaes’’, porém, sio menos interessantes sob
o ponto de vista economico do que as “expedigoes’ tendo como obje-
ctivo o transporte, para os centros consumidores, dos productos forne-
cidos pelo hinterland siberiano. Entre essas expedigbes annuaes,
que tem lugar quando o frio afrouxa parcialmente suas garras, a mais
importante €, sem contestaciio, a do mar de Kara no qual desaguam o3
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dois maiores rios siberianes, o Obi e o Yenissei. Vimos que antes
da revolucio russa, a rota ligando os portos da Huropa do Norte ao
mar de Kara tinha sido seguida por alguns cargueiros mas irregu-
larmente e a custa de serios perigos. Hoje, gragas ao aviio e 4 tele-
graphia sem fios, a viagem se effectua sem difficuldades e muito
mais rapidamente. () numero de navios que realisaram a travessia
passou de 5 em 1922 para 36 em 1936 ¢ a tonelagem transportada, de
13.627 para 172.000 respectivamente.

De alguns annos a esta parte, a expedicio do mar de Kara € um
dcontecimento importante no commerco de madeiras. Os pinheiros
e abetos provenientes das immensas florestas da Siberia e que formam
actualmente & unica exportagiio, attingem & uma cifra impressionante ;
pode-ge avaliar em mais de 500.000 o numero de arvores derrubadas
annualmente ¢, no entanto, esse numero representa pouco mais 1 %%
do que poderia ser cortado sem diminuir o valor total das florestas
siberianas,

Asseguradas assim, de modo satisfactorio, as communicagies
com 0 mundo exterior, powde ser emprehenddo o desenvolvimento do
territorio regado pelo Obi ¢ pelo Yenissei. Foram creadas cidades
como Port Igarka (14.000 habitantes) sobre ¢ Yenissei na latitude
de 67927', Novi Port sobre o Ohi, Kirowski (35.000 habitantes)
ra peninsula de Kola onde foram descobertas jazidas de opalite actu-
almente em exploracio. Animado por esses primeiros resultados o
governo russo estenden mais longe a sua actividade ¢ desde 1933
varias expedigdes tem sido encaminhadas para a foz do Lena dobrando
a peninsula de Tammir pelo estreito de Vilkitski. Essa empreza é
muito mais difficil porque o estreito, mesmo no verdo, é obstruido
por enormes massas de gelo; entretanto, gracas ao eniprego de navics
quebra-gelo, 13.000 tons. de mercadorias poderam ser transportadas
em 1935 para a embocadura do Lena, Foi recentemente creada a
cidade de Nordvich na costa de Yakutia, na foz do rio Katanga.
O solo € rico em sal, carviio e petroleo. Espera-se comegar em 1938
a exploraciio intensiva dp sal, o que interessard vivamente as pescarias
do norte da Siberia, cujo sal actualmente é trarsportado do Mar
Negro, quer pelo Transsiberiano, quer pelo Mediterraneo, Atlantico,
canal de Panamd, Oceano Pacifico até an extremo leste e dahi por
estradas de Terro ou transporte fluvial aocs locaes de utilisacin.
Quanto ao petroleo elle serd mais tarde refinado no proprio local
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parz o consumo da zona e abastecimento dos navios e avides., A 200
lilometros ao norte de Igarka foi creada outra cidade — Nordvisk,
1o centro de uma regido onde se encontra nickel e carvio de pedra
em pequena profundidade, e que terd como porto de exploragio outra
cidade nova — Dudinka. Tara attingir as minas, acha-se em cons-
trucgio wma estrada de ferro ligando os dois centros.

O povoamento dessas regides veio crear uma serie de problemas
praticos que {oi necessarip resolver simultaneamente, sob pena de
morrerem os colonos de fome e frio durante o longo inverns sibe-
riano. O primeiro, era o da habitagao, cuja difficuldade principal
consistia no estabelecimento das fundages das casas por isso que en
virtude da curta duragiio do estio ¢ da raridade das quedas de neve no
inverno, o solo nio degela 4 uma profundidade superior 4 2 metros,
abaixo da qual se encontra uma camada de agua e ferra eternamente
gelada.  Assim durante a estagio das chuvas, no estio, a agua nio
pode ser inteiramente absorvida pelo solo e a superficie da “tundra”
toma o -aspeto de um immenso pantano. E' impossivel construir
nessas condigdes, casas segundo 0s processos usuaes.

Clutre problema premente foi o do abastecimento das populagées que,
por bem ou a forga, o governo sovietico installa sem ideia de regresso,
no extremo norte.  Tomemos, por exemplo, Port Igarka; a estagio
mals proxmma da estrada de ferro encontta-se a 2,000 kilometros, o
mar de Kara a 600, ao sul as immensas florestas siberianas esten-
dem-se sobre superficies enormes, ao norte é a “tundra” arida e infi-
nita. A temperatura desce frequentemente e durante lonzos periodos
a-35 C e-40° C e niem por isso s¢ interrompe o trabalho de derrubada
das arvores e desdobramento das madeiras, o qual somente cessa
quando a temperatura desce 4 — 60°. Ao longo das costas, apenas
brotam os musgos e lichens; cebolas, couves e rabanetes podem ser
cultivados nas latitudes inferiores 4 68*. Tres sio os problemas que
procura resolver o Instituto de Agricultura Aretica: levar as culturas
0 mais proximo possivel das regiGes polares, afim de ter uma hase
de abastecimento na visivhanca das novas cidades; seleccionar as
culturas que podem ser realisadas no curto verdo siberiano e capazes
de resistirem @s geadas occasionaes de meiados de Agosto; finalmente,
estudar um processo que permitta conservar os productnﬁ das colheitas
durante um periodo de dois’ annos no minimo. Com effeito, em
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virtude da epocha em gue tem lugar as colheitas e das difficuldades
de navegagio nes rios gelados, os productos da safra de um anno s6
podem chegar aos consumidores em mdiados do anno seguinte.

E’ interessante notar que ao passo que a pobresa do solo, a curta
duracdo do estio e as geadas que podem cahir em Julho-Agosto sio
desfavoraveis para a vejetagio, a abundancia de luz durante o inverno
polar (o sol nio se pde pratcamente durante dois mezes, dando assim
uma illuminagio de 24 horas por dia), tem um effeito extremamente
poderoso sobre o desenvolvimento das plantas; o capim, por exemplo,
cresce dez vezes mais rapidamente do que na Eurapa e as couves
cultivadas em estufas, em Igarka, tem folhas muito maibres do que
as obtidas nas hortas dos arvedores de Paris,

A questip do custo da producgiio nio ¢ considerada no caso das
culturas arcticas: trata-se de uma necessidade imprescindivel, nm
caso de vida ou de morte para as popitlagoes e para o exito do esforco
consideravel que fazem os russos para desenvolverem sens territo-
rios arcticos.

(L Nature, Agosto de 1937).

BUNA — A BORRACHA SYNTHETICA ALLEMA

Foi em 1839 que Goodyear, descobrindo o phenomeno da vulca-
nisacio, determinou verdadeiramente o desenvolvimento industrial
da borracha. Até 1876 o Brasil era o unico productor de latex das
heveas nativas mas néssa epocha um inglez, Wickham, conseguio
retirar por contrabando, das florestas brasileiras, 70.000 sementes
de heveas, as quaes, semeadas em todo o Oriente, serviram para crear
lodas as plantacoes das Indias Neerlandesas, da Indochina ete. A
influencia da producgio dessas plantaches somente em 1910 comecon
a se fazer sentir no mercado mundial, eujo desenvelvimento proseguia
sob um rythmo extremamente rapido; o consumo passon de 70.000
tons. em 1910 a 950.000 em 1936, das quaes cerca de 60 % absor-
vidas pela industria antomobilistica.

Uma substancia cujo mercado apresenta um desenvolvimento
dessa ordem e cujos centros de consumo acham-se muito afastados
das zonas de producgio, deveria, necessariamente, incitar os chimicos
4 uma realisagio por synthese, afim de tornar os paizes nio produ-
ctores independentes das importagdes, sobretudo em tempo de guerra.
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Para a Allemanha especialmente, o problema se apresentoy com a
mesma acuidade que o do abastecimento de gazolina, desde 1914 ;
depois da guerra, o desapparecimento das colonias allemiis, em algu-
mas das quaes as plantagies de caoutchouc poderiam fornecer uma
producgio importante, conservon a questio sempre em actualidade e
as pesquizas scientificas continuaram com a mesma tenacidade. Depois
de 15 annos de trabalhos, o successo coroon os esforcos ¢, em sen
pavilhao da Exposicado Internaciopnal de Paris, o Reich expde com
legitimo orgullio, a Buna — horracha synthetica allema.

As usinas allemis, como ¢ natural, conservam em segredo o
processo da fabricagdo. que consiste na polymerisacio do butadieno.
A difficuldade pratica reside no controle da polymerisagao afim de
obter um composto final homogeneo e determinado e ndo uma mistura
de todos os productos que podem se formar. No caso presente a
polymerisaciio por emulsio trouxe a solucio do problema. Ella con-
siste em emulsionar o butadieno na agua, isto € pol-o soh a forma
de pequenas gottas em suspensido; ajuntando, enfio, a emulsin,
certas substancias, em condigies de concentracao ¢ temperatura bem
determinadas, obtem-se, finalmente, um liquido leitoso semelhante ao
latex da hevea, do qual se pode retirar, por tratamento chimico, a
borracha bruta sob a forma de uma massa rugosa esbranquicada.

Essa burracha synthetica, entretanto, é nitidamente differente
do producto patural e suas propriedades ndo sio identicas; ella é mais
resistente ao calor e menos sensivel 4 alteracdes ¢ 4 erosio. A Buna
N differencia-se da borracha natural por sua indifferenca 4 accio
dos oleos e da gazolina. A borracha mnatural, comtudo, presta-se
mais facilmente & incorporagiae ds materias corantes e de¢ carga
(negro de fumo. minium, etc).

Embora o prego da Buna seja infinitamente mais elevado que
o da borracha natural, a [. G. Farbenindustrie installa actualmente,
entre Hamen ¢ Merselburg, na aldeia de Sckopau, uma grande vsina
de fabricacio do producto synthetico, cuja producgio deve comegar
em principios de 1938, Uma segunda usind acha-se em vias de
installagio e o programma comporta varias outras, afim de tornar a
Allemanha independente da importagdn de borracha.

(La Nature, Agosto de 1937)
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A POTENCIA DA ARTILHARIA A

Sob o titulo GUN POWER encontramos na The United Sereices
Review de 19 de Agosto, um interessante artigo do conhecido
escriptor naval Sir Herbert Russell, do qual extrahimos as conside-
raghes que se- seguem. ;

0O canhido € arma primordial Jda guerra no mar e esse fruismo
pode ser ampliado & toda a guerra; os demais meios de destruigio sic
supplementares ou subsidiarios. Uma marinha de combate € uma
frota de navips drmados com canhdes. A potencia da artilharia ¢
o criterio mais simples para avaliacho da forga combatente; com o
auxilio da breve formula de tonelagens e canhes compara-se o poder
naval das diversas nacdes. Como todas formulas populares ella
serve para fins geraes, mas exige enorme quantidade de ampliagoes
antes que possa ser considerada como padrao, mesmo approximada.
I jsso porque potencia de artilharia é uma expressio relativa, qiie
nan pode ser precisamente definfda '‘pela ‘exclusiva differenca de
algarismos.  E’ preciso nao esquecer a'consequencia que della decorre
—a superioridade do poder de martellar o inimigo, @ qual se pode
esperar em combate, ;

Esta reflexiio € sugzerica pela recente rectisa do' Governo
Nipponico de acceitar o limite de 14 pollegadas para o calibre dos
canhdes dos encouracados, conforme deliberacio da Conferenaiz
Naval de Londres e pela declaracio do Primeiro: Lord do Almiran-
tado, que a Inglaterra o aceditaria, qualquer que fosse a decisdo de
outras potencias. IEm outras palavras, o Almiractado Britannico
considera e¢videntemente o canhdo de 14 pollegadas arremessando
projectis de cerca de 1.500 libras como perieitamente adequado para
a destruiciio de qualguer navio de guerra,

A competicao naval — rivalidade, corrida de armamentos ou gue
melhor nome ténha — tende a transformar em fetiche a mera “gran-
desa”. A ideia que essa tendencia implica é que para construir um
navio para bater o inimigo “elle deve ser maior, mais encouracado e
mais poderosamente artilhado ou em reswmo. superior em todos os
pontos, & tudo que tenha existido anteriormente. Como principio
clementar estda certo, mas pode vir a ser desarrazoado, e a prova
temos na sensacgio de allivio com que as principaes potencias accei-
taram a ideia de reunirem-se em Washington para limitar as dimen-
soes dos mavios de combate € o calibre de seus armamentos,
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A potencia da artilharia, eonstithindo a céaracteristica essencial
do navio de combate, ninguem procurard seriamente, negar a vantagen
da superioridade nesse pento, com a restriccio. contudo, de que
essa superioridade possa ser definitivamente utilisada. Em Coronel
o5 navios britannicos foram varridos pela maior potencia da artillia-
ria (e tambem melhor tiro) dos dois erwzadores allemies. Nas
Falklands esses dois navios foram esmagados pela maior potencia da
artilharia dos dois ¢ruzadores de batalha britannicos,

Sio dois exemplos decisivos da vantagem de canhdes maiores,
mas pode-se suggerir que se trata mais da vantagem do maior alcance,
do que de uma disparidade do “poder arrasante”. Emquanto o
augmento do alcance era uma consequencia exclusiva do augmento do
calibre, o argumentp do canhio cada vez maior era irresporclivel;
guando porém a sciencia attingio e ultrapassou os limites da visibi-
lidade de navio a navio — que regula cerca de 12 milhas da altura
media da plataforma de direccio de tirno — esse argumento comegot
a perder valor. O seu lugar passou a ser occupado pela vantagem
das maiores qualidades destruidoras dos projectis mais pesados, expel-
lidos pelos canhdes de maior calibre. E, no entanto, na guerra mari-
tima a victoria nao tem sido absolutamente consequencia dos projectis
mais formidaveis.

JEm Tsushima os russos tinham mareada superioridade em canhies
de grosso calibre. Na Jutlandia tinham os inglezes esmagadora
superioridade em potencia de grossa artilharia.  Admittindo que as
condicoes tacticas da grande batalha ndo tenham fornecido opportu-
nidade para os navios capitaes britannicos utilisarem aquella vama-
gem, ainda assim ¢ facto indiscutivel que a artilharia allema. de
calibre muito menor, inflingio, em grandes alcances, avarias muito mais
consideraveis do que as que os nossos poderosos canhdes inilin-
giram aos navios germanicos. () -quan.tn os allemies levam em
conta esse facto, demonstra eloquentemente a decisio que tomaram dé
artilhar os seus encouragados de 26.000 tons. — typo Scharnhorst
ora em construcgio, com IX — 11 pollegadas quando, tendo ali-
jado todas as restricgdes do Tratado de Versailles, poderiam adoptar
o calibre que entendessem.

Criticando a doutrina de empregar um vasto excesso de energia
na potencia do canhio naval, o auctor reconhece estar em oppesicad
& uma forte escola de ideias profissonaes, mas declara que estd, ram-
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bem, justificando o Almirantado com a sua resolugio de conservar
os canhdes adoptados, qualquer que seja a decisdo de outras Potercias,
Elle retroceden do canhio de 16 pollegadas arremessando projectis
de 2.461 libras para o de 14 pollegadas, cujos projectis pesam 1.500
libras approximadamente. ) auctor suppde que isso materialisa o
argumento seguindo o qual se conclue que, se a menor granada nio é
sufficiente para destruir o inimigo, a maior ndo serd muito mais capaz
de fazel-o. O alcance e a velocidade dos prejectis do novo canhio,
nio devem ser provavelmente, inferiores aos do antigo modelo de doze
annos atraz.

Deve-se ohservar que como os novos encouragados, ora em
construccio, attingiriao o deslocamento limite de 35.000 tons., a
reducgio do ealibre da grossa artilharia comparativamente com os
dois Nelsons ndo tera eifeito algum para diminuir a tonelagem. visto
como estes dois encouracados deslocam sensivelmenl: menos do que
aquelle limite maximo. Isto € sem duvida, uma outra justificativa
da decisio do Almirantado: Os novos navios capitaes seriio artilhados
com canhdes de 14 pollegadas, nio porque ndo possam ter identico
numern de pecas de 16 pollegadas, dentro do limite de seus dsloca-
mentos, mas porque o canhio de 14 pollegadas € sufficientemente
poderoso para qualquer servigo.

A PESQUISA DO PETROLEO NA INGLATERRA

O deputado Capt. Crookshank torpou publica récentémente, na
Camara dos Communs, com surpréza para muitos, a grande activi-
dade ultimamente desenvolvida nas pesquisas de petroleo no solo da
Gra-Breanha. Forani concedidas nada menos de 69 licencas para
esse fim, as quaes cobrem uma area de 11.000 milhas quadradas ou
cerca da quarta parte da superficie da Inglaterra. Ellas foram
concedidas, dem excepgan, 4 companhias de grande renome e com
vasta experiencia de pesquisas do petroleo em varias parte do mundo.

Treze perfuracdes ji foram iniciadas e feitas provas prelimi-
nares para outras seis.

Todos devem fazer 0s melhores votos de feliz exito para esses
emprehendimentos pois a descoberta de petroleo nas Ilhas Britannicas
vira remover uma das nossas maiores anciedades em tempo de guerra.
Nio sio apenas os servigos (fa Defesa Nacional gue exigem abaste-
cimentos quasi illimitados; as engrenagens das fabricas de munigdes
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tambem precisam de petroleo.  FE o emprego de tractores para per-
mittir uma maior producgio dos alimentos cultivados no solo paino
depende igualente do preciose combustvel,

O petroleo representard para a Inglaterra, em caso de guerra,
0 mesmo que antigamente a agua para uma cidade sitiada.

(The United Services Review, Agosto de 1937)

O MINERIO DE FERRO E A PAZ

Os paizes sob o regimen de dictadura, como a Italia ¢ a Allemanha
procuram cuidadosamente evitar a divulgagio das suas reaes condi-
coes economicas: Se € guasi impossivel descobrir qual o verdadeiro
estado da situagio economica da Italia — e por conseguinte dahi
concluir qual o seu poder de ataque e resistencia — tormou-se recen-
temente mais facil conhecer os factores concernentes & Allemanha.

O problema neste ultimo caso pode ser reduzido ao denominador
commun — minerio de ferro. Este factor teve, certamente, muito
maior responsabilidade na remessa de “voluntarios” para combater
a0 lada do general Franco do que o desejo de “experimentar ao vivo"
novos engenhos de guerra,

Evidentemente a mola real € o desejo de possuir minerio de
ferro, de que o solo germanico produz apenas cerca de 6% das neces-
sidades do paiz ¢ ainda assim em condigdes anti-economicas. O
Governo Allemao possue agora, o monopolio de todo o minerio de
ferro do paiz, com o objectivo de executar o plano quatriennal de
bastar-se a si proprio. A Allemanha esti aproveitando todas as
aparas de ferro que os poves descuidosos como nos, disperdicam ¢
ainda por cima esta nos comprando todo o ferro velho que pode.

() accordo commercial entre a Allemanha ¢ o governo de Burgos
teve por fim assegurar a4 primeira um substancial fornecimento de
minerio de ferro, mas parece que isso ndo se verificon. () general
Franco revogando a prohibigio da entrada dos minsiros britannicos
em Bilbao, reabrio o commercio normal daguelle prosucto entre a
Gri-Brtanha ¢ a Peninsula.

Outro signal de inguietagiio ¢ dado pelas providencias tomadas
para salvaguardar o abastecimento de pio. Toda a colheita de trigo
¢ de centeio deste anno, em toda a Allemanha, deverd ser entregue
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pelos lavradores aos funccionarios do governo. Neste caso, cons-
tata-se, mais uma vez, o temor oceulto de que o fracasso de um ataque
de surpresa possa levar 4 uma devastadora guerra de posigoes.

Neste inquietagio reside a unica possibilidade de paz entre as
nagdes, uma vez yue ¢ extremamente improvavel que o Grande
Estado Maior Germanico embarque na aventura de uma nova guerra
mundial, sem uma toleravel certeza de successos iniciaes sufficientes
para constituirem a hase das negociagdes de paz.

A paz, por conseguinte, parece depender quasi exclusivamente do
minerio de férro, cijas maiores reservas se encontram, ainda, em maos
de Potencias que nito se limitam a fallar de paz mas procuram
assegural-a.

(The Unite! Services Rewiewe, Agosto de 1937)

0O FECHAMENTO DO MEDITERRANEO E A INGLATERRA

Um official reformado da Marinha Hollandeza — H. T. de
Booy — vem de publicar no Pacific Affairs um artigo extremaniente
interessante, sob o titulo *“As linhas vitaes do lmperio Britannico™.
Elle expde com precisio, as necessidades estrategicas do Imperio ¢
demonstra as fraquesas ora inherentes aos seus problemas de defesa.

Por exemplo, a extensiio total das rotas commerciaes a serem
salvaguardadas é nada menos, do que 85.000 milhas nauticas e em
cada ponto sensivel dessa réde de irafego a forga necessaria para
defesa deve estar no local, prompta a receber o ataque.  Dahi resulta
uma tal dispersio de forgas que, em seu conjuncto, € necessario para
proteger as linhas de communicagdes, um poder naval mnitissimo
superior ao requerido para atacal-as.

O artign a4 qute nos estamos referindo ¢ acompanbado de uma
ciarta mostrando 4 simples inspecgio, como sao grandes as propor-
¢oes dos-abastecimentos vitaes que chegam a Gria-Bretanha pela rota
do Atlantico Sul. Cerca de 209 dos cereaes consumidos nas Tihas
Britannicas, 509 da carne, 309 da li e quasi todo o minerio de esta-
nho sdo transportados atravez dessa linha, cuja intensidade de trafego
¢ tio vasta como a do Atlantico Norte, Em contraste com esses
algarismos, apenas cerca de 209 das importagdes totaes hritannicas
procede do Mediterraneo ¢ 9% somente, passam pelo canal de Suez.

Dahi se conclue que o fechamento do Mediterraneo nin consti-
tujria, de modo algum, para a Gra-Bretanha, um golpe mortal mas
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apenas um inconveniente serio, que a diversdo do trafego pelo cibo
da Boa Esperanga remediaria. I2' innegavel que para uma Inglaterra
acossada, com os setis ahastecimentos vitaes seriamente prejudicados
por uma especie de bloqueio aereo e com uma Marinha pouco apta
para impedir continvos bombardeios aereos, as condighes existentes
d0 Mediterraneo nio teriam influencia preponderante no estado geral
do paiz.

Antes da aberturn do canal de Suez, o Mediterraneo apresen-
tava pequena importancia estrategica para o Imperio, como ‘entio
elle era constituindo; bastava nfio permittir o accesso 4 Russia no mar
Negro, porgue naguelles tempos a Russia era “l'ancien ennemi”™
segiindo as nossas pegadas nas fromteiras da India, Persia e alhures.
Assim, excepto pela tradicio napoleonica da interferencia francesa
nos negocios do Egypto e da Palestina, a placidez mediterranea nunca
foi perturbada.  COuanto a ltalia, seus diversos estados ainda nio se
tinham unido para constituir um reino.

Mas com a abertura do canal, em 1B6C, o Mediterraneo assumio
repentinamente enorme importancia para .o Imperic Britannico, gue
procuron, sem demora, consolidar sua influencia nos territorios adja-
centes a4 nova: via dagua. Para isso foram assumidos e ainda conti-
miam a ser, compromissos de prdem moral e material, em terra, nagua
© no ar, cujo aceumulo constitue uma enorme responsabilidade pﬁr‘ﬂ
o Imperio, O Mediterranes, em consequencia do canal de Suez,
constitue wma via de communicacio tho directa com o Fxtremo
Oriente, que a via acrea esth naturalmenté em intima associagio com
elle. 10 Traq, pelo qual a Gra-Bretanha combateu na Grande Guerra,
com o fim de deter a “drang nach osten™ allema, ¢ impedir a intro-
missao de territorio hostil entre suas possessoes mifaécﬁtcs em dois
continentes, tornou-se, por oulro motiva, quando terminon a guerra,
de uma enorme significacan.

Com o Iraq sob a tutela britannica, a principio e depois como
estado membro da Sociedade das Nagoes e alliado do Imperio, deixou
de existir o perigo de uma invasap terrestre. Apezar disso, porém,
a sua importancia estrategica ¢ maior do que nunca, porque agora ¢
uma. zona de junccao de linhas aereas e por sobre elle passam os
avides das rétas do Oriente e para que isso continue & indispensavel
que a superficie do Mediterranes permanega franca A nossa utilisacio.
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Do mesmo modo que no caso de fechamentn do Mediterraneo
possue o Imperio Britannico uma longa 16t maritima contornando
o cabo da Boa Espranga, posstie tambem uma longa via aerea; ella
seguiria pelo Egypto e Mar Vermelho para Aden, dahi pelo Hadra-
maut para a costa Trucial, rumo de Beluchistan. A garganta do
Iraq ficaria, desse modo, eliminada, mas a linha ndo deixaria de
ser impraticavel em caso te fechamento do Mediterraneo.

O problema precisa ser encarado sob outro ponto de vista que
nao apenas o que resulta no incommodo do desvio do trafego mer-
cante. E' facto que € a bacia oriental do Mediterraneo, que apre-
senta para o Imperio Britamnico importancia vital, permittindo
passagem de navios e avides para o Oriente, mas em consequencia
disso torma-se preciso proteger toda a extensao daquelleé mar, ceérca
de 2.000 milhas, e para conseguir esse objectivo todas as bases navaes
e todos os territorios que interessam a posicao imperial, devem ser
inviolaveis a0 ataque. Fssa ¢ a enorme responsahilidade a que nos
referimos atraz e que pesa sobre o Ilmperio.  Para corresponder a
tal onus torna-se necessario levar em consideragio muito mais requi-
sitos do que a seguranca de Gibraltar, Malta, Chypre, Haifa e
Alexandria, come hases da esquadra para proteger o comumercio.
Indissoluvelmente ligados cam o problema estdo o Egypto, o Sudio
e Kenya, a zona do Canal, a Palestina e o Iraq, a Somalilandia Britan-
nica, Aden, Hadramaut e a costa Trucial. Tal é a extensio das terras
fque obrigatoriamente devem ser defendidas, afim de que os navios
britannicos e os aviGes possam navegar livremente na paz ¢ na gherra.

Se por consegninte, uma combinagio de inimigos da Gra-Bretanha
for bastante forte para fechar o Mediterraneo, o que acontecera a esses
diversos territorios? Elles terao de se defenderem a si proprios, sem
auxilio exterior e deverao abandonar gualquer esperanca de reforgos.
Estario em condicdes de fazel-o?

(The United Services Review, Agosto de 1937)

A DISPOSICAO DA ARTILHARIA A BORDO DOS NAVIOS
DE LINHA

O problema de determinar a melthor disposicao da artitharia a
borde dos navios de linha — escreve H. Bernay no Le Yacht — €
um dos mais importantes ¢ a0 mesmo tempo dos mais difficels de
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resolver. As necessidades imperiosas da protecgio obrigam o archi-
tecto 4 contentar-ge com um numero relativamente limitado de canhbes
¢, por conseguinte, ¢ indispensavel gue a sua disposigio seja tal gue
permitta obter o rendimento maximo.

Em 1914, a concentracio da artitharia prinecipal 4 vante e a ré
de uma cidadela central, era de regra quasi absoluta. Depois da
guerra foram construidos apenas dois typos de encouragados — 0
Nelson ¢ o Rodney, armados com tres torres triplices de 406 mm.
dispostas a vante ¢ o Dunkergue ¢ o Strassburg armados com duas
torres quadruplas de 330 mm. dispostas, tambem, & vante. Tanto num
como no outro typo a artilharia secundaria foi tollocada a re.  Serd
essa a melhor solugiio?

-

Esta questio — lembra o auctor — amplamente discutida na
imprensa de todas as principaes potencias maritimas, fol, recente-
metite, objecto de uma interessante polemica entre o almirante De
Feo na Kivista Mariliima e o almirante Prentzel na Marine Rundschay.
H. Bernay recorda mais, que em fins de 1905 o almirante De Feo
tinha tomado posicio preconmisando a systematisacio de todos os
canhbes sobre o eixo longitudinal, com a maxima concentragio de
fogo pelo travez, embora isso levasse a sacrificar os sectores extremos.
O almirante De Feo precisa, agora, o seu pensamento, propondo que
a -artilharia principal seja disposta em duas torres quadruplas, collo-
cadas no centro do navio ¢ tendo dois sectores mortos de 20° para vante
e para ré. O armamento secundario deveria ser grupado em fres
torres, tambem quadruaplas, systematisadas duas & proa e wma a popa.

. O almirante. italiano mostra-se partidario, convencido da torre
gquadrupld porgue a sua adopgio proporciona uma sensivel economia
de peso, of ferece ao adversario, em igualdade de numero de canhdes,
uma menor superficie vulneravel. facilita a direcgiio do tiro e permitte
concentrar a proteccao tornando-a mais efficaz,

O almirante Prentzel, porém, nao ¢ da mesma opinido. Diz
elle que os riscos de avarias durante o combate siao maiores para essa
disposicio, do que para a systematisa¢io classica, devendo-se ter
presente nio s6 o effeito dos projectis gue attingirem as torres em
cheio, mas tambem o daquelles que cahirem em suas proximidades.
Elle é, portanto, de parecer que convém fraccionar a0 maximo possi-
vel a disposiciio da artilharia, de modo & que uma eventual avaria nao
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repercuty  em proporeio demasiadamente forte da potencia’ total.
Baseddo nesse conceitd, elle préfereria a torre dupla; admittinde a
torre triplice como’ um maximo que nao convém ultrapassar.

Por outro lado, reconhece elle que a solucio preconisada pelo
alimirante De Feo proporciona d artilharia principal um eampo e
tiro mais amplo'e uma economia de peso que pode ser utilisada em
beneficio da protecgao; observa porém, que com tal systematisagio
nio ¢ possivel atirar nas direcgdes extremas. Dahi advém a conse-
quencia que um navio de linha assim armado, perseguindo ou sendo
perseguido, serd forcado 4 guinar de 20" pelo menos para poder
servir-se de sua artilharia prineipal.

O almirante De Feo ndo considera que isso possa ter granie
importancia e justifica a sua these lembrando que nos typos Nelson
¢ Dinkergue estando todo o armamento principal 4 vante, o sector
da popa fica inteiramente désguarnecido. A isso responde o dlmi-
rante Prentzel que, segundo o seu modo de ver, um navio de linha
deve poder utilisar o sen armamento em todas as situagées que sé
possam gprésentar, sem que para iSs0 seja sempre necessario a mesma
coneentragao de fogo. Mas se € inevitavel admittiv que alguns
sectores sejam menos batidos, isto nao justifica a econclusao extrema
de mm completo sacrificio.  Menas justificavel que qualquer otitro
seria o sacrifico do sector de vante, pois que a artilharia principal
uio podendo ser wutilisada para a proa, as possibilidades de atatjt;l:
ficarfio notavelmente reduzidas.

Entre as vantagens que o almirante De Fen reinvindica para a
solucao que propoe, encontra-se a de poder dispor de modo mais
logico o armamento secundario. IListe, com effeito, 'rePat;:itla entte
a proa e & popa, com prepondlerancia nos sectores de vante, ficara
em condiges ideaes para o emprego contra os ataques de torpedeiros
& avides.

() almirante Prentzel mostra-se, porém, contrario a adopcio das
torres quadruplas para a artilharia de calibre medio, muite mais do
que para a de grosso calibre.  Elle observa, com efieito, que a torre
quadrupla e prestard mal para a rapidez do tiro antitorpedicq e
antiaereo ¢ por outro lado accrescenta que sera difficil, como pela
primeira vez se fez na Dunkergue, utilisar os mesmos canhdes para
o tiro antitorpedico e antineren. Concluindo, declara o almirante
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germanico que se a concentragiio da artilharia de grosso calibve &
vante deve ser considerada mediocre, no centro serd sem duvida md.

E, nesta sua conclusio elle parece estar de accordo com o Estado
Maor da Marinha Allemi pois que este adopton para os dois encou-
racados de 26.000 tons. Scharnhorst e Gueisenaw, a systematisacio
ta artilharia de grosso calibre em tres torres triplices, das quaes uma
A vante e duas a ré, em planos dif ferentes,

(Ryvista Marittima, Setembro e 1937)

AS VEDETAS TORPEDEIRAS NAS GRANDES MARINHAS
MILITARES

As Marimhas Militares das grandes potencias tem adoptado,
sticcessivamente, a vedeta torpedeira. A Ttalia que as conservou em
servico depois do exito desses pequenos navios no Adriatico, durante
a Grande Guerra, possuia 39 em Janeiro de 1937 e mais 27 em cons-
trucgao; sao as M. A. 5. (Motoscafi antisommergibili) de 18 a 36
tons. e 1 de 20 tons.; ao que consta tem outras em construcgdo.
A Gra-Bretanha, além de alguns “specimens” ja antiquados, encom-
mendou duas series de seis unidades cada 1ma ; a primeira serie entrou
em servigo em 1936 e a sezunda serd incorporada em 1937, Essas
vedetas, chamadas M. T. B. (Motor torpedo boats) tem 1R metros
de comprimento, sio propulsionadas por 3 motores (polencia total
1.500 HP) 4 velocidade de 40 nds e tem um raio de acgio de 500
milthas com a velocidade de 20 nés.

Todas as vedetas torpedeiras possuem um ponto commum — o
sen armamento principal € constituido por 2 tubos de torpedos. A
nova orientagio da construccao naval para o peéqueno pavio de com-
bate, tende a provar que esse genero de navios, que mitito antes da
guerra (principalmente de 1875 a 1900) soffren a prova da experi-
encia sob a forma de torpedeiro de fraca tonelagem {(menos de 100 t)
e ndo approvon, esti novamente em favor., E' que naquella’ epocha
o torpedeiro era assoberbado pelo mar em caso de 'mao tempo, embor-
cavik (como mostraram diversos accidentes) e era impulsionado pela
maching a vapor que exigia pelo menos tres horas para ser movimen-
tada, Elle perdia velocidade logo que encontrava um pouco de mar,
era “cego” pois ndo tinha meios de se fazer esclarecer na procura do
mimigo. A vedeta torpedeira, qo contrario, tem as formas do casco
Lem estudadas para galgar a onda, € relativamente estavel, estd sempre
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prompta a movimentar-se gragas ao motor de explosio ou Diesel de
combustio interna, e attinge 4 grandes velocidades; ella e alem disso,
esclarecida pelos avides, a grande distancia.

(La Science et la Vie, Setémbro de 1937)

A GRA BRETANHA REFORCA SUA BASE NAVAL DE
HONGKONG

Foram concluidos os planos para o reforge da hase naval de
Hongkong, de accordo com 05 ensinamentos derivados das ultimas
manobras. Os trabalhos se prolongario pelo espago de cinco annos,
sendo a despesa estimada em dez milhdes de libras.

Segundo informagdes publicadas no Daily Express serao constri-
idos tres novos fortes, as baterias antiaereas seriio duplicadas e Seri
augmentado o numero das esquadrilhas aereas em estacio, tspcmnI—
mente as de bombardeio. Os tres fortes sobre os quaes se apoiard
a defesa serio, ao que parece, escavados nas montanhas e providos de
artilhatia de grosso calibre, ficando nes dois lados ¢ & cavalleiro da
entrada do porto, A elles vird ter uma réde de estradas, parte ja
em construccio, e ao longo da costa serfio preparadas posigdes estra-
tegicas para a artilharia antiacrea motorisada ; a defesa antiaerea terd a
maior mobilidade possivel.

Verifica-se, assim, que a Gra-Bretanha considera caduco o Art.
19 do Tratado de Washington que prohibia a construcgio ou reforco
de fortificacoes no Pacifico, em zona que incluia as Aleutidas, as
ilhas dos Mares do Sul, Guam, Phillipinas, Formosa ¢ Hongkong.
Declara-se que as construcgies de Hongkong nio visam nenhtima
nagiio, constituindo simplesmente uma garantia contra qualquer even-
tualidade ; constata-se, entretanto, que as fortificagies em apreco nio
ficam muito afastadas da ilha japonesa de Formosa.

Acredita-se que os Estados Unidos niio hesitario por muito
tempo em realizar seus propositos de fortificagies nas ilhas Aleutidas,
Midway e Wake ¢ talvez, tambem, em Guam.

As preocupagdes de muitos technicos britannicos sabre a segu-
ranga dos postos avangados no Oriente (que muitos consideram jé,
como perdidos) serfio pelo menos diminuidas. (Marine-Rundschan) .

(U. S. Naval Institute Proceedings, Setembro de 1937)
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NAVIOS DE GUERRA ESTRANGEIROS EM CONSTRUC-
COES NA INGLATERRA

Encontramos na The Uniled Services Review de'9 de Setem-

bro ultimo, os seguintes topicos:

Muito antes de ter comecado o trabalho intensivo motivado pelo
yasto programma de rearmamento britannico, os nossos estaleiros
obtiveram contractos para a construccio de um navio escola ¢ de sete
destroyers pam a Marinha Argentina, Ultimamente o Governo
daquelle paiz tem se tornado insistente em suas indagagies sobre a
data em que se espera poder entregar os referidos mavios. A unica
resposta que tem sido possivel dar, é que a urgencia das encommendas
do Almirantado e a escassez dos materiaes para a construcgio naval,
occasionaram algum atraso mas que os estaleiros farao tudo o que
estiver ao seu alcance para apressar o trabalho nos navios argentinos,

Embora n@o possa haver discordancia sobre o principio de que
as comstruccdes navaes britannicas devem ter a prioridade nos esta-
leiros britannicos, aindd assimi seria doloroso que esses estabeleci-
mentos viessem soffrer as consequencias daquelle principio. Todos
ns contractos para a construccio de pavios de guerra para paizes
estrangeiros, sio obtidos depois de uma ardente competicao, ¢ cada vez
ge torna mais difficl conseguil-os, apezar de excellencia reconhecida
dos projectos e da mao de obra britanmica.

Uma previsio natural suggere a conveniencia de satisfazer tanto
guanto possivel os clientes estrangeiros, pois dia vird, e nio € difficil
calenlar quando, em que o trabalho para o Almirantado diminuiri
e as firmas particulares terdo de procurar alhures os meios para
manter seus operarios e machinarias. A obten¢do dos contractos
para a Marinha Arpentina foi tanto mais satisfactoria quanto os
Estados Unidos «de longa data eram ardentes competidores para as
construcgoes navaes daquelle paiz, das quaes conseguiram larga
parcella, A extraordinaria expansio industrial de outros paizes apoz
a grande guerra veio acabar, quasi por completo, com o que era larga-
mente um monopolio britannico; potencias navaes que antigamente
mandavam contruir seus navios no Clyde ou no Tyne; nfo s6 os cons-
troem agora, ellas mesmas, como tambem offerecem construir para
outras nacoes,
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O JAPXO E O PODER NAVAL

Com esse titulo ¢ o sub-titulo “Algumas reflexdes sobre a sua
posicio dominante”’ publica sir Herbert Russell na The United Sermi-
ces Review de 9 de Setembro, um artigo cujas conclusdes resumimos.

Depois de fazer algumas consideracies sobre a fraquesa da
esquadra sob as ordens do Almirante Little, Commandante em Chefe
da Estacio da China, e de concluir que actualmente a Marinha Britan-
nica niio ¢ bastante forte para desempenhar todas as obrigngies que
lhe incumbem, declara aquelle escriptor:

Mais uma vez essas operacoes (a lucta em turno de Shangai)
mostraram o valor vital do poder naval, Sem o supporte do fogo
intenso e poderoso dos navios de guerra ancorados no rio, as forgas

terrestres japonesas nunca poderiam ter conservado suas posiches

até a chegada de reforqos. Possuissem os chinezes, submarinos e
flotilhas de torpedeiros de superficie e de navios mineiros, é mais
do que duvidoso que os navios japoneses tivessem podido permanecer
fundeados no rio. Mais unma vez, como tao frequentemente se tem
verificado no conflicto da Hespanha, constata-se no emprego dos
avides contra navios de guerra (e outros) que “latem mais do que
mordem”. Os aviadores chineses podem ndo ser particularmente
bons, mas de aceordo com informagies imparciaes nao sio, tambem,
particularmente mdos; a unica conclusio pois, a ser tirada da ineffi-
ciacia dos sets repetidos ataques aos navios fundeados é que o tiro
antiaereo destes, tornou impraticavel o lancamento preciso de bombas.

Ninguem menciona a Marinha Chinesa, nem se precccupa em
saber em que consiste, onde esti ¢ o que faz. A Marinha Japonesa,
ao contrario, muito cedo estabelecen a sua participacio dominante
vas operagies. Tendo livres as communicaghes mmritimas, 05 japo-
neses poderam transportar tropas em grande numero e mais rapida-
mente do que os chineses em suas primitivas estradas e vias ferreas
atacadas pelos avides. O Japio destrogou o poder naval chinez
{entao existente) na batalha de Yalu e posteriormente ; elle conseguio
os seus objectivos naquella guerra gragas a0 seu poder naval.  Como
potencia insular verificou que o seu futuro estava no mar e inicion
uma era de grandes sacrificios economicos com o fim de crear uma
poderasa frota. - A China, bastando-se a si propria e nin vislom-
brando seriamente a probabilidade de uma nova invasio por mar,

+
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penhuma tentativa fez para acompanhar o esforgo nipponico.  Hoje
o Japio colhe os fructos do seu sacrificio ¢ a China paga o custo do
sett laisses faire.

A verdade singela’ é que gragas ao seu afastamento estrategico
e 4 sua grande forga naval, o Japdo esta em condighes de resistir 4
qualquer tentativa de coacgdo internacional, Os diplomatas podem
gritar “*Alto as maos, deixem a China” deo modo mais rude; os japo-
neses se limitario a sorrir delicadamente e responder “Fagam- o favor
de vir expulsar-nos’’.

Portanto, a moral que se pode tirar de uma situacio em verdade
imgmoral, € que o Japio formece, actwalmente, a mais dramatica
demonstragio da suprema influencia do poder naval. (Os endeosa-
dores da aviagio que advogavam economisar dinheiro em navios de
guerra para gastar em avioes, tem se mantido um tanty calades nestes
ultimos tempos. Ninguem com capacidade de raciocinio mega o
valor do poder aereo € a parte que desempenhard em nma guerra; mas
vanios guardar o senso das Proporgoes.

NAVIOS DE GUERRA A MOTOR

Ouando foram conhecydas as prncipaes earacteristicas  dos
“encouracados de bolso®, generalisou-se a opiniao de que tinha raiado
2 era do grande navio de guerra a motor.

Com efieito, tratava-se de um casco de cerca de 12.000 tons.
de deslocamento (plena carga) impulsiopado exclusivamente por
motores de combustio intestia, cipaz de uma velocidade de 26 nis e
com um raio de aecio de 16.000 milthas em marcha economica. Teria
sido impossivel conseguir qualquer cousa que se approximasse desses
resultados, empregando o vapor .

O Almirantado Britamnico foi criticado por ser “atrasado’; fa-
zia-se notar que varios paquetes de passageiros, de nacionalidade di-
versas, com um deslocamento quasi duplo do dos Deutschland, estavam
em servico permanente, movidos por motores a oleo bruto; as vantagens
desse systema, sob o ponto de vista naval sobre o do emprego do vapor
sram salientadas. O Almirantado, contudo, nio dava mostras de
interesse.

Entretantn, se tivesse gquerido, aquelle orgao dirigente da Marinha
Britannica, podenia ter retrucado lembrando que, pelo’ menos uma

3
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decada antes do apparecimento dos “encouragados de bolso” allemaes,
tinha sido projectado o cruzador mineiro Adventure, de 7.000 tons.,
dotado, experimentalmente, de motores Diessel para serem utilisados
£m cruzelros economicos.

F’ interessante registrar que, @ despeito do successo da classe
Deutschland, os allemies ndo estio repetindo o mesmo systema de
propulsio em seus novos e muito maiores navios capitaes. Tanto
o encouracado de 26.000 tons. como o de 35.000, ora em cons-
triecio, serdo impulsionados por turbinas e caldeiras aquatubulares
de alta pressio. lssp foi possivel gragas ao abandono do Tratado
de Versailles, deixando os constructores livres de adoptarem o deslo-
camento que entendesseni. Por outras palavras, a installagio de
motores de combustio interna nos encouracados de bolso, foi apenas
um expediente. logo que tiveram liberdade de rescolha, os archi-
tectores nmavaes allemaes wollaram ao vapor e ds turbinas; isso nao
significa qualquer fracasso do motor a oleo bruto, mas indica que,
por varias razdes de ordem technica, as turbnas a vapor tem ainda,
a superioridade para a propulsdo de navios de guera de alta velo-
cidade.

(The United Services Review, Setembro de 1937)
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GUERRAS NO AR

Parecem bastante interessantes as consideracies que, subordinadas
ao titulo acima, foram publicadas pelo The Economist de Londres,
Filas: “E' coisa sabida que o aeroplano tanto revolucionou a paz
clmo a guerra. Porém é nos tempos de guerra que o terceiro ele-
mento adquire uma importancia suprema.  Numa s6 geragao 08 poves
oocidentaes viram-se obrigados a acceitar que sua sociedade pode ser
mais fundamental & velozmente revolucionada pelo aeroplano militar
do que o foi quando a polvora cahiy pela primeira vez sobre s {65805
medievass e pulverisou os muros das cidades.

Um signal muito alarmante disto nos da a rapidez com que s¢
estd aperfeiconndo o transporte aérea. Hoje, Glasgow, Liverpool e
Caridiff estdo a duas horas e meia de voo de Kiel, se se utilizam os
ultimos avides de tamanho medio totalmente carregadas. Londres
acha-se ao niesmo tempo-distancia de Mildo; Berlim de Panz ¢
Roma de Marselha ou Munich. O mais elevado limite de eificacia
de um aviio de bombardeio medio ascenden nos ultimos mezes ale
para uma media de 250 milhas por hora e o peso de sua carga de
bombas para 12 tonelada,

E' significativo o facto de que mesmo as nagbes que ficam
na defensiva, camo Gri-Bretanha ¢ Franga tenham augmentado a
porcentagem de seus avides de ataque 4 custa dos de caca. Tanto @
que a Forga Aérea Britannica contém uma proporgio de uns 70 Jo
de avides de ataque (incluinde avides medios de caga e bombardeio)
emquanto que em 1925 o numero achava-se quasi invertido. E' hoje
upiniao geral que a unica defeza aérea effectiva contra ps ataques
zéreos ¢ a ameaca de tomar terriveis represalias da mesma especie —
conceito sanceionado nos documentos de todos os paizes occidentaes.

Qual é hoje a tactica mais provavel de defeza aérea? Antes de
tudo, deve-se tamar isso como axiomatico, € nenhuma potencia agres-
sora declarara guerra antés de desferir golpes de surpresa nos centros
militares, industrizes e de communicagbes de suas victimas. Na ar,
o elemento napoleonico da surpresa esta angmentado em importancia
até & n esima potencia. [Em segundo logar pide-se suppor tambem
axiomaticamenite, que as mestnas potencias aggressoras estaviam 1do
interessadas, desde 0 comego, em criar o panico nas populaghes civis
¢ destruir o poder numerico de suas victimas, como o estio para anni-
quillar as obras ¢ formagfes militares, E’ evidente, pela experiencia
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da Grande Guerra, que deve ser mantida uma proporgio cada vez
maior da pn]nﬂa.:;ﬁu apta e capaz com o [ito de poder produzir o com-
plicado material de guerra que se necessita; por conseguinte umna forga
acréy atacante tratard certamente de destrnir este coracio da vidae
economica ou pelo menos desorganizar continuadamente a vida in-
dustrial de um paiz inimigo. A Allenunba ji se poz em guarda®
contra tal perigo provendo as fabricas com refugios subterraneos
a prova de bombas de gazes ¢ onde se podem installar todos os
O]ml'ﬂl'lﬂsa

Além disso as populagdes densas offerecem os maiores alvos
desde cima, do ar. Em Londres e seus arredores ha 9.500.000
pessoas, dicas, equipamentos alimenticios ¢ de transporte para. ...... -
18,000,000, as principaes estaghes de energin electrica, 4 mwoinhos,
fabricas de gazes, obras fluviaes, linhas de ferrocarril, fabricas, e isso
além do maior nuclen de vivendas existindo no mundo.

Cincoenta toneladas de hombas — contendlo gaz, temito (uma sub-
stancia ncendiaria que gueima por forma tho terrivel que a gua que se
lanca sobre ella explode facilmente coma vapor) e explosivos — podem
ser produzidos por 100 machinas.  Havera muitos gastos de explosi-
vos , porém dar-se-ha certamente muito damne na vida e na prosperi-
dade; mas seus “raids” sfo continuos, ¢ o panico pide apoderar-se da
populagio.

. Tsto faz surgir a questio da defeza do paiz contra o ataque aérec.
A metralhadora aérea ¢ mais amda o “telemetro” melboraram enor-
memente nos ultimos dois ou tres annos.  Porém o telemetro nio
pode garantir, desde o momento que é dado o tiro, que o alvo aéreo
continuard movendo-se na mesma direcciio, com a mesma velocidade,
na mesma altura, e com identica direccio e velocidade do vento.
O aeroplano fard zig-zags em tres dimensdes; o vento mudard, e a
exactidio da artilharia diminwe de {forma alarmante, conforme a
distancia que esteja o alvo. Os avides que voam baixo (por exemplo
abaixo 5.000 pés) para divisar objectivos especiaes — como desvios
de caminhos de ferro, moinhos de farinha, estaghes de energia ele-
cirica, diques, arsenaes, etc. — correrio o grave perigo de serem
alcancados pelas metralhadoras anti-aéreas “pom-pom”, que langam
balas explogivas numa vasta orbita igual 4 das metralhadoras communs.

A defeza aérea pode operar contra uma verdadeira armada ata-
cante, estreita e compacta. Porém, ndo se sabe todavia se o inimigo
serd tio amavel que permitta isto. Os aeroplanos virio provavelmente
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de dois ou tres pantos differentes do espaco, sobre rotas nao illumi-
nadas e convergindo no mesmo objective; ou, entio, chegario em
forma de esquadra trazendo comsigo scus proprios “cacadores™. (s
ultimog “cagadores”, de um 56 assentn, podem alcancar até uma velo-
, cidade de 400 milhas por hora na qual a visao — para nada dizer quanto
4 attengdo espantosa que soffrem os sentidos do piloto — é quasi im-
possivel.  Assim, 0 progresso tende para o empate nos combalés
aéreos. Os cagadores antagonicos podem se engajar no combate
emquanto os avides de bombardeio proseguem no seu vbo para des-
concerto da populacio.

A ultima guerra, a campanha da Abyssinia e a lucta espanhola,
nos ensinam que uma of fensiva aérea sobre um objectivo determinado
especifico, pode causar prejuizo nas communicagoes e abastecimentos
da victima, inda quando se utilisa uma defeza aérea adequada. As
potencias occidentass maiores ¢ rmenores contam com milhares de
machinas de primeira linha; suas reservas sio cada vez maiores e mais
velozes. y

Na presente corrida armamentista e num gentido litteral “o limite
¢ o céo” a vantagem inicial na guerrn estard com a potencia que pri-
meiro lancar de surpresa uma offensiva aérea. Sem embargo, ha
ottras evidentes limitagdes no uso decisivo da forga aérea.  Llla pode
maolestar temporariamente e até paralisar as operagoes militares e civis
do inimigo, mas pio poderd oecupar ¢ muito menos ainda apoderar-se
do territorio. Sua efficacia € maior ao desferir um golpe e por
conseguinte major nos conflictos curtos e agndos. Até agora fra-
casson como meio de inflingiy uma derrota immediaty e esmagadora
sobre um inimigo igualmente equipado.

As interrupgdes das communicaghes terrestres e maritimas con
bombardeios podem ser reduzidas em suas consequencias pela multi-
plicidade de rotas; a frequente (e secréta) variagio das viagens, ¢ a
organizagiio das operagbes do exercito em. zonas militares definidas,
abiastecendo-se a si proprias com forgas, municoes e viveres. Inda
que terriveis ros seus effeitos immediatos, o tervor que se sente dia
e noite é sem duvida alguma wma forga auxiliar.

Serve para auxiliar a iniciativa da offensiva numa cdmpanha,
porém, em relagio & propria camipanha, esta dependerd por mnito
tempo das marinhas, dos exercitos e dos recursos economicos (ue os
mantém,
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O5 SEGREDOS DA AERO-MEDICINA

Vamos aqui reproduzir um artigo de C. Edward Pendray, pu-
blicado no Teday de New York, sobte assumpto ji entre nos em parte
tratado no opusculo que nosso medico da marinha, Dr. Mario Pontes
de Miranda, jovem e brilhante profissional infelizmente desappare-
cido, divalgou sob o titulo dé * Medicina Aviatoria®.

Se se quizer ohter o diploma de piloto norte americano deve-se
passar por um exame medico muito seriv.  Oleandidato deve ter
uma satde perfeita: ndo so seu coragio, sua vista, sua tensio arterial,
seu ouvido, mas tambem seus nervos sio postos em prova.

- A eloguencia: da estatistica

Uma estatistica feita durante a grande guerra, e cujos resultados
se conservam nos archives da Real Forca Aérea Britannica, mostra
que ng decorrer dos 11 primeiros mezes, sobre 100 aviadores mortos,
apenas dois foram abatidos pelo inimigo, oito cairam victimas de
accidentes do motor, e noventa pagaram scus Proprios €rros.

Nessa epoca, todo homem sufficientemente valente, e que nio
estivesse realmente enfermo ou louco, podia dirigir um avido. Pre-
tendin-se que todos phdessem ser aviadores.

- Porém os aviadores da guerra cedo comprehenderam que certas
condigies physicas sio indispensaveis para trinmphar na aviagio.

Os avides de 20 annos passados, exigiam dos pilotos muitas qua-
lidades physicas incluindo um certo “sentido de equilibrio™.

s instrumentos de preeisdo sdo mais seq ¢ 05 senth
'0 struntento f ricisao sao Mary sSeguros Que os Stilfltfo.f

Na actualidade estia provado que o sentido do equilibrio nio € mais
que um conjuricto de qualidades physicas e nervosas necessarias para
que um homem seja apto 4 pilotagem.

O piloto nio deve ter muita confianga nos sentidas ; ao contrario,
elle deve confiar inteiramente nos seus instrumentos, mesmo gue set
pensamenio diga-lhe 0 contrario. O piloto deve possuir este contiole
sobre € proprio.  Seus centros nervosos devem funccionar sem in-
terrupgio.  Ha tambem uma prova de afroxamento. Aquelles gue
nio podem airoxal-os completamente possuem nervos debeis.  le-
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vantae o brago ¢ estenda-o a altura do hembro, dobre em seguida o
cotovelo até que o ante-hrago encontre-se na posigio vertical; pouha
o cotovelo na mio do examinador.  Afroxe o brago e quando o medics
retirar repentinamente a mao, o braco. caird molemente.  Si nao. cair
¢ que o afroxamento #ao foi completo.

Um piloto deve ter nervos solidos. 'Que extenda o brago e se-
pare os dedos deixando-os porém moles. A mao pode tremer um
potco, mas se treme muito, € que ha transtornos orgatices e fun-
ccionaes, mais 0u MENos Serios.

Barreira tedico

Ha, além dessas, cerca de 20 outras provas. De todos os
jovens norte-americanos de 18 & 30 annos, a metade seguramente,
nio podia afrontar com exito as provas preliminares. Apenas 25 %
obtinha a pernyissio mais facil! a de ser piloto do seu proprio avido.
Um por dez, no maximo, era admittido como aviader naval ou militar
od como pilota civil de uma linha commercial.

Setecentos medicos, escolhidos pelo departamento do ‘commercio
aereo dos EE. Unidos, constituem uma intransponivel barreira aos
candidatos 4 pilotos cuja capacidade physica & insufficiente.

Estes heroes da medicina aéres nio sdo conhecides do publico.
Formam uma Associacao aéro-medica cujo. orgao oificial se chama
“Diario da medicina para a aviagio”. Hstudam as enfermidades
dos aviadores: as provocadas pela altura, a velocidade e a fadiga.

O ouvido

Os ouvidos sio os orgios nais vulneraveis dos aviadores. (8]
fuido do motor, ac mudsncas de altura, provosam as vezes uma
surdeza temporaria que os impede de ouvir o radio. A mudanca de
altura em especial, alfecta o ouvide, devido a differenca de pressio
entre o interior ¢ o exterior deste orgio. Normalinente, a diffe-
reniga ¢ compensada gracas & passagem do ar para a tromipa de
Fustachio que o conduz do ouvido interior a pharinge. Porém,
basta i pequena inflanwmacio para que ella fique obstruida.
Abre-se frequentemente ao tragar da saliva, porém nem sempre.
A pressio no ottvido & ds vezes tio forte que pade rebentar o tympano.

O Dr. Glenn F. Wilkelmy descobriu: ser possivel obviar este
inconveriente recabrindo os dentes ‘com uma dentadura temporaria
ou se ha dentes posticos com uma dettadura definitiva,
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A afre-nesrosis

A aéro-neurosis foi particularmente estudada pelo medico mi-
litar Harry G. Armstrong, de Dayton, Ohio. Esta neurosis appa-
yece quando o temor subconciente do aviador termina, parg dar logar
ao controle de si proprio.

A aéro-neurcsis apparece dos cineo até os quinze annos de
viio e della ndo s¢ eximem os melhores e mais extraordinarios pilotos.
O medico deve detel-a & tempo antes gue s¢ produza um acaidente.,
(G aviador deve ir immediatamente descancar, mudar de SCEnario,
distrahir-se, =te.

O Dr. Armstrong poude observar pilotos militares. Num grupo
de 163 aviadores, registraram-se; em iT€s annos, 10 mdries, uma de-
vida & causas maturacs, 9 @ accidentes, 19 salvaram a vida saltando
em pataguedas, 7 tiveram collisio 1o ar e 77 soffreram accidentes
diversos que occasionaram 39 feridos.

O instincto de copiservagio '€ tho decisivo em mossa exislencia,
aue s¢ comprehende bem estarem 0s pilotos submettidos 4 wma tensio
nervosa constante. (s candidatos rejeitados protestam dizendo que
certas provas nada tém que ver com a aviagio. Cabe ao medico ex-
plicar-lhes porque podem constituir um perign. Assim, um homem
que falla tartamudeando, corre o perigo de tartamudear ao dirigiv o
avido, quanda um segundo de vacillagio pode ser fatal.

() homem que se sente fatigado ao levantar-se tem nervos pouco
sulidos. O gue rée unhas € nervoso que difficilmente se dominard

A adro-mredicing norte<omericgng

A atro-medicing nos EE.UU, € ohjecta de profundos estudos.
Desde a guerra; os laboratorios de Hage Churst, de Mineola, de
Long Island obtiveram alguns resultados positivos. ~ E', porém, prin-
¢ipalmente o' laboratorio de Investigacio  psychologica de Dayton
divigidor pelo Dr. Armstrong, o que fer as ohservaches muais uteis
¢ que estuda na hora actual os effeitos psysico-psychologicos da
ascencio & estratopherd.

Neste momento, o Dr. Armstrong prosegue suas experiencias
sibre o eifeito do oxvgenio 4 grande altura /(sabe-se que o axygenio
puro mata uma cobaya no nivel do mar, Ao calid de tres dias);
sobre a influencia da altura sobré o ouvide iuterno, €tc.
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O devotamento corajoso do Dr. Armstrong

Quando o Dr. Armstrong ndio encontra pessoas (ue se prestem
ds suas experieticias ndo vacilla em fazel-as elle proprio. E’ assim
que salta propositalmente de um aviio em pleno voo e nio abre seu
paraquedas até o ultimo momento, afim de estudar melhor a sen-
sacio da queda.

Isto prova que certos aviadores, temendo um desfallecimento
que Thes impega abrir 0 paraquedas, abrem-no antes de se encontrarem
affastados do avifio, que o rasga, provocando-lhe a morte.

AVIOES E SUBMARINOS ACTUANDO SOBRE A ESTRA-
TEGIA EM GERAL E AS BASES NAVAES EM ESPECIAL

A Gra Bretanha vae destinar cerca de 1.500.000.000 libras
esterlinas para as necessidades de sua defeza nacional no curso dos
CINCO  aNnos Proximos.

Sua Marinha evidentemente é favorecida no ponto de vista do
orcamento que sera consagrade ao langamento nos estaleiros de umas
200.000 toneladas de navios modernos, os guaes representim em
1937-38 mais que a tonclagem da marinha franceza actual ¢ ndo
esquecamgs — ponderam S e V em La Sejence of La Ve — que a
Allemanha, accérde aos seus tratados de Junho de 1935 com a Ingla-
terra, pide construir até 30% desta tonelagem.

D'agéra até 1942, ella conta haver dess'arte construido 5 cou-
ragados de 35,000 toneladas, 14 cruzadores (4 de 9.000 t. ¢ 10 de
5.000 t.) 4 navios aerddromos (20,000 t) 36 destroyeres (de cerca
de 2.000 t.) 16 submarinos (de 800 a 2.000 t).

Mas; um assumpto para o qual o Almirantado convergiu os seus
esforgos, foi o do das bases navaes. Ora, as recentes manobras da
‘esquadra ingleza na- circumvizinhanga ‘de Singapura (onde a for-
tificacio de Seletas estd em andamento) Hong Kong, ¢ Cap Town
patenteiam peremptoriamente como devera evoluir a estrategia naval.
Cumpre notar que o systema Singapura — Hong Kong faz parte do
systema defensivo-of fensivo, pelos inglezes geralmente designados por
“maval controll” 4 grande raio de accio. Elle é provido de navios
de superficie, de submirinos e de oviagio agindo em ligagio e
apoiando-se sobre a forticagao terrestre,
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Depois que os progressos dos avides, dos submarinos, da artilharia
i longo aleance augmentaram notavelmente o raio de acgiio das bases
ldvaes, suceptiveis ndo s0 de interceptar as rotas maritimas comao de
contrariar os movimentos das esquadras, teve-se uma reaffirmagio
tdessa evolugiio da estrategica naval.

As batalhas navaes tendem a se approximarem das bases e das
costas como frentes que devem ser protegidas. I2 por essa razio
que os Almirantados procuram, cada vez mais, pontos de dpoio para
suas esquadras e do que sdo exemplos as recentes manobras da esqua-
dra franceza do Atlantico em frente a Dakar ¢ Conakri: E' anda
nessa ordem de ideias que se decidin crear nma nova base no Medi-
terraneo- oriental, em Meis-el-Kebir (4 7 kms. N.O. de Ourn) que
completari efficazmente na Africa do Norte a unica base ja exis-
tindo em Bizerta.

E' tambem interessante registrar (ue a necessidade de defender
uma regido longingua, e por conseguinte sem a proteccio da esqua-
dra franceza, foi patenteada pelas recentes manobras da Inglaterra
no Extremo-Oriente como devendo ser obtida pela creagio de uma
base moderna provida de fortificagio, flotithas de grande raio de
acgao, estagdo de submarines ¢ campos de aviagao.

VARIAS NOTICIAS SOBRE A FORCA AEREA ITALIANA

Tomadas do U.S. Neval Procecdings nas suas “Noticias
Profissionaes™

“As forcas aéreas italianas, que se calcula abrangerem quando
muito 400 aeroplanos, com um total de 20,000 horas de voo, accorde
a imprensa technica italana, perfizeram 872 ataques de bomba (peso
das bombas lancadas, 1.500 tons. ), 45 pesquizas offensivas, 830
pesquizas distantes, 2.149 pesquizas proximas, ¢ 168 ataques de
metrathadoras (300,000 girps): e tambem suppriram as tropas ter-
restres com materiaes, provisoes, servigos de seecas e agua.

Parece haver sido a ultima demao na derrota rapida do exercito
abyssinio o8 ataques de bombas de gaz. Em ligagio com os gazes,
bombas incendiarias foram frequentemente usadas, sendo tambem
langadas, com emprego tactico, sobre as forgas retirantes, impedindo
as tropas que se retiravem estabelecerem-se em nova posicio defensiva.
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Devido @ ausencin de oppositores no ar ¢ o pequeno valor
para a guerra da aviacio abyssinia de defeza, devido ao seu pouce
treinamento, parece que do ponto de vista da ltalia, ndo serd neces-
cario estabelecer naguellas paragens equipaniento de voo moderno.

A Ttalia modernizou successivamente o senl equipamento aviato-
tio. + No comego de 1935, seu pessoal de aviagio foi elevado para
22.000 homens, 2,000 dos quaes officiaes. Um anno depois o nu-
mero foi augmentado proporcionalmente para 36.500 com 3.000
of ficiaes.

Espera-se que o set novo programma de construcgio — accorde o
qual 50 por cento serd acerescidoem material e equipamento durante
0s proximos seis mezes — serit concluido na metade do tempo.  Muito
foi feito para melhorar a profisciencia e o espirito do pessoal. Ha
escolas especiaes para voo em grandes altitudes, voos estratospherico,
¢ voo avangado. Voos particulares muito fazem para manter o en-
thusiasmo. As bombas italianas parecém sef mais proprias para
maiores emprehendimentos que as dos inglezes, mais menos que as dos
francezes. '

Devido ao facto de estarem as manobras navaes agora realizan-
du-se em ligagio com a visita de Mussolini na Lybia, e terem em vista
a protecgiio dessa costa e as communicagies maritimas, os maiores
exercicios combinados pelas forgas de terra, mar ¢ ar planeando-se
para o mez de Agosto, terdo logar no Mediterraneo e territorios adja-
centes.

A IMPORTANCIA CRESCENTE DA BORRACHA

Voltamos a tratar deste producto de cujo mercado ji fomos donos,
e cuja importancia nn industria moderna cresce inintertaptamente,
sendo das maiores suas applicagdes aos uvides e submarinos.

“Ha alguns annos passados, era em 1932, a baixa da-borracha
{materia prima), nos paizes productores do mundo — escrevem S.V.
em La Science et ln Vie — havia por tal forma revirado o sett mercado
e as previsdes dos especuladores que certos angurios previam nio mais
se conseguir, por largo tempo, pregos remuneradores de forma a
permittir aos exploradores das regides tropicaes viver desta cultura.
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Ora, no presente, ¢ novamente o optimismo. qug reina sobre o
mercado da borracha (o comité internacional de borracha fixando o
volume das exportaces) e, de novo, os especiladores das materias
primias, taes quacs os dos valores da Bolsa, langam-se em anfecipagdes
miais ‘ou menos merificas.

E" que novamente a borracha attinge prego remunerador para as
plantagies: 10 4 11 pences por libra ingleza de 450 gts. (cerca de
4%000 ts. o kilo), depois de haver caido em 1932 4 2 pence e meio;
e isso, empos ter attingido 2 shillings, 10 pence 3|4 em 1935.

Com effeito, 4 medida que a crise economica se atteniia no
mundo, ¢ consump volta novamente a crescer ¢ a procura conti-
nua a accentuar-se nos paizes industriaes (Estados Uidons etc. ).
() constimn — & wmn truismo — nao se condiciona & evolugio mesmo
de um mercado de materias primas!  Ora, em 1931, foi mister forne-
cer cerca de 685.000 toneladas; em 1935, a procura ultrapassou &
G40 . 000 1. (mais ou menos) ; em 1936 ella ultrapassa am milhiio de
toneladas !

T4 os entendides prevém cerca de 1.300.000 t. para 1937, e bem
entendido, os stocks que enchiam o mercado, diminuem diariamente ¢
assim contribuindo para o saneamento e ‘4 ascencio do mercado da
borracha.

.. Ouanto As apreciaghes optimistas, concernentes & sua evolugao,
¢ mister lembrarmos aqui que a borracha regenerada — que, nos
Estados Unidos, em 1929, representava a metade da gomma bruta
— yae novamente concorrer com o producto natural,

Ha ainda a borracha obtida por wia synthetica, ja existindo
certos processos industrialmente realizando-se.  Mas, nés nio cremos
— pelo menos para o momento getual — que ella possa concorrer seria-
mente com o8 productos das plantagdes tropicaes, mesmo importados,
¢ que custam mais barato que os “ersatz” das usinas de productos
chimicos,

PORQUE DEVEM OS5 ESTA.DOS_UNIDOS POSSUIR
DIRIGIVEIS?

Fis um interessante estudo feito pelo Licut. Commander
F. H. Gilmer, da Marinha norte-americana, antes da destruigio do
Hindemburgo, em Lakehurst a 6 de Maio: de 1937,
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Nesse trabalho, publicado no United States Naval Institute
Proceedings, elle firma inicialmente :

“Se qualquer nagio, com uma armada igual ou menos forte
que a nossa, decidir-se a tomar a offensiva contra nbs & provavel
que adoptemos tm ot a combinagio dos seguintes methodos:

a) Ataques submarinos sobre nossa esquadva  fundeada o
engajada numa parlida

b} Lancamento de minas ewi as entradas de nossos portos ou
an longo de nossus rofas de fransportes.

¢) Raids sobre nossos navios morcantes, transportes, ¢ NATos
auxiliares nio protegidos, ndo sé pelo material de superficie como pelos
sithmarinos. :

¢) Bombardeios esporadicos por  pequenas o wveloses  forgas
sobre porgaes desprotegidas da nossa costa.

d) Bembardeios esporadicos de mossa costa por aeroplanos, ¢
airigiveis.,

Agora, o primeiro passo vital para a defeza a ser tomada contra
gualquer uma dessas formas offensivas é a sua descoberta o mais
cedo possivel.

() navio aérea ¢ superior & melhor embarcacio, devido ao facto
que sua altitude permitte-lhe de wma dada posicdo, observar uma
grande drea, maior que a que pode abranger o observador do navio
de superficie. Além disso, sua altura permitte que fique ao seu
aleance visual, submarines ou minas, embora taes cousas estejam 3
uma consideravel digtancia da superficie das aguas. Uma inda
maior vantagem do navio aéreo sobre o mavio de superficie, nesta
nautreza de trabalho, é que o navio aéreo esti muito mais Im{ge do
ataqite de um subriarino que um navio de superficie, e nao corre
perigo algum quanto 4s minas.

O 'dirigivel ¢ superior ao aeroplano em virtude de ser capaz de
matiter-se em voo com suas machinas paradas ou com uma menor
velocidade, e assim permittindo uma observagio mais acurada que a
possivel de ser obtida com um aeroplano sempre, relativamente &
slle, muito mais veloz. [Esta mesma differenca torna o dirigivel mais
efficiente e economico que o aeraplano como escoltador de navios de
superficie.  Além disso, o dirigivel, ém vittude de sen MATOr espago
— tendo como consequencia um maior conforto, e sta menor velo-
sidade produzindo consequentemente um decrescimo de tensio mental
— & menos difficultoso de governo que o aéroplano, disso resultando
que o pessoal de manobra & capaz de realizar seu servigo ef ficiente-
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mente por um espago de tempo muito mais longo que o € uma guar-
nigio de aeroplano, A maior estabilidade do dirigivel torna-o su-
perior para os trabalhos photographicos e as observagihes telescopicas.
E inda mais, o dirigivel tem ¢ terd sempre com o desenvolvimento
que occorre incessantemente um raio de cruzeiro maior gue o dos
acroplanos. O dingivel, quando veando & pequenas alturas & tambem
mnais capaz que o aeroplano para a observagio, o que tem sido evi-
denciado pela perda de hydroplanos commettidos nesta tarefa.

0O ARMAMENTO DA ALLEMANHA, ESPECIALMENTE
O AEREO E O SUBMARINO

A Allemanha triplicou sua forga aéred no ultimo anno attingindo
um total de mais de 2.000 aeroplanos de combate e de bombardeio —
lemos no U. 5. Naval Institute Proceedings em noticia por elle thmada
do “Herald Tribune de New York". d

“Um acatado relatorio diz que a aeronautica de combate do
Reich, no comego de 1936, abrangia 50 esquadrilhas ou cerca de 750
aeroplanos de guerra da primeira linha, emguanto um anne antes
havia 157 esquadnilbas; num total de 2.050 aeroplanes. lsto in-
cluindo algumas “reservas immediatas”, mas omittindo o numero im-
menso de aeroplancs da reserva de segunda e terceira linhas, bem
cemo as partes dos aeroplanos em stock.

Indicam suas informacies que @ capacidade de producgio dos
allemfies ultrapasson 200 noves aeroplanos por mez.  Os observa-
dores de armamentos, comtudo disseram. que a producgao dos appa-
relhos allemies inda & muito pequena para’ éffectuar a intencio pro-
clamada pelo General Herman Guillierme Goering, Ministro deo Ar
nazista, de construir de modo tal & igualar a aviagio nazista com n
somma das forcas aérens da Franca e dos Soviets.

As tropas de terra e de voo das forcas aéreas allemies foram
levadas a 150.000 homens.

Pilotos, mecanicos ¢ outros peritos technicos de aviagao foram
treinados em 14 escolas de wios regulamentares; e em 14 outros
“centros de instrucgio aérea”. Diz-se que estas escolas terrestres e
campos de trenos, tinham outras 62 ¢ 70 esquadrilhas com 780 e 810
aeroplanos de guerra de primeira linha as quaes serdo incorporadas
durante 1937 aos planos de guerra da forga aérea do Reich.
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O relatorio mostra que -a motorisagio das unidades do exer-
¢ito germanico se estd processando rapidamente, Foi dito que os
corpos motorisados incluem presentemente 1.500 carros e tanques
conracados.

O poder humano apregoa-se ser extenso, mas o problema de
officiaes continua insoluvel. Materias primas para o exercito fi--
veram o cuidado de numerosas e grandes organisagoes taes as «a
mocidade hitleriana dos partidos laboristas, dos corpos nazistas mo-
torisados, das unidades da cavallaria nazi, e dos corpos da aviagiao
nazista.  Mas, ainda a existencia da policia — 200,000 homens da
qual receberam o anno passado dois mezes de exercicios militares
especiaes — aggrava a falta de officiaes, diz-se.

A noticia descreve a forca terrestre germanica compondo-se e
£30.000 homens distribuidos em 18 corpos de exercito ¢ 38 divisbes
de infantaria. [Estas $3o subdivididas em oito divisies mecanisadas,
uma brigada de cavallaria, com regimentos de infantaria, quatorze de
cavallaria ¢ oito de tropas de choque.

Apenas 105,000 toneladas de navios de ghierra estio no servico
activo ao que se diz, necessitando assim um intensivo plano de con-
strucgdes. Dentre aquellas que se acham no servigo activo, diz-se
fue s& vém 36 submarinos, além de trez¢ torpedeiros de 800 toneladas,
dez destroyers de 1,600 tons. tres coragados de bolso de 10,000, e
6 eruzadores de 6.000 toneladas.

O programma germanica de construcgio naval ficou assentada
que abrangeri 183,000 toneladas de material de guerra addicional,
inclusive 36.000 tons. de couracados gue seriio completados no co-
mego e 1938; um couragado de 35.000 toneladas a ficar prompto
a0 fim de 1939, tres eruzadores de 10.000 tons, dos quaes. dois devem
estar promptos no comego de 1938, dois navios aerddramos de 12,350
toneladas cada um, o8 quaes devem entrar ne servigo no fim deste
antio, seis destroyers a entrarem no servigo ng anno de 1939 e doze
torpedeiros, tambem para serem commissionados durante o anno de
1038.

A AVIACAO SOVIETICA SERA" A MAIS FORTE DA EU-
ROPA — SUPERIORIDADE DA CONSTRUCGRO
AMERICANA

Dentre todos os dominics da technica modernd, a aviagio certa-
mente ¢ um dos qgue, na jovem industria sovietica, obtiveram. pro-
gresos mais rapidos e caracteristicos. desse desenvolvimento. indus-
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trial da U.R.S5.5., no dizer de André Laville, em artigo publicado
por La Science ef la Vie sob o titulo que damos & este resumo seu.

¥ O exercito do ar que se tornou um dos instrumentos essenciaes da
defesa nacional, conta actualmente nos Soviets mais de 5.000 appa-
relhos, dos quaes seguramente wm quarto esti no equipamento do
exercito autonomo do Extremo Oriente.

Mas a mér parte destes avides (como tambem s de hombardeio
de cooperagio € os de caga) entrarem em servigo entre 1928 e 1932,
Elles encontram-se pois na sua maioria antiquados em relaciio ‘aos
modelos mais recentes de certas naghes, e tambem em relagio aos pro-
totypos ultimamente concluidos nos escriptorios de estudos especiali-
sados da U.R.S5.5. e que no entanto se inspiram evidentémente nas
realisaghes estrangeiras,

Os dirigentes da economia sovietica' prosegiem, comtudo, nuim
esforgo continuo e meritorio em prél da renovacgio do material.

A industria aeronautica, totalmente edificada durante o primeiro
plano quinguenal (Ver La Science et'la Vie n. 166 pag. 263),
disphe actualmente de um completo systema de estabelecimentos de
constricgiio autonomas nos qnaes a especializagio e a racionalisaciio
sio levadas ao extremo.  FElles 830 bem apparelhados para o fahrico
em massa das cellulas, dos matores, das helices, dos tréns de alerrissa-
gems, ete.  Trabalhando actudltnente na visinhanga de sua capacidade
maxima de producgio, das quatro grandes usinas de motores podem.,
“sair”, desde ja, cerca de 12.000 motores por anno; de outro lado,
dez usinas de cellulas constroem annualimente mais de 2.000 aviGes
diversos (monoplanos, biplanos etc.) sem fallar nos hydroavides das
formagaes aeronauticas, bem como os apparelhos destinados 4 aero-
nautica commercial. Esta ultima foi, até o presente, sacrificada 4
aviagio militar, como acontece frequentemente quando das grandes
tensoes politicas inteérnacioniaes.

Sobre os 50,000 kms. que a rede sovietica cobre theoricamente,
servidos por apparethog lentos e inconfortaveis, a infraestructura é
rudimentar ¢ a administragao das linhas de transporte aéreo gueda-
se ainda incoherente e incompetente.

Entretanto, na U.R.5.5., prosegue-se sobretudo junto a mo-
cidade num grande esforgo de propaganda em favor da aviagio.  Elle
se manifesta particularmente pela ereagiio, em cada usina, de "ecir=
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culos” gritpando os amadores de sports aéreos, que ahi praticam nio 56
0 voo & vela, mas tambem o “paraquedismo’’. L

Este desenvolvimento intensivo do “senso do ar”, obtido gragas
& uma verdadeira educacio aeronautica popular, conduz a creagic
em todo o paiz duma reserva grandemente numerosa e bem treinada,
e, onde se poderia ahastecer, em caso de necessidade, o exercito do
ar tal qual é hoje constituido.

Mas, o que assegura a grande superioridade das forgas sovieticas,
¢ essencialmente a enorme capacidade de producgio de sua industria
aeronautica, concentrada em giganiescos estabelecimentos especis-
lisados.

O potencial industrial da U.R.S5.5. no dominio aeronautico, tal
gual em muitos outros, como resultante da immensidade de seus re-
cursos em materia prima e em homens, domina actualmente o de
todos os outros paizes da Europa, senio ainda no ponto de vista da
qualidade pelo menog no da quantidade.

E’ justo notar que & novel industria sovietica obtem mais suc-
cesso na construcgio em grande serie gque na concepcio de appare-
lhos prototypos especificamente russas. Ella dispoe, no entanto,
de bem apparelhados institutos de pesquizas, e a U.R.S.5. pode
orgulhar-se de possuir em Joukowski, um theorico em aérodinamica
de renome mundial. Entretanto, no ultimo salfio de Aeronautica, era
facil verificar que os apparelhos expostos, o AN.T-25, 0 AN.T-35
e 0 ZK.B.-19, lembravam singularmente o Dewoitine-33, o Douglas e
o Rénard-20.

Noés ajuntaremos, finalmente, que os technicos da U.R.S.S.
sio os primeiros a feconhecer o valor dos avibes modemos construi-
dos no exterior, e especialmente nos Estados Unidos. A construcgio
americana; dizia-nos um dos engenheiros da Unifio das Republicas So-
vieticas, quando e nossa visita ao seu stand (na Exposigio de Pariz)
esld an nosso ver 4 testa do progresso technico no que se relaciona a
mecanica aérea. (s Estados Unidos como a Russia; apontava elle, —
devido a serem seus territorios os mais extensos dos de todas as nagbes
{assim, portanto, tambem nds com o nosso menor que o da UR.S.S.
e maior do que o dos Estados Unidos) — deviam, por conseguinte,
desenvolver consideravelmente a aviagio commercial e militar accdr-
de uma politica analoga. derivando-se de iguaes principios directores.
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Ver-se-ha mais adeante que no ponto de vista da aviagio commercial, a
U.R.S.5. inda nao pode, de modo algum, comparar-se aos Estados

Unidos. (1)

A ESCOLA SUPERIOR DE AERONAUTICA DE TURIM E A
NAVEGAGCAO AEREA EM BAIXAS TEMPERATURAS

Em Turim a “Estagio de ensaio Fiat™ para motores de aviacio,
funccionando entre o nivel do mar e 10.000 metros de altitude (2)
comporta o estudo systematico dos systemas propulsores com esfria-
mento directo pelo ar até a potencia de 5.000 & C.V. de 0 & 5.00 mts.
(potencia constante) de 5.00 & 10.000 mits. (potencia decrescente
em funcgio da altitude). O mesmo ocectirre com 08 ensaios de mo-
tores com refrigeracio, liquida até 10,000 mts.. Esta installacio,
a mais aperfeigoada que estd actualinente no servico, abrange camara
de ensaios de 24 mts. estanque ¢ isothermica; mina frigorifica para
absorver as calorias do ar no interior da camara, do ar alimentando
o motor, e dos gazes de descarga.

Alem disso existe um grupo turbo motor reductor de pressio
e um registrador antomatico da altitude correspondente 4 um valor
determinado; um folle de corrente de ar de 45 mis./seg. séjam
160 Jkmits. ‘hora para pressio correspondendo 4 5,00 mts. de altitude;
um apparelho para humedecer o ar (estado hygrometrico) destinado
a ser introduzido no motor, etc.. FEsta estacio de ensaios desclas-
sifica ' a de Washington (Standards) que nfio dispoe de todos os
aperfeicnamentos exccutados em Turitn pard obter-se 8 vontade tma
pressio defimida numa athmosphera determinada com uma tempera-
tura igualmente definida e um grao hygrometrico desejado, e isso
nas condigoes de velocidade, de vento, variaveis 4 vontade do operador.

Minuciosas precaunghes sio prescriplas para evitar os accidentes
na camara de ensaios (misturas, explosivas, automaticamente revela=
das, tubulagens inteiramente independentes para os differentes
tluidos de alimentagao do motor em experimentagio, efc.).

A estagio de ensaios Fiat para motores de todus as alfitudes
constitue um verdadeiro laboratorio de pesquizas sobre o qual teremos
decasiio de voltar pois nos desejamos que elle contribua @ enriquecer

(1) Ver “La Ecience et Ia Vie” n. 228 pg. 305.
(2) Ver "La Science et la Vie" w, 226 pg. 270
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nossos  conhecimentos - neste dominio — inda pouco explorado —
da technica agrea para o voo em grande altitude,

A aeronantica italiana da qual noés temos successivamente
t racado a evolucio nos differentes dominios de sua actividade crea-
dora concede, como se sabe, uma grande importancia aos voos em
muito grandes altitudes — escrevem S e V em La Seience et la Vie.
Ella promove, particularmente nos centros especialisados para esse fim,
o estudo das condighes nas quaes devem funccionar os motores des-
tinados & navegagio chamado estratospherica, por exemplo.

Os engenheiros da liscola Superior de Aeronautica de Turim
(da qual fallamos em putre topico) precccupam-se actualmente em
realizar installagdes scientificas e technicas para permittir-lhes notada-
mente examinar as repercussoes das temperaturas mwite baixas, as
quaes serdo submettidos os motores dos avides nas camadas elevadas
da atmosphera.

Eis um ponto que foi muito esgecido no seu inicio, pois ndo
era mister Imaginar que um systema propulsor, construido para na-
vegar 4 8,000 metros, por exemplo, fosse capaz de assegurar perfeita-
mente 0 mesmo sevvico o 10,000 metros,

A resistencia das matenaes, a labrificacao, a combustio o ren-
dimento, ete. constituem outros tantos problemas delicados & serem
resolvidos desde que se trata de um motor de explosio (carburagao
de excencin) funccionar normalmente no ar rarefeito (turho-com-
pressor), e em temperaturas extremamerte  baixas, (da ordem de
5007 abaixo de zero centgrado) .

Seria interessante acompanhar os trabalhos ora em cursn, nio
sd em Turim como em outros centros de pesquizas e estudos que a
Ttalia tio intelligentemente creou, para fazer progredir scientifica-
mente a locomacio mecanica aérea.

A BOMBA DO AVIAQ TERA® EFFEITO SOBRE UM
COURAGADO?

Muitas vezes tem sido este assumpto objecto de estudos; e os
vemos, 4 meude, publicados em La Science et la Vie. No seu nu-
mero de Abril pp. Camile Rougeron, engenheiro chefe da engenharia
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paval iranceza, examiina esse problema, de importancia primordial,
gue € o ataque de navio pela bomba, ataque levado & cabo por um

aviao.

David contra Goliath — A couraga defeza passiva do navio,
— A evolugio da couraga depois do avide — A resistencia @ homba
dos convezes blindados — A resistencia do couracado a bomba —

As vicissitudes da protecgiio eis as partes desse estudo.

E' um ponto capital deste novo eapitulo da guerra acro-naval,
e assim o expde Rougeron, cujo notavel trabalho sobre a aviagio de
bombardeio ja foi aqui proclamade.

Pode-se realmente indagar qual o valor da couraca como pro-
lecgiio passiva do navio eontrao aviao.  Sobre os couragades in-
glezes “Nelson™ e “Rodney” (de 35.000 tons.), que ainda sio pres
sentemente os melhor protegidos contra as bombas, dentre todos os
navios em servigo, o convez couragado — que nelles atfinge uma espes-
sura de 125 4 150 m/m — nio poderd resistir as bombas modernas de
perfuracio, lancadas em wvoo horizontal 4 4.500 mts. de altitude ou
em “piqué” a4 1.500 metros.

Inda que mesmo convenientemente reforgada, esta couraga ndo
poderia proteger, em navios relativamente novos, senao as chamadas
partes vitaes: artilhana, munigdes e machinas. Comtudo, as bombas
leves Bastariam para produzir graves avarias e mesmo “mortacs” nos
encouragados, reduzindo: seja o raio de accao; pela perfuragio de
paides de mazout; seja velocidade; pela ruptura das chapas da carena;
seja a fluctuabilidade pela invasio da agua nas extremidades nio cous
racadas € em certos compartimentos *para torpecdos”’.

A bomba vem pois contra a couraga.  Como, a razio de ser
principal do mavio de grande tonelagem € precisamente poder sus-
tentar uma couraca espessa, elle nao mais realiza pois, em boa lo-
gica, a superioridade real sobre o mavio de fraca tonelagem. Ao
contrario, elle apresenta esta evidente desvantagem de of ferecer aos
golpes de seu adversario aéreo, um alvo maior, emguanto que o navio
de fraca tonelagem — mais rapido ¢ melhor manobreiro — pade
contar esquivar-se das botnbas.

Nestas condighes pord o avido termo, melhor que todas as con-

ferencias nnvaes, nessa corrida em tonelagem dos mavios de linha,
novamente manifestado-se nas principaes marinhas do mundo ?”
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A EFFICACIA DA ARMA AEREA

Embora apreciando-a no campo restricto da guerra terrestre nac
nos parece que devamos silenciar sobre a entrevista que o Marechal
Badoglio conceden 4 um representante do Temeps, e que foi reproduzido
pelo “Chile Aéren”,

Eis as declaragoes do Marechal Badoglio: Recordam-se que no
comego da campanba da Ethiopia, a grande majoria dos Criticos Mi-
litraes, manifestavam a opinifio que a Aviagiio italiana, & despeito de
sua forca « qualidade, desenvolveria um papel secundario.  Porém,
si ha uma arma que tenha durante a guerra da Africa desempenhado
um dos mais importantes papeis esta arma foi a Aviagao,

A guinta arma desenvolven durante toda a campanha enormes
possibilidades. Ella desorganizou as forcas aliyssinias desde o comege
da mobilisacio, € tornou extremamente difficil o sen abastecimento.
Em pleno combate, Secundou o avango da infantaria. Depois da
vistoria; e este ¢ um ponto que o Marechal sobreestima 4 todos,
funccionou como cavallaria de estylo napoleonico, perseguindo, hos-
titlisando ¢ anniquilando o fimigo. Sem a aviagio as diversas vi-
ctorias obtdas pelas tropas nio teriam sido tio completas.

Foram as esquadrilbas de bombardeio, as que em quatro dias
anniguilaram as tropas dol Ras Mulughieta baténdo em retirada.
Depois de cada batalha, a quinta arma permittin o exploragio da
vistoria, e este € um ponto que o Marechal sobrestima & todos,
da Africa oriental reabastecen unidacdes inteiras em viveres, agua ¢
munigoies.

O Marechal acha que a experiencia da Africa Oriental provou
que, o facto de se possuir a supremacia do ar, ¢ um dos elemenios
mais decisives do exito. Sem este dominio aéren, a guerra ters
se-hia prolongado muito mais, as perdas teriam sido muito mais
graves e as concepgoes do Alto Commando italiano, nio teriam podido
chegar @ uma' tio rapida e tio completa realizacio. O facto da
Ethiopia nfio possuir forgas aéreas; ndo invalida, mas ao contrario,
reforqa a exactidiao do principio.

Contra um inimigo que possue uma aviagio poderosa, a con-
quista da supremacia do ar, € de importanciy capital. E quanto
mais rapida e completa for a conquista desse dominio, mais facilmente
poder-se-hilo desenvolver as operagdes militares.
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E o Articulista do “Chile Aéreo™ diz haver o Marechal confir-
mado em summa, ao periodista do “Temps”, o que elle havia es-
cripto. em numeros anteriores sobre a acecio aérea na Abyssinia, a
saber: “a aviacao commanda o terreno; a nfantaria o occupa”.

Desambientados talvez do ponto de vista maritimo, encararam
o problema da acgio das tropas italianas, ji na Africa, mas es-
gueceramt-se do seu transporte da Europa para esse continente.  Tal
transporte s6 foi possivel ser feito, nas condigbes em que se deu pela
inexistencia de uma forga adérea abyssinia de valor ¢ nenhuma armada;
mas, ainda assim representa um acervo em favor da aviagio naval
italiana.

UM NOVO COMBUSTIVEL PARA A AVIAGAO

Os Srs. H. E. Bue e E. E. Aidrin apresentaram 4 *'Society
of Autotmotive Engineers’” uma informacio dando alguns detalhes
sobre a obtencio de um nove combustivel eujos elémentos principaes
san: o ether isopropylico e o chumbo tetra-ethylico. Taes corpos
sio mais efficazes que o isoctano e pode-se obter um poder anti-deto-
nante de 100 misturando-os (50 por 100) com naphta de aviaciio.
Trabalbando-o em concentragoes mais elevadas acredita-se que se
pessa alcancar um indice octano de 100.

Pader-se-hia (effectuando umas ligeiras modificagdes nos octa-
nos motores ) obter, com essas misturas combustivéls, uma ecoromia
de 15 por 100 no combustivel, a0 mesmo tempo que um augmento de
forga que poderia alcancar até uns 30 por cento.

Este novo combustivel pode dar bons: resultados — lé-se em
L’Auto de Pariz — nas viagens por sobre grandes distancias, taes
como 05 servigos aéreos transatlanticos.

AVIACAO BLINDADA PARA MISSOES ESPECIAES

Parece que a guerra civil na Espanha chamou a attenciio sobre
o emprego de pequenos avides (bimotores) muito rapidos, para a
execucio de missdes “rasantes’. Trata-se de apparelhos operando ao
rez do solo e protegidos por uma blindagem amovivel, em aco especial,
muito resistente cujo armamento consiste pum  sH ou em muitos
canhdes automaticos (de 20 m/m por exemplo, analogos ao de Oer-
likon) podendo realizar o tiro mergulhante (para o solo).
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Cumpre lembrar que nio sd a siderurgia moderna culminow,
nestes ultimos tempos, em agos particularmients resistentes aos proje-
ctis, sob espessuras relativamente ffacas, mas tambem nossos trata-
mentos thermicos (inda seeretos) permittivam augmentar-se a re-
sistencia superficial do metal.

Destinadaos ao ataque dos caminhdes motorisados, dog earros de
assalto leves, elles terinm ao que parece prestaido reaes servigos no
decurso dos récentes combates travados na peninsula iberica. sendo
tados pouco accessiveis aos golpes da artilharia e mesmo pouco vulne-
raveis aos projectis das armas portateis.

Estes pequienos e especiaes avioes, de grande velocidade de trans-
lagiio, poderiam tambem participar dos recinhecimentos longiquos, em
cooperacan com as esquadras e os exercitos.

Penetrando fundamente por cima das linhas inimigas, estes appa-
relhos, com uma velocidade ultrapassando largamente 400 knis. por
hora, poderiam dess’arte subtrahir-se aos avides de caga do adversario
e trazer an commando todas as indicaches uteis, referentes ao desloca-
mento das tropas, 4 situaciio dos objectivos do bombardeio, ete..

Ha talvez ahi uma interessante orientagio a ser dada 4 nossa fu-
lura aviagio de cooperaghio — tio esquecida preseniemente escreve
S. V. em Lg Science et la I'ie — e que, em casp de conflicto, deveria
assegurar a observagio, a ligagiao, a regulamentagin, o reconheci-
mento (longinguo ), o ataque aos comboios ¢ unidades em marcha
(a0 canhfio antomatico ¢ a metralhadora), e mesmo o transporte dos
paraquedistas encarregados de missbes especiaes 4 rectaguarda do
fremt inimigo.

Fixemos, com effeito; que o paraquedismo, o bombardeio em
piqué e o voo rasante por nieio de avides blindados sio elementos que
ndo seriam em absoluto despresiveis na guerra moderna, para des-
locar as columnas em marcha e até mesmo comprometter a marcha
das unidades motorisadas.

AVIOES I SUBMARINOS DA MARINHA RUSSA

O United States Naval Institute Procoedings annunciou recente-
mente que os Soviets estio construindo uma forte Armada para
earresponder ao Exercito Vermelho, Nickolai Orloff, commandante
em Chefe da Esquadra Vermelha disse no congresso que o numero
de syhmarinos foi angmentado de 715 por cento sobre o de 1933, de
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pequenos navios e navios tenders de submersiveis 300 %, de artilharia
de costa 75 por cento, de fortificagies das bases navaes 100 por cento,
¢ de aviagiio naval 510 por cento.

Uma das menores estimativas feitas por peritos estrangeiros em
Moscow, assignala que em 1930 o numero de submarinos sovieticos
era de 20. Estes montam presentemente a um total de 145,
Alguns caleulos chegam @ numero muito mais elevado.

0S8 ESTRATOPORTOS — PARA AS FUTURAS VIAGENS
ETRATOSPHERICAS

Jean Marchand, licenciado em sciencias, inseriu sob o titulo
acima um bello estudo no qual indaga se a technica do voo cosmica
revolucionard a locomogiio aérea e os methodos de bombardeamento.

Esse trabalho publicado por La Science et la Vie comprehende
epigraphe que patenteam seu interesse para os meios militares: “So-
mente o foguete poderd vencer a gravidade e a atmosphera, dois
ubstaculos da aeronautica — Como se pode imaginar a viagem cos-
mica — A propulsio pela reagio é immediatamente propicia as
grandes velocidades — As applicacdes dos foguetes — As bombas-
foguetes — Fis agora o estratoporto.

Em resumo — escreve J. M. : *'As pesquizas desenvalvidas para
o estudo dos voos cosmicos tiveram principalmente por effeito a
realizagiio da technica do fogueie. S0 este engenho serid capaz de
allingir — sem que exija para isso velocidades iniciaes perigosas —
os espacos interplanetarios onde a attracgio terrestre nio mais se faz
sentir ¢ onde tambem nio mais éxiste a atmosphera.

Porém, aguardado a consummagio de projectis assim tao auda-
ciosos, o principio da propulsio pela reacgio nio poderia origimar
mais propicias applicacdes, taes quaes os voos estratosphericos cujas
possibilidades para os voos 4 grande velocidade e 4 grande distancia
ji tém sido expostos ¥

O rendimento do foguete torna-se realmente superior ao do grupo
motor-helice dos avides actuaes a partr de 1.000 kms. hora. Trata-
se portanto de propulsionar este foguete no menor tempo possivel,
com uma elevada velocidade, sem que para isso se appele ds accele-
ragoes muito grandes, causas de perturbagdes profundas no organismo
himano. -
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O projecto de estratoporto que serd talvez o successor do aéro-
porto — prevé para esse effeito um aespecie de catapultagem do
foguete ao longo de arcos de partida com cerca de 600 metros.,

QOutras applicagbes podem ser analogamente encaradas. A he-
lice de reacciio por exemplo, sem ligagio mecanica com o motor, nio
melhoraria ainda o rendimento de apparelhos taes quaes o gyroplano?

No dominio militar os fogpetes bombas, soltos de um avido de
hombardeio, vao obter assim um poder de penetragian até agora des-
conhecido! Uma vez mais as pesquizas puramente theoricas, de la-
boratorio, fazem-se creadoras de novas techmicas de applicagbes
multiplas™.

E Jean Marchand preconiza o estabelecimento de quatorze estra-
toportos, os quaes bastariam para cobrir a terra com uma rede de
circulos de 4.000 kms. de raio de acio previsto para os foguetes.
Taes estratoportos sdo: 1 — Sde Miguel. 2 — Sio Francisco. —
3 — Chicago. 4 — Panama. 5 — Rio de Janeiro. 6 — Dakar. 7 — O

“zbo. 8 — Arcachon. 9 — Leningrado. 10 — Cairo. 11 — Bombay.
12 — Sidney. 13 — Saigon. 14 — Tokio.

NOVAS LINHAS AEREAS COMMERCIAES

Com intervallo relativamente pequeno a Pan American Airways
do Brasil inaugurou duas importantes linhas aéreas entre nds.

A linha do Rio de Janeiro-Bello, Horizonte foi iniciada pelo
aviio Eletra, e a de Mandos ao Acre, ponto inicial da estrada de
ferro Madeira Mamore, sera feita wvia Porto Velho,

A Pan Air que ora se extende para o Brasil acaba tambem de
ligar S, Francisco da California ao continente aziatico.

Quando da discussio do orgamenta da aeronautica britannica um
parlamentar asseverou que seus collegas desejavam vivamente o es-
treitamento das relagdes com os Estades Unidos € com a America do
Sul onde a Inglaterra tem 400 milhdes de libras empregados.

O Sr. lInskip respondendo ao interpellante;, accrescenta que a
“Britsch Airways'' fard experiencias para um eventual desenvolvi-
mento do servico sul-americano.
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ORCAMENT(O NAVAL NORTE-AMERICANO PARA
AVIOES E SUBMARINOS

Entre as construcgies previstas para 1936/37 estio 4 submarinos
além dos 16 em construcgio.

Para a compra de 397 avides, dos quaes 251 de substituigao,
foram reservados $29,186.000, Tambem foi encarada a acquisigiio
de dirigiveis, e 3 navios aerodromos estdo incluidos nos 526.555.428
dollares destinados 4 Marinha.

BOMBARDEIO DE UM ALVO MOVEL

Soby o titulo acima le-se em La Revue de L'Armée de L'Air um
estudo theorico sobre os methodos empregados para bombardear-se
um alvo movel no mar e as possibilidades. do piloto cumprir ef ficaz-
mente tal operagio, mediante o auxilio de um dispositivo especial «de
pontaria para o langamento do torpedo.

Abeira ainda o referido trabalho as normas theoricas do bombar-
dein; applicaghes praticas, sempre que possivel illustradas com gra-
phicos; experiencias realisadas e seus resultados; suggestes para
transformacio dos dispositivos de pontaria de maneira-a facilitar os
methodos preconisados sobre o, bombardeio aéreo; bem como o empre-
go desse dispositivo nas varias phases de acgiio. Conclusbes geraes
sobre os estudos do bombardeio aéreo e schemas illustrados, graphicos
e phatographias.

NATUREZA JURIDICA DO PARA-QUEDAS

Sobre sste controvertido assumpto do direito aéreo a Rivisia
Aeronautice italiana reproduz um estudo do Dr. Eugenio Spasiano,
estudo de indiscutido interesse.

AVIAO JAPONEZ DE GRANDE VELOCIDADE

O novo aviio construido no Japao e que acaba de ligar Tokio a
Londres em 24 h. e 13 m. — sejam 158 kints.-hora de velocidade
commercial — foi construido pelas usinas Mitsubichi.

Este monoplano gue desenvolveu na realidade 287 kmis.-hora
de velocidade média é inteiramente metallico, biplace, de azas haixas,
monomotor de 550-630 CV. com 9 cylindros em estrella.
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O apparelho — escrevem S e V em La Science et la Vie — & de
uma envergadura de 12 mts., seu comprimento de & mts. 30, sua altura
de 2m 80 com uma superiicie sustentadora de 20 mts®. Seu peso
tatal deve andar por 2 toneladas.

A velocidade média, sobre 200 kilometros emn torno da base, deu
nos ensaios 400 kms.-h.. Suva velocidade maxima attinge 300 kilo-
metros a hora e o seu raio de accio ¢ de 2.500 kilometros.

DEFEZA AEREA DE LLONDRES

Sir Thomas Inskip fez wm discurso, na Camara dos Communs,
asseverando que uma barragem aérea com baldes, executando-se eny
larga escala, fora acceita como parte elementar da defeza aérea de
Londres. Ella foi experimentada pela ultima vez, quando se auto-
rizow 0 batimento de 20 novas quilhas aléem de 9 das unidades em
constricgio .

Essa barragem — escreve The Unite Services Review — cons
siste m haldes Caquot disposto em uma linha recta de 2.000 metros
de comprimento, com baldes ligados entre si por cabos e ancorados
em tres pontos diversos de terra,

Fios de ago de um comprimento de 1.000 pés ficam suspensos
& partir dos cabos de ligagio horizontal. Nessa occasiio as quilhas
poderdo attingir uma altura de 9,500 pés, e um novo plano de baldes
Ji em execugio permittird elevar essa altura para 12.000.

A utilidade principal dessa barragem serd restringir, pela ele-
vagio, a zona do patrulhamento aéreo, forcando os avides de hom-
bardeio do inimigo para o alto, e assim preservando a terra de ser
bombardeada de pequena altura, o que daria um resultado muito
mais efficaz,

BENEFICIOS SCIENTIFICOS DA AVIACAO

Nesta secgiio o que éssencizlmente nos interessa € a aviagio em
sua finalidade guerreira. Comtudo ndo podemos deixar de obser-
val-a tambem nos servicos auxiliares, os quaes nio sio da metior valia.

A noticia que se segue € desse genero, € tomamol-a de Lo Seience
ot la Vie: “A aviagio commercial do seculo XX & nos paizes novos
o que foi para a Europa ¢ os Estados Unidos a exploragio ferroviaria
no XIX seculo.  Eis porque o8 vastos territorios, como a da UR.S.S.
inda mal providos de meios de transporte, ercaram e desenvolveram
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febrilmente as linhas aéreas. O mesmo se da com a Africa e
a America do Sul, especialmente o Brasil. Nio & o aviio o engenho
de penetragio por excellencia, que trivmpha do deserto e das florestas
inextricaveis ?

O seculo XX serd talvez, para a valorisacio da America do Sul,
o que o seculo XIX foi para a America do Norte. Sio paizes novos,
ricos em materias primas, abundantes e variados, favoraveis tambem és
culturas alimenticias ou industriaes. Brasil, Argentina, Chile, Boli-
vin offerecem — principalmente — posshilidades de expansio eco-
niomica que poderiam estimular o commercio financeiro da grande
republica dos Estados Unidos da America do Norte. Elle sabe
explorar os recursos que a Natureza offerece 4 actividade dos poves
mais emprehendedores. A recente visita triumphal do presidente
Roosevelt & America lutina niio constitue por isso um indice 4 este
respeitn ?

Basta lembrarmo-nos dos immensos servigos gue a aviagao co-
Ionial pu-rie prestar em nossos territorios de além mar, ondé tudo esta
por organisar, neste ponto de vista, senfio tudo quasi tudo. Durante
os periodos nos quaes as estradas e as pistas safas ndo sio utiliza-
veis, o avido suppre o automovel e um servigo medico bem compre-
hendido deveria utilizal-o, para levar rapidamente (em poucas horas)
soccorros aos colonos, aos indigenas, emquanto que, pelos outros Mmeios
de locomogio, € mister empiregar muitos dias ¢ algumas vezes semanas!

O mesmo deve se dar com o servico postal, “drenando™ para a
linha aérea principal, para a Europa, o correio das localidades affas-
tadas e frequentemente isoladas. Mesmo durante as estaghes de
chuvas a aterrissagem torna-se possivel, sobretudo se se effectuam os
trabalhos mais elementares e os menos custosos sobre certos pontos
do territorio facilmente accessiveis aos avides de grande turismo e
sanitarios. E, quantos outros servigos a aviagio moderna € susce-
ptivel de prestar & mossa civilisagio fora da defeza nacional e da
navegacio aérea commercial ?

Hoje em dia, os levantamentos cadastraes especialmente — como
o servigo de estabelecimento das cartas geographicas — fazem appelo
ao sen concursa: photographia aérea.

Para os trabalhos de botannica colonial, de geographia colonial,
bem como para concessiio das florestas (metropale ¢ colonias), os
clichés photographicos obtidos em algumas horas de voo de “prospe-
eciio” proporcionam, as maiores servigos scientificos, aos technicos
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das administracies, encarregados da vigilancia, conservagio e melhoria
do dominio nacional.

1embremo-nos que se utilisa tambem o avido para espargir chuvas
artificiaes sobre as vegetaghes ameacadas, ou productos activos des-
tinados a matar os parasitas destruidores, No ponto de vista agri-
cola, nao serve elle ainda para combater as nuvens geradoras de gea-
das, effectuando verdadeiros tiros de barragem contra taes nuvens?
(cujas experiencias acham-se em curso principalmente m Beanjo-
lais)” — escrevem S, e V, — ao que devemos lembrar estar tal pro-
blema ji entre nos resolvido pelo renomado chimico da marigha
Capitio de Mar e Guerra Arthur Carneiro, autor de efficientes
bombos contriz geadas.

“Os cacadores de nuvens tambem contribuiram para a salva-
guarda das colheitas, vergeis, vinhas, especialmente no departamento
da Rhodano, onde em dez annos a geada causara um desgaste de cerca
de 140 milhoes.

No6s pao terminaremos a enumeracio destas applicagbes a agri-
cultura sem mencionar o “repeixamento’ dos lagos, no qual o aviio
“semeia” methodicamente os peixes metidos que transporta a bordo.
Até as erupgdes vulcanicas tém nelle um combatente efficaz para
fazel-as cessar oppondo-se ao desbordamento da lava, o gue consegue
com o emprego de torpedos aércos, apropriades. Tanto o archeo-
lago como o ethnologo de posse da photographia acrea, poude tambem
obter resultados (descobertas, reconstituigdes) que jamais teriam rea-
lizado pelas observaghes terrestres ¢ mesmo aéreas sem 0s magnificos
progressos registrados desde vinte annos na photographia, gragas a
aviagio de reconhecimento tio desenvolvida no decurso das ultimas
hostilidades. E' util lembrar quantas vidas humanas a aviagio tem
calvo descobrindo e soccorrendo viajantes perdidos nas montanhas ou
no deserto?

Se a avia¢io tornou ainda mais atrdz a guerra moderna é de
justica reconbecer que ella, pode inscrever tambem no sen activo
multiplas bemfeitorias em numerosos dominios, gragas @4 continua e
rapida evolugio dos meios scientificos postos em execu¢io para me-
thorar e conservar nossa existencia.

0O PARAQUEDAS DO FUTURO

No seu inquerito em torno Jdo para-quedismo na guerra moderna
La Science ¢t la Vie expos completamente o estado actual do problema
Mas, ha outras applicagdes que estiio Jonge de ser negligenciadas.
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Assim, a U.R.S.S. acaba de fixar o programma que traga aos
pilotos sovieticos a realizagio de certa missao nas regides articas por
meio do voo em grandes altitudes, vaos executados com apparelhios
apropriados 4 esse fim e munidos de todos os aperfeicoamentos te-
chnicos necessarios inclusive e precisamente novos systemas de para-
quedas para navegar para o Polo Norte, ultrapassando, si possivel, o
83° graos de latitude norte até hoje inattingido por via aérea.

Paralellamente @ estes emprehendimentos audaciosos e scientifi-
cos, o paraquedista Pavloy “trabalha™ per melhorar seu novo para-
plane. que, tem por objectivo permittir effectuar vbos planados de
scrte tal que a velocidade de descida do homem planador seja progres-
sivamente reduzida afim de lhe permittir aterrissar no solo, agora sem
0 soccorto de sen paragquedas.

E' uma interessante experiencia que deve ser continuada, por-
quanto si ella concluisse pelo emprégo pratico deste systema de para-
planno ella poderia modificar notavelinente nossas concepgdes no que
diz respeito ao futuro do paraquedismo.

A juntemos ainda, numa outra ordem de ideas, que em face da
navegagao  polar aéres, muitos pilotos de ensaios preparam e actual-
miente proseguem nas suas tentativas para alcangar altitudes cada vez
mais elevadas, com raios de acgio e velocidades cada vez maiores e
cargas tambem cada vez mais pesadas. Disso é exemplo, entre
oiifros, o hydreavido quadri-motor Bolokonilinov.

IRA" A AVIACAO VOLTAR AO MOTOR ROTATIVO?

Eis a'pergunta que J. M. faz em La Science et la 170 de Abril
proximo passado. Elle comega discorrendo sobre a suppressio das
valvulas, conseguida gracas & uma nova concepeiio do motor rota-
tivo en estrella.

Referem-se @s notas no assumpto feitas por Esnault-Pelterie, e
discorre sobre como realiza a estanquecidade nos cylindros rotativos
e distribuidor fixo.

O AEROPORTO DE S. PAULO
O governo do Estado assignou com os directores da empreza inte-

ressada, o contracto para os servigos do aeroporto de S. Paulo que
serd construido na Villa de Congonhas,



358 REVISTA MARITIMA HRASILEIRA

As obras, que deveriio estar terminadas até fins do anno, serdo
obrigatoriamente dirigidas por engenheiros brasileiros natos (Do
Bragil-Fervo-Carril) .

PARA MAIOR SEGURANGA DO TRAFEGO AEREO

O “National Bureau of Standards” dos Estados Unidos, registra
— ao que nos diz L'Awto de Pariz — a creagiio de noyos meios que
permittem um observador estudar de terra a altura das nuvens, suas
espessuras e a altura & qual deve accender um aeroplano para elevar-se
acima dellas.

Esse aperfeicoado instrumento pode, além disso, ser empregado
nio sO no estudo das velocidades dos ventos, acima e no interior das
nuvens que occultam o céo superior, como ainda para indicar a tem-
peratura e a humidade do ar até uma altura de 12 milhas.

»

O apparelho € um typo aperfeigoado de radio-metereographo,
contido num pequeno globo, provido de um transmissor de radio-
telegraphia que cemitte signaes caracteristicos para a temperatura, a
humidade e a altura. (s signaes sio recebidos e registrados automa-
ticamente, por instrumentos collocados na superficie da terra.

A PROPOSITO DOS SUBMARINOS ALLEMAES DE
250 TONELADAS

Ouando apparecen o primeiro subimersivel da nova Esquadra
Allema se disse que elle realisava pela primeira vez a formula de
motor unicn; tanto para navegar na superficie como immerso,

Alguns orgdos da imprensa af firmam que tal progresso era unica-
mente devido ao facto de se ter podido reduzir sen deslocamento para
250 toneladas. Isso era um duplo exaggero escreve M. L. na Ri-
vista Marittima italiana, em noticia tomada do Dépéche.

Inicialmente devemos lembrar que ndo foram os allmies que em
primeiro construiram um submersivel de motor unico (Vér Revista
Maritinwa Erasileira — Avides ¢ Submarinos — pagina 413 — Setem-
bro-Outubro de 1935; pagina 1277 — Maio e Junho de 1936;
pagina 913 — Mar¢o ¢ Abril de 1937). Em segundo lugar trata-se
ainda de experiencia, ¢ nada faz acreditar numa solugio verdadeira-
mente satisfactoria quanto & tiao difficil problema.



AVIGES E SUBMARINOS 359

Na Franca chegou-se a supprimir o motor elctrico € seus accu-
muladores, para fazer funccionar em immersiio os motores de petroleo.
Elles foram os primeiros em tal realizagio, com o submarino ¥ de
213 toneladas, o qual foi langado ao mar em 1905 ¢ cujas provas
foram executadas no anno seguinte,

Mas, tanto o motor de petroleo como o proprio combustivel pre-
cisam de um grande espago. No submersivel 1™ o ar provinha do
existente no interior do navio, sendo substituido pouco 4 pouco pelo
ar comprimido no reservatorio para esse fim existente. A regulagio
cra feita consultado-se um barometro. Mas, isso ndo era facil: e
tirante a prova a guarnigio soffria seguidamente a sensacio dos mer-
gulhadores de sino ou dos aviadores em grandes altitudes. Viu-se
que se tinha de renunciar, portanto.

O systema allemdao é melhor. Elle consiste em alimentar o
motor quando em immersio, com uma mistura de hydrogenio e
oxigenio obtida pela decomposicdo da agua. Taes motores funccio-
nam em ambiente fechado.

E' certo que se estio fazendo experiencias, mas parece que ate
hoje o processo so poude ser applicado em pequena escala nos tor-
pedos. Tem-se dessa forma a notavel vantagem de na sua traje-
ctoria o torpedo nido deixar esteira, porgue o vapor produzido pela
explosio da mistura dissolve-se na agua.

QUAL O MAIOR PERIGO? BOMBAS OU GAZ?

Discutiu-se¢ mmito no terreno militar o effeitos dos hombardeios
afreos. A chave da discussio estd em saber se 0s #ido combatentes
serio mutilados, queimados ou mértos.  Os militares tomam os exem-
plas da Espanha para indicar que as hombas incendiarias tém sido de
waior effeito ; emquanto os civis, gragas a toda a litteratura sobre gazes
estdo convencidos que estes sdo os mais temiveis.

Devido 4 isso, as autoridades de muitos paizes tém dado instru-
ccoes sobre a melhor maneira de defeza contra elles. Para esse fim
preparam-se refugios e subterraneos, e até ensaios de defeza contra
sazes sio realizados. DITET

Em Londres a policia esta usando aulos especiaes coﬂstnmlos
COMO Camiaras para gazes para treinarem a policia e os bombeiros em
casos de emergencia.  Numa recente demonstracio o Ministerio. de
Defeza aérea experimentou mascaras pesadas ¢ leves contra os gazes,
todas para uso dos civis.,
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Conseguiu-se que muitos dos observadores puzessem uma mas-
cara e que entrassem em um daquelles carros especiaes completamente
cheios de gaz, e elles puderam permanecer centro delles durante
cinco minttos.

() Ministerio de Defeza Aérea affirma que se destinardo breve-
mente — segtindo lemos no Current History de New York —
40.000.000 de miascaras para serem distribuidas entre a populacio
civil.

AUGMENTANDO O POTENCIAL DA GUERRA — AS
BOMBAS AEREAS

Nio deixa de ser curioso o commentarig-noticia publicado pelo
Common Sense de New York e que passamos a reproduzir: “Desde
yuitos annos a ameaca de uma guerra mundial, todavia ainda mais
terrivel que a de 1914, estd suspensa por cima dos paizes civilisados.
Si alguem apresenta a Proxima guerra como um massacre mais es-
pantoso que tudo se vin até agora € porque ninguem ignora a forga
que o progresso technico dos ultimos annos poz 40 servigo da guerra,

A mais recente guerra que se desenrola sob os nossos olhos: a
guerra civil na Espanha, confirma taes precisoes? Parece que nao.
A guerra da Espanha nio utilisa os aperfeigoamentos adquiridos na
techrica militar desde 1919, = No plano industrial esse paiz € um dos
mais atrazados da Europan. E o apoio trazido ds partes adversarias
pelos diversos paizes estrangeiros nio € o bastante para transformar
esta campanha numa verdadeira guerra moderna.  E, apezar disso, tal
qual ella ¢, essa guerra di desde ji uma idéa do que seria a proxima
conflagracio.

Poder-se-ia esperar que, na proxima guerra, os belligerantes
tivessem de soffrer uma penuria de materias primas e material de
cuerra, analoga & de 1914 & 1918, Nao obstante, no que diz res-
peito por exemplo aos diversos carburantes, ha poucas possibilidades
de que sua insufficiencia possa constituir um obstaculo 4 continuacio
das hostilidades. Somente nos Estados Unidos e durante o periodo
1927-1929, a produccio mensal subin de 20 a 30.000.000 de barris e
hoje as possibilidades de producgio apresenta-se em tio larga escala
(quie os trusts tratam de imital-a temendo que ultrapassem a necessidade
do consumo.



AVIOES E SUDMARINOS 361

Nio € necessario multiplicar numeros para mostrar o immenso
impulso da industria desde o fimda guerra.  Examinemos um exem-
plo da applicagio das conquistas da technica de paz e de guerra.

Desde cerca de 15 annos, a industria de latas de conseérva emprega
machinas capazes de transformarem 700,000 toneladas de metal por
anno em recipientes uniformes de metal. E nao esquegamos que a
producgio de uma machina é de 288.000 latas por dia e a de uma
fabrica inteira de 20 milthdes ¢ meio de latas,

Numa recente informagio do comité de estudos militares que exa-
mina as possibilidades de uma missdo industrial, as fabricas de latas
de conserva figuram em lugar de honra. As experiencias realisadas
com bombas, em forma de latas.de conserva, tém sido realmente con-
cludentes, Para transformar esta industria passiva em industria
de guerra bastaria encher este recipiente com nitro-glycerina, por
exemplo, em lugar de massa de tomate. [Este nio ¢ mais que um
unico caso entre tantos eutros.

Na hora actual, todas as nacdes, ditas civilisadas, consideram
uma questico de honra nio s¢ deixar avantajar por outra no
dominio da technica. Na feira de Leipzig poude-se admirar
machinas extraordinarias que consagram.uma vez mais o triumpho
do espirito. sobre a materia. Franca, Italia e Suecia reunidas
possuem uzinas de forga hydraulica numa potencia maior que
as dos Estados Unidos. A “London River Company” installou
recentemente em Battersea um gerador de 150.000 kilowatios-
ampéres. Suissa possue uma uzina com forga de 55.000 HP.
Cada uma destas nacgbes julga-se superior ds outras, pensa
possuir segredos inaccessiveis 4s vizinkas. Porém, as leis da
physica niio tém preferencias politicas. As quedas d'agua e do
vapor ndo conhecem fronteiras. Sua forca € universal. Nio
é extranho que o utico lago veal que une ‘os homens de todas
as latitudes, as leis mechanicas, possam conyverter-se num ins-
trumento de destrui¢io recipraca?

VARIAS
Diz-se estar incluido no programma naval inglez para 1937,

tres acrc':-drdmns. sete submarinos do typo patrulha e quatro varredores
de minas.
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Nas explanagoes feitas pelo 1° Lord do Almirantado inglez.
em suns previsoes sobre a organizacio naval, foi mencionado
especialmente a cooperaciio entre os servico dos navios aerddromos
e o trabalho que compete 4 arma aérea da esquadra,

) engenheiro e conselheiro aeronautico Christian Bregi,
membro da commissio de infra-estructura do Aéro Club de Franga,
fex um interessantissimo estudo que foi inserto em La Science
et La Ve de Margo ultimo, condicionande ae titulo “Pariz
Aéroporto Transatlantico™.

Suas consideragbes no ponto de vista geographico, bem como
as referentes ds condicdes a que devem satisfazer as pistas
terrestres ¢ aquosas de um porto aéreo mixto, sio de util leitura,

Inaugurar-se-ha uma linha aérea entre Assump¢io e as cataratas
do Tguassi, com dois servigos semanaes, e que se destina a fomentar o
turismo. Tambem serd autorizado o estabelecimento de servigos re-
gulares entre Assumpgao, Rio de Janeiro e Buenos Aires.

Do commodoro do Ar L. E. O Charlton, renomado escriptor
militar sio os artigos seguintes insertos em The United Services
Rewien cuja leitura recomendamos

“Schema de espausio da Real Forga Aérea Britannica.
Trabalho levando-se i eifeito o mais rapido possivel”; “Guerra
aérea sobre a Espanha" estudo este no qual descorre sobre o
suggestivo thema™ Allemanha e Italia experimentam suas ma-
chinas”; e finalmente a “Historia de barragem de baldes como
elemento defensivo”.

Sob o titulo “O autogiro pode prestar grandes servigos”
Virgilio Gavino divulga pelo Spere de Roma um seu estudo
revelando o machinismo do autogiro e explicando as possibilidades
sempre crescentes das funcgdes que lhe cabera na awiagio
moderna,

C. F. X.
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Svmmanio — O Espirito wmaritimo brasileire ¢ sua influencic na
nossa geographia linguistica — A Marinha em traballo — Dia
de Caxias.

O ESPIRITO MARITIMO BRASILEIRO E SUA INFLUENCIA NA
NOSSA GEOGRAPHIA LINGUISTICA

Os navegadores portuguezes, ao alcancarem as ribeiras atlanticas do Brasil,
encontraram por ellas vivendo povos aborigenes familiarizados com o mar,
outros, terras mais a dentro, com a navegacio de rios, iaghas, fgapés, cor-
redeiras.

Ao correr do tempo foram entrando em relaghes pacificas on em con-
tendas Dbellicas, com muitas tribus littoraneas. Tapuias, potvguares ou piti-
guares, caetés, tupimambis ¢ tupiniquing, mais a0 norte e ao centro; goitacazes,
tremendos pescadores de tubario, fupinambds, mais conhecidos por tamoios,
© temiminds, e tupiniquing ao centro e ao sul, — com maior ou menor espirito
maritime, marinhavam pela costa em igaras ou candas, ¢ em halsus do feitio
de pequenas jangadas.

Todas as bacias dos rios e seus affluentes, eram do dominio quasi absoluto
da candn, e da chamada “costa leste-oeste™ até Cananéa, ao correr da qual
de principio wm espirito maritimo mais se accentuava, principal instrumento
tfambem foi essn mesma embarcacio na mio agil e corajosa da rossa primitiva
gente.

Muitas cousas do mar ribeirinho sabiam: e até do conhecimentn do ceo
brasileiro, entre a nossa gentilidade do Marmnliio colhey Clande d'Abbeville
no segundo seculo, original baptisma de constellagBey, planetas & estrellas de
maior prendeza, vozes que Rodolfo Garcia interpretou na lingoa de origem; e
constellacdes ¢ astros singulares que 0s nossos astronomos poderio identificar
melhor valendo-se de caloulos mesmo approximativos, das suas coordenadas
celestes por aquellas éras.

A navegagio mais constante de europeus, a fundagio de feitorias, villas
e futuras cidades maritimas, as- empresas tantas veres: pacificas, tantag veres
guerreiras em gue se howveram, ord no pratica da pesca ou da cabotagem, no
auxilio da lavourn ou eriagio ribeirinha ao mar, ora em arriseados lances
tiavaes, com o tempo melhor identificaram o colonizador, sob aspectos de
geographia physica e humana com uma grande extensio do littoral sul-ameri-
cang, E assim, desde onde estourn a pororoca & for amazonica até oy lindes
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do sul Dbrasileiro, que mais tarde eram marcados pelo arroio Chui, o nosso
littoral veiu sendo, antes ¢ depois de descobrimentos ¢ conquistas, cscola e

paizagem de tm bello espirito maritimo brasileiro.

Com o indigena da costa foi o colonizador ganhando um  sentimenic
peculiar a cada uma dessas nossas ronas maritinas; e através do conhecimento
da lingua tupi, por fim evolida parn uma lingua geral, e do linguajar de
gente mestica, que ahi gradativamente se foi formando em  substituigio do
indio, s¢ deu a incorporagie de muitas vozes originacs de um novo falar dos
littoraneos, ao seu idioma’ porfuguer.

0 colonizador, maritimo por excellencia, entan, foi vendo com essa gente
da terra nas abertas dos arrecifes de costa ou em furos de lapamares, ox
parangmbucd ou pernombucos; nos seios de mar ou bahias, os pororoguagis,
parancguds ou pernoguds; mos rasgados na costa feitos pelo mar ot vias, as
gambios.on combées, on aonde o eurso dos rios retalbasse as terras costeiras
em pequencs canaes, o8 furos ou arvombados; nos alagadigos ou brejaes pro-
ximos 4 praia, as ewrcwrongs, como tambem, noutras zopds, em lagdas ou
jagoeirds praianas, o8 lmnardcs, as copongas ¢ os maceiés; nos rampados
naturaes a beira do rio on a beira mar, as linguctas, e mais & foz de 105 ov a
beira rio, nos peapds, o8 portos, que se fossem maiores setiam peagabngils, ¢ se
velhos ot antipos peagagueras.  Ans poueds adeeiaria por um dileire, uma
fcapara; por gorgulhos, bancos de arcin ¢ cascalho fis fozes dos rips; uma
restingn, por marmmbaia,

Para os ilhotes, parceis ou pesqueiros, alfaques e haixios, variedade de
denominaghes ¢ haptismos 08 pradeirvs reservaram, ¢ enl varios sectores da
costa, mustraram-se desde cedo, principalmente os nossos pescadores — haheis
em armar seus ciurracs, caignoras ow cevcodos, pitimboias e gambins, — her-
deiros daquelle instincto natural da pesca praticada pelo indigens seguro de
sen tiro de flecha, confiante no sen angol de espinha de peice ou pindid, on no
surprehender o pescado dormindo & poite 4 beira vio, com facho acceso, ma
pesca de farracha, ou giragudre.  Além do maig, valem-se ainda hoje, os
nossos peseadares, do anzol, tu pescam de guahyssamo oo de caropan, gue € o
mesmo que pescar de vara; servem-se de enpenhos piscatorios, taies comg ! as
nagsas de taquapn; de sunsids, jeguis on jundids, compellos, guitinoueiros,
paris, coves; peneiras! lancam ou artnam  sens arrastdes on rédes, tacs como
o abolo, o tresmallio, a arvaivira, a engarcive, a tergafa; a grogeive, feita de
hinha grossa de corgd a goe de espago a espaco vio presas as sandobar ©
rupichcl pu fupéré, vara que em son extremo temoum facco de ivitio do de
apanhar borboletas; o espinhicl, com grande numero de anzies: a rododn, o
aranhed. .. (Vide Alves Camnra, “ Ensaios sobre as construcgbes payvaes. indi-
gonas da Brasil).

Nos. rios; usam da pesca do, propombas, semellhante & do. farracho; a das
lapagens — provavelmente os ceonris amazonicos — que sio. cercas Ja cha-
madas oris — plantadas 4 feicin da eorrente [luvial e onde o prixe detido e
tonteado, pelo tingis ou pelo. timbé, & facilmente seguro; a da wsgeada, que
# feita com vara e anzol fincada wo leito do.rio, para a pesea durante a noite,
uso, bem caracteristico do. pescador fluvial e Pernambuco, e parege, miito
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semelhante no Pard 4 cosnna, praticada com eesto em vez de anzol, e citada
por Baena, Rohan ¢ Chermont de Miranda.

Longe seria enumerar tanto 08 processos Quanto as vozes marinheiras
desses nossos bravos - praieiros, familiares aos seus engenhos de pesca, incor-
poradas 4 nossa vida maritima, e assum, & lingua portugueza falada mo littaral
do Brasil.

A outros campos sio tambem peculiares outras vozes.

No ramo da anemographia ou do conhecimento e descripgdo sdos nossos
ventos mareiros ligados & vigilia ¢ Inta constante do embarcadigo, ou ja no
dominio da construecdo naval, alguns exemplos e colhem, bem originaes.
Vejamos. .

Sopre a viragio pardense a que chamam marajd, grivando' as aguas da
bahia de Guajard ou enfunando as velas das vigilengas de alto mar; caia o
mareiro orecati no littoral do Ceara, entre 7 e 8 horas da noeite sobre a terra
abrasada das seceas, a bojar as velas das atrevidas jangadas cearenses de mar
alto, ou & groviena, pelo amanhecer, para leval-as 4 pesca nos bancos da costa;
pinte a nuvem do aguaceiro ao longo da costa bahiana para se desfazer em
chuvas de curta duraciio tocadas de fortes rajadas de vento, o que s praeiros
appélidaram o “ pirajd™ e os portuguezes o * parajd™; na altura de Cabo Frio
até a Ponta Negra se levante em lufadas do leste — o colafofe — assim
chamado pelo damno que causa ap calefeto dos barcos, ou soprem ventps tem-
pestuosos do sul, chamados “cambuciros™; alterne eom o “terral™ a "vi-
racio ", squelle, favorecendo a largade para o mar, ¢ esta, a volta & tarde,
dos cangeiros ¢ poveiros para o seguro abrigo fluminense das abras, bahias e
enseadas; desabe o abrasador “noroeste™ sobre o porto e bahia de Santos;
sopre, mais ao sul, o violento pampeiro respondido pelo vento navifrago, o
“nordeste ” na missfio de atirar, na mesma costa rio grandense, pavios yeleiros
4s prains onduladas de dunas e albarddes ¢ de os destruir gqual um “car-
pinteiro da costa ", como os maritimos o nomelam; — e em tudo isso, ©
homem, apparentemente fraco do nosso littoral, verd estimulo, escola, campo
propicio para sua aventura,

Para esta, principalmente desde cedo, o colonizador poude cupstruir sua
embarcacio, mesmo a de typo europen, armal-a de massame, poleame e velame,
servindo-sé da variedade das nossas madeiras e fibras, conhecimentu que pelo
convivio com o indio da costa lhe foi de hom fructo. Para o8 caraveldes,
barcos de engenho, barcos de mar foéra, em pouco tempo, este se valeria, aqui
ou além, da piticica, do pao amarello, do angelim, do pequi, do peguid, no
fabrico de casco e taboado; da fogueira, da sucupira, para os cavernames; da
gororoba, da sdpucais para os mastros; do camtassari, do ubiraews (ou bu-
ranhéem), do pofumujii, das wruconss immunes ao guasano, para os taboados;
da  massoranduba, da inhaiba, do olandin, para as palamentas dos barcos.
Para calafeto,, amarras on cabos, se utilizariam das embiras ou imbivas, taes
comp o inbirngt, a imbiribe, 2 fmbiriti ¢ tantas ootras fibras do nosso riquis-
simo reinn vegetal, principalmente desta ultimia fibra branca de cujo entre-
casco, segundo Gabriel Seares, no sew  Tratado Descriptivo, (pe. 197), se
faziam " cordas muito alvas™ e os “negros da Guiné fabricavam pannos del-
gados como loma, ¢ macios™, Do anigodio que plantavam, colhiam e fiavam
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em panno, fariam suas velas, que tambum eram e a0 de citeira em  muitos
rios do interior do Hrasil.

A canda, a ndo ser na regilo smazonica, que estudimos no capitulo da
“Geographia da Canda, on Montaria”, cra feita de combid, figueira brava.
peroba, juerama, oiticica, potwmujii, Locurndii, troncos desbastados pelo fogo
¢ 56 tavados com machado ou chambecados pelo indio, apds, o contacto deste
com o colonizador. . Os remos ou pis, que os bravos canoeiros usavam, eram,
em geral, de genipapo, huacd, e olawdin, assim como de varias imbiras suas
amarras ou cabos, escotas ou amuras, iachos de mariscar 4 noite pela costa,
amarras das suas fawaghs ou poitas. Na Bahia o typo das candas grandes
chambocadas a machade por dentro = por fora, ainda é revelado num exemplar
conhecido pela bacugi. (Vide obra citada) .

Paseando da construccio naval primitiva acs dominios da ictyologia, da
botanica, da ornithologia marinhas, com que riquesa vocabular o6 nosso praieira
nio vein a contribivir para o idioma do descobridor!?

A inclinacio wiarinheira tho espontanca e regional da nossa gente praiana,
ndo perdida de vista pelo colonizador, nio tardou em ser estimulada para
outros mistéres mais wuteis.

Desse asserto ¢ um exemplo a pesca da baleia.

Apos a chegada @ Bahia em 1603 de Pedro de Urecha e seus biscainhos
em companhia do Governador Pedro Botelho para endibarem aocs portugunezes
a pesea da balein, — cetaceo a que os tupis na sua lingua chamavam pirapod
ou 0 — peixe quu empina, — fundaram-se, ag correr desse e fo seculo seguinte,
as “armacdes” ou " contractos” ao jongo da nossa costa.  Foi tal a' riqueza
decorrente da pesca da balein coma aproveitamento industeial que, Segundo
Varnhagen, no comego do secule XVII ella produzia nma renda de 100.000
cruzgados anngaes, porquanto, cada balein em 16 pipas de azeite rendia tim
conto de reis; além do muito lucro que dava e atrobas de harbatanas.

Cultivou-se com essa arriscada pesca ao cetacen, a bravura dn nossa gente
praieira, correspondente em hercismo, no mar hrasileiro, 4 gque Hosso sertio
nordestine moveu o homem 4 wuqueioda, on nos pampas rio grandenses, Jevon
o gaucho ao rodeio e ao enfregern.

Através dessa luta, que se viriz pronunciar, tendo por maior protago-
nista o nosso homem mestio desde a Bahiy até Santa Catharina ag sul, ganha
a terminglogin maritima vozes expressivas para a lingua portugueza falada no
littoral, em que vive ¢ se perpetua toda a acclo heroica dessa brava gente.

A Bahia ainda hoje¢ continfia essa gloria dos dias passados, e para tio
atriscado feito se servem os seus filhos praianos de uma embarcagio typica
— a Baleeira, — eleita por montarin dessés intrepidos cavalleiros do mar,
E' l:“il. de-duas proas, de construcgiio relativamente iragil, sem borda accen-
tuada, armada de ym mastro ¢ uma vels, eshogando as linhas de um castelle
de proa, Gue nomgam xapiié, corrnpeio material e verbal, reminiscencia €
nem siquer miniatura, dos altergsos © chapitéos ™ das nins quinhmtistas.

feloz e barlayenteadora, cila a jartic das “armagies” ou “ contractos”,
as, mais das yezes nos.dias, inyernosos em gue as fumeas do cetaceo, ou
qurifas, husum a SL10; amlbednr da-hahia parn o parto dos f;lhos ou haleatos,
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e os machos, cararrées ou coxordos, bufando nas suas swrgidas, crguem
columnas de agua pelo mar alto,

No ropité, on 4 proa, em pequeno banco volante, vae o valemte arpoador;
na chaliiva 4 ‘popa, o perito timoneiro, e entre elles, sentados e attentos, cinco
ou seis baleeiros por alguns dos hancos ou bancadas, cujas principacs sio
ditas: do estai, da volta, da amura, do arvorar e da leva. O caixote ou
guorda-longas esta installado proximo so arpeador, e mais afastado, em logar
conveniente, o fogdn, simples caixa e madeira chea de areia com lenha para
queimar, trempe de ferro para assar.

A wvela quadrangular cosida 4 verga; com quatro forras de rizes para a
operacio de “rizar a vela”, Tsto €, diminuir-lhe a superficic em caso de vento
rijo, e gue o mastro rolio sustenta, bojada e branca I os leva para o mar,
com viracio fresca fazendo correr a baleeira dez e, @is vezes, doze milhas,

No tempo de Frei Vicente do Salvador, era a partida principalmente
quando em dia de Sio Jodo Baptista, realizada com festas regionaes inferes-
santes, precedida de missa ma ermida de: Nossa Senhora do Monte-Serrate ¢
da henciio das baleciras, proximo i ponte de Itapagipe. (Frei Vicente do
Salvador, Historia do Brasil, 3* ed. pg. 397). &

Com o tempo 2 ceremonia varion, mas o sentimento que a dictava ainda
demora hoje no sub-consciente do baleeiro.

Ji a baleia hufando tres vezes, nas swrgides, & flor do mar, ou carregando
nos mergulhas, assignala sua passagem ao largo, e mister € stguramente vigia-la
para escolha do momento preciso do combate.

Numa dessas surgidas, seguidas de mergulho, paira a baleeira. Sevs tri-
pulantes folgam-lhe a escolta e alam o brago de barlavento; isto & do lada de
onde sopra o venio. Mas se 4 bolina vae a haleeira singrando, para nio ser
demorado o cambar da vela, trocam-lhe amura por escota, ou teem-na em

“amura terca”, até o inicio da hita.

“ Farejando o vento™, o caxarréo, e nio “ mettendo a cabega”, — que €
quando salta forn dagua e & fldr della parte em direcgdo contraria ao vento,
— pode, se j& na distancia a bom tire, jogar o proeiro o arpdo da “galha para
a rabega”™ e gritar logo: “arria de dentro”... Entio, o “homem da volta”,
quando a balein ‘sangrando aba'a em wveloz arremetida; vae folgando, na por
isso chamada bancada da wolta, a oviors ou eabo, que ¢ presa a winhofcira
do arpio ja enterrido no dorso da balein. Ao sentir a arrancada, o timonpeiro
safa ou descala o leme, ¢ os outros tripulantes, de prompto, arriam a vela.

A corrida, desde entdo com a baleeira a reboyue do cataceo ferido, em
mar tantas vezes de azul saphira nesta linda costa bahiana, desenha-se em
q-nadro maravilhoso para espectador distante do feito, entre cspumas: alvissimas
debruadas de palhetas de ouro do sol, e como que a lembrar um painel de mytho-
Ingia grega, tendo por motivo o carro de Poseidon cortando o mar na plena
gloria Je seu imperio,

No momento inicial da corrida se ouvird a voz de " fecha”, para que o
homem gue mantem com volta a asfora a faga de vez fixa no “banco da
volta™: ¢ depais, j4 quando a corrida vae desabalada, e promunciando-se, por
wvezes, o alquebramento de forgas do cetacen, a tripulagiio ala a esfaan de novo,
para diminuir a distancia entre a baleeira e o corarréo, ¢ o por ao aleance de
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putto tiro de arpio, De prompto, a figura intrepida do arpoador com a brago
alcado & proa, rebrilha e reluz, para desfechar certviro golpe de logo attestado
pelo sangue vivo da baleia, qual liguido tapete escarlate, servindo ao mesmo
tempo de leito de dor ao cetacea ferido e de esteiva 4 embarcagio.

Unia hora, fis vezes duss, tres horas, ¢, muitas weges;, um i inteiro, dura
o combate em pleng oceano; até que vibrado pelo “mogo d'armas”™ o golpe
martal no cangotinha, entre o bufador ¢ a cabega, a morte do cetaceo encerre
o din' de herpismo por tantos brasileiros desconhecido.

Vezes ha, porém, em que a femea ou madrijo, surprehendida pelos baleeiras,
vem acompanhada do macho ou coxvarrée; vezes outros ha em que Iraz, ord a
sety flanco Gra em suas costas; o filho ou baleato.

Nessas duas circumstancias a luta assume proporgdes de uma cmpolgante
tragedia; em que os dois gigantes neptuninos nobremente revelam, um, o amor
e esposa, outro, o amor de mie.

Dando encontro do casal & flor da: vaga, arpoara o baleeiro do xapilé
de prempto o sigdiifo que, em corrida impetuosa arrastara a  baleeira, Jd
seguido do esposo, o carerféo a atirnr-se furiosamente, de continug, sobre o
corpa da companheira arpoada com o fim de desprende-la das lias do capti-
veiro; = embora ferido por successivos langagos do arpoador, se manteta na
lica ¢ na defesa do ohjecto gquerido até a marte.

Se em vez do madrijo, porém, o baleate di signal de sua presenca, bu-
fando e jogando ao ar uma tenuve columna d'agua, € de bda regra entre
baleeiros, arpoal-a logo; porque, de sobito, a mae desvairada vindo-lhe no
encalgo, bramindo ¢ em assomos sublimes de caricia e amor, lambendo e
amimando o filho, serd alve de lancigos seguidos com que os baleciros lhe
retalhario o dorso, gqual presa ccobigada da maior valia.

A corrida entiio, se fard toda num mar de sangue e dando impressao aos
quié a assistem, de ser a dor do coragio da balela maior gue a dor causada
pelas feridas abertas nos seus flancos; até quoe, através de horas interminaveis,
alquebrada: pelo cansago e desespero, envolta no sew sangue & no do proprio
filho, scja novamente golpeada e morta.

E s= ahi tem térmo a pesca perigosa, nio menor trabalbo sera conduzir a
presa 4s praias dos “contractos” ou ¥ armagbes ", onde sob a direcgio do Fritor-
mbr, 5¢ & entregari an corte dos “mesires dos facbes” ¢ dos " mestres dag
faquinhas 7, encerrando-se, assim; no anonymato um dia de bravara da vida dos
balegiros. (Vide Alves Camara, Frei Vicente do Salvador, Xavier Margues).

Bravos tambem, como elles, sio esses jangadeiros do norte no sector litte-
raneo comprehendido entre o Ceard e a Bahia, em que mais parecem em mar
largo empenhados; por tradigio e instincto, na vigia dessa costa conguistada
um dia pelos batavos e libertada pelus tres ragas formadoras do Brasil.

Ficon, messas nossas paragens nortistas, onde tambem € svmbolo da liber-
tagio do escravo negro, como @ embarcagio representativa da gente brasi-
leira, e dando com a terminelogia usada pelos jangadeiros na sua construcgio,
em seu apparelhamento, em suas fainas valorosas, um large cabedal de termos
ol vozes inieressantes ¢ vivas para a lingua portugueza falada no Brasil.

A, jangada cearense, geralmente conmstruida de seis paus de apeiba ou
piuba, unidos em cavilhas de madeira, ¢ os guaes, pela collocagio que tomam
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s3o ch mados: wieios, bordos ¢ popis, tem, quasi sempre, dois bancos: o do
mastro . ande & o do mestre. Leva aquelle um furo para o mastro gue nelle
enfurna ¢ Srma vela quadrangular, cosida 4 verga muito flexivel.

O mastro da mezena, de majores proporgies, ‘inclinado para vante, arma
vela trangular e é amarrado ao aracombuz, especie de cruzeta que serve,
entre 03 dois hancos, de descanso do mastro ¢ para nella se prender a geigama
ou outras linhkas de pesca cujos anzdes vio encastoados em arame ou com
iz, Delle vao ainda dependurados: eabacas com agua, vasilhas de madeira
em gqus guardam farinha on comida, chamadas gquinomgas o guimangas No
Ceard e semelhantes &s eofuletos da Bahia; a eragengo ou bwrucongas, cacete
para matar peixe; o ofopd ow dfopd, buzio que lhes serve de portasvor’ ou
cortiefa acustica; a ewio de molhar a vela; a poifo ou o Japagi que utilizam
como ancora; bicheiros, anzdes, rédes de pescar. Todos os cabos, — amarras,
amiuras ol escotas — sio feitos de embira e as linhas de pescar ¢ a vela do
alrodio que fiam.

Az janpadas velozes tém a denominacio de paguetes, © sendo das matores
ou jongadas do alte, levarfo a bordo uma jangada pequena ou bdte.  A's que
usam tma 56 vela chamam birrinhas.

0 norte da Bahia e o de Pernambuco apresentam variantes no typo dessa
embarcagio; e contribuem com outros termos Tegionaes que, para Nio No§
alongarmos nesta passagem, deixamos de citar, assim como 808 que teem por
motivo outras typicas embarcacdes do littoral brasileiro,

Estiao neste caso, entre outros, os regionalismos dos pescadores das garou-
peiras, sdmiraveis barcos bahianos de mar alto, que, com sua vela redomda e
seu burriquete cagados, huscam o caminho dos: Abrolhos para a farta pescaria
das garoupas; os marnjos dos saveiros, os tripulantes das vigilengas paracnses,
os bargueiros de mar féra da regifio da Bahia, op canoeiros das regises flomi-
nenses, os coigdros das praias vicentinas que vém marinhar pela costa na pesea
dinria. Este espirito maritimo, dentro de outra contribuicio voeabular tambem se
caracteriza mais ap sul, na vida do pescador catharinense, onde o praeiro
ancestral teve por escola as “armagBes ™ ou “gorujeiras” para ac pesca da
da halela: e onde, a mistura de sangue do ilhéo portuguez ao do natural da
terra na formngio desse mestigo littoranes, den em consequencia criar-se Um
nova typo de homem do mar, senhor de rico glossario maritimo e de um
falar cantado que empresta um novo rythmo ¢ uma nova prosodia & voz
hrasileira.

E s¢ #ssim, fosso littoral se fez painel do homem para pujante espirito
maritimo peculiar ds margens atlanticas da America, ndo menor se nog af firmou
nosso . sertio, o coracho du propria terra, para-a- formacho desse typo repre-
sentativo do fropetro, s quem coube ligar os sertdes desconhecidos ao littoral
baleda: ¢ onde, a mistura de sangne do ilhéo portogier ao do natural da
mais accessivel aos surtos de cultura ¢ civilizagio. (Excerptos do liveo * Gro-
graphin Linguistica, ¢ Cultwrs Brasileira™ presentemente no prélo em edicio
de 500 exemplares).

Euéexm pe CAastro

Jornal do. Commercio, Rio, 12 de Setembro de 1937,
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A MARINHA EM TRABALHO

Surpreendi-a, manhd cedo, em plena mobilisagio dos seus elementos mobres
& constructores, A ilha das Cobras regorgitava e bragos rijos e adextrados
sob 0 comando de vivas capacidades., Pelo ar, uma flamula unica, distendida
pelas cabecas atentas, com o distico intangivel do cumprimento do dever,
Tudo e todos a mourejar num coro unisono de trabalho e de forga de vontade.
Homeus ¢ motores. O deus do numero ¢ da mecanica a pairar por ali, ar-
rebanhando devotos no ambito criador das oficinas, daguelss tendas miricu-
losas onde se aprende a cimentar o verdadeirp monumento patrie.  De per-
meio, a orguestragio vagneriana das ferramentas em faina, dos claros agos
cantanles a arquitetar prodigics inaudites, do conubio possante doocerchro ¢
da mio humana  numa ventura infinita, casta ¢ legitima simbolizagio da paz.

Dagui, dali; de todo o canto, sem treguas nem esmorecimentos, s pios
meiros da marinha moderna, de todas as categorias, do simples operario ado-
lescente, que enrila os musenlos sadios no manejo certeira do mariclo
hercules, ao grave punho bordado, padrio de lutas e de tradigbes que no
intimo <da armada mantém um culto e um tabernaculo.

A miarioha trabalha. A par da serenidade diretiva, o espirito sutil de boa
camaradagem, forca de propulsio capaz de demover barreiras ¢ de abalar im-
possiveis. Tudo se faz e s¢ cofisegue em [amilia, entre amigos, numa wvnifio
que muito tem de biblico pela comunhfio poderosa e tranquila entre mandar e
obhedecor.

Assim reparte-se, i hora calma do almogs, amesendadas todas as patentes
no dgape quotidiano, o pao feito no “Minas"™ ¢ no * Sdp Panlo”, honesto €
saborosn, que sabe bem por comido entre irmfos. Assimi, na conversa des-
cuidada, marram-se cases de outras eras, rendem-se, em frases de admiracio e
respeitey, as homenagens @0 passado das armas, relembram-se, com ungio e
saudade, 68 vultos gue ji se foram e rondam por sobre nds, noite ¢ dia, como
sombras errantes na parede da historia.

Son recebido, com a cfusio que a disciplina nio perturha, pelo almirante
Otavio Jardim.  Tudo atuilo se entrega ds suas mos fidalpas que governam
4 mwoda antiga, eénredando o dever em luvas de pelica. 'Conthego-n ha' muito,
solicito e impecavel na sun engenharia proficus, no seu ponderado espivito de
jgualdade e justica, no seu controlado mister de aglomerar cerebragbes ex-
trankas soh a égide de uma lei comum. A sorrit, com a sua sobria elegancia
de oficic! de marinha’ de estirpe, com a ewcola de Saldanba no fisico e no
moral, €lg’ encaminha a sua grei unida e dirige a bom porto a nau gque The
confiam, seja a maré de bonanga ou procela. Assim, demonstra-me, expondo
provas ¢ documentos, a warcha salutar dos trabalhos z sen ecargo, os raios
onipotentes de nma roda incessante acionada pelo esforgo inquebrantavel dos
seus tris mil auxiliares,

Dal percorro’ ar intrincados meandros da itha laboricsa em plena agio
dos seus orgios fecundos. Acompanha-me o comandante Julio Regis Bitten-
court, capacidade de engenheiro naval comprovada em servigos de monta,
vida utilissima de civismo e dedicagio que tanto tem cooperado pelo engrande-
cimento da marinha, desde o somort alvorecer da esquadra nova,



O “Parnahyba" em construccio
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Vou coni €le & carreira onde se terminam as obras do monitor “ Parnaiba ™.
E' o quinto deste nome nos anajs gloriosos da ¢lasse. E' uma joia preciosa de
590 toneiadas, Milagre de bem-estar, higiene e conforto num espago angustiado
pelas fungdes marinheiras de umidade fluvial. Atestado completo das nossas
possibiliiades, no que concerne ao valor ¢ & cultora ao servigo de incom-
paravels predicados de raca. Rutila condensagio do saber & da inteligencia,
mercé de um golpe de timio orientado e seguro. Toda ela, essa pequena
belonave patricia, trabalhada pela nossa gente, numa perfeita distribuigio de
pensamentos ¢ atribuices comvergentes para o mesmo ideal nobilitante. Um
giro pela ilha-arsemal & o bastante para se focalisar o genio realizador do
operarin brasileiro.  Pronto a tudo, Senhor absoluto de um planp imper-
turbavel que decorre de wm quasi autodidatismo, pois aquilo que sabe é antes
fruto de intuigio, das faculdades perceptivas rapidas e agugadas, do que da
escola onde €le raramente passa, convicto de que nfio existe outra melhor do
que essa comunidade ahsorvida pelos designios de um mesmo credo.  La i
em punho o ferro desbravador a adulcorar a materia bruta, o proletario anciio
¢ o jovem proletario. O rude trabalbador encanecido na labuta de cadi dia
¢ o rapazinho de dezoito anos, tode éle uma atencio desmedida na tareia que
Ihe faculta o sustento de um pai cego e de wma mile invalida.

Belo de ver csse sublime congregar de energias, umas que ji tescambam
num poente de benclos, outras que frrompem subito de um levante de gracas.

Belo de contemplar agueles atletismos generosos, a arar na mesma gleba
de semenduras triunfantes.

Vi sorrisos pacificos saqueles labios contentes, chispas de saude fisica
naqueles olhos simpaticos, ¢ um ar de confianca ¢ sedugio na maneira de ialar
e responder, como automatos i nvocicio de uma s6 diretriz.  Gente capaz
de todo o grandioso, se bem cuidada e em rumo de verdade e honra, como
disposta ao desating e ao pecado, se explorada na sua boa fé ¢ na sua inde-
fesa dgnorancia. Assim o operario do Brasil, digno de perfilar em qualquer
centuria do mundo, se a gutros nio sobreépuja pelo gque vale ¢ assimila com o
britho veloz de uvm relampago.

O * Parmmaiha ” € oriundo dessa progenie ditosa, que desde os primeiros
dias b tatea com orgulho e carinho. Licio de i€ pelo culto eristin dos seus
obreiros infatigaveis. LicGo de econamia pelo habil aproveitamento dos seus
validos recursos: um minimo de dispendio num maximo de producio, Tudo
engendrado e executado pelos nosses homens, desde o cravar dos rebites a0
dificil ajustamento das maquinas. Das suas mios valorosas sairam as obras
darte ¢ os mobiliarios perfeitos que guarnecem as dependencias do barco,
Elas mermas escolturaram oz requintes de luxo necessario que levam a forrar
as solidns estruturas do nosso jacarandd artistico e incorruptivel, do nosso
mogno amaronicon maleavel e homogenco no seu cerne que revela, em estili-
zaglies caprichosas, os labirintos do lendario rio-mar.

Em torno, o cortejo lisonjeiro de louvores ¢ apreciagBes admiradas.
Um colega dizia, ha tempo, concitando-me a vma visita ao noyo barco:

— Vi ve-lo. Eu guando estou desanimado, embrenho-me por éle, ¢ &
como c¢ tomasse um banho lustral de crenca e de coragem.
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E um tecnico irlandés, arquiteto naval de renome no. Velho Mundo,
temperaniento frio como o linho da sua térra, corren o monitor de fond-en-
comble, criticon-o com franqueza e autoridade, rebuscoulhe, com criterio ©
argucia, os menores detalhes, ¢ rematon numa - exclamicio juhilosa:

— Povo que faz isso amda compra na Europal

A seguir, provecto Julio Regis aponta-me as carreiras limpas, alinhadas
a0 longo do cals, que aguardam as quilhas dos navios de proxima construgio:
trés destroyers e dois mineiros, que ja se espulbam pelas oficinas nas suas
desmontadas tonelagens. Fala-me, com fé profunda no sew alto sacerdocio,
das grandes realizaces da esquadra novd, entregue em boa hora a um patriota
que se cvidencia como o muncio da novi construgio naval. Diz-me do scu
amor fs arvores; a educar filhos e netos mo convivio desses mesmos troncos
Yue poderio se esquartelar no seu brazio de trabatho come simbolos da pri-
mitiva prandeza nautica, e tanto se glorificam nog lenhos santos que pro-
pagaram 4 paz e decidiram das giierras.  Prenuncia, com alegria’ ¢ altivez,
um futurs prospero da marinha brasileird, se marchar como agora na sua
singradura de milagres, cumprindo & risca um fadario diying.

Nesse ponto, o engenhefro notavel descansa as mios sobre a roda do leme
do “ Parraiba ™. Ficara assim, na posicio matural de quem leva uma nau ao
seq destino. De olhos vagos no horizonte longmguo, olhos que tanto mer-
gulharam nad infinitas vistes do oceano-agruras, contratempos e miragens —
dava-me nitida a impressio de uma alegoria no cenario marnjo dos nossos dias.
Sobre o seu capacete de servigo adsjavam o pavillides encantudos dos Tra-
jane, dés Level, dos Braconndt, econstrutores di antaho, nomes legados aos
flordes de prom que ornam e exaltam a gratidio da Patria.

A marinha segmia o seu caminho,

Ventos galernos the gsculem as fuces enfunadas das. gaveas, num cruzciro
de. intensa felicidade.

Foi coma a vi naguela manhd radiosa de primavera recenvinda, com as
naus empavezadas a baloigar no irisado palhetamento das ohdas, Foi como a
deixei, vaidosa e uiana, no sen esplendido casulp de elorias.

Ao longe, o “ Parnaiba! di’mi:mia de wnltn nas suas linhas, infantis de
bargquinha de brinquedo.  Tao pequenc e tio lindo!

Ji ne voltar uma curva da estrada, largando aos céus os eeos da :lha
populosa e dinamica, minha vontade era leva-lo dali, aguele modelo de navio
de guerra, e eoloca-lo como, uma. chra . prima, para cspanto de todos, nmma
vitrine da A\_'emdn ¢ que por éle desiilasse o Brasil, o Brasil cetico ¢ optimista,
o Brasil que se esquece de si mesmo porque ndo se, conlicee, o Brasil que se
desencdraja porque desvia o5 olhos- lomingsos dos santuarios nacionais onde
sempre deveram pousar ¢ meditar.

“Parpaiba ... Lembrai-vos que tambem se chamava assim o batel-missal
de iluminuras e capitulares decoradas com o sangue dos herois. " Parnaiba" —
catedrdl ¢ tumule dos Greenhalgh ¢ Marcilio Dias.

Avante. No et hajo feliz perpassario infinitamente as legides de labor
e goncordia, com 0 peito a transbordar de hinos de giann e as mios repletas
de consagragbes imortais.



O “Parnahyba” fluctuando
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E o Brasil de amanhi serd inteiro fruto do proprio esforgo, pela vitoria
de seus filhos e pelo espirito das suas armas imaculadas.
Salve marinha rediviva ¢ heroical
Gastio PENALVA
Jornal do Brasil, Rio, 29 de Setembro de 1937,

DIA DE CAXIAS

A data de hoje, 25 de Agosto, dia de festa nacional, regista ¢ mascimento
do grande soldado que se chamou Luiz Alves de Lima e Silva, mais tarde
Dugue de Caxias ¢ gue foi ngs campos de batalha a incarnacin de todas as
glorias da nossa Patria.

Mais vma ver, ides escutar de um modesto marujo, afastado da actividade,
phrases toscas e desataviadas que nfio poderfio despertar a vossa attenciio, as
quacs concatenei nfio com o titulo de conferencia, ¢ sim, como uma pequena
oracio que camarariamente entreterei com os meus dignos patricios, utilisandn-
me do microphone da Radio Ipanema, gentilmente cedido pela sun digna
Directoria,

Caxias, escolhido em tio hoa hora para patrono do soldade brasileirn,
jamais poderd ser olvidado, pois elle fol o anjo da victoria em todas as pognos
em fue andava empenhada a honra do Brasily foi para cada soldado ¢ para
cada eidadio, um exemplo de disciplina e de civismo,

E' necessario que de anno para anno, revivamos & biographia desse wvulto
de grande destaque que se chamou Caxias ¢ os servigos valiokos prestados
por elle o nosso Paiz,

E' preciso, v6s bem o sabeis, prezados ouvintes, diffundir, hoje mais gue
entre os nossos jovens concidaddes a educagio civica, fazendo vilirar a alma
dos futuros defensores da Patria, por nobres incentivos, no amor ¢ na vene-
racio dos bemfeitores da nossa nacionalidade ¢ ¢ educando-os no conhecimento
da nossa historia, 136 cheia de licgdes a aprender e de exemplos a imitar
¢ seguir.

Caros ouvintes, tragar a biographia de Caxias é um assumpto vasto, como
vasto € um theatro de operagdes, onde se movem os exercitos em campo de
batalha.

Falando-vos sobre o assumpto dessa pallida palestra, e historica como
o &, destina-se a ser o €lo da cadéa que deve unir todos os brasileiros em torno
da grandeza nacional,

Trel, caros ouvintes, discorrer a wol d'pisean sobre a acgio de Lima e
Silva, na célebre revolugio de 7 de Abril de 1831, que elle soube nio se deixar
dominar pelo espirito revolucionario que havia contaminado quasi toda a tropa
da guarnicio da Corte.

Sem tomar mnenhuma parte activa nas  peripecias  d'aguelle  drama,
¢ apezar de se achar o seu pai, commandando as armas na Corte e bem assim
envilvido na conspiracio contra Pedro 1%, Lima e Silva, apenas major e a
frente do Batalbio do Imperador, esteve promplo 4 cumprir o sew dever de
soldado na defesa da disciplina ¢ da ordem.
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Soldado distiplinado, na extensiio lta da palavrd, Lima e Silva aguardou
o desenlace e as consefquencias delle, no posto de honra em que a forga dis
circunstoncias o collocon, pela dupla gualidade de cidadio e soldado.

Depois da abdicagio de D. Pedro 1% a tropa, etja subordinacio e disci-
plina haviam sido profundamente abaladas por doutrinas permciosas fevan-
tadas pelo vortice revolucionario, mmeagava a permanencia da desordem e o
saque & Cidade; entio o Major Lima ¢ Silva reunindo alguns officiacs seus
parentes ¢ amigos, tomou com elles a louvavel deliberacio de empunharem a
espingarda do soldado e rondarem incessantemente as roas commerciaes da
cidade, por serem as mais ameagadas pela soldadesca desenfreada,

Este exemplo de civismo niio podia deixar de encontrar adeptos na officiali-
dade da guarnicio; o nucled mantencdor da ordem eéngrossou; e dentro em
pouco miais de 600 espadas de official se trocaram por cutras tantas espin-
gardas, para o patriotico fim de suffocarem a desordem e restabelecerem @
tranquillidade publica.

 Esta reuniio de officias possuidos de tio nobre sentimento, regularisou-se
e constituiv-s¢ o Corpo que teve a denominagio significativa e heroica de
Ratalhio de Officiaecs — Soldados — Voluntarios da Patria.

Deste batalhiio foi ¢ major Lima e Silva eseolhido para sen 29 comte.
por acclamacio de seus briosos camaradas officiaes — soldados, posto que hou-
vesse entre elles muitos de patentes miais elevada. Por espago de 2 annos o ba-
talhdo de officiacs-soldades fez a guamnigio da capital do Imperio, manteve
a ordem nella ¢ prestou todo o apoio 4 autoridade para poder desassombradas
mente dissolver os corpos insubordindos.

Estes oificiaes soldados, que symbolisaram a dedicacio do heroismo ¢ a
abnegacio do homem de guerra, nunca pretenderam outro vencimenty além
do do simples soldo de sens postos; o certamente tio bello conjuncto das mais
nobres virtudes civicas nio serd esquecido pelo historiador imparcial que
houver de escrever a historia militar brasileira.

Caxias, possuidor de um espirito altamente observador, nunca teve am-
bictes politicas, ligando pouco caso aos grandes partidos do Imperio, e para
comprovar essa sua attitude, basta citar a brilhante proclamacio que elle dirigin
aos reheldes maranhenses ém 1840 ¥ Maranhénses! Mais militar do que poli-
tico, eu quers até ignorar os nomes dos partidos que por desgraga entre nds
existem ",

Caxias, tinha ogerika pelas loctas partidarins, as quaes 6 podem corroer
as for¢as armadas de uma Nagio, .

Pertenceu elle, quando legislador ao partide Conservador, mais pela pressio
do ambients, gue pela vocagio on mesmo gosto.

Termimando essa minha humilde oricio, cabe-me muits reconhecido agra-
decer ‘aos presados ouvintes revivendo em pallida linguagem a trajectoria
gloriosa deixada por esse yulto do nosso. Exercito,

Rio, 25 de ‘Agosto de 1937.

Mancos pr ArENcASTRO GRAGA

(Oragio proferida no Studio da “ Radio Ipanena ™).




O CAO DE BORDO

Mal gque os olhos abriva o mestre foi buscal-o.
E foi a vida em pleno mar, ao rude embalo
Da barcaca, ao marulho estridoroso e insano
Dessas aguas do Sul do costeiro bahiano.
Olhando o céo escuro, ermo de estrellas, vago,
Ou dellas chamejando; ao luar sereno e mago;
Mirando o mar revolto ou de murmuro seio
Tritdo cresceu feroz, asselvajado e feio.

‘Ancorada a barca¢a, d noute, a marinhagem

Ao vinho e ao jogo esquece a trabalhosa viagem.
Sosinho, o cao vigia estendido na proa

A uma ancora que salta, @ um remo que resoaq,
Abrindo ao lume da agua estrellas movedigas,

A um velame gue desce a ranger nas adricas

Ou que sobe entesando e retesando as cordas,
Eil-o irrompe, assanhado, a ladrar pelas bordas

Ligeiro, resistente, alto, esguio, negrusco.

Noute velha, embucado, o mestre, um bom patusco,
Um cincoentdo de barba arruivascada e espessa,
Recolhe, a lingua perra e pesada a cabeca.

E ao chegar perto, vendo aquella escura mancha

Na préa: O’ seu tritdo, como vae esta prancha?
Bem, ndo é, seu patife? Amanhan estaremos

Barra a féra, cortando aguas do sul. Teremos
Vento e muito, d feicio. Anda ld féra aos bollos.
Vento que cava o mar. Mar aos cachoes e aos rollos.
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Tritdo envelheceu. Fora do mar, ossudo,
Perdida aquella cor macia de velludo

Magro, bambo, covarde, as orelhas pendidas,
A pelle avermelhada aberta em mil feridas,
O wvelho cao de bordo, agora vaga em terra
O olhar sumido e morto e fugindo da guerra
Da meninada md; do moscardo mordente.
Cochila ao Sol. E d& noute, uiva sinistramente
Faminto, desdentado, agourento. Dir-se-ia

A propria alma do mar, num leito de agonia,

Lacerada, a ullular mal-assombrando a noute.

Mas certos dias, quande o vento em doudo acoute
Vergasta as ondas que se escavam, que raivando
Vem se despedacar, num fragor formidando

No penedio bruto, o velho cdo sarnento

A cabeca levanta ao tumulto do vento

E olha o mar em tumulto. Ervam assim, la fora,
Na barcaca veleira os roteiros de outrora.
Cambaleando, ganindo, incontentadeo, investe
Contra a rija lufada atroante do nordeste,

Vae vel-o quando explode e espumoroso espraia.
Inquieto, la se vae pela beira da praia.

Ndo se contem. Procura, aos resvalos, o estreito
Trilho do penedio. E sobe. Insatisfeito

Desce, rolando quasi d bocca aberta da onda.

Mas resupino jd desta aloucada ronda,

Agora dlli na areia. A agua, em surdo bramido,
Salta com o vento e o molha. E elle fica estendido
Com a agua do mar gqueimando os membros ulcerados
E a saudade do mar nos olhos ennublados.

ARTHUR DE SALLES.

(DA ACADEMIA DE LETRAS DA BAHIA)



NOTICIARIO

BRASIL
O DIA DA INDEPENDENCIA

Excepcionalmente bella, este anno, a commemoragio do dia
em que, em 1822, nas margens do Ypiranga, foi proclamada a
nossa Independencia pelo Principe D. Pedro,

Tanto na capital da Republica, como nas capitaes dos Es-
tados, o sentimento civico do povo brasileiro vibrou intensa-
mente. Nesta capital. a commemoragio attingiu o mais alto
griau de significaciio e brilho, tomando parte nas festas o Exm?®,
Presidente da Republica e Ministros de Estado, as forgas ar-
madas, o funccionalisme publico, as instituicBes, as escolas, que
realizaram um magnifico desfile; os navios, quarteis e fortalezas,
o commercio, a industria ¢ as classes operarias; emfim, o povo,
em grandes massas, tanto no centro urbano como nos arrabaldes
e suburbios.

VISITAS A “REVISTA MARITIMA"

Tivemos a satisfacio de receber. ultimamente, as visitas dos
nossos illustres compatriotas Srs. Agrippino Grieco, eminente
critico e escriptor; Dr. Pedro Calmon, illustre professor, desta-
cado representante da Bahia na Camara Federal e notavel es-
criptor; Tancredo de Barros Paiva, conhecida e distincto biblio-
grapho e historiador; A. Morales de los Rios, notavel engenheiro,
Presidente do' Institute Brasileiro de Architectos do Brasil: Dr.
Arthur de Salles, applaudido escriptor e poeta, membro da Aca-
demia de Letras da Bahia; Lourival Cruz, epreciado poeta;
Paula Barros, chronista de valor e litterato, traductor da letrn
do Guarany para o Portuguez; Francisco Marques dos Santos,
distincto archeologo, de grande autoridade; Dr. Augusto de
Lima Junior, autorizado e prestigioso historiador; Dr. Garcia
Junior, eseriptor e historiador; Dr. A. Monteiro, bibliographo e
escriptor, da Bibliotheca Nacional.
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CONTRA-ALMIRANTE RAYMUNDO DE MELLO
BRAGA DE MENDONCA

Pelo Decreto n® 1569—A, de 16 de Setembro deste anno, foi
promovido ao posto de Contra-Almirante, por merecimento, o
Capitio de Mar e Guerra Raymundo de Mello Braga de Men-
donga, official de bella tradigdao, devotado servidor do paiz e da
Marinha, espirito dos mais penderados e cultos. A sua pro-
mocido echoou agradavelmente na sociedade e na Armada.

AVIACAO NAVAL

A apresentagdo de 20 Avides construidos pela Marinha — Um
bello espectaculo no Aeroporto Santos Dumont

A Marinha Nacional atravessa uma phase auspiciosa de
construcgio que nos é grato assignalar. Luctando com as de-
ficiencias materiaes que decorrem das nossas difficuldades finan-
ceiras, o seu esforgo e por isso mesmo muito maior e meritorio,
Resulta do amor profissional que demonstra a sua brilhante offi-
cialidade, decorre do empenho dos seus chefes em realizar a re-
novagio que se vem operando para o prehenchimento de seus
objectivos e alcance de sua alta finalidade na obra da defesa na-
cional.

Além dos navios que estd construindo, dentro das nossas
possibilidades, a Marinha Nacional concluiu a construcgio de 20
avifes, que o Sr. Ministro Aristides Guilhem apresentou hontem
em revista ao Sr. Presidente da Republica e as altas autoridades
do paiz, membros do Congresso, jornalistas e outras pessoas es-
pecialmente convidadas para o bello espectaculo que assistiram
pela manhi no Aeroporto Santos Dumont.

Sio vinte apparelhos typo escola, que evoluiram em per-
feita ordem, revelando os seus pilotos admiravel capacidade te-
chnica. Commandou-os o Capitio de Fragata Fleiuss.

O bello espectaculo de hontem, no Aeroporto, foi realizado
gracas ao esforgo do Almirante Augusto Schorcht, Director da
Aeronautica da Marinha. Esse official general da nossa Aviagfo,
muito antes de visitar a Allemanha, contractou naquelle paiz
alguns technicos e de 1a fez vir para a Marinha o material ne-
cessario para a construccio de avides,

Approvada a construc¢io dos apparelhos typo escola, a Ma-
rinha receben o modelo de um outro avifio, typo bombardeio,
para tambem figurar na frota aerea naval. Esse aviao, bi-motor,
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de dimensies, com disposighes para duas metralhadoras gira-
torias e para bombas de alcance, devera ser adquirido pela Ma-
rinha, para servir de modelo 4 construcgio de outros.

Promptos que estavam os novos apparelhos, o Ministro da
Marinha desejava que os mesmos voassem hoje, dia da Inde-
pendencia. Existindo, porém, uma circular do seu collega da
Guerra, prohibindo voos sobre a cidade, o Almirante Guilhem
determinon entio a parada de homtem, convidando para assis-
til-o o Sr. Presidente da Republica, os Ministros de Estado e
otitras altas autoridades civis e militares do paiz.

As 11.40, o Presidente Getulio Vargas chegou ao Aeroporto
Santos Dumont. em companhia do Cheie e do Sub-Chefe da sua
casa militar ¢ do seu ajudante de ordens, sendo ali recebido pelos
Ministros da Marinha, da Viagio, da Justica, da Fazenda, do
Trabalho, da Educacio e Interventor do Districto Federal, pelo
Presidente do Senado Federal, pelo Presidente da Camara dos
Deputados, pelo Secretario do Interior e Seguranga da Prefei-
tura, pelo representante do Almirante Protogenes Guimardes e
outras altas autoridades.

A chegada do Chefe do Governo, uma banda do Corpo de
Fuzileiros Navaes executou o Hymno Nacional. Findo o mesmo
o Ministro da Marinha convidou o Sr. Presidente da Republica
para passar os apparelhos em revista, voltando S. Ex. e as de-
mais autoridades que o acompanharam ao pavilhio que foi ar-
mado para a solennidade, comegando-se entio a decollagem dos
avides. Estes subiram em esquadrilhas de tres, realizando os
seus pilotos varias evolugbes, todas coroadas de exito. Por ul-
timo decollon o aviio bi-motor, de bombardeio, o qual fez
muitas evoluges. Finalizando as demonstragdes aercas, 0
Commandante Azevedo, pilotando am dos novos avibes, o de
n® 412, typo escola, fez as mais arriscadas acrobacias, sob os
olhares ¢ a emocio de toda a numerosa assistencia.

Ao se retirar, o Sr. Presidente da Republica felicitou o Sr.
Almirante Guilhem pelo exito da demonstragio feita. O Sr. Mi-

nistro da Marinha foi muito felicitado por todos os presentes.
Jornal do Commercio — Rio de Janeiro.

ELOGIO

) Sr. Ministro da Marinha resolveu tornar publico, para
conhecimento da Marinha o elogio que mandou fazer ao capitio
de fragata da Reserva de 1* classe Didio Iratym Affonso da
Costa, pelo brilhantismo, eom que executou a restauragio e a
respectiva transposicdo para o Portuguez actual, do manuscripto
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“As Famosas Armadas Portuguezas”, do Cavalleiro Fidalgo
Simio Ferreira Paes, sendo que a primorosa execugdo dada a
tio util e exaustivo trabalho vem reafirmar, de uma maneira
singular de intelligencia e cultura de tio distincto official da
nossa Armada’’.

Jornal do Commercio, Rio, 12-9-1937.

UM TELEGRAMMA DO ALMIRANTE ELEAZAR VIDELA

Por motivo da passagem do anniversario da Independencia
foram tracados os seguintes telegrammas entre os Srs. Ministros
da Marinha o Brasil e da Argentina:

“Exm. St. Ministro da Marinha Almirante Aristides A.
Guilhem — Rio — En el aniversario de la fiesta nacional bra-
sileira me és muytamente grato hacer llegar a V. Ex. y por su
digno intermedio a la Armada del pais hermano el mas expres-
sivo y fraternal saludo de la Marina de Guerra Argetitina y los
votos que formulo por su creciente prosperidad y grandeza. Re-
ciba V. Ex. los testemunos de mis mas alta consideracion y es-
tima. — . Videla, Almirante, Ministro da Marinha".

“ Almirante Eleazar Videla, Ministro da Marinha Argentina
— Buenos Aires — Queira V. Ex. receber os meus melhores
agradecimentos pela expressiva mensagem de saudagio da Ma-
rinha de Guerra Argentina pela data anniversaria da Indepen-
dencia do men paiz. Em nome da Marinha de Guerra do Brasil
e no meu proprio fago votos pela prosperidade da gloriosa Ar-
mada argentina, apresentando a V. Ex. os protestos da minha
mais alta consideracio e estima. — Guilhem, Ministro da Ma-
rinha™.

O RESTABELECIMENTO DE NOSSO PODER NAVAL

A Camara Municipal de S3o José do Rio Pardo reservou uma
parte de suas rendas para o nobre fim

S. PAULO, 27. (Uniao) — O “Estado de 5. Paulo” es-
creve: — “‘Uma das municipalidades de Sio Paulo teve a idéa
de reservar, durante alguns annos, uma patte de suas rendas
para auxiliar o Brasil a restabelecer o seu poderio naval. Essa
municipalidade é a de 5. José do Rio Pardo. Apraz-nos ver
partir de S. Paulo, espontaneamente, uma prova de tal amor ao



NOTICTARID a8l

Brasil. HEstd isso na tradicio do nosso povo. Tudo quanto in-
teressa 4 grandeza da patria tem logo, em S. Paulo, uma reper-
cussio profunda. As angustias da nossa marinha de guerra,
denunciadas ainda ha pouco no caso do arrendamento dos "des-
troyers" americanos, affligiram a alma dos paulistas. Dessa
afflicio, dessa nobre e patriotica afflic¢iio, € manifestagio ex-
pressiva o acto que a Camara de S. José acaba de praticar”.

Depois de outras consideragdes, o “Estado” conclue:

“A nossa prosperidade, alvo habitual dos ataques que a in-
veia e o despeito desfecharam contra nds, nio se desenvolve,
em detrimento, mas em beneficio do Brasil. Nio nos fechamos
dentro della, egoisticamente, sem dar tento das afflicgoes dos
nossos irmios e das necessidades geraes do paiz. Della par-
ticipam todos ¢ della nos utilizamos para acudir a tudo quanto
importa ao Brasil.

Outro seria o teor geral da vida brasileira se todos nés imi-
tassem na maneira de amar a patria e de compreender 0s deveres
de fraternidade. Bastaria mesmo, talvez para que tude melho-
rasse, que procurassem, penetrar melhor na altivez dos paulistas
e conhecer um pouco o que elles pesam e o que elles fazem”,

A NOSSA MARINHA DE GUERRA NO RIO
GRANDE DO SUL

Do mez de Junho ao de Agosto do anno corrente, esteve
nas aguas de 8. Pedro do Rio Grande do Sul uma divisao naval,
constituida do Tender Belmonte, capitanea, e dos contra-torpe-
deiros Santa Catharina, Matto Grosso ¢ Rio Grande do Norte,
sob o eommando do Capitio de Mar e Guerra Joaquim Cor-
deiro Guerra,

Pelas notitias que nos chegaram, atravez da imprensa,
aquella divisio naval alli foi excepcionalmente cumulada de
attencdes pelas autoridades, pela sociedade e pelas folhas do lugar,
o que muito agradavelmente imprenssionou os nossos circulos
navaes.

A batalha de Riachuelo, em que tanto se salientou o marujo
rio-grandense Marcilio Dias, teve uma festiva commemoragio
na cidade do Rio Grande, com a imponencia que havia muitos
annos nio se verificava. Desde o romper do dia, a cidade es-
teve embandeirada e o povo sahiu cedo d rua, assim como as es-
colas e associagoes.

Pouco depois, as 8 horas, dava-se o desembarque das forgas
navaes que figurariam na parada e as quaes, envergando vistoso
uniforme escuro, completado com longas polainas brancas, se
dirigiram' para o ponto de concentragio, a Avenida Benjamin
Constant,
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A grande parada

Exactamente dahi a uma hora, ds 9, realizava-se aprumada-
mente a soberba parada, constituida, dissemol-o ja linhas acima,
por forcas da Marinha, do Exercito ¢ da Brigada, forgas essas
pertencentes aos quatro barcos da esquadra ora ancorada nas
nossas aguas, do I Btl. do 8 R, I. e da Companhia de Guardas
destacada no Porto Novo.

A ordem observada na formatura foi esta:
Banda de musica do 9 R. 1.

Commandante geral do Destacamento sr. capitio de corveta
Mario de Azeredo Coutinho e seu estado-maior, assim consti-
tuido:

Chefe, capitio Ottomar Soares de Lima, do Exercito, 1° te-
nente Maurilio Magalhies Fonseca da Marinha e 2° tenente
Carlos Miguel Tavares Nobre, da Brigada Militar.

Tropa:

Companhia de Marinha:

Comte. capitdo-tenente CT “4, Victorino 5. Maia.

1° pel. T. “Belmonte” 1° tenente Newton Tornaghi.

2 pel. T. “Belmonte” 2° tenente CT “10" Pedro B. Linch.

3v pel. CT “4”, “9" ¢ 10" 22 T. CT “9” Alfredo B. Carvalho.

Bandeira CT. 47 2° tenente Ernani Jayme Lima.

Companhia do 9° R. 1., T batalhio:

Comte. capitio Paulo de Queiroz Duarte,

1° pel. 2° tenente cony, Jodo Carrara Coliosco.

2¢ pel. 2 tenente cony. Francisco Rasteiro Cardia,

3¢ pel. 2* tenente conv. Leomidio de Araujo Novaes.

Bandeira 2° tenente conv. Flavio C. de Araujo.

Companhia de Guardas da Brigada Militar:

Comte. 1 tenente Dermeval A, Pereira de Lima.

1° pel. 2° tenente Julio A. dos Santes Cruz.

2 pel. 2 tenente Julio Martins Coimbra.

3 pel. asp. Plinio de Figueiredo Pinto.

Bandeira, 2° tenente Joio Francisco Sofia.

" Installados em varios atitomoveis, passaram revista a forga
os srs. Capitio de Mar e Guerra Cordeiro Guerra, commandante
da Divisao Naval, e Coronel Galdino Esteves, commandante do
g R. 1., acompanhados dos srs. Capitio de Fragata Affonso de
Miranda Rodrigues, Capitio dos Portos do Estado, Capitio de
Corveta aviador Henrique de Souza Cunha, commandante da
Base Naval, major Flavio Bezerra Cavalcante, commandante do
1 Btl do % R. L. e Capitio Dermeval Oliveira commandante da
Companhia de Guardas da Brigada Militar.
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A parada decorreu com immenso garbo, sob os applausos da
multidio, Houve recepcio no Qualtel do 1° Batalhio, onde dis-
cursaram, com brilho, o Tenente Coronel Souza Lima, repre-
sentante do General Commandante da Regiio, Coronel Galdino
Esteves, Commandante do 9 R. 1., e Major Flavio Cavalcanti,
Commandante do 1° Batalhdo desse regimento. O Sr. Capitac
de ‘Mar e Guerra Joaquim Cordeiro Guerra, Commandante da
Divisio Naval, teve entio opportunidade de produzir um dis-
curso muito pplaudido de agradecimento, de cordealidade e pa-
triotismo.

Revista de mostra a borde do C. T. “Rio Grande do Norte”, pelo
Commandante da Divisao, C. M. G. Joaquim Cordeiro Guerra.

Houve uma romaria ao tumulo de Puleena Dias, mae de
Mareilio Dias. O jornal Rio Grande, de 12 de Junho, assim des-
Creéve i cerimonia;

Esta cerimonia tocante teve lugar és 14 horas, quando se
deu a partida, de frente do edificio da Prefeitura, de muitos
hondes e automoveis repletos de romeiros, que até aquelle ‘ponto
de reuniio haviam ido attendendo convite dos sr. dr. Meirelles
Leite, Prefeito.

Viam-se, na numerosa romaria ao tumule da mie do invicto
Marcilio Dias, os srs, Commandantes da Divisdo Nawal, repre-
sentado pelo sr. Capitio de Corveta Mario de Azeredo Coutinho,
commandante do - Contra-Torpedeiro “Rio Grande do Norte",
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dr. Paula Cardoso, Sub-Chefe de Policia, dr, Celso Affonso Pe-
reira, representado pelo sr. Luiz Otero Aita, Escrivio do Jury,
dr. Arthur Ferreira Braga, Juiz Municipal, capitio Dormelindo
de Oliveira, comm. da Cia. de Guardas da B. M., representado
pelo sr. tenente Jeronymo Saraiva Pires, major Miguel da Costa
Pereira, capitio Joao Luiz Faria e Lino dos Santos Neves, res-
pectivamente, Presidente, Vice-Presidente e vereador da Camara
Municipal, capitio de fragata Miranda Rodrigues, capitio dos
Portos do Estado, padres Eurico Magalhaes, vigario da Matriz
de S. Pedroe, e Francisco Gayotto, do Lyceu Salesiano, profes-
sores estaduaes e municipaes e do Centro Cultural Marcilio Dias,
oificies de marinha e representes da imprensa.

Tambem faziam parte dos romeiros numerosos sub-officiaes
e marujos da Divisio Naval, alumnos do Gymnasio Municipal,
do Instituto S. Francisco e do Centro Cultural “Marcilio Dias”.

Chegados & necropole, dirigiram-se todos para o tumulo de
Puleena Dias, o qual estava, alids como todos os annos se tem
registrado, cheio de flores, mandadas com esse destino pela Pre-
feitura.

O rev. padre Eurico Magalhdes rezou, entiio, responso, ao
final de cuja cerimonia tomou a palavra o sr. dr. Meirelles
Leite, que explicon o fim da romaria e conceden a palavra ao
professor sr. Luiz Emilio Léo, que falon impressionante e
applaudivelmente sobre a morta mie de Marcilio, o immortal
marinheiro da “Parnahyba”, vulto que tanta gloria projecta sobre
a Historia da Patrin sobre a honrosa classe que tanto soube di-
gnificar.

Em seguida, o Capitio de Corveta Mario de Azeredo Cou-
tinho, pronunciou eloquente improviso, agradecendo aquellas
homenagens que tanto a todos os da sua classe commoviam,

Comegou elle fazendo a chamada symbolica.

“Imperial marinheiro Marcilio Dias!”

— “Presente”, responderam todos os marinheiros.

E veiu, de immediato, a formosa oragio, cujo resumo € 0 se-
guinte:

“Senhor Prefeito, minhas patricias, meus concidadios, meus
companheiros.

Aqui genuflexo diante do tumulo de sua veneranda Mae,
se acha Marcilio Dias encarnado na farda dos seus irmios, os
marinheiros de hoje. Marcilio Dias, o riogranding, como disse
o orador que me antecedeu, partiu da obscuridade anonyma e
descerrando a cortina da modestia attingiu a immortalidade.

Brasileiros do Rio Grande do Sul, quiz o destino, que a Ma-
rinha de Guerra iniciando as suas manobras annuaes; o fizesse,
neste cruzeiro ao xtremo sul com uma fracgio do seu conjun-
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cto; quiz o destino, ainda, que o fizessemos & terra natal de
Tamandaré, a expressio mais viva da Marinha de Guerra, e
Mareilio Dias a imagem sagrada da farda do marinheiro na-
cional. Quiz ainda este destino, que jamais € contrariado, que
aqui viessemos: festejar comvosco o dia da Marinha, aquecidos
nesta terra, batida pelo minuano, ao calor da hospitalidade bra-
sileira da gente dos pampas.

A Marinha, é bem verdade, vive nos coracoes dos brasileiros
do norte a sul pois que ella nada mais € que ¢ conjuncto da patria
que se desloca, de um para outro ponto do nosso grande terri-
torio, para, como trago de uniio indissoluvel de todos nos rea-
ffirmar cada vez mais o espirito de Dbrasilidade, mercé de Deus,
sempre crescente.

C. T. “Rio Grande do Norte” no porto do Rio Grande do Sul,

Pois bem riogandinos, vos ligados & Marinha de Guerra por
lagos; por assim dizer, de sangue, niio vos esquecaes da grande
responsabilidade que pesa sobre os vossos hombros... lem-
brae-vos riograndenses bravos sentinellas avangadas do Brasil
na sua fronteira sulina, que o vosso trabalho, o vosso stoicismo
e patriotismo nio serio approveitados sem que estejam cobertas
¢ protegidas as 4,000 leguas da costa brasileira.

Sem o dominio do mar ndo se vencerd.
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Cabe pois a vos, conterrancos de Tamandaré, e lango este
appella e diante do tumulo da Mae brasileira que teve a felici-
dade de gerar nas suas entranhas um Marcilio Dias, rendendo
tambem homenagem a mulher Paraguaya que soube formar ca-
ractéres capazes de equivaler em heroismo aos nossos heroes —
cabe a4 vas eu repito — 4 iniciativa de conclamar todos os bra-
sileiros e reunil-os sob a égide de um ideal commum: — A ina-
diavel reconstruccio do nosso poder naval”.

No tumulo de Pulcena Dias foram collocadas duas grandes
custosas e lindassimas coroas de flores naturaes, com estas le-
gendas:

“Homenagem da Flotilha de Contra Torpedeiros™ e “Ho-
menagem da Prefeitura’,

(O Centro Cultural Marcilioc Dias igualmente depositou
sobre o tumulo bonite ramo de flores naturaes.

Ainda outras cerimonias e festas foram levadas a effeito com
muita concorrencia, brilha e enthusiasmo, observando-se uma
perfeita camaradagem entre as forgas de mar e as de terra alli
destacadas. .

A 17 de Julho, data genethliaca do Capitao de Corveta Mario
de Azeredo Coutinho, commandante do C. T. Rio Grande do
Norte, foi elle alvo de muitas homenagens de amigos e admira-
dores, o que o levou a esmerar-se em varias demonstragoes de
apreco € reconhecimento & sociedade local.

- O Commandante Cordeiro Guerra, durante a permanencia
da galharda Divisio do seu ‘commando no porto do Rio Grande
do Sul, com os seus officiaes e tripulantes, foram alvo constante
dé gentilezas e da tradicional hospitalidade riograndense, as
quaes souberam corresponder com grande distineqao.

¥ " - .
I Ao regressar a Divisio ao Rio, aquelle illustre commandante
expedin o seguinte officio:

Ne 108 — DO Commandante da Flotilha de Contra-Tor-
pedeiros ao sr. redactor chefe do Rio Grande — Cidade do Rio
Grande.

Assumpto: Agradecimento.

1 — Deixando, amanhi, as aguas do Rio Grande, tenho o
prazer de agradecer em meu nome e no dos meus conman-
dados as attencoes recebidas da Imprensa, Sociedade e Povo da
Cidade do Rio Grande. Levamos uma recordagio agradavel da
convivencia de tdo dignos e generosos patricios, que tudo fi-
zeram para que nossa estadia fosse uma successio de dias fe-
lizes, e como nio nos ¢ possivel exteriorisar nossos sentimentos
a todos, individualmente, rogamos-que o Rio Grande seja o in-
terprete junto 4 sociedade riograndense.

P ——



NOTICTARES 387

2 — Sirvo-me da epportunidade para apresentar-vos os meus
protestos de estima e consideragio, subscrevendo-me. — Joa-
quim Cordeiro Guerra, Capitio de Mar e Guerra, Commandante™.

O Rio Grande, diario que se edita na cidade do mesmo nome,
escreveu, em sua edigao de 11 de Agosto deste anno:

Como f6ra annunciado, deixou, hoje, o porto do Rio Grande,
a Divisio Naval do commando do illustre official sr. capitio de
mar e guerra Joaguim Cordeiro Guerra, e que aqui permanecei
por espaco de 91 dias, cercada sempre a sua numerosa guarnicio,
brilhantes officiaes, dignos sub-officiaes e disciplinados mari-
nheiros, das sympathias e considera¢io da sociedade, a que cor-
respoderam sempre com a sua fidalguia de trato e correcgio de
porceder.

A bordo dos contra-torpedeiros Matto-Grosso, Santa Catha-
rina e Rio Grande do Sul ¢ do tender Belmonte estiveram, apre-
sentando despedidas, os srs. dr. Meirelles Leite, Prefeito do Mu-
nicipio, membros da Camara Municipal, Capitio dos Portos,
commando officidzes do 1 Btl, do 9° R. 1. e da Companhia de
(Guardas da Brigada Militar e pessoas outras numerosas, inclusive
exthas, familias.

As 9 horas em ponto, o Santa Catharina, com a insignia do
commando da Divisio Naval, deu inicio a4 partida, dasatracando
do caes do Porto Velho e rumando em buseca da barra.

Em seguida desatracou o Rio Grande do Norte, sob cari-
nhosas manifestagdes trocadas entre o pessoal de bordo e o povo
que lhe estacionava a frente.

Estas manifestagoes envolveram especialmente a figura do
digno commandante sr. capitio de corveta Mario de Azeredo
Coutinho, que pela sua lhaneza de trato e captivante sympathia
tio largas amizades fez em nosso meio.

Ao iniciar a marcha a tripula¢io do Rio Grande do Norte.
formada, deu trés hurras em homenagem ao povo do Rio Grande.

Immediatamente apds desatracou, nas mesmas condigdes, o
Matto Grosso, cuja marinhamgem levou, como penhor de sym-
pathia, um acafate de flores que The ofiereceram admiradoras.

Apparelhos da Base de Aviagao Naval evolucionaram sobre
0s contra-torpedeiros emquanto estes deixavam a bahia do
Porto Velho. '

O tender Belmonte, atracade ao Porto Novo, deixou o
mesmo as 10 horas. ; !
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Poema 4 Marinha de Guerra

O Rio Grande, diario de grande circulagio no Estado do
Rio Grande do Sul e orgam do Partido Republicano Liberal,
transcreveu, em sua edigio dé 17 de Julho, “Marinha de Guerra™,
de Bastos Tigre, e na edicio de 9 de Agosto, o artigo de fundo
desta Revista, sob o titulo Poema 4 Marinha de Guerra.

ACTOS ADMINISTRATIVOS

Classificagdo de funccionarios do quadro “I” do Minis-
terio da Marinha — O Decreto n. 1.907, de 23 de Agosto de 1937,
corrige falhas encontradas na classificagio de funccionarios do
Quadre “I" do Ministerio da Marinha, constante das tabellas
annexas a4 Lei 284, de 28 de Outubro de 1936.

Transferencia de férias — O Aviso n. 1534, de 13 de Se-
tembro de 1937, manda observar instrucgdes sobre transferencia
de férias annuaes e di outras providencias.

Gratificagio de machinas — O Aviso n. 1572, de 20 de Se-
tembro de 1937, revoga o aviso n. 468, de 10 de Fevereiro de 1933,
mandando abonar a gratificagio de machinas somente quando o
pessoal do Servigo Geral de Machinas estiver no effectivo exer-
cicio de suas funcgoes.

ARGENTINA
O MASTRO DO CONTRA-TORPEDEIRO PARA

Conforme foi divalgado pela Agencia Havas, em despacho
de 11 de Setembro, causou, em Buenos Aires, verdadeira emogio
a noticia da inauguragio, nos jardins da Embaixada Argentina
do Rio de Janeiro, do mastro do “destroyer” Para, offerecido
pela Marinha Brasileira,

O facto é considerado como uma demonstracio da umido
entre as Marinhas do Brasil e da Argentina.

ESTADOS UNIDOS
ARMAMENTOS PARA A ARCENTINA

A 25 de Setembro, a agencia Havas transmittiu a segninte
informaciao procedente de Washington :

“A commissio naval argentina encarregada da compra de
material ¢ armamentos nos Estados Unidos annunciou que ji
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fizera encommendas neste paiz e estava a espera da execugio
destas para que o seu trabalho ndo fosse affectado pelo novo
plano argentino de munigdes”.

A LEGIAO AMERICANA E OS ARMAMENTOS

Noticias procedentes de Nova York, a 24 de Setembro, de-
claram o que se segue:

“0O congresso da Legiio Americana adoptou o relatorio
sobre o programma definido que pede que a marinha dos Estados
Unidos seja a primeira do mundo, bem como o augmento dos
eifectivos das forgas terrestres.

O programma pede, igualmente, a continuagido do regime
dos campos de preparacao militar para civis e oificiaes da re-
serva, e, por outro lado, que os effectivos do exercito territorial
sejam elevados immediatamente a 1.800.000 homens.

Recommenda ainda que as forcas da guarda nacional sejam
augmentadas para 220000 homens com guarenta e oito secgdes
de exercicios annuaes.

O programma suggere finalmente o reforgo da aviagio, ¢ a
prohibiciio da venda de helinm ao estrangeiro, sob qualquer pre-
texto que seja. Neste particular propde que seja confiado ao de-
partamento da guerra o controle da produccio do gaz".

ALMIRANTE NOBLE EDWARD IRWIN

Falleceu, a 10 de Agosto, em Warner Springs, California, o
illustre Almirante Noble Edward Irwin, da Marinha norte-ame-
ricana. Deixou a actividade em Outubro de 1933, com 46 annos
de ininterrupto servigo. Serviu durante a Grande Guerra como
Director da Aviagio Naval, assim como na guerra hispano-ame-
ricana, tendo tomado parte no combate de Manilla. Esteve na
China durante a rebelliio Boxer. Recebeu muitos premios e
condecoracoes, sendo excepcionalmente louvado pelo governo do
seu paiz. As commissdes que desempenhou foram innumeras e
importantes.

Esse illustre Almirante foi chefe da Missio Naval Ameri-
cana no Brasil, onde deixou as mais gratas recordagoes.

O Sr. Almirante H. A. Guilhem, Ministro da Marinha, e a
nossa Armada prestaram-lhe sentidas homenagens funebres no
Rio de Janeiro, por occasiio do setimo dia do seu desappareci-
mento.
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FRANCA
FABRICACAO DE GAZOLINA SYNTH ETICA

A United Press, informando a 8 de Setembro, sobre a des-
coberta de um processo, por acaso, de fabricagio de gazolina
synthetica, em Toulouse, disse o seguinte:

“( chimico industrial, dr. Jean Heyman, quando traba-
lhava no lahoratorio nun processo de regeneragio da borracha,
commetteu um engano no methodo de trabalho, o que resultou
na descoberta da formula da gazolina synthetica de excellente
qualidade.

O chimico estd agora produzindo gazolina com pneumaticos
velhos e sub-productos da borracha, por meio de um apparelho
extremamente simples.,

O dr. Heyman declarou, hoje que vae fazer presente da sua
descoberta  ao  estado francez, afim de rvesgatar “obrigaghes
moraes” para com'a Franga”.

GRA-BRETANHA
A CONFERENCIA DO MEDITERRANEO

Um despacho telegraphico, transmittido pela agencia Havas,
a 11 de Setembro, fez constar a seguinte noticia:

“Nos circulos navaes britannicos ignorava-se ainda & tarde a
que numero se elevari o contigente supplementar de destroyers
que deve ser enviado para o Mediterraneo em consequencia das
decistes da Conferencia de Nyon.

E possivel alids que os effectivos actualmente estacionados
sejam sufficientes para as necessidades do systema de patrulha-
mento previsto no accordo das nove potencias.

Estes effectivos compoem-se de dois couragados, dois cru-
zadores de batalha, um transporte de aviBes, tres grandes cru-
zadores, quatro cruzadores de pequena tonelagem, sete subma-
rinos, vinte e dois destroyers, seis torpedeiros a motor e certo
numero de navios auxiliares e navios estaleiros”.

0OS NOVOS DESTROYERS ARGENTINOS

De Londres, foi informado, a 21 de Setembro, que foram
langados ao mar em Barrow-in-Furness os Destroyers argen-
tinos Buenos Aires e Entre Rios.
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NOVO SUBMARINO “STERLET"

A 22 de Setembro, a agencia Havas forneceu a noticia
abaixo.

“Nos estaleiros de Chatham foi langado hoje ao mar o sub-
marino “Sterlet”. um dos tres submersiveis constante do novo
programma naval inglez.

ITALIA
TRATADO DE AMIZADE COM O YEMAN

Um communicado de Roma, a 8 de Setembro, transmittido—-—
pela agencia Havas, disse o seguinte:

“0s circulos officiaes declaram que o tratado de amizade
assignado entre a Italia e o Yeman, consagra solennemente, o
assignado em 1936 e deve ser considerado como uma manifes-
tacio da politica italiana ém relagio ao Mar Vermelho. Esta
politica se baseia no respeito 4 soberania e a integridade dos
paizes do-Mar Vermelho. O nove tratado conduzira a uma in-
tensificagiio das relagdes economicas entre os dois paizes’.

UM NOVO TORPEDEIRO

Em despacho telegraphico, a agencia Havascommunicou a

13 de Setembro, que foi lancado ao mar, em Fiume, o torpedeiro
JDL' L4
ira”.

UM SUBMARINO DE GRANDE CRUZEIRO

De Tarento, informam, por intermedio da agencia Havas,
que a 9 de Setembro o submarine de grande cruzeiro “Foa” exe-
cuton as provas finaes de immersio. Em menos de 45 minutos
descen a 108 metros de profundidade, Os apparelhos funceio-
naram perfeitamente.
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PORTUGAL
UM AVISO DE GUERRA PARA AS AGUAS CHINEZAS

Conforme despacho telegraphico transmittido pela United
Press, a 20 de Setembro, o aviso de guerra “ Bartholomeu Dias™
continua sendo apromptado para seguir no dia 21 rumo ao Ex-
tremo Oriente, onde assumird o commando das forgas navaes
portuguezas em aguas chinezas. O navio comegou, no dia 20,
a carregar as munigoes.
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INSTITUTO HISTORICO E GEO-
GRAPHICO BRASILEIRD, — Sessio
especial, realizada em 19 de Feveréiro e
1937, em homenagem ao 25° anniversario
da presidencia do Sr. Conde de Affonso
Celso. (Annexos do Boletim do  Insti-
tuto). — Imprensa Naciomal — Rio de
Taneiro, 1937,

Muito interessante é este opusculs, no qual se encontram dados historicos
sobre o ceregio Instituto Historico ¢ Geographico Brasileiro, assim como sobie
as eminentes personalidades, acompanhadas de photographias, dos Srs. Conde
de’ Affonso Celeo, Antonio Carlos Ribeiro de ‘Andrada, ¢ dos distursos que
estes pronunciaram; Marechal Raymundo José da Cunha Mattos, conego Ja-
naario da Cunha Barbosa, Visconde de 5. Leopoldo {José Feliciano Fernandes
Pinheira), Marquez de Sapucahy (Candido José de Araujo Vianna), Visconde
do Bom Retiro (Luiz Pedreira do Couto Ferraz), Joaquim Norberto de Souza
e Silva, Olegario Herculang de Aquing e Castro, Marquez de Paranagui (Joio
Tastosa da Cunha Paranagui), Barfio do Rio Branco (José Maria da
Silvi Paranhos Junior) e Francisco Adolpho Varnhagen (Visconde de Porto
Seguro) .

MINISTERIO DA GUERRA — A
gquestio da recuperagiio do material bel-
lico cedido, por emjprestimo e em diffe-
rentes épocas, ao FEstado do Rio Grande
da Sul. — Imprensa do Estado Maior do
Exercito — Rio de Janeiro, 1937,

Sobre o supracitado assumpto, o Ministerio da Guerra distribuiu um folheto
de 80 pagina, contendo dados copiosos ¢ muito bem ordenados, os quacs suffi-
cientemente informam.
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ANNUARIO STATISTICO ITA-

LIANO. — Anno 1937-XV. — Quarta
série. — Volume IV — Instituto Poli-
erafico  dello Statn G, C. — Romag,
1937-X V.

Retehemos miis esse exemplar da excellente pullicagiio italimna, a' qual
contem um visto cabedal de dados estatisticos de immediato nteresse, com
relagio ao grande paiz europen.

ENSINO NAVAL — Concurso para
o premio Almirante Jaceguay (1937), —
Capitda de Corveta Carlos Penna Botto.
— Typ. do Jornal do Commercio. — Rio
de Jeneirn, 1937,

Opttmamente impresso, acaba de ser distribuido imais esse trabalhi dao
Capitao de Corveta Carlos Penna Botto, incansavel e distincto oificial da nossa
Marinha, cujas produccdes de caracter technico tém sido constantes e in-
negavelmente uteis.

Este livio do commandante Penna Botto versa materia do mais alto e
grave interesse, cabendo-The todos os louvorey pela somma de subsidios que
nfferece aos estudiosos.

DERROTAS OFFICIAES DAS: LI-
NHAS COSTEIRAS E TRANSATLAN-
TICAS — Lloyd Brasileiro. — Rio de
Janeiro, 1937.

A direccio do Lloyd Brasileiro mandou reunir em volume as derrotas que
devern seguir 05 sens pavios nas suas diversas linhas.

Foram organizadas por duas commissbes de commandantes da mesma com-
panhia, uma dellas encarregada das derrotas transatlanticas ¢ a outra das
costeiras.

Do prefacio, da auctoria do Almirante Heraclito da Graga Aranha, dis-
tincto Director da Empress, constam os motivos que o levaram a ordenar a
elaboragio e adopcio das citadas derrotas, inferindo-se a necessidade, a van-
tagem e 2 utilidade do livro que as contem.
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ALMIRANTE GRADUADO, REFORMADO, ANTONIO
LEOPOLDINO DA SILVA

Falleceu, no dia 20 de Setembro do corrente anne, em sua
residencia, em Nictheroy, o Almirante graduade, reformado,
Antonie Lopoldino da Silva.

CAPITAO-TENENTE DO CORPO DE OFFICIAES DA
ARMADA CARLOS ALBERTO DE SALDANHA DA GAMA

Falleceu, no dia 1° de Setembro do corrente anno, nesta Ca-
pital, o Capitio-Tenente do corpo de Officiaes da Armada, Carlos
Alberto de Saldanha da Gama.

As familias enlutadas a “Revista Maritima Brasileira” apre-
senta sentidas condolencias.
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JOAD CLIMACO NUNES

JOAQ CLIMACO NUNES, fitho de Faulo José Nunes e de dona
Francisca Sabina dos Santos, natural de Lishds, nascen em trinta de
marco de mil oitocentos e seis, segundo declarou no Quartel General
da Marinha.

Em virtude do determinado em Aviso, datado de seis de dezembro
de mil citoéentod e vinte e quatro, da Secretaria de Estado dos: Negocios
da Marinha, se lhe nsséntou praga de Aspirante a Guarda-Marinha, em
nove da mesmo mez. Foi promovido & Guarda-Marinha, por Aviso
de onze de dezembro de il citocentos ¢ vinte e seis. Por nomeagio
de dezesete de dezembro de mil oitocentos e wvinte oito, embarcou
na Fragata “D. Francisca”, em vingem de instrucgfio. Tendo concluido
o5 estudos; se lhe passcu Carta em dezesete de fevereiro de mil oitocentos
¢ vinte ¢ nove. Desembarcow em dezenove desse mez, e, por nomeagio
de deressis de marco seguinte, embarcou na Facuna “Rio da Prata”.

Foi por Decreto de dezoito de outubro de mil eitocentos e vinte e
nove promovido ao posto de Segundo Tenente. Deembarcoun da dita
Feuna en: vinte e oito de abril de mil oitocentos trinta e um. Deter-
minoi-ge por Aviso de dezesete de junho seguinte que continuasse no
exercicio de sen posto por haver justificado ser Cidadio Brasileira.
Por Aviso de deztito do mesmo mez, embarcou para a  corveta
“Bertibga °, passando posteriormente, em setembro  seguinte, para o
Brigue que naufragou em tres de setembro de mil ocitocantos e trinta
e tres. Embarcou para o Brigue ® Pirajd’, em quinze de dezembro,
desembarcando depois em quatro de marce de nidl oitocentos e trinta e
qudtro. Por aviso de seis de julhd de 'mil oftocentos e trinta e cinco,
tormou a embarcar no Brigue “ Pirajd", do qual passou para o Brigie
* Niger ", em virtude do Aviso de oito do dito mez, ¢ delle desembarcando
em vinte e tres de fevereiro de mil oitecentos e trinta:seis.

Embarcou parn a Escuna “ Fidelidade ™ em' trese de naio de mil
citocentos ¢ trinta e sete, em cuja data, porém, desembarcou por motivo
de doenca. Foi por Decreto de sete de setembro de mil sitocentos ¢
trinta e sete promovido ao posto de Primeiro Tenente, ¢ tambem por
Decreto de quinze do mesmn mez, conado a antiguidade desse posto de
vinte e dois de outubro de mil oitocentos ¢ trinta ¢ seis. Por nomeacho
de vinte e tres de outubro do dito anno, embarcot na corveta® Caribea ™,
em vinte sete de dezembro de mil citocentos e trinta e vito, mas, por ter
dado parte de doente; fni expedida ordem para desembarque, que se
effectuou no dia seguinte.

A vinte e dois de outubro de mil oitocentos e trinta & nove, den parte
de prompto, sendo designado parsd embarcar na fragata® Campista™, no
dia oito de novembro seguinte.

Dessa fragata passou para a corveta ™ Hegeneracfio”, em vinte e
um daguelle mez. ¢ desta foi transferido novamente para a fragata
*Campista”™, em vinte e cincéo de janeire de mil oitocentns ¢ guarenta
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e um, desembarcando, por motivo de enfermidade;, em vinte e dois de
fevereira semiinte.

Sendo a vinte ¢ eined de novémbro segninte nomeado parn servir
no patacho * Argos ™, estacionado em Montevidéo, deu parte de doente.
Por Decreta de vinte de julhn de mil oitocentos e quarenta e dois, foi
classificado na terceira classe, na conformidade do Decreto, de primeire
de dezembro de mil oitocentos e guarenta ¢ um, que mandou organizar
o ODuadro da Armada.  Por Aviso de vinte e oito de julho de mil
vitocentos ¢ quarentia e dois, foi mandado averbar nos seus assentamentos
o fue contasse de uma, copia, extrahida de vm oificio do Presidente da
Provincia do Maranhiio, acerca de servigos -elevantes que este official
alb prestou, por cgjo motive suas Magestade — o Imperador — o
mandou louvar.  Por Aviso de dezenove de agosto seguinte, foi nomeado
praa commandar, em desarmamento, a barca de vapor® Correio HB-asi-
leire ", o que assumiu no mesmo dia.  Desembarcou do dite vapor em
quatorze de dezembro de mil oitocentos e guarenta e tres, em virtude
de ter sido nomeado, por Awviso dessa data, Capitic da Companhia de
Aprendizes  Marinheiros do Corpo de TImperiacs Marinheiros Por
Decren de vinte € um de agosto de mil oitocentos e quarenta e cinco,
communicado m aviso de vinte nove de setembro seguinte, foi, nova-
mente, classificado na primeira classe dos Officiaes do Corpo da Armada,

Em yinte de junho de mil oitocentos e guarenta e oito, se detes=
minoy (ue passasse, interinamente, a servir de segundo commandante do
Corpo de lmperiacs Marinheiros, cujo exercicio deixon em nove de
agosto do mesmo anno, por ter sido nomeado por aviso dessa data para
0 logar de Ajudante do mesma Corpo.  Fui promovido s Capitfio Tenente
por decreto de guatorze de margo de mil oitocentas de quarenta e nave.
Fai desligado do Corpo de Imperiaes Marinheiros, ém vinte e tres do
mesmo mez.  Den parte de doente em dezenove e de prompto em vinte
e seis de outubro. do mesme anna.,

Por nomeagio de quato-ze de agosto’ de mil gitocentos e cincoenta
¢ um, embarcoy para a churrua *Carioea”, da qual desembarcon por
doenga, a vinte e um do mesmo mez. Deu padss de prompto, em trinta
de outubro seguinte, Por Aviso de trinta de dezembro de mil oftocentos
e cincoenta e dois foi nomeads segundo Commandante do Corpo de
Inperiges Marinheiros. Por immediata resolugiio; de quatro de margo
de mil pitocentos e cincoenta e quarto, tomada sohre consulta do Con-
sclho  Supremo  Militar, de dexoito de novembro antecedente, conta
antiguidade do  posto de Capitio Tenente, desde vinte e tres de
julho de mil oitocentos e quarenta ¢ dois, ficando por isso; logo
em seguids a0 Capitio Tenente José Mariz Galbardo, o que Tof
communicado em aviso. de oito do mesmo  mez. Commandoy, inte-
rinamente, 0 Corpo de Tmperiaes Marinheiros, de onze de julho de mil
citocentos e cincoenta e cinco a onze de setembro seguinte, e de oi'o de
agusto de mil oitocentos e cincoents e sete a dez de setenibro do mesmo
anno.,
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Foi promovido ao posto de Capitio de Frapgata, por decreto de dois
de dezembro de mil gitocentos e cincoenta e sete.  Tornou # commandar,
interinamente, o referido Corpo; de vinte e seis de janeiro de mil oito-
centos © cincoenta & oitd'a vinte sete de feverciro seguinte. Por imme-
diata resolugio, de onze dé setembro do referido anno, communicada em
aviso de dezeseis do mesmo mez, tomada sobre Consulta do Conselho
Supremo Militar, de trinta do mez anterior, conta tempo de servigo
militar de primeiro de margo de mil eitocentos e vinte e quatro em diante.
Em virtude do dete-minado em aviso de vin‘e quatro de janeiro de mil oito-
centos e cincoenta e nove, commandon, inte-inamente, o referido Carpo,
até treze de dezembro do mesmo anno.  Por Aviso de dois de janeiro de
mil oitocentos e sessenta, foi mandado desligar do Corpo de Iperiaes
Marinheiros. Por aviso de dquatro do mesmo mez, foi nomeado para
commandar em desarmamento a fragata® Pasaguassa ”, cujo commando
assumiy em dez do dito mez. Em virtude do determinado em aviso de
onze de maio de mil citdcentos e sessenta ¢ um, fdesembarcou da referida
fragata, deixando o commando em quize, tendo tido lugar a sua apresen-
tagio ao Quartel General no dia seguinte. Por Aviso de vinte e dois
de junho seguinte, foi nomeads para commandar o vapor * Gequiti-
nhonha ”, estaciomado no Rio da Piata,

Em seu officio de vime e oito do mesmo mez, nio s& participou
achar-se doente, anteriormente 4 data em que receben esta nomeagio,
como pede, por isso, ser dispensado deé tal commissfio, o que lhe foi
concedido por aviso de doze de julho seguinte, que mandow ficar sem
cffeito o de vinte ¢ dois de junho, due, por elle, o nomeara. Sendo
submettido a uma inspeceiio de sande, no dia treze do dito mez de julho,
foi a junta medica, gue a compunha, de parecer que sofire de aneu-
risma da ca-otida, primitiva, molestia cronica e Incuravel, que o impos-
sihilitara de permaner na vidas militar, Por decreto de sete de agosto
de mil citocentos e sessenta ¢ um, foi reformado no posto de Capitic
de Mar e Guerra com o respectivo solda, nos termios do alvard de dezeseis
de novembro de mil setecentos e noventa, visto contar mnis de trinta e
cineo annos de servigos prestados ¢ achac-se incapaz de nella continuar,
Teve seu fallecimento lugar nesta Capial a vinte e sete de setemhbro
de mil oitocentos e sessenta e cinco, segundo participacio feita par sia
vitiva, no dia seguinte. Rio de Janeiro, en: 31 de Agosto de 1037,

Coniére:

InnocEncio ARELLANO Adalberta Petranilhe
Off. Administrativo Dactyllographo
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RIO DE JANEIRO

COMMISSOES, CONSIGNAGOES E CONTA PROPRIA,

SEGUROS TERRESTRES E MARITIMOS,
AVIAQAO MILITAR E CIVIL.

REPRESENTANTES DE:

VICKERS-ARMSTRONGS LTD.

Constructores de navios de Guerra de todes os typos.
Artilharia — Munigdes — Motores Diesel, eto.

THE DE HAVILLAND AIRCRAFT CO0., LTD.
Aviagiio em geral.

THE FAIREY AVIATION CO.., LTD.
Aviagiio Militar,

COMMERCIAL UNION ASSURANCE CO., LTD.

Seguros terrestres e maritimos,

MERRYWEATHER & SONS LTD.
Material para” extincgiao de incendio.

LOBNITZ & CO., LTD.
Dragas em geral.
OLEOS LUBRIFICANTES DE ALTA CLASSE
Marea “GRIFFON"

LIPTON LTD.
Cha, Conservas, ete,

LONDRES

JACOB WALTER & CO., LTD.,

N°® 66 VICTORIA STREET — WESTMINSTER. S. W. 3
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MAURICE SINGER

2100 — CRESTON AVENUE
New York City

MAURICE SINGER, filho e successor de Joe Singer,
largamente conhecido entre os officiaes e todo o pessoal da
Marinha de Guerra do Brasil, offerece aos clientes brasileiros
o0s seus servigos em Nova York para quaesquer encommendas
ou compras nos Estados Unidos, assim cemo informagdes,
embarques, etc., mediante modica commissio.

2100 CRESTON AVENUE
NOVA YORK = :
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EXTRACTOS DO REGULAMENTO DA BIBLIOTHECA,
ARCHIVO DA MARINHA E “REVISTA MARITIMA",
APPROVADO PELO DECRETO N. 17358, DE 2z DE
DEZEMBRO DE 1926.

CAPITULO X
DA “REVISTA MARITIMA BRASILEIRA"

Art. 38 — A Revista Maritima Brasileira € uma publicagio
destinada a tratar de quaesquer assumnptos concernentes 4 marinha
de guerra ou mercante. '

Art. 40 — Qualquer pessoa pertencente ou nio as classes da
Armada poderd tratar na Revista Maritima de todos os assumptos
relativos 4 marinha e seus differentes ramos.

Art. 41 — Os artigos destinados a publicagio pela Revisto
Maritima sO seriio entregues 4 impressan depois de vistos e appro-
vados pelo redactor-chefe.

Art. 44 — Ao Secretario compete:

) a revisio de todas as provas que pdo sejam para esse fim
requisitadas pelos auctores.

Art. 47 — Para estimular o estudo dos assumptos profissionaes,
o Ministro nomeard uma commissio especialmente incumbida de
escolher, dentre os trabalhos publicados na Revista Maritima du-
rante o anno, o que for a seu juizo de maior utilidade pratica para a
Marinha.

Art. 48 — Ao auctor do trabalho escolhido, a commissio conce-
derd como premic uma medalha de ouro com o respectivo diploma.

Art. 49 — A concessio desse premio deverd constar dos assen-
tamentos do official distinguido, e, se elle pertencer 4 classe activa
Ihe serd levada em conta para a sua promogio.

Atrt. 50 — A Revisfa, em pagina especial, no primeiro numero
do anno seguinte, inscreverd o nome do auctor ¢ o titulo do trabalho
premiado.




REVISTA MARITIMA BRASILEIRA

Destinnda nos interesses da Marinha Necional de Guerra & Mercante

ASSIGNATURA ANNUAL
Brasil Estrang.

Pargofficiaes. ... .. . « o s v v » . 8§000  12§000
Para Sub-Officiaies, . . . . . . . . { EREICHO S ATORIL } 78000
Para officiacs e Marinha Mercante ¢ empregados civis do

MiniisterTo da Marinhalor. & & « o 5 0 550 s s = s 9$000
AssocingBes das Marinhas ¢ Repartigies. . . . . . . . 98000 143000
AssoclacBes estranhas & Marinha, . . . .70 4 0 v . . 145000  14$000
Civig estranhos & Marinha, .. . L . .« o 108000 14$000
NUADEro Ao IMEE, . - Blviee » o oo al e I 1§500
NEmere. SHATRIE = R T w5 e e e T e 28000

PAGAMENTO ADIANTADO

As assignaturas desta Revista podem comegar em qualquer epoca,
mas terminam sempre em Junho ¢ Dezemhbro

Toda a correspondencia relativa & mesma Revista deve ser
remettida para o Edificio do Ministerio da Marinha — Rio
de Janeiro, Brasil
Aos nossos assignantes rogamos o especial obsequio de renovargém
sempre em tempo opportuno as suas assignaturas, afim de
que niao haja interrupcio na remessa da Revista
[gtralmente pedimos que nos communiquem qualquer mudanga
de residencia, afim de nio haver extravio na enfrega
Das marinhas de commercio e de recreio solicitamos o favor de nos
enviarem, sempre (ue puderem, quaesquer informagbes uteis
ou noticias de intercsse geral dignas de publicacio

Admittindo a insercdo de annuncios, principalmente dos que se

refacionem ¢om a vida maritima, constitue tambem esta Revista um
excellente repositorio de informagdes de toda ordem, largamente
divalgada pelo Brasil e pelo Estrangeiro.

Os annuncios, da mesma forma que as assignaturas, poderfo co-
megar em qualquer data. sendo os seguintes 0s seus pregos:

Tamanho Por anno - Por semesire
Pagida inteira. . . . . . . . . 180$000 100$000
Meia pagina. . . . . . . . . . 100§000 60§000

As gravuras, bem como as alteragoes de annuncios, serio pagas
em separada.

Os pagamentos, quer de assignaturas, quer de annuncios, de
pessoas que residem fora desta Capital, s6 poderdo ser feitos por
vales postaes.




