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I. DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y DEL
RESPONSABLE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1.1. PROYECTO
1.1.1. Nombre del proyecto

Paso Inferior Vehicular (PIV) “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la

Autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.
1.1.2. Ubicacion del proyecto

El proyecto esta ubicado en el Km. 133+800 sobre la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla

Localidad: Nuevo Milenio
Municipio: Pijijiapan
Estado: Chiapas

Coordenadas Geograficas:

Kilometraje X Y
133+800 469,050 1,740,000
1.1.3. Sector
Terciario

1.1.4. Subsector
Comunicaciones y Transportes
1.1.5. Tipo de Proyecto

Infraestructura Carretera. Modificacion de carretera existente y en operacion para

formar un Paso Inferior Vehicular.
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1.1.6. Tiempo de vida util del proyecto

La etapa de construccion tendra una duracién de 12 semanas y aun no se cuenta con

fecha de inicio, ya que previamente se realizaran las gestiones administrativas
correspondientes.

La etapa de operaciéon o tiempo de vida util de este proyecto sera de 30 afios minimo, y
se realizaran los trabajos de mantenimiento mayor cuando asi se requiera para evitar la

perdida esta obra, por lo cual este tiempo podra ser mayor.
.2. PROMOVENTE
1.2.1. Nombre o razén social
Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos (CAPUFE)

1.2.2. Registro Federal de Contribuyentes del Promovente
Protegido por IFAI: Art. 3ro. Frac. VI, LFTAIPG

Protegido por IFAI, Art. 3°. Fraccion VI, LFTAIPG

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

I.3. RESPONSABLE DE LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL

1.3.1. Nombre o Razén Social

ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.

Protegido por IFAI, Art. 3°. Fraccion VI, LFTAIPG
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Los abajo firmantes bajo protesta de decir la verdad, manifiestan que la informacion
contenida en la Manifestacion de Impacto Ambiental Modalidad Particular del Proyecto
de Paso Inferior Vehicular (PIV) “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la
Autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.; bajo su leal saber y entender es real y
fidedigna y que saben de la responsabilidad en que incurren los que declaran con

falsedad ante autoridad administrativa distinta de la judicial tal y como lo establece el
articulo 247 del cédigo penal.

Responsable Técnico de Estudio de Impacto Ambiental

Protegido por IFAI, Art. 3°. Fraccion VI, LFTAIPG
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Il. DESCRIPCION DEL PROYECTO
I.1. INFORMACION GENERAL DEL PROYECTO
I.1.1.  Naturaleza del proyecto

Este proyecto es una obra individual asociada a una autopista existente, en operacion y
que fue construida en afios donde no era necesario presentar ningun tipo de estudio de

impacto ambiental, la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla.

La realizacion de este proyecto, la construccion de un Paso Inferior Vehicular, es la
solucion propuesta por CAPUFE para disminuir el riesgo al que se exponen los usuarios
de la autopista de cuota Cd. Arriaga-Huixtla y los usuarios de la carretera libre Cd.
Arriaga-Huixtla al intentar dirigirse al poblado “Nuevo Milenio” ubicado al lado izquierdo
del Km. 133+800; ya que se realiza de manera irregular un cruce a nivel y transversal

de la autopista.
Los objetivos de este proyecto son:
a) Construir un Paso Inferior Vehicular sobre la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla.

b) Continuar con el mejoramiento de la red de autopistas nacional y del Estado de

Chiapas.

c) Disminuir el riesgo vial de colisidn al cruzar de la carretera libre hacia el poblado
de “Nuevo Milenio”, generado al pasar a nivel de manera transversal la autopista

sobre la que circulan vehiculos a altas velocidades.

d) Realizar las obras de este proyecto de manera integrada con el paisaje y

causando la menor cantidad de impactos ambientales.
I.1.2.  Seleccién del sitio

El sitio para la realizacion de este proyecto se da como resultado de las necesidades
viales actuales de la zona y como requerimiento de seguridad de los usuarios de la

Autopista, por lo cual no hay sitios alternos para realizar la obra.
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Asi mismo, la elevacidén de terracerias sobre el cuerpo existente, evitara aumentar el
impacto ambiental causado por la construccion de carreteras, el cambio de uso de
suelo, ya todo el proyecto se realizara dentro del derecho de via existente. (ver ANEXO

I. Planos de Proyecto)

I.1.3. Ubicacion fisica del proyecto y planos de localizacion

El proyecto esta ubicado en el Km. 133+800 sobre la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla

Localidad: Nuevo Milenio
Municipio: Pijijiapan
Estado: Chiapas

Coordenadas Geograficas:

Kilometraje X Y
133+800 469,050 1,740,000
Mapa de Microlocalizacion del Proyecto.
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11.1.4. Inversion requerida

El presupuesto destinado para esta obra depende directamente de los movimientos
administrativos a los que esta sujeto CAPUFE, por lo que esta cantidad puede variar sin

previo aviso después de realizado este estudio.

Ademas, el monto definitivo dependera del resultado del procedimiento de licitacion que

se realice para esta obra.

La inversion requerida se estima del orden de MN$ 6,000,000.00 (seis millones de
pesos 00/100 MN).

11.1.5. Dimensiones del proyecto

Las dimensiones de este proyecto de Paso Inferior Vehicular son las siguientes:

a) Longitud Total de proyecto: 364.5 m.
b) Ancho del derecho de via: 25 m.

¢) Ancho de calzada del proyecto: 7.0 m.

d) Ancho de corona del proyecto: 10.0 m.

e) Area total de derecho de via: 9,112.5 m?
f) Area construida actual: 3,655 m>.
g) Area de construccion de proyecto: 3,655 m?.
h) Area de desmonte y despalme: 0.0 m?

i) Area arbolada: 0.0 m?

Nota: Debido a que no existe areas nuevas de construcciéon o que ameriten cambio de
uso, no se integra a este estudio el apéndice correspondiente al cambio de uso de

suelo.
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11.1.6. Uso actual de suelo y/o cuerpos de agua en el sitio del proyecto y en

sus colindancias.

El uso actual del suelo el la superficie donde se realizara este proyecto es derecho de

via de la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla y es administrado por CAPUFE.

La colindancia longitudinal a la derecha tiene uso de suelo de derecho de via de la
carretera libre Cd. Arriaga-Huixtla y es administrada por la Secretaria de

Comunicaciones y Transportes, Direccion General de Carreteras Federales.

La colindancia longitudinal a la izquierda tiene un uso de suelo forestal, es decir, no

tiene uso antropogénico.
No existen cuerpos de agua cercanos o dentro del sitio donde se realizara el proyecto.
1.1.7. Urbanizacion del area y descripcion de servicios requeridos

El sitio en el que se realizara el proyecto es un area rural, por lo que no cuenta con
servicios basicos de agua potable, alcantarillado y energia eléctrica, aunque existen

cerca del predio lineas de alta tension.

En el informe fotografico se puede observar el grado de desarrollo urbano de las
colindancias de la autopista, y se puede observar claramente la ausencia de desarrollos

habitacionales, comerciales y de servicios.)

En el capitulo IV se da informacion detallada disponible sobre la urbanizacién de la

Zona.
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I.2. CARACTERISTICAS PARTICULARES DEL PROYECTO
I.21. Programa general de trabajo

El programa general de trabajo muestra las diferentes etapas de este proyecto y su

duracion aproximada. (Ver Tabla 11.1)

Tabla II.1. Programa de trabajo para la Construccion del PIV “Nuevo Milenio” ubicado
en el Km. 133+800 de la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

No. Actividad Semanas

1 Colocacién de sefalamientos para el inicio, durante
y al finalizar los trabajos.

Explotacién de banco de materiales

Excavacion para los estribos

Simbra y colado de estribos

Elaboracién de vigas

Adquisicion de materiales de via

||| WININ

Simbrado, armado y colado de coronas y
construccion de muros

~

Colocacién de vigas

(o0}

Simbrado y colado de losa

9 Construccion de guarniciones y fabricacion de
parapeto

10 |Formacion de terraplenes de acceso

11 | Colocacion de carpeta asfaltica

12 | Puesta en operacién

13 | Operacion y Mantenimiento

* = La operacion y mantenimiento de este proyecto se integrara a la operacion de la

Autopista Cd. Arriaga-Huixtla, y tendra una duracién minima de 30 afnos minimo.
I.2.2.  Preparacion del sitio

Debido a que este es un proyecto de modificacion de carretera existente, no sera
necesaria ninguna actividad de preparaciéon del sitio, como desmonte, despalme o

cortes.
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1.2.3.

Descripcion de obras y actividades provisionales del proyecto

La descripcion de obras y actividades provisionales y asociadas se menciona en la

Tabla 1.2

Tabla I.2. Obras y Actividades Provisionales y Asociadas

Tipo de infraestructura

Informacién especifica

Construcciéon de caminos de
acceso

No se construiran caminos de acceso para la realizacién
de este proyecto, se utilizara la autopista existente.

Campamentos, dormitorios,
comedores

No se construiran campamentos, ni dormitorios. Se
utilizaran instalaciones disponibles en el poblado de

decida la empresa que resulte ganadora de la licitacion.

Instalaciones sanitarias

Se colocaran instalaciones sanitarias portatiles suficientes
para el numero de trabajadores que se contraten para la
realizacion de esta obra, y debera ser manejada por una
empresa especializada que cuente con la capacidad para
el manejo y la disposicion adecuada de estos residuos.

Bancos de material

Se utilizaran los bancos de materiales en funcionamiento
gue se encuentren mas cercanos a la zona del proyecto y
que cuente con la autorizacion de impacto ambiental
correspondiente.

Planta de tratamiento de aguas
residuales.

No se realizard ninguna planta de tratamiento de aguas
residuales en este proyecto, debido a que el agua se
utilizara en la construccion solamente y no en procesos.

Sitios para la disposicion de
residuos.

No se utilizaran sitios nuevos para la disposicién de los
residuos solidos generados por este proyecto. Los
residuos solidos generados durante las etapas de
preparacion del sitio y construccion seran manejados por
el servicio de basura municipal o, en su defecto, por una
empresa contratada por la compania constructora y su
disposicién se realizara en un sitio autorizado por las

Ductos para sustancias peligrosas

No se realizaran ductos para substancias peligrosas

Subestaciones eléctricas

No se realizaran subestaciones eléctricas en este

proyecto.

Lineas de transmision

No se realizaran lineas de transmision en este proyecto
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I.2.4. Etapa de construccion

En la etapa de construccion se consistira las actividades de explotacion de bancos de
materiales, hincado de pilotes, construccion de estructuras, muros de tierra

mecanicamente estabilizada, tendido de carpeta asfaltica y sefializacion.

Las actividades realizadas durante la construccién deberan regirse en lo general por las
Normas de Construccidn e Instalaciones de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, Libro CTR CONSTRUCCION 1 y 2, TEMA CAR Carreteras, Titulo 01
terracerias Capitulo 008, Titulo 04 pavimentos capitulo 006, 007, 008 y por las

siguientes especificaciones:
a) Explotacion de bancos de materiales

Los bancos de materiales son excavaciones a cielo abierto destinadas a extraer
material para la formacién del cuerpo de la rampa, relleno de excavaciones para

estructuras, asi como para la fabricacién de mezclas asfalticas y concretos hidraulicos.

Estos bancos de materiales son por lo general los mas cercanos a la obra y siempre

deberan contar con los permisos de las autoridades correspondientes.
b) Hincado de Pilotes

Los pilotes son elementos de seccién cuadrada, de concreto armado, esbeltos y largos
que al clavarse (hincado de pilotes por medio de una maquina llamada Piloteadora) a
manera de cuia en la tierra a varios metros de profundidad proporcionan un magnifico

apoyo a la cimentacién que soporta todo el peso de la estructura.
c) Construccioén de estructuras

Se construiran las estructuras con concreto armado que en el caso del proyecto seran

los muros de la tierra mecanicamente estabilizada.
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La carpeta asfaltica se construye para proporcionar al usuario una superficie de
rodamiento uniforme, bien drenada, resistente al derrapamiento, cobmoda y segura. Se

construye después de construir las terracerias.

La carpeta asfaltica puede ser:

Carpeta asfaltica con mezcla en caliente: se constituyen mediante el tendido y
compactacion de una mezcla de materiales pétreos y cemento asfaltico, modificado o
no, utilizando calor como vehiculo de incorporacion. Segun la granulometria del material

pétreo que se utilice.

Carpeta asféltica con mezcla en frio: Se constituyen mediante el tendido y
compactacion de una mezcla de material pétreo y un material asfaltico en frio,

modificado o no, que puede ser rebajado con solvente o en emulsion.

Para la construccion de la Carpeta asfaltica en caliente, se procede al barrido de la
superficie de la Base para retirar polvo y material disgregado, a continuacién se
procede a realizar un riego de infiltracion o penetracion de asfalto tipo FM (Fraguado
Medio 1, 2 o 3, segun proceda), denominado comunmente riego de impregnacion,
sobre el cual se colocara el concreto asfaltico o carpeta asfaltica, a base de material
pétreo (Tipo 3 E, generalmente) aglutinado con asfalto y emulsiones, en su caso, la cual
sera colocada uniformemente en capas de igual espesor sobre la Capa de la Base
previamente impregnada, compactandola al 95 % PROCTOR, barriendo la superficie
para eliminar polvo y material disgregado, y posteriormente se realiza un riego de sello,
normalmente con material asfaltico tipo FR (Fraguado Rapido) y/o emulsiones, en su
caso, que permitan que el fluido penetre en las cavidades capilares y tape o elimine
poros en la superficie de rodamiento, y finalmente se da un riego de material pétreo fino
(arena) o cemento Tipo Portland que sella definitivamente cualquier porosidad,
garantizando una superficie de rodamiento uniforme, y finalmente se realiza el barrido
de la carpeta asfaltica para retirar el material disgregado y el polvo. El Equipo que se
utilizara consistira en camiones de volteo para el acarreo de concreto asfaltico,
motoconformadora para perfilar la superficie de contacto de la base, compactadora para
alcanzar el grado de compactacion de diseno, carro cisterna (pipa) con regadera para

humedecer la superficie de contacto, para evitar la contaminacion por polvo, barredora
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mecanica para retirar material disgregado y polvo, petrolizadoras para realizar los
riegos de impregnacion y de sello, finisher para colocar el concreto asfaltico con las
especificaciones y espesores de proyecto, compactadores para lograr la compactacion
de disefo, y sello o poreo con arena y/o cemento tipo Pértland por medio mecanicos y

manuales.
Consideraciones técnicas

e En la planta de mezclado, el material pétreo se calentara entre 150 y 170°C;
previamente el cemento asfaltico se calentara a una temperatura de 130 a
140°C.

e Se realizara la mezcla hasta su completa homogenizacion, y por ultimo se hara

el vaciado al equipo de transporte.

e Se transportara la mezcla al tramo, donde llegara con una temperatura de 110 a
120° C. Antes de colocar la mezcla, se dara un riego de liga con petrolizadora

con una emulsion catidnica, de rompimiento medio a razén de 0.5 It/m?.

e Una vez obtenida la viscosidad adecuada, y después de barrida la superficie
impregnada (libre de materias extrafas, polvo o charcos), se descargara la
mezcla sobre una maquina extendedora (Finisher), la cual formara una franja de

mezcla asfaltica y dara una ligera compactacion.

e A una temperatura mayor de 90°C, se iniciara la compactacion, utilizando
primero un rodillo liso de 7 ton. para dar un primer armado, y posteriormente un
rodillo de neumaticos de 15 ton. de peso y por ultimo, el rodillo liso para borrar
las huellas del planchado. El grado de compactacion sera del 95%, con respecto

al peso volumétrico de proyecto, en un espesor de 10 cm.

e Por ultimo, se aplicara el sistema de carpeta de alta adherencia con sus
respectiva membrana asfaltica polimerizada y de acuerdo a especificaciones

establecidas por “CAPUFE”, este sistema tendra un espesor de 2 cm.
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d) Sefalizacion:

De conformidad con las especificaciones de la SCT, el PIV, observara antes y en el
mismo, la construccion y/o instalacion de sefialamientos informativos, preventivos y
restrictivos que eviten accidentes y garanticen una correcta operacion del transito

vehicular sobre el mismo.

Ademas, estas actividades deberan regirse en lo general por las Normas de
Construccién e Instalaciones de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Libro
3, Titulo 3.02.01 y Libro 4, Titulo 4.01.01, capitulo 002 vy titulo 4.01.02, Capitulo 003,

004 y 005, y por las siguientes especificaciones:

Los materiales pétreos que se utilicen, cumpliran con las normas de calidad indicadas
en el Libro 4, capitulo 4.01.01.009, inciso 002-C.05. Para dar por terminada la
construccion de las terracerias se verificara el alineamiento, perfil, seccion,
compactacion, espesor y acabado; de acuerdo a lo fijado en el proyecto y teniendo en

cuenta las tolerancias indicadas en el Libro 3, capitulo 3.02.01.005.
1.2.5. Etapa de operacién y mantenimiento
1.2.5.1. Operacion

El tiempo de operacion minimo para el PIV es de 30 afios. Durante ese tiempo no existe
ninguna actividad de operacion que realice CAPUFE, los usuarios automovilistas que

pasen por esta obra estan fuera de la jurisdiccion y control del CAPUFE.
1.2.5.2. Mantenimiento

El mantenimiento para esta obra se realizara indefinidamente durante el tiempo que
opere la autopista, especialmente cuando asi se requiera, como en los casos de

perdida de la carpeta asfaltica.
1.2.6. Sustancias peligrosas

No se manejara ninguna sustancia peligrosa, publicada en los Listados de Sustancias
Riesgosas de la SEMARNAT.
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I.2.7. Etapa de abandono del sitio

Debido a que esta proyecto ocupa y forma parte de la Autopista de Cd. Arriaga-Huixtla,
representa una importante via federal de comunicacién del Sur del Pais y del Estado de

Chiapas, por lo cual no se tiene contemplado realizar el abandono del sitio.
11.2.8. Utilizacion de explosivos

No se requerira ni utilizara ningun tipo de explosivo durante la realizacion de este
proyecto, principalmente debido a que no habra excavacién, cortes o construccién de

tuneles.

1.2.9. Generacion, manejo y disposicion de residuos soélidos, liquidos y

emisiones a la atmosfera.

La realizacion de este tipo de proyectos genera residuos durante las etapas de
preparacion del sitio y construccion, sin embargo, durante la etapa de operacion no
existen procesos de ningun tipo, por lo que no hay generacion de residuos en esta

etapa.

Las politicas de manejo ambiental son prioritarias para CAPUFE, por lo cual dentro de
las mas importantes se encuentra la minimizacion de los residuos solidos no peligrosos,
sometiendo a reciclaje todos los residuos como cartdn, plastico y metales, realizando
una seleccién previa y almacenamiento en tambos de 200 Its. con tapa para contactar a
las empresas que se haran cargo de esta actividad. Los residuos restantes seran

sanitario autorizado mas proximo.

Los residuos solidos compuestos principalmente por materia organica seran contenidos
en tambos de 200 Its, con tapa y sera removido cada semana para evitar la generacion

de fauna nociva, como moscas o ratas.

No habra generacion de residuos sélidos vegetales debido a que no habra actividades
de desmonte y despalme, se utilizara la superficie que ocupa el cuerpo de autopista

actual
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Los residuos de cualquier tipo que por sus caracteristicas fisicas, quimicas o biolégicas
sean consideradas peligrosas, de acuerdo a lo establecido por la NOM-052-
SEMARNAT-1993 que indica las caracteristicas y el listado de los residuos peligrosos,
seran minimizados al maximo evitando la instalacién de talleres en la zona del proyecto;
en caso de ser generados se almacenaran en tambos de 200 Its. y manejados y
dispuestos por una empresa certificada por la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT).

Los residuos sanitarios seran manejados y transportados por una empresa
especializada y autorizada por la SEMARNAT para tal fin, evitando en todo momento la

instalacion temporal de letrinas a cielo abierto.

1.2.10. Infraestructura para el manejo y la disposicion adecuada de los

residuos.

La infraestructura a utilizar para el manejo y disposicion de los residuos sélidos no

peligrosos sera el sistema de recoleccion y relleno sanitario autorizado por las

Los residuos peligrosos, asi como los residuos sanitarios, seran manejados y
dispuestos en zonas autorizadas por la SEMARNAT.
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. VINCULACION CON LOS ORDENAMIENTOS JURIDICOS
APLICABLES EN MATERIA AMBIENTAL Y, EN SU CASO, CON LA
REGULACION DE USO DE SUELO

lll.1. PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2001-2006.

El Plan Nacional de Desarrollo contempla a la planeacion participativa como un
imperativo en un gobierno democratico y argumenta que el gobierno no debe actuar
s6lo ante la coyuntura, sino con vision de largo plazo para evitar que las circunstancias
inmediatas o los tiempos que marcan los ciclos de la administracién publica terminen

por imponer sus sugerencias.

El documento considera al desarrollo regional como una de las “palancas” de cambio en
el pais, en un contexto que establece como “condicién fundamental un dialogo abierto y
permanente con los ciudadanos, con las agrupaciones politicas y sociales, con los otros

poderes y ambitos de gobierno, y con la sociedad en general’.

Ademas, el PND plantea al desarrollo y a la economia del pais en términos de
oportunidades de desarrollo a la ciudadania y abatimiento a los desequilibrios sociales,
con crecimiento competitivo y estable, un desarrollo incluyente y “en equilibrio con el

medio ambiente”.

El “crear condiciones para un desarrollo sustentable” es uno de los cinco objetivos que
se plantean en el PND para “trascender la vulnerabilidad de la economia y transitar

hacia un verdadero crecimiento con calidad...”

Teniendo en cuenta los lineamientos anteriormente expuestos se puede plantear la
visidon sustentable que se debe tener para el desarrollo de infraestructura, en particular

de la infraestructura carretera, textualmente el PND plantea:

“Para mejorar la infraestructura de transporte (carretero, ferroviario, maritimo y aéreo)
se pretende integrar un sistema intermodal que facilite su interconexién, para que la
decision de su uso dependa del costo relativo del servicio y no de las dificultades de
interconexién de la infraestructura. Se construiran las instalaciones requeridas en la

region Sur Sureste para intercambiar con facilidad tipos de transportacién, de manera

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.

17



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

que no se afecten mayormente los tiempos de entrega de mercancias cuando se

presenten fendmenos climaticos adversos.

Se promovera con el sector privado la construccion de una red de carreteras con alta
capacidad para accesos a corredores industriales y de abasto, asi como la implantacién

de un buen servicio de mantenimiento a la infraestructura”.

En resumen, las politicas nacionales para el desarrollo de la infraestructura carretera
pretende una optimizacién de las vias generales de comunicacién, que permitan que el
transporte se lleve en tiempos razonables, con el menor deterioro posible del medio

ambiente y en el cual la iniciativa privada jugara un papel importante.

Es importante resaltar el énfasis que el PND pone en el desarrollo de la infraestructura
de comunicacion en la regidn Sur Sureste del pais, en la cual se encuentra el estado de
Chiapas. Sin duda es el primer antecedente del tan polémico y debatido Plan Puebla
Panama, del cual algunas corrientes ideoldgicas y politicas que se oponen a su
ejecucion, lo hacen no por evitar la infraestructura en esta region del pais y del
continente, si no por que consideran que tal hecho va acompafado de acciones que
podrian, a su juicio, tener consecuencias adversas para el pais, como lo es el desarrollo
de una industria con capital especulativo, el aprovechamiento indiscriminado de la gran
riqueza natural de esta zona por parte de trasnacionales, algunos han llegado a
plantear que existe un plan de militarizacion de la zona en acuerdo con los Estados

Unidos de Norteamérica, y ven en ello un peligro para la soberania del pais.
ll.2. PLAN PUEBLA PANAMA.
Infraestructura.

La dotacion de una infraestructura fisica adecuada es indispensable tanto por razones
econdmicas como sociopoliticas. Transporte, comunicaciones, energia e infraestructura
hidraulica son componentes vitales para el desarrollo. Sin las primeras es inconcebible
tener acceso a los mercados de dentro y de fuera de la regién. Sin un suministro
oportuno y suficiente de combustibles y energia eléctrica es imposible establecer

procesos econdmicos productivos y rentables y generar productos competitivos.
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La region Sur Sureste presenta serias deficiencias de infraestructura fisica. Ello crea
distorsiones en los procesos de asignacion geografica de inversiones productivas,

haciendo preferibles a otras regiones del pais mejor dotadas de infraestructura.

El rezago de la region en infraestructura prevalece, a pesar de que en afnos recientes la
inversion publica federal ha favorecido a la region Sur Sureste (en 1999, por ejemplo, el
40% de la inversion publica federal se canalizé a la region, proporcion superior a la que
le corresponderia por su participacion en la poblacion nacional (28%) o su superficie
(25%).

Transporte.

El sistema de transporte de México esta denominado por el modo carretero. A pesar de
no ser lo mas recomendable desde el punto de vista econdmico (donde la racionalidad
aconsejaria un mayor uso del ferrocarril, particularmente en tramos largos), la mayor
parte del transporte de carga se realiza mediante vehiculos automotores. En el trafico
de pasajeros el predominio del transporte carretero es también muy marcado, teniendo
sélo cierta competencia en el modo aéreo. El transporte maritimo de cabotaje nunca ha
cumplido con las expectativas que de él se han tenido. Hasta ahora las decisiones de
inversion en infraestructura de transporte han relegado relativamente a la region del Sur
Sureste y privilegiado su vinculacion con el centro del pais, en lugar de favorecer su
desarrollo autbnomo y su vinculacién con los mercados de exportacion en Estados

Unidos y Canada.

La infraestructura de transporte terrestre en México evolucioné histéricamente de
manera radial desde y hacia la Ciudad de México. Hoy conserva aun en esencia dicha
estructura, tanto en el modo ferroviario como en el carretero. Ello implica altos costos
de inversién, mantenimiento y operacion por la necesidad de superar zonas de muy

dificil orografia para llegar a la Ciudad de México.

La estructura radial en la red carretera es menos acentuada que la ferroviaria. Existen
ejes costeros a lo largo del Pacifico y el Golfo de México, y algunos enlaces
transversales que comunican a los puertos de ambos litorales. Sin embargo, la red

conformada por los ejes carreteros de altas especificaciones sigue conservando en
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esencia su estructura radial y en todo caso esta orientada por corredores norte-sur
(como el eje costero de Sonora y Sinaloa). No se tienen autopistas de cuatro carriles en
el norte del Golfo de México ni en el sur del Pacifico; en las zonas costeras de la

Peninsula de Yucatan y del sur del Golfo de México, éstas no forman un eje integrado.

La ausencia de ejes costeros del norte del Golfo de México y del sur del Pacifico obliga
a que las exportaciones del sureste pasen por el centro del pais (elevando los costos
debido a la orografia de la zona y al congestionamiento), dificulta el uso alterno de los
puertos de Veracruz, Tampico y Altamira en el Golfo de México, y de Manzanillo,
Lazaro Cardenas y Salina Cruz, en el Pacifico, limita el potencial de los ejes costeros
del sur del Golfo de México y de Chiapas y deja a las costas de Guerrero y Oaxaca
practicamente sin alternativas de transporte de carga, y limita el desarrollo turistico de
estas Ultimas (Bahias de Huatulco sélo es accesible por via aérea y Puerto Angel,
Puerto Escondido e Ixtapa ven desaprovechadas las ventajas de su relativa cercania a

la Autopista México-Acapulco).

En 1999 del total de la longitud carretera del pais el 31.6% correspondian a la region
Sur Sureste, cifra ligeramente superior a la que corresponderia segun su participacion

total en el territorio nacional o en la poblacion del pais.

Paradojicamente, Chiapas es la entidad con una mayor longitud carretera total (casi el
20% de la correspondiente a la region). Le sigue Veracruz y Oaxaca (con 15% de la
longitud total carretera de la regiéon cada una). Asi, la densidad carretera en la region
Sur Sureste es en casi todos los estados que la conforman (excepto Campeche y
Quintana Roo) superior al promedio nacional, y en Tabasco y Yucatan, en particular, es

el doble de ésta.

La situacién de la region es similar cuando de carreteras pavimentadas se trata. Al Sur
Sureste le corresponde un 35.4% de la longitud total de carreteras pavimentadas del

pais.

Al interior de la region la distribucion de las carreteras pavimentadas difiere de la
descrita para el total de las carreteras. Un 30% de las carreteras pavimentadas de la

region se encuentra en Veracruz y Yucatan (15% del total en cada uno de dichos
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estados). Chiapas, Guerrero, Oaxaca y Tabasco se reparten otro 45% a partes casi
iguales. El porcentaje de carreteras pavimentadas con respecto al total es muy alto (el
doble del 31% que corresponde al promedio nacional) en Campeche y Yucatan
(llegando a mas del 67% en el primero). Solo Chiapas (22%) y Oaxaca (27) tienen una

menor proporcion de carreteras pavimentadas que el promedio nacional (32.8%).

Por lo que toca a las carreteras de altas especificaciones (autopistas de cuatro o mas
carriles) el Sur Sureste muestra un rezago importante. Tanto en el corredor de la costa
del Pacifico como en el del Golfo existen solo algunos tramos ya construidos. No existe
por otra parte ninguna autopista transismica que permita una comunicacion agil entre

la costa del Pacifico y la del Golfo.

Por otra parte, la flota de vehiculos automotores del pais ha crecido de manera
sostenida e importante desde mediados del siglo pasado, con lo que su densidad pasoé
de 85 habitantes por vehiculo en 1950 a 6.5 habitantes por vehiculo en 1999. Algo
similar ocurrié en la regién Sur Sureste, donde la densidad pas6 de 198 habitantes por
vehiculo automotor en 1950 a 12.3 en 1999. Nbtese que, a pesar del avance habido en
la region, su densidad vehicular es todavia una tercera parte de la que prevalece en
promedio en el resto de la Republica (4.5 habitantes por vehiculo). En 1999, salvo
Chiapas, Oaxaca y Veracruz, todas las entidades de la region tenian ya densidades
vehiculares similares al promedio nacional (entre 7.6 y 11.3 habitantes por vehiculo, en
Oaxaca ésta era de 20.8 habitantes por vehiculo; en Chiapas de 19 y en Veracruz de
12.7).

La propia naturaleza de la obra que en este documento se trata, justifica la importancia
que tendra de acuerdo con lo establecido en el Plan Puebla Panama para cumplir con
los canones del desarrollo que él mismo establece en términos de eficacia y seguridad

de las vias generales de comunicacion, particularmente en el sector carretero.
1.3. AREAS NATURALES PROTEGIDAS

A pesar de que el proyecto no se encuentra dentro de un Area Natural Protegida, es

importante mencionar que se encuentra la cercania con la Reserva de la Biosfera La

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.

21



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

Sepultura. Esta comprende los Municipios de Arriaga, Cintalapa, Jiquipilas, Tonala, Villa
Corso y Villa Flores.

Comprende ecosistemas de selva baja caducifolia, selva mediana subperennifolia y
subcaducifolia, bosque de pino, pino encino, bosque mesdfilo de montafia, chaparral de

niebla, vegetacién de sabana y vegetacion secundaria.

Comprende una superficie total de 167,310 ha de las cuales 13,759 ha corresponden a
la zona nucleo.

lll.4. ORDENAMIENTOS ECOLOGICOS LOCALES, REGIONALES Y
DECRETADOS.

A la fecha el Estado de Chiapas, no cuenta con un ordenamiento ecolégico del territorio
publicado, excepto en las zonas que ocupan las areas naturales protegidas. Para
efectos de ello, sblo se cuenta con una clasificacién de uso de suelo que reporta el
Instituto Nacional de Estadistica Geografia e Informatica. Enseguida se presentan los

mapas de uso potencial pecuario, uso potencial agricola y de uso forestal.

Mapa de Uso Potencial Pecuario de la Zona del Proyecto.

Capital
Cabecera Municipal

Limite Municipal

Bl Desarrollo de
praderas cultivadas

Aprovechamiento de
vegetacion natural diferente
del pastizal

| Aprovechamiento de la
Veget. natural unicamente
por el ganado caprino

[/ No aptas para uso pecuario
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Mapa de Uso Potencial Agricola de la zona del Proyecto

Capital

Cabecera Municipal

Limite Municipal

Mecanizada continua
Tracciéon animal continua

| Traccion animal estacional
HE Manual continua

Bl Manual estacional

Mo aptas para la agricultura

Mapa de Uso Potencial Forestal de la Zona del Proyecto

Capital
Cabecera Municipal

Limite Municipal

Agricultura de Riego Selva mediana
Bl Agricultura de Temporal Selva baja

B Pastizal Manglar

Bosque templado Sabana
Bosque mesifilo | Desprovisto de vegetacion

Selva alta
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l1l.5. AFINIDAD DEL PROYECTO CON LAS POLITICAS DE DESARROLLO.

Debido a que no existen ordenamientos ecoldgicos u otros instrumentos que regulen el
uso del suelo y aprovechamiento de los recursos naturales en esta zona se consideran

los siguientes criterios:

En el sitio donde se pretende construir el PIV, ha existido un uso de suelo de derecho
de via de autopista. En las zonas colindantes se mantienen un uso de suelo forestal en
un futuro, el proyecto no tiene contemplada su alteracion. Ademas, el proyecto tiene
alta afinidad en relacién con otro uso de suelo existente, ya que la construccién del PIV
se pretende llevar a cabo sobre el derecho de via de la autopista ya existente, sin
presentar alguna alteracion en su estructura. De esta manera, el grado de concordancia
que presenta el proyecto con el uso de suelo es de grado maximo, numero 5, ya que es
afin con lo planteado por el Plan Nacional de Desarrollo para la region Sur — Sureste del

pais.
111.6. ANALISIS DE LOS INSTRUMENTOS NORMATIVOS.
I11.6.1. Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

Articulo 134. Las adquisiciones, arrendamientos y enajenaciones de todo tipo de bines,
prestacion de servicios de cualquier naturaleza y la contratacion de obra que realicen,
se adjudicaran o llevaran acabo a través de licitaciones publicas mediante convocatoria
publica para que libremente se presenten proposiciones solventes en sobre cerrado,
que sera abierto publicamente, a fin de asegurar al Estado las mejores condiciones
disponibles en cuanto aprecio, calidad, financiamiento, oportunidad y demas

circunstancias pertinentes.

Cuando las licitaciones a que hace referencia el parrafo anterior no sean idoneas para
guardar dichas condiciones, las leyes estableceran las bases, procedimientos, reglas
requisitos y demas elemento para acreditar la economia, eficacia, eficiencia,

imparcialidad y honradez que aseguren las mejores condiciones para el Estado.
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1.6.2. Ley General de Asentamientos Humanos.

Es de considerar que una vez realizada la obra existiran cambios en la dinamica de las
poblaciones de la zona que se trata, por ello es conveniente analizar la Ley General de
Asentamientos Humanos, la cual es su Articulo 3 establece en sus fracciones X y XIi
que “La creacidn, y mejoramiento de condiciones adecuadas para la relacion adecuada
entre zonas de trabajo, vivienda y recreacién” y “La prevencion, control y atencion de
riesgos y contingencias ambientales y urbanos en los centros de poblacion” seran
pautas del ordenamiento territorial de los asentamientos humanos y el desarrollo
urbano con la tendencia a mejorar el nivel de vida de las poblaciones urbanas vy rurales.
Esta ley ademas en su Articulo 5 afirma que “La ejecucion de obras de infraestructura,
equipamiento y servicios urbanos”, asi como “la preservacion del ambiente de los
centros de poblacién son de utilidad publica”. Lo anterior es aplicable a todas las vias

generales de comunicacion, las cuales a nivel federal son normadas por la:
1L6.3. Ley de las Vias Generales de Comunicacion.

Menciona en su Articulo 2.Son partes integrantes de las vias generales de

comunicacion:

I. Los Servicios auxiliares, obras, construcciones y demas dependencias y accesorios

de las mismas, y

Il. Los terrenos y aguas que sean necesarios para el derecho de via y para el
establecimiento de los servicios y obras a los que se refiere la fraccion anterior. La
extension de los terrenos y aguas y el volumen de éstas se fijara por la Secretaria de

Comunicaciones.

Articulo 3. Las vias generales de comunicacion y los modos de transporte que operan
en ellas quedan sujetos exclusivamente a los Poderes Federales. El Ejecutivo ejercitara
sus facultades por conducto de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes en los
siguientes casos y sin prejuicio de las facultades expresas que otros ordenamientos

legales concedan a otras Dependencias del Ejecutivo Federal:
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I. Construccién, mejoramiento, conservacion y explotacién de las vias generales de

comunicacion;
. Vigilancia, verificacion e inspeccién de sus aspectos técnicos y normativos;
[ll. Otorgamiento, interpretacion y cumplimiento de concesiones;

XIll. Toda cuestion de caracter administrativo relacionada con las vias generales de

comunicacién y medios de transporte.

Articulo 8. Para construir, establecer y explotar vias generales de comunicacion, o
cualquiera clase de servicios conexos a éstas, sera necesario el tener concesioén o
permiso del Ejecutivo Federal, por conducto de la Secretaria de Comunicaciones y con

sujecion a los preceptos de esta Ley y sus Reglamentos.

Articulo 10. El Gobierno Federal tendra facultad para construir o establecer vias
generales de comunicacion por si mismo 0 en cooperacion con las autoridades locales.
La construccién o establecimiento de estas vias podra encomendarse a particulares, en

los términos del Articulo 134 de la Constitucion Federal.

Articulo 12. Las concesiones para la construccion, establecimiento o explotacion de las
vias generales de comunicacion, so6lo se otorgaran a ciudadanos mexicanos o0 a

sociedades constituidas conforme a las leyes del pais.

Articulo 15. Recibida la solicitud de concesiéon y previo pago de los derechos
respectivos, se procedera a efectuar los estudios técnicos que correspondan de
acuerdo con las beses sefaladas en el Articulo 8 y a la normatividad establecida en
materia de conservacion del equilibrio ecoldgico y si el resultado de estos fuere
favorable, la solicitud con las modificaciones que acuerde la Secretaria y se publicara a
costa del interesado, por dos veces, de cinco a cinco dias en el Diario Oficial de la
Federacion y en uno de los periddicos de mayor circulacion, con el fin de que, durante
el plazo de diez dias contados a partir de la ultima publicacion, las personas que

pudieren resultar afectadas, presenten sus observaciones.

Articulo 45. Para llevar a cabo corte de arboles, desmontes, rozas, quemas, en las

fajas colindantes con los caminos, vias férreas, lineas telegraficas, telefonicas,

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.

26



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

aerodromos, rios y canales navegables y flotables, en una extension de un kildmetro a
cada lado del limite de derecho de via o de las margenes de los rios y canales, las
empresas de vias generales de comunicacién necesitaran, ademas de llenar los
requisitos que establezcan las leyes y reglamentos forestales respectivos, la

autorizacion expresa de la Secretaria de Comunicaciones.
1L6.4. Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Protecciéon al Ambiente.

La Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente en su exposicion de

motivos, considera la Evaluacion de Impacto Ambiental como un instrumento de politica

ambiental, y sobre ésta menciona que “La evaluaciéon de impacto ambiental constituye
una de las figuras juridicas mas novedosas de la legislacion ambiental mexicana y ha
estado en el centro de los asuntos ambientales que mas debates ha suscitado dentro
de la vida publica mexicana dentro de los ultimos arnios. Si bien es cierto que a través de
este instrumento se han podido mitigar los efectos ambientales de muchas obras o
actividades que anteriormente se llevaban acabo sin control efectivo, es preciso
reconocer que la Ley vigente adolece de algunas deficiencias, entre las que destacan la
centralizacion del Gobierno Federal en una gran cantidad de decisiones, la
ambigliedad en el establecimiento de tipo de obra o actividad que requiere su
aplicacion, asi como la falta de procedimientos administrativos claros y de mecanismos
de patrticipacion social que otorguen transparencia y certidumbre a los procesos de

decision...”.

La LGEEPA en su Articulo 3° , fracciones XIX y XX define Impacto Ambiental como
“‘modificacion del ambiente ocasionada por la acciéon del hombre a la naturaleza”; y
Manifestacion de Impacto Ambiental se define como “el documento mediante el cual se
da a conocer , con base en estudios, el impacto ambiental, significativo y potencial que
generaria una obra o actividad, asi como la forma de evitarlo o atenuarlo en caso de
que sea negativo”. Ademas el Articulo 5° fraccion X menciona que es “facultad de la
Federacion... la evaluacion del Impacto Ambiental de las obras o actividades a que se
refiere el Articulo 28° de esta Ley y, en su caso, la expedicion de las autorizaciones

correspondientes.”
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A continuacion se presentan los articulos de esta Ley que regulan el desarrollo del

presente proyecto:

Articulo 28. La evaluacion del impacto ambiental es el procedimiento a través del cual
la Secretaria establece las condiciones a que se sujetara la realizacion de obras y
actividades que puedan causar desequilibrio ecolégico o rebasar los limites vy
condiciones establecidos en las disposiciones aplicables para proteger al ambiente y
preservar y restaurar los ecosistemas, a fin de evitarlo o reducir al minimo sus efectos
negativos sobre el ambiente. Para ello, en los casos que determine el Reglamento que
al efecto se expida, quienes pretendan llevar acabo alguna de las siguientes obras o
actividades, requeriran previamente la autorizacién en materia de impacto Ambiental de

la Secretaria:

I.- Obras hidraulicas, vias generales de comunicacion, oleoductos, gasoductos,

carboductos y poliductos.

Articulo 30. Para obtener la autorizacién a que se refiere el articulo 28 de esta Ley, los
interesados deberan presentar a la Secretaria una manifestacion de impacto ambiental,
la cual debera contener, por lo menos, una descripcion de los posibles efectos en el o
los ecosistemas que pudieran ser afectados por la obra o actividad que se trate,
considerando el conjunto de los elementos que conforman dichos ecosistemas, asi
como las medidas preventivas, de mitigacion y las demas necesarias para evitar y

reducir al minimo los efectos significativos sobre el ambiente.

Cuando se trate de actividades consideradas altamente riesgosas en los términos de la

presente Ley, la manifestacién debera incluir el estudio de Riesgo correspondiente.

Si después de la presentacion de una manifestacion de impacto ambiental se realizan
modificaciones al proyecto de la obra o actividad respectiva, los interesados deberan

hacerlas del conocimiento de la Secretaria...

Los contenidos del informe preventivo, asi como las caracteristicas y modalidades de
las manifestaciones de impacto ambiental y los estudios de riesgo seran establecidos

por el reglamento de la presente Ley.
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Articulo 34. Una vez que la Secretaria reciba una manifestacion de impacto ambiental
e integre el expediente a que se refiere el articulo 35, pondra ésta a disposicion del

publico, con el fin de que pueda ser consultada por cualquier persona.

Los promoventes de la obra o actividad podran requerir que se mantenga en reserva la
informacion que haya sido integrada al expediente y que, de hacerse publica, pudiera
afectar derechos de propiedad industrial, y la confidencialidad de la informacién

comercial que aporte el interesado.

Los Articulos 35, 35 BIS, 35 BIS 1, 35 BIS 2, y 35 BIS 3, mencionan otras

condiciones y procedimientos importantes referentes a tramites pertinentes.

En su Articulo 5, inciso B Vias Generales de Comunicacion, el Reglamento de la Ley
General del Equilibrio Ecolégico y Proteccion al Ambiente en Materia de Evaluacién de
Impacto Ambiental hace mencion de las Vias Férreas como uno de los giros que
requieren autorizacion por parte de la Secretaria en materia de Impacto Ambiental. Es
el Articulo 13 el que norma que son las Manifestaciones en Modalidad Regional las
que deban presentarse cuando se trate de Carreteras y Vias Férreas, y es el Articulo
13 el que establece qué informacion deban contener las Manifestaciones. El Capitulo V
de éste reglamento hace referencia a los Prestadores de Servicios de Evaluacién de
Impacto Ambiental, destaca el Articulo 36 que se refiere a la responsabilidad y la ética

que deban tener.
1L6.5. Ley General de Vida Silvestre.

A continuacion se presenta el articulo de esta Ley con el que este proyecto se

encuentra relacionado directamente.

Articulo 18.- Los propietarios y legitimos poseedores de predios en donde se distribuye
la vida silvestre, tendran el derecho a realizar su aprovechamiento sustentable y la
obligacion de contribuir a conservar el habitat conforme a lo establecido en la presente
Ley; asi mismo podran transferir esta prerrogativa a terceros, conservando el derecho a

participar de los beneficios que se deriven de dicho aprovechamiento.

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.

29



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

Los propietarios y legitimos poseedores de dichos predios, asi como los terceros que
realicen el aprovechamiento, seran responsables solidarios de los efectos negativos

que éste pudiera tener para la conservacion de la vida silvestre de su habitat.

El Capitulo Il de la Ley Forestal, que se refiere a la infraestructura vial, menciona que
con el objeto de desarrollar y conservar la infraestructura vial de las regiones forestales,
la Secretaria del Medio Ambiente, de Desarrollo Social y Comunicaciones y
Transportes, podran celebrar acuerdos y convenios con los gobiernos de los Estados y
del Distrito Federal, asi como con empresas del sector social, privado, y con los titulares
de aprovechamiento de los recursos forestales maderables, forestacién o reforestacion.
Ademas el Articulo 40 cita que las autoridades competentes vigilaran la construccion de

los caminos forestales causen el menor dafno al medio natural.

Por su parte, el Reglamento de la Ley Forestal, en su Articulo 99 hace mencion de
que la Secretara de Medio Ambiente integrara anualmente los programas de caminos
forestales, y gestionara los recursos necesarios para su desarrollo, en coordinacion con
las autoridades competentes, asi como con los sectores social y privado, a través de los
acuerdos o convenios correspondientes. El Articulo 100 establece que los criterios y
especificaciones para llevar a cabo la construccion y conservaciéon de caminos en

terrenos forestales cauce el menor darfio al medio natural.
11.7. NORMAS OFICIALES MEXICANAS.

Son ordenamientos juridicos de cumplimiento obligatorio que establecen, ya sea
condiciones de trabajo o limites maximos permisibles de contaminantes, que se pueden
generar en diferentes tipos de obras o actividades. Algunas normas importantes para

efecto de este proyecto se listan a continuacion.

a) NOM-043-ECOL-1994. Establece los limites maximos permisibles de emision

a la atmosfera de particulas sdlidas provenientes de fuentes fijas.

b) NOM-085-ECOL-2001. Fuentes fijas. Para fuentes fijas que utilizan
combustibles fésiles solidos, liquidos o gaseosos o cualquiera de sus
combinaciones, que establece los limites maximos permisibles de emisién a la

atmosfera de humos, particulas suspendidas totales, biéxido de azufre, 6xidos de
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nitrogeno y los requisitos y condiciones para la operacion de los equipos de
calentamiento indirecto por combustion, asi como los niveles maximos
permisibles de emision de bidéxido de azufre en los equipos de calentamiento

directo por combustion.

NOM-081-ECOL-1994. Establece los limites maximos permisibles de emision

de ruido de las fuentes fijas y su método de medicion.

NOM-052-ECOL-1993. Establece las caracteristicas de los residuos
peligrosos, el listado de los mismos y los limites que hacen a un residuo

peligroso por su toxicidad al ambiente.

NOM-059-ECOL-2001. Determina las especies y subespecies de flora y fauna
silvestres, terrestres y acuaticas en peligro de extincién, amenazadas, raras y, las
sujetas a proteccion especial y que establece especificaciones para su

proteccion.
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IV. DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL Y SENALAMIENTO DE
LA PROBLEMATICA AMBIENTAL DETECTADA EN EL AREA DE
INFLUENCIA DEL PROYECTO

IV.1.DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

ningun ordenamiento ecologico del territorio que nos permitiera ubicarlo dentro de
alguna Unidad de Gestion Ambiental (UGA), por lo que se realizara su delimitacion en

base a dimensiones y area de influencia.

Las dimensiones del proyecto, ya mencionadas en el capitulo Il, corresponden a una
estructura puntual que tiene de largo 364.3 m. y un ancho de 10 m. ocupando una
superficie de 3,650 m? dentro del derecho de via actual y que sera construida donde
actualmente existe un cuerpo de autopista del mismo ancho y del mismo largo, por lo
que no habra aumento de superficies afectadas dentro del derecho de via existente. Del
mismo modo, tampoco habra la necesidad de afectar comunidades vegetales ni
faunisticas, debido principalmente a que esta es una actividad de sustitucion de

infraestructura.

Por otro lado, la influencia de esta obra rebasa el concepto puntual de las
caracteristicas fisicas antes mencionadas, resaltando la importancia de los objetivos
que se planean alcanzar que son de indole socioecondmico. La diversidad de usuarios
que utilizan este tramo de autopista y de la carretera libre incluyen desde turistas hasta
de Chiapas, por lo que el alcanzar los objetivos propuestos por este proyecto tendrian

un alcance de indole regional.

Derivado de lo anterior se puede mencionar lo siguiente, las afectaciones directas sobre
el medio fisico tendran un efecto principalmente local, reducido al sitio y no aumentaran
el deterioro ambiental que existe en la zona con la operacion de la autopista y de la
carretera federal. Por otro lado, las afectaciones o beneficios que se generaran en el

medio socioecondmico no pueden ser delimitadas al sitio donde se emplazara la obra,
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por lo que se puede hacer referencia a los poblados mas cercanos al sitio del proyecto
que son quienes en determinado momento percibiran los efectos que causaran las
diferentes etapas del proyecto. Por lo cual, la descripcién del area de estudio se
realizara tomando en cuenta la diferencia en la naturaleza de los efectos que tendra
este proyecto sobre los componentes del medio ambiente; las caracteristicas
particulares del sitio se describiran puntualmente para el Km. 133+800 y las
caracteristicas de mayor escala se describiran tomando en cuenta el poblado de

del sitio del proyecto.
IV.2.CARACTERIZACION Y ANALISIS DEL SISTEMA AMBIENTAL
IV.2.1. Aspectos abiéticos
Iv.2.1.1. Clima

Tipo de Clima. Predomina el clima Calido Subhumedo con lluvias en verano A(w), en la
franja colindante con la costa. Existe una porcion importante con clima Calido humedo
con abundantes lluvias en verano Am a medida de que se avance al nordeste de la

costa.
Subtipo calido subhumedo con lluvias en verano.

Es el que ocupa mayor extension en Chiapas, comprende la zona costera y se interna
al centro-sur del estado por el occidente; es el menos humedo, pues su precipitacion
total anual es menor de 2 000 mm y en el mes mas seco tiene menos de 60 mm de

lluvia. Este clima representa el 34.97% de la superficie estatal.
Subtipo calido himedo con abundantes lluvias en verano.

En una franja mas o menos paralela a la linea de costa, entre Tapachula y Arriaga, y en
otra situada en el centro-norte con una orientacion noroeste-este, asi como en dos
zonas del extremo norte, se distribuye el clima calido con abundantes lluvias en verano;
en estos terrenos la precipitacion total anual varia entre 2 000 y 3 000 mm
principalmente y el mes mas seco suma menos de 60 mm. Este clima representa el

24.82% de la superficie estatal.
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Debido a la ubicacion geografica de las estaciones meteoroldgicas, con relaciéon a la
delimitacion geografica por los tipos de clima, los datos de la estacion meteorologica
07-090 Tapachula son los que se tienen en cuenta para la siguiente descripcion, ya

que, en todo caso, podrian ser los mas representativos de la zona de estudio.
Temperaturas Promedio:

Mensual.

E F M A M J J A S o N D

26.0 |26.9 |27.7 (284 279 |271 |271 |27.0 [26.6 |26.6 |26.8 |26.3

Periodo 1922-1997. INEGI 1999
Anual.

La temperatura promedio anual, tomando en cuenta el periodo 1922-1997, es de
27 °C.

Extremas.

La temperatura promedio mensual mas baja registrada es de 24.2 °C, registrada
en 1927, afo que se tiene registrado como el mas frio. La temperatura promedio
mensual mas calida que se ha registrado es de 29.4 °C, en el afio de 1997, el

cual se tiene contemplado como el mas caluroso en el periodo 1922-1997.
Precipitacion.

Es en el periodo de julio a noviembre en el que se pronuncian las lluvias con mayor

abundancia, siendo septiembre el mes mas lluvioso.

Precipitacion Promedio mensual.

E F M A M J J A S o N D

40| 10.5| 31.2|124.1|276.8|418.6|392.9|349.2|540.8|336.9|131.8| 33.0

Periodo 1922-1997. Expresada en mm. INEGI 1999

Precipitacion promedio anual.

La precipitacion promedio anual se calcula en 2,649.8 Milimetros.

34

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

Precipitaciones Extremas.

Los meses mas secos suelen ser enero y febrero donde se ha llegado a registrar
una precipitacion nula, al parecer el ano de 1997 ha sido el de menor
precipitacion, registrando 1,324.4 mm. En contraste, la precipitacion mensual
mas abundante que se ha registrado es de 837 mm en el mes de septiembre de

1933, siendo éste el ano mas lluvioso con 3,536.1 mm.
Humedad Relativa.

La concentracion de humedad en el aire esta directamente influenciada por la cercania con el
mar, los vientos provenientes de éste, por una parte, y el hecho de que al noreste la zona
colinde con la Subprovincia Fisiografica Sierra Sur de Chiapas, originan una humedad relativa

superior al 80%.
Iv.2.1.2. Geologia y geomorfologia
Caracteristicas geomorfolégicas mas importantes.

El principal afloramiento rocoso en el Estado de Chiapas es de origen sedimentario
ocupando el 64% del territorio, el suelo ocupa 18.5%, las rocas igneas intrusivas 14.6%,
las igneas extrusivas un 2.15% y las rocas metamorficas apenas un 0.22% de la
superficie estatal. Las rocas mas antiguas son de aproximadamente 375 millones de
anos, correspondiendo a la Era del Paleozoico, cubren 16.09% del estado y son del tipo
ignea intrusiva, sedimentarias y metamorficas; se localizan en una franja con direccion

noroeste-sureste paralela a la linea de costera.

La Era del Mesozoico abarca la mayor parte de la entidad, entre sus Periodos el Jurasico (180
millones de afios) es el menos extenso, con 0.16%, es del tipo sedimentario y se ubica al
noroeste del estado; el Tridsico-Jurasico (200 millones de afos) cubre 2.69% del territorio
chiapaneco, de origen sedimentario, estan alineadas de noroeste-sureste siguiendo una linea
paralela a la costa y, el Cretacico (135 millones de afios) el mas extenso con 42.49%; sus rocas
son sedimentarias y se encuentran principalmente del centro hacia el norte y del oeste al este,
intercalandose con rocas del Terciario y Cuaternario; dichos periodos pertenecen a la Era del
Cenozoico (63 millones de afos), el primero de ellos esta representado por rocas sedimentarias
e igneas extrusivas con una cobertura de 20.03%, se localizan en la parte central y norte de la

entidad con direccidon noroeste-sureste; el segundo ocupa una superficie de 18.54%, sus
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afloramientos son generalmente suelos y rocas igneas extrusivas, diseminadas por toda la

entidad, sin embargo las unidades litolégicas mas representativas se sitlan en el oriente y en

una franja paralela a la linea costera.

En la zona del proyecto destacan formaciones del periodo Cuaternario con formaciones de

suelo Q (Su), también se presentan formaciones del Paleozoico con formaciéon de roca ignea

intrusiva y en algunos puntos roca metamorfica.

Geomorfologia.

Era

Cenozoico

Mesozoico

Paleozoico

Periodo

Cuaternario

Terciario

Cretacico

Jurasico

Tridsico-Jurasico

Roca o suelo

Ignea extrusiva
Suelo

Ignea extrusiva

Sedimentaria

Sedimentaria

Sedimentaria
Sedimentaria

Ignea intrusiva

Sedimentaria
Metamorfica

% de la superficie
estatal

0.06
18.48
2.09

17.94
42.49

0.16
2.69
14.57

1.30
0.22
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Mapa de Geologia y suelos del sitio del proyecto.

Cabecera Municipal

_ Limite Municipal

B Cenozoico, Terciario,
Ignea Extrusiva

| Cenozoico, Terciario,
Sedimentaria

B Cenozoico, Cuaternario,

Suelo

Sedimentaria

= Mesozoico, Triasico-Jurasico,
Sedimentaria

_ Paleozoico, Ignea Intrusiva
| Paleozoico, Sedimentaria
_ Paleozoico, Metamorfica

Caracteristicas Fisiograficas. El area de estudio se encuentra dentro de la Provincia
Fisiografica Cordillera Centroamericana, perteneciendo a la Subprovincia Llanura
Costera de Chiapas y Guatemala, la cual esta ubicada en la zona norte del Estado de
Chiapas y Guatemala; en territorio mexicano sus mas bajas estribaciones tocan una
pequefia porcion del sur de Tabasco. Incluyen a las sierras del noroeste y noreste de
Chiapas asi como la altiplanicie del sur del estado y estan integradas por rocas calizas

semejantes a las de la Sierra Madre Oriental.

Mapa de Fisiografia del Sitio del Proyecto.

Cabecera Municipal
Limite Municipal

1 PROVINCIASLIanura Costera del SPROVINCIA = Slarras do' Chiapas'y
GolfoSur Guatemala

SUBPROVINCIAT SUBPROVINCIAT

Llanuras y Pantanos == Sierra del Norte de
Tabasquefios Chiapas

‘i PROVINCIA - Cordillera . Sierra Lacandona
Centroamericana i Slerras bajas del Petén

- 1 SUBPROVINCIAY = Altos de Chiapas
Volcanes de Centroamérica | Depresidn Central de Chiapas

Lianura costefia de
Chiapas y Guatemala

| Sierra del Sur de Chiapas
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Presencia de Fallas y Fracturamientos. De acuerdo a lo que se expone en el Anuario
Estadistico del Estado de Chiapas, edicion 1999, no existen en el area que se proyectan las
obras, sin embargo es importante destacar como dato adicional, que al nordeste de la zona de
obras se encuentran algunas de dimensiones significativas, en la zona que ocupa la

Subprovincia Fisiografica Sierras del sur de Chiapas.
Susceptibilidad de la zona a sismicidad.

En México existe una trinchera oceanica que se extiende desde la boca del Golfo de
California hasta el extremo sur del pais, en Chiapas, a lo largo de la Costa del Pacifico,
y se continua por Centro y Sudamérica hasta la Tierra del Fuego. Esta es llamada
"Trinchera Mesoamericana". Las zonas de mas alta sismicidad en el mundo son
aquellas ligadas al Cinturon de Fuego del Pacifico; es decir, todos los paises con costas
en dicho océano. En esa regién se libera aproximadamente 80% de la energia sismica

mundial.

Rozando el extremo sur de Chiapas, en Guatemala, se encuentra el sistema de fallas
Chixoy-Polochic y Motagua, a través del cual se mueven transcurrentemente las placas
de Cocos y del Caribe. Estas fallas han sido fuente de varios sismos muy destructivos
que han afectado poblaciones de México, y su actividad sismica puede influir en la
actividad de los volcanes Tacana (situado exactamente en la frontera de México con

Guatemala) y Tajumulco (22 Km al sureste del Tacana).

Existen lugares donde estan en contacto tres placas (tectonicas), estos lugares son
llamados “puntos triples”, los cuales tienden a desplazarse ("viajar") lentamente a lo

largo de la frontera entre las placas, cambiando la forma de interaccién entre ellas.

En México encontramos puntos triples en los extremos de la trinchera; al noroeste, los
asociados con la placa de Rivera: Rivera-Pacifico-Norteamérica, Rivera-Pacifico-Cocos
y Rivera-Norteamérica-Cocos; al sureste: Norteamérica-Cocos-Caribe. Aparentemente
los sismos que ocurren cerca de los puntos triples son, generalmente, mas complejos
que los generados lejos de ellos, aunque hay excepciones, por ejemplo, en lugares
donde existen posibles complicaciones tecténicas, como el area de Ometepec-Pinotepa

Nacional en Oaxaca.
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En conclusion, Chiapas se encuentra en una zona de alta sismicidad por lo que pueden
ocurrir temblores de gran magnitud en esa zona, es decir, magnitudes superiores a
siete grados en la escala de Richter. El siguiente cuadro expresa la cronologia sismica

en la entidad.

Historial sismico del Estado de Chiapas.

Aino |Mes | Dia | Tiempo | Latitud | Longitud | Prof. | Magnitud (escala Zona
de Richter)

1902| 09| 23| 20:18:00| 16.500 -92.500 25 7.7 | Chiapas

1903| 01| 14| 01:47:36| 15.000 -93.000 33 7.6 | Costa de Chiapas
1912 12| 09| 08:32:24| 15.500 -93.000 0 7.0 | Costa de Chiapas
1914| 03| 30| 00:41:18| 17.000 -92.000 150 7.2 | Tabasco-Chiapas
1925 12| 10| 14:14:42| 15.500 -92.500 0 07.0 | Costa de Chiapas
1944 | 06| 28| 07:58:54| 15.000 -92.500 0 7.1 | Costa de Chiapas
1955| 09| 26| 08:28:20| 15.500 -92.500| 200 6.9 | Costa de Chiapas
1994 | 03| 14| 20:51:26| 15.984 -92.432 160 6.8 | Costa de Chiapas
1995| 10| 21| 02:38:58| 16.811 -93.474 160 7.1 | Chiapas

Iv.2.1.3. Hidrologia superficial y subterranea

La obra se proyectan en la zona que ocupa la Cuenca Hidrologica que lleva por nombre

Pacifico, Al norte destacan los Rios Santo Domingo, Ningunilo y Jaltenaco, siguiendo
su cauce al noreste hasta desembocar, el primero en el Rio Grijalva, y los otros en la
Presa Belisario Dominguez (La Angostura), siguiendo el cauce al sureste hasta llegar a
la frontera con Guatemala, punto a partir del cual este cauce toma el nombre de Rio

Cuilco.

Los recursos hidrolégicos se clasifican en Lénticos y Lonicos, en la zona los principales

son:
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Lénticos: lagunas de Buenavista, Zacapualco, de la Joya, el Viejo,

Panzacola y Tembladeras, pantanos.

Léticos: rios Suchiate Cahuatan, Coatan, Huixtan, Huehuetan, Cavo
Ancho, Cintalapa, Dofia Maria, Cacalupa, Sesecapa, San Nicolas, Bobo,

Amates, manantiales.

Los pantanos salobres en esta region ocupan una superficie de 40 mil hectareas,

mientras que los pantanos dulceacuicolas comprenden un area de 100 mil.

La zona se reconoce como region hidroldgica prioritaria, la cual, de acuerdo con la
clasificacion que presenta la Comisidn Nacional para el Conocimiento y Uso de la
Biodiversidad, es la region numero 32. Esta se comprende en el poligono Latitud
16°11'24" - 14°31'48" N, y Longitud 93°56'24" - 92°04'12" W.

Recursos hidrologicos localizados en el area de estudio.
Hidrologia Superficial.

La zona, como anteriormente se menciond, se encuentra en la Region Hidrologica
Costa de Chiapas, la cual se ubica a lo largo de la costa de ese Estado y esta formada
por cuatro Cuencas que son Rio Suchiate y otros, que presenta una corriente del
mismo nombre, ademas de las corrientes Coatan, Huixtla, Cacaluta y Novillero; la
Cuenca R. Huixtla y otros se compone del rio Cintalapa y el cuerpo de agua Los
cuerpos de agua La Joya y Buenavista; por ultimo para esta region esta la Cuenca Mar

Muerto con el cuerpo de agua del mismo nombre.

En las inmediaciones al proyecto destacan por su cercania los cuerpos de agua
intermitentes a unos 8 Km. sobre la carretera en direccion al noroeste se encuentra al
Rio La Flor el cual es una corriente perenne y desemboca en la Laguna El Mosquito, un
area sujeta a inundacion con caracteristicas de manglar en la mayoria de su superficie,

la cual se localiza a unos 13 kildbmetros al oeste de la obra en la parte mas cercana. A
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unos 6 km al sureste, siguiendo el tramo de la carretera se localiza el Rio Urbina, el
cual es una corriente perenne que desemboca en el Estero Santiago, el cual se localiza

a unos 20 km al sur del lugar en que se proyecta la obra.

Longitudes aproximadas (sin tomar en cuenta sus bifurcaciones).

11. Cuerpo de Agua Kilometros

Rio la Flor 30

Rio Urbina 37.5

Hidrologia Subterranea.

Toda la zona esta llena de mantos freaticos, ya que por un lado se tiene la influencia de
la costa y al noreste se encuentra una cordillera montafiosa, la cual permite grandes
zonas de recarga, el recurso hidrolégico se puede encontrar a pocos metros de
profundidad. Las corrientes subterraneas corren en direccién al suroeste rumbo a la
costa, sus principales usos son para el consumo humano a través de la perforacion de
posos. Un aspecto importante es el régimen de lluvias, el cual hace posible una
constante recarga de los cuerpos subterraneos de agua, toda vez que la pendiente es

minima.

IV.2.2. Aspectos biéticos
Iv.2.2.1. Vegetacion

En el sitio donde se realizara este proyecto no existe ningun tipo de vegetacion que
pudiera resultar afectada por cualquier actividad a realizar, sin embargo, a continuacion

se presentan datos de la vegetacion existente en la region.

Una porcion del area de influencia del proyecto se ubica en la planicie costera del
Pacifico al sur del Estado, e incluye dos grandes zonas de humedales, formados por
rios, lagunas y esteros; en ella se encuentran 9 tipos de vegetacion destacando la
altura de sus manglares que son los mas altos y extensos de Mesoamérica. Ademas de
los manglares, se presentan tulares, zapotonales, matorral costero, palmares y algunos

sitios con selva mediana y baja subperennifolia. La altura de los manglares en la zona
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es de hasta 35 metros de altura y es la mayor extensién en cuanto a superficie. El
bosque de zapotonal es unico segun Rzedowski: Bosque Tropical Subcaducifolio y

Caducifolio, Vegetacién acuatica y Subacuatica.

La segunda porciéon territorial en que el proyecto pudiere tener influencia, esta
compuesta por bosque tropical perennifolio ampliamente distribuido, bosque tropical
subcaducifolio ampliamente representado, bosque tropical caducifolio poco
representado, bosque mesodfilo de montafia el mejor distribuido, bosque de quercus en
pequenas crestas, bosque de coniferas bien representado, agrosistemas de café, maiz,

frijol y pasto.

La flora caracteristica de la zona esta compuesta principalmente por las siguientes especies:

Nombre cientifico Nombre Comun NOM - 059 — ECOL
CITES
Abies guatemalensis Pinabeto En peligro de extincién I
Cupressus lindleii Nuculpat No incluida en la NOM -
Juniperus gamboana Ciprés comun No incluida en la NOM -
Pinus hartwegii Pinares No incluida en la NOM -
Pinus montezumae Pinares No incluida en la NOM -
Pinus oocarpa Pinares No incluida en la NOM -
Pinus pseudostrobus Pinares No incluida en la NOM -
Pinus tenuifolia Pinares No incluida en la NOM -
Pinus teocote Pinares No incluida en la NOM -
Quercus acatenangensis Encinares de chiquinib | No incluida en la NOM -
Quercus. brachystachys Batcheé No incluida en la NOM -
Quercus. corrugata Chicharro No incluida en la NOM -
Quercus crispifolia No incluida en la NOM -
Quercus. oocarpa Cantulan colorado No incluida en la NOM -
Quercus. pilicaulis No incluida en la NOM -
Quercus. sapotifolia No incluida en la NOM -
Acrocomia mexicana Coyol No incluida en la NOM -
Albizia caribaea Guaje blanco No incluida en la NOM -
Albizia guachapele Ganacastillo No incluida en la NOM -
Alchornea latifolia Canaco No incluida en la NOM -
Alsophila salvinii Helecho arborescente | Rara -

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

Andira inermis Lombricero No incluida en la NOM
Apeiba tibourbou Peine No incluida en la NOM
Arbutus glandulosa Madrén No incluida en la NOM

Aspidosperma megalocarpon

Chichi colorado

No incluida en la NOM

Astronium graveolens

Jocotillo

Amenazada

Beilschmiedia riparia

Guaquemico

No incluida en la NOM

Brosimum costaricanum Muju No incluida en la NOM
Bursera excelsa Copal No incluida en la NOM
Bursera simaruba Mulato No incluida en la NOM
Caesalpinia velutina Frijolillo No incluida en la NOM

Calophyllum antillanum

Leche amarilla

No incluida en la NOM

Calycophyllum candidissimum Canelo No incluida en la NOM
Capparis cynophallophora No incluida en la NOM
Capparis flexuosa No incluida en la NOM
Cedrela mexicana Cedro No incluida en la NOM
pentandra Ceiba No incluida en la NOM
Chamaedorea wendlandiana Pacaya No incluida en la NOM
Clusia salvinii Memela No incluida en la NOM
Coccoloba barbadensis No incluida en la NOM
Coccoloba escuintlensis Carnero No incluida en la NOM
Cochlospermum vitifolium No incluida en la NOM
Cojoba arborea Coralillo No incluida en la NOM
Couepia polyandra Zapotillo No incluida en la NOM
Coussapoa purpusii Matapalo No incluida en la NOM
Crataegus pubescens Manzanilla No incluida en la NOM
Croton guatemalensis Coppalchi No incluida en la NOM

Cryosophila nana

Palma de escoba

Amenazada

Cyathea fulva

Sujeta a proteccion especial

Cyathea valdecrenata

No incluida en la NOM

Cupania glabra

Cola de pava

No incluida en la NOM

Dalbergia funera

Peine

No incluida en la NOM

Dalbergia granadillo

Granadillo

En peligro de extincion

Dendropanax arboreus

Mano de ledn

No incluida en la NOM

Dendropanax populifolius

No incluida en la NOM

Dipholis minutiflora

Zapotillo

No incluida en la NOM

Enterolobium cyclocarpum

Guanacaste

No incluida en la NOM
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Erblichia xylocarpa var. mollis Flor de mayo No incluida en la NOM
Erythroxylum areolatum Huesito No incluida en la NOM
Faramea occidentalis Huesito No incluida en la NOM
Ficus cotinifolia Amate No incluida en la NOM

Ficus. crassiuscula

Amate blanco

No incluida en la NOM

Ficus hemsleyana

Chileamate

No incluida en la NOM

Geonoma celeris

Palma arbustiva

No incluida en la NOM

Gliricidia sepium

No incluida en la NOM

Guarea trompillo Trompillo No incluida en la NOM
Haemotoxylum brasiletto Brasil No incluida en la NOM
Hasseltia guatemalensis Citeito No incluida en la NOM
Hedyosmum mexicanum No incluida en la NOM
Hura polyandra Jabilla No incluida en la NOM
Hymenaea courbaril Guapinol No incluida en la NOM
Jatropha curcas Granadillo No incluida en la NOM
Lafoensia punicaefolia No incluida en la NOM
Licania arborea Totoposte Amenazada

Lonchocarpus rugosus Matabuey No incluida en la NOM
Luehea candida Algodoncillo No incluida en la NOM
Matudaea trinervia No incluida en la NOM
Morus sp., No incluida en la NOM
Miconia argentea Patastillo No incluida en la NOM
Micropholis mexicana Baricoco No incluida en la NOM
Myroxylon balsamum var. pereirae | Balsamo No incluida en la NOM
Nectandra globosa Aguacatillo No incluida en la NOM

Nectandra sinuata

Palo de aguacate

No incluida en la NOM

Ocotea chiapensis

No incluida en la NOM

Ocotea veraguensis

Pimientillo

No incluida en la NOM

Perrottetia longistylis

No incluida en la NOM

Pithecellobium dulce

No incluida en la NOM

Piptadenia flava

Espino negro

No incluida en la NOM

Poeppigia procera

Corazon bonito

No incluida en la NOM

Prosopis juliflora

Mezquite

No incluida en la NOM

Prunus capuli

Cerezo

No incluida en la NOM

Pterocarpus rohrii

Llorasangre

No incluida en la NOM

Quararibea funebris

Molinillo

No incluida en la NOM

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos

ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.




MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

Rheedia edulis Toronijil No incluida en la NOM -
Sabal mexicana Palma real No incluida en la NOM -
Samanea saman Tepenaguaste No incluida en la NOM -
Sapium macrocarpum Amatillo Amenazada -
Scheelea preussii Manaca No incluida en la NOM -
Schizolobium parahybum Cuchillal No incluida en la NOM -
Sideroxylon tempisque Tempisque No incluida en la NOM -
Sloanea terniflora Caquito Rara -
Stemmadenia donnell-smithii Chapona No incluida en la NOM -
Stenocereus standleyi No incluida en la NOM -
Sterculia apetala Castafio No incluida en la NOM -
Swartzia ochnacea Naranjo No incluida en la NOM -
Swietenia humilis Caoba No incluida en la NOM I
Symplococarpon hartwegii No incluida en la NOM -
Symplococarpon flavifolium No incluida en la NOM -
Tabebuia donnell-smithii Palo blanco No incluida en la NOM -
Tabebuia palmeri Roble serrano Amenazada -
Terminalia amazonia Volador No incluida en la NOM -
Tetrorchidium rotundatum Amate blanco Amenazada -

Trophis chorizantha Estrellita No incluida en la NOM -
Trophis cuspidata No incluida en la NOM -
Turpinia occidentalis Cedrillo No incluida en la NOM -
Vatairea lundellii Sacacera En peligro de extincion -

Virola guatemalensis

Cacao volador

No incluida en la NOM

Ziziphus amole

No incluida en la NOM

Las plantas epifitas son muy abundantes, en ellas se incluyen orquideas, varias especies de

araceas, bromelias, helechos y musgos.

A lo largo de la costa, en los terrenos arenosos se desarrolla una curiosa selva baja decidua,

muy densa con muchas especies espinosas y algunas de follaje persistente como:

Nombre cientifico

Nombre Comin

NOM - 059 - ECOL

CITES
Achatocarpus nigricans Limoncillo No incluida en la NOM -
Alvaradoa amorphoides Camarén No incluida en la NOM -
Bursera excelsa Copal No incluida en la NOM -
Capparis flexuosa Clavelina No incluida en la NOM -
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Nombre cientifico Nombre Comun NOM - 059 — ECOL

CITES
Capparis. indica Clavelina No incluida en la NOM -
Coccoloba caracasana Papaturro No incluida en la NOM -
Coccoloba floribunda Carnero No incluida en la NOM -
Jacquinia macorcarpa macrocarpa | Sacramento No incluida en la NOM -
Maba verae-crucis, Zapotillo No incluida en la NOM -
Pithecellobium dulce Huamuchil No incluida en la NOM -
Pithecellobium. recordii Huamuchil No incluida en la NOM -
Prosopis juliflora Mezquite No incluida en la NOM -
Randia armata Crucecita No incluida en la NOM -
Rauvolfia hirsuta Coralillo No incluida en la NOM -
Swietenia humilis Caoba No incluida en la NOM

11
Trichilia hirta Mapahuite No incluida en la NOM -
Trichilia trifolia Mapahuite No incluida en la NOM -

Si alguna especie vegetal puede ser representativa de las zonas de claros lo es el Chaco

(Acanthocereus tetragonus), el cual se desarrolla con gran abundancia en estos lugares.

1V.2.2.2. Fauna

En el sitio donde se realizara este proyecto no existe ningun tipo de fauna que pudiera
resultar afectada por cualquier actividad a realizar, sin embargo, a continuacion se

presentan datos de la vegetacion existente en la region.

El 55% de los mamiferos conocidos para México se encuentran en Chiapas, la region

es habitat de especies con estatus como el jaguar, ocelote, leoncillo y el mono arafia.
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Provincia Mastofaunistica Chiapaneca, Inventario de Mamiferos.

Especie / Nombre(s) comin(es) NOM CITES Endemismo
Dieta Cinegético Distribucién
No incluida en la Compartida
ARTIODACTYLA CERVIDAE NOM ND Unicamente con
ODOCOILEINAE Sudamérica
Frugivoro / .
Mazama americana Her%ivoro VEDA Continental
Mazate, Temazate Herbivoro VEDA Insular
Ramoneador
. , Presente tanto en
No incluida en la L
1l Norteamérica como en
NOM .
Sudamérica
ARTIODACTYLA TAYASSUIDAE Frugivoro / VEDA Insular
Herbivoro
Tayassu tajacu Carnivoro/
, v Insular
Omnivoro
Jabali de collar, Jabalina,
Pecari de collar Carnl’voro / VEDA Insular
Omnivoro
Piscivoro ND Continental
. , Presente tanto en
CARNIVORA CANIFORMIA MUSTELIDAE No incluida en la .
MEPHITINAE NOM ND Non‘ean,’le'rlca como en
Sudamérica
Conepatus mesoleucus Insectivoro / ND Continental
Omnivoro
Zorrillo, Zorrillo cadeno, Zorrillo | t /
de espalda blanca nseq Ivoro ND Continental
Omnivoro
CARNIVORA CANIFORMIA MUSTELIDAE En peliaro de Compartida
MUSTELINAE petlg i Unicamente con
extincion . .
Sudamérica
Eira barbara
Frugivoro / .
Cabeza de viejo, Viejo de Omnivoro ND Continental
monte, Tayra
CARNIVORA CANIFORMIA MUSTELIDAE Compartida
MUSTELINAE Amenazada /) Unicamente con
Sudamérica
Galictis vittata
Carnivoro ND Continental
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Grison

Carnivoro ND Continental
Frugivoro ND Continental
CARNIVORA CANIFORMIA PROCYONIDAE Endemica de
PROCYONINAE Rara I Mesoamérica (México
y Centroamérica)
Bassariscus sumichrasti } y
Frugivoro ND Continental
. " — ., Omnivoro
Cacomixtle "tropical", Tejon
CARNIVORA CANIFORMIA PROCYONIDAE No incluida en Ia Presente tanto en
PROCYONINAE 1 Norteamérica como en
NOM .
Sudamérica
Nasua narica Eruai y
rug ',V oro v Continental
.. , Omnivoro
Tejon, Coati
CARNIVORA CANIFORMIA PROCYONIDAE No incluida en la Presente tanto en
PROCYONINAE ND Norteamérica como en
NOM .
Sudamérica
Procyon lotor Eruai y
rugivoro v Continental
Omnivoro
Mapache
CARNIVORA FELIFORMIA FELIDAE No incluida en Ia Presente tanto en
FELINAE / Norteamérica como en
NOM .
Sudamérica
Herpailurus yagouaroundi
Carnivoro ND Continental
Leoncillo, Yuaguarundi, Onza
CARNIVORA FELIFORMIA FELIDAE No incluida en Ia Presente tanto en
FELINAE / Norteamérica como en
NOM .
Sudamérica
Leopardus pardalis
Carnivoro ND Continental
Ocelote, Tigrillo
. , Presente tanto en
No incluida en la .
NOM I Non‘ean,’le'rlca como en
CARNIVORA FELIFORMIA FELIDAE Sudamérica
FELINAE Carnivoro ND Continental
Leopardus wiedii
Carnivoro VEDA Continental
Tigrillo, Margay
Carnivoro ND Continental
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No incluida en la

Endemica de

NOM ND Mesoaméric,a _(México
y Centroamérica)
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA ; < :
] t A ND t tal
EMBALLONURIDAE EMBALLONURINAE | >ccHVoroAereo Continenta
Balantiopteryx io Insectivoro Aéreo |ND Insular
Murciélago
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Noncuidaents TP
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA NOM Sudamérica
MOLOSSIDAE
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Molossus ater
Murciélago Insectivoro Aéreo |ND Continental
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Presente tanto en
MORMOOPIDAE ND Norteamérica como en
NOM .
Sudamérica
Mormoops megalophylla
Insectivoro Aéreo |ND Insular
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Compartida
MORMOOPIDAE ND Unicamente con
NOM -
Sudamérica
Pteronotus davyi
Insectivoro Aéreo |ND Insular
Murciélago de falsa espalda
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la Compartida
MORMOOPIDAE ND Unicamente con
NOM T
Sudamérica
Pteronotus parnellii
Insectivoro Aéreo |ND Insular
Murciélago bigotén
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Compartida
MORMOOPIDAE ND Unicamente con
NOM T
Sudamérica
Pteronotus personatus
Insectivoro Aéreo |ND Insular
Murciélago
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CHIROPTERA MICROCHIROPTERA

. . Compartida
NATALIDAE No incluida en la ND unicamente con
NOM ..
Sudamérica
Natalus stramineus
] Insectivoro Aéreo |ND Insular
Murciélago
Compartida
Rara ND Unicamente con
Sudamérica
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA
NOCTILIONIDAE Insectivoro Aéreo |ND Continental
Noctilio albiventris Insectivoro de ND Insular
Sustrato
Murciélago pescador,
Murciélago buldog Nectarivoro ND Continental
Insectivoro de |\, Continental
Sustrato
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA Compartida
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE Rara ND Unicamente con
PHYLLOSTOMINI Sudamérica
Macrophyllum macrophyllum 1
pny pny Insectivoro de ND Continental
Sustrato
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la Compartida
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM ND Unicamente con
PHYLLOSTOMINI Sudamérica
Phyllostomus discolor 1
y Insectivoro de ND Continental
Sustrato
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Endemica de
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM ND Mesoamérica (México
PHYLLOSTOMINI y Centroamérica)
Tonatia evotis Insectivoro de .
ND Continental
Sustrato
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la Compartida
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM ND Unicamente con
STENODERMATINI Sudamérica
Artibeus intermedius )
Frugivoro ND Insular

Murciélago frutero
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CHIROPTERA MICROCHIROPTERA

, . Compartida
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE No incluida enla | Unicamente con
STENODERMATINI NOM Sudamérica
Artibeus jamaicensis
Frugivoro ND Insular
Murciélago frutero
, . Compartida
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la ND dnicamente con
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM Sudamérica
STENODERMATINI
. . Frugivoro ND Insular
Artibeus lituratus
Murciélago frutero Frugivoro ND Continental
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Compatrtida
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM ND Unicamente con
STENODERMATINI Sudamérica
Dermanura phaeotis i
Frugivoro ND Insular
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Endemica de
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM ND Mesoamérica (México
STENODERMATINI y Centroamérica)
Dermanura tolteca . ,
Frugivoro ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la |\ Compartida
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM Sudamérica
STENODERMATINI
i i Frugivoro ND Continental
Platyrrhinus helleri
Murciélago Frugivoro ND Continental
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la Compartida
PHYLLOSTOMIDAE PHYLLOSTOMINAE NOM ND tunicamente con
STENODERMATINI Sudamérica
Uroderma magnirostrum
Frugivoro ND Continental

Murciélago
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CHIROPTERA MICROCHIROPTERA

Compartida
Sudamérica
Chrotopterus auritus
Carnivoro ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la Compartida
PHYLLOSTOMIDAE VAMPYRINAE NOM ND Unicamente con
Sudamérica
Trachops cirrhosus
Carnivoro ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA Compartida
PHYLLOSTOMIDAE VAMPYRINAE Rara ND Unicamente con
Sudamérica
Vampyrum spectrum
Carnivoro ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA Compartida
THYROPTERIDAE Rara ND Unicamente con
Sudamérica
Thyroptera tricolor
Murciélago Insectivoro Aéreo |ND Continental
No incluida en la Compartida
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA NOM ND Unicamente con
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE Sudamérica
Eptesicus brasiliensis Insectivoro Aéreo |ND Continental
Murciélago Insectivoro Aéreo |ND Continental
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Endemica de
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE NOM ND Mesoamérica (México
y Centroameérica)
Myotis elegans
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la Endemica de
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE NOM ND Mesoamérica (México
y Centroameérica)
Myotis fortidens
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Murciélago
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CHIROPTERA MICROCHIROPTERA

, . Compartida
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE ~ Noincluidaenla '\ - Unicamente con
NOM ..
Sudamérica
Myotis keaysi
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA Compartida
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE Rara ND Unicamente con
Sudamérica
Myotis nigricans
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en Ia Presente tanto en
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE NOM ND Norteamérica como en
Sudamérica
Myotis velifera
Insectivoro Aéreo |ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA Rara ND Endémica de México
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE
Rhogeessa genowaysi Insectivoro Aéreo |ND Continental
Murciélago
CHIROPTERA MICROCHIROPTERA No incluida en la Compartida
VESPERTILIONIDAE VESPERTILIONINAE NOM ND Unicamente con
Sudamérica
Rhogeessa tumida
Insectivoro Aéreo |ND Insular
Murciélago
DIDELPHIMORPHIA DIDELPHIDAE En peliaro de Compartida
DIDELPHINAE petlg ND Unicamente con
extincion -
Sudamérica
Chironectes minimus Fruof y
rug ',V oro ND Continental
Omnivoro
Tlacuache
DIDELPHIMORPHIA DIDELPHIDAE No incluida en la Compartida
DIDELPHINAE ND Unicamente con
NOM ..
Sudamérica
Didelphis marsupialis i
Frugivoro /
, v Insular
, Omnivoro
Tlacuache comun
No incluida en Ia Presente tanto en
DIDELPHIMORPHIA DIDELPHIDAE ND Norteamérica como en

NOM

Sudamérica
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DIDELPHINAE
Didelphis virginiana Frugivoro / ND Insular
Omnivoro
Tlacuache comun, Tlacuache
cola pelada
DIDELPHIMORPHIA DIDELPHIDAE No incluida en la Endemica de
DIDELPHINAE NOM ND Mesoamérica (México
y Centroamérica)
Marmosa mexicana Eruai y
rug ',V oro ND Continental
. Omnivoro
Raton tlacuache
DIDELPHIMORPHIA DIDELPHIDAE No incluida en la Compartida
DIDELPHINAE NOM ND Unicamente con
Sudamérica
Philander opossum | i y
nsectivoro ND Continental
. Omnivoro
Tlacuache cuatro ojos
INSECTIVORA SORICIDAE SORICINAE Endemica de
Rara ND Mesoamérica (México
Cryptotis goldmani y Centroamérica)
Insectivoro de .
Musarafia Sustrato ND Continental
INSECTIVORA SORICIDAE SORICINAE Presente tanto en
Rara ND Norteamérica como en
Insectivoro de .
Musarafia Sustrato ND Continental
LAGOMORPHA LEPORIDAE LEPORINAE No incluida en Ja Compartida
NOM ND Unicamente con
Sylvilagus brasiliensis Sudamérica
Herbivoro .
Conejo Pastoreador v Continental
No incluida en Ia Presente tanto en
ND Norteamérica como en
LAGOMORPHA LEPORIDAE LEPORINAE NOM Sudamérica
Sylvilagus floridanus Frugivoro / v Continental
Herbivoro
Conejo .
Frugivoro / ND Continental
Herbivoro
PRIMATES CEBIDAE ATELINAE . Endemica de
Sgtlfr)l iflgr:o de ND Mesoamérica (México
Ateles geoffroyi y Centroamérica)
Frugivoro / ,
Mono arana, Chango Herbivoro ND Continental
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DASYPROCTIDAE NOM ND Endémica de México
Dasyprocta mexicana ;
grr";% I;\//%rr%/ v Continental
Tepezcuintle, Paca
RODENTIA HYSTRICOGNATHI No incluida en la Endemica de
ERETHIZONTIDAE NOM 1 Mesoamérica (México
y Centroamérica)
Sphiggurus mexicanus .,
Frugivoro / ND Continental
. Herbivoro ontinenta
Puerco espin
RODENTIA SCIUROGNATHI GEOMYIDAE No incluida en Ia Endemicq qe o
NOM ND Mesoamerlc,a .(MeXICO
Orthogeomys grandis y Centroamérica)
Herbivoro .
Tuza Pastoreador ND Continental
RODENTIA SCIUROGNATHI No incluida en Ia Compatrtida
HETEROMYIDAE HETEROMYINAE NOM ND unicamente con
Sudamérica
Heteromys desmarestianus Eruai y
G’;L;% 'X/%rr% ND Continental
Ratén de abazones
RODENTIA SCIUROGNATHI No incluida en Ia Endemica de
HETEROMYIDAE HETEROMYINAE NOM ND Mesoamérica (México
y Centroamérica)
Liomys pictus Eruai y
Grri%' ;\//?)rr?) ND Continental
Raton espinoso
RODENTIA SCIUROGNATHI No incluida en la Endemica de
HETEROMYIDAE HETEROMYINAE NOM ND Mesoamérica (México
y Centroameérica)
Liomys salvini Eruai y
o ND Continental
Ratén de abazones
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Endemica de
SIGMODONTINAE NOM ND Mesoamérica (México
y Centroamérica)
Baiomys musculus / " y
g;ic;‘%%o ND Continental
Ratén de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Endemica de
SIGMODONTINAE NOM ND Mesoamérica (México
y Centroameérica)
Nyctomys sumichrasti Fruai y
o ND Continental

Raton de campo
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RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE

No incluida en la Compartida
SIGMODONTINAE NOM ND Unicamente con
Sudameérica
Oligoryzomys fulvescens
Granivoro ND Continental
Ratén de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Compartida
SIGMODONTINAE ND Unicamente con
NOM -
Sudamérica
Oryzomys alfaroi Eruai y
rugivoro ND Continental
Granivoro
Rata arrocera
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Presente tanto en
SIGMODONTINAE ND Norteamérica como en
NOM .
Sudameérica
Oryzomys couesi i
Frugivoro /
, ND Insular
Omnivoro
Rata arrocera
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en Ia Endemica de
SIGMODONTINAE ND Mesoamérica (México
NOM .
y Centroamérica)
Peromyscus aztecus
Granivoro ND Continental
Ratén de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Endemica de
SIGMODONTINAE ND Mesoamérica (México
NOM o
y Centroameérica)
Peromyscus gymnotis
Granivoro ND Continental
Raton de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la ND Endémica de México
SIGMODONTINAE NOM
Peromyscus melanophrys . )
Granivoro ND Continental
Ratén de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Endemica de
SIGMODONTINAE ND Mesoamérica (México
NOM e
y Centroameérica)
Peromyscus mexicanus
Granivoro ND Continental
Raton de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE o Compartida
SIGMODONTINAE No incluida en la ND Unicamente con

NOM

Norteamérica (Estados
Unidos y Canada)
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Reithrodontomys fulvescens

Granivoro ND Continental
Ratén de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE Endemica de
SIGMODONTINAE Amenazada ND Mesoamérica (México
y Centroamérica)
Reithrodontomys gracilis
Granivoro ND Continental
Ratén de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Compartida
SIGMODONTINAE ND Unicamente con
NOM <
Sudamérica
Reithrodontomys mexicanus
Granivoro ND Continental
Ratén de campo
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en Ia Presente tanto en
SIGMODONTINAE ND Norteamérica como en
NOM .
Sudameérica
Sigmodon hispidus .
Insectivoro / .
] ND Continental
~ Omnivoro
Rata cafiera
RODENTIA SCIUROGNATHI MURIDAE No incluida en la Endemica de
SIGMODONTINAE ND Mesoamérica (México
NOM L
y Centroamérica)
Tylomys nudicaudus
Frugivoro ND Continental
Rata arboricola
RODENTIA SCIUROGNATHI SCIURIDAE Compartida
PETAURISTINAE Unicamente con
Amenazada ND Norteamérica (Estados
Glaucomys volans Unidos y Canada)
Frugivoro / .
Ardilla voladora Omnivoro ND Continental
RODENTIA SCIUROGNATHI SCIURIDAE No incluida en Ia Endemica de
SCIURINAE ND Mesoamérica (México
NOM .
y Centroamérica)
Sciurus aureogaster Fruof y
G,;'L;% I;\//%rr% v Continental
Ardilla gris, Ardilla arboricola
RODENTIA SCIUROGNATHI SCIURIDAE No incluida en la Endemica de
SCIURINAE 1 Mesoamérica (México
NOM .
y Centroamérica)
Sciurus deppei Erugi y
rugivoro ND Continental
Granivoro

Ardilla negra, Ardilla arboricola
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XENARTHRA DASYPODIDAE . . Presente tanto en
DASYPODINAE %‘é;\'}c’ uida en la ND Norteamérica como en
Sudamérica

Dasypus novemcinctus

] ] Insectivoro /
Armadillo, Armadillo de nueve | Omnivoro v Insular

bandas, Mulita, Ayotochtli

XENARTHRA MYRMECOPHAGIDAE . Compartida
En peligro de Iy
Y ND Unicamente con
extincion -
Cyclopes didactylus Sudamérica
Oso hormiguero, Hormiguero | Mirmecoéfago ND Continental
dorado
En peligro de ND g;;n;);g,lqc;: con
XENARTHRA MYRMECOPHAGIDAE extincion Sudamérica
Tamandua mexicana
Oso hormiguero, Chupa miel, | Mirmecéfago ND Continental

Tamandua, Brazo fuerte

CONABIO - 2003. www.conabio.gob.mx

IV.2.3. Paisaje

El paisaje es caracteristico de una zona rural, con un casi nulo desarrollo urbano, con
abundancia de vegetacion que promueve la existencia de nichos ecoldgicos, y por lo
consiguiente de fauna. Es evidente la falta de contaminacién antropogénica por lo cual

el paisaje es un recurso de la zona del proyecto que tiene alta calidad estética.
IV.2.4. Medio socioeconémico
IvV.2.4.1. Regién econdémica.

De cuerdo con la clasificacion salarial de la Comisién Nacional de los Salarios Minimos,
el estado de Chiapas se encuentra ubicado en area geografica “C”. Fuente; INEGI, con

base en la Comisién Nacional de los Salarios Minimos.
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1V.2.4.2. Comunidades mas cercanas.

Las comunidades que veran beneficiada su comunicacion con el Proyecto son el Nuevo

Es importante precisar que si bien en algunos casos no hay comunidades que seran

comunicadas por el proyecto, si lo hara con terrenos agricolas y ganaderos.

Para una mejor comprension de la distribucion de las comunidades, ver el Anexo I:

Distribucién y ubicacién en un plano (1:50,000) de nucleos de poblacion cercanos.

IV.2.4.3. Numero y densidad de habitantes por municipio.

ocupando un 0.72% de la poblacién estatal.
IV.2.4.4. Indice de pobreza segun Conapo.

De acuerdo a lo expresado en Conapo, de los 111 municipios por los que esta
conformado el estado de Chiapas se tiene la siguiente clasificacién de acuerdo al grado

de marginacién:

Grado de Marginacién Numero de municipios

Muy bajo 0

Bajo S
Medio 12

Alto 56

Muy alto 38

IV.2.4.5. Aspectos sociales minimos a considerar.

Demografia.

Numero de habitantes por municipio.

Las siguientes tablas expresan la poblacidn municipal y la taza de crecimiento en el

Municipio Hombres Mujeres Total Poblacién Estatal
(Porcentaje)

Pijijiapan 13,103 12,884 25,987 0.72

INEGI 2003, www.inegi.gob.mx
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Tasa de crecimiento.

Municipio Tasa media de crecimiento anual 1990 — 2000
(%)

Pijijiapan 08

INEGI 2003, www.inegi.gob.mx

IV.2.5. Diagnéstico ambiental
IvV.2.5.1. Medio fisico

El medio fisico no se vera modificado de manera importante y permanente en los que
respecta a suelo, geologia y geomorfologia. Durante las etapa de construccién se
utilizaran bancos de materiales que quedaran modificados después de la extraccion.
Una vez construido el PIV, no se afectaran la forma y el tipo del terreno ni se vera

modificado el escurrimiento y sus caracteristicas quimicas.

En lo que respecta a clima, precipitacion, rios y aguas superficiales, este proyecto no
los modificara. Con la realizacion de este proyecto no se modifica el cauce de ningun

rio o algun cuerpo de agua, asi como las caracteristicas del clima.

La operacion de maquinaria durante las etapas de construccion y operacioén, habra
generacion de emisiones a la atmdsfera consideradas como moéviles e intermitentes,
producto de la utilizacion de combustibles. Estas emisiones cumpliran con la
normatividad correspondiente en Materia de Impacto Ambiental, para que su impacto
sea menor. En este caso, debido a la dinamica atmosférica y al comportamiento de los
gases, se espera que no haya una modificacion importante en la calidad del aire

conforme pase el tiempo.
1V.2.5.2. Medio bidtico

El medio bidtico no se vera modificado ya que no se dafnara fisicamente a la flora
regional, no se alterara su forma de crecimiento, su patron de distribucion o su
sustentabilidad. Sin embargo, para prevenir cualquier dano a la flora, se prevé realizar
un programa de arquitectura del paisaje, en el cual esta contemplado la siembra de

especies vegetales de la region dentro del derecho de via.

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.

60



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

La fauna no sera disminuida en su abundancia, en sus relaciones poblacionales o en
sus rutas migratorias. Sin embargo, para disminuir cualquier impacto que se pudiera
llegar a causar a la fauna regional, se hara caso en cualquier recomendacion que

emitan las autoridades ambientales locales, regional o federales.

El paisaje es un recurso que definitivamente estd actualmente modificado por la
operacion de la autopista actual y que no se vera modificado por este proyecto. Hay
pocos métodos que se apliquen en México para mitigar efectivamente el deterioro del
paisaje, debido a que se agregan factores estéticos o de determinacion apreciativa.
Este factor no esta considerado como critico, pero se busca minimizar su deterioro

promoviendo la restauracion de flora en la zona del proyecto.

1V.2.5.3. 1V.4.3. Medio socioeconémico

La construccion de este proyecto disminuira el riesgo vial de colision al realizar las

la red de autopistas Nacional y de Chiapas.

Ademas, la realizacidén de este proyecto generara empleos temporal en los poblados de

bienestar social.

IV.2.5.4. Diagnéstico Ambiental

El medio ambiente en el que se planea llevar a cabo este proyecto esta caracterizado
principalmente por ser de tipo rural, con bajo impacto en los factores fisicos y
bioldgicos, y con una actividad socioecondmica baja que limita el desarrollo local y

regional.

No se encuentran zonas o areas criticas, como podrian ser Areas Naturales Protegidas,

Parques Naturales o ecosistemas fragiles que estén en riesgo.

Los componentes ambientales de los que se dispone en la regién son susceptibles de

aprovechamiento dentro del marco de desarrollo sustentable.

Los beneficios socioecondmicos seran principalmente en el campo de infraestructura

carretera existente y de seguridad vial de los usuarios de esta autopista.
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V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES

V.1. METODOLOGIA PARA IDENTIFICAR Y EVALUAR LOS IMPACTOS
AMBIENTALES

Aspectos generales.

Las evaluaciones de impacto ambiental son metodologias que permiten ver el grado de
un diagnostico ambiental ante las alteraciones que puede generar la construccion de
obras o el desarrollo de actividades humanas, tanto de manera favorable como
adversa. Estas evaluaciones permiten que el desarrollo econémico y social se integre
de una manera 6ptima con los diversos proyectos y sin detrimento en el uso de los

recursos naturales requeridos para tales proyectos.

La proteccién y conservacion del ambiente es una filosofia de cultura y educacién de
una nacion o comunidad que este involucrada en un proyecto, ya que en décadas
recientes, todavia prevalecia el concepto de plusvalia econdémica, sobre la obtencion
del maximo rendimiento en los procesos de explotacién y en el uso de los recursos
naturales, con la finalidad de lograr las maximas ganancias econémicas, en un claro
concepto de explotacidn sin regulacion del uso de los recursos naturales, por
consiguiente se imponian condiciones desfavorables para el entorno natural y social

gue regularmente se traducian en detrimentos ambientales.

Cuando las politicas de explotaciéon de los recursos naturales comprendieron o trataron
de entender, que estos no eran inagotables y muchos de ellos habian llegado a limites
maximo de aprovechamiento, con un elevado proceso de deterioro ambiental, fueron
los puntos rojos que mostraron las condiciones deplorables que el ambiente presentaba
frente a tales acciones. Bajo estas perspectivas, se opto por llevar a cabo nuevas
politicas de explotacion o aprovechamiento de los recursos naturales para evitar, la
extincion o el agotamiento prematuro de los mismos y promover, la realizacion de
proyectos integrales o armonicos con el ambiente. Este proceso se ha apoyado en

técnicas modernas de aprovechamiento, en el desarrollo de diagndsticos ambientales y
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de la implementacién de diversos mecanismos para lograr que la explotacion de los

recursos naturales sea optima y no degradativa hacia el ambiente.

La evaluacion de un impacto ambiental tiene la finalidad de determinar los impactos
generados sobre el entorno natural y socioeconémico por obras o de procesos de
produccion de la economia o de otras actividades que genera la humanidad. Cuando
estos impactos son adversos, se plantean y llevan a cabo medidas de mitigacién o
atenuacién de los efectos negativos presentados. Si los impactos son favorables,
entonces el proyecto mismo es un detonador del desarrollo integral para la comunidad

que se ve involucrada.

En la evaluacion de un impacto ambiental se consideran tres etapas del proyecto:
preparacion y seleccion del sitio (proyecto y preparativos para la obra), construccion
(elaboracién de obras) y operacion (actividades futuras), tal proceso analitico permite
aportar elementos que contribuyan a la toma de decisiones en la mitigacion y/o

atenuacion de los impactos adversos detectados.
Esta evaluacion de impacto ambiental considera cuatro fases:

La primera corresponde a la identificacion de impactos ambientales a través de un
modelo de tipo matricial, con el propdsito de determinar las actividades del proyecto que

intercalan con los factores ambientales en el sitio seleccionado.

En la segunda fase se determina el grado o evaluacién de los impactos generados por
las actividades propias de cada etapa del proyecto en cuestion, sobre los elementos

abidticos, bidticos y socioecondmicos.

La tercera fase consiste en la descripcion de los impactos identificados, donde se

sefala el grado de deterioro o productivo sobre los factores del ambiente.

La ultima fase se enfoca al analisis cuantitativo en la evaluacion de los impactos

determinados, para valorar globalmente el impacto del proyecto.

Para cubrir estas fases se llevan a cabo diversas técnicas como son: recopilacién de
informacion, afine y analisis de la misma, adopcion de metodologias propias para la

evaluacion del impacto ambiental, verificacion en campo, donde se definen los
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parametros ambientales y actividades del proyecto que influyen sobre los anteriores;
todo este proceso se desarrolla sobre la base de un equipo interdisciplinario,
relacionado con las especialidades requeridas para este proyecto, tales como
Ingenieria Civil (interpretacion del proyecto de caracter netamente de caminos),
Biologia, Geografia y otros profesionistas que en menor o mayor grado se involucran en
este tipo de estudios, con el objetivo de definir el escenario ambiental del sitio antes y

después del proyecto.
Criterios de Clasificacion.

Para la evaluacion de los impactos determinados se asignan criterios significativos en
funcién de la magnitud, temporalidad, caracter y direcciéon del impacto, es decir, las
interacciones determinadas por las actividades del proyecto con los factores de
ambiente tienen un cambio o grado de afectacion, el cual dependera de dichos
aspectos funcionales, lo que permite de alguna manera calificar tal grado y con ello
definir la evaluacion del impacto. Para la evaluacion y grado de los impactos

determinados en este proyecto se aplicaron los siguientes criterios:
a) Caracter de impacto.

El caracter del impacto puede ser negativo o adverso (-) o positivo o benéfico (+). Los
impactos adversos modifican parcialmente o totalmente algun componente del
ambiente en detrimento del mismo. Los impactos benéficos influyen de manera positiva
sobre algun factor del ambito natural o social, en donde las caracteristicas ambientales
0 socioecondmicas reflejan un aspecto de desarrollo y productividad en el entorno del

proyecto.

El caracter de un impacto dependera del grado de respuesta del elemento ambiental
frente a la accion de un proyecto. El impacto es adverso o negativo cuando una accion
del proyecto altera las condiciones del elemento ambiental o el proceso se ve afectado
en detrimento de su produccion o funcidén, modifica su interaccién dentro del ecosistema

(elemento fisico o bioldgico) o sistema social (elemento social).
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Si un elemento ambiental se favorece o de alguna manera el proceso natural o social
genera consecuencias positivas o productivas en el entorno, los impactos generados

son benéficos o positivos.
b) Grado de impacto.

El grado de un impacto esta en funcioén de la intensidad que ejerza la accién o actividad
sobre un elemento natural y si este es capaz de responder parcial o totalmente, con un
cambio adverso o se ve favorecido. El grado de impacto se define con una escala:
Minimo o Bajo (1), Parcial Bajo (2), Intermedio (3), Relativamente Alto (4), Maximo o

Alto (5), tanto para el efecto adverso como para el favorable.
Impacto Bajo (valor 1)

Un impacto se considera de grado minimo para un elemento ambiental cuando la
magnitud de la alteracién adversa o benéfica es en una escala es minima, esto es, si un
elemento ambiental se modifica parcialmente su condicién original puede recuperarse
inmediatamente después de ejercida la presiéon a la que fue sujeto, también cuando los
impactos o alteraciones de parametros ambientales de tipo local se da en espacios
reducidos o en areas previamente dafadas. En algunos casos, un elemento ambiental
que es afectado adversamente y no recupera la condicion original, pero su
modificacion o alteracion no incide externamente a otros sistemas, se considera que
dicha afectacion es minima. Un impacto benéfico representa una modificacion natural o
positiva de un factor ambiental y es parte de un proceso evolutivo, traducido en un valor
ecoldgico y/o socioecondmico favorable al ambiente y/o comunidad. Esta clase de
impactos se consideran minimos porque se presentan de manera local, son temporales

y su intensidad es baja.
Impacto Relativamente Bajo (valor 2)

Un impacto puede ser parcial, es decir, una transicion entre bajo y medio, porque la
alteracion que ejerce una accion sobre un elemento ambiental es local, temporal y de
intensidad relativamente alta. Aun cuando el impacto sea adverso y la afectacion del
elemento es local, actua poco tiempo y la intensidad altera completamente la condicién

original de dicho elemento, pero todavia tiene la capacidad de recuperar su condicién
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inicial y por lo tanto no se modifica el caracter, el cual continua aunque de manera
parcial. Si el impacto es benéfico esto se da de manera temporal, local y sin alta

resolucion positiva.
Impacto Intermedio (valor 3).

Los impactos de tipo intermedio son aquellos donde los elementos ambientales son
afectados en un alto grado de intensidad, pero con la capacidad de recuperar las
condiciones originales del elemento natural. Es un impacto adverso, si no hay
recuperacion total de las condiciones primarias del parametro ambiental; pero las
alteraciones son de una intensidad y magnitud de efecto regional. Si el impacto es
benéfico, entonces se genera sobre el elemento un proceso adicional de tipo positivo y
de manera temporal, solo cuando la accion 6 insumo que se aplica es proporcionado

con un nivel de magnitud regional, para retornar a las condiciones originales.
Impacto Relativamente Alto (valor 4).

Un impacto adverso puede ser relativamente alto, porque se encuentra en una posicion
intermedia entre medio y alto, esto se suscita cuando un elemento ambiental se
modifica totalmente y tiene cierta posibilidad de recuperar las condiciones originales de
dicho elemento, extensivamente es regional y abarca periodos de tiempo prolongados.
Si el impacto es benéfico, entonces el elemento constituye un factor de desarrollo para
el proceso ambiental, pero solo en periodos relativamente prolongados o se extiende en

areas relativamente amplias.
Impacto Alto (valor 5).

El impacto es alto cuando el elemento del ambiente es modificado totalmente y no hay
posibilidad de recuperar las condiciones originales de dicho elemento, cuando el
impacto es adverso. El impacto es benéfico porque constituye un factor de desarrollo o
un cofactor de aceleramiento en el proceso ambiental tanto natural como social, como
consecuencia se convierte en un cambio de estado permanente y positivo para el

ambiente.
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En el grado de un impacto se incluyen otros criterios de evaluacion que permiten definir

con mayor precision las caracteristicas de un impacto, tales criterios son:

Intensidad del impacto: significativo o no significativo.
Efecto espacial de impacto: local o regional.
Efecto en tiempo de un impacto: temporal o permanente.

Mitigacion de impactos.

Cuando un impacto tiene un caracter adverso y segun el tipo de grado, tiene la
posibilidad de amortiguar su efecto al establecer las medidas de mitigaciéon. Un impacto
adverso y bajo tiene mas posibilidades de ser mitigado que uno que sea de grado alto,
por la intensidad y magnitud de sus cambios. En este caso se sefalan a los impactos

adversos mitigables con el simbolo (/).
Valoracion cualitativa.

El método empleado para la identificacion de impactos es una derivacidon de la técnica
de Leopold, que es una matriz integrada por renglones y columnas, donde los
renglones contienen los atributos ambientales afectados y las columnas las actividades

del proyecto.

En dicha matriz se determinan las interacciones entre las actividades del proyecto y los
factores ambientales sobre los cuales inciden, ademas se estima el grado de
interaccion, es decir, se determina de manera semicuantitativa la intensidad y magnitud

de dicho efecto.

Para la identificacion de impactos se maneja una simbologia en las matrices (Cuadro
5.1), donde se sefialan las actividades de cada una de las etapas del proyecto, que
afectan a los aspectos ambientales. El cuadro siguiente resume la simbologia de los

tipos de impacto que se generan en el presente proyecto.

Cuadro V.1. Simbologia para detectar los posibles impactos
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Tipo de Impacto Simbolo
Impacto Adverso Significativo A

Impacto Adverso Poco Significativo

Impacto Benéfico Significativo

Impacto Benéfico Poco Significativo

~| @ W >

Impacto Mitigable

En cada una de las etapas se determinan los tipos de impactos.

En cada sector del ambiente (abiotico, bidtico y socioecondmico) se lleva a cabo un
analisis cuantitativo de los impactos determinados, con base al tipo de impacto y al
numero de interacciones definidas, para reflejar un analisis parcial de cada sector.

Esta evaluacion permite visualizar globalmente el grado de impacto de un proyecto,
porque toma en consideracion los dos elementos basicos para definir el impacto: el
grado de impacto y el numero de impactos presentes para cada sector del ambiente.
Ademas permite interpretar escalas a partir de un valor de cero, cuando no hay

impactos o el balance entre los impactos adversos y benéficos sea nulo.
V.2. IMPACTOS AMBIENTALES GENERADOS.
V.2.1. Identificacion de impactos.

Para la identificacién de los impactos ambientales se emplea la matriz del Cuadro 5.1,
en la cual ademas se muestra de una manera cuantitativa la significancia de cada

impacto y la posibilidad de mitigarlo.

Los impactos ambientales registrados en la matriz de identificacién dan un total de 63,
de los cuales 25 son impactos ambientales adversos y 38 son impactos ambientales

benéficos.
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V.3. SELECCION Y DESCRIPCION DE LOS IMPACTOS SIGNIFICATIVOS.

Los impactos ambientales son significativos cuando tienen un grado de modificacion
importante en algun aspecto sobre el medio ambiente. Basandonos en la Matriz de
Identificacion de Impactos Ambientales, se pueden describir los siguientes impactos

ambientales significativos generados:
V.3.1.1. Impactos ambientales generados al Medio Fisico

En lo general, la realizacion de este proyecto no afectara de manera visible al medio
fisico debido a que ya existe construida la autopista y no seran afectadas superficies

adicionales del sitio.

Las actividades del proyecto no contaminaran los cauces de ningun cuerpo de agua o

zona de escurrimiento de agua superficial y mucho menos el agua subterranea.

Para el caso de la calidad del aire, con la utilizacion de maquinaria y equipo con
funcionamiento a base de combustibles, habra generacion de ruido y gases de
combustion. Los gases de combustidon que se generaran seran biéxido de carbono,
monoxido de carbono y Oxido nitroso principalmente. El ruido que se generara estara
dentro de la norma correspondiente y debido a que no hay elevaciones o
construcciones cercanas, se disipara sin causar mayor problema. Este tipo de impactos
es mitigable y su efecto parara cuando las actividades de este proyecto concluyan. El
efecto residual de estos impactos sera minimo, ya que los gases de combustion se
dispersaran con el viento y se integraran al su ciclo de generacion-destruccion

correspondiente.
V.3.1.2. Impactos ambientales generados al Medio Biético

Las actividades de este proyecto no causaran ningun impacto adverso a las
comunidades de vegetaciéon y fauna de la region, debido principalmente a que no

existen en el sitio.
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El paisaje no sera impactado de manera adicional a lo que ya esta con la realizacion de

este proyecto, y el estado actual del paisaje se encuentra en buenas condiciones.
V.3.1.3. Impactos ambientales generados al Medio Socioeconémico

La vialidad en esta autopista una vez terminada la obra sera beneficiada con la
instalacion de los senalamientos respectivos, esto con el fin de evitar cualquier

problema vial durante la realizacion de las actividades de este proyecto.

La realizacion de las actividades de este proyecto tendran una derrama econdémica total
de $6’000,000.00 (seis millones de pesos 0/00 M.N.). De este modo se generara
construccion, combustibles y aceites tendran que ser adquiridos en establecimientos

especializados en construccion. Estos son impactos benéficos directos e indirectos que

V.3.2. Evaluacién de los Impactos Ambientales.

La evaluacion de los Impactos Ambientales se muestra en la matriz del cuadro 5.2, en
la cual se utiliza la escala 1 a 5 para evaluar la severidad de los impactos y presentar

los resultados de manera cuantitativa.

La evaluacion de los impactos ambientales adversos identificados en esta matriz dan un
total de -25 y los impactos ambientales benéficos dan un total de 147, por lo que la
evaluacion neta del proyecto es de 122, considerandose este numero como un

indicador de que el proyecto es viable.
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VI. MEDIDAS PREVENTIVAS Y DE MITIGACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES

VI.1.CLASIFICACION DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION.

Las medidas de mitigacion se clasifican de la siguiente manera:
v' Medidas Preventivas.
v' Medidas de Remediacion.
v Medidas de Rehabilitacion.
v' Medidas de Compensacion.
v" Medidas de Reduccion.

A continuacién se describe cada una de las medidas mencionadas con anterioridad.

v" Preventivas.

Actividades que tienden a disminuir las posibilidades de que ocurra un impacto adverso

en alguna etapa del proyecto.
v" De remediacion.

Realizacion de obras o actividades con las que se busca eliminar el impacto adverso

causado durante alguna etapa de la obra.
v" De rehabilitacion.

Realizacion de obras o actividades con las que se busca reestablecer las condiciones

originales del medio impactado.
v De compensacion.

Realizacion de obras o actividades que beneficien algun medio a cambio del impacto

adverso causado.
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v De reduccion.
Realizacion de obras o actividades que permitan disminuir la intensidad y magnitud del

impacto adverso mitigable identificado en alguna de las etapas del proyecto.

VI.2.AGRUPACION DE LOS IMPACTOS DE ACUERDO CON LAS MEDIDAS DE
MITIGACION PROPUESTAS.

Los impactos adversos provocados sobre la calidad del aire, asi mismo, el ruido
generado durante las etapas del proyecto, contaran con medidas mitigables de tipo

preventivo y reductivo.

VI.3.DESCRIPCION DE LA ESTRATEGIA O SISTEMA DE MEDIDAS DE
MITIGACION.

Algunos de los impactos ambientales adversos identificados en el Capitulo V pueden
ser mitigados mediante la realizacion de algunas actividades acordes al punto anterior.
A continuacién se mencionan las medidas de mitigacion (Generales y Particulares)
propuestas, que ayudaran a la disminucion de los impactos generados durante las

diferentes etapas de la realizacién del presente proyecto.
VI.3.1. Medidas generales de mitigacion.

Las medidas de mitigacion que se presentan a continuacién, son aplicables a los

factores ambientales, impactados en las etapas de construccion y operacion del PIV.
a) SUELO

e No almacenar materiales derivados del petroleo fuera del derecho de via. Esta

medida es de tipo preventiva.

e Colocar contenedores adecuados de desechos sdlidos. La colecta y limpieza de

la zona sera periddica. Esta medida es de tipo preventiva y de reduccion.
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BANCOS DE MATERIALES.

El transporte de los materiales se hara en vehiculos adecuados, los cuales
usaran lonas humedas que retengan los polvos que pudieran desprenderse. Esta

medida es de compensacion.

Los conductores de los vehiculos transportistas acataran las rutas, velocidades
maximas, horario de transito y acceso al sitio, con el objeto de reducir
afectaciones al trafico y a la vialidad de la region. Esta medida es de tipo

reductiva.
PAISAJE

En la evaluacion de impactos ambientales se identifico, como uno de los
elementos menos impactados al paisaje, sin embargo, mediante la ejecucidén de
tareas adecuadas del programa de arquitectura del paisaje se podran mitigar,
cuidando el uso de especies de la region para evitar alelopatias o competencia

inducida.
CALIDAD DEL AIRE.

Se debera trabajar en un medio humedo durante las actividades de nivelaciones,
rellenos, excavaciones y manejo de materiales. Esta medida es de tipo

preventiva.

Los vehiculos y la maquinaria que se van a emplear para la construccion del
puente, deberan contar con sus respectivos filtros para gases y particulas. Asi
mismo, dicha maquinaria debera contar con el mantenimiento adecuado. Esta

medida es de tipo preventiva.
RUIDO.

Todos los equipos y maquinarias que se empleen en la preparacion del sitio y
construccion del puente, contaran con dispositivos de control de ruido. Esto es
con el objeto de atenuar o disminuir el ruido, que se genere en la ejecucién de

ésta obra (maximo 85 dB). Esta medida es de reduccion.
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1.

f)

MEDIO SOCIOECONOMICO.

Establecer a todo lo largo del proyecto sefialamientos de seguridad para evitar
accidentes. Tales sefalamientos pueden ser: paso de peatones, limites de

velocidad entre otros. Esta medida es preventiva.

El promovente dara aviso al municipio del inicio de los trabajos de construccién

con el objeto de que se respete el derecho de via. Esta medida es preventiva.

Para la construccion del proyecto, se empleara de forma preferente a la gente de
la zona para darles una mayor participacion en la economia de la region. Esta

medida es preventiva.

Todos los trabajadores tendran y haran uso del equipo de proteccién personal

como son cascos, botas, mascarillas y lentes. Esta medida es de tipo preventiva.

VI1.3.2. Medidas particulares de mitigacion.

Etapa de Construccion.

\/

Se debera cuidar la sobreexplotacion de los bancos de material. Por lo que se

recomienda que la extraccién sea en forma semi concava.

Los angulos de corte deberan efectuarse de tal forma que garanticen la
estabilidad de los taludes y hagan posible proceder a su forestacion o

reforestacion, sea el caso.

Se debe dar preferencia a materiales obtenidos de bancos en explotacién que

actualmente estan en uso y cercanos a las poblaciones.

Se debe estimar, cualitativa y cuantitativamente, los materiales que seran
requeridos para las diversas actividades del proyecto, principalmente durante la
etapa de preparacion del sitio y construccién, con la finalidad de reducir al

maximo posible el volumen de residuos que seran generados.

Para la explotacion de los bancos de materiales elegidos, contar con el permiso

respectivo por parte de la autoridad local.
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V' Asignar los sitios de almacenamiento de materiales, preferentemente los
sefalados, considerando las distancias de uso en las obras, de tal manera que el

movimiento de estos materiales sea minimo.

v Se colocaran letrinas portatiles, las cudles deberan tener mantenimiento y

desinfeccién periodica.

\ Depositar los desechos sélidos de acuerdo a lo establecido en el Capitulo Il de
este estudio.

VI1.3.3. Programa de reforestacion.

En este proyecto no se contempla ningun programa de reforestacion ya que se realizara
un programa de arquitectura del paisaje, que incluye la colocacion de especies

vegetales de la zona para integrar lo mas posible el proyecto al medio ambiente.

VI.4.DESCRIPCION DE LA ESTRATEGIA O SISTEMA DE MEDIDAS DE
MITIGACION.

El sistema de medidas de mitigacidon definitivo se realizara sobre la base del Dictamen
de Impacto Ambiental que resulte, de la evaluacién de ésta Manifestacion de Impacto
Ambiental, para integrar alguna medida de mitigacion adicional, término o condicionante
que proponga la Direccién General de Impacto y Riesgo Ambiental para la realizacién

de este proyecto.

Este sistema se basara en un programa de aplicacion, en el que se especifique la
descripcion de la medida de mitigacion, la actividad a realizar, la fecha de ejecucion y
las observaciones correspondientes, de forma que quede una tabla de control como la

siguiente:

Tabla VI.1. Ejemplo de Programa de Aplicacion de Medidas de Mitigacion.

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA DE
MITIGACION

ACTIVIDAD A FECHA DE

REALIZAR EJECUCION OBSERVACIONES

Evitar en todo momento el |- Colocar tambos de|Desde que inicie
deposito sin control de basura, | 200 Its. dentro de la|hasta que finalice la
despojos o residuos sobre el [zona del proyecto para | obra.

terreno. el depdsito de residuos
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como papel, carton,
vidrio y plastico.

Evitar la generacion de polvos
al aire.

- Colocar lonas o telas
hiumedas sobre los

camiones que
transportan los
materiales.

- Regar la zona del
proyecto

Desde que inicie
hasta que finalice la
obra.
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VIl. PRONOSTICOS AMBIENTALES Y EN SU CASO, EVALUACION DE
ALTERNATIVAS.

VIILA. CONCLUSIONES

El proyecto de Pasi Inferior Vehicular “Nuevo Milenio” esta ubicado en el Km. 133+800

sobre la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla

Localidad: Nuevo Milenio
Municipio: Pijijiapan
Estado: Chiapas

Coordenadas Geograficas:

Kilometraje X Y

133+800 469,050 1,740,000

Este proyecto es una obra individual asociada a una autopista existente, en operacién y
que fue construida en afios donde no era necesario presentar ningun tipo de estudio de

impacto ambiental, la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla.

La realizacion de este proyecto, la construccion de un Paso Inferior Vehicular, es la
solucion propuesta por CAPUFE para disminuir el riesgo al que se exponen los usuarios
de la autopista de cuota Cd. Arriaga-Huixtla y los usuarios de la carretera libre Cd.
Arriaga-Huixtla al intentar dirigirse al poblado “Nuevo Milenio” ubicado al lado izquierdo
del Km. 133+800; ya que se realiza de manera irregular un cruce a nivel y transversal

de la autopista.
Los objetivos de este proyecto son:

e) Construir un Paso Inferior Vehicular sobre la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla.
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f) Continuar con el mejoramiento de la red de autopistas nacional y del Estado de

Chiapas.

g) Disminuir el riesgo vial de colisidn al cruzar de la carretera libre hacia el poblado

de “Nuevo Milenio”, generado al pasar de manera transversal la autopista.

h) Realizar las obras de este proyecto de manera integrada con el paisaje y

causando la menor cantidad de impactos ambientales.

Las dimensiones de este proyecto de Paso Inferior Vehicular son las siguientes:

a) Longitud Total de proyecto: 364.5 m.
b) Ancho del derecho de via: 25 m.

c) Ancho de calzada del proyecto: 7.0 m.

d) Ancho de corona del proyecto: 10.0 m.

e) Area total de derecho de via: 9,112.5 m?
f) Area construida actual: 3,655 m?.
g) Area de construccién de proyecto: 3,655 m>.
h) Area de desmonte y despalme: 0.0 m?

i) Area arbolada: 0.0 m?

El uso actual del suelo el la superficie donde se realizara este proyecto es derecho de

via de la Autopista Cd. Arriaga-Huixtla y es administrado por CAPUFE.

La colindancia longitudinal a la derecha tiene uso de suelo de derecho de via de la
carretera libre Cd. Arriaga-Huixtla y es administrada por la Secretaria de

Comunicaciones y Transportes, Direccion General de Carreteras Federales.

La colindancia longitudinal a la izquierda tiene un uso de suelo forestal, es decir, no

tiene uso antropogénico.

No existen cuerpos de agua cercanos o dentro del sitio donde se realizara el proyecto.

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.

80



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

Debido a que no existen ordenamientos ecoldgicos u otros instrumentos que regulen el
uso del suelo y aprovechamiento de los recursos naturales en esta zona se consideran

los siguientes criterios:

En el sitio donde se pretende construir el PIV, ha existido un uso de suelo de derecho
de via de autopista. En las zonas colindantes se mantienen un uso de suelo forestal en
un futuro, el proyecto no tiene contemplada su alteracion. Ademas, el proyecto tiene
alta afinidad en relacién con otro uso de suelo existente, ya que la construccién del PIV
se pretende llevar a cabo sobre el derecho de via de la autopista ya existente, sin
presentar alguna alteracion en su estructura. De esta manera, el grado de concordancia
que presenta el proyecto con el uso de suelo es de grado maximo, numero 5, ya que es
afin con lo planteado por el Plan Nacional de Desarrollo para la region Sur — Sureste del

pais.

El medio ambiente en el que se planea llevar a cabo este proyecto esta caracterizado
principalmente por ser de tipo rural, con bajo impacto en los factores fisicos y
bioldgicos, y con una actividad socioecondmica baja que limita el desarrollo local y

regional.

No se encuentran zonas o areas criticas, como podrian ser Areas Naturales Protegidas,

Parques Naturales o ecosistemas fragiles que estén en riesgo.

Los componentes ambientales de los que se dispone en la regién son susceptibles de

aprovechamiento dentro del marco de desarrollo sustentable.

Los beneficios socioeconémicos seran principalmente en el campo de infraestructura

carretera existente y de seguridad vial de los usuarios de esta autopista.

Después de haber aplicado la metodologia de evaluacién propuesta, los impactos
ambientales registrados en la matriz de identificacion dan un total de 63, de los cuales

25 son impactos ambientales adversos y 38 son impactos ambientales benéficos.

La evaluacion de los impactos ambientales adversos identificados en esta matriz dan un
total de -25 y los impactos ambientales benéficos dan un total de 147, por lo que la
evaluacion neta del proyecto es de 122, considerandose este numero como un

indicador de que el proyecto es viable.
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Derivado de lo anterior, se describen las medidas de mitigacion respectivas para cada
uno de los impactos ambientales negativos identificados, con lo cual el proyecto

quedara integrado a una politica de desarrollo sustentable.
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CAPITULO |

DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y DEL RESPONSABLE
DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos ROHCA Ingenieria Integral, S.A. de C.V.



MIAP del Proyecto de PIV “Nuevo Milenio” ubicado en el Km. 133+800 de la autopista Cd. Arriaga-Huixtla, Chiapas.

CAPITULO Il

DESCRIPCION DEL PROYECTO
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CAPITULO Il

VINCULACION CON LOS ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES EN MATERIA
AMBIENTAL Y, EN SU CASO, CON LA REGULACION DE USO DE SUELO
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CAPITULO IV

DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL Y S,ENALAMIENTO DE LA
PROBLEMATICA AMBIENTAL DETECTADA EN EL AREA DE INFLUENCIA DEL
PROYECTO.
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CAPITULO V

IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES
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CAPITULO VI

MEDIDAS PREVENTIVAS Y DE MITIGACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES
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CAPITULO VII

PRONOSTICOS AMBIENTALES Y, EN SU CASO, EVALUACION DE ALTERNATIVAS
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ANEXO |

Planos de Proyecto
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ANEXO I

Informe de Proyecto
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