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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vastti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VII.
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.
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Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL
KBSZ
Kbvt.

MAV Zrt.

MAYV Nosztalgia Kft.

MFB
psz.
Vb
vtk

Az Eurépai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV  Nosztalgia Idegenforgalmi, Kereskedelmi és
Szolgaltato Korlatolt Felelosségli Tarsasag

Mozdony Fedélzeti Berendezés
palyaszam
Vizsgalobizottsag

vonatterhelési kimutatds (a vonat jarmiveit és forgalmi
adataikat tartalmaz6 dokumentum)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2019-0928-5
ERAIL azonosito: HU-6315

Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2019. augusztus 23. 01:40

Az eset helye

Véamosgyork (14. valto)

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAYV Nosztalgia Kft.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 77559-2

Rongalédas mértéke

egy kocsi futd és hordmiive sulyosan rongalddott;
vasuti palya sériilt

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. 4abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (a kép forrasa:Google Maps)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esctet 2019. augusztus 23-an, 02:15-kor (a bekovetkezés utan 35
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2019. augusztus 23-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;
- megvizsgalta a vonatba sorozott jarmiiveket.

A vizsgélat sordan a Vb
- mithelyi kériilmények kdzott megbontotta a sériilt kerékpar abroncsait;
- kiértékelte a vasuti jarm{i menetird regisztratumat.
Zaro megbeszélés
A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az

- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt. .
melyek kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zarojelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették.

A 2020. december 15-én megtartott zaré megbeszélésen az

- ITM Vasuti Hatésagi Foosztaly
- MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

képviseltette magat.

ITM-KBSZ zardjelentés 7123
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Az eset rovid attekintése

2019. augusztus 23-an a 77559-2 sz. tehervonat Békéscsaba és Fels6zsolca viszonylatban
kozlekedett, 33 db iires, 4 tengelyes kocsibol volt Osszedllitva. Vamosgydrk allomasra
torténd behaladaskor a vonat utolso el6tti kocsija a 14 sz. kitérén kettd tengellyel kisiklott,
a vonat szétszakadva megallt. A kisiklas oka, hogy a kocsi menetirany szerinti bal oldali
negyedik kerekén a kerékabroncs lecsuszott, ezaltal a kerékpar vezetetlenné valt.

A kerékabroncs lazulasanak okat egyértelmilen nem lehetett megallapitani, de
valdsziniisithetd, hogy a kerékabroncs vastagsaganak alsé hatarméretéhez kozelitése
nagyban befolyésolta a kerékabroncs lazulasat.

A kerékabroncs elhasznalodéasaval ritkan el6fordulhat abroncslazulds, mely a vonatkozd
vizsgalati modszerek betartasaval felismerhetd, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartotta sziikségesnek.
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1.
1.1

1.2
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1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2019. augusztus 23-an a 77559-2 sz. tehervonat Békéscsaba és Fels6zsolca viszonylatban
kozlekedett, 33 db iires, 4 tengelyes kocsibol volt Osszeallitva. Vamosgyork allomasra
torténd behaladaskor a vonat utolso el6tti kocsija a 14 sz. kitéron kett6 tengellyel kisiklott,
a vonat szétszakadva megallt.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::;ﬂrlg Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 1+1 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakoméanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar
Karérték: 1 MFt.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar
Karérték: 6,7 MFt.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 32 vonat 198 perc késést szenvedett, 6 személyvonat elmaradt.
A kisiklott kocsi beemelési koltsége 5 026 414 Ft volt.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin
A kisiklasi nyomok a 14 sz. valté kdzbensé részén kezdddtek (E 19.92175° N 47.68541°).

A peronokra vezet6 gyalogos atjard utan a kerekek kiszakadtak, azok a forgalmi iroda el6tt,
a II. (bal atmend f6)vaganyban voltak . Az egyik kerékpar egyik abroncsa a kerékvazrol
lefordulva volt megtalalhat6 (3. 4bra).

A vonat utolsdé kocsija még a peron mellett, leszakadva allt meg az E 19.93047° N
47.68632° pontban (4. abra).
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A mozdony a vonat tobbi részével — a végén a kerékparjait vesztett kocsival — kevéssel a D
bejarati jelzon beliil allt meg (E 19.94034, N 47.6873).

4. 4bra: a vonat utols6 kocsija leszakadva, sinen
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A jarmivek megallasi helyét az abra mutatja be.
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5. dbra: a jarmiivek megallasi helye
voros pont: kiszakadt kerékparok helye

1.4 Az infrastruktuara leirasa

14.1 Palyahalézati adatok

Vamosgyork allomas a MAV 80. szamti Budapest-Keleti - Miskolc - Mezézombor normal
nyomtavolsagu, kétvaganyu, villamositott févonalan helyezkedik el, Hort-Csany és Ludas
allomasok kozott. Jelentds személy és teherforgalmat bonyolit le, elagazd allomas
Gyongyos (85) és Ujszasz, Szolnok (86) iranyokba.

85 Ludas

ﬁ

Hort-Csany

6. abra: az eseményben érintett allomasok elhelyezkedése

1.4.2  Allomasi adatok

Vamosgyork allomas hét vonatfogado vagannyal rendelkezik, az elsé és masodik az
atmend févagany ( abra).

1.4.3 A vasuti palya

Agyazat: tiszta zazottkd
Aljak: talpfa / betonalj
Sinleerdsités: geo / skl
Sinek: 54,0 kg/fm
Illesztések: hézagnélkiili
Megengedett sebesség: 120 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN
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14.4

145

1.5

151

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason D55 biztositoberendezés van, amely azonban az eseményben érdektelen.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 77559-2

Mozgastipus: vonat / teher

Mozdony: 9155 0630 022-6
Utvonal: Békéscsaba - Felsdzsolca
Kocsik: 33db

Hossz: 485 m

Elegytomeg: 715t

Megfékezettség: megfeleld

A vonat jarmiivei

A vonatba harmincharmadikként besorozott 3755 5961 209-4 psz. kocsi siklott ki. A kocsi
fékberendezése a fékezésbal ki volt iktatva (tovabbi két kocsihoz hasonldan).

A kocsi Y25 tipusu forgdvazzal szerelt, a kerékparjai abroncsozottak, Daxk jellegiiek,
névleges futokor atmérdjik 920 mm. A kerékvaz és az abroncs kdzott a megfeleld kotési
szilardsagot a zsugorkotés biztositja, ezért az abroncs és a kerékvaz egymashoz illeszked6
feliiletei talfedéssel késziilnek. Az abroncs biztositasa feszitégytriivel torténik, az abroncs
peremének hengerlésével szoritjak a helyére a feszitdgytirit.

A lelazult abroncst kerékpar fovizsgalatat a Grampet Debreceni Vagongyar Kft. végezte
2013. augusztus 16-én, a kerékpar abroncsvastagsag mérete 45 - 45 mm volt ekkor (7.
abra). Kerékabroncs vizsgalat és a legnagyobb bekdthetd kerékatmérd nem volt feliratozva
kocsira.

ITM-KBSZ zardjelentés 12/23
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7.

abra: kerékpar mérélap

A sériilt kerékkel azonos tengelyen 1évé masik kerékrdl a Vb mithelyi koriilmények kozott,

tobb darabban eltavolitotta az abroncsot.

rozsdaporos volt (abra).

8. abra: a kerékvaz és abroncs rozsdaporos érintkezési sfeliilete

A kerékvaz-abroncs érintkezési

feliilete

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.5.2 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdonyon RT9 tipust adatrogzité és MFB volt, melyek a balesetet megel6zden jol

mikodtek és kiértékelhetéek voltak. A mozdony regisztratum részlete (9. abra).

9. 4bra: a mozdony menetird regisztratuma

1.6 Az érintett személyek

1.6.1  Avonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 77559-2

Kora: 56 év

Neme: férfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 1985-ban
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 08.22. 20 ¢6ra 00 perc
Eloz6 szolgalat vége: 08.21. 18 ora 45 perc

1.6.2 A forgalmi szolgalattevo

Kora: 56 év
Neme: férfi
Forgalmi szolgalattevdi vizsgalt tett: | 1983-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

08.22. 18 6ra 55 perc

El6z6 szolgalat vége:

08.21. 19 6ra 05 perc

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.7

1.8

1.9

1.10
1.10.1

Forgalmi koriilmények

A kisiklott 37555961 209-4 psz. kocsi a balesetet megelé6z6 napokban az alabbi
vonatokban kozlekedett:

2019.08.22./77559  Békéscsaba — Fels6zsolca ires  fék kiiktatva
2019.08.21./55779  Fels6zsolca — Békéscsaba rakott fék kiiktatva
2019.08.16./68559  Fehérgyarmat — Fels6zsolca ires  fékez*
2019.08.15./55688  Fels6zsolca - Fehérgyarmat rakott fékez
2019.08.14./71558  Szolnok-Rendez6 — Felsézsolca ires  fékez

* a vonatban valamennyi kocsi {ires volt, 1égfékkel fékezett tomegiik viszont a vtk szerint a
sajat (ez esetben =elegy) tomegiik tobb mint kétszerese volt; néhany nem fékez6 kocsival
egylitt a teljes vonat szamitott, és vtk-n feltiintetett fékezett tomege 177% volt.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahdlozat miikodtetéje a MAV Zrt, a vonat menetvonal tulajdonosa a MAV
Nosztalgia Kft. volt.

A munkaszervezés jellemzése

A szervezeti kapcsolatok az eseményre nem voltak hatassal.
Szabalyok és szabalyzatok

MAVSZ 2616-5 abroncs vizsgalata

7.1. Jarmijavitoban és fenntartdsi mithelyben egyarant szemrevételezéssel kell megvizsgalni, hogy
tortént-e abroncslazulas.

A fenntartasi mithelyekben ezt a munkat minden esedékes karbantartédsi vizsgalatnal el kell végezni.
Az abroncs lazasag szempontjabol megfeleld, ha:

az abroncs a kerékvazhoz képest nem fordult el,

e az abroncs kalapacsiitésre csengd hangot ad,

e a biztositd gyliri a horonyban feszesen helyezkedik el, erre utal az is, hogy az abroncs és a
kerékvaz csatlakozo élei, tovabba a biztositd gyiirii sériilésmentes,

e  azabroncs, a kerékvaz €s a biztositogylirli csatlakozo éleinél a keriilet 1/3-nal nagyobb hosszon
nincs rozsdakiverddés.

Amennyiben a jarmiijavitdi javitas soran az abroncs a sugdriranyt kalapacsiitésre tompa hangot ad, de
tengelyiranyu iitésre jo a hangja, akkor az abroncsot nem kell lazdnak mindsiteni.

7.2. Vontatott jarmii kerékpar abroncsa lazanak mindsiil és ki kell cserélni, ha a fenti feltételek koziil
legalabb egy nem teljestil.

4.4.1. Gordiilécsapagyazasu kocsikerékparok féméretei
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1.10.2

1.10.3

MAVSZ 2616-5 Vasuti Jarmiikerékparok

Jarmiikerékparok profiljellemzéi, javitasi és tizemi hatdrméretei mm-ben
(kerékpérjellemzok a MAVSZ 2616 sz. szabvény szerint)

3. tdbldzat
A jellemzd betiijele Vi v m n dr
A javitas, vizsgalat javit| tize- | javit| EFJ | iize- | javit | lize- | javit | tize le
megnevezése Asi | mi | &si mi | 4si | mi | 4si |mi kig-
5 - 2 =
K3.K6 es UIC-ERRIS 1002 | 1 tisebb | legkisebb leg | jegkisebb | sebb
jelii kerékprofilnal = “ nagyobb | 7
V=80 20 | 15 40 30
Személyszillito | 80 < V<100 37 |35V max | 22
vontatott 100 <V < 160 25 45 35 | 30 | 36 |33%
jirmiivek 160 <V =200 | © -1-1- max
20 33 253
i 4 2 plel ®
Teherszallito :; = £8 "n ig 2; ig ;; i;f -
N i = e = 3/
vontatott jarm. 36 275
Mozdony és V<80 5 6 5 30 | 30 max | 24
motorkocsi V=80 307 35 332 | 27
V2 kerékprofilnal 25 | 20 | 40 | 37 | 35 |28%| 36 | 26 |22 | 6,5

MAVSZ 2616-6 Vasuti Jarmiikerékparok

"o

Abroncstjitas, mindsités, atvétel
2.1. Fogalom meghatarozasok

Abroncsuyjitds az a technologiai miivelet, amellyel a nem megfelelének mindsitett

kerékabroncs leszerelését kovetden a kerékvazon eldirt meleg felhuzasi mérettulfedéssel uj
abroncsot helyeznek el.

Meleg felhuzasi mérettulfedés az az atmérokiillonbség, amellyel az abroncs belsd
palastfeliiletét a kerékvaz koszortijanak kiilsd palastfeliileténél kisebbre munkaljak meg,
abbol a célbdl, hogy a felmelegitett abroncs és a kerékvaz kozott az abroncs felhtizasa majd
lehiilése utan szilard illesztésii kotés 1étesiiljon.

3.5.1. A mindséget ellenérzd, erre képesitett szakember koteles minden abroncsozando
kerék-vazkoszort kiils6, valamint a felhuzasra keriild abroncs belsé atmér6jét felhuzas
elott ellendrizni. Az adatokat az "Abroncsillesztési Konyv"-be kell beirni. A beirt méretek
helyességét a méréseket végzok névalairasaikkal igazoljak. Az "Abroncsillesztési Konyv"
hivatalos miiszaki bizonylat és az utolsé bejegyzéstol szamitott 15 évig meg kell érizni.
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1.10.4 MAYV Zrt. E 12 Miiszaki kocsiszolgalati utasitas

3.3.3. Kerékabroncs vizsgalat és a legnagyobb bekéthetd
kerékatmérd feliratozdsa

A teherkocsik mihelyi idészakos vizsgalata vagy javitasa esetén
kerékabroncs vizsgalatot kell tartani. Az eredményesnek mindgsitett
vizsgalatot kdvetden a 9. abra szerinti kerékabroncs vizsgalati jelet
kell feliratozni a hossztartd jobb oldalara, amely tartalmazza az
elvégzett utolsd két kerékvizsgalat keltet (nap, hé, év), valamint a
vasut és a mihely kddjat. Az Uj adatokat a régi felirat helyére kell
beirni.

Kerékcsere esetén tekintettel kell lenni a 10. abra szerinti jelre,
amely az 1000 mm-nél kisebb névieges atmérdjd kerékparokkal
felszerelt teherkocsiknal a legnagyobb bekothetd kerékatmeérdt adja
meg.

A személykocsik miihelyi idészakos vizsgalata vagy javitasa esetén
ugyancsak kerekabroncs vizsgalatot kell tartani.

A kerékabroncs vizsgalatokkal egyidejlileg feher, héalld festékkel fel
kell frissiteni az abroncs és a kerékvaz kilsé oldalan, egymastol
90%ra felfestett négy Osszejeldld csikot. Az esetleg meglévd
felesleges jeltléseket maradektalanul el kell tavolitani. A csik
sugariranyu, hatarozott kdrvonalu, kb. 15 mm széles legyen, a
kerektarcsa s az abroncs hatarvonalén nem szakadhat meg.

:.1 140 — _E

i
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Az elvégzett vizsgalat A vasut és a mihely
kelte: nap, ho, év kodja

@ noom
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1.11 Meteorologiai adatok

A baleset idején erdsen felhds, 23 °C id6jaras volt. Az eseményre nem volt hatassal.

1.12 Az érintettek nyilatkozatai

Az érintett személyzet elmondasai az eseménnyel kapcsolatban érdektelenek.

1.13 Mentés, karelharitas
A kisiklott kocsi vaganyra helyezését a KRC 1220 sorozatu vasuti daru és segélyny(jto
egység végezete.

1.14 Probak és kisérletek

A kerékparok szakmiihelyi megbontasa soran a sériilt kerékkel azonos tengelyen 1évo
masik kerék abroncsat megbontotta. Ennek soran

1. az abroncsot langvagoval atvagtak, az abroncsvégek egymastol nem mozdultak el;
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2. a 3 darabba szeletelt abroncs sorozatos iitések soran sem valt le, azonban alola
rozsdapor hullott;

3. a biztositogylri eltavolitdsa utan konnyen leesett, alatta jelentés mennyiségl
rozsdapor valt lathatova,

4. a sérilt kerékabroncsbol metszet lett készitve, a biztositogylrii maradéka a
horonyban megtalalhato volt (10. abra),

5. akerékvaz és az abroncs belsd illeszkedd feliiletén bemarodasok voltak.

10. 4bra: a sériilt kerékabroncs metszete

A futofeliilet jellemzé méretei jszeriiek voltak, az abroncsvastagsag viszont kozelitett
az als6 hatarértékhez (30 mm). Az abroncs és a kerékvaz festék dsszejeldlése,a sériilt
kerékkel atellenes keréken miihelyi koriilmények kozott, jo megvilagitas mellett 1athato
volt. A sériilt keréken az abroncs és a kerékvazon elmosodott festék maradvanyok
voltak. A kocsicsivizsgalat szamara tizemi koriilmények kozott nem allapithatd meg
egyértelmiien az abroncs elfordulésa.

A mért kerékadatok:
tengelyazonosit6: 30713
B A
Abroncs vastagsag: 31| mm Abroncs vastagsag: 32| mm
Abroncsszélesség: 136 | mm Abroncsszélesség: 138 | mm
qr: 10,5 | mm qr: 9,5 mm
Nyk. vastagsag: 30 | mMm Nyk. vastagsag: 29 | mm
Nyk. magassag: 32 | mm Nyk. magassag: 31| mm
tengelyazonosito: 21219
D | C
Abroncs vastagsag: 34 | mm Abroncs vastagsag: 32| mm
Abroncsszélesség: 137 | mm Abroncsszélesség: 137 | mm
qr: 10(mm  |[qr: 10,5 | mm
Nyk.vastagsag: 29 | mm Nyk. vastagsag: 30| mm
Nyk.magassag: 31| mm Nyk. magassag: 31| mm

1.15  Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
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1.16

1.16.1

1.16.2

1.16.3

1.17

Osszefiiggésbe hozhato események

2012. szeptember 5. Szerencs (2012-0602-5)

rrrrr

teherkocsi miiszaki hibaja miatt - a 34 sz. valton egy tengellyel kisiklott. A kocsi egyik
kereke a tengelyen elcsuszott.

Az eseményt a KBSZ nem vizsgalta, egy masik eseményhez kapcsoléddan azonban késébb
megvizsgalta a hibas tengelyt.

2013. aprilis 7. Piski — Petrozsény (2013-0270-5)

Romania teriiletén egy magyar vasuti tarsasag teherkocsija a kerékpar hibaja miatt kisiklott
(a kerékvaz elcstiszott a tengelyen), és 1400 m hosszban megrongalta a vaganyt. A KBSZ a
hibéas tengely vizsgaltaban részt vett, de az eseményt a roman nemzeti balesetvizsgalo
szervezet vizsgalta.

2018. januar 27. Ferencvaros (2018-0088-5)

2018. januar 27-én a Mosonmagyarovarrél Szolnokra iires kénsavas tartalykocsikkal
kozleked6 92719 sz. tehervonat 9. kocsija Ferencvaros allomasra valo behaladas kdzben, a
9. sz. atszelési kitéron mind a négy tengelyével kisiklott. A kisiklas oka, hogy a kocsi
menetirany szerinti jobb elsd kerekén a kerékabroncs lecsuszott, és ez altal a kerékpar
vezetetlenné valt.

A kialakult abroncslazulas nagy valoszintiséggel mar baleset bekdvetkezése elétt feltarhato,
ezért a KBSZ biztonsagi ajanlast nem adott ki.
Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem é€lt.
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2.

2.1
2.11

2.1.2

2.2
2.2.1
2.2.2

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A Vb tudomasa szerint a baleset el6tt a kocsi lizemében nem tortént olyan esemény, amely
az abroncs lazulasat eléidézhette volna /pl. fékezésbol adodo abroncs tulmelegedés, mivel
az kiiktatott allapotban volt/. A fékberendezés kiiktatasanak oka a Vb el6tt rejtve maradt.

08.22 22:17 A vonat elindult Békéscsabardl. Benne 3 kocsi, koztiik a késébb kisiklott a
fékezésbol ki volt iktatva.

Az esemény lefolyasa
A tavolsagadatok nullpontja a sériilt kocsi megallasanak helye.

A 8. csapszamu kerék abroncsa ismeretlen id6ben, helyen lelazult (az sem
zarhat6 ki, hogy a lelazulas mar korabban megmozdult, ezt a bemarodasok
bizonyitjak.

A lelazulés a kerékvaz és az abroncs bemarddasaira alapozhato (1.14), biztosan

kijelenthetd, hogy a tényleges kisiklas el6tt mar hosszabb utat futott a kocsi a sériilt
kerékkel.

-966 m A 33. kocsi kisiklott.

A kisiklott kocsi 456 méterrel volt a mozdony mogott, az elsé kisiklasi nyom a
mozdony megallasi helye el6tt kb. 1362 méterrel volt.

-549m A peronokra vezetd gyalogos atjaronal a kisiklott kocsi kerékparjai
kiszakadtak, a vonat szétszakadt.

A kerekek kiszakadasanak helye — megkozelitleg a gyalogos atjaronal — a mozdony
megallasi helye el6tt 1005 méterrel volt.

Om Megallas.
Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése
A Kkisiklas létrejotte

A kerék allapota

A kisiklast okozo kerék a kisiklas el6tti lelazult futds soran megrongalodott, a kerékvaz €s
az abroncs egymassal érintkezo feliiletei oly mértékben megkoptak, hogy azokbdl az eset
el6tti allapotara kovetkeztetni nem lehetett.

A Vb ezért ugyanazon kerékpar masik kerekét vizsgalta meg. A mihelyi vizsgalat azt
mutatta, hogy az abroncsot a zsugorkdtés mar nem, csak a biztositogytrii tartotta. Ezt az
tamasztja ala, hogy

— az abroncs atvagasakor az abroncsvégek nem mozdultak el (nem nyiltak szét),
tovabba az érintkezési feliilet erdsen rozsdaporos volt,

— az abroncs jellemzd méretei ujszertiek voltak, kivéve a vastagsaga.

Noha ez nem bizonyitja kétségbevonhatatlanul, de valdsziniisiti, hogy a balesetet okozo
kerék is laza volt, mert
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2.3

2.4

— a két kerék azonos helyen ¢és iddben késziilt, szinte biztosan azonos
gyartastechnologiaval;

— akerekek azéta azonos terhelést kaptak;
— améretek, kopasok, koztiik az abroncsvastagsag is hasonld mértéki volt.

Ezért pedig valdszintsithetd, hogy a két kerék hibai is azonosak voltak; valamint a laza
abroncs a rendszerben mindenképpen jelen volt (legalabb a masik keréken), az pedig
javitando hibaja a vasuti rendszernek.

A tulélés lehetosége

A baleset soran kozvetlen életveszély alakult ki, a vonatot fogado forgalmi szolgalattevore
nézve. A kisiklast kovetden a kocsik alol kiszakadt kerékparok magukkal sodortak, a
leszakadt alkatrészeket, vasuti palya elemeit (pl.: életvédelmi keritést, agyazati kovet).
Tovabba ha a balesettel érintett melletti vaganyon lett volna forgalom — itt mind személy,
mind tehervonatok szoktak kozlekedni, az sulyosan veszélyeztette volna a peronon
varakozo utasok életét.

Egyéb észrevételek

Az eseménnyel Osszefiiggésben attekintett vonatterhelési kimutatasok kozott a Vb talalt
egy olyan vonatot (2019.08.16./68559), amely ugyan iires volt, de az 0sszes kocsinal
rakottnak megfelel6 volt a fékezett tomeg (1.7).

Bar a Vb nem kutatta, hogy a kocsik fékberendezése ténylegesen rakott allasban volt-e, de
biztonsagi kockazatot rejt magaban

— rakott allasban az, ha ires kocsik tulfékezése miatt realis veszély a kerekek
meglapositasa, mikozben a szamitasba vett fékhatds e kocsiknal valdjaban létre
sem jon,

— illetve, hogy a tulfékezettség abroncsmelegedést, és lazulas meginditasat,
megindult lazulas stlyosbodasat idézheti eld,

— res allasban pedig az, hogy a vonat fékhatasa Iényegesen kisebb, mint amit a
szamitasok alapjan figyelembe vettek (sok kiiktatott fékes kocsi esetén vagy lejtds
palyan a valos fékhatas kritikusan kevés is lehet).

Az ilyen hiba ellen szoftveres megoldassal is lehet védekezni, hiszen a szamitott 177%
megfékezettség tehervonatnal irrealis, igy a vtk Osszeallitasakor kisziirhetd. Jelen esetben a
vtk tartalmazza ezt az értéket, és erre alapozva a megfékezettséget megfelelonek itélték.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a kocsi menetirany szerinti bal negyedik kerekén a 8. csapnal a kerékabroncs
lecsuszott, ezaltal a kerékpar vezetetlenné valt és kisiklott (1.3),

b) a kerékabroncs lazulasa egy hosszabb folyamat eredménye volt, laza abronccsal
hosszabb tavot tett meg a kocsi, a kerékdsszejelolés hianyaban az abroncs lazulasa
a kocsivizsgalat soran rejtve maradt (1.14).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a kerékabroncs vastagsaga kozelitett az alsé méretéhez,
c) a kerékvaz és az abroncs kozott a palast nyomas megsziint, vagy olyan kicsi lett,
hogy a kerékabroncs meglazult (1.14, 2.2).

Gyokérokok

Ilyen megallapitast a Vb nem tesz.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld tényez6t, hogy a
kérdéses kocsit tovabbitd egyik korabbi tehervonatnal irrealis fékhatas volt megallapitva
(2.4).
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a (1.10.1, 1.10.3, 1.10.4) pontokban lévé szabalyok betartdsaval és a
kocsivizsgalé személyzettdl elvarhaté figyelemmel elkeriilheték, illetve a kialakult
abroncslazulds nagy valészinliséggel mar baleset bekdvetkezése eldtt feltdrhatd, ezért
biztonsagi ajanlas kiadédsara nincs sziikség.

Budapest, 2020. december 15.
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Chikén Géabor Kapocsi Jozsef
Vb vezetdje Vb tagja
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