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Michael Jarl tidnstgor for ndrvarande som Stdllforetridande

|| informationschef vid EU:s hogkvarter for den marina operatio-
nen ATALANTA (EU OHQ NAVFOR) i Northwood, Storbritan-
nien. Michael Jarl dr reservofficer med lang chefserfarenhet fran
den civila sektorn inom bl.a. media operations och strategisk
kommunikation.

Europeiska sjostridskrafter i kamp med
Somaliska pirater.

Den 9 december 2008 lanserade den Europeiska Unionen (EU) sin forsta marina
operation, Operation ATALANTA. Operationen ir EU:s bidrag i kampen mot pi-
ratverksamhet i vattnen utanfor Somalia i nordiostra Afrika, speciellt i Adenviken,
ett omrdde inom vilket ca 20 % av virldens sjotrafik darligen passerar. European
Union Naval Force (EU NAVFOR) iir den europeiskt sammansatta flottstyrka som
genomfor operationen. Den leds av en brittisk amiral och operationshogkvarteret
(OHQ) bemannas av personal frin de 9 truppbidragande medlemslinderna, diiri-
bland Sverige. En fransk amiral tjinstgér som vice operationsbefilhavare, vilken
i juni avloses av en amiral fran Tyskland. For ledningen av sjilva styrkan (Force
Command) svarar Grekland, Spanien och Nederlinderna, i [opande fyramdnaders-
perioder. Alltsd en bred europeisk representation.

En europeisk flotta - EU
NAVFOR

EU NAVFOR:s mandat, som bl.a. bygger
pa fyra resolutioner i FN:s sékerhetsrad,
giéller enbart till sjoss och inte pa land.
Det betyder inséttande av sjostridskrafter
och inte minst ett starkt samarbete med

den internationella finans- och forsak-
ringsindustrin samt andra nationer och
intressenter.

Operation ATALANTA —
bakgrund och uppgifter.

Sjélva ursprunget till pirataktiviteter och

civil sjofart, i en global omfattning. Vik-
tiga intressenter dr den somaliska rege-
ringen och befolkningen, den somaliska
diasporan (befolkningen i forskingring)
Over hela vérlden, EU:s medlemslander,

kriminell verksamhet utanfér Somalia
ligger i att landet under mer dn 20 ar har
préglats av en total instabilitet, utan na-
gon som helst lag och ordning och med
en befolkning som i miljontal jagats fran
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sina hem, till foljd av olika stridigheter.
Den marina kriminaliteten &r ocksa ett
resultat av total franvaro av sjoforsvar
och kustbevakning.

Operation ATALANTA har huvudsak-
ligen tre uppgifter:

 Skydda World Food Programs
(WFP) transporter med mat och an-
dra fornddenheter till befolkningen
i Somalia, ett av virldens fattigaste
lander.

*  Skydda utsatt sjofart (oavsett nation-
alitet) som passerar genom omradet.

e Avskricka (“deter”) och avbryta
(“disrupt”) piratverksamhet och an-
nan kriminell verksamhet pa havet.

Operation ATALANTA har en tydlig ka-
raktdr av Oppen informationsoperation

Den svenska skyddstyrkan vid en sd kallad “Friendly Approach” hos en Jemenitisk
fiskebat i Adenviken maj 2009. Foto: Johan Lindahl, Combat Camera

d.v.s. den dr transparent och den bygger
mer pa kommunikation, samarbete och
attityd- och beteendepéaverkan én pa tra-
ditionell “policing and patroling”.
Centralt i operationen har varit upp-
rattandet av Maritime Security Centre —
Horn of Africa (MSCHOA), som dr en del
av OHQ (placerat i Northwood (London),
England). Dér arbetar i staben “inbéd-
dade” civila sjofartsexperter tillsammans
med marinofficerare. En grundtanke i
detta har fran borjan varit att aktivt be-
arbeta och uppmuntra den internationella
sjofart som har trafik i omradet att ansluta
sig till och registrera sina fartygsrorelser
pa hemsidan mschoa.org. Bland mycket
annat finns det dar kvalificerad informa-
tion om hur man skyddar sig mot pirater
och hur man skall bete sig om man utsétts
for en attack. Desto snabbare en hjdlpsig-
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nal gar ut fran ett attackerat fartyg desto
storre dr chansen att ett orlogsfartyg, el-
ler av ett sadant en utsénd helikopter, i tid
kan komma till undséttning.

Koordinering ér ordet

For att lyckas i vart uppdrag dr det for
EU NAVFOR inte centralt att bara eta-
blera och utveckla samarbete med andra
navala styrkor och med nationer i opera-
tionsomradet. Kommunikation med och
mellan olika sorters fartyg har ocksé en
stor betydelse.

Internationell sjofart bestar av fartyg
som i klass och kondition utgér allt mel-
lan himmel och jord och som har mycket
varierande typer av kommunikationsut-
rustning. Detta utgdr ofta en utmaning
for véara orlogsfartyg eftersom varken mi-
litdra signalmedel eller radioutrustning
finns till férfogande hos ménga av de
civila fartygen. S hur kan man etablera
en bas for fungerande utbyte av informa-
tion? Svaret har blivit att uppfinningsrikt
utnyttja de mdjligheter som finns pé in-
ternet. Via en hos Lloyd’s redan existe-
rande hemsida har det skapats en “nod”
pé internet som mdjliggdér for en lang
rad intressenter, till sjoss likvél som till
lands, att erhélla information om opera-
tionen och situationen i omradet.

Péa hemsidan mschoa.org erbjuder EU
NAVFOR inte bara allmin information,
nyheter och pressmeddelanden mm, utan
framforallt ges internationell sjofartsin-
dustri en mdjlighet att kommunicera sin-
semellan — och med marina stridskrafter.
Detta sker via en sékerhetsskyddad speci-
ell medlemsdel pa hemsidan, vilken inne-
héller sdvil bred rddgivning som mera
kénslig information, att delas mellan de
olika anslutna intressenterna.

Ett valdigt
operationsomride.

EU NAVFORs operationsomrade utgors
av de vatten utanfor Somalia vilka totalt
omsluter en yta lika stor som Medelhavet.
Resurserna dr betydande men samtidigt
begrdnsade och har sedan operationens
borjan innefattat en europeisk flotta va-
rierande mellan 6-13 orlogsfartyg. Detta
sdger en del om utmaningarna med att
skydda WFP-transporter och annan sjo-
fart mot piratverksamhet. Speciellt i den
tatt trafikerade Adenviken (dar 80-100
fartyg passerar varje dygn) men ocksa
inom de enorma havsytor som finns utan-
for ostra och syddstra Somalia.

Med hédnsyn till omrédets storlek ar
det viktigt att alla orlogsfartyg anvinds
pa ett insatseffektivt sitt och att sjofart i
omradet sjilv engagerar sig, framforallt
inom tre omraden: sjalvforsvar, spaning
och kommunikation. Detta innefattar att
med givna forutsdttningar sd gott man
kan vara kapabel att forsvara sig och sitt
eget fartyg, inte bara mot en bordning
utan genom fordréjande mandvrar och
annat som ger ett Orlogsfartyg, vanligen
genom en utsdnd bevdpnad helikopter,
en chans att komma till undséttning i
tid. Vidare innebar det att stindigt hélla
utkik efter misstdnkta pirater, inte minst
under de kritiska timmarna vid gryning,
en vanlig tidpunkt for pirater att sla till
och att vid behov snabbt kunna skicka ut
en hjdlpsignal och kommunicera status,
lage och situation.

Transitering genom
Adenviken.

For att sékerstdlla en sé sdker fiard ge-
nom Adenviken som mojligt, har EU
NAVFOR:s operationshogkvarter etable-
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rat en Internationally Recognised Transit
Corridor (IRTC) och genom korridoren
uppmanas fartyg att passera i sa kallade
‘Group Transits’. Denna taktik syftar till
att gora det lattare for drlogsfartygen att
skydda de passerande fartygen och inne-
borden ar att fartyg av samma storlek och
slag (exempelvis hojd pa fribord, last,
fart och riktning) grupperas tillsammans
for att pa bestimda tidpunkter passera
genom de mest utsatta omradena i korri-
doren. Dessa tidpunkter publiceras, med
positionsdirektiv, for registrerade med-
lemmar pd www.mschoa.org.

Som var och en inser kridver detta
koncept dock att internationell sjofart
(rederier, dgare, m.fl. samt deras fartyg)
registrerar sig. Annars vet inte vara Or-
logsfartyg om deras existens och rorelser,
dan mindre kan nodvindiga riskanalyser
goras av Maritime Security Centre, vil-
ka ligger till grund for grupperingen av
fartyg. Tusentals rederier, operatorer och
fartyg ar registrerade pa Maritime Secu-
rity Center Horn of Africa men de kan
aldrig bli tillrackligt ménga.

Stort intresse fran saval
EU-léiinder som omvirld.

Operationens utmanande ingredienser,
de enorma havsomraden som omfattas,
Somalias utsatta situation med miljontals
ménniskor pa flykt fran sina hem, ofta
utan livsfornddenheter, antal ldnder, f6-
retag och organisationer som paverkas av
piratverksamheten, har skapat ett mycket
stort internationellt intresse for denna
EU:s forsta marina operation.

Antal artiklar, reportage, TV-, radio-
och webprogram som under manaderna
december 2008 till maj 2009 skrivits el-
ler sénts i amnet EU NAVFOR och/eller
Operation ATALANTA &verstiger mer
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dn vil 4 500 (!), vilket placerar oss pa
den hogsta globala nyhetsskalan. Over
50 internationella mediateam har under
denna tid besokt vart operationsomrade
och dver 170 besok fran regeringar, for-
svarsmakter, organisationer och media
har mottagits pa operationshogkvarteret
i London. En absolut majoritet av det som
skrivits, sénts och sagts om operationen
har varit positivt och stodjande.

Vad harnést?

Aven om antalet kapade fartyg i omradet
varje manad stidndigt pendlar mellan en-
siffrigt (6 1 april) till tvasiffrigt (vid arti-
kelns forfattande 14 st), ar det tydligt sa
att EU NAVFOR:s ndrvaro och arbete i
omradet, tillsammans med andra styrkor
och allianser - och inte minst en mer och
mer riskmedveten sjofart - har gett posi-
tiva effekter.

EU NAVFOR Operations Commander,
konteramiral Philip Jones (Royal Navy),
vilken i bérjan av juni ersitts av lands-
mannen konteramiral Hudson, sade nyli-
gen foljande i ett uttalande:

“.The escorting of World Food Pro-
gramme shipments is an undoubted suc-
cess with sufficient aid to feed over a mil-
lion and a half displaced people being
safely delivered every month...”

Vidare “...Military presence, not just
from Op ATALANTA units, has increased
with the number of nations committing
personnel and warships to counterpiracy
steadily rising. Suspects are being ar-
rested and detained for prosecution and
the merchant community is taking active
measures to avoid and combat attacks...
piracy will not be tolerated and if pira-
tes are caught, the consequences will be
serious.”

Pa den politiska arenan ar det troligt
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att EU ser en fortséttning pd Operation
ATALANTA, bortom det nuvarande slut-
datumet 13 december 2009. EU:s hoge
representant for utrikes- och sédkerhets-
fragor, Javier Solana, uttalade redan for
ett par manader sedan att en fortsittning
ar trolig. Nu ldmnas dessutom snart en
sé kallad Mid Term Review (halvtids-
rapport) till EU:s medlemslénder, vilken
kommer att ligga till grund for beslut an-
gdende fortséttningen. Detta kan forutses
ske under sommaren eller strax efter.
Klart ér att en langsiktig 16sning pa
piratproblemen runt Somalias kuster
inte ligger pa havet utan till lands. Utan
en fungerande statsapparat och verkliga
alternativ for en dréglig livsforing utan
pirat- eller annan kriminell verksambhet,
kommer den kriminella verksamheten
till sjoss och pé land att fortsatta vara luk-

rativ och attraktiv. EU NAVFOR:s arbete
handlar om att hela tiden héja riskpre-
mien for piraterna, dnda tills den blir for
stor att svélja. Det finns for ndrvarande
maénga internationella initiativ avseende
savil bekdmpning av pirater som stod till
den nyvalda regeringen i Somalia presen-
terade, men utfall och tidsforhallanden
aterstdr att se. Alla dr dock Gverens om
att det har kommer att ta lang tid.

Sveriges bidrag till EU NAVFOR, for-
bandet MEO1, har nyss gétt in i Operation
ATALANTA och opererar nu och fyra
manader framat med tvé korvetter och ett
stodfartyg i Adenviken. Som aktivt delta-
gande icke EU-nation kommer dessutom
Norge att ansluta med en fregatt i augusti/
september. Tvé bevis pa att vi skandina-
ver aktivt engagerar oss for fri handel och
rorelse pa vérldshaven.

DOCKSTA
VARVET

Foto: Forsvarsmakten

SE-870 33 DOCKSTA +46 613 711 600 www.dockstavarvet.se
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