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Neue Reifen fur alte Motorrader und Autos
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1888 Die Geburt des Reifens

Der Schotte Johne Bogcl Dunlop erfindet den ersten brauchbaren Luftreifen. Seit Jahren kéml:nct
man in der noch sehrjungen mobilen Geschichte fiir Fahrkomfort und Sicherheit. Dunlop ist es
gelungen die Meta”beschlége der Holzrader durch luftbefiillte Gummischlauche zu ersetzen. Die
Schlsuche wurden mit Bandagen Uberzogen und bestanden aus sehr dickem Kautschuk. Sie mussten
mit extrem hohem Luftdruck von mehr als 10 bar befullt werden.

Nachbildung von John Boyd Dunlops
erstem Luftreifen,

mit dem er 1887 experimentierte

Johnny's Dreirad
Fir das Dreirad seines Johnny konstruiert

John Boyd Dunlop die ersten Luftreifen fir

den praktischen Einsatz.

Die erste Probefahrt fand am 28. Februar 1888 statt.

John Boyd Dunlop




Dabei hatte der Engléncler Robert William Thomson bereits 185ie) also genau 40 Jahre Fruher, sich einen
sogenannten "|_uftreifen” Patentieren lassen. Doch fiir sein Werk gab es noch keine Verwenclung. Das Fahrrad

steckte in den Kinclerschuhen, Autos und Motorrader waren noch gar nicht erfunden worden. Thomsons Idee

und Patent gerieten somit in \/ergessenheit.

Patent fiir Reifen mit Stahlseil in der Wulst auf einer Tic{:bett&:lge und der Klemmbackenreifen von
Bartlett. Beide vereinfachen Montage und Demontage. In den USA wird Para”el zum Wulstreifen der
Straightside~Rehcen entwickelt. Dieser ist der Vorreiter des spater Folgenden Diagonalrehcens. e
Wulst wird nicht mehr in der Felgc eingcl’xakt, sondern liegt an dem geradcn F‘elgenhom an. Das
Prinzip setzte sich a”erclings in Europa nicht durch.

Wulstreifen sind die ersten Rehcen, die in groben Mengen auf Fahrzeugen verbaut wurden. Die Reifenwulst wurde regelrecht indas umgebc’jrtelte
l:eigenhorn eingehakt. thre Montage war a”er&ings noch umstandlich und auch nicht ungegfa'hrhch, da sie mit einem sehr hohen Luftdruck gegahrcn
werden mussten. Sind sie nicht korrekt in der Felge eingehakt, kann der Schlauch explosionsartig Platzen und zu schweren Verletzungen fuhren.
Entscheidend fiir die Passende Rehcengr('jﬁe war der innere Felgcnum?ang. Die BemaBunggab den Reifenautendurchmesser und die Ballonbreite e
B. 26 x 3 oder 750 x 1%0.



1904 Der erste Profil Reifen

Der Reifenaufbau war zuniachst bei allen Herstellern im Grunde sehr shnlich. Als Unterbau dienten mehrere tiber Kreuz gelegte Lagen
Vo”gewebe, die die Ausclehnung des innenliegen&en Schlauches in Grenzen hielt. Uber diesen Gewebelagen befand sich als Laufflache vorerst
eine c]icke, glattﬂéchige, Proﬁ”ose Gummischicht. Continental brachte 1904 den ersten Profilreifen auf den Markt. Andere Fabrikanten
vertrauten weiterhin auf einen sogenannten "Gleitschutz". Je nach Bedarf konnte auf die glatte Gummiflache, shnlich dem

Schneekettenprinzip) ein Giirtel mit Leclemoppen, Stahlnieten oder sogar Stalﬁlnégcln [jbergezogen werden. Die Zukunft gchér’cejecloch der
5té3'nclig verbesserten Profil ges’caltu ng.

onlinental

Im Vcrgleich zu den damaligen Vo”gummirehcen, die bei Autos und bei schweren Lkw sogar bis Anfang der 20er Jahre Verwenclung fanden, war
der Hochdruck-wulstreifen kaum wesentlich elastischer. Der sichere Sitz der beiden Reifenwiilste in der C-Profil I:elge erforderte bis zu 3.5 bar
Luftdruck. Bei uns nannte man diese Ausfuhrung “Wulstreien” (mit der clazugehorlgen Wulstfelge) in Englancl “Beadet Edge Tgres und in

den \/eremlgten Staaten smngemass nach dem einhakenden Reifen “Clincher Tires”.




1918 Der Reifen wird Schwarz

Die Entwicklung schritt rasch voran, doch erst im Jahre 1918 wurde von den Briidern Michelin Russ bei der Fertigung zum Einsatz gebracht.
Dieser Bestandteil fithrte die heute typisclﬁe Farbe Schwarz herbei und verléngerte zudem die Lebensdauer der Reifen erherblich. Parallel

angeordnetc Baumwo”Féden, so genannte Tcxtilkordeinlagen sorgten fur eine erhohte stabilitat bei geringer Erwarmung,

Die Hockdruckreifen mit Leinwandkarkasse belasteten die Portemonnaies der damaligen Kradler erheblich. Vielfach erreichten die Pneumatiks

namlich bereits nach 500 Kilometern ihre Vcrschleissgrenze, zusatzlich tritbten immer wieder arbeitsintensive Plattfiisse das Fahrerlebnis.

1920 Weisswandreien setzen Modetrends

Nachdem die Reifen immer zuverléssiger ihren Zweck erfiillen, wird begormen durch weisse Seitenflanken auch oPtisclﬁ die I:ahrzeuge
aufzuwerten. Gleichzeitig verschwindet die hakenartige Wulst und wird durch Drahtgeﬂccht im Inneren ersetzt. Diese Bauweise bildet bis heute
den Standard.

"Trefle" nach 1920

Eine deutliche Verbesserung leitete Mitte der Zwanziger Jahre die neue Cord-Karkasse ein. Die bisherige Leinwand, deren gekreuzte Faden
sich im Laufe der Zeit gegenseitig zersagten, wurde durch straPazierFéhiges Cord-Gewebe ersetzt. Durch die modifizierte Karkasse Warjctzt
nur noch ein Luftdruck von 1.0 - 2 bar notig. Der Wechsel vom Hochdruck- zum Nieclerclruck-WulstrehCen, auch Cord-Ballonreifen genannt, mit
einem Querschnittsverhltnis Hohe/Breite von 1 : 0.98 bewirkte eine wesentliche Vcrbesserung des Fahrkomforts, aber auch der
Fahrsicherheit. Eine einheitliche Normung der Wulstreifen- und Felgengréssen gab es damals jedoch noch nicht. Wer heute Nachschub
benétigt, sollte sich daher auf keinen Fall auf die technischen Angaben oder die Eintragungen in den I:ahrzeugpa]:)ieren verlassen.



Nicht selten wurden auch im Laufe der Jahre andere I:elgen eingespeicht. Um sicherzugehen, dass man auch wirklich die richtigen Wulstreifen

beste”t, hilft es nur, die Fclge genau zu vermessen. Das ist gar nicht so sc]‘nwierig, denn nur zwei Masse sind hier relevant:

@ die innere Fclgenmaulwei’ce
@ der Felgenumgang, gemessen im F‘elgenbett

- W8]’1|W6i56 auch der ]:ClgCﬂClUl"C!"lmCSSCI”) ngCSSCﬂ von Hornausscnkante ZU Hornaussenkante

Noch vor einigen Jahren war es recht schwicrig, neue Wulstreifen zu bekommen. Diese Situation hat sich mittlerweile verbessert. Rund 70

verschiedene Motorradwulstreifen, die alle als Niederdruckreifen gexcertigt sind, lassen sich tiber die Spezialistcn beziehen.

Auf Oldtimer?alﬁrzeuge sPezialisierte Reifenhersteller:
Reifenhandler:
Avon Reifen (Deutschlancl) GmbH

Miinchner Oldtimer Reifen GmbH Continental AG http://www.conti.dc
http://www.olcﬂtimer-rchcen.com/ DunloP GmbH htt.p://www.clunlopde/

2fT i Izaita Reifenwerk Heidenz;u :
Peter Peschken - +— Decke http://www.reifenwerk-heidenau.de/
Am Juffernbach 12 Me'tzeler Reifen GmbH

Schlauc
=84 Miinster-Handorf Schlauch

Tel 0251-326646

(Wulstreifen und ~1Ce[ger1)

http://www.metzelermoto.cle/
Mic'helin Reifenwerke KgaA
http://www.michelin.de/

Pirc'alli Motorrad Reifen

Wulst http://www.cle.pire”i.com/cle_DE/
ind'cx.html :

Theofried Jeckel
http://www.visde/JieckeL

motorradzubehoer/




1950 Der Diagonalrehcen ersetzt die Texti!kor&einlage

Um den Komfort und die Pannensicherheit weiter zu verbessern, werden die Korcﬂeinlagen in einem Winkel von 45° tibereinander gekreuzt, was

die stabilitat des Reifens revolutionierte. Ersetzt werden auch die Baumwollfaden durch flexible und dennoch stabilere Nglorncéclen.

Eine neue Generation: Drahtreifen und Tieicbe‘mcelgen

Der nichste E:ntwicklungsabschnitt, der gleichzeitig das Ende des Wulstreifens einleitete, war eine neue Reigengeneration mit Stahldraht im
Wulst. Fiir diese Decke war gleichzeitig ein neuer F‘clgentgp, die sogenannte Tieﬂ:)ettgelge, erforderlich. Gegcn’uber dem Wulstreifen, bei dem

sich die beiden Reifenwulste wie Krallen in die Felgenhémer einhakten, Iagen beim neuen Drahtreifen die drahtseilverstiarkten Wulste nun an
den F‘elgcnhémern an. Fur sicheren Sitz sorgte der zwischen 1,5 bis 2 bar aquePumPte Schlauch. Eine weitere Neuerung war die
MaBgenauigkeit. Wurden Wulstreifen manuell hergcste”t, Toleranzen im ReiFenumFang von bis zu zwei Zentimetern gal’cen als normal) encolgte
die Fertigung der Drahtreifen nun "auf den Millimeter genau” maschinell. Exakt datieren lasst sich die Ablésung des Wulstreifens durch den
Drahtreifen nicht, der Ubergang emcolg’ce fliessend. Noch 1929 konnten zum Beislaiel BMW Kunden bei der Bes’ce“ung einer R 62 oder R 63

wéHen, ob sie die Maschine mit Wulstreifen in 26 x 3.00 beziehungsweise 2 T3¢90 haben wollten oder die modernen 3.50~19er Drahtreifen
bevorzugten.

Zwei Wulst-FeIgen, Standard-Tiefbettfelge, Diagonal-Reifen
Tiefbettfelge fiir Breitreifen
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Bis zum Zweiten Weltkrieg Passierte bei der Weiterentwicklung der Diagonalrehcen nicht viel chregencles. Abgesehen vom Rermsport waren
Vorder- und Hinterreifen mit dem glcichen Profil ausgestattet. Die Innovation der Pneuhersteller beschrankte sich auf das Rei{:enangebot fir

Ieichte, mittlere, schwere und Ges[:)annmaschinen. Die Ansprﬂche an die Laufflachen waren in erster Linie eine hohe Lebensdauer.

1946 StahlgﬂrtcLRei%n bilden einen Meilenstein in der
Geschichte

Michelin entwickelt de ersten StaHgUrtelrehcen der Welt. Durch das radial angeorclne’ce Meta”?édengeﬂecht wird der Tex‘cilgijrtel ersetzt. Bis
heute werden Reifen in dieser Bauweise gegertigt und genligen somit den immer hsheren AnsPrUchen hinsichtlich KomFort, Sicherheit und
Gesclﬁwindigkcit. Die wertaus grosste Zahl der Olcitimencahrzeuge ro”tjecloclﬁ auf Radial- oder Giirtelreifen. Michelin entwickelte diese
Reigengattung zuerst und stellte schon 1946 en ersten X-Pneu vor. Das X findet sich als dezenter Hinweis aus diese Pioniertat bis heute in den

Rei{:cnbezeichnungen des franzosischen Herstellers.
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Vergleich Diagonalgi]r’celreigen / Raclial(gﬁrtel) reifen

Im Vergleich zum Diagonalrehcen ist der Aufbau im Flanken- und Laufflichenbereich unterschiedlich.
Die Karkasse ist eine Einlage aus rechtwinklig zur Lau{:riclﬁtunggedrchten Texti”(ordlagen. Dariiber
wird die Laufflschenstabilitiat durch zwei X—&jrmig angeordnete Stahlkordeinlagen erreicht. Die

Erwdrmung im Fahrbetrieb ging bei den Radialreifen Ubrigens um den Faktor Zehn zuriick. Im Laufe

der Jahre wurde der Giirtelreifen bei allen Herstellern bis heute s‘cénclig weiterentwickelt.




1968 Nieclerquerschnittrei?en erobern den Markt

Die Firma BMW verbaute in diesem Jahr erstmals einen Reifen von Pirelli mit einem VOET Querschnitt. Die immer hoheren Leistungen der

I:ahrzeuge mit der l:olge von haheren Geschwindigkeiten verlangten konsequenterweise eine Herabsetzung des Volumens. Durch die

Verringertc “Scitcnwalgung” konnte eine wesentlich hohere Fahrstabilitat erreicht werden. Zudem wurden die KomFortansPrUche an die

Reifen immer geringer, da verbesserte Fahrwerke und vor allem Strassen dem entgegen kamen. Zunichst wurde aus dem
"Normalquerschnitt~Rei1Cen" der "NiederquerschnitbReh%n“, zum Beispiel aus dem 4.00 H 18 ein 4.25/85 H 18 Pneu. In den 90er Jahren
wurde dann die z&j”igc MaBangabe fur den Rei{:enqucrsc]ﬁnitt durch metrische GroRen ersetzt. So wurde aus der Dimension 4.00 H 18 bzw.
425 H 18 der 120/90 H 18 bzw. 150/90 H 18 Pneu. Die Z ahlenkombination 130/90 gibt den Querschnitt an. Das heiBt, der Reifen ist 150 mm
breit und die Zahl 90 hinter dem Querstrich steht fiir das Prozentuale Verhiltnis von Hohe zur Breite. In diesem Fall 90 Prozent von 120 mm
Reifenbreite ist 108 mm Reifenhshe. Dieser Trick brachte mehr Gummi auf den Asphalt, und die Motorpower lieR sichjetzt besser auf die
Strabe bringcn‘ Was sich nicht snderte, war die Deckenvencormung bei Héchstgesc]ﬁwincligkeit. Die hohen Fliehkrsfte lieBen den Mantel

O~Gracl—5taHg’drtcl—Retin

Letzter und vorléuﬁger Héhepunk’c in
derReifenevolution ist der Radialreifen mit
O~Gracl~5tah|g’drtel. Radial-Giirtelreifen

sind mit dem Zusatz "R" gekennzeichnet.

Der nichste Entwicklungsschritt waren die
sogenannte "bias belted"-Bauweise. Uber die
Diagona|~Kar|<asse wurde ein hochfester
Giirtel aus Aramidfaden im Winkel von i) bis
35 Grad gespannt. Insgesamt wurde der
Reifen steifer, formstabiler und langlcbigcr.
Auch die Bezeichnung dnderte sich. Lasst
sich ein Diagonalrei?en am Bindestrich
zwischen der GréBenbezeichnung erkennen
(z. B. 4.00 - 18), sind Diagonalgﬂrtelrei{:cn
mit einem "B" gekennzeichnct, 140/70 VB 18.
Der nichste Schritt war um 198% der Radial-
Gurtelreifen. Anstelle der Diagonalkarkasse
verliefen die Gewebelagen nun genau im 90~

Grad-Winkel von Reifenwulst zu Reifenwulst.



1975 Der TRX-Radialreifen steht fiir einen neuen
Abschnitt in der Reifentechnik

Reifen und I:elgen werden gemeinsam entwickelt und spezie” auf denjeweiligen Bedarf des I:ahrzeugs abgestimmt. Dieser neue Reifen

vereinte zwei bis dahin gegensétzlic]ﬁe AnForderungen:
- den Wunsch nach gr'c')sserem Fahrkomfort
~der I:orderung nach erhohter Lenl(genauigkeit

Die Bemassung erFolgte im metrischen System, was diese l:elgen nicht kompatibel zu den gangjgen Zollreifen macht. Die Erganzung TDY

erméglichte im Pannenfall sogar ein beschranktes Weiterfahren.

2003 Der Reifen als High»-fl'ech—-ProcJukt

Die E‘ntwicklung schreitet weiterhin mit grossen Schritten voran. Geschwinc[igkeiten von iiber 300 km/h stellen fiir heutige Produkte keine
unitberwindbare Barriere mehr dar. Der Einsatz verschiedener Gummimischungen erméjglicht gleichbleibende Hagtung bei allen
Temparaturbedingungen. Maximale Pannensicherheit stellt inzwischen eine Selbstverstandlichkeit dar und oPtimales Aquaplaningverhalten

will kein Autofahrer mehr missen.



Anders als im PKW-Bereich hat der Radial-GUrteaneu die altbekannte Diagonalausﬁjhrungjedoch noch nicht vom Markt ver&réngt. Ganz

m Gegenteil‘ “Von den rund 1,5 Millionen Motorraddecken pro Ja]‘nr, sind immer noch gut die Halfte Diagonalreifen," betont Helmut Déhne,
seines Zeichens legencjérer Metzeler-Rei{:enexPerte und NUrburgring-Re‘(orc”ﬂalter. Der Reigenspezi muss es wissen. In der Motorradszene

ist Metzeler ein fester Begrig. Das Metzeler~Angebot ist gewaltig. Ganz gleich, ob fiir Oldtimer, Klassiker oder fiir aktuelle Bikes.

Zum Abschluss ein paar eventuell

nutzliche Hinweise

Doch ganz gleich welcher Rei{:entgp montiert werden so”, eins ist ganz wichtig, die Decken sollten méjglichst erst vor kurzem aus der
Backform gcl(ommen sein. Wie "frisch" der Pneu nun aber tatsichlich ist, verrst die seit Angang der 80er Jahre gebréuchlichc DOT-
Kennzeichnung (DOT=Department of Transport, eine vom US-Verkehrsministerium geforderte Kennzeichnungspflicht) an der
Reifenflanke.

Die letzten drei Ziffern dieser Kennzeichnung geben das Herstc”ungsclatum an. Die Zahl 427 mit einem kleinen Dreieck~59mbol
bedeutet zum beispiel, dass der Mantel in der 42. Kalenderwoche 1997 ge{:ertigt wurde. Ohne Dreieck wire der Reifen in der 42.
Kalenderwoche 1987 Procluziert worden. Reifen ohne DOT~Kennzeichnung sind entweder "Marke Uralt' oder "Oldtimerreifen”, die bis
1950 unverandert gebaut worden sind und die es auch heute noch so zu kaufen gibt. Fiir diese Reifen ist keine DOT~Kennzeichnung
erforderlich. Aktuell und ab dem Jahr 2000 vcmCUgen Pneus iiber vier DOT-Ziffern. Die ersten beiden Ziffern stehen fiir die
Kalenderwoche, die beiden anderen Ziffern fiirs Produktionsjahr. Zum Beispiel 180%", d.h. der Reifen wurde in der 18. Kalenderwoche
0% (200%) gefertigt.



' Reifen - ABC

- Reifenbezeichnung

. Reifenhersteller (Marke)
. Profilbezeichnung / Reifentyp
. Reifenquerschnittsbreite in mm
. Verhaltnis Reifenhdéhe zu Reifenbreite in %
. Radialreifen
. Felgendurchmesser in Zoll
. Kennzahl fir die Reifentragfahigkeit
. Geschwindigkeits-Index

. Tubeless (Schlauchloser Reifen)
10 Herstelldatum (XX = Woche, X = Jahr, < = 9. Dekade)
11. Abnutzungsanzeiger (Tread Wear Indicator) (1,6 mm)
~ 12. Zusatzbezeichnung flr Reifen mit erhéhter Tragfahigkeit
13. Hinweis auf Wintertauglichkeit fir Winter- und
Ganzjahresreifen

VCoONOUTL, WN -

Die Dimension eines Reifens (Quelle: ADAC)

Die technische Ausfiihrung der Bereifung ist durch den § 36 StVZO festgelegt. Danach sind Pkw-Reifen entsprechend der
europadischen Vorschrift ECE-R 30 genormt. Dies gilt insbesondere flr die Beschriftung der Reifenflanke. Sie gibt Uber die
wichtigsten Daten des Reifens Auskunft. Innerhalb dieser Information sind die fur den Autofahrer wichtigen Angaben
zusammengestellt - die Norm verlangt darlber hinaus weitere Bezeichnungen auf der Seite wie Herstellername (1) und Reifentyp

(2).



Reifenbreite (3)

Sie wird in Millimetern angegeben (z.B. 175 mm). Bei herkdmmlichen Pkw-Reifen reichen die Querschnittsbreiten von nominell 125
mm (z.B. 125/80 R 12) bis ca. 335 mm (z.B. 335/30 R 19). Die Breiten steigen dabei in 10-mm-Schritten. Besondere Reifen flr neue
Rad-Reifen-Systeme (z.B. TD-Reifen von Dunlop oder TRX- oder TDX-Reifen von Michelin) haben andere Breitenmafe in Millimetern.
Die Breiten reichen von 160 mm bis 240 mm. Die tatsachliche Breite weicht, bedingt durch die Ublichen Fertigungstoleranzen, meist
von den nominellen Angaben geringfligig ab und variiert von Hersteller zu Hersteller um wenige Millimeter. AuBerdem ist sie
abhangig von der Breite der Felge, auf welcher der Reifen montiert ist. Die Normung der Reifen erlaubt es, die meisten Reifen auf
Felgen verschiedener Breiten zu montieren. Diese Breitenunterschiede kénnen Ursache daflr sein, dass auf bestimmten Fahrzeugen
nur Reifen bestimmter Hersteller (Markenbindung) oder lediglich in Kombination mit bestimmten Felgen montiert werden dlrfen, da
in diesen Fallen ausschlieBlich diese Reifen in allen Betriebszustanden mit Sicherheit (also auch beim Einfedern oder beim
Lenkeinschlag) "freigangig" sind. Auch die Verwendbarkeit von Schneeketten kann an bestimmte Reifenfabrikate und Felgenbreiten
gebunden sein. Zu beachten sind hier die Hinweise in den Fahrzeugpapieren und in der Bedienungsanleitung.

Hohen-Breiten-Verhaltnis/Serie ...... /50, /60, /70, /80 (4)

Hier geht es um das Verhaltnis von Héhe zu Breite des Reifenquerschnittes in Prozent. Ein /50 bedeutet dann, dass die Reifenh6éhe
halb so groB ist wie die Reifenbreite. Mit "fallenden" Verhaltnis-Zahlen wird die Reifenflanke immer niedriger - lbliches
Erscheinungsbild sportlicher Pkw (225/45...). Sonderfall: Bei Reifen der 80er-und /82er-Serie war friher die ".../80" in der
Bezeichnung nicht Ublich - dementsprechend kann in dlteren Fahrzeugpapieren noch "155 R 13" stehen. Dies entspricht nunmehr
beim Reifenkauf "155/80 R 13".

b Roifenibreiite — Reifenbauart (5)

"R" steht hier fur "Radial" (zusatzlich auch haufig ausgeschrieben). Es handelt sich
um die heute Ubliche Bauart mit radial angeordneten Karkassfaden. Bis in die 60-iger
Jahre war der Diagonalreifen Standard. Sofern heute noch flr Spezialfalle (z.B.
Oldtimer) produziert, steht anstelle des "R" ein "D" oder auch "-". Hinweis: Es dirfen
Redenhohe  grundsatzlich nur Reifen einer Bauart montiert werden. Mischbereifung - also
Diagonal- und Radialreifen auf einem Fahrzeug, ist It. StVZO § 36 nicht zulassig.

Felgendurchmesser (6)

Der Felgendurchmesser wird diagonal von Felgenrand zu Felgenrand ermittelt, das MafB
Felgen- wird meist in Zoll ( " ) angegeben. Die gangigsten MaBe reichen von 10 " bis 20 ". Bei
rchmesser  TD-Reifen von Dunlop sowie TRX-, TDX-Reifen oder dem PAX-System von Michelin
werden die Felgendurchmesser in Millimeter angegeben. Die gangigsten Durchmesser
gehen von 315 mm bis 440 mm.

Felgenmaulbreite



vt kge — Lifs - kg
63 272 88 560

Tragfahigkeitskennziffer (Load Index LI) 64 280 89 580

(7) 65 290 90 600

S 30091 N6 1.5
Kennzahl fur die Belastbarkeit des Reifens. 67 307 92 630
Jedem LI-Wert wird, dargestellt in einer 68 315 93 650
genormten Tabelle, eine bestimmte 6543325 94" %670
Belastbarkeit des Reifens bei einem 70 33595 690
vorgegebenen Luftdruck zugeordnet. Beispiel 71 34597 710
"85" = 515 kg. Die montierten Reifen mussen 72 35597 730

1ors: 3165, 98750
Y et S i) S
75 387 100 800
76 400 101 825
77 412 102 850

mindestens dem in dem Fahrzeugpapieren
angegebenen LI entsprechen, hohere Werte des
LI sind zuldssig. Zusatzangabe "Reinforced":
(12) Bezeichnung an Reifen besonders hoher

Tragfahigkeit (fur Kleintransporter, Kleinbusse, 78 425 103 875
Vans, Gelandewagen... ). Ausschlaggebend ist 79 437 104 900
aber auch hier die (entsprechend hohe) LI- 80 450 105 925
Kennziffer. 81 462 106 950

82 475 107 975

83 487 108 1000
84 500 109 1030
85 515 110 1060
86 530 111 1090
87 545 112 1120

GSY km/h

130

140

150 Geschwindigkeitssymbol (GSY, auch "Speedindex") (8)
160

170 Kennbuchstabe, der die zuldssige Hochstgeschwindigkeit des

180 Reifens angibt. Den Buchstaben sind folgende

190 Geschwindigkeitskategorien zugeordnet (hier dargestellt: tbliche

200 GSY fir Pkws
210

240
270
300
>240

ot el g O o e e
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Laufrichtungsbindung

Uberwiegend an Reifen mit besonderer Profilgestaltung sind auf der Reifenflanke Bezeichnungen wie "Rotation", "Drehrichtung",
"Direction”, in Kombination mit einem Laufrichtungspfeil eingepragt. Bei der Reifenmontage ist diese vorgegebene Lauf- oder
Drehrichtung zu beachten.

Tubeless ("Schlauchlos") (9)

Pkw-Reifen sind Ublicherweise "Schlauchlos"-Typen. Das Einziehen eines Schlauches ist nicht nur tberfllssig, es ist - von wenige
Ausnahmen abgesehen - nicht zuldssig. Im Zweifelsfall den Reifenhersteller befragen. Bei einer Reifenpanne mit Luftverlust darf das
allenfalls als zeitweiliger Notbehelf gelten.

Produktionsdatum (10)

Bisheriges Verschllsselungs-System: Die letzten 3 Ziffern der sog. "DOT"-Nummer geben das Herstellungsdatum wieder. Die ersten
beiden Stellen nennen die Produktionswoche, die letzte Ziffer ist die Endzahl des Jahres. Beispiel: 409 =40. Woche 1999. Dass wir es
mit den 90-iger Jahren zu tun haben, wird im Allgemeinen noch durch ein kleines Dreieck (rechts neben der 3-stelligen Zahl) deutlich
gemacht. Neue Kennzeichnung ab 1.1.2000: Jetzt 4-stellige Schllisselnummer. 0100 = 1. Woche 2000.

VerschleiBanzeiger (Treadwear Indicator, "TWI") (11)

Rundum auf der Reifenseite ist mehrmals das Kirzel "TWI" (auch andere Zeichen méglich) eingepragt. Wenn man dem Pfeil folgt, so
erkennt man, dass in diesem Bereich das Profil nicht véllig in die Tiefe geht. Der Grund: Bei einem bis auf (die gesetzlich zulassigen)
1,6 mm abgefahrenen Profil liegen diese Stellen dann deutlich erkennbar an der Oberflache, die VerschleiBgrenze ist erreicht. Soweit
sollte man es nicht kommen lassen: Versuche zeigen, dass bereits unter ca. 3 mm die Haftung, insbesondere bei Nasse, deutlich
abnimmt!

M&S (Winterreifen/Ganzjahresreifen) (13)

Winterreifen sind mit "M&S", "M+S" oder ahnlichen Abkirzungen gekennzeichnet. Hiermit ist nicht nur erkennbar, dass es sich um
einen Reifentyp flr die speziellen Anforderungen des Winterbetriebs handelt. Damit verbunden ist auch eine Ausnahmeregelung
bezliglich der geforderten Geschwindigkeitsklasse.

Sonderregelungen in einigen europadischen Landern:

Ist "Winterausriistung" (It. Beschilderung) vorgeschrieben, dann erfordert dies Reifen mit M&S-Symbol. Insbesondere in Osterreich
wird darltber hinaus eine Profiltiefe von mindestens 4 mm gefordert - mit weniger Profil gelten derartige Exemplare schlichtweg als
Sommerreifen. In Deutschland existiert diese Vorschrift zwar nicht, unterhalb ca. 4mm ist eine Wintertauglichkeit aber tatsachlich sehr
eingeschrankt.



Priifzeichen "E":

Das "ECE-Prifzeichen" wird als E oder e dargestellt, es bestatigt die Einhaltung der europaischen Norm (ECE- R 30). Bild 6: Die
anhangende "12" weist auf Osterreich als Priifungsland hin. Wichtig: Seit dem Produktionsdatum 1.10.98 (40. Woche 98, entspricht
DOT-Nummer 408) ist diese Kennzeichnung der Reifenflanke in Europa Pflicht. An einem Fahrzeug dirfen demzufolge keine Reifen
montiert sein, die, sofern nach dem 1.10.98 produziert, dieses Prufzeichen nicht aufweisen. Im Rahmen der Hauptuntersuchung
("TUOV") wiirde das als "schwerer Mangel" am Fahrzeug eingestuft.

Runderneuerte Reifen

Sie tragen als Kennzeichnung "R", "runderneuert"”, "retread" oder "retreaded". Das Datum der Runderneuerung wird in gleicher Weise
wie das Herstellungsdatum von Neureifen angegeben.

Informationen Rund um den Reifen

Luftdruck

Zu niedriger Luftdruck fuhrt zu einer starken Erwarmung des Reifens und damit zu der Gefahr eines Reifenschadens. AuBerdem
fordert zu niedriger Luftdruck den Verschleil3, verursacht héheren Kraftstoffverbrauch und beeintrachtigt die Fahrstabilitat. Deshalb
wird empfohlen, alle 14 Tage am kalten Reifen den Luftdruck zu prifen. Reserverad nicht vergessen! Ventilkappen immer fest
aufschrauben, fehlende sofort ersetzen.

Profiltiefe

Bereits bei einer Profiltiefe von 4 mm nimmt die Haftung des Reifens, insbesondere der Breitreifen, bei Nasse deutlich ab. Die Reifen
kdnnen den Kontakt zur StraBe verlieren, das Fahrzeug lasst sich nicht mehr lenken und bremsen. Deshalb sollten die Reifen nicht bis
auf die gesetzliche Mindestprofiltiefe von 1,6 mm abfahren. Je nach Breite sollten Sommerreifen spatestens bei 2 bis 2,5 mm,
Winterreifen bereits bei 4 mm Restprofiltiefe erneuert werden.

Reifenersatz

Bei der Verwendung unterschiedlicher Reifentypen verschlechtern sich die Fahreigenschaften. Deswegen sollte auf allen vier Radern
(mindestens allerdings auf einer Achse) Reifen gleichen Typs verwendet werden. Ein neues Reserverad sollte in den Tausch der Reifen
einbezogen werden. Im Zweifelsfall setzt man die besseren Reifen auf der Hinterachse ein. Bei jeder neuen Montage von Reifen
sollten auch neue Ventile verwendet werden.



Reifenalterung

Reifen altern, auch wenn sie nicht benutzt werden! Die Sicherheit von alten Reifen nimmt deutlich ab. Deshalb sollten Reifen, die alter
als 6 Jahre sind, nicht mehr verwendet werden.

Winterreifen

Bei lockerem Schnee und Matsch haben M+S Reifen deutlich bessere Hafteigenschaften als Sommerreifen. Die Wintertauglichkeit von
Breit- und Hochgeschwindigkeits-Reifen (flr Fahrzeuge Gber 210 km/h) ist haufig nicht gut. Deshalb wird empfohlen in schneereichen
Gegenden auf Winterreifen umzurlsten.

Bordsteinparken

Heftiges Anprallen gegen Bordsteine ist gefahrlich. Es kann zu versteckten Reifenschaden flihren, die sich erst spater bemerkbar
machen. Daher sollten Bordsteinkanten nur langsam und maéglichst im rechten Winkel tberrollt werden. Reifen sollten nicht an
Bordsteinkanten gequetscht werden und nicht auf nur einem Teil der Aufstandsflache abgestellt werden.

Reifenlagerung

Gummi altert durch Warme, Feuchtigkeit und bei Sonneneinstrahlung starker und wird durch viele Lésungsmittel angegriffen. Reifen
sollten in einem trockenen, kihlen Raum moglichst dunkel lagern.

Allzeit Gute Fahrt wiinscht euch das
Oldtimer Werkstatt Team




