HISTORIE A MODELY JAWY

SMICHOVSKA STREDNI PRUMYSLOVA SKOLA
2011 /.2012

FILIP KADLEC 4.C

/ " : : o
. . r
et ! e

: ' Ing. STOLBA VLADISLAV
.Mgr. HOUSKA MIROSLAV



UV OD ottt ettt ettt 6
ING. FRANTISEK JANECEK ...coccovimrrrinsinresssssesssssisssssssisssssssissses 8
Seznam zdrojii fotografii.........ccoviiiiiiiiiii i 12
HISTORIE .ottt 13
Prvni GSPECHY JAWY ... 14
Jawa na ¢tyfech KOleCh.......ccooiiiiiiiii 15
Prikopnici vySSich ObJemil........cooiiiiiiiii 16
Letecky MOtOr V JAWE ....ueiiiiiiiiiiiici s 16
RUULR PO JAWU .ttt e e e e e nnne s 17
LEGENUA JAWY ..ottt ettt et e et n et e e te e a e e e nreenne e 18
TAJNY VIVO] V JAWE ettt nn e ne e 19
JAWA V ZaNTaniCl.......coooviiiiiiii 21
OdChOT OLCE ... s 22
ZNATOANCNT JAWY ..t 22
JAWA 500 OHC ... bbb bbb 23
SPOJENT JAWY @ CZ w.oovovoeeeeeeee ettt 23
TN NEJMENST ...t 24
JAWA V USA ..o 24
Motocykly na ZaKAZKU ..o 25
UKradeni PAteNtUi.........c.oiviiiiiiiiiiiieic b 25
OSUAOVA 350 ..t 26
ZASAANT ZIMENA.......eiiiiiiiicii s 28
Historie V dateCh ... 29



o o) 1 32

BIDHOGraphy........ccoooiiiiiiiiic 34
Zdroje fOtoZrafil.......ccviiiiiiiii 34
JAWA V ZAVODNIM ODVET VI oo 35
Mezinarodni Sestidenni v NEMECKU ...........c.cvrurerreeeeereesesesee s seeeesieseeseeseesee et sensnes 36
ROK 1938 ...t 37
SeStAENNT V ESR ..o 38
Vit€zstvi behem 50. 1et......cccoiiiiiiiii 38
VIEZSIVI PO 10 LETECR...iiiiiiiiiiie e 39
JaWa Na VYSIUNT ..o 40
JAWE V EETENU ...t 41
Jawa na misStrovstvi EVIOPY .....ccoiiiiiiiiiiiiii 41
Jawa a plochd draha ..o 42
STINICNT JAWE ..t nb e 43
PHIONA 2 ... 46
BIDHOGIATIE ... 47
Z,droje fOTOZIatil ...co.veeiiiee e 47
MODELY JAWY ottt 48
KIASICKE ... 48
STINICNT 1t 51
a0 10] 4/ )Y TP PP PPRPPRRPR 51
B S5 (<) PP PR PR 52
BIDHOGIATIE ... 53
VYBER Z MODELU ooooooeiiervrrsssmeerensssssmssssssssssissssssssssssssssssssssssssssssssssones 54



IVIOTOT s 55
KONSIIUKCE: ..ttt ettt 55
JAWA 250 = PEIAK ..o 56
Y (0] (o PP PP o7
KONSIIUKCE: ...ttt bbb 57
JAWEA 500 OHC ... 58
Y (0] o PP PR PR 59
Jawa 250 typ 353 (350 typ 354) - KYVACKA ....ccviiieiiiiiieieiesic e 60
KONSTIUKCE: ...ttt bbb 61
Jawa 250 typ 559 — 559/05 Automatic (350 typ 360) - Panelka..........c.ccceevevevveineennnnn 62
KONSIIUKCE: ..ttt ettt 63
IVIOTOT s 63
Jawa 50 typ 20,21,23 PioNYI/MUSEANE ......cooviiiiiiiiiiiieiiei s 64
KONSIIUKCE: ..ttt bbbttt 65
Vyvozni kapotovany MUSTANE: ........cciiiiiiiiiiii e 65
Jawa 350 typ 634/632/638/639/640 ..........ccueiiieiieieieieie et 66
KONSTIUKCE: ... bbbttt bbb 67
V(0] ] PP P PP PP 68
Jawa 250 tyP 597.0 TIAVEL ....ccueiiiiiee e 69
KONSITUKCE: ... bbbttt bbb ene s 70
1Y (0] (o PP OO 70
Jawa 650 tYP 836.0 CIASSIC .....ueeueerierieieiieiie et 71
KONSITUKCE: ...ttt sttt 72
IVIOTOT e 72



PTIONA 3 ..o 73

PHIIONA 4 ... 77
PHIIONA 5 ..o 78
Z,dr0J€ TOLOZIATI ...vvvi it 82

50 410 ) - PP 82
PROTOTYPY ottt e 84
Jawa 250 typ 593 ENAUIO SPOI .......cviiiiiiieieiie e sis et 84
JaWa 250 TYP 822 GS ..ot 85
Jawa 500 typ 824 BOXEr OHC ......vviiiiiiiiiiie sttt 89
Jawa 420 typ 821 BOXEr OHC ......viiiiiic ittt 91
Jawa 50 typ 238 MISTIAL ....cvviiiiiiiiiiii 92
JAWA 250 TYP B27 ...ttt 94
JAWE 350 TYP 837 ... 95
JAWE 460 TYP B30, 97
Jawa 250 typ 624 |, MarCiK™.......ccuiiiie i 98
BIDHOGIATIE ...t 100
Z,dr0je fOTOZIATIE ..o 100
NAZORY MAJITELU w.ooiiiiiecevevirieeeeeneesesssssssssisesssssssssssseessssssss s 101
JAWE B850 ...t 101
JAamMO0jJe JaWa 350.......iiiiiiiiiii 102
MO0J€ MILE JAWICKY .. 104
SLOVO NA ZAVER ..ooooooiiiieiisisioiiicsssssssesenesssss s nssssssssssseeeees 107



,,Motor viem, jakost vsem, rychlost vSem, radost v§em, Jawa vsem “

Zbrojovka ing. Frantisek Janecek

UvoD

Bézny &esky oblan zna historii Ceské republiky. Vi, kdo byl Karel IV., Eliska
Pfemyslovna, vi, jak Ceskou republiku postihli svétové valky, co byla Sametova revoluce, kdy
vitbec Ceska republika vznikla, zna presidenty naseho statu a mnoho dalsiho. Vzdélany ¢lovék u
nas obvykle ma tento v§eobecny piehled. Ale pokud se ho zeptate na motorismus u nds, jiz vam
o ném nepovi tolik, jako naptiklad o fotbalu nebo hokeji. Budeme —li se ptat chlapce nebo divky,
kterym je v dne$ni dobé okolo dvaceti let, moc nam toho o motorismu v nasi zemi nepovi.
Mozna si vzpomene na automobilového vyrobce Skoda, ale vice asi ne.

Na motorkdch jezdim od svych Sesti let. A byla to pravé Jawa, kterd mé privedla
do tohoto pozoruhodného svéta dvou kol, hlasitych vyfukt, viné benzinu a dosti ¢asto zvlastni
komunity lidi, ktefi se pravé kolem toho v§eho pohybuji. Jawa mé naucila, jak funguje motor, co
se stane po prudkém pfidani plynu, Spatné praci s plynem v zata¢ce nebo prudkého pusténi
spojky pfi rozjedu a naopak pfilisSného seSlapnuti zadni brzdy. Moznéd pravé proto jsem si
vybudoval lasku k této znacce.

Troufnu si fici, Ze dnes jiz kazdy motorkaf znd minimalné jeden internetovy portal, kde se
muze dozvédét mnoho informaci o kazdé motorce. Neni jiZ Zddnym piekvapenim, Ze na kazdém
takovémto internetovém portald je k dispozici diskuze, kde se kazdy uzivatel muize docist
cokoliv o jakékoliv zna¢ce nebo modelu motocyklu. Pokud zde nenajde, to co hleda, mize si
zalozit nové téma a napsat dotaz na pozadovanou informaci. A pravé i zde se rozchazi mnoho
nazorl ke znacce Jawa. Tisic motorkéit tisic ndzorti. Nékdo Jawu naptiklad neznd viibec, druzi o
ni maji alespon néjaké tuseni, ale vic je nezajima a ti, ktefi ji znaji trochu vice nebo se o ni vice
zajimaji, na ni maji rizné nazory. V podstaté se tyto ndzory motorkait, ktefi Jawu znaji, déli na
dva tabory. Jeden tdbor Jawu odsuzuje, aniz by védél pro¢ a druhy ji miluje praveé pro jeji
historii, jednoduchost a dostupnost vSeho, co je s Jawou spojené. Mnohokrat, kdyz jsem hovotil
S ostatnimi motorkafi o Jawé€, bylo mi feceno, ze je to stary kus zeleza, ktery patii do Srotu nebo

jak je to nespolehliva motorka bez vykonu a hroznymi jizdnimi vlastnostmi. Pokud jsem se, ale
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zeptal, zda néco vi o historii této znacky, témét vzdy mi fekli zapornou odpoveéd’. Mnozi z nich
ani nikdy na Jaw¢ nejezdili a tak tyto informace byli typu, fikal mi kamarad a tomu to zase fikal
kamarad, ktery se to dozvédél na internetové diskuzi a tak podobné. Mélo kdy se mi stalo, ze by
mi fikal ¢lovek, ktery na Jawé delsi ¢as jezdil, Spatné zkuSenosti s touto znackou.

Malokdo vi kolik je na svét¢ Jawa klubt, ktery je nejstarsi, kam vSude se Jawa dovazi,
kde vSude na zavodech Jawa figurovala, jak se umistila a kdo ji proslavil. Jest¢ méné lidi zna jeji
historii, ¢im si fabrika musela projit, kdo ji pohibil nebo naopak dovedl na vrcholek motocyklové
Spicky, natoz aby si vzpomnél na jméno ing. FrantiSka Janecka. Pravé toto a mnohem vice se
doctete v mé praci.

O Jawé€ toho bylo napsdno mnoho. Dnes se jiZ nechaji koupit kniZky, kde je popsana
vétsina modelu i s fotografiemi, k dostani jsou i knihy jen o historii Jawy, dokonce si mtizeme
zakoupit publikace o panu ing. Frantisku Janeckovi ¢i Jaroslavu Freiovi, jakoZzto
nejvyznamngjSich fediteld zdvodu. Ale tézko budete shanét knihu, kde je tohle vSechno
nestrucnosti spojeno i se zminkou Jawy na zdvodech a ndzory majiteld.

Vsechny tyto véci mé privedli k ndpadu sepsat tuto praci, pro piipomenuti jedné
z nejslavnéjsi motocyklové znacky, kterd ve své dobé byla Spickou mezi motocykly na celém

svété. Znacky, kterd si zaslouzi uznéni.
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,,Pracujte, ja odchazim..."

Ing. Frantisek Janecek

ING. FRANTISEK JANECEK

Franti$ek Janeéek se narodil 23.1.1878 v Klastefe nad Dédinou ve vychodnich Cechach.
Vyrustal se svymi dvéma bratry v sedlacké rodin€. Jeho otec Josef Janecek mél velkou zalibu
Vv technice a snazil se tedy tento konicek ptfedat i svym syntim. Frantiklv star§i bratr Josef
béhem 1. Svétové valky tézil uhli a pozd¢ji antracit. Rudolf Janecek, mladsi bratr Frantiska,
V Praze vyrabél elektrické bojlery znacky Ruja.

Asi jako kazdy ¢lovek, mél 1 FrantiSek Janecek sviij sen. V mladi snil o tom, Ze vystuduje
I¢kafskou Skolu. Tento sen si vSak nesplnil, protoze se nechal ovlivnit svym otcem, ktery ho
ptihlasil na vyssi primyslovou Skolu v Praze. Poté rok studoval na vysoké Skole v Berlin¢, kde
se zabyval elektrotechnikou. Béhem tohoto studia vykondval praxi u firmy Schuckert a spol.
Kdyz zde dokon¢il studium a praxi, nastoupil do firmy Kolben ve Vyso€anech. V Kolbenovych
zédvodech vykonaval praci konstruktéra pro generatory. FrantiSek Janecek byl ve firmé velice
uspésny a tak ho vroce 1901 vyslali do Nizozemi, kde mél zalozit a postavit tovarnu na
dynamoelektrické stroje. Béhem svého Zivota v Nizozemi, studoval navysoké Skole
polytechnické v Delftu. Tento pobyt mé¢l pro FrantiSka Janecka i vétS§i vyznam nez jen rozvoj
jeho védomosti. Poprvé zde objevil svoji stranku vyndlezce. Nechal si patentovat vynalez

na ptivod proudu pro elektrické pozemni dréhy, které vyhodné prodaval do v Nizozemi a

v Anglii.

V roce 1904 se vratil do Prahy, kde pokracoval ve svych
vynalezech. Thned po navratu si nechal patentovat novy typ
obloukové lampy. Tento patent prodal do Némecka. Penize
ziskané z toho prodeje pouzil na dvouletou poznavaci cestu po

Evropé. Béhem této cesty si asi uvédomil, co by chtél doopravdy

délat a tak po navratu domil, v Praze zalozil technickou
“= laboratof. V této laboratofi pracovalo 13 lidi najeho vynalezech.

Jeden z nejvyznamnéjsich vynalezt laboratofe byl Pneumograf. V podstaté §lo o ¢ernou tabuli,
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ktera byla sestavena z malych ¢tverecka, za kterymi ustily vzduchové trubice. Pokud se do trubic
pustil vzduch, ¢tverecek se otocil a tikazal svou bilou stranu. Takto Slo tvofit velké napisy. Tato
reklamni tabule byla umisténa na Narodni tfid¢. Bylo planovano i vice mist, pro umisténi téchto
reklamich pfistroju, ale bohuzel zrealizovani znemoznila 1. Svétova valka.

Frantisek Janecek byl narukovan na italskou frontu. Ani zde se vSak FrantiSek Janecek
neztratil. B¢hem velice kratké chvile se ukazal jako velice zdatny a tak ho pfevelili do Vidné,
kde sidlilo tehdej$i ministerstvo ,,valky*. Na konci roku 1915 se vraci do Prahy, kde u firmy
Breitfeld, Danék a spol. zkonstruoval ndhradu pneumatiky pro rakousko-uherskou arméadu. Déle
Janecek pro armadu pfipravil odstfedivy vrha¢ min, odstfedivy zapalova¢ pro délostieleckeé
vynalezi pro armadu byl narazovy ru¢ni granat. Vyjmenovat vSechny Janeckovi vynalezy a
patenty po navratu z fronty je téméf nemozné, protoze jich bylo vice nez Sedesat. Vétsina téchto
patentll se tykaly zbrojafského primyslu. Diky tomu nejspiSe FrantiSek JaneCek ziskal cenné
kontakty pro jeho snazii vstup na trh Ceskoslovenska.

Z narazovych ruénich granatd, které prodaval armadé Ceskoslovenské republiky, ziskal
Janecek veliké zisky. Po likvidaci a po valce obnovené laboratofi, investoval penize do zalozeni
firmy spole¢né se svym pfitelem F. Kohoutkem. Jejich firma, kterd sidlila v Mnichové Hradisti,
se zabyvala vyrabénim nafadi a nastroji. Hospodarska krize, kterd zacala po valce, ale
znehodnotila vlozené investice. FrantiSek JaneCek se tedy rozhodl vyplatit svého spole¢nika F.
Kohoutka a pievzal tak vesekeré rozhodujici pravomoce spolecnosti, kterd pod jeho rukou zacala
rozkvétat. Jeho mySlenky se opét zacaly orientovat k armadé. Ziskal mnohamilionové zakazky,
napiiklad na Gpravu rakouského kulometu, soucéastek pro rucni granaty a mnohé dalsi.

Roku 1922 se FrantiSek Janecek rozhodl
ptrestéhovat svoji firmu do Prahy- Nusli.Sidlem
jeho firmy se tak stala hospoda Na Zelené lisce,
kterou pozdéji pfejmenoval na Zbrojovka ing.
FrantiSek JaneCek. V této dob¢ jiz zaméstnaval

pies 1000 pracovnikt. V roce 1926 zakoupil

FrantiSek Janeek panstvi Solnice, pilu a
bednarnu v Kvasinach. Déle vroce 1927 pokracoval zakoupenim pyrotechnické tovarny

Vv Zamku u Prahy a roku 1928 postavenim slévarny v Tynci nad Sazavou, které béhem dvou let
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doplnily dalsi projekty v Brodcich, ty se staly pozdéji matefskym zavodem pro vyrobu
motocyklld. Kromé toho si v Tynci nad Sédzavou koupil i pozemek, kde si vystavél své rekreacni
sidlo.

Bohuzel vroce 1927 vojenska sprava zakazky ukoncila a Zbrojovka ing. FranitSka
JaneCka musela hledat jiny zptsob pro vydé€lani penéz. Rozhodl se pro vyrobu Sicich stroji ve
fabrice v Tynci nad Sazavou, jeho puvodni zaméry byly, ze se Tynec nad Sazavou mél stat
druhym Zlinem s 30 000 obyvateli. Za timto ucelem finan¢né podporoval i obecné prospésné
aktivity v Tynci nad Sazavou. Piispél na zfizeni telefonni centraly, vystavbu Skoly, pievod
sekundarni elektrické sité¢ a vystavbu silnice Tynec — Chrast.

K tomuto rozhodnuti ho vedla udalost na jate roku 1926. V tomto roce v Truhléiské ulici
V Praze, pfi pfevozu ru¢nich granat z Janeckovy Zbrojovky, doslo k vybuchu. Vybuch mél za
nasledek zahynuti dvou vojaka a jednoho kolemjdoucicho ob¢ana. Tato udélost se stala sttedem
poznornosti a tak mohla mit nezadouci dopad na Janeckovo dal$i podnikani v Praze. Jelikoz pii
kupovani pozemku Na Zelené liSce, se nepocitalo s rozsifenim Janeckovi Zbrojovky. Dostal
proto tyto pozemky od magistratu provizorné na tfi roky. Po vybuchu, si ale Janecek polozil
otazku, co se stane, kdyZz magistrat provizorium neprodlouzi? Okamzité¢ tedy pozadal Statni
pozemkovy ufad v Praze o piidéleni pozemku z velkostatku Konopisté v Tynci nad Sazavou.
Zde v roce 1931 dokoncil vystavbu tovarny, kde chtél, jak jiz bylo zminéno, vyrabét Sici stroje.
Nakonec se pod vlivem svého syna zprvniho manzelstvi Karla Janecka rozhodl vyrabét
motocykly.

Jelikoz jiz nutné potfeboval novy vyrobni program, aby jeho spolecnost nezkrachovala,
musel se rychle rozhodnout, zda vyvinout vlastni motocykl nebo koupit licenci. Protoze
technické znalosti a vyrobni moZnosti Zbrojovky ing. FrantiSka Janecka nebyli na vyrobu
vlastniho motocyklu ideélni, rozhodl se koupit licenci na némecky motocykl znacky Wanderer.
Tato znacka neméla moc dobrou povést pro své détské nemoci, ale to Janecka od zakoupeni
licence neodradilo. Zakoupil tedy licenci na vyrobu tohoto motocyklu a k tomu i strojni zatizeni
a rozpracovanou vyrobu za velmi pfiznivou cenu. A tak jiz roku 1929 zahajuje prvni vyrobu
motocyklu pod znackou JAWA, ktera vznikla spojenim dvou prvnich pismen jmen Janecek a
Wanderer. Na prvnich motocyklech byl ru¢né kreslen

znak, ktery jesté¢ nemél patentovany. Nasledné roku 1930
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si nechava FrantiSek Janecek patentovat sviij znak a nazev znacky JAWA.

Zbrojovka ing. FrantiSka Janecka se vroce 1937 rozhodla rozsifit své zazemi
ptfikoupenim byvalé pfadelny v Brodcich. Tento objekt byl pfestavén a tato podoba tvoftila zéklad
dnesni podobé firmy Jawa.

FrantiSek JaneCek v roce 1938 dostal ke svym 60. narozenindm ocenéni ve formeé
estného doktoratu CVUT. Zazil i mnoho dal$ich Gspéchi, napiiklad byl jmenovan ¢lenem
Spravni komise hlavniho mésta Prahy nebo pfedsedou spravni komise pro Elektrické podniky
hlavniho mésta Prahy. Mezi zajimavosti jeho zivota bezpochybné patii i kandidatura na
prezidenta republiky, ktera ale pro Janecka nebyla uspésna.

FrantiSek Janecek se nemohl smifit s 15.3.1939, kdy zacala némeckd okupace
Ceskoslovenska a tak nafidil, aby v arealu jeho zavodt v Praze, Tynci nad Sazavou, Brodcich i
Kvasinach bylo ukryto ptes 8500 rozpracovanych motocykl, 706 autombilti a okolo 200 tun
materidlu. Ackoliv po vytvofeni protektordtu byla vyroba motocyklli zastavena a vyroba se
musela zam¢fit na nosi¢e bomb ¢i motory generatoril, vyvoj motocyklil tajné pokracoval.

Rok 1940 se stal pro Frantiska Janecka osudnym. Projevila se u n¢j rakovina plic, které
se snazil odvazné zdorovat. Nemoc ho zacala oslabovat a tak se pfest¢hoval do bytu v Praze —
Nuslich, odkud fidil vyrbou tovarny. Jest¢ v roce 1941 nafidil zbofeni tehdej$i hospody Na
Zelené liSce, kde nechal vystavét novou halu. BohuZel se dostaveni nové haly nedockal a 4.

Cervna 1941 nemoci podlehl. Posledni slova Frantiska Jane¢ka znéli:,,Pracujte, ja odchazim...”.
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http://jawamania.info/Files/history/204599/01m.jpg
http://www.jawa.eu/editor/filestore/Image/zrodila/nova_slevarna.jpg

http://www.sidecar-cz.com/historie/obr_velke/na_zelene_lisce.JPG
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,.Jakost, rychlost, radost*

Jawa

HISTORIE

Kde a za jakych okolnosti Jawa vznikla, uz vime z ptedchozi kapitoly o Ing. Frantisku
JaneCkovi. Vime, ze se k motocyklim vlastné dostal diky ndhodé a potiebé nového vyrobniho
programu pro jeho spole¢nost. Také jsme se jiz néco dozvédeli o prvnim motocyklu 1 logu, ktery
nesl. Ale netekli jsme si, jak toto logo vypadalo.

Jednalo se v podstaté¢ o vlozeni napisu Jawa, ktery byl
mimo jiné dobfe vyslovitelny a zapamatovatelny pro vefejnost,
do rdmu motocyklu. Zvlastni vSak je, Ze toto logo nebylo
jednotné, protoze napiiklad font pisma se liSil napiiklad pfii

umisténi na nadrzi, krytu ventilovych rozvodi nebo na

podsedlové casti sedadla spolujezdce. Samoziejme ze dneSni znak Jawy, tak jak ho zname, se od
toho ptivodniho li§i. Prvni podoba nam zndméjsiho loga
vznikla oficialn¢ 31. bfezna 1936, tedy o sedm let pozdé&ji
nez jeji predchtiidce. Toto logo jiz bylo dosti podobné
tomu dne$nimu. M¢lo ovélny tvar, ve kterém byl népis
JAWA, pod nim inicialy FrantiS8ka Janecka a od nich na
kazdou stranu vedla pétice paprskii. Samoziejmé ze i toto ztvarnéni postupem casu prodélalo
mnoho zmén, kterych se dotkneme pfti popisovani jednotlivych etap vyvoje Jawy.

Jak jiz jsem zminil dfive, prvni motocykl znacky Jawa mohli lidé spattit roku 1929.
Tento model vSak nebyl Gspésny, nebot’ byl urcen jen pro velice uzky okruh lidi. Nejenze se
prodaval za velice vysokou cenu, ale ani konstrukce nebyla pfili§ jednoducha. Vysledkem toho
byl nizky pocet prodanych kust. Jawa se tedy rozhodla na tomto modelu udé€lat zmény. Ale vSe
Spatné nese sebou 1 néco dobrého. Dalo by se fici, Ze diky t€émto potfebnym Upravam, zacali
konstruktéti Jawy dé€lat své prvni samostatné kricky. Vymenili tomuto motocyklu trubkovou
konstrukei, pfedni vidlice za lisované plechy, které byly na vyrobu levngjsi, a ud¢lali i dalsi

zmény, aby mohli sniZit ndklady na vyrobu.
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PRVNI USPECHY JAWY

V roce 1931 méla zbrojovka vétsi zisky ze zbrani nez z motocykli, a to presnéji dvakrat
vetsi. NejspiSe za to mohla hospodaiska krize v Evropé, kterd zpasobila snizeni poc¢tu zakaznik.
Frantisku Janeckovi bylo jasné, Ze musi piijit s né¢im novym a levnéjsim, a proto zacal shanét
n¢jakého dobrého konstruktéra. Tim mél byt Georg William Patchet, ktery do Jawy pfisel roku
1930.

Tento muz byl zdatny konstruktér a také zavodnik. Své zkuSenosti tak mohl v Jawé
uplatnit a také se tak stalo. Byl pfi vyvoji prvniho zavodniho motocyklu Jawa. Tento stroj byl
zkonstruovan za pét mésicii a v rdmu sviral 500 ccm. (viz. pfiloha) Zde vSak jeho prace nekonci.
Patchet pokracoval vyvojem prvniho uspéSného motocyklu Viliers. Dalsi zasluhou, kterou mu
muizeme pripsat pro znacku Jawa, je zalozeni sportovnich aktivit této znacky. Tento muz v Jawe
pusobil osm let a byl vice nez konstruktérem, dalo by se fici, ze on byl tim startovacim
mechanismem, diky kterému se Jawa stala doopravdy Jawou. Dokazal ovlivnit vyvoj stroju,
pracovniki a to tak, Ze mohl realizovat své projekty, které pro Jawu byly velice pfinosné. Georg
William Patchet byl jeden z mnoha hlavnich a velkych konstruktéri Jawy, ktery si zaslouZzi
veliké uznéni.

Jest¢ vroce 1932 byla vna$i zemi citit
hospodaiska krize. Jawé bylo tedy jasné, Ze musi
piijit s nécim, co si 1 béhem této krize bude moci
dovolit téméf kazdy. Diky této mysSlence poslala
Jawa na trh Jawu 175, kterd byla tim spravnym
strojem ve spravny cas. Poprvé byl novy model

predstaven na Prazském autosalonu a stal pouhych

4 650 korun, oproti trojnasobné cen¢ konkurencnich

motocykli. Tento motocykl prochazel kazdy rok vylepSenim, ale o tom vice az v kapitole
vénované specidlné jen motocyklim. V roce 1938 Jawa umoznila vefejnosti testovaci jizdy na
Prazském autosalonu. NejspiSe praveé tento skutek vedl vetejnost k tomu, aby si Jawu 175 jesté
vice oblibila. Dikazem toho je i oblibenost téchto motocyklii v autoSkolach, také byl Casto
zmifiovan v dennim tisku a v neposledni fad& se zaslouZil o motorizaci Ceskoslovenska. Pravé

Jawa 175 byla tim prvnim spravnym krokem pro tGspéch Jawy.

~14 ~



JAWA NA CTYRECH KOLECH

Psal se pravé rok 1932, kdyz Ing. FrantiSek Janecek poprvé piiSel s mySlenkou zacit
vyrabét i automobily. Vedl ho k tomu uspéch automobilii Aero, ktery se u nas na trhu objevil
v roce 1929. Byla to pravé znacka Aero, ktera dokazala zlakat mnohé motocyklisty k tomu, aby
piesedlali na ¢tyfi kola. Kdyz tento pocin uvidé€l Ing. FrantiSek JanecCek, rozhodl se také pro
vyrobu automobilti.

Jak jiz u Janecka byva zvykem, nic neponechal ndhodé. Rozhodl se koupit licenci na viz
DKW ,,meisterklasse” 701. Dalsi véc, ktera umoznila rychlé uvedeni vozu na trh, byla nedavno
zakoupena bednarna v Kvasinach. Tyto prostory se Janecek rozhodl vyuzit pro vyrobu vozl
s dfevénou karoserii. Kompletace vozl a jejich dokonceni bylo provadéno v Tynci nad Sazavou.
Automobily zacal vyrabét v roce 1933 a jiz o rok pozd¢ji byl na trhu prvni viiz Jawa 700.

Automobily byly mezi lidmi velice oblibené pro svou nizkou cenu, ktera Cinila 22 900
korun. O tom svédc¢i ¢islo 203 prodanych kusti za pouhé tfi mésice. Nemaly podil na oblibenosti
vozli mélo 1 kvalitni zpracovani a pecliva vyroba. Kazdy viiz proSel dikladnym testovanim
motord i testovacimi jizdami. Zajimavosti je, Zze 1 pokud se délnikovi smekl kli¢ na matici,
musela byt vySroubovéana a zahozena, aby vse bylo dokonalé.

Denné byly vyrobeny zhruba ¢tyfi vozy. A celkové bylo vyrobeno 1002 kusl vozu
Jawa 700 v rozmezi let 1934 — 1936. Automobily slouzily jako osobni vozy, taxi vozy nebo

policejni automobily a vyvazely se 1 do Némecka.

Z B—R—C‘

Dalsim uspéchem v odvétvi automobilti Jawy byla
Jawa Minor. O jeji vytvofeni se zaslouzili Z. Pilat a V.
Pokorny, ktefi vytvofili motor o objemu 615 ccm. Dale se
na tomto modelu podilel Ing. R. Vykoukal, ktery se staral
o konstrukei rdmu a karoserie. Kromé téchto dvou véci se

podilel i na vyvoji nového motoru. Vysledkem tedy byly

dva vozy, ze kterych bylo tfeba vybrat ten lepsi. Po
dlouhém posuzovani byl vybran viiz R. Vykoukala.
Jawa nevyrabéla vozy jen pro bézné pouziti, ale vyrobila i nékolik vozl pro zavodni

ucely. Motor proSel minimalnimi zménami, ale upravy se dotkly hlavné karoserie.
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PRUKOPNICI VYSSICH OBJEMU

Jawa zatim méla v nabidce pouze dva druhy motor. Dvoutaktni stop€tasedmdesatku a
Ctyitaktni pétistovku. Jiz od pohledu je znat velka rozdil v objemu motoru mezi nimi. Nejspise
praveé proto, se Jawa rozhodla tuto propast vyplnit. Na fadu pfiSel objem 350 ccm, ktery mél
uspokojit 1 ndro¢né zakazniky.

Prototyp tohoto motocyklu byl piedstaven na Prazském autosalonu v roce 1934. Pii
testovych jizdach tento prototyp obstal, ale pro sériovou vyrobu bylo jeho feseni velice finan¢né
naro¢né, a proto se nikdy nevyrabél sériové. To vSak Jawu neodradilo a v roce 1934 uvedla do
svého vyrobniho programu Jawu 350. Konstrukce rdmu vychézela z typu Jawa 175 a ram sviral
stojaty Ctyftaktni jednovélec, ktery pohanél zadni kolo fetézem. Tento motocykl byl velice
spolehlivy a mél dobré jizdni vlastnosti. Zucastnil se i n¢kolika soutézi, pro které byl ¢astecné
upraven. I cena byla pfijatelna. Levnéjsi verze se nechala zakoupit za 6950 korun.

Dalsim motocyklem, ktery mél vyplnit mezeru mezi rozdilnymi objemy motord, byl
motocykl s motorem o objemu 250 ccm. Tento krok se pozdé€ji ukazal jako velmi moudry,
protoze odstartoval slavnou éru objemu 250 ccm pro Jawu. Prvni motocykl s timto objemem
vyjel v roce 1935 a tvofil hlavni vyrobni program Jawy. Motor v tomto modelu byl jednovalcovy
dvouvalec. Jawa 250 byla velice usp&$na v prodeji, a to pro svou nizkou cenu 5490 korun. Tento

model byl vyroben v po¢tu 14 000 kust, a to az do roku 1946.

LETECKY MOTOR V JAWE

Snad to byla jen touha, Ze Jawa dokaze
vSe, kterd vedla k mysSlence vyrobit letecky
motor pod znackou Jawa. Letecky motor mél byt
pouzit pro sportovni letadla a mél objem 1000
ccm.  Poprvé byl vystaven vroce 1936
na prazském veletrhu. Zajimavosti vSak je, Ze

byl vlastni konstrukci Jawy, nikoliv jen licen¢ni
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vyrobou jak bylo vzdy zezacatku u Janecka zvykem. Vyvoj tohoto motoru zacal v roce 1935 po
ptichodu Zdeiika Pilata. Mezi zajimovsti patii napiiklad elektricky spousté¢ nebo tlumic vybraci.

Ackoliv zde bylo mnoho chytrych feseni, nikdy nebyl motor obchodné ispésny.

R.U.R PRO JAWU

Jak jiz nam napovida nadpis, jedna se o motocykl znac¢ky Jawa s modelovym ozna¢enim
,Robot“. Tento model vznikl pod rukama Josefa Jozifa, a to jako jeho prvni samostatnd prace,
kterou mu zadal Ing. JaneCek. Zajimavosti tohoto modelu je, ze veskeré prace spojené
S konstrukénim feSenim se odehrdvaly mimo tovarnu.

Jelikoz pracovni doba v tovarné staCila pouze na to, aby pracovnik plnil pfidéleny
pracovni plan, musel Jozifa pracovat pies noc u kresliciho prkna ve vlastnim zajmu, aby mohl
vytvofit novy model motocyklu. Vykresy posléze ptedkladal v tovarné, kde se realizovaly.
Jozifova prace byla povzbuzenim pro nasledujici vyvoj dalSich modeli.

Jawa 100 Robot se dostala na trh roku 1936 a stala se velmi oblibenym mezi mladymi

jezdci. Svobodny redaktor se k tomuto stroji vyjadfil nasledovné:

(Gomola, 2004)

wIvrdad zkouSka je ditkazem jakosti. Dva roky
takovych zkousek v desti, blaté a kameni jsou
maturitou stroje. Vstupuje do verejnosti s poslanim
slouzit vSem za kazdych okolnosti. Dopomiize
Kk radosti a zabave tém nejmladsim od 14 let a uSetri

nohy starych panii, kteri chodili az dosud pésky.

JAWA 100 - ROBOT Nepotrebuje zadnych pojistek a zadného cisla. Je
osvobozen od placeni silnicni dané i od vudciho listu. Jeho dokonalé vypracovani a elegantni
vzhled, jeho neunavnost a trpélivost jsou viastnosti, které ocenite. Je prichystan, aby splnil vase
pozadavky.

Aby mohl motocykl dosahnout zminovanych ulev, musel ho konstruktér postavit na bazi
motorového kola. Popravdé se vSak jednalo spiSe o maly motocykl, nez motorové kolo. O tom
sveédci 1 technicka specifikace motoru. Motor mél obsah 99,8 ccm, vykon 1,8 kW, coz 49 kg
vazici stroj dokézalo rozpohybovat aZ na solidnich 65 km/h.
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LEGENDA JAWY

Po uspéchu modelu Robot si spolecnost dala ptedcevzeti vytvofit zcela novy motocykl,
ktery bude odlisny od ptedchozich modelt. Az do této doby totiz Jawa spoléhala na odzkousené
véci, které obc¢as doplnila svym napadem.

Nova modelova tfada vyuzivala vSech schopnosti konstruktérti Jawy, kde v cele stal
J. Jozif. V roce 1939 byl vypracovan program, ktery zndzornoval zakladni mySlenku nového
motocyklu. Pozadavky na konstrukéni feseni vypracoval Dr. Frei.

Pozadavky byly:

(Gomola, 2004)

- stroj musi byt vybaven predni teleskopickou vidlici

- usporddani kabelit a bowdenii na motocyklu tak, aby byly zakryty popr. uplne zmizely

- pouziti pevného zavesu sedla s axialnim vedenim

- uplné kryty motor pri zachovani pristupnosti hlavnich celk

- zcela zakryty karburdtor

- motocykl musi byt vybaven pérovanim

- motor ma byt ulozen v pryzovych lizkach omezujicich vibrace

Od roku 1939 az do ukonceni valky Jawa vyrobila nékolik riznych prototyptl, které
zahrnovaly motory o objemu 100-350 ccm. Pokud na motocyklu mély byt pouzity slozité
konstruk¢ni dily, vybiralo se vzdy z n€kolika variant. Teprve pii vyvoji této nové modelové fady
se davalo na ndzory pracovnikli v obchodech a dalSich osob, ktefi mohli posuzovat vyvoj
motocyklu. Tyto nazory se probiraly na specialnich poradach v Kvasinach.

Ackoliv vyvoj tohoto modelu byl velice slozity a pfindSel mnohé neshody mezi
konstruktéry, neopoustélo vyvoj motocyklu nadSeni a chti¢, vSech lidi pracujicich na tomto

projektu, predstavit novy moderni ¢esky povale¢ny motocykl.
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TAINY VYVOJ V JAWE

Po nastoleni protektoratu u nds, nastavd v Jawé¢ omezeni vyroby motocyklli. Misto toho
prichdzi na fadu vyroba pro armadni potieby. Piesnéji se jednalo o nosi¢e bomb, letecké motory
nebo stacionarni motory pro generatory. Pro vyrobu motocykll byla vymezena pouze servisni
dilna, ktera se nachazela na Pankraci, ale 1 zde po kratkém Case musela byt vyroba motocykli
ukoncena. Ukonceni vyroby obnaselo odevzdani a pfetaveni vSech vyrobenych ¢ésti a tim padem
zniceni pfiblizné¢ 8 500 motocyklti a 700 automobilii, které jeste nebyly dokonceny. Ackoliv
mélo byt vS§e odevzdano, Jawa se snazila velké zasoby dili a materialti ukryt. Proto mnohé dily,
materidl ¢i kartotéky schovavali do krabic, oznacené pod jinym ndzvem. Takto se podafilo ukryt
napiiklad dillezitou kartotéku nebo obrovské mnozstvi kuli¢kovych lozisek.

Vsichni konstruktéfi museli podepsat prohlaseni, ze nebudou pokracovat ve vyvoji
motocykll v civilni vyrobé. Toto prohlaseni na kratky ¢as vyrobu opravdu zastavilo. Pozdéji se
vSak par konstrukérli rozhodlo pokraovat v tajnosti. Velkou zéasluhu na vyvoji novych
motocyklti ma Dr. Frei, ktery konstruktéry podporoval. Jen téZko se véfi faktu, Ze tento vyvoj byl
po dobu péti let tajny a vedl ke zdarnému konci. Samoziejmeé byly i tézké chvile. Jednou z nich
byl moment, kdy do servisu vtrhlo gestapo a odvedlo Rudolfa Osvlada, ktery spolu s Jozifem
spolupracoval na vyvoji nového motocyklu. Jozifovi béhem tydne, kdy Osvalda vyslychalo
gestapo, zcela zeSedivély vlasy. Tento utok gestapa vedl k rychlému ukryti vSech ndpadnych véci
Vv servisu, které by vedly k odhaleni tajného vyvoje motocyklu. Ackoliv se vSichni konstruktéfi
bali, Ze Osvald prozradi tajny vyvoj, nestalo se tak. Bohuzel za své mlceni musel zaplatit
Zivotem.

Pokud se budeme bavit o vyvoji motoril, tak ty byly zaméfeny hlavné na dvoutaktni
motory od 125 — 350 ccm. Nejvétsi z nich byl vSak vyvinut ve dvou verzich. Jedna z nich bylo
dvoutaktni provedeni o dvou valcich a druhé ¢tyitaktni jednovalec OHC. Vackova hiidel tohoto
motoru byla pohdnéna fetézem. Dalsi zvlastnosti je, ze byl vyvinut 1 skutr, ktery mél trubkovy
ram a pomocny motor. Tento skutr se také nechal upravit na jizdni kolo. Ze vSech navrhnutych
verzi motocykli byl nakonec vybran motocykl o objemu 250 ccm.

Jelikoz se postupem Casu prace v servisu stavala vice a vice nebezpecnou, byla prace
na tajném motocyklu pfesunuta do Nové Paky ke zndmému jezdci a reprezentantu Jawy
Antoninu Vitvarovi, kde byl motocykl smontovan. Zde byl i prototyp testovan. Aby mohl byt
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testovan alespon v relativnim bezpec¢i, musel dostat vojenské barvy a na nadrz oznacni DKW.
Jelikoz benzin nebyl pro bézného obcana lehce dostupny, pro testovaci jizdy ho ziskavali ze
zasob pro svoz opravovanych vojenskych strojii. Diive nez byl ale otestovan prvni prototyp,
nutno podotknout, ze téchto rGznych prototypli bylo dvacet, testovali technici jednotlivé
komponenty na sériovych strojich, které jesté byly k dispozici. Mezi tyto komponenty patfily
naptiklad ptedni tlumice nebo zadni vidlice.

Po spésném otestovani prototypil, byly motocykly rozebrany do krabic a ukryty pod zem
u jednoho z ptibuznych A. Vitvarta. Mezi osoby, které si zasluzi vice nez jen obdiv za vyvoj
motocykli béhem protektoratu, pati naptiklad J. Simandl, V. Stanislav, J. Bednaf, konstruktéii
J. Mraz, J. Jozif, J. Navratil, J. Vétvicka a J. Rajchrt.

Po skonceni valky se v roce 1945 rozbéhla opét vyroba motocykll i automobild. Nejdiive
se dokoncovaly rozpracované modely, které se pred valkou
podafilo zachranit, a ziroven se pfipravovaly nové typy.
Z ukrytych ¢asti se v letech 1945 — 1946 postavilo a prodalo
9530 motocykli. Jiz v roce 1946 se u nas objevuje na trhu Jawa

250 s dvoudobym motorem a o rok pozdéji Jawa 350 Ogar.

Jawa si nechala patentovat ochrannou znamku Ogar.

Jak se dalo cekat, oba motocykly mély
obrovsky uspéch v motocyklovém svété. Prekonaly
svoji konkurenci o né€kolik let. Jawa 250 se
vyrabéla bez jakychkoliv zmén az do roku 1954 a
Jawa 350 do roku 1956. Oba motocykly mély

elegantni zpracovani, Ctyfstupniovou pievodovku a

odpruzeni obou kol, diky kterému si ziskaly

lidovou prezdivku ,,Pérak* .

Mezi zajimavosti povaleCné vyroby Jawy patii Jawa 350 RikSa, jednalo se o tfikolku

s pohonem zadnich kol. Tento model byl konstruovan specialné pro zemé Sttedniho vychodu.
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JAWA V ZAHRANICI

Pérak nesklizel obrovsky tspéch jen u nds, ale také v zahranic¢i byl velice oblibeny.
V Anglii byl poprvé vystaven roku 1948 na Londynské motocyklové show. Zde byl motocykl
vystaven na bilém podstavci, aby na n¢j bylo vidét, protoze se skrz dav nedalo dostat do prvni
fady. AvSak na tomto podstavci neztstal dlouho, Angli¢ané ho sundali doli, aby si odzkousSeli
posez. Zajem nejevili jen obcané, ale také dealeti. Bohuzel s Anglii nebyla sepsdna smlouva o
prodeji v jejich zemi, a proto k nému nemohlo dojit.

Nakonec se podafilo smlouvu sepsat a do Anglie se mohlo dovézt ptiblizné¢ 200
motocykll. Zajem byl obrovsky a to nejen v Anglii. Jawa sklizela uspéch ve 112 zemich svéta,
protoze konkurence vyrabéla po vélce poradd motocykl s ptedvaleénou koncepci.

Jawa se tedy stavala inspiraci i pfedlohou pro kopirovani konkuren¢nim vyrobctim.
Napriklad firma Adler zkopirovala feseni nasavani vzduchu do klikové hiidele u dovutaktnich
motort, protoZze v SRN nebylo toto konstrukéni feSeni patentovano. Dal$im statem, ktery
kopiroval konstrukéni feseni Jawy bylo napiiklad Spanélsko.

Mezi dalsi véci, které stoji za zminku, patii naptiklad motocykl znacky Socovel. Vyrobce
Socovel vyrabél az do roku 1950 motocykly s motory do objemu 200 ccm. Kdyz se v§ak rozhodl
roz$ifit svou nabidku o objem 250 a 350 ccm, byly to pravé motory Jawa, které umistoval do
svych motocyklt.

Jak jiz vime, Jawa exportovala své motocykly po celém svéte, ale co je jeSté zajimavesi,
je fakt, ze se motocykly Jawa zacaly vyrdbét nebo kompletovat jiz 1 za hranicemi
Ceskoslovenska. Jednou z nejvzdalengjsich zemi, kde se toto délo, byla Indie. Vie zacalo
nejdiive exportovanim, ale po zakazu dovozu motocyklli Jawa do Indie, ktery probéhl v poloviné
padesatych let, se zacaly motocykly znacky Jawa v Indii montovat. Dokonce v roce 1951 byla
podniknuta propagaéni jizda dvou policisti na Jawach do Ceskoslovenksa, tato jizda byla v roce
1955 zopakovana dal§imi tfemi Indy.

V roce 1961 vyjel z nové zalozené tovarny pro montaz motocykd Jawa prvni motocykl.
V této tovarné se montovaly motocykly o objemu 250 ccm a maly motocykl Jawa Pionyr. Po

ukonceni licen¢ni smlouvy se motocykly vyrabély dale, ale pod jinou znackou - Yezdi.
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Dal§imi zemémi, se kterymi Jawa spolupracovala,
bylo Turecko a Egypt. V Turecku se nachazelo 250
zastupci Jawy. Motocykly Jawa pouzivala naptiklad
Turecka posta. V Egypté bylo montovéno zhruba 3000
motocykll Jawa ro¢n¢ z dovazenych dild.

Mimo tyto zem¢ bylo mozné Jawu zakoupit i na

Islandu, Novém Zélandu, spatfit ji za polarnim kruhem, na
rovniku, Kanarskych ostrovech a vroce 1956 se v Tibetu objevila Jawa jako uplné prvni

motocykl, ktery tuto zemi mohl projet.

ODCHOD OTCE

4. ervna 1941 nadobro opustil tento svét otec Jawy, Ing. FrantiSek Janecek. Posledni dva
roky svého Zivota jiz nezil v&fejnym Zivotem. Jest¢ neZ umfel, nechal ve své kancelafi, kde
kolikrat ztstaval pies noc, sestrojit kobaltovu bombu k ozafovani. Po jeho smrti, byly zbofeny
posledni zbytky hostince Na Zelené lisce, kde poté vyrostly nové moderni tovarni haly. Stavba
m¢éla Sest pater a byla vysoka 22 metrii. Z této budovy bylo za dobrého pocasi vidét az na horu
Rip. Dale v roce 1944 byl postaven most pies feku Sdzavu mezi Tyncem nad Sazavou a Brodci,

aby si zaméstnanci usetfili ¢as pii prichodu a odchodu z prace.

ZNARODNENI JAWY

Jak Sel cas, dotknul se socialismus i1 Jawy. Je$té neZ se na kalendati objevil rok 1948,
se syn zakladatele Karel JaneCek spolu s generdlnim feditelem Jawy dr. Freiem se pokousel
zachranit alesponi Cast znarodnéného majetku. BohuZel se jim tato skute¢nost nepodafila.
Zejména na Dr. Freie tato snaha méla neblahy dopad. Dr. Frei, aby zachranil svij holy Zivot,

musel emigrovat do zahranici.
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JAWA 500 OHC

S rostouci poptavkou ptichdzely i pozadavky na vétsi
objemy nez jen 350 ccm. Za timto ucelem byl vybran
Ctyftaktni motor o objemu 500 ccm, ktery mél tuto poptavku

pokryt. Jistou roli vtom sehral i pozadavek na vybaveni

motorovych hlidek vefejné bezpecnosti.
Prvni model Jawy 500 OHC byl ptipraven jiz roku 1950 a o dva roky pozd¢ji se rozbéhla

jeho sériova vyroba.

SPOJENI JAWY A CZ

Spojeni téchto dvou ¢eskoslovenskych vyrobcti motocykll byl vysledek znarodiovaciho
procesu a planovaného hospodafstvi. VSe bylo jiz pfedem napldnovano, a to i rozdéleni zajmi
V jednotlivych objemovych tfidach. Tovarné CZ ze Strakonic tak pfipadla objemova tfida 125 a
150 ccm a Jawé 250 cem spolu s 350 ccm. Dtuvodem pro
toto rozdéleni byl argument, aby si oba vyrobci
nekonkurovali ve stejnych objemovych tfidach. S pfichodem
,,noveé“ znacky bylo pfedstaveno i nové zadni odpruZeni ve
form¢ kyvné vidlice a nové modely motocykla.

Samoziejmosti bylo i upraveni loga znacky.

Vroce 1953 byly piedstaveny nové modely motocykld Jawa-CZ 351 (125ccm),
352 (150 ccm), 353 (250 cem) a 354 (350 ccm). Vsechny tyto modely mély nové konstrukéni
feSeni rdmu, odpruzeni, nova 16 palcova kola a mnoho dal$iho. Pro motocykly o objemu 125ccm
i 150 ccm byly pouzity motory od vyrobce CZ a pro zbylé objemové tiidy se pouZivaly motory
z Jawy, které se diive pouzivaly v modelu ,,Pérak®.

Vsechny nové modely byly konstruovany na zaklad¢ pozadavkd pro velky komfort,
snadnou ovladatelnost a velkou spolehlivost. Samoziejmosti bylo vkusné feseni designu. Velkou
vyhodou bylo praktické feSeni zadni c¢asti motocyklu, kde jiz od zadni casti motoru az
po hluboky blatnik, ji zakryly uzamykatelné schrdnky na obou stranach. V jedné z téchto

schranek se nachdzel akumulator a ve druhé bylo misto na povinnou vybavu.
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Motocykly téchto dvou spojenych tovaren byly neustale zdokonalovany. Roku 1960 byla
sice znacka Jawa-CZ opét rozdélena na jednotlivé spole¢nosti, ale technické feSeni a desIngové

prvky, které byly béhem této doby pouzivany, pouzivali oba vyrobci i nadéle.

TEN NEJMENSI

Jawa méla jasnou predstavu, postavit motocykl za co nejméné financi, ktery bude

Tento ukol si vzal na starost Jan Kiivka, ktery mél jiz s podobnym projektem zkusenosti.
Jednalo se v podstaté o modernizaci modelu Robot. Na tomto tikolu pracoval konstruktérsky
tym, ve kterém byli M. Kubi&ek, J. Mraz, K. Mares a J. Stastny.

Uplné prvni model ,,Pionyra“ dostal prezdivku ,,paiez* kvili tvaru sedla. Jednalo se o
velice zdafily model motocyklu, protoze si ziskal velkou oblibu u Siroké vetejnosti. Pionyr svym
konstrukénim feSenim ptedbéhl ve své kategorii konkurenci a diky svym dobrym vlastnostem

zustal ve vyrobnim programu s n¢kolika modernizacemi az do poc¢atku sedmdesatych let.

JAWA V USA

Koncem Sedesatych let, kdy v Ceskoslovensku probihaly politické zmény, bylo Jawé
umoznéno nabidnout motocykly na severoamerickém trhu. V roce 1966 zacala tedy Jawa
piipravovat cestovné sportovni stroj Jawa Californian, ktery reagoval na rozdilné pozadavky
americkych jezdcti. Prvni modelova fada tohoto stroje byla vyrobena v mensi sérii a 0 rok
pozdéji byla pfipravena jiZz druha fada, kterd byla vyrobena v daleko vét§sim poctu. Diky svému
vzhledu a jednoduché udrzbé si ziskala velky obdiv nejen v USA, ale i v nékterych zemich

zéapadni Evropy.
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MOTOCYKLY NA ZAKAZKU

Jawa krom béznych motocyklti pro nas trh vyrabé¢la i modely specidlné upravené pro jiné
zem&. Mezi tyto zemé patfilo naptiklad Svédsko, kde se piidavaly k motocyklim (Jawa 250 typ
559) ukazatele sméru jizdy a ochranny ram, lyze pro jizdu na zcela zledovatélém povrchu. Dalsi
zemi bylo Tunisko. Na motocyklech ur¢enych Kanad¢ se upravovalo sani vzduchu kvuli prachu,
pridaval se ochranny ram a ukazatele sméru jizdy. USA dostavalo naptiklad motocykly ve dvou
provedenich. Prvni standardni sériovy motocykl a druhé bylo bez bocnich schranek, novou
palivovou nadrzi a vzduchovymi filtry nasazeny pifimo na karburatory. Dale se upravovaly
motocykly pro Australii, Mexiko, kde se k motocyklu ptidaval horni a dolni ochranny ram a

nosi¢ zavazadel. Pro Jugoslavii se naptiklad k motocykliim ptidélaval majacek pro policii.

UKRADENI PATENTU

V roce 1963 zacala Jawa vyrabét model Jawa 250 typ 559/03, do kterého montovala
automatickou odsttedivou spojku. Za vznikem této spojky stali konstruktéii Josef Jozif, Dipl.
Ing. Jan Rafl CSc, Dipl. Ing. EvZen Ritschl, Vlastimil Bezouska a Dr. Jan Pivrnec, ktefti
pracovali ve vyzkumném a vyvojovém odd¢leni prazské Jawy.

Automaticka odstfedivd spojka byla vyrobena ve dvou
provedenich. Prvni varianta byla s lamelami a druha s kuzelovym
provedenim. Motocykly s touto spojkou se liSily od béznych
modell jen bubnovitou vypuklinou na levém viku motoru.

Tento vynalez byl patentovan témét ve vSech zemich, kam
Jawa exportovala své motocykly. V dob¢, kdy se spojka zacala

montovat do motocykll, se v italském cCasopise Motociclismo

" objevil ¢lanek o Hondé 50 Cub, ktery mél automatickou
prevodovku. Jawa si tento motocykl nechala pfivézt do tovarny, kde ho rozebrala. Po rozebrani
je Cekalo nemilé ptekvapeni. Motocykl nem¢l automatickou prevodovku, nybrz automatickou

odstfedivou spojku, kterou Honda témét bez tiprav montovala do svého motocyklu.
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Ve stejnou dobu dosel do Prahy dopis od Hondy v Hamburgu se zajmem o automatickou
spojku. Jawa na tento dopis odepsala, Ze ji jejich zajem té$i a prosi o blizsi vyjadieni, ale
odpoveédi se jiz nedockala. Kradez patentu se zacala tedy fesit. Honda zaplatila Jawé penize za
motocykly dovezené do Velké Britdnie ve formé pausalni ¢astky. V ostatnich zemich, kde byla
automatickd spojka chranéna patentem a Honda tam dovazela svlij model Cub, platila Honda

Jaw¢ stanovenou cenu podle dovezeného poctu kusu.

OSUDOVA 350

Vroce 1973 piedstavila Jawa dlouho ocekdvany motocykl Jawa 350/634. Tento
motocykl mél uspokojit poptavku po motocyklech objemové tfidy 350ccm , kterych na trhu
nebylo na vybér mnoho.

Pti vyrobé tohoto modelu bylo dbano na tradi€ni znaky znacky. Zejména na jizdni
vlastnosti, kvalitni zpracovani, spolehlivost, nizké provozni ndklady, minimélni 0Udrzba a
univerzalnost. Jak jiz u Jawy bylo zvykem, vV rdmu byl umistén jiz tradi¢ni dvoutaktni motor,
ktery byl lehce upraven z predchozich modeli.

Jawa 350/634 opé&t dobyla trh 120 zemi svéta diky
své nizke cen€ a spolehlivosti. Velkou vyhodou byla
moznost piipojeni postranniho voziku, coz ocenovali
zékaznici v zemich na vychod od naseho statu.

Cestovni stroj Jawa 350/634 se vyrabéla téméf

deset let, akoliv byla n€kolikrat modernizovana, ¢asem ji

JAWA 350 - 634-5-50

musel nahradit modern&j$i model, ktery ptiSel na trh v roce

1984 a nesl oznaceni 638. Nasledovaly jest¢ dva novéjsi modely 639 a posledni typ 640. Tyto

modely s sebou piinesly pfedni kotouc¢ovou brzdu nebo bezkontaktni zapalovani. Velkou oblibu

¢eskd Jawa 350 nasla u policie, armady nebo kuryrnich sluzeb. Tento typ motocyklu se stal pro

mnohé zacinajici motorkafe motocyklem, na kterych se naucili jezdit a odchovala mnohé
uspésné jezdce.

Jawa 350/640 se bez vétSich uprav vyrabi dodnes, ale u nas je nemozné ji novou koupit

kvali normam EU.
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Béhem vyroby Jawy 350/634 se v roce 1976 vyrobil motocykl s pofadovym c¢islem
2 000 000 pod znackou Jawa. Do roku 1984 se vyrobilo dalSich milion motocykll znacky Jawa.
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ZASADNI ZMENA

Po roce 1990 cekala Jawu velkd zména. Jeji technika byla jiz pfili§ zastarala a motocykly
prilis jednoduché. Veskera vyroba byla soustiedéna hlavné pro zemé Sovétského svazu nebo
dalsi zem¢ byvalého vychodniho bloku. Do zemi vychodniho bloku byly na piikaz motocykly
exportovany v 70. a 80. letech. Jelikoz pro zem¢ Sovétského svazu byla v t€ dob¢ jiz zastarala
Jawa 350 dostaCujici a zdkaznici nevyzadovali zddnou modernizaci, neméla Jawa divod
konstruovat a vyrabét nic nového. Tim se Jawa pomalu ale jisté stdvala zastaralou a neschopnou
konkurovat jinym modernim znackdm. Na druhou stranu, diky této zemi, kterd o Jawu neustéle
jevila zajem, nemusela Jawa svoji vyrobu ukondit.

Tyto skutecnosti mély pozdé&ji za nésledek velké finanéni problémy Jawy, coz ovlivnilo
modernizaci motocyklti a vyrobu zcela novych typu. I ptfes tyto problémy se zmodernizovaly
star¢ modely Jawy 350, zaélo se pracovat na projektu moderni dvoutaktni Jawy o objemu
250 cem  a  rozSifeni nabidky o nové  motocykly
kubatury 50 ccm.

V roce 1997 se Jawa spojila s vodianskym vyrobcem

Moto Union a zalozili tak spolecnost JAWA Moto spol. s T. 0. .
(Jawa Moto spol. sr.0., 1997)

Spolecnost JAWA Moto spol. s r. o. byla zaloZena v roce 1997 jako firma ndstupnicka,
ktera pouziva chranénou znacku JAWA. Hlavnim predmétem podnikani spolecnosti je vyzkum,
vyvoj a vyroba motocykli, jejich nahradnich dilii a prislusenctvi. Zakladnimi prvky vyroby jsou
lisovani, svarovani, obrabeni, lakovani a montadz. Spolecnost se dale zabyva vyrobou naradi a

nastrojiu a lisovanim vyrobkii z plastickych hmot.
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HISTORIE V DATECH

(JAWA Moto spol. sr. 0., 1997)

1878
1922
1929
1929
1931
1931
1932
1933
1934
1934
1935
1935
1937
1937
1937
1939
1941
1945
1946
1948
1952

1954

Se narodil zakladatel firmy Ing. FrantiSek Janecek
Zbrojovka Ing. FrantiSek Janecek — novy zavod v Praze
Registrace ochranné znamky JAWA

Vyroben prvni motocykl znacky JAWA 500 OHV, tzv. ,,Rumpal*
Vznik ochranné znamky JAWA v ovale

Uvedena do provozu slévarna v Tynci nad Sdzavou
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 175 Williers
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 175 Special
Zahajeni vyroby automobilu JAWA 700

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350 SV

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350 OHV

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 250 Special
Zahdjeni vyroby motocyklu JAWA 100 Robot

JAWA se rozsifuje do zdvodu na Brodcich

Zahajeni vyroby automobilu JAWA Minor

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 250 Duplex

Zemfel zakladatel firmy Ing. FrantiSek Janecek
Zbrojovka Ing. FrantiSek Janecek zndrodnéna

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 250/350, tzv. ,,Pérak*
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350 Ogar

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 500 OHC

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 250/350, tzv. ,,Kyvacka“
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1955
1958
1962
1963
1964
1964
1965
1966
1970
1970
1974
1976
1984
1987
1991
1991
1994
1994
1996
1997
1998

1998

1998
1999

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 50 Pionyr, tzv. ,,Pafez*

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 50 Jawetta

Spojeni s provozem ESO, ptfevzeti vyroby motocykli na plochou drahu
ZruSeni zdvodu JAWA v Praze na Pankraci

Vyroben milionty motocykl znacky JAWA

Zahajeni vyroby v novém provozu v Tynci nad Sdzavou

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350 Automatic

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350 Californian

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 250/350 UR

Zahijeni vyroby motocyklu JAWA 350 Bizon

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350, fada 634

Vyrobeny jiz dva miliony motocykli znacky JAWA

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350, fada 638

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 350, fada 640

Delimitace vyroby motocyklii na plochou drédhu, vznik JAWA DiviSov, a. s.
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 250, typ 593

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 50, typy 585, 586

Do JAWY vstupuje Jihostroj Velesin, a. s.

Zalozeni spole¢nosti JAWA Moto spol. sr. 0.

Zahajeni vyroby motocykli JAWA 125 Travel

Spojeni se spole¢nosti MOTOUNION, ptevzeti vyroby motocyklu MUC 125
Dandy

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 125 Dandy

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 100, typ 587
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2004
2004
2005
2006
2008

2011

Zahajeni vyroby motocykli JAWA 650, fada 836
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 650 Classic
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 650 Style
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 650 Dakar
Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 250 Travel

Zahajeni vyroby motocyklu JAWA 660 Sportard
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PRILOHA

(Gomola, 2004)

AGM-GOMOLA BRNO, CZECH REPUBLIC

ZAVODNI STROJ

Zbrojovka Ing. F. Janecek zaridila svoji
vyrobu motoeyklic velkorysym zpiisobem

a nelituje ndkladu ani na sportovni pod-

vyznam.

dobre

chapajic  jejich
Prijala proto téz do seych sluzeb anglic-
lého zavodnilka Patchetta. jehos povérila
sestrojenim zavodniho stroje. s nimz by
pak: startoval v dilezitych vsech zdvodech.
Za pouhych pét mésici byla tato prdace
Wr. Patchetta

a vyrobni schopnosti tovdrny.

skoncena. dily pilnosti

Zbrojovka Ing. F. Janeéek, resp. presnéji Feceno,
jeji $éf. rozhodl se letos vénovati jesté vetsi pozornost
icasti v rychlostnich zavodech a prijmul proto do
Patchetta,
o némz jsme psali podrobnéji jiz diive. aby navrhl

svyeh sluzeb anglického  konstruktérs

a sestrojil stroj specielné pro ziavod. A protoze
Zbrojovka je soukromy podnik, jsou zde za nepatr-

nou dobu hotovy t¥i stroje a jeden reservol motor.

Kdo jen trochu vi, co to znamena nakresliti, vyrobiti
a vyzkouSeti tak zlomyslnou vée, jako je motoceykl,
zvlaSteé pak zdavodni, musi této praei dati zaslouze-

ji jak konstruktér, ktery délal
casto nepretrzité 36 hodin a pak jen 8 hodin spal

nou poctu. Zaslouzi s

a znovu pracoval, tak i tovdarna, ktera dovedla véas

vyrobiti viechny soucastky (jez jsou pri tom jesté

u viech étyF motorii navziajem vyménitelné!). Viak
také nékdy na tom viem pracovalo az 30 lidi.

Tésné pred zivodem zbraslavskym byly motory
i ramy dodéliny a dostalo se mi cti, ze jsem byl
pozvin k jejich prohlidce, pri ¢emz mi sam kon-
struktér dal potFebna vysvétleni.

Motor je proveden v bloku s ‘hlostni skfini

a jeho prednosti je. Ze na povrchu je dplné hladky:

MR. PATCHETT. KONSTRUKTER
NOVYCH ZAVODNICH JAW

Na
bloku  je

nozni pdku. kterou

pravé  strané

videéti

se pomoci zdpadly
méni  stupné  pre-
vodu. Uprostred
konstruktér Mr.
Patchett.

JAWA 500 cem.

Tésne pred zbraslavs

cym  zavodem byl
tento stroj dohotoven a nas redaktor byl
pozvin k jeho prohlidee. Sam konstruk-
tér podal mu veskeré informace o viech
detailech. coz zde predkladame svym cte-
ndarum, spolu s puvodnimi fotografiemi.
Jjako vithee prvou zpravu o tomto zajima
vém storji. o némsz predem jiz putovalo
hodné zprav.

déliei rovina je svisla, jde stredem. Nikde nevystu-
puji na povrch zadné osy. nikudy neunika olej.
nikde se nemiaze usazovati necistota. Téz spodni
sténa karteru je hladka, bez vystupki. Klikova hii-
del je ulozena napiic, setrvacéniky jsou dva. ojnice
Pi

sko. Pist je velmi

ma dole dvouradové vileckove loz
specielniho, Fekl bych, hiibovitého tvaru, coz jisté
prospéje mazani i chlazeni. Ventily jsou rizeny

vahadélky a tyckami. Do vedeni ventilii je veden
olej, coz je velmi prospéiné spolehlivosti chodu.
Vyfuky dva, zebrovini samoziejmé velmi hohaté,
karburdtor Amal dvouplovikovy, osvédéeny jiz
v tolika zavodech. Primérni prevod dvéma celnymi

ozubenymi koly, ulozenymi spolu s rozvodovym

v se zakryva

Ill('('llillllﬁnl('“] ¥. .I('(lll()nl I)rllﬁl“l'u.l kl(‘l
velkym vikem. na kterém (na rozdil od vétsiny kar-
tert1) nejsou zadna loziska ani opérné plochy. Pod
vackou je zvlaStni misticka na chytani oleje, v némz

se vacka pri otaceni stale namaci. Anebo jiny vtipny
detail: na setrvacéniku je vyryta celd 360° stupnice,

v karteru, pitesné nad stiedem klikového hiidele, je

yvrtin otvor a v ném je jehla; tim je umoznéno na
1/2 stupné presné narizeni rozvodu a zapalovani,

A POHLED NA MOTOR NOVEHO
MODELU Z OBOU STRAN.

Motor ma vlasenko-
vita péra. Blok je
velmi mohutny a na
povrchu aplné
hladky.  Olej  je
v karteru. odpadaji
viechny trubicky.
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ﬂ[l)lﬂ & Cjnr OLDTIMER

Primérni prevod je

Ilrurr'llt’n dvema

ozubenymi  celnymi
koly. Rozvodova
kolecka jsou viechna
bloku,
takze viko rozvodu je
tiplné hladké.

usazena v

coz u zavodniho stroje je velmi dilezité. Oleje je
v kartern 4.5 1, je erpan dvojitou pumpou a cirku-
luje celym motorem i rozvodem.

Spojka je vicelamelova, mad Sest pér a k vypinani
uziva sneku. Stupné prevodi jsou étyFi a za jejich
kolecka by se nemusil stydéti zadny dvoulitrovy viiz.
Viibee cely stroj je stavén pro vytrvalosini zavody
dlouhodobé. nez na kratky zavod rychlostni. Velkou
vyhodou pro jezdee bude nozni piehazovini pre-
vodii, a to nikoliv pouhym umisténim obyéejné rych-
lostni paky dolii, aby na ni noha dosihla, nybrz
zapadkovym zaFizenim, u n¢hoz je nutno seslapnouti

pedal wlikrite az k dorazu, o kolik stupiii cheeme
prevod  zménit. Tedy mam-li ve stroji neutral
a Slapnu-li jednoun, dostanu dvojku. Dal$im 3lapnu-
tim trojku, tretim pak étyFku. Na trojku zpét se vra-
tim tim, ze Spickou nohy (sti'ed nohy je pii tom stile
na stupacce) stisknu pedal zase nahorii. Do stitedni
polohy se vraci sdam. Na brzdé, kde se motor zkougel,
mne Mr. Patchett donutil, abych si to vyzkousel pri
béhu motoru
7000 obratek

ma kompresi 1

a nevypnuté spojee. Motor tam délal
a p. Ing. Janeéek jun. mi prozradil, ze

9. Vedle na ostatnich brzdicich

a zajizdécich strojich blafaly sériové Jawy, zatim co

nam ruéicka ukazovala, kolik koni se di z takového
zavodniho pillitru vytdhnouti. je-li Fadné naslapnut.

Ram je skoro stejny se sériovym, jen tézky vylisck

pod sedlem je nahrazen dvéma vzpérami. Nadrzka ma
velmi vtipny patentni uzavér. asi 10 em v priméru.
Vidlice je vahadélkového typu, dole trojnasobna.
Prevod na zadni kolo je proveden retézem.
Kardanu zde neni mozno pouziti proto. ze jeho

vyhody. velmi cenné u sériového stroje (Eistota,

trvanlivost, zadna péce, nevadi mu blito. pisek),

zde u ziavodniho stroje jsou bezvyznamné, ale zato

by

nicka G¢innost a hlavné to, Ze u néj je velmi obtizno

zde byly velkou nevyhodou jeho mensi mecha-

provadéti ménéni poméru prevodu, coz u Felézo-
vého prevodu se provede rychle a snadno pouhym
premontovinim zubatého kolecka.

Brzdy jsou na obou kolech stejné, vnitini
expansni, a to ptivodni konstrukee; v kazdé brzdé
jsou dva kli¢e misto obvyklého jednoho. Zvlastni
mechanismus vyrovnava pohyb obou. Obé brzdy
jsou spolu spojeny, Gc¢inkuji sou¢asné a jsou opat-
pvnavacim mechanismem.

reny vy
Stroje maji startovati na Zbraslavi v rukou kon-
struktéra a p. Kaisera a Uviry, kteif nesporné patiii

mezi nejlepsi nase jezdcee a snesou s ispéchem porov-
nani

tohoto stroje vytiStén a pofta vam jej tempem ,,mir-

s cizinou. Zatim, nez bude tento prvy popis
ného pokroku v mezich nutnosti doruéi, budete
snad jiz védét, jak se umistili; hlavné zde musi pro-
mluviti oba nasi jezdei, Patchett siam jiz pét let neza-

vodil a jisté mu schazi rutina. Oviem, vie je to sizka,

zvlaste, kdyz uvazime, jak rychle byly stroje sestro-
jeny a ze jedou vlastné nezajeté, jezdei nejsou na né
zvykli a neméli dosti ¢asu na training. Ale Uvira

i Kaiser jsou osvédéeni kouzelnici a jisté jim vichni
prejeme, aby éestné obhajili nage jméno pited tézkou

zahraniéni konkurenci, jez letos na Zbraslav

sjela. A kazdy Lo jisté pieje i tovarné, kterd nelituje
nikladu a péce. aby vynikla i po sportovni strance
a neopomiji sportovni stranku motocyklismu.

Jz.

Zdavodni stroje byly hoto-

ve zvlastnich dvou

kede

pracoval pouze sdam kon-

veny
mistnostech, prou
struktér a teprve ke koncei
16z nekolilk

monteéri.

vybranych

Vievo wvidite  holy ram
zavodniho  stroje: je to
vlastné lisovany ram seri-
ovcho stroje. kde pouze
svisla vyztuha pod sedlem
dvéma

byla  nahrazena

vzpérami. jez jsou lehéi.
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LT JAWY na startu, t7i zlaté medaile”

Casopis Jawa

JAWA V ZAVODNIM ODVETVI

Do roku 1920 se v nasi zemi nepofadaly zadné motocyklové zavody. Divodem toho byly
vysoké ceny motocykll, nedostatek benzinu nebo naptiklad Spatné silnice.

Prvnim zavodem, ktery se u nas potadal, byl okruh Karlovy Vary — Maridnské Lazn¢ —
Sokolov — Karlovy Vary. Tento zavod byl odstartovan 5. zati 1920. O patnact dni pozdéji se jel
prvni ro¢nik zavodu Zbraslav — Jiloviste, ktery se jezdi do dnes. Po téchto dvou zavodech zacalo
podobnych akci u nas ptribyvat.

Ackoliv se zacalo poradat vice a vice zavodu, nase jezdce neustale trapila jedna véc. Tou
byla absence ceskych motocykll pro zavody, na kterych by mohli jezdit. Proto na
Ceskoslovenské TT, ktera byla potadana v roce 1929, nebyl ani jeden Gesky motocykl. Na
zadnych zavodech jsme tedy nemohli potkat Ceskoslovensky tym. Tato skutecnost se ovSem
zménila ptichodem Janckovi zbrojovky, kterd zacala dodéavat tovarni motocykly na zévody.

Az v roce 1933 se objevil tovarni tym Jawy na Velké Sestidenni soutézi v Anglii. Jak ho
komentoval jeden z tymovych jezdct, se miizeme dodist nize:

(Gomola, 2004)

U startu seslo se 142 stroju a co nds udivilo, bylo to, Ze mimo naSich tri
stopétasedmdesatek byly prihlaseny jenom dvé a to Triumph OHV a Francis Branett se zavodnim
motorem Viliers.

Startovali jsme po trech, jel jsem soucasné s Triumphem a 350 Veleocette se sidecarem.

Pri startu jsem obdivoval klid Anglicanu. U nas pri mavnuti praporkem kazdy hledi, aby
byl uz v prachu, moji spolujezdci klidné odtlacili stroj pres caru, natahli rukavice a docela
volnym tempem odjeli. Prvnich 10 km krdasna betonova silnice, potom nahle odbocka na polni
cestu a pak po celych Sest dni mél jsem stale pricinu vzpominat na silnice v italskych Alpach,
kudy se jela lonska soutéz a které byly proti temhle prisernym cestam pohdadkové krasné.

Pane Boze, ti Anglicani uméli ale nalézt terén pro soutéz! Cesty kamenité a uzké, Ze se

tam stezi vesel sidecar. Na tak uzkych cestach jsem zacal ocenovat vyhodu malé Jawy, Ze se tam
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totiz pohodiné vesla. Po 20 km dojel jsem Kaisera s Kronbergerem. Prebrali zatacku. Sidecar
V prikope a Kaiser na silnici mi davali znameni, abych jel dal. Jel jsem pak uz opatrnéji. Ke
krase cesty pristoupily jesté strané a potoky, kde se musilo projizdet vodou. Tam jsem zase ocenil
malou Jawu, vzal jsem ji prosté do naruci, prenesl pres vodu k velké zabave divakii a jel ddle.
Kontroly kazdych 30-40 km hrozné ztézovaly zavod a konkurenti pomalu odpadavali. Byl jsem
Stasten, kdyz jsem posledni den dojel bez trestného bodu a cekala mne uz jen posledni zkouska,
hodinovy zavod rychlostni. Startovali jsme za destivého pocasi a mél jsem radost, Ze masinka se
alespon nebude prehiivat. Ta radost trvala az do 14 kola, kdy se mi stal defekt, jaky bych nikdy
necekal. Praskla mi benzinova trubicka u karburdtoru. Mél jsem sice reservni, ale nez jsem ji
mohl vyménit, ztratil jsem tolik casu, Ze jsem uz nemohl dokoncit zavod. Sedel jsem nad tim a
bylo mné tak divné, ze jsem skoro brecel. Sest dni jezdit bez trestnych bodii a na konec, kdy
jezdilo ze 142 jezdcui jen asi 25 beztrestné, 10 minut pred koncem zavodu, takova smiila.

Co tak sedim a mam cerné myslenky, zastavil u mé krasny MG a hezka Anglicanka se na
mé utrpné divala a zvala, abych jel s ni. Tim mé trochu z toho vseho utésila. A tak na zlatou
medaili dojel z nds vsech jediné Brand, kterému jsem ji ze srdce pral. *

Antonin Vitvar

MEZINARODNI SESTIDENNI V NEMECKU

Vroce 1936 se jela v Némecku mezindrodni Sestidenni soutéz. Motocykly byly
piipraveny s veétsi peclivosti a pfed odjezdem do Némecka, byly motocykly naposledy
odzkouSeny 1 za pfitomnosti Ing. Janecka.

Samotny zavod startoval ve mésté Freudenstad. Na trati jiZ po 2 km se nachazely brzy
rano Casové kontroly a dale vZdy kazdych 20km. Soucasti zavodu byly naptiklad i rychlostni
zkousky do vrchu, ty se konaly dvakrat denn€. Pro kazdou tfidu ur¢ovalo rychlostni primér vzdy
prvnich pét jezdci a kdo byl horsi o vice jak 15%, dostaval jiz trestné body. Zajimavosti je, ze
nas Cesky jezdec Antonin Vitvar, se vzdy umistil mezi péti zmiflovanymi jezdci.

Po posledni soutézi Sestidenni, ktera spodivala v hodinové rychlostni zkousce, se
motocykly kontrolovaly, protoze na za¢atku Sestidenni se neviditelnym sprejem a plombami
oznacila nejdiilezitéj§i mista motocyklu, aby se béhem zadvodu nemohly upravovat ¢i opravovat.
Teprve po konecné kontrole téchto mist, zda jsou netknuta, byl zdvod ukoncen.
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Jawa Vv této soutézi ziskala ¢tvrté misto.

ROK 1938

Jawa Vvtomto roce vyhrdla spoustu soutézi naptiklad
XV. jubilejni Velkou motocyklovou soutéz motosekce Autoklubu
Ceskoslovenské republiky, kde byl absolutnim vitézem Antonin Vitvar
na Jawe. Mimo jiné ziskala Jawa v této soutcézi 37 zlatych, 7 stiibrnych a
1 bronzovou medaili v riznych kategoriich.

Dalsi soutézi, kde Jawa slavila obrovsky Uspéch, byl

A4

XX. International Six Days Trial v Anglii, tato soutéz byla nejt€Z§i  ANTONIN VITVAR
motocyklovou soutézi svéta. V tomto zavodu Jawa obsadila druhé misto. Jezdci tymu, ktery toto
misto ziskal, byli Vitvar, Stanislav, Ing. C. Protiva, ¢etat Juhan. Kromé toho Vitvar (Jawa 250
ccm), Stanislav (Jawa 250 ccm) ziskali zlatou medaili za jednotlivce.

Dtikazem toho, ze Jawa se pomalu ale jisté stavala Spickou v motocyklovych sportech,
svedci i titulky, které ji byly ptidélovany. Jeden z nich hlasal:

(Gomola, 2004)

., Pravidelnost, s niz dobyva Jawa rok za rokem jiz 7 let medaile FICM, jde dokladem, Ze
tento vrcholny uspéch mezinarodniho sportu ziskava Jawa zaslouzené diky své vykonnosti a
nezmarné vytrvalosti.

Co se tyce ploché drahy, i zde samoziejmé Jawa ziskavala mnoha vitézstvi. Jednim z nich
byl naptiklad zavod IX. Zlata piilba Ceskoslovenska v Pardubicich, kde byl absolutnim vitézem
Stanislav na Jaw€ 250 ccm. Mezi juniory na sériovych strojich se umistil na prvnim misté
Pondélicek s Jawou 350 ccm.

V rychlostnich zavodech bych vyzdvihl naptiklad soutéz 300 zatdcek Podkrkonosi, kde

zvitézil Dusil na Jawé 350 ccm ve tfidé do 350 ccm.
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SESTIDENNI V CSR

Kdyz se v roce 1939 konala posledni Sestidenni soutéz v Salzburgu, ktera byla zahajena
v pfedvecer pred vypuknutim valky, nasi jezdci na ni jiz chybéli. Zvitézili tedy némecti jezdci,
ale v roce 1946 byly vysledky této soutéze anulovany mezinarodni federaci FIM. Stejny kongres
se usnesl, Ze vroce 1947 bude prvni povéaleéna Sestidenni soutéZ kondna v CSR, piesngji ve
Zling.

Na startovani ¢afe 16. 9. 1947 bylo 105 stroji. Ceskoslovensti jezdci tak dostali poprvé
moznost dokdzat velikou kvalitu naSich strojui, které byly tajné vyvijeny béhem vélky. Do
soutéze o Mezinarodni trofej se prihlasili pouze Italové a Ceskoslovensti jezdci a 9 tymt bojovalo
v sout&zi o Stitbrnou vazu. Ceskoslovensky tym tvofili R. Dusil, J. Simandl, V. Stanislav a J.

Bednéf se spolujezdcem Hanzelem, ktefi jeli se sajdkarem. Poprvé tak Ceskoslovensko zvitdzilo

V obou soutézich.

Zajimavosti je, Ze bcéhem hodinové
rychlostni zkouSky se stali hvézdami J. Bednai se
spolujezdcem  Hanzelem, ackoliv  nesplnili
stanovené rychlostni limity. Za tuto skutecnost
muze fakt, Ze u sajdkary béhem hodinové zkousSky
praskla vzpéra, kterd sajdkar drzela a tak jen

zazrakem dojeli do cile v poradku, protoze jej

béhem cel¢ zkousky ptidrzovali rukama i nohama.

VITEZSTVI BEHEM 50. LET

Ackoliv v letech 1948 a 1949 ¢eskoslovensti jezdci na Jawach a motocyklech znacky CZ
nedokézali na Sestidenni obhajit svijj titul, nenechali se zahanbit a napravili si reputaci po dvou
letech piestavky v roce 1952. Jednalo se o Sestidenni soutéz, ktera byla poiadana v Rakousku.
Trophy-tym CSR se skladal z Kohli¢ka, R. Dusila, J. Novotného, J. Kubese a J. Pudila. Vozovy
park obsahoval jak stroje Jawa tak i CZ. Motocykly byly vyborné piipraveny a tak po druhé
etap¢, zbyl jen naS Trophy-tym bez trestnych bodl az do konce. Mezinarodni trofej 1 Stibrnou

vazu si tedy domt dovezli ¢eskoslovensti jezdci.
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V roce 1953 se opét konala Sestidenni u nas ve Zlind. Nas tym se skladal z J. Kubese, V.
Sediny, S. Klimita, ktery jel na Jawé 250, E. Marha a J. Pudila. BohuZel v tomto roce zvitézili
Ceskoslovensti jezdci jen v soutézi o Stibrnou vazu, jelikoz S. Klimit dostal hned na zacatku
soutéze trestny bod, ktery rozhodl o vitézstvi Briti. Dale zlatou medaili ziskala vynikéjici
ceskoslovenska jezdkyné Lida Rutkova-Abrahamova.

Mezinarodni trofej si vSak z britské ptdy odvazeji ceskoslovensti jezdci hned nasledujici
rok, tedy v roce 1954, kdy zvitézili nad Brity, ackoliv byla trat’ §patné oznacena.

Dalsi Mezinarodni trofej ziskali az v roce 1956, kdy se soutéz jela v bavorském Ga-Pa,
kdy nas tym dojel jako jediny bez trestnych bodu.

Nasledujici rok se soutéz konala v Krkonosich, kdy ji moc neptélo pocasi. To mélo za
nasledek odstoupeni od zavodi 81 jezdcl. Trophy-tym NSR dojel celou soutéz bez trestnych
bodti a tak vyhral Mezinarodni trofej. Jezdci CSR si vybojovali druhé misto. Vitézny tym jel na
Jawach, kde za ftiditky sed¢li V. Stépém, O. Hamrsmid, A.
Matéjka a K. Buchnar.

Vroce 1958 se Sestidenni konala opét v bavorském
Ga-Pa, kde po zavéreéné rychlostni zkousce rozhodl
Ceskoslovensky tym o svém vitézstvi. Nejzajimavéjsi z celé

soutéze vSak bylo, Ze se =zavodu ucastnilo dvacet

ceskoslovenskych jezdci, vSichni dojeli do konce bez trestnych

bodu a ziskali zlaté medaile.

VITEZSTVI PO 10 LETECH

Od posledniho vitézstvi na Sestidenni to §lo s Seskoslovenskymi jezdci velice z kopce.
Zachranou jim byl rok 1970, kdy se do Spanélska, kde se konal 45. roénik zavodu Six Days,
vypravilo patnéact ¢eskoslovenskych zavodniku na motocyklech Jawa. Ti byli rozhodnuti, Ze bud’
vyhraji, nebo padnou. Hned v prvni etapé zédvodu, ¢eskoslovensti jezdci zaujali vedouci pozice
jak ve Svétoveé trofeji (pfejmenovand soutéz o Mezinarodni trofej) tak v soutézi o Stiibrnou vazu.
Ceskoslovensky Trophy-tym se skladal z jezdct P. Cemus (Jawa 175), F. Mrazek a Z. Cespiva
(Jawa 250), K. Masita (Jawa 350), J. Btiza a J. Fojtik (Jawa 360). Velkou vyhodou nasich jezdcti
bylo uméni taktiky, se kterym jim z depa pomahal $éfkonstruktér Jawy Jan Ktivka. Toto uméni
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jim pomohlo vyhrat titul mistrti svéta v Sestidenni, ve kterém ziskali jen 3,5 trestnych bodt
oproti 50 trestnym bodim muzstva NSR. Dalsim uspéchem naSich jezdcl byla vyhra Stiibrné
vazy. O jeji ziskani se zaslouzili J. Jasansky, M. Vytlacil, J. Rabas, J. Cisaf, ktefi zvitézili na

strojich Jawa 350.

JAWA NA VYSLUNI

Po celych osm let od roku 1970 — 1978 vyhravali ¢eskoslovensti jezdci na Jawach
soutdZe na Sestidenni. Sedmkrat vyhrali Svétovou trofej a Sestkrat zvitdzili v soutdZi o St¥ibrnou
vazu.

V roce 1938 zvitézil naposled Ceskoslovensky Trophy-tym v soutézi o Svétovou trofej.
Tentokréat se Sestidenni jela v Povazské Bystfici a zde naposled zvitézila Jawa, kterou sedlali
S. Zloch (Jawa 500 ccm), J. Chovanéik (Jawa 500 ccm), E. Cunderlik (Jawa 250 ccm), Z. Bélsky
(Jawa 175 ccm), V. Janous$ (Jawa 175 ccm) a J. Cisar (Jawa 125 ccm).

Ceskoslovensti jezdci, kteti sedlali Jawy, si domu piivezli celkem patnactkrat Svétovou
(Mezinarodni) trofej, z toho Sestkrat jim s tim pomohli jezdci na strojich znatky CZ. Co se tyde
Stiibrné vazy, tu vybojovali nasi jezdci desetkrat. Je to tictyhodny vykon, protoZe po 2. svétové
vélce nebyl jest¢ nikdy piekonan. Pokud bychom se podivali na podstavec Svétové trofeje,
najdeme na ni 35 jmen Ceskoslovenskych jezdcti a 36 ¢eskoslovenskych jezdct vybojovalo prvni
misto v soutézi o Stiibrnou vazu. Jawa nefigurovala jen ve vitézstvich jednotlived, ale i1

sedmnactkrat ve vitézstvich klubu.
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JAWA V TERENU

V terénnich motocyklovych soutézich Jawa vyhrala dvacetSestkrat
Mistrovstvi Evropy. Tento titul byl ziskan v letech 1968-1977 ve vsech
kubaturach. Jednim z naSich nejlepSich jezdcti v tomto obdobi byl Kvétoslav

Masita, ktery ziskal desetkrat za sebou titul mistra svéta na Jawe 350.

K. Masita vyhral celkové tficettfi soutézi Mistrovstvi Evropy. Ani ostatni

e
o

KVETSAV ceskoslovensti jezdci na tom ale nebyli Spatn€. DalSimi Mistry Evropy na
MASITA Jawach byli napiiklad Evropy F. Mrazek, Z. Cespiva, J. Stodilka, E.
Schmider, S. Zloch, O. Toman a J. Chovancik.

JAWA NA MISTROVSTVI EVROPY

Motokros nabyl své obliby velice rychle po ukonceni valky. Prvni motokrosové
motocykly Jawa vychdzely z koncepce modelu Kyvacka. Dalsi prvenstvi ziskal motokrosovy
zavod v Praze — Sarce, ktery byl viibec prvni mezinarodni motokrosovy zavod u nas. Na stejné
trati se u nas jelo prvni mistrovstvi Evropy dvéstépadesatek.

Prvni vitézstvi JAWY na vyznamném zavodu v motokrosu bylo
na Velké cené Svycarska v roce 1957. V tomto zavodu na Jawé vyhrél
Jaromir Cizek se svou Jawou 250. Hned o rok pozdgji se stal se svou
Jawou mistrem Evropy v motokrosu.

DalSimi lety, kdy se Jawa objevovala na pfednich pfickach, byla
1éta 1965 - 1967. V roce 1965 porazil Vlastimil Valek mistra svéta
v motokrosu J. Roberta ve Velké Cené¢ v Holicich. Nasledujici rok
obsadil tieti misto na Velké Cené Italie a Svédska, &tvrté misto
v Rakousku a v Prerove. Prave tento rok zacal jezdit na Jawe o objemu
S wg 400 ccm. Roku 1967 obsadil ¢Etvrté misto na Mistrovstvi svéta
JAROMIR CIZEK pétistovek, druhé misto ve Velké cené Francie a tfeti misto Velké ceny

Svycarska.

vvvvvv
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JAWA A PLOCHA DRAHA

Jawa méla svoji premiéru na ploché draze v roce 1931, kdy G. W. Patchett jel zavod
Zlat¢ prilby v Pardubicich. Stroj, ktery sedlal, vSak nem¢l podobu ndm dnes znamého
plochodrazniho specidlu, ale jednalo se v podstaté o upraveny silnicni motocykl. Jawa poté
zkonstruovala Sestistovku na plochou drdhu. Na tomto stroji zvitézil ve dvou zavodech tovarni
jezdec Jawy pan Gunzenhauser v letech 1935 a 1936. O dva roky déle na stejném stroji zvitézil
také FrantiSek Juhan.

Jiz od roku 1933 na Velké ploché draze,
ktera se jezdila na Strahovském stadionu, méla
Jawa vynikajici vysledky. Tento zavod se jezdil
dvakrat rocné a v roce 1937 byl uspotadan jako
mistrovstvi Evropy. Kubatury, které se na
strojich Jawa jezdily, byly 175 ccm, 250 ccm,

300 ccm a 500 ccm. Jednémi z nejlepSich

zavodnikl ploché drahy byli Jan Lucak, Vaclav
Stanislav, Hugo Rosak, Ladislav Nerad a FrantiSek Juhan.

Jawa ale neziskavala skvéld ocenéni jen u nds, vyborné se umistovala také na Velké
ploché draze v Hamburku nebo Zlaté ptilbé Némecka.

Plochodrazni specialy, jak je zndme dnes, zacala Jawa vyrabét az v poloving Sedesatych
let. V té¢ dob¢ byla totiz znacka ESO z DiviSova, kde se vyrabély pravé plochodrazni specialy,
zaClenéna do narodniho podniku Jawa. Ta pievzala vyrobu téchto motocykld v roce 1963. Od
tohoto roku se vyroba plochodraZnich specialu vice neZ ztrojnasobila, a to s sebou pfineslo
samoziejmé i zavodni Gspéchy. Prvni titul mistra svéta ziskala Jawa v roce 1966 a od roku 1968
témet kazdy rok ziskavala Jawa tituly na zdvodech ploché drahy. Pomalu ale jist¢ zacala Jawa
tuto disciplinu zcela ovladat a vytlacila tak vSechny konkuren¢ni znacky.

Nejleps$im modelem motocyklu na plochou dréhu, ktery
obhajil spousty titulil a vitézstvi, je model Jawa 890. Jednalo se o
motocykl s objemem 500 ccm a vykonem 36,8 KW. Kdyz ¢asem

konkurence pftisla s lepSimi motocykly pro tento typ zavodu,
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Jawa zkonstruovala novy model 894. Za jeho vznikem stal Jaroslav Cervinka. Tento model se
piedstavil ve findle mistrovstvi svéta na dlouhé ploché draze, kde roku 1976 vyhréla titul
Sampiona za fiditky s lvanem Maugerem.

Do roku 1990 ziskala Jawa sedmnactkrat titul mistra svéta v klasické ploché draze,
sedmkrat titul mistra svéta v dlouhé ploché draze a od roku 1966 vSechny tituly mistra svéta
V ploché dréaze na ledu.

Zajimavosti je, ze vSichni zavodnici ploché drahy na ledu jezdi na motocyklu jediné

znacky a tou znackou je praveé Jawa.

SILNICNI JAWA

Jawa ve 30. letech vitézila hlavné v domacich zavodech na silnici. V ¢asopisu Jawa
zroku 1930 mbzeme najit titulek: ,.Stastnd trojka sportovnich tspéchii JAWY. Tii JAWY
na startu, tri zlaté medaile.* Jednalo se o trojici jezdct, kterou tvofili F. Brand, J. Kaiser a E.
Uvira. Tito jezdci zvitézili v zavodech na Lochotinském, Zdibském a Zdireckém okruhu. Jednim
z dalSich nejlepsich jezdct byl i jiz zminovany G. W. Patchett, ktery se svym motocyklem Jawa
500 v roce 1933, presnéji 30. dubna, zajel rychlostni rekord 184 km/h na letmém kilometru.

Roku 1932 obsadil pan Brand 14. misto v soutéZi Tourist Trophy na ostrové Man. Tento
zavod odjel na Jawe 500 a k vynikajicimu umisténi mu pogratuloval 1 anglicky kral.

Jawa byla i na Velké cen¢ Evropy, na kterou v roce 1933 byli vyslani dva tovarni jezdci
Jawy. Pan Wood a Brand jeli na Jawach 500. Zavod byl dlouhy 436 km, béhem kterych ziskala
Jawa velkou pfizen divakd, ktefi chvalili vykonost Jaw. BohuZel ani jeden tovarni jezdec zavod
nedokoncil, ackoliv se celou dobu drzeli na ptfednich ptickdch. Wood musel odstoupit kvili
problému se zapalovanim a Brandovi se pii tankovani vznitil motocykl.

Na domaci pudé byla vsak Jawa takika neptekonatelna.
Nejlepsim jezdcem 30. let byl F. Brand. Jeho nadéjnou kariéru vsak
ukoncila smrtelnd nehoda, ktera se odehrdla 4. biezna 1936 pfi

zkuSebni jizd¢ v Praze. Ridi¢ automobilu si nevsiml, ze ho F. Brand

predjizdi a odbocil na vedlejsi ulici, pficemz F. Branda srazil.

. Dalsi, kdo se zaslouzil o tuspéchy Jawy na silnici, byl
FRANTISEK BRAND
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A. Vitvar. Tento jezdec GspéSné jezdil na Jawach 350 ccm a 500 ccm. Vyhraval mnohé domaci
zavody, jako byl naptiklad Brandiiv memorial nebo Lochtinsky okruh u Plzné, ktery byl ve své
dobé¢ povazovan za nejvyznamnéjs$i domaci zadvod. Zvitézil také v roce 1939 na poslednim
predvaleéném zavodu v Hodoning. Kromé spousty vitézstvi, které A. Vitvar ziskal, se proslavil i
jako prvni jezdec, ktery na Lochtinském okruhu u Plzné zajel tratovy rekord primeérnou
rychlosti vétsi nez 100 km/h.

Po skonceni valky se silni¢ni
zédvody jezdily hlavné na predvalecnych

motocyklech, které se podle moznosti

upravovaly. Pravé v tomto okamziku Jawa |
predstavila svoji zavodni novinku Jawa 2x
OHC, jednalo se o dvouvalcovy zavodni
special s kompresorem. Tento motocykl byl
dilem konstruktéra pana Sklenafe. Nasledovala dvouvalcova 500 ccm, ze které pozdéji vychazel
taky zavodni motocykl Jawa s objemem 250 ccm, na které zavodil F. Stastny a G. Havel.

Po valce sklizela Jawa uspéchy hlavné v domdcich zavodech, ale méla i par ocenéni za
hranicemi. Piikladem je druhé misto na Velké cené Svycarska, které vybojoval v roce 1946
F.Juhan sJawou 250, prvni misto ve Velké cené Nizozemska vroce 1954 J.Kostite
(Jawa 2x OHC). Dalsim uspéchem byl i vytrvalostni 24 hodinovy zavod Bol d” Or, na okruhu ve
francouzském Montlhéry v roce 1955, ktery jely posadky ve slozeni Cizek — Kédba a Hamr§mid-
Klimt a v roce 1956.

Jednim z nejvyznamnéjsich Gspéchi Jawy byl A 1962
rok 1960, kdy F. Stastny obsadil &tvrté misto \
v Mistrovstvi svéta. F. Stastny sedlal novy
dvouvélcovy ctyfdoby motocykl Jawa 350 2x OHC.
O rok pozd€ji snim jiz vybojoval prvni misto

ve Velké cené Némecka a Svédska. Druhé misto

JAWA 350 - 2x OHC - ZAVODNI SILNICNi

obsadil na Velké cené¢ NDR, stal se tak vicemistrem
svéta.
V roce 1962 byl zavodnik Stastny na Jawé tfeti v seridlu Mistrovstvi svéta. O &tyfi roky

pozd¢ji obsadil na Mistrovstvi svéta misto ctvrté.
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Za spousty vitézstvi a skveélych umisténi po roce 1960 vdécime Jawe 350 2x OHC a

dvéma jezdctim F. Stastnému a G. Havlovi.

W YorR PAEU i
G o |

FRANTISEK STASTNY GUSTAV HAVEL

Dalsim obdobim, kdy Jawa na silni¢nich zdvodech sklizela ovoce, byl rok 1969. V tomto
roce jela na Mistrovstvi svéta nova dvoudoba ctyfvalcova a vzduchem chlazena Jawa 350.
Jednalo se o jeden z nejrychlejsich motocyklt své doby. Tento motocykl stal poprvé na startu ve
Velké cené NSR, za jeho fiditky byl anglicky jezdec B. Ivy. V tomto zavodu obsadil druhé
misto. Po smrti B. Ivyho, ktery zahynul na Velké cené¢ NDR, sedlal Jawu Ital S. Grassetti. Tento
jezdec s Jawou 350 zvitézil ve Velké cené Jugoslavie a v roce 1969 oslavil titul vicemistra svéta
v kategorii 350 ccm.

Tim vSak uspéchy Jawy v silni¢nich zavodech témét skoncily, protoze diky politickému
rozhodnuti musel byt vyvoj silni¢nich strojii v Jawé omezen.

Tuto skute¢nost nezménilo ani posledni snaZzeni Jawy ve sméru silni¢nich zavodua. V roce
1977 Jawa piedstavila dvouvalcovou dvéstépadesatku, ktera bez velkého uspéchu jela na

Mistrovstvi svéta.
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,,Lepsi stroj za méné penéz “

Zbrojovka Ing. F. Jane¢ek, Praha — Nusle 11

MODELY JAWY

(JAWAmania.info, 2011)

KLASICKE
2011 Jawa 660 Sportard
2008 Jawa 250 typ 597.0 Travel
2006 - 2008 Jawa 650 typ 836.3 Dakar
2005 - 2008 Jawa 650 typ 836.2 Style
2005 Jawa 650 typ 836.1 Bizon
2004 - 2008 Jawa 650 typ 836.0 Classic
2004 - 2011 Jawa 125 typ 112 Dakar
2003 Jawa 125 typ 112 Sport
2002 Jawa 125 typ 810.5 Travel OHC
2001 Jawa 50 typ 588.0 Robby
1999 Jawa 100 typ 587 Robby
1999 Jawa 50 Dandy typ Minarelli
1998 Jawa 125 typ 810 Chopper
1998 Jawa 125 typ 810.5 Travel
1998 Jawa 125 typ 112 Dandy
1996 Jawa 50 Dandy
1995 Jawa 50 typ 585 Mosquito
1994 Jawa 250 typ 593 a podtypy
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1991
1990
1988
1986 — 1990
1984
1984 — 1985
1973
1970 - 1972
1970 -1972
1970 -1972
1970 - 1972
1969 - 1974
1969 — 1973
1969
1969
1969
1969
1968 — 1973
1968 — 1973
1967 — 1982
1967 — 1982
1965 — 1969
1965 - 1970
1964 — 1974
1965
1962 — 1974
1966 — 1968
1960
1959 — 1962
1959 — 1962
1958 — 1962

Jawa 350 typ 640 a podtypy

Jawa 350 typ 639

Jawa 350 typ 632

Jawa 500 typ 826 Rotax

Jawa 350 typ 638

Jawa 500 typ 825 Rotax

Jawa 350 typ 634

Jawa 350 UR typ 633/1 Bizon

Jawa350 UR typ 633/2 Bizon

Jawa 250 UR typ 623/1 Bizon

Jawa 250 UR typ 623/2 Bizon

Jawa 250 typ 592

Jawa 350 Californian typ 362

Jawa 250 typ 590.05.00, 590.05.05 Californian
Jawa 250 typ 590.05.03, 590.05.04 Californian
Jawa 350 Californian typ 361.05.00, 361.05.02
Jawa 350 Californian typ 361.05.03, 361.05.04
Jawa 90 typ 31, 37 Roadster

Jawa 90 typ 30, 36 Trail (Cross)

Jawa 50 typ 20, 21 Pionyr

Jawa 50 typ 23 Mustang

Jawa 350 typ 361 Sport

Jawa 250 typ 590 Sport

Jawa 350 typ 360 ,,Panelka“

Jawa 350 Automatic typ 360/01

Jawa 250 typ 559

Jawa 250 typ 559/05 Automatic

Staidon S22

Jawa 50 typ 551 Jawetta Standard

Jawa 50 typ 551 Jawetta Sport

Jawa 50 typ 555 Pionyr



1957

1955 - 1958
1954 — 1955
1955 — 1957
1957 — 1962
1962

1954 — 1955
1954 — 1955
1962 — 1964
1957 — 1962
1955 — 1957
1954 — 1955
1952 — 1958
1948 — 1956
1946 — 1954
1939 — 1940
1937 — 1940
1935 - 1940
1934 - 1936
1932 - 1940
1929 - 1931

Stadion S11

Jawa 50 Typ 550 Pionyr

Jawa — CZ 250 typ 353 Kyvacka
Jawa — CZ 250 typ 353.03

Jawa — CZ 250 typ 353.04

Jawa 250 typ 353.07 Super Sport
Jawa — CZ 250 typ 353.02

Jawa — CZ 350 typ 354 Kyvacka
Jawa 350 typ 354.06

Jawa — CZ 350 typ 354.04

Jawa — CZ 350 typ 354.03

Jawa — CZ 350 typ 354.02

Jawa 500 OHC typ 15

Jawa 350 typ 12 (Ogar), 18
Jawa 250 typ 11 Pérék

Jawa 250 Duplex Blok

Jawa 100 Robot

Jawa 350 OHV

Jawa 350 SV

Jawa 175 Villiers, Special, Standart

Jawa 500 OHV
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SILNICNI

1984
1984
1978
1976
1967
1966
1962
1959
1949

Jawa 500 typ 896 Dlouha ploché draha
Jawa 500 typ 897 Kratka plochd draha
Jawa 510 Soutézni

Jawa 250 Zéavodni silni¢ni

Jawa 350 typ 673 Zavodni silni¢ni
Jawa 125 typ 670 Zavodni silni¢ni
Jawa 350 2xOHC Zavodni silni¢ni
Jawa 250 2xOHC Zavodni silni¢ni
Jawa 500 OHC Zavodni silni¢ni

PROTOTYPY

1995
1985
1982
1977
1973
1973
1971
1971
1969

Jawa 250 typ 593 Enduro Sport
Jawa 250 typ 822 GS

Jawa 500 typ 824 Boxer OHC
Jawa 420 typ 821 Boxer OHC
Jawa 50 typ 238 Mistral

Jawa 250 typ 627

Jawa 350 typ 637

Jawa 460 typ 630

Jawa 250 typ 624 ,,Marc¢ik*
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TERENI

1974
1974 — 1977
1974 - 1977
1974 - 1977
1967
1962 — 1964
1962 — 1964
1957 — 1962
1957 — 1962
1957 — 1962
1956
1956
1954

Jawa 350 typ 653

Jawa 75 typ 103 Tatran
Jawa 100 typ 102 Tatran
Jawa 125 typ 101 Tatran
Jawa 125 typ 655/01
Jawa 350 typ 575

Jawa 250 typ 579

Jawa 250 typ 553 ,,Libenak*
Jawa 250 typ 557

Jawa 350 typ 558

Jawa 350 typ S354.08
Jawa 250 typ S353.08
Jawa 250 Sport
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VYBER Z MODELU

JAWA 500 OHV

1929

JAWA 500 - OHV

Typ motoru: Ctyidoby OHV, vzduchem chlazeny
Pocet valcii: 1

Objem Vailci: 499 ccm

Vrtani: 84 mm

Zdvih: 90 mm

Vykon: 13,2 kW (3400 ot./min)
Pievodovych stupiiii: 3

Maximalni rychlost: 95 km/h

Hmotnost: 175 kg

Spotieba: 5 - 6L/100km

Tento motocykl byl plivodné vyroben firmou Wander, ale konstruktéii Jawa ho
zdokonalili. Jawa 500 OHV se prodaval ve tfech provedenich: Standard, Special (jiné mnozstvi

chromu) nebo s postranim vozikem.
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MOTOR:

(Kovar, 2006)

Ctyidoby zdzehovy jednovdlec s klikovou hiideli uloZenou podél v ramu. Z piedni cdsti
klikového hridele bylo pomoci ozubenych kol hnano olejové cerpadlo a vackova hridel, ktera
byla ulozena po levé strané valce. Rozvodové tycky byly zapouzdreny v chromovanych trubkdch
a cast vahadel v hlinikovem odlitku. Ventily nebyly kryté. Vypinani motoru se provadelo
vyrazenim vyfukového ventilu, pomoci mechanizmu na rozvodové tyci. Z vackové hridele se
pohanelo zapalovani, které bylo nad prevodovkou. Pod motorem byla umisténa olejova nadrz.
Na zadni cast klikové hiidele navozovala treci lamelovd spojka automobilového typu.
Pievodovka byla tiistupriova dvouhiidelovd. Razeni se provadélo pomoct rucni pdaky vychdzejict
primo z prevodovky. V prevodovce byl také umisten naslapovaci mechanizmus, ktery byl ovladan
pakou na levé strané motocyklu. Hned za prevodovkou, na kardanu, byla umisténa pasova brzda
s ovladanim z pravé strany. Kardan dale pokracoval k zadnimu kolu, kde byl kuzelovy prevod na
zadni kolo.

KONSTRUKCE:

Ram je dvojity uzavieny z lisovaného ocelového plechu, pfedni vidlice trubkova
odpruzena listovym perem. Na sedlové nadrzi je napis JAWA umistény v rdamu. Na zadni blatnik

1ze umistit tandemové sedlo. Vyfuk je typu ,,granat*.
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JAWA 250 - PERAK

1946

JAWA 250 - PERAK

Typ motoru: Dvoudoby, vzduchem chlazeny
Pocet valcii: 1

Objem Vailcii: 248 ccm

Vrtani: 65 mm

Zdvih: 75 mm

Vykon: 6,6 kW (4000 ot./min)
Tocivy moment: 16 Nm (2750 ot./min)
Pievodovych stupiiii: 4

Maximalni rychlost: 100 km/h

Hmotnost: 115 kg

Spotieba: 3 L/100km

Tento model, je jeden z motocyklu, ktery nejvice proslavil Jawu. Byl tajné vyvinut béhem 2.
Svétova valky, kdy tovarna nesméla vyvijet motocykly. V roce 1946 bylo vyrobeno prvnich
1360 kusii tohoto motocyklu. Jawa 250 pérak byla absolutni pfekvapeni na motocyklové scéné.
Predstavena byla poprvé v zaii 1946 na autosalonu v Patizi, kde ziskala zlatou medaili. Tento
model predbehl svou konkurenci alesponi o pét let.

(Dobovy test viz. Pfiloha 2)
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MOTOR:

Motor byl dvoutaktni jednovalcovy o zdvihovém objemu valce 248,8 ccm. Jeho vrtani
¢inilo 65x75 a vykon 6,6 kW. M¢I plochy pist a vratné vyplachovani. Karburator m¢l zakryty.
Motocykl disponoval cCtyfstupniovou pievodovkou, ktera mohla byt obsluhovéna bez spojky.
Motocykl s timto motorem dosahoval maximalni rychlosti 100 km/h a jeho primérna spotieba

byla 3 litry na 100km smési benzinu s olejem v poméru 25:1 .

KONSTRUKCE:

Ram byl ze svafovanych ¢tyfuhelnikovych profilti. Predni teleskopickou vidlici tvofili
vinuté pruziny a byla spojena se svétlometem v jednu karoserii, ve které se dale nachazel
zapuStény rychlomér. Sedlo fidiCe se upeviiovalo u palivové nadrze, ktera méla objem 13 litr(i, a
nachazel se na ni znak Jawy. U prostfed tohoto znaku byla pismena ,,FJ* a pozdé¢ji ,,Z*, jako
disledek zaclenéni tovarny do Zbrojovky Brno. Sedlo bylo odpruzené a jeho tuhost se dala
nastavit. Novinkou bylo odpruzeni zadniho kola pomoci kluznych teleskopickych tlumica
s vinutymi péry. Novinkou bylo ukryti veSkerych elektrickych vodicii, které byly umistény
V ramu, aby nebyly nikde vidét.
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JAWA 500 OHC

e
O

2'_-3

Typ motoru: Ctyfdoby fadovy OHC, vzduchem chlazeny
Pocet valcii: 2

Objem Vilci: 488 ccm

Vrtani: 65 mm

Zdvih: 74 mm

Vykon: 19,1 kW (5500 ot./min)
Toc¢ivy moment: 39 Nm (3900 ot./min)
Pievodovych stupiiii: 4

Maximalni rychlost: 135 km/h

Hmotnost: 156 kg

Spotieba: 4-5 L/100km

Tento model Jawy, byl odpovéd’ na poptavku po strojich vySSich objemovych tfid. Na
fadu tedy pfisli motory o objemu 350 ccm a 500 ccm. Pozdéji bylo upusténo od jednovalcové
tiistapadesatky a vyroba pokracovala jen ve tfidé¢ 500 ccm. Svou ulohu v té dobé taky sehraly
pozadavky na vybaveni vozového parku Néarodni bezpecnosti.

Konstrukce motocyklu vychazi z GspéSnych modelt tfady ,,Pérak®. Vyroba Jawy 500
OHC byla ukonéena roku 1958. B&hem své vyroby byla samoziejmé upravovana. Upravy se
tykaly hlavy valct, krytd vahadel a kralovského hiidele. Dale se montovaly nové stiedy kol
s celonabojovou bubnovou brzdou a dvojsklo. K motocyklu bylo mozné pfipojit postranni vozik.
Pokud byl motocykl v provedeni pro jednoho jezdce, dosahoval maximalni rychlosti 145
km/hod. Primérna spotieba pak byla mezi 4 az 5 litry na 100 km.
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MOTOR:

Zprvu byl rozvod OHC feSen pomoci valeckového fetézu, ktery byl umistén mezi valci,
ale jelikoz se teplem fetézy deformovali, nemohlo byt toto feSeni nadale pouzivano. VSe vytesila
kralovska hridel, ktera byla na vyrobu podstatn¢ drazsi. Pohod vackové hiidele tedy obstaraval
svisly prevodovy hiidel, ventily v hlinikové hlavé valci byly ovladany vahadly. Tticestné
cerpadlo samocinné mazalo motor v zavislosti na jeho otackach. Olejova nadrz méla objem 4,5 1
a byla umisténa na rdmu pred zadnim blatnikem. Motor disponoval opét Ctyistupiiovou

pievodovkou.

Obr. 9. Rez &tyidobym motorem OHC.
Obr. 45. Svisly Fez motorem JAWA 500 OHC.

23
74
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JAWA 250 TYP 353 (350 TYP 354) - KYVACKA

Typ motoru: dvoudoby (fadovy), vzduchem chlazeny
Pocet valcu: 1(2)

Objem Valcu: 246 ccm (344 ccm)

Vrtani: 65 mm (58 mm)

Zdvih: 75 mm (65 mm)

Vykon: 6,7 kW (12 kW pii 4700 ot./min)
Pi‘evodovych stupiiii: 4

Maximalni rychlost: 105 km/h (120 km/h)

Hmotnost: 132 kg (142 kg)

Spoti‘eba: 2,6 — 3,2 L/100km (3 — 4 L/100km)

Poprvé mohli lidé spatfit tento motocyklu na podzim roku 1953. Netrvalo dlouho a dostal
svoji prezdivku ,kyvacka®, kterd vznikla na zdkladé¢ dlouhozdvihového hydraulického

tlumeného pérovani predniho i zadniho kola.
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KONSTRUKCE:

Misto gumové ochrany ve spodni casti piedni vidlice se na oba motocykly montovaly
hydraulické tlumice. Kola byla 16“ se zvétSenym plechovym nabojem. Sekundarni fetéz byl
zakytovan a motocykl byl jiz od vyroby dodavan s dvousedlem. Béhem své vyroby az do roku
1974 samoziejmée proSel nékolika modernizacemi. Mezi né patii napiiklad spolecna paka pro
spousténi motoru a fazeni prevodovych stupiili, novy Siroky naboj kola, na kterém byly uchyceny
paprsky kola. Dalsi upravou prosli brzdové celisti, které dostaly vétsi primér a Sitku, ¢imz se
zkratila brzdna draha. Upravami prosel i motor. Zménén byl kompresni pomér, ktery se zvétsil
na 7,2:1 (7,4:1) a zéroven s tim se zvysil vykon a maximalni rychlost. Motocykl se ¢asem zacal

dodavat s novym vyfukovym tlumic¢em, ktery jiz nemé¢l tvar rybiho ocasu, ale doutniku.
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JAWA 250 TYP 559 — 559/05 AUTOMATIC
(350 TYP 360) - PANELKA

Typ motoru: dvoudoby (fadovy), vzduchem chlazeny
Pocet valcu: 1(2)

Objem Vilci: 249 ccm (344 ccm)

Vrtani: 65 mm (58 mm)

Zdvih: 75 mm (65 mm)

Vykon: 10,3 kW (13,3 kW piti 4750 ot./min)

Pievodovych stupiiii: 4

Maximalni rychlost: 100 km/h (120 km/h)

Hmotnost: 128 kg (139 kg)

Spoti‘eba: 3,5—4 L/100km (3,5 — 4,5 L/100km)

Panelka ptisla na trh roku 1962 jako vylepseni predchoziho typu 353. Kromé motorovych
zmén, $lo Panelku od Kyvacky rozeznat na prvni pohled tim, Ze méla prikrytou horni ¢ast
svétlometu a méla jiny tvar tachometru. Dal§i zménou bylo napiiklad uzamykatelné sedlo, po

jehoz zvednuti se nechaly oteviit bo¢ni schranky.
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KONSTRUKCE:

Jednou ze zmén, které Panelka méla od ptedchoziho typu Kyvacka, byl gumovy tlumié
narazu v naboji zadniho kola. Tento gumovy tlumi¢ slouzil k prodlouzeni Zivotnosti néaboje.
K dvéstépadesatce bylo mozné ptipojit maly zavazadlovy viz PAV pomoci drzaku za zadnim
kolem. K tiistapadesatce se pro zménu nechal pfipojit ptivésny vozik Velorex, ktery se

konstruoval také v Jawé. Oba dva modely, prosli Gpravou zadni ¢asti motocyklu.

MOTOR:

Motor dostal vyssi vykon, piesnéji u dvéstépadesatky se zvysil u 8,8 kW na 10,3 kW au
tiistapadesatky z 12 kW na 13,3 kW. Pfeplachovaci kanalky se z motorové skiiné presunuly do
ptepracovaného valce. Panelka jiz méla syti€ pro lepsi starty.

Vroce 1963 se zaCala Jawa 250 typ 559 dé¢lat s automatickou odstiedivou
spojkou (viz. Piiloha 3). Tu lze rozeznat od bézného typu tim, Ze na levé stran¢ motoru ma
bubnovity vystupek. Ta byla nasazena na hlavnim htideli pfevodovky. Motocykl byl kromé
automatické odstiedivé spojky vybaven také ru¢nim ovladdnim a poloautomatickym vypinanim.
Pokud se chtél fidi¢ uvést motocykl do pohybu, stacilo mu piidat jen plyn a naopak pii zastaveni
se spojka samocinné rozpojila a motor bézel na volnobeh. Pozdé€ji se s touto spojkou zacala

vyrabét 1 tiistapadesatka.
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JAWA 50 TYP 20,21,23 PIONYR/MUSTANG

Typ Motoru: Dvoudoby lezaty, vzduchem chlazeny
Pocet valcii: 1

Objem valcu: 50 ccm

Vrtani: 38 mm

Zdvih: 44 mm

Vykon: 2,6 kW (5500 ot./min)

Pievodovych stupiiii: 3

Maximalni rychlost: 60 km/h

Hmotnost: 70 kg

Spoti‘eba: 2,3 - 3,2 L/100km
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KONSTRUKCE:

Jawa typ 23 mustang se jiz na prvni pohled od zbylych dvou lisi svoji konstrukci.
Zatimco Jawa typ 20,21 ma nddrz umisténou pod sedlem, nadrz na ,,mustangu‘ je jak u velkych
motocyklil umisténa mezi sedlem a fiditky. Na Jaw¢€ typ 23 mlzeme najit jednoduchy svétlomet
se zabudovanym tachometrem, kdezto typ 20 a 21 maji pfedni masku, ve které je umistén
svétlomet a tachometr. Jawa typ 21 se od typu 20 lisi fiditky s hrazdou a stupackami pro fidice

CN13

misto ,,revmaplechti. VSechny tii typy pouzivaji totozny rdm svatfeny z hranatych profilovych

trubek. Stejné jsou naptiklad i kola a brzdy.

VYVOZNI KAPOTOVANY MUSTANG:

'The communlst

'

« Best 81
2 \bike?,

o




JAWA 350 TYP 634/632/638/639/640

JAWA 350 - 634-5-50

JAWA 350 - 638

JAWA 350 - 639

1991

JAWA 350 - 640 STYL
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Typ Motoru: Dvoudoby fadovy, vzduchem chlazeny

Pocet valci: 2

Objem valci: 344 ccm

Vrtani: 58 mm

Zdvih: 65 mm

Vykon: 14 kW (5000 ot./min) *(18 kW pfti 55000t./min)
To¢ivy moment: 30 Nm

Pievodovych stupiiii: 4

Maximalni rychlost: 120 km/h *(130 km/h)

Hmotnost: 155 kg *(154 kg)

Spotieba: 4 L/100km

*hodnoty pro typ 638 a vyssi

KONSTRUKCE:

Vsechny typy Jawy 350 maji skoro stejny dvojity kolébkovy ram. Jediné rozdily se tykaji
podsedlové ¢asti, ktera se 1isi podle typu. Zadni vidlice je uzaviena a ze tii ¢tvrtit dvojitd. Toto
feSeni bylo pfevzato zrdmi UspéSnych soutéznich motocykli Jawa a je chranéno
Ceskoslovenskym patentem. Zasadni rozdil v konstrukci mezi typy 634 - 638 a 639 — 640 je
pfedni brzdé. Zatimco na Jawach 350 typ 634-638 je pouzita predni bubnova brzda
s dvouklicovym tdhlem, Jawy 350 typ 639-640 maji na piednim kole pouzitou kotoucovou
brzdu. Na typu 639 je pouzit kotou¢ s pevnym uchycenim a typ 640 je osazen plovouci kotouc.
Jak si mlizeme vSimnout na vySe uvedenych fotkéach, kazdy typ Jawy 350 vypada rozdilné. Je
vhodné podotknout, ze Jawa 350 typ 640 se vyrabéla v n€kolika variantach. Jedna z variant se
jmenovala Klasik, méla kulaté hlavni svétlo a bubnové brzdy, dale je na seznamu verze Basic s
hranatym hlavnim svétlem a stejn€ vypadajici varianta, akorat s litymi koly a dvoukomorovymi
vyfuky se nazyvala Master. Dalsi v pofadi je model Style a dodavala se s hranatym svétlem,
kolem kterého byla mala kapotaz, vyrabéla se také varianta Sport s kapotdzi celého motocyklu,
dale byla Jawa 350 typ 640 Californian, ktera méla spoustu chromu, kapkovitou nadrz a celkové
zpracovani bylo sméfovano do retro stylu. Zajimavou variantou byl také typ Tramp, ktery mél
slouzit do terénu a pohodInéjSimu cestovani. Kromé Jaw 350 typ 640 pro bézné uZziti se vyrabéli
1 modely napiiklad pro rozvoz pizzy (Delivery bike), policii, vojensky model a model se
sajdkarou Velorex. Jednim z nejzajimavéjSich typti Jawy 350 byl typ 639 — chopper, ktery mél

jiné rozméry kol a mohl se pySnit spoustou chromu.
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MOTOR:

Motory vSech typt Jawy 350 jsou osazeny Ctyistupiiovou prevodovkou a jiz pii vyrobé
bylo pocitano se stalou stokilometrovou rychlosti. Typ 632 byl konstrukci ramu a kapotazemi jiz
typem 638, ale pro vyrobni potize s modernéj§imi motory urenymi pro typ 638 byl tento typ
motocyklu osazovan modernizovanymi motory starSiho typu 634. Motor z typu 638 se
po vyteseni vyrobnich potizi pouzival s drobnymi tipravami az do posledniho typu 640.

Nejvétsim rozdilem v motorech typu 634 a 638 je ve valcich a v elektroinstalaci. Typ 634
m¢l litinové valce a 6V zapalovani s dynamem, kdezto valce typu 638 byly odlity z hliniku a
motor disponoval jiz 12V zapalovanim s alternatorem. To pfineslo napiiklad lepsi osvétleni pro
jizdu v noci a problém s dobijenim pfi povinném dennim sviceni. Dal§im rozdilem u téchto dvou
motord je spojka, kterda méa u typu 634 mensi spojkovy koS se tfemi ,,tyCkami® zajiSténymi
kolikem. V motoru typu 638 je vétsi spojkovy koS§ s péti ,,tyckami zajiSténymi matkou. Kromé
dalsich odlisnych véci mél motor typu 638 Sirsi klikovou htidel, kterd byla i jinak uloZena. Typ
634 mél navic mazani stfedového loziska klikového hiidele mazni¢kou zvenéi (mazala se
vazelinou).

Novéjsi motory byly osazovany oil masterem, takze se nemusel olej michat s benzinem
ru¢né, ale doplioval se do specialni nadrzky a olejové Cerpadlo ho do benzinu davkovalo podle
potieby samo. DalSim vylepSenim novéjSich motor bylo bezkontaktni zapalovani. Nejdiive se
montovalo zapalovani Ducati a nasledné Vape. Motor el tedy nastartovat i s vybitou baterii a
vyiesil se 1 problém s dobijenim. Na nové§jsi rocniky Jawy 350 typ 640 se jiz od vyroby
montovaly dvoukomorové vyfuky, které dovolili motoru dosdhnout vétSich otacek.

Jawa 350 typ 640 se stale vyrabi, dodava se vSak opét s klasickymi vyfuky, je vylepSena
o elektricky startér, digitdlni tachometr a ptfedni svétlomet je osazen zarovkou H4, ale kvili
nafizeni EU se u nas nesmi prodavat a vyvazi se napiiklad do Anglie, Ruska a Kuby

(Test Jawy 350 typ 634 viz. Piiloha 4.)
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JAWA 250 TYP 597.0 TRAVEL

Typ motoru: ¢tyidoby, vzduchem chlazeny, zazehovy dvouvalec
Pocet valcii: 2

Objem Vailcii: 234 ccm

Vrtani: 53 mm

Zdvih: 53 mm

Vykon: 13 kW (8500 ot/min)

Pievodovych stupiiii: 5

Maximalni rychlost: 120 km/h

Hmotnost: 154 kg

Spotieba: 4,8 L/100 km

Jawa 250 Travel ma za kol nahradit mezeru po velice oblibené Jawé 350, ktera se v nasi
zemi nesmi prodavat. Jednim z hlavnich pozadavkl pii vyrobé tohoto modelu byla nizka
pfijatelna cena. V dneSni dob€ je mozno si Jawu 250 Travel nechat pfestavét na ,,moderniho
californiana®.
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KONSTRUKCE:

Jawa 250 Travel navazuje na osvéd¢enou konstrukei jeji predchidkyné Jawy 350. Ram je
uzavieny trubkovy, ale jen sjednou piedni trubkou. Odpruzeni pfedniho kola je feSeno
teleskopickou vidlici a zadni kolo je odpruzeno pomoci kyvné vidlice s dvéma postranimi
pruzicimi tlumici. O zastaveni motocyklu se stara piedni kotoucova a zadni bubnova brzda.
Stejné¢ tak jako tvar nddrze a zadniho sedla, je cely vzhled motocyklu pievzaty

z Jawy 350 typ 640.

MOTOR:

Pohonna jednotka uvniti ramu je od firmy TMEC. Jedna se o ¢tyfdoby vzduchem
chlazeny fadovy dvouvélec. Aby motocykl spliioval pfisné normy Euro 3, musel byt vybaven
dvéma uziteCnymi katalyzatory a prisdvanim vzduchu do vyfuku. Maximalni vykon, ktery
motocykl dosahuje, je 13 kW pti 8500 ot./min. Motor je vybaven elektrickym spoustécem.

rrrrr

je slaby.
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JAWA 650 TYP 836.0 CLASSIC

Typ motoru:

Pocet valcii:

Objem Valcii:
Vrtani:

Zdvih:

Vykon:
Pievodovych stupiiii:
Tocivy moment:
Maximalni rychlost:
Hmotnost:
Spotieba:

¢tyidoby, vodou chlazeny, OHC
1

652 ccm

100 mm

83 mm

35,4 KW (6500 ot/min)
5

57 Nm (5000 ot./min)
155 km/h

180 kg

6,9 L/100 km
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KONSTRUKCE:

Pouzity trubkovy ram je zcela nové konstrukce. O Odpruzeni motocyklu se stara vpiedu
teleskopicka vidlice. Zad’ motocyklu je odpruzena pomoci dvou bocnich tlumict a kyvné vidlice
ze Ctythrannych profili. Zadni tlumice jsou vyrobkem ceské firmy HP Sporting. O zabrzdéni
stroje se staraji na obou kolech kotoucové brzdy.

Co upoutd jako prvni nas$i pozornost na tomto modelu je svod vyfuku (2-1), ktery se
nachdazi na levé stran¢. Hned poté si vSimneme nadrze, ktera dostala zaobleny tvar, jak tomu bylo
u legendarnich modelt Jawy. Dalsim krokem k modernimu stroji je i uzamykatelné vicko
nadrze. I vybava panelu s informacemi zlstava, jak je u Jawy zvykem strohé. Najdeme zde
nezbytné kontrolky a kulaty budik s tachometrem a dennim pocitadlem km.

Ridi¢ je posazen do $irokého sedla a spolujezdec také neni moc omezovan. Pro pohodli
spolujezdce ma Jawa 650 Classic dvé kovova madla. Zadni ¢ast motocyklu zakoncuje mensi

blatnik, ve kterém je umisténo koncové svétlo.

MOTOR:

Objem motoru, ¢ini 651,9 cm3. Disponuje vykonem 34,5 kW pii 6500 ot/min, coZ je pro
tento typ motocyklu dostacujici. Maximalni rychlost ¢ini 160 km/h. Motor ma slu$né reakce na
plyn a pétistupnova pievodovka funguje hladce a presné. Kroutici moment 57 Nm, je na 180kg

vazici motocykl také hezké ¢islo. Spotieba paliva se pohybuje okolo 6,5 1/100km
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PRILOHA 3
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Testy mnolkpeyBliv

Testy Motocyklu provadi technicky vybor Autoklubu REs.

Vyrobce: Zbrojovka Brno, n. p., za-
vod Praha-Nusle II.

Prodej: Mototechna,

Druh vozidla: Motocykl,

Typ: Jawa J 250 ccm, rok vyroby
1948,

Viastni vdha: s palivem, olejem a
néfadim 125 kg.

Nejvetsi uzitetné zatiZeni 160 kg.

Véha na 1 koné vykonu motoru:

neobsazeného vozidla 13,15 kg,

s nejvétdim uZiteénym zatiZeniny
29 kg.

ZatiZeni piedniho kola:

pfi neobsazeném vozidle 53 kg,

s nejvétdim uziteénym zatiZenim
78 kg.

ZatiZeni zadniho kola:

pfi neobsazeném vozidle 72 kg,

s nejvétiim uzitetnym zatiZenim
207 kg.

Hlavni rozméry: Rozvor 1297 mm,
nejvétsi délka 2010 mm, nejvetsi Sir-
ka (Fiditek) 700 mm, nejvétsi vyska
934 mm, vyska sedla nad zemi (ne-
zatiZeného) 702 mm, nejmensi svét-
lost nad zemi 140 mm.

Motor: Benzinovy, jednovilcovy,
dvoudoby¥ s plechym pistem (vratnym
vyplachovénim), uloZeny v ramu osou
klikového htiidele napfié, s védlcem
mirné sklonénym kupfedu, Vrtani 65
mm, zdvih 75 mm, obsah vdlce 2485
ccm. Kompresni pomér 6,25:1. Vilee
litinovy, hlava vélce z lehkého kowvu,
snimatelnd.

Maximélni vykon podle Gdaje to-
varny 9 koni pfi 4250 ot./min. (viz
vysledky zkousek).

Pist z lehké slitiny se 3 krouzZky,
ojnice I profilu, z legované oceli.
Ojniéni loZisko vdletkové bez klece,
dvoufadové, vdle¢ky béZi pfimo na
&epu klikového hfidele a v pouzdru
ojnice. Klikovy hiidel skladany, ulo-
Zeny na strané setrvaéniku v jednom,
na strané primédrniho Fetézu ve dvou
kuli¢kovych loZiskéch,

Karburator: Jikov, typ 24, vodorov-
ny. Difusor 24 mm, tryska hlavni 100.

Zapalovani: Bateriové, 6 V, civka
s ochrannym odporem umisténa
v rozvodné skrince; predstih staly,

stavitelny, Normélni pfedstih 455
mm na zdvihu pistu. Svi¢ka: Brita
BK 225 nebo Lodge C 14 nebo KLG
50, zavit M 143¢1,25,

Maz4ni: Smési oleje a benzinu v po-
méru 1:20, Druh-oleje: D (BB).

Chlazeni: Zebrovénim vélce a horni
Casti motorové skiiné.

Vyfuky vedeny spodem, tlumice ro-
zebiratelné.

Spoustée: NoZni,
pisobi na primérni pfevod, takZe se
mbZze motor spustit i pEi vypnuté
spojce,

Elektrick4 vyzbroj: Baterie 6 V,
14 Ah. uloZena s pojistkou v levé
skiince u zadniho kola,

Dynamo: Stejnosmérné, setrvaéni-
kové, vyrobek Jawa, 6 V, 45 W.

Reflektor: V celku s hlavou pfedni
vidlice, vyrobek Jawa, praimér 150
mm, obsahuje hlavni Zdrovku Bilux
25/25 W a 2Zarovku pro méstské
svétlo. 5

Houkadka: Elektrickd, zavéSena na
rdamu pod benzinovou néddrzi,

Benzinov4 nddrZ: Obsah 13 litrfi,
z tohc 1 litr reservy. Privod ke kar-
burdtoru ohebnou hadici, Benzin
¢istén sitkem na kohoutu a druhym
v karburitoru.

Spojka: Vicelamelovd, s korkovym
obloZenim, na hfideli prevodové skii-
né, béZi v olejové lazni ve skfini pri-
marniho pfevodu.

Prevodova skfifi: Jawa, Ctyfprevo-
dovd v bloku s motorem:.

Prevody: I, 3,14, IT. 1,75, III, 126,
IV. pFimy zdbér — 1,

Razeni: nozni, pdkou po levé stra-
né stroje, kombinované s vypindnim
spojky. Zatazend rychlost je oznace-
na svétélkem na rozvedné ski¥ince.
Stfedni svétélko oznaduje mneutrél,
levé prvni a tfeti rychlost, pravé
druhou a d&tvrtou rychlost. Celkovy
pfevod na zadni kolo: S motoru na
prevodovou skiift Fetézem 3/8”<3/8"
bé&zicim v olejové 14zni, pievod 4522,
s prevodové skiin& na zadni kolo fe-
tézem 1/2" x5/16" chrdnénym dvéma
plechovymi kryty, pfevod 44:17.

Celkové pfevody s motoru na zadni
kolo: 1. 16,63, I1. 9,26, III. 6,67, IV. 5,30.
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JAWA 250

Rychlost v km/hod. pfi 1000 otéc-
kdch motoru za minutu: Pii I. 6,93.
II. 12,43, IIi. 1730, IV. 21,70,

Piedni vidlice: Teleskopickd, hlava
v celku s reflektorem,

Riditka © 22 mm, Sifka 700 mm.
dvoudilnd, stavitelnd.

Tieci tlumi& Fizeni.

Brzdy:

Nozni: Na zadni kolo tdhlem od pe-

u.
Ruéni: Na pfedni kolo, bowdenovym
lankem od pdky na Fiditkéch,

Pramér bubnti: 150 mm, Sifka oblo-
Zeni 25 mm. Piedni buben v celku
s ndbojem kola, zadni spojen s ndbo-
jem kola drdZkovanim, aby se usnad-
nilo vyjiméni kola.

Sefizovdni brzd: NoZni: kfidlovou
matkou na tdhle, ru¢ni: pfestavenim
koncovky na bowdenovém lanku.

Pérovani: Predni i zadni teleskopic-
ké, osy kol (i zadniho) se pfi propé-
rovéni pohybuji v pfimce.

Propérovani:

viastni vahou samotného stroje:
vpredu asi 27 mm, vzadu asi 12 mm,

vahou stroje a jezdce: vpredu asi 43
mm, vzadu asi 24 mm,

Sedlo zavé3eno vpiedu na otoéném
¢éepu; predpéti zpruZiny se d4 ménit
podle vahy jezdce, Pérovani sedla tlu-
meno tfecim tlumicem.

Ram: Uzavieny, svareny ze Ctyf-
hrannych trubek.

Kola: Dréaténd, 2%4"—19"; zadni
snadno vyjimatelné po vyjmuti osy a
distanéni viozZKky.

Preumatiky: 3" 19", normélni tlak
vpfedu 1,5, vzadu 1,75 kg/cm?,

Stupacky sportovni (kolikové), pie-
stavitelné.

Nosi¢ zavazadel: Rozmér asi 2603
190 mm.

Kontrolni pfistroje:

Tachometr, vestavén do reflektoru,
pohé&nén Sroubovym ndhonem a oheb-
nym hiidelem od pfedlohového hiidele
prevodové skfiré.

Kontrolni skifinka obsahuje:

1. P4¢ku pro zapnuti motoru a pfe-
pindni na velk4d a mdéstskd svétla. Pa-
¢ka mé& celkem 6 poloh: Vypnuto, za-
pnut motor, zapnut motor a méstska
svétla, zapnut motor a velkd svétla
(pfepindni s velkych na tlumend svét-
la pa¢kou na levém fiditku), zapnuta
pouze méstsk4 svétla (parkovéni), jiz-
da bez baterie (stroj nutno roztladit).

2. Kontrolni svétélko pro nabijeni.

3. Kontrolni svétélko pro Fazeni
rychlosti.

Skfinka na néfadi: Po pravé strané
stroje:

Vysledky zkouSek:

1. Zkou3ky brzdéni, akcelerace a
maximélni a minimdlni rychlesti na
roviné; provedsny na silnici u pfehra-
dy na Vraném.

Povrch trati: drsny beton, teplota
vzduchu 11° C, mirny severni vitr,
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a) Na okresni silnici Budiany-Mo-
Fina, Trat 2000 m, z toho 600 m
drobnd dlazba, 1400 m udrZovand sil-
nice makadamovd, pramé&mé stoupani
T74', Dosazena prumérnd rychlost
s pevn¥m startem 580 km/hod.

b) Na okresni silnici Krfivoklat—
Penssey Dmadeis mee  Cweiis Armalin Trat 864 m, pis¢itd, promér-
—~—amea Tt ettt né stoupdni 9.5,. DosaZeng praime€rna
':; rychlost 5 pevnym startem 48,6 km/

=

&

LX) ® hod. (Vdha jezdce 85,5 kg).

L¥ 405 P zkoudkéch 1. g 2. (s vyjimkou

€8 ne ¢) Zkousky maximgIni rychlosti, 2, b) &nila véha jezdce 744 kg.
Pouze no#ni brzdou: S pevnym startem na trati 400 m- 3. Zkousky spotfeby. Pohonnd 1ft-

50 63 1535 ka: Smés : leje 1:20:
Promérns obou smérech Ka: Smés benzinu a oleje 1:20:

b) ZkouSky zrychleni na tratt 400 £y ¢ porm Yoo ¥ - a) Na roviné. Provedeny na stdtni

m (stfedni hodnoty z obou smérQ): ) silnici Praha-Hradec Kralové v fse-

etmymy startem na treti 1000 m. ky 10—35. km, s obrétkou. Tratl:

Rychios: Dosaiena &

kmh g {’:’.:‘;”.“., Priméma rychlost v obou smérech acrait 46 km, kostka ¢ km, Teplota
ig 3,3 125 ;’e‘; éf:dc;s?ll’:gn@ém 90,6 km/hod., vzduchu 20—22° C, slaby vitr,

y 29.0 . 5 /hod,

50 59 530 d) Zkousky minim4lni rychlosti na Prf!mérn.i Spotieba Sp.o(f‘cba
8 3 a0 PHIY 2dbér na trati 200 m: 1775 e ui00 km  1ee em
i ’ 8 . 40 1,88 1,785
80 151 2250 2. Zkoud3Ky maximélni rychlosti do 60 2,60 247

90 21,2 371,0 vrchu; provedeny: maximalni (90) 4,92 4,68

. a
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Visledky zkouSek na brzdé, provd-
dénijch tstiednim technickym vybo-
rem AKRCs.

b) V kopcovitém terénu. Provedeny
na statni  silnici  Praha—BeneSov
v gseku 10—=35. km s obritkou, Trat:
asfalt, Povétrnostni podminky stejné
jako u pfedchozi zkouSky,

Prim. rychlost Spotf, sm¥si  Spotf, benz.
km/h 11100 km 1100 km
40 2,10 20
60 2,88 2,74
Pii zkouSkach spotfeby &inila vaha
jezdce 76,2 Kg.

4. Zkouska motoru na brzdé. Pro-
vedena v tovarné Jawa,

Zkousce predchézela demontidZ z ré-
mu, provedend za 7 min, 51 sec.

Maximdlni vykon, redukovany na
760 mm Hg a 20° C: 947 k pfi 4040
ot/min; maximélni moment, redu-
kovany: 1,85 kgm pil 2900 ct/min.
Nejmengi spotfeba pfi piném vykonu
374 g/kh, nejmenSi spotfeba pri vy-
konu 759% 305 g/kh,

5. Nejmen3i polomér zatdtky:

a) Se strojem ve svislé poloze 4,32
m

b) Se strojem sklon&nym o 319 (od-
povidd maximélnimu sklonu pfi sou-
¢initeli tfeni mezi pneumatikcu a sil-
nici 06 — Fidi¢ sklonén se strojem):
3,60 m.

Technidti komisafi: Ing, Hornek,
pfedseda ©TV, Ing. Hausman, pplk.
Solansky, Ing. $koda, taj. Smolka,
Ing. Trnka.

SUBJEKTIVNI POSUDEK.

Ing. Jaroslav Hausman

Nejvétsi dosaZitelnd  spolehlivost,
trvanlivost, jednoduchd tdrzba, snad-
né a jisté ovladani, asporny provoz,
dobré jizdni vlastnosti, pohodli a mald
vdha jsou jisté hlavni vlastnosti, jeZ
dovedli konstruktéri Jawy 250 vtisk-
nout do vinku tomuto stroji. Jeho taj-
ny a mozno Fici pfimo dramaticky vy-
voj béhem vdleénych let, promyslent
a pedlivé uskute¢novany, si zaslouzi,
aby byl zapsén zlatym pismem do dé-
jin na& motocyklové vyroby, nebot
jeho soustavnost u nds nemé obdoby.
Byl jiz alespon letmo nastinén perem
nejpovolanéjsim. Velice zajimavé je,
jak a proé byly zvcleny zédkladni
kenstrukéni  prvky, lamdny rizné

rémy, vidlice, mudeny a nifeny zad-.

ni zdvésy, pisty, klilkkové mechanismy
a prevodové skiin& aby byla pro ny-
né&jsi dobu vytvorena uZitkovd dvésté-
padesdtka, prevySujici svétoveu tro-
ve, kterd by bezpeéné proslavila jmeé-
no ¢eskoslovenské motoryklové vyro-
by nejen po strdnce sportovni, ale také
obchodni. Dnes vSeobecné zndmé Gspé-
chy a uznani, jeZ si tento stroj vydo-
byl na celém své&té proti zahraniéni
konKkurenci jak ve sportu, tak i v pro-
deji, plné prokizaly jasnoziivost jeho
inicidtora. Naprost4 logi¢nost myslen-
kového pachodu, jimZ byly konstruk-
tériim a dilndm' stanoveny hlavni po-
zadavky a jejich provedeni je vzdc-
nym dokladem, jak vellké dilo mize
byt vykonano — a to v kazdém oboru
— je-li tvoreno doslova laskyplné a
v nadsené spolupréci mozka i rukou.

Jawa 250 nesporn& vytvoiila novy,
vysoky svétovy standard uzitko-
vého motocyklu, pln¢ uspokojujiciho
nejtéssi pozadavky Sirokych vrstev
pracujictho lidu. Po malych ipravéch
vyhovuje i zvl&stnim poZadavkum,
kladenym na strdje sportovni.

Vyd&erpavajici a cilevédomé zkousky
mont4Znich skupin i celku v tovirné
i na silnici, jakoZz i vyuZiti povélet-
nych zkudenosti z nejt&zsich mezina-
rodnich soutézi ndm' daly v Jawé 250
stroj, jehoZ vzhled, trvanlivost, vlast-
nosti a vykonnost jsou priinou jeho
neobydejnych tispécht a tim i Gspéchd
nafeho motoeyklového primyslu doma
i za hranicemi,

Tvary Jawy 250 jsou jednoduché
a libivé, Mal4 &lenitost stroje prispivé
ke snadnému c¢isténi. PH dobrém utés-
néni vik motorové skiiné neroni odni-
kud olej, ktery uniké jediné z vyfuko-
vych tlumiéh, kde se jeho péry srézeji.

Proto je také tfeba, aby byly dobfe
dotaZeny piehozné matice vyfukovych
trubek na vdlei.

Spousténi motoru je snadné i za
studeného podasi. Staci preplavit kar-
burdtor, zvolna nékolikradt prototit
motor noZnim spoustédem, aby nassél,
pak ostie dupnout, a Jawa bézi. Pre-
vod spoustéte je spravné volen, peddl
jde lehce a ddvd motoru dostateCny
podet otddek., Hiuk vyfuku je velmi
udinné tlumen, Jakékoliv zmény tlu-
miciho systému mohou mit jen Skod-
livy vliv na vykon motoru, proto je,
pani fanousci, nedélejte,

Sezeni na stroji je pfirozené, a
d4 se prizpfisobit rozmértm jezdce
vhodnym nastavenim fFiditek i stupa-
&ek, Jen ptili dlouhonozi se musi spo-~
kojit nastavenim stupaek hodné dolt
a dopredu, coZ zmensuje nejvétsi moz-
ny sklon v zatdtce bez zachyceni
o zem a d4v4 ponékud nesportovni po-
sici jezdce na stroji, Poloha yykyvného
sedla s tfecimi tlumidi a sefiditelnou
zpruzinou podle vdhy jezdce je velmi
dobie volena, takZe pfirozend poloha
pfi sezeni zmen3uje Gnavu trupu i ru-
kou pfi diouhych jizddch, Sedlo nemé
#4dné postranni pohyby, je viak samo
ponékud tvrdé. Riditka a ovladaci pac-
ky padnou dobfe do ruky, a jdou leh-
ce. Prepinade svétel i knoflik klaxonu
jsou dobfe umistény na dosah palce.
Vyhodny je také 3iroky okraj gumo-
vych rukojeti fiditek, takZe ruce ne-
mohou pfi jizdé po rozbité silnici sjiz-
dét ke stiedu.

Razeni prevodi je zvIast prijem-
né. NoZni péka, ovladajici soucasnd
spojku, zjednoduduje presouvéni pfi
jizdé hlavn& tim, Ze neni vibec tieba
poudtét levou rukojet Fiditek, coZ je
diilezité hlavn® na kluzkém povrchu.

Toto 3tastné a jedinetné FeSeni
umozituje okamvZité, mozno ¥ici bzz-
ohledné presouvéni pievodl., VyzZaduje
jen positivni dosldpnuti peddlu a nikdy
behem zkouSek neselhalo, Je vyhodné,
poustst pedal voIn&ji, aby spojka ne-
netrpéla,

Spojka sn4dsi viechny surovosti
zachézeni, Nahoru i dolQ Jze fadit t¥e-
ha pil plném plynu, aZ stroj poskoéi.

Ovladatelnost Jawy 250 je proto ve-
lice dobrd, a je podporovana vysokou
stabilitou stroje na jakémkoliv po-
vrehu. Uhel Fizeni i stopa jsou tak vo-
leny, Ze Fizeni nemé sklon k vykyvim
a vyzaduje jen zcela mirné utaZeni tlu-
mide. Rozkmiténi tiditek nenastalo pil
zkouikdach v Zadné rychlosti, na Z&ad-
ném povrchu i pfi Gpin& povoleném
tlumi¢i Fizeni.

Dobré pérovani Jawy 250 je pfi-
¢inou jedné z hlavnich dobrych viast-
nosti tohoto stroje, to jest pohodli
jizdy, spojeného s pocitem jistoty jak
ve vysoké rychlosti, tak na nejhorsim
povrchu, Tato zkuSenost neni 2zcela
subjektivni, nebot by ji ochotné& po-
tvrdily tisice jezdch. Predni teleskopic-



MOTOCYKL « ROUNTK T. = CSLO 4. 87

.—*. - : e
ReIT2 B W duinkd 10
- I

Rozméry motorového bloku stroje.

k4 vidlice mé dlouhy, vldény pohyb, a
prospél by ji je3té mékky nebo tlume-
ny doraz pro krajni polohu, pfipadné
seriové montovany tlumi¢ vykyva,
ktery je zatim v pokusném stadiu,
Zadni pérovéni zvySuje adhesi zadni-
ho kola velikou mérou, jest vak tro-
chu tvrdé pro jizdu sélo, kdy p#i od-
skoeni pfes velkou nerovnost dorazi
po odlehéeni, tedy opaéné& neZ pfedni

Zylastni Kkapitolou je u Jawy mo-
tor. Je skutedn& nezdolny. VydrZi &a-
sové omezené naméahdni plnym plynem
a zatiZenim pf vysokych otétkéch,
aniZ by se pfehfdl unavil nebo zadfel.
Jde stdle stejné ostfe, dokud neni po
dlouhé dobé zaneden karbonem. Jde
na dvoutakt velmi pravidelng i pfi niz-
kych otdlkéch, za coZ jistE vdedi dob-
rému karburétoru a zapalovani, jakoZz

zebirafi, Je dobre piistupny po sejmuti

Schema prevodi

krytu, Také zapalovdni, zejména kon-
takty pferusovacde, jsou dobfe pfFistup-
né po sejmuti pravého vika skiing, jeZ
pak potfebuje jen dobré ut&snénf, aby
pod né nevnikla voda, Zato je 5patné
pfistupna svicka, kterd je umisténa
uprostied hlavy védlce, nebot' tato po-
loha d4v4 o néco lepsf vykon motoru,
neZz kdyby byla pristupnéji umisténa
3ikmo zepfcdu. Zde by byl na misté
zvlastni zahnucy Kkli¢ jako dobré do-
pinéni stejné neupiné sady néfadi,

Kola jsou lehce vyjimatelnd po
vytaZeni stfedniho svorniku. K usnad-
néni montéle zadniho kola lze odklo-
pt:ndniustblam!ku.uejezdcim-
déj stroj polcZi do Skarpy nebo na-
hnou, aby se povolovdnim vzpér blat-
niku nemusili zdrzovat. Mimo to zdvés
odklopné &4sti za ¢as chrasti Udinnost

Zavédeni tlumié wyfuku bylo pa-
vodné tak slabé, Ze podepsany ztratil
tlumi¢ na novém stroji asi po 35 km
J!zdy Tato zivada byla jiZ odstra-

Zl4bkové kryty zadniho Fetézu kry-
ji jeho horni i spodni &4st, takZe fe-
téz je lépe chrinén pred piskem a
blatem,

NéadrZ paliva m4 veliky uzévér, kte-
ry vSak ¢asto roni smés, je-li nadrz
DFili§ pind,

Osvétleni je velmi dobré, sklopeni
reflektoru lze velmi snadno sefidit,

1~

Schema pfevoda

= 20 rod kola ot
Ly

stroje Jawa 250 ccm v béZném pro-
vedeni,

Skiinky na néfadi a baterii jsou
opravdu prostorné a uZitetné, pfispi-
vaji ke vzhledu stroje a zlepSuji
i G¢innost zadniho blatniku,

Béhem zkousSek bylo pisateli moZno
vyzkouSel Jawu na nejrozmanitéjsim
povrchu a ve v3ech rychlostech. Pfi
zkousSce spotfeby v roviné bylo docile-
no na trati 50 km s obrdtkou pra-
méru pfes 90 km/hed. na oteviené
silnici; v serpentindch u KarlStejna se
ukézalo, Ze Jawa sedi bezpeéné& nejen
v maximélni rychlosti na dobré cesté&,
ale Ze se lehce vodi také na pisku ne-
bo na mokru; je-li sklon pfilis veliky,
utede vZdy napfed zadni kolo, takZe
vznikly smyk jest opravitelny — stroj
jezdce upozorni, Ze pPebral. Na vy-
pouklé, vé a znaéné nerovné
silnici v kfivokldtskych lesich, Sla
Jawa jako po Hifife — zde se plné
osvidéilo spravné fedSeni Fizeni a pfi-
Inuti obou pérovanych kol k vozovce.
Pohotovost fazeni bez nutnosti pousté-
ti Fiditka kvali spojce se zvld3té dobfe
uplatiuje pfi potfebé rychlého Fazeni
v nesnadném a proménlivém terénu.

Souhrnemn lze fici, Ze drobné nedo-
statky, bez nichZ neni Zddny stroj na
svété, jsou naprosto zanedbatelné proti
obrovskym kladtim, které Jawa 250
nesporné mé. Pfitom si d4 libit i nej-
hrub#i =zachézeni. Jen maAdlo strojt
tak vSestrann& vyhovuje nejrozdilnéj-
&m poZadavkim, a pfi porovnéni se
zahraniéni konkurenci mfZe byt n4s
ntgrfdn! primysl prdvem hrdy na ten-

ypP.
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Jiz déle nei rok vyrdbi n, p. Jawa
v Tynci n/Sdz. novou tistapadesatku
typu 634-4, jejiz typovy list a podrobny
technicky popis byl uveden v Auto-
mobilu & 3/78. Rok zkuSenosti pro-
kazal, e tento motocykl splnil oce-
kdavané predpoklady, obzvldst pokud
se tykd zlepSeni jizdnich wvlastnosti,
ovladatelnosti a ,,sezeni” na vozovkach
véeho druhu a pfi rlznych povétrnost-
nich podminkdch. Projevily se pfiznivé
vlastnosti nového dvojitého rdmu a Si-
roce ulofené kyvné vidlice pérovani
zadniho kola. Zvyeny vykon Sestivol-
tového dynama (75W) dostatecné po-
kryvd spotiebu vsech spotiebici na
motocyklu pouZitych a spolecné se
svétlometem @& 160 mm zajistuje vy-
borné osvétleni vozovky a tim i bez-
pecnou a rychlou jizdu v noci.

V roce 1975 pristoupil n. p. Jawa
v ramci planované inovace svych vy-
robkd k vyrobé motocyklu odvozeného
provedeni 634-5, ktery se od zdklad-
niho typu 634-4 odlisuje jiz na prvy
pohled zna&né atraktivnéjsim vzhledem.
Toto nové provedeni motocyklu se vy-
rabi v osvédéené barevné kombinaci:
ram motocyklu, zadni kyvnd vidlice a
svétlomet s pristrojovym panelem jsou
¢erné, zatimco vidlice, nddrz a po-
stranni kryty jsou v signdlni svétle
cervené barvé. Pritazlivost této barevné
kombinace jeité umociiuji chromované
blatniky. Atraktivnost vzhledu vsak neni
dana pouze kombinaci barevného pro-
vedeni, ale i nékterymi kostrukénimi
novinkami, které vyrazné odliSuji nové
provedeni 634-5 od zndmého typu
6344 a stoji proto za poviimnuti.

U ,pétky”, jok se provedeni 634-5
v Jawé vieobecné nazyvd, je na prvni
pohled patrné odlisné provedeni svét-
lometu. Proti typu 634-4, v jehoz ,hlu-

NA OBALCE
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bokém", protdhlém plasti svétlometu
jsou ulozeny rychlomér, spinaci skfifka
a kontrolky ¢&innosti ddlkového svétla
a dynama, je zde svétlomet zfetelné
plochy, mélky a jeho plast kryje pouze
vlastni svételnou vlozku. Toto konstruké-
ni fedeni umoziuje snazsi vyménu svét-
lometu, tj. jeho odpojeni a zapojeni,
nebot kromé vlozky je v pldsti pouze
kabeldz ddalkového klopeného a po-
ziéniho osvétleni. Plast svétlometu tvofi
vylisek z plastické hmoty, tvarové od-
povidajici své funkci pfi dobrém este-
tickém Géinku.

Kontrolky &innosti dynama a ddalkového
svétla jsou nyni ve specidlnim ple-
chovém drzdku, ktery slouzi k upevnéni
rychloméru. Rychlomér je uloien v sa-
mostatném pouzdie z plastické hmoty
a jeho ¢&iselnik mda zvétdeny primeér
z 60 na 80 mm. To umoinuje lepsi
&itelnost rychloméru jak ve dne, tak
zejména pri jizdé v noci. V rychloméru
jek zabudovdno vlastni osvétleni &isel-
niku.

Pistupnost k zarovkam kontrolek i k pri-
rychloméru je snazsi,

pojeni pohonu

nebot neni nutno pfedem snimat rd-
meéek svétlometu se svételnou vlozkou
@ pracovat v pomérné omezeném pros-
toru u hlubokého plasté svétlometu.
Dridk rychloméru je pfipevnén Ctyfmi
srouby ke tfmeniim, upevnujicim Fiditka
k predni vidlici.

Spinaci skfifka zndmého provedeni je
ulozena v samostatném plechovém
pouzdie v ose sloupku Fizeni, takie je
velmi dobfe dosazitelnd z mista fidice.
Jeji umisténi navic usnadiuje také
pristup ke svorkdm a moznost mani-
pulace s kabely.

Daléi novinkou je pouiiti tzv. rychlo-
zdvizné plynové rukojeti. Tato rukojet
je zcela nova a jeji jednoduchd kon-
strukce umoziuje rychlou a plynulou
regulaci polohy Soupdtka karburdtoru.
Primér driadla rukojeti byl ponékud
zmen$en a umoinuje snazsi uchopeni.
Podélné vroubkovdni povrchu driadla
pak zamezuje proklouznuti v dlani.
Zménéné je rovnéi ulozeni zpétného
zrcdtka, které je upevnéno do dridku
ovladaci packy vypindni spojky na levé
strané riditka. Tuhost upevnéni i po-
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Na obrazcich je motocykl Jawa 634-5 v prove-

deni pro vyvoz. Ma kromé rychloméru jesité
druhy tubus, do néhoi nadi zahraniéni odbé-
ratelé montuji dalii pfistroje podle vkusu svych
zékazniki.

Vievo je detail motoru v ramu, vprave uspora-
dani zadni kyvné vidlice, stupaéek a upevnéni
vytuku,

loha zrcatka podstatné zlepsuje vidi-
telnost dozadu béhem jizdy. Tato re-
konstrukce je i zlepsenim standardniho
modelu 634-4.

Toké sedlo je jiné — dostalo nyni
bezpeénostni pasek, tj. driadlo pro
spolujezdce, jehoi zavedeni je prede-
psd@no v bezpeénostnich predpisech né-
kterych statd 4

Dalsim estetickym prvkem nové ,,pétky"
je zménény vylisek zadni misky smeé-
rovych svitilen. Je tvarové prizpGsoben
hlavnimu svétlometu o doddva smé-
rovym  svitilndm  celkové  subtilnéjsi
vzhled. Tyto nové smérové svitilny jsou
ji také na standardnich motocyklech
typu 634-4.

Zvyseni plsobivosti vzhledu motocyklu
634-5 prispivaji i bilé pruhy na bocich
postrannich krytd s vyznacenim kuba-
tury motoru.

Uvedené zmény uplatnéné na moto-
cyklu 634-5 jsou odezvou na meénici
se pozadavky technického vybaveni mo-
tocykld podle bezpe&nostnich predpist
platnych u nds i v zahranici, odrazeji
i estetické a mddni pozadavky zdkaz-
nikG a koneény vysledek odpovida také
snaze vyrobce po dosazeni funkénich
zlepseni, zjednodudeni obsluhy a usnad-
néni Gdrzby motocykld.

Jawa se pfi vyvoji svych vyrobkl vidy

cnaii vyhovét zminénym estetickym a
médnim  pozadavkdm  zdkaznikl, &ini
tak oviem vidy s rozvahou, aby mne-
porusila rovnovéhu mezi technickou a
ekonomickou hodnotou motocyklu, ne-
bot tato rovnovaha ovliviuje jak jeho
prodejni cenu, tak i jeho uZitnou hod-
notu, kterd je obzvlasté dileiita pro
zékaznika samého. Také model 634-5
si proto naddle zachovéva vlastnosti
typické pro motocykly Jawa — osvéd-
&enou provozni spolehlivost, jednodu-
chost konstrukce a tim i Gdrzby a nizké
provozni ndklady dané i cenou a do-
ndhradnich dild. Ty jsou ve
¢iné shodné s ndhradnimi dily
634-4 o v nékterych pripadech
i s dily dfivéjsich typd Jawy. Prospés-
nost tohoto postupu potvrzuji i Uspésné
vysledky vyvozu motocykld této znacky
do rhznych stdtd svéta, ktery v sou-
¢asné dobé takika Gplné pohlcuje je-
jich celkovou produkci.

Motocykly nového provedeni 634-5 se,
podobné jako provedeni 634,4, dodd-
vaji ve dvou zdkladnich odchylkach.
Prvni oznalend 634-5-05 je standardni
provedeni s maximalni hlukovou hra-
nici 86 dB; tomu odpovidé max. vykon
motoru 16 kW (22 k) pfi 5250 ot/min.
Tzv. tiché provedeni 634-5-06 s maxi-
malni hlukovou hranici 84 dB md vy-
kon motoru snizeny na 14,7 kW (20 k)
pfi 5250 ot/min.

Kromé uvedenych odchylek se moto-
cykly 634-5 vyrabéji jesté v nékolika
daliich verzich, které odpovidaji spe-
cidlnim pozadavkim zahraniénich z4-
kaznikd a pfedpisim o vybaveni vo-
zidel, platnym v riznych statech. Z nich
uvedme predeviim odchylku 634-5-02
pro CSSR, kterd odpovida svym tech-
nickym provedenim vyhldsce minister-
stva dopravy ¢ 90/75 a hlukovou hra-
nici odchylce 634-5-06.

Protoze motor ani jeho saci &i vyfu-
kovy systém se u provedeni 634-5v po-
rovnéni s provedenim 634-4 nezménil,
zéstévaji i vykonové a dynamické pa-
rametry vozidla shodné s UGdaji v ty-
povém listé uvefejnénym v Automobilu
¢ 3/'74,

Vyznamnou skutecnosti je, ie moto-
cykly 634-5 jsou pres svij ponékud
sportovnéjdi a subtilngjsi vzhled pravé
tak vhodné k provozu se sidecarem
jako motocykly typu 634-4.

Motocykly 634-5 se v roce 1975 vyrd-
bély prozatim v mensim mnozstvi, pie-
devsim pro export do zdpadoevropskych
a zédmorskych statd. Na tuzemsky trh
mohlo byt proto uvolnéno pouze ome-
zené mnoizstvi téchto stroju. Snahou
n. p. Jawa viak je vyrdbét jiz v roce
1976 podstatné vice téchto modernizo-
vanych motocykld a vyhovét tak znaé-
nému zdjmu o toto nové provedeni.

Vladimir Slavi¢ek, VVZ Jawa

JAWA 634—5 [ ZAKLADNI TECHNICKE UDAIJE

D é i ykl s dvo-
jitym trubkovym ramem, vhodny pro pfipojeni
postranniho voziku.
MOTOR — dvoudoby duch y dvou-
vdlec 344 cm® (@ 58 X 65 mm) se stupném kom-
prese 9,2, vikon 16 kW (22 k) pfi 5250 ot/min
v provedeni 634-505 a 14,7kW (20k) pii
5 250 ot/min v provedeni 634-5-06, popf. 634-5-02;
dynamo 75 W, akumulator 6 V/14 Ah.

PODVOZEK — dvojity trubkovy ram; vpfedu te-
leskopicka vidlice s dvojéinnymi hy e
tlumiéi, zdvih 150 mm; vzadu kyvnd vidlice s pé-
rovacimi jednotkami, zdvih 80 mm; brzdy bub-
nové, @160 X 35mm, vpiedu dvoukliova;
pneu vpfedu 3,25 X 18/, vradu 3,50 XX 18",

MIRY A HMOTNOSTI — max. délka 2 080 mm,
max, 3itka 710 mm, max. vydke 1065 mm; roz-
vor 1390 mm, svétla vyika 130 mm, vyika sedla
810 mm; objem nadrie paliva 16 litrl, z toho
rezerva paliva ca 31; hmotnost bez néplni
156 kg, max. uiiteény naklad 180 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI — maximélni rychlost
(schylena poloha jezdce) 125 km/h pro 634-5-05
a 120 km/h pro 634506, popf. 634-5.-02; 24
klodni spotieba paliva dle €SN 4,2 1/100 km.

1"




JAWA 350/634

V letoénim roce pfedstavuje vyrobini
podnik JAWA moteykl 350 cm?, typ
634-8-60 Lux, motocykl nové generace
wychazejici ze zakladnibo modelu
B34, charakleristickéhe tubym dvoji-
1y kelbkovyrn rdmem, klery nahradil
v minulych letech témaf deé desstiletd
vyrabénd JAWY model 559 a 380

Va swa stavb@ a konstrukci plné raspek-
lule po2adavky zahraniénich odbéra-
1810, nebot’ previaing vatding produkce
e uréena na export. JAWA £34-8-60
Lux s ponachdva tradiéné dobre viast-
nosti, jakymi jsou pevnd stavoa. znad-
na zivotnost a wwsokd provozni spo-
Wahlivost. K nim pristupuje pevny dvo-
Jity ram s kyalitnim pérevanim predni
a zaonl kKyvné vidlice, coZ wyrazns
Ziepiuje jizdni viastnosti matocykiu.
Hiavni novinkou typu JAWA 634-8-40
Lux je systém oddélkeného mazani
xonstrukce JAWA QILMASTER,
Motor JAWA ODILMASTER ma v levém
viku zabudované olejows Cerpadio,
ktaré zarucuje spravné davkovani oleje
v zavisiosti na otackach a zatizeni mo-
toru. Toto ma za ndskadek 2nacnou
Gsporu oleje, sniZeni znediSlovdni
volukoveho  traklu viéetndé  tlumidd
wylukd a velké snizeni exhalaci. Moto)
it vybaven navym karburatorem s ole-
jovou pfipojkou, Lewé viko boéni
sthriinky @ nahrazeno olejovou nadr-
o obsahu 1,7 |, coZ postaduje k upell
cca 1300 km,

Motocyl je rovniéz wybaven v sauladu
& sovélskymi  pledpisy.  pevnymi
prednimi a zadnime achrannymi pada-
cimiramy, kieré strof spolenlivé ochra-
ni pfed pofkozenim a2 do. rychlosti
40 km/hod. Dalsi padstatnou zménou
le modamizaca piedni vidlice, kde
|s0u montovany pry2ové méchy her-
meticky Kryjici prostor pruzin,d zame-
zujici  phislup  jakychkoliv vnéjSich
nacistol, coZ md znatelny viiv na tésné-
nispadnich kluzakd a celkové prodlou-
Ieni Ivotnosti pledni vidlice, Sou-
tasné byl rekonstruovan 2pGsob upey-
néni pfedaiho blatniku, Kteey @ nyni
gastadnd pruiné uchycan na eifedo-
vam mistku mezi rameny piedni vid-
lice. K ramendm je piipevnén dwima
borizontalnimi  vzpérami a thmany
Takto madernizovana pfednl vidlice
mit wivem pouditi uvedenych prvkd
robusndj$i vzhied, ktary odpovida cel-
kawa kancepcl motocyklu a zlapsuje
|eho vzhled, Dobré jzdni viasinosti
8 jlzdnl pohodli patii jiz k tradiénd
ocefovanym viasinostem matocykla

JAWA, Piestc i v iéto oblasti dochazi
k daléimu vyraznému zlepseni. Jadna
g6 o sefizovaielng zadnl perovani, |e-
hoz kenstirukee umoziuje kroma za-
kladniho nastaveni, snadno yyuZit jestd
alsi thi stupng tvedosti.

Do sxkupiny novinek patfi 162 nova
ukazatele smaru s zyyienou svitivost,
dale pak | Niditkowy panel se étyfmi
Kontrolkami.

Novym prégem motocykiv JAWA typu
634-8-60 Lux je i dvnjsadio 5 novou
horni &asti potahy, kKtera |e opatiena
plastickym vilsem, Ktary ma nespaoma
esteticky wwznam a zaroven viiv zlep-
sani pohodinosti posezu.

K umocnéni typowdho oznadeni Lux
je pouzita zlata metalyza v kombinaci
s barvou amou a chromennm,

Motocykl JAWA 350 typ 634-8-80 Lux
|& wyrabén s novou predni pneuma-
tikow 8 vodicim vzorkem M 10, ktery ma
pii  wyiSich  rychlostach  yynikajicl
vadiciviasinosty,

‘~ QU ‘~

Motocykly JAWA 350 typu 634-8-60
Lux DILMASTER obohacup wyvorni
program a poulild prvky  inovace
vyplyvajici ¢ poZadavkd odbérateld
prispivaji ke 2eySenl uZitné hodnoty
molacyxla s ohledem na jednoduchast
absluby a bezpatnost jizdy

S ogchylkami v motorovém provedeni
a yybave buda tento molocyki doda-
van £ na ynitini teh pod typoyym ozna-
cenim634—-8—16.

TECHNICKE UDAJE:

Zakladni 'konovéeguramclry molo-
Cyklu JAWA 350 lyp 634-8-60 Lux
Viotor: dvoudaoby dvowvilec s addé-
lenym systémerm mazani JAWA QIL-
MASTER

Dojem valcd: 343 47 em!?
Vrténizdvih: S8 mm 65 mm

Max. vykan: 17 kW DIN ptl 5250
ot/min. {23k DIN}

tMax todivy moment: 31 .4 Nm pii 4500
ot./min {3.2kpm)

Fravodovka: 4stuphova s koly ve sta-
lem zabéru

Max. rychiost: 125 km/hod.

Max. stoupavost: 55 (na | pfev, siu-
rn.’l: zatizeno 1|ezdoam)

Max. hluénost: 84« 1dB (A)

Viastnl hmotnost: 161 kg

UZitetny ndklad: 180 kg

Paravani

Zdvih preni vidlice: 150 mm

Zdvih zadniho pérovani: 40 mm; ter-
dost péroviani sefiditeina vwa 4 stupnich
Kola —rozmér pneu

predni ... L 325 % 18" vzorek
M10{39)

zadni ... 350 % 18" vzorek
(N5

Brzdy

predni: celistova, dvoukliCova 2 160
milimetrd x 35 men

zadni: Celstova, jednokiitova @ 160
milimetrax 35 mm

Objem palivove nadrze: 16,2 litry
Objemolejove nadrie: 1,71

Zapalovanl; dynamobateriové 6V
Svatlomat: @ 160 mm, poulila dvou-
viaknova 2arovka 8V —35W/35W

Zadni svitilna: skupinova

Konoove svitho: 6V - 5W

Bradoed switlo: BV —15W

Smérove svitiiny: 2 pfadni. 2 zadni.
pouiité 2arovky BV —21%W

Pripadné zmény vwhrazeny!

\iyrahl JAWA, n. o, nositel Badu prace,
zavod X11. siezdu KSGC
Tynec nad Sazavou

Export: PZO Motokov Praha
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PROTOTYPY

JAWA 250 TYP 593 ENDURO SPORT

1995

0 - 593 ENDURO SPORT

Typ motoru: Dvoudoby, vodou chlazeny
Pocet valcii: 1

Objem Vailcii: 246 ccm

Vrtani: 70 mm

Zdvih: 64 mm

Vykon: 20 KW (6250 ot./min)
Todivy moment: 28 Nm (6000 ot./min)
Pievodovych stupiiii: 5

Maximalni rychlost: 135 km/h

Spotieba: 6L/100km

Zakladem pro tento prototype je Jawa 250 pro Sestidenni 1989. Ram je velice lehky a ma
prodlouzené zdvihy pérovani obou kol. Zadni kolo je odpruzené centralné umisténou jednotkou.
Kola jsou draténa a o zabrzdéni motocyklu se staraji na obou kolech kotoucové brzdy.
Za vznikem tohoto modelu stal Ing. Vladimir Abraham.

Dtivod, pro¢ se tento motocykl nedostal do sérové vyroby, je prosty, Jawa neméla

finan¢ni prostredky pro zahdjeni vyroby této moderni vodou chlazené dvéstépadesatky.
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JAWA 250 TYP 822 GS

Patého bfezna 1982 byl ve Vyzkumném a vyvojovém zavodé Jawa

v Praze schvalen podnikovy dkol ,Vyvoj motocyklu 250 ccm se &tyi-

dobym motorem*

Zacatkem roku 1982 byl prosazen na
vrh konstrukce ¢tyifdobého jednovalce
250 ccm, se zamérem obohatit zejména
domaci trh a trhy tehdejSich socialistic
kych stati.

Cilem feSeni vyvojového tkolu bylo
vyvinout lehky motocykl stfedniho vyko
nu s vysokou Zivotnosti a malymi provoz-
nimi naklady, ktery by rozsiFil sortiment

jirenstvi, monopolniho prodejce v CSSR
Mototechny, monopolniho prodejce v za
hrani¢i - Motokovu, Ustavu pro vyzkum
motorovych vozidel a CZM Strakonice.
Tato oponentni rada pak nastinila para
metry koCkopsa, ktery pro export na ka-
pitalistické trhy mél byt sportovni, lehky,
s nizkou hladinou hlukovych i plynnych
emisi a s modernim designem, vypraco
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4 Jawa 250 OHV, mode
Tento motocykl ve zkousk
najezdil 63 000 Kkilom
Nddrz i povrchové diby
z lamindtu

Honza Cejchan, archiv aut

Podle harmonogramu ze zaCatk
1983 mély byt zkousky funkénih
ku ukonceny v roce 1984, zkousk
totypu v poloviné roku 1986. Mot
struoval Pavel Svab, konstrukci j
ku a design Fesil Ing. Jifi Kubinek
pocet rozvodu byl zadan Ustavu t
zkum motorovych vozidel. PFi konst
motocyklu bylo vyuZito sedm plive




Sewhy funkéni vzorek
lewy 250 OHV mél od-
Wmy design, zkouSky
weezdil a byl pouZivdan
e prezentaci »

, 1984 je zanesen vyvoj motoru, vyro-
W0 kusi funkénich vzorkid a 10 kusit
meypit motoru.

#+40 planovano, Ze po zavedeni do sé-
¢ wwroby bude vyrabéno 130 tisic mo-
o&la rocné, s predbéZnym cenovym
lmsem zakladniho provedeni 7 200,- ko-
. tedy s maloobchodni cenou zhruba
L300 - korun. K tomu se predpokladaly
sstice 430 miliont korun pro vyrobu
wrss @ 190 mil. korun pro vyrobu pod-

vozkil. Vyvoj funkéniho vzorku motocy-
klu mél byt ukoncen do listopadu 1983.

Po prostudovani parametru srovnatel-
nych konkurenénich vyrobki byly k po-
rovnavacim zkouskam zakoupeny moto-
cykly Honda NS 400 R, Suzuki GN 250
a Suzuki RG 250.

Po ukondeni laboratorniho vyvoje mo-
toru OHV byla také feSena moderni kon-
strukce ¢yfventilové hlavy OHC s poho-
nem vacky ozubenym femenem. Hlava
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motoru se po roénim zpoZdéni ve slévar-
né nakonec dockala realizace a zkouSek
pouze na laboratorni motorové jednotce.
Pii tomto FeSeni se jako zdsadni problém
jevila potieba ndkupu ozubenych Feme-
ni z kapitalistickych statud. I takova ma-
lickost dokézala v socialistickém staté
udélat skrt nejen pres vykresy, ale pies
uZ na brzdé odzkouseny, velmi nadéjny
vzorek motoru. V3echny dily motocyklu
totiz musely byt doméaci vyroby, povole-
no bylo nakupovat nejvys drobnosti, ale
i ty jen v ostatnich statech socialistické-
ho tabora.

Jednani s tuzemskymi dodavateli
dilt a prislusenstvi potiebnymi jak pro
zkousky, tak pro zamyslenou sériovou
vyrobu, probihala velmi obtiZné. Pod-
nik Motor v Ceskych Bud&jovicich vyvi-
jel nové karburdtory, do Palu Kromériz
byla podana Zadost o vyvoj elektrického
spoustéce 0,6 kW, uvazovaného pro Ctyf
taktni jednovalec 250 ccm nebo dvouva-
lec 500 ccm. Predni kotoucova brzda pro
novy Ctyrtakt byla jiz delsi dobu zkouSe-
na na sériovém dvoutaktu Jawa 638. Pro
vyrobu bylo ale také poCitano s pouzZitim
elektronickych palubnich pfistroju a li-
tych hvézdicovych stfedi kol s monto-
vanym ocelovym rafkem, coz byly kom-
ponenty, pro néz nebylo moZné v socia-

« Detail motoru 822 s reSenim upevnéni
v silentblocich.

N



listickém Ceskoslovensku najit vyrobce.
DoproSovani u vyrobca vypadalo i tak,
7e v tinoru 1988 byly do slévarny v Ziaru
nad Hronom odeslany vykresy nékolika
alternativ litych kol s tim, Ze maji sami
vybrat provedeni, které budou schop-

funkéniho vzorku uz pokracovaly zkous-
ky naostro. Zajimavé jsou tudaje spotieby
paliva, zejména pfi niZsich rychlostech:
21 pfi 50 km/h, 2,81 pii 80 km/h. Maxi-
malni rychlost, podle pouZitého karbu-
ratoru a sefizeni, pres 120km/h. Prv-

ni vyrobit. Pfitom se jednalo o zakazku
na deset tisic odlitk, s vyhlidkou na ¢ty-
Ficet tisic kust roéné. Jawa v té dobé pat-
fila mezi velmi seriozni odbéralele.
Zacatkem roku 1985 zpusobila prask-
14 ojnice havarii zkuSebni motorové jed-
notky. Koncem roku byl postaven prv-
ni funkéni vzorek motocyklu a zacaly
silniéni zkousky a méfeni. PFi méfeni
hladiny hluku motocykl splnil normu
hodnotou 82 dB. Také hladiny zrychleni
vibraci, mérené na Fiditkach, nasi tvr-
dou normu splitovaly. Po re-
konstrukci drzaku stupacek
na pruzné ulozeni byla norma
tésné splnéna i pfi méreni vi-
braci na stupackach, coz je
u jednovalcového ctyitaktniho
motoru téméF neuvétitelny vy
sledek. Hodnoty byly vyrazné
nizsi, nez u “nejhodnéjsiho”
motocyklu ze srovnavanych
zahranic¢nich vzorki, Suzuki
GN 250 E. Také subjektivni
hodnoceni zku$ebnich jezdci
jednoznacné hovofilo pro Jawu.
Jawa totiz méla kromé dvou vy-
vaZzovacich hiideli v motorové
skiini jesté odpruZené uloZeni

ni ¢ast zkouSek byla ukon¢ena po ujeti
8380 kilometri.

Po verejném piedvedeni garantovala
Mototechna roéni prodej 5 tisic kusu,
Motokov pak pfi redlnych vyhlidkdch
na plnéni nejpFisnéjSich exhalacnich
predpisti uvazoval i 0 mozném exportu
do USA.

V kvétnu 1985 byly na Urad pro vy-
nélezy a objevy podany kolektivem au-
torti dvé pfihlasky na feSeni primyslo-
vych vzori, Prvni na cestovni uZitkovy

motocykl, ktery byl pozoruhodny tm
Ze souCasti integrovaného celku, tves
ného nadrzi, sedlem, podsedlovymi &
ty a zadnim blatnikem byly i rozmés=
boéni schranky, jejichz vnéjsi ¢ast mos
mit variabilni §ifku, pfipadné mohla *
nahrazena kanistrem na palivo. Drus
prihldgka byla poddna na feSeni mes
cyklu enduro. Hlavnimi autory desigs
byli architekt Jan TatouSek a Ivan M
cha. Osvédceni byla vydéana v zaii 195
ani jeden z navrhi ale nepiekroc¢il stas
um modelu.

Daldi vyvoj motort pro prototys
byl dojednavan pocatkem roku 1985
v CZM Strakonice s tim, Ze VVZ Jaw
bude pokracovat s vyvojem podvozk
V pribézné oponentni zpravé z listop
du 1985 je uvedeno vyjadieni odbéras
1t - Mototechny a Motokovu, Ze plivods
predpokladané zahdjeni sériové vyrot
v roce 1988 je z odbytového hlediss
prilis pozdni. Zastupci vyrobece je z
naproti tomu dale konstatovéno, Ze
ohledem na termin pridéleni invest
nich prostredki a stav dohod se subd
davateli, by v pFiznivéjsim pripadé mo®
lo dojit k zahajeni vyroby nejdrive v roc:
1989, v méné piiznivém aZ v roce 199°
Druhy termin je pak opatrné podsouva
jako pravdépodobnéjsi varianta. Ve sros
navaci tabulce, prilozené ke zprave, z=
pada nova Jawa svymi parametry zce
bezproblémové mezi konkurenty znaces
Honda, Morini a Suzuki. Jen ji vyrobi
co nejdfive a co nejlevnéji!

Zacatkem roku 1986 byl vypracova
“Schvalovaci list zakladnich technickyc®
podminek” pro motocykl Jawa 370, ty;
823. Mél to byt model odvozeny od 1
pu 822, pouze se zvétSenym obsahem
motoru. Slozka obsahuje uvaZované pz
rametry motocyklu s motorem, kter
se nedostal ani na rysovaci prkna kon

motoru a vyfuku,
Po smontovani

| ZkuSebni motorovd jednotka v posledni verzi OHC se
ctyrventilovou hlavou

druhého
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struktéri. Typové oznaceni 823 bylo pozdéji pouZito pro zcela
sny motor.

V dubnu 1986 byla ctyftaktni dvéstépadesatka predana
% dlouhodobé silni¢ni zkouSce a po najeti 7270 km praskl oj-
niéni ¢ep. Po opravé, se zménou konstrukce ojniéniho ¢epu,
doslo jeSté 2x k poruse alterndtoru, k uvolnéni voditka ven-
tilu, k zavadé loziska vyvazovaciho hiidele s nasledkem po-
Skozeni skiiné motoru a pak v Cervenci 1988 po najeti 27 tisic
kilometra upadl zub pohonu vyvaZovaciho hiidele. Lze se do-
mnivat, Ze nékteré z popsanych zavad mohly byt jen dozvuky
prvni destrukce motoru, zptisobené ptivodni konstrukci ojnic-
niho ¢epu, protoZe nakonec bylo s motocyklem najeto celkem
63 tisic kilometri,, a Zadné vazné zavady se jiz nevyskytly.
Jen se obruSoval kluzny pertinax kontaktu zapalovéni, a tak
kromé bézné udrzby - vymeén oleje a sefizovéani ventill, bylo
sefizeni odtrhu klasickych kladivek vzdy po nékolika tisicich
kilometrt jedinou netypickou tidrZbou, protoZe podobné kon-
kurenéni motocykly jiZ v této dobé byly béZné vybaveny bez-
kontaktnim zapalovanim.

Motocykl byl tfi a ptl roku, do Fijna 1990, tvrdé zkouSen
silnicnim zavodnikem Jifim Havrlikem, ktery s nim v 1été,
v zimé a za kaZdého pocasi najel nejméné svych kazdoden-
nich 70km z Berouna do Strasnic a zpét, vétsinu po délnici
a samozrejmé jediné na plny plyn. ProtoZe tikol byl admi-
nistrativné ukoncen v Cervenci 1986, nebyly jiZz z provo-
zu funkéniho vzorku motocyklu vyvozeny zadné zavéry.
A to pfesto, Ze 63 000 kilometri je mimo jiné nejvétsi “por-
ce”, jakou kdy ktery z funkénich vzorkd a prototypu Jawa
ve zkouSkach najezdil.

Posouzeni konstrukce a kvalit motoru i celého motocyklu
podle vysledki zkou$ek jediného funkéniho vzorku nemi-
Ze byt samoziejmé objektivni. Pfesto se zdd, Ze poZzadovany
kockopes - motocykl levny, nenaro¢ny a neznicitelny - se na-
konec prece jen narodil. BohuZel vak v dobé, kdy uZ to ni-
koho nezajimalo.

Na tikolu se proinvestovalo celkem 6 915 680 korun, z to-
ho 3 572 279 korun na vyrobu dvou motocyklu a jedné zku-
Sebni motorové jednotky. Oba motocykly i zkuSebni jednotka
se dochovaly v soukromych sbirkach.

~ Ndvrh designu cestovniho motocyklu s variabilnimi odni-
matelnymi bo¢nimi schrankami
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JAWA 500 TYP 824 BOXER OHC

Typ motoru: Ctyitaktni dvouvalec s protilehlymi valci
Pocet valciu: 2

Objem Vailcii: 487 ccm

Vrtani: 68 mm

Zdvih: 67 mm

Vykon: 27 kW

Pievodovych stupiiii: 5

Maximalni rychlost: 150 km/h

Spotieba: 5L/100km

(Nérodni technické muzem, 2011)

,Motocykl z roku 1984, prototyp, jehoz bylo vyrobeno deset kusii. Nova koncepce
motoru Jawa byla chranéna ¢s. autorskym osvédcenim ¢. 184898 nasich autorii ing. V.
Santory, V. Bezousky a ing. J. Kubinka i analogickymi patenty v zahranici.

Prevodoveé ustroji je rozdéleno na tii hlavni casti:

1. primdrni prevod ozubenymi koly, se spojkou uloZeny v predni casti motoru; 2.
prevodovka umisténa pod motorem — presnéeji pod vodorovnou rovinou prochdzejici osou
klikového hridele; 3. sekunddrni prevod kloubovym hridelem, doplnény navic vymeénitelnym
parem ozubenych kol.

Takova koncepce umoznila kratkou stavbu kompaktniho ustroji pohonu s nizko
vyrovndvani viivu rotujiciho klikového hridele momentem setrvacnosti spojky otacejici se v

opacnéem smyslu. Dalsi prednosti byla snadna zména celkového prevodu vymeénou posledniho
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paru celnich ozubenych kol uloZenych mezi prevodovkou a kloubovym hiidelem. Tento
problém tehdy casto komplikoval pripojent sajdkaru k motocykliim s kloubovym hridelem.

Vzduchem chlazeny motor ma rozvod OHC vackovymi hiideli pohanénymi retézem,
spojku v olejové lazni, petistupnovou prevodovku a elektricky i nozni spoustec. Cela
konstrukce stroje byla dilem Vyzkumné vyvojového zavodu n. p. Jawa a kromé vyse uvedeného
autorského osvédceni ji chranila jesté dalsi autorska osvedceni ¢. 212952, 201233, 198716,
192893 a 192167.

Podvozek motocyklu byl 7esen s vyrobni navaznosti na podobné typy dvoudobych
motocyklii Jawa. *
K odpovédi na otazku: Pro¢ se tento model nevyrabél sériové? Bych si dovolil citovat
majitele muzea na Konopiti pana Stibirka, ktery se k tomuto motocyklu vyjadiil zhruba
nasledovné:
.V podstaté to byl nasledek politického rozhodnuti. Kdyz Jawa prisla s timto motorem, méla
se jeho vyroba prototypui presunout do Sovétskéeho Svazu, protoze Soveti méli jiz s timto typem
motoru zkuSenosti z jejich motocyklii znacky Ural. Jawé nezbylo tedy nic jiného nez toto
rozhodnuti poslechnout. Vyroba motorii pro Jawu 500 typ 824 se tedy presunula do Ruska.
Kdyz se v§ak Jawé dostaly do rukou motory prototypu vyrobenych v Sovétském Svazu, vsude
Z nich tekl olej. Netekl vsak nikde ve spojich, ale prosakoval primo nekvalitnim materialem
(porovity hlinik). Jawa si samozirejmé nechtéla nechat zkazit svoji dobrou povést, proto radsi

od tohoto modelu upustila. “

A aAnA Jq| i &7
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Motor Jawa 500 typ 824 Boxer OHC v fezu
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JAWA 420 TYP 821 BOXER OHC

Typ motoru:
Pocet valcii:
Objem Vilcii:
Vrtani:
Zdvih:
Vykon:

Pievodovych stupiiii:

Maximalni rychlost:

NS

Ctyitaktni dvouvalec s protilehlymi valci
2

487 ccm

65 mm

63 mm

24 KW

5

148 km/h

~91 ~



JAWA 50 TYP 238 MISTRAL

S trpkosti, kterou ani léta nesmazala, si na PovaZi pfipo-
minaji postup — v dne$ni mluvé majoritnfho vlastnika -
Jawy n.p. ve chvili, kdy konkurenci, nastupu japon-
ského motocyklového primyslu, $lo ¢elit pouze nasaze-
nim modernich technologii a konstruktérského umu.
Radéji byla zvolena cesta uspokojeni. Nenaro¢né ruské
odbytisté a orientace na tfidy 250 cm® a 350 cm?, to byla
v o¢ich kormidelnikii Jawy cesta ,vpfed“. Osudovost
této cesty nedala na sebe dlouho ¢ekat a méla nedozirné
nasledky. Dnes vime, Ze pohfichu nejen pro Povazské
strojirny, ale pfedevsim i pro osud samotné Jawy.
Koncepce posledniho modelu s typovym oznaCenim
VM 238 (vicetudelovy motocykl), ktery se oviem nikdy
nedostal do vyroby ani prodeje, vyvchazela ze zkuSenosti
s typem 23 Mustang a tehdej3i italské kooperace. Le¢
tentokrdt uz nesla zcela samostatnou ¢eskoslovenskou
podobu, mimochodem mimofadné zdafilou. Mustang se
svvym vzhledem pfiblizoval klasickému motocyklu, ale
v nékterych momentech mél jesté nékolik citlivych mist.
Nové , dvéstétiicetosmicka” uz ale byla dotaZena témér
k dokonalosti. I po letech, kdy je uz témér zapomenuta, to
potvrzuje vysledek price konstruktérského kolektivu i de-
signéril Petera PoCarovského a Jindficha Safafika. Také
+238“, podobné jako jeji pfedchidci, dostala pojmeno-
véni. Po Pionyru a Mustangu mél byt ha fadé Mistral.
Eleganci i noblesu lze z tohoto motocyklu citit pfi
prvnim seznameni a bez nadsazky ho bylo moZné zata-
dit k vrcholu tehdejsi evropské produkce. Byl ziro¢enim
viech zkudenosti vyvoje, zapo¢teného v poloviné pade-
satych let minulého stoleti, byl motocyklem mimoradné
libivym, ve své dobé nadstandardnim.

Na vrcholné drovni zastupct ministerstev, generdlnich
feditelstvi Jawy a Povazskych strojiren bylo 10. fijna 1972
rozhodnuto zvolit za vychozi produkt pro vyvoj nového
typu 238 pravé prototypy vedené pod typovym &islem 171
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a 172. Oznaceni prvnich studii vychézelo z poradi a roku
vyroby, napt. 171 z roku 1971 nebo 172 z roku 1972. pro-
totyp 171 mél vodorovné uloZeny motor na béazi typu
Sk-90 s rotaénim Soupétkem, karburatorem Jikov a tran-
zistorovych zapalovanim. Zajimavym prvkem bylo umis-
téni ukazateltt sméru — blinkrt na konci fiditek.

Prototyp 172 mél uz $ikmo uloZeny jednovélec, nejprve
s karburatorem Dell’Orto. Za motorem byla v konstrukei
ramu nejdiive vzpéra, kterd se postupneé zrusila. Kdyz byl
tento typ definitivné dokoncen, byly vSechny vyrobni
vykresy precislovany na typ 238, pfitom ¢isla typa byla
celostatné pridélovana a registrovdna a nebylo moZné je
libovolné obsazovat vzhledem k jejich omezenému poctu.
Mistral ale byl motocyklem nové generace. Vedle nového
dvojitého kolébkového rdmu mél novou teleskopickou
vidlici i zadnf teleskopické jednotky s charakteristickymi,
bohaté vné vinutymi pruzinami. Nova sportovni fiditka
svym tvarem pfipominala pivodni Pafez, ale pfesnéji
spise sportovngjsi typ 21. Za hlavou fizeni byl osazen
moderni samostatny rychlomér védlcového tvaru s tacho-
metrem a motocykl mél novy svétlomet v derném prove-
deni. Designérskym vyvojem prosla i palivova nadrz, jejiz
pfedni ¢4st mirné ubihala k pfedni ¢asti motocyklu a ktera
byla po svych bocich opatfena ndzvem Jawa Mistral. Pod
$irokym a pohodlnym spojenym sedadlem pro Fidice
a spolujezdce byla citlive zasazena schranka libivych tvarti
pro odkladani drobnosti a pohotovostniho néfadi. Na
konecné podob& motocyklu se podilely i pfipominky Rady
kultury a designu se sidlem v Bratislavé.

s vz

Obe kola s navymi buhnovimi brzdami byla opaliens
plastovymi hiatniky kruhového tvaru bez doplilujicich
prolist ¢i tvarovych lom. Zadni blatnik byl opatien nad
tiselnou tabulkou veelku mohutnou svitilnou, coz zvy-
sovalo piedeviim motocvklistovu  bezpeénost. Ale
ziejm® vitbee nejzasadnéjsi zmenu lze hledat v pohonné
jeduutee. Tz byla totiZ vithen poprvé v fadé Jawy 50 zeela
nové konvepee, kdyz legendarni vodorovny, vzduchem
chlazeny jednovélec vystifdal Sikmo uloZzeny jednovilec
s mohutnym, bohatym Zebrovanim hlavy vilce. Motor
Mistralu byl nsazen karburdtorem Bing 17 a v elekiricke
vyzbroji motocykin byl poprvé pouzit dalii modernt
prvek v podobit tyristorovithn zapalovini.

V ndvaznusii na Gprave cen polovedi@ovyeh prvka se
zalaly hledal moZnosti jejich vwvuziti pro zapalovaci sou-
stavy. A lak po konzultacich s pracovniky podniku Tesla
Piestany byl upraven tyristor 3A na ovléddini energeticky
omazenym impulsem. Kombinaci téchto vlastnosti
§ upravenym alternatorem. pivodné vyvinutym pro
lranzistornwd zapalovani, vzniklo nové tyvristorove zapa-
lovani s nejmenaim poétem elektrickveh prekd, jaky byl
v 16 dobtt znam.

Nové zapalovaci soustava se skladala z alternitoru, elek-
trické ¢asti a zapalovaci civky.

Na alterndtoru bylo proti piedchazejicimu provedent
nutné upravit pdl zapalovdni a impulsni pal.

Elektricka ¢ast obsahovala diodu, tyristor a kondenzator,
které byly zality do termoplastu. Zapalovaci civka vyché-
zela z osvédcené fady renomovaného vyrobce PAL Mag-
neton Kromériz.

A jesté k prdci nového tyristorového zapalovéni. Po dobu
jedné otécky alternatoru doglo pres diodu k nabiti kon-
denzétoru. Jednou za otatku oteviral impulz z impulzo-
vého pélu tyristor, pies néjz se kondenzétor vybijel do
zapalovaci civky. V té chvili na sekundarni strang vzni-
kal impuls pro zapaleni smési v motoru.

Typ 238 mél akumulator jen pro parkovaci svétla, brzdu,
blinkry a houkacku. Svétla a zapalovéni byly napajeny
oddélené samostatnymi cifvkami statoru. V té dobé se
v Ceskoslovensku z divodi nakladného vyvoje nevyrabél
maly akumulétor 6V, a tak byl dovaZen z NDR. Podobné
konstrukéni zménou prosla i motorovéa skifii. Nakonec
byly postaveny t¥i prototypy 238 vyrobnich ¢isel 173-01,
173-02 a 173-04, na nichZ byly provedeny testy a jizdni
zkousky. Kalkulace posledntho povazskobystrického
modelu vychézela na 5000 K&. A to vzbuzovalo obavy.
Pfed 35 lety se tedy jednalo o skute¢né moderni maloob-
jemovy motocykl. Po osudovém rozhodnuti ukongit vyvoj
a vyrobu padesatek Jawa uz typ 238 Mistral cestu k zaka-
znikovi nenasel. Az do doby zmény politickych poméra
v Ceskoslovensku v roce 1989 tak doméci klientela musela
vzit za vdék dovoziim vychodonémeckych Simsond.



JAWA 250 TYP 627

Typ motoru: Dvoutaktni fadovy dvouvélec
Pocet valcu: 2

Objem Vailcii: 250 ccm

Vrtani: 56 mm

Zdvih: 50 mm

Pievodovych stupiiii: 5

Vykon 19 kW (8500 ot./min)
Hmotnost: 132 kg
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JAWA 350 TYP 637

Typ motoru:
Pocet valcu:
Objem Vailcii:
Vrtani:
Zdvih:

Pi‘evodovych stupiiii:

Maximalni rychlost:
Hmotnost:
Spoti‘eba:

Dvoutaktni fadovy dvouvélec
2

350 ccm

60 mm

60 mm

5

139 km/h

158 kg

10,4L/100km
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Vroce 1968, po uvolnéni politic-
kych pomérd, byly na zadost ob-
chodniho oddéleni zahajeny inten-
zivni prace na navrhu nového ces-
tovniho motocyklu, neodvozeného
od soucasné série a znamého jako
model A. Motocykl mél Jawé vratit
prestiz na trzich kapitalistickych
statl, kde motocykly Jawa, které
se konstrukei, vykonem ani desi-
gnem vyrazné nezménily 14 let, jiz
nebylo realné nabizet.

Byl vyvinut moderni dvoudo-
by, vzduchem chlazeny paralelni
dvouvélec srozvodem rota¢nimi
Soupatky s oddélenym mazanim,
v bloku s pétirychlostni prevodov-
kou s bubinkovou kulisou fazeni.
Motor s obsahem 250 ccm a typo-
vym oznaéenim 627 daval vté
dobé ze svétového hlediska kon-
kurenceschopny vykon 26 koni pfi
8500 otackach. Zaroven byla vyvi-
nuta alternativa 175 ccm (typ 617)
se zmensenym vrtanim valct.

Motor byl zabudovan do dvo-
jitého kolébkového ramu, ktery
se stal vzorem pro Sasi pozdéji

V roce 1971 zacala mezi pred-
staviteli Jawy a CZ jednéni o spo-
le€ném vyvoji nového motocyklu
moderni koncepce s dvoudobym
motorem obsahové kategorie 350
ccm a vy$si. Zakladni verzi mél byt
dvouvélec 350 ccm s rozvodem
pistem, s moznosti odvozeni obsa-
hu 460 a 250 ccm. Motor mél byt
zabudovan do nového Sasi Jawa.

Jawa feSila motorovou Cést
véetné sani, vyfuku, zapalovani a
mazani. CZM prevodovku, spojku,
fazeni a skfin motoru.

Podle navrhu strakonickych
konstruktérd mél motor vodorov-
né délenou skiin, z Jawy dostal
do vinku symetricky rozvod a pro
vysokou dynamicnost klikovy hfi-
del o priméru setrvaéniki pouze
110 milimetrd. To se ale pozdéji
ve zkouskach projevilo jako divod
neodstranitelnych vibraci, které
v celém rozsahu otacek prekraco-
valy maximalni hodnoty, povolené
hygienickym predpisem. Vibra-
ce zpusobovaly praskéani drzakd
vyfukd, uchyceni blatnikd, nadrze

— XPRESS 1969

vyrabénych motocykli Jawa 350
/ 634.

Motocykl odjezdil Gspésné
zkousky, prosel riznymi Uprava-
mi, naposledy v roce 1973 [titulni
obrazek]. Vznikly irtzné néavrhy
designu, ale zlstalo u dvou vyro-
benych prototyp(, z nichZ se jeden
zachoval v soukromé sbirce.

Od modelu 627 bylo odvozeno
silniéni zavodni ,Agko“ s typovym
oznacenim 677 A pro vzduchem
chlazenou verzi, 677 V pro motor
s vodnim chlazenim.

TECHNICKA DATA

dvoudoby radovy dvouvaélec
250 cm®

56 x 50 mm

rotacnim Soupétkem
vzduchem

19 kW(26 k)/8 500 min’

motor
zdvihovy objem
vrtani x zdvih
rozvod
chlazeni

vykon
prevodovka
sekundarni prevod
brzdy

nédrz

vyska sedla
hmotnost

5 rychlosti
retézem
bubnové , 180 mm

i zavésu motoru. Motory mély vel-
mi vysokou spotrebu paliva.

Naméreny vykon 28,8 k pfi
6000 ot/min. by jinak motor radil
mezi svétovou Spicku v této kuba-
tufe cestovnich motocykld. Vykon
motoru s obsahem 460 ccm (typ
630) se vySplhal na pozadovanou
hranici 38 k pro cestovni verzi, pro
sportovni az na 48 k.

Nakonec se dostal do sériové
vyroby jen podvozek, ktery byl
feSen souéasné pro pripravovany
model 634-4. Neobjevily se na
ném ale kola s dvouniplovymi ohy-
banymi draty podle patentu Jawa.

primarni prevod ozubenymi koly

sucha hmotnost 58

kg
10,4 / 9,6 1/100km
/ 143 km/h

spotreba paliva
maximalni rychlost

~ 96 ~




JAWA 460 TYP 630

Typ motoru: Dvoutaktni fadovy dvouvalec
Pocet valcii: 2

Objem Valcii: 460 ccm

Vrtani: 70 mm

Zdvih: 60 mm

Pievodovych stupiiii: 5

Maximalni rychlost: 143 km/h

Hmotnost: 158 kg

Spoti‘eba: 9,6L/100km
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JAWA 250 TYP 624 ,MARCIK*

Typ motoru: Dvoutaktni fadovy dvouvélec

Pocet valcii: 2

Objem Valcii: 247 ccm
Vrtani: 52 mm
Zdvih: 58 mm
Kompresni pomér: 1:9,2
Vykon: 12,1 kKW
Pievodovych stupiiii: 4
Maximalni rychlost: 125 km/h
Hmotnost: 145 kg
Spotieba: 3,5L/100km

(Bartus, 2009)
,,Neuspech projektu tzv. Unifikované rady - UR zpiisobila zejména neschopnost uvést

jej rychle a ve spravny okamzik do sériové vyroby. Svym dilem také prispély neortodoxni
konstrukce a design motocyklu, které nebyly vhodné pro monopolniho odbératele motocykli
Jawa, Sovétsky svaz. Nicméné koncem 60. let byl projekt dotazen do konce a pripraven k
sériové vyrobé (v roce 1968 byla vyrobena pouze omezend série motocykhi UR). Doba si viak
Zadala jiz uplné jiny typ motocyklu. Tezkopadné vypadajici a kapotami obtézkany motocykl jiz
nevyhovoval predstavé o modernim motocyklu. Konstruktérim tedy pripadl narocny ukol
rychle provést zdasadni designové zmeny s maximalnim vyuzitim existujicich dilu. Vysledkem
Jejich snazeni bylo nékolik designovych variant upravenych motocyklii fady UR.

Jawa 624, 634 prototyp 1968. Designove i konstrukcné nadéjnym vzorkem byly
prototypy oznacované jako typ 624 (250 cm3) a 634 (350 cm3). Ty vznikly vzajemnym
zkombinovanim osvédcenych dilu z motocyklit sériové produkce se zakladem tvorenym dily
unifikované rady.

Jelikoz kazdy vyrobeny kus byl provedenim odlisny a do dnesniho dne se dochovalo

jen nékolik malo kusit v rizném stadiu uprav, o pisemnych informacich ani nemluve, nelze
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tyto motocykly jednoznacné predstavit. Jistou zahadou je i viastni typové oznaceni. Dle mdla
dochovanych pisemnych zaznami lze za nejpresnéjsSi oznaceni povazovat typ 624 pro
kubaturu 250 cm3 a 634 pro kubaturu 350 cm3. Zajimavé je, ze oznaceni 634 dostaly pozdeji
tristapadesatky zhotovené na konstrukcné zcela odlisném zdaklade.

Jawa 624, 634 prototyp 1968 Zaklad motocyklu tvoril kolébkovy ram s motorem téemer
beze zmeén pouzité z motocyklu Unifikované rady. Stredni a zadni partie motocyklu byla
designove zcela shodnd s pozdéji sériové vyrabeénymi motocykly Jawa 623, 633 Bizon.
Naopak predni partie motocyklu vcetné predni vidlice byla jistou inovaci predni partie
motocyklii Fady Californian. Zcela nové pojatym prvkem byla palivova nadrz nesouci stopy
pozdeji vyrabéné nadrze pro motocykly Jawa 634.

Jen s obtizemi Ize spekulovat, z jakého diivodu byla u sériovych motocyklu Jawa 623,
633 Bizon opét pouzita predni vidlice z motocyklu Unifikované rady.

Jednotlivé vyrobené vzorky se navzdjem lisily v detailech. Motocykly tak byly osazeny
riznymi druhy prednich svetlometii, Fiditek ¢i bocnich krytii nadrze.

Jak bylo v nasich podminkach zvykem, byly vyrobené vzorky odprodany do rukou
soukromych majitelu. To bylo mozno jen proto, ze prvnim majitelem byl v technickém priikazu
uveden Ustav pro vyzkum motorovych vozidel, kde byly vyrobené prototypy podrobeny
homologacnim zkouskam. Po ukonceni zkousek nebyly mnohdy prototypy vraceny zpét firmé,
ale nabidnuty k prodeji soukromym osobam. Kazdy si jisté dovede predstavit, jak Cisté
praktiky tuto praxi provazely.

Tato ve svete naprosto nepochopitelna praxe zapricinila zamlzZeni této zajimavé
historie na dlouha léta dopredu. Témér vsechny svetové firmy totiz pochopily, Ze firma, ktera
se nestard o svou minulost, nemuze zakaznikum garantovat zZadnou budoucnost.

V' soucasné dobe mame na MotoMagazinu zpravy o ctyrech dochovanych

‘

motocyklech tohoto typu. *
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., Srdcem a rozumem

Jawa Moto spol. s.r.o

NAZORY MAJITELU

JAWA 650

Svoji Jawu 650 jsem koupil asi v poloviné zaii roku 2011 a do konce fijna jsem najel
zhruba 1000 km, z toho asi 350 km byla cesta po ose témét az od Luhacovic. Po dalnici jsem
jel stalou rychlosti 125 km/h, obc¢as jsem ji vytoCil na 140 km/h kdyz jsem dojel n€¢koho
pomalejsiho. Jawuska by se rozebéhla jesté vic, ale u tohoto typu motorky jak sedis, v zpfima
se do tebe opira vitr. Plexy Stit pomahd, ale jizda stejné neni piijemna. Spotieba pii této
délni¢ni rychlosti byla asi 5,2 litru, coz si myslim, Ze je slu$né. Pfi normalnich jizdach po
okreskach pfti rychlosti 65 - 90 km to zatim ukazuje 4,7 litru. Co se jizdnich vlastnosti tyka, ja
nejsem zavodnik, zata¢ky projizdim v klidu, tak zddné krouceni nepozoruji. Brzdy ma hol¢ina
perfektni. Hlavné pfedni, ta je pé¢kné jedovatd. Hydraulika umi. J& mam asi 23 let Jawu 500
OHC se sidecarem Tima a jezdim s nim hrozné rad, miluju to bublani pod zadkem, ale
vykonov¢ se tyto dvé zihadla nemizou srovnavat. Defekt jsem zatim zZadny nemél a doufam,
ze to tak zlistane. Co se mi po estetické strance nelibi, je ten dvou vyfuk, urcité by tam sluSely
dva doutniky jako ma Jawa 250 Travel.

Zaveérecné hodnoceni -motocykl se mi libi, jsem s "
nim spokojen vykon vyborny - vezmes za plyn a
hned t& napadne text pisnicky ,,Mam obé& ruce
dlouhy..“, jak se Ti natdhnou, co Slachy dovoli. A
pro¢ jsem se proJawu Classic rozhodl? Je to
diagnosa, coz mluvi za sebe. V mé moto stéji je

jeden Manet 090, dvé CZ 125 T a 150 C a deset

JawiCek vcetné¢ Classica. Kdyz se objevil na

internetu v bazaru Motorkafi.cz, byla to laska na

prvni pohled. Sel jsem do toho a je moje.

Olda 10 JW
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JA A MOJE JAWA 350

Zacatek byl velice prozaicky — Jawa byla moji prvni volbou v dob¢, kdy se v nasich
krajich motocykly jinych znacek shané€ly velmi tézce, a posléze jsem se stal ,,ekonomickym
Jawarfem®. To bylo v dobé¢, kdy na trhu bylo motorek dost, ale moje finan¢ni situace udélala z
Jawy favorita. Pro typ 640 jsem se rozhodl proto, ze to byl v t¢ dob¢é nejmodernéjsi model
Jawy, ktery spliioval moje pozadavky a predstavy.

Vykon, spotteba, rychlost, sila — o tom vlastnictvi Jawy neni. Vykon by mohl byt
trochu vétsi, spotfeba o néco nizsi, vic kroutictho momentu by taky neskodilo. Snad jen ta
rychlost odpovida tomu, co od motorky ¢ekame. Podstatné je to, Ze tyhle motorky maji néco,
&¢im nas chytily do svych tenat a uz nechtéji pustit. Rika se, Ze maji dusi — ale co to vlastné je?
Je to jejich nepopsatelné kouzlo, které s nezivého stroje d€la pritele a partnera na cestach,
které nds nuti d€lat si starosti o kus studené¢ho kovu a o kterém panuje presvédéeni, ze déla z
volnocasové aktivity posedlost.

Jezdim casto, jezdim rad. Jezdim sam. Jezdim s manzelkou nebo se synem. Nékdy
jezdim s navésnym vozikem. Jezdim po skvélych silnicich, po nejzapadlejSich okreskach, po
Stérkovych cestach a n¢kdy se dostanu i tam, kde uZz Zadné cesty nejsou. A piesto nedokazu
popsat jizdni vlastnosti Jawy. Nedok4zu poradit méné zkuSenym kamaradim, jak nejlépe
projet zatacku a na co si dat pozor pii jizdé se spolujezdcem. Jezdim totiz srdcem — mam
pocit, Ze po nastartovani se Jawa stavd soucasti mého téla a stejné jako nedokdzu popsat
synchronizaci svych pohybt pfi kotoulu vzad, nedokazu to ani v souvislosti s jizdou.

Cas, ktery stravim s Jawou za jeden rok, nevénuji nékte¥i motorkati své motorce za
cely zivot. Jsou ale 1 taci, ktefi za rok najedou vic, nez jsem za cely sviij Zivot zatim najel ja.
Ani jedny neodsuzuji, ani jedném nezavidim. Zivot s Jawou je trochu jiny, neZ Zivot ostatnich
motorkaii a mnohdy se proto tyhle dvé komunity dostavaji do konfliktu. Zatimco majitel
moderniho stroje odevzda svého mildcka na udrzbu do opravny a mnohdy nezvlada ani
zékladni servis, s Jawou se nevyjizdi bez naradi. Jeji jednoduchost ale dava predpoklad k
tomu, ze vétSina zévad je rychle odstranéna a cesta pokracuje. ,,Moderni motorkai* ve chvili,
kdy mu zablika ¢ervené svétlo na kontrolnim panelu, svou jizdu kon¢i.

Vyzkousel jsem rizné stroje. Japonské, némecké, italské, vyzkousel jsem razné typy
motocykll s riznym zdvihovym objemem jejich motorii. Dokonce jsem také uvazoval nad

tim, ze Jaw¢ pofidim do garaze néjakou spoleCnici renomované znacky, a pak jsem zkousel

~ 102 ~



jesté vic jinych stroji. Vysledek byl ten, Ze v gardzi mi piibyl dalsi kus — a byla to opét Jawa,
a pak jesté jedna, pti¢emz kapacita garaze jest¢ neni vyCerpana.

Jawa mi dala mnohé. Pocit volnosti pfi jizdé Ceskou krajinou, pocit pozndni pfi
navstéveé sousednich zemi, pocit objevitele pfi nalezeni zavady nebo pocit dobfe vykonané

prace, kdyZ po opravé zase zavr€ela. A hlavné mi dala ptatele a kamarady, ktefi se stejnou

laskou opecovavaji dnes uz historické stroje.

Zacatek byl velice prozaicky — a na konci je z toho laska na cely zivot!

Viadimir Endy Koncal, Svatava
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MOJE MILE JAWICKY

Procpak jsem se rozhodl pro Jawu? Inu, pravé proto ze je to Jawa. Jako kluk jsem
kolem sebe vidal vlastné jen jawy a Cezety a témhle znackdm jsem ziistal vérny dodnes.
Zacinali jsme jako kluci na padesatikubikovych strojich Jawetta, jawa 21 pionyr, jawa 23
mustang, na babetach tehdy jesté jednorychlostnich a posléze jak jsme starli, jsme piesli na
dospélejsi motorky, Cezety a jawy 175ccm, 250 cem a tiistapadesatky. Tehdy byla prakticky
nejmodernéjsi jawa 350/634, par kamaradu ji mélo, ja jsem jezdil s kamarddem na cezeté
175/477 a obcas na Jawé 500, pdllitru. I po letech jsou pro mé tyhle motocykly jednak
vzpominkou, jednak diky své vydrzi a malym provoznim ndkladim, prost¢ motorkama, na
kterych jezdim. Zvykl jsem si na né a mam je rad. Kdyz jsem tedy pfemyslel, jakou motorku
si poridim na stard kolena, protoze mi doma dorGstd mladsi generace motorkou polaznéna,
bylo rozhodovani vcelku jednoduché - koupil
‘| jsem si zase 175 ccm "hranatou" &ezetu a
posléze na jizdy ve dvou i tiistapadesatku
638. Prosté stroje, které zndm a které mi
vyhovuji. Jak  posazem jezdce, tak
" nenaroénymi opravami, levnymi a
dostupnymi dily a také tim ze pro moje
potfeby, tfeba na dojizdéni do zaméstnani
nebo za prateli mi plné¢ dostacuji. 1 kdyz
nejezdim nikam moc daleko, najedu rocné na

motorkéch asi patnact tisic kilometrti a mizu

potvrdit, kdyz se o tyhle obycejné ceské
stroje ¢loveék trochu stard a dopfeje jim zdkladni udrZzbu, jezdi bez problémd, i kdyz uz maji
tieba Ctyficet nebo dvacet let. Jednoduchost, nendrocnost a slusna spolehlivost. Ano, neda se
od téchto konstrukéné de facto zastaralych motorek ocekavat, ze budou mit vykon a rychlost
dnes$nich modernich stoji, ovSem ruku na srdce, potiebuji nebo vyuziji dneSni moderni stroj?
Pfi stavu naSich silnic, provozu a Soférském umu nékterych dalSich tc¢astnikli provozu? Ja
zcela jisté ne. Vykon a rychlost jawy mi plné postacuji. I s rezervou. Bez znatelné zmény
vykonu ¢i zvySené spotfeby miizeme na jaw¢ jezdit dva anebo ja s batohem ¢i néjakym
"nakladem". 1 ve dvou jsou pro mé jizdni vlastnosti moji tfiaptly pfijatelné. Nikam se

nehonim a osmdesatka ¢i devadesatka mi dostacuje na slusné silnici. Vyhoda jawy je i v tom,
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7e zvlada horsi silnice, jak fikd jeden kamarad - tam kde autim uZ odlétavaji poklice z kol a
lamou se napravy, tam se jawa fiti Sedesatkou a jen se pohupuje. Byly to stroje konstruované
do vselijakého provozu a terénu a to je jejich celkem velkou devizou i1 dnes. Byly stavény na
relativné nevysoké rychlosti, tomu odpovid4 i obrzdéni - ve srovnani s dne$nimi stroji je
brzdna drdha dlouhd a brzdy méné ucinné, tomu se vSak d4 pomoci stylem jizdy a
predvidanim. Ze by se mi jawa kroutila v zatackach, to si n&jak neuvédomuji. Ke krouceni
byly nachylné starsi, kulaté typy na Sestnactipalcovych kolech. Hranaté tfindy maji rdm ptece
jen ponckud robustnéjsi. Dost se mezi lidmi traduje, Ze jawy vibruji a nepiijemné se za jizdy
klepou diky ulozeni motoru. J& si myslim, ze kazd4 motorka ma né&jaké vibrace a ve srovnani
s tim na ¢em jsem kdy jel na tom jawi
vibrace nesou zase az tak Spatn¢.
Mam ve svém drzeni Jawu 634 1 638
- ¢ili vlastné piechod od klasicky ch
kulatych jaw (634) 1 modernéjsi
"hranatou" 638. Mezi témi dvémi
motorkami je znat rozdil v chovani a
chodu motoru - star§i 634 ma mekei

chod motoru, dany pouzitim jesté

litinového valce, ale =zase diky

velkym setrvacnym hmotam kliky nedosahuje takového zrychleni a otacek jako modernéjsi
638. Ovsem svezeni je na ni takové mék¢i, ¢lovek ma pocit ze jede pomalu v kiesle, ne-li
trochu sportovnéjsim dojmem nez "Ctyika" i kdyz oba stroje jsou uréeny zejména na jizdu po
silnici s tim, Ze zvladnou i polni cestu. Na jezdéni po poli nebo v terénu uz nejsou moc
problémi, Ze by nem¢l kam skrcit nohy a nemusi mit kolena u brady.

Kde jsem byl nejdal? Za mladych let jsme s partou sjezdili na jawach a ¢ezetach skoro
celou republiku véetné Tater. Za hranice jsme nejezdili. Dnes jezdim tak do jednoho sta
kilometrti vzdalenych mist - j& nikam moc necestuju. Ne Ze bych se bél toho Ze se néco na
motorce pokazi - to se mize pokazit i par kilometrii od bardku, ale prost¢ nemam potiebu
dalekych jizd jen proto, abych nékam jel, pouzivam motorku jako stroj denni potfeby, ne jako
vikendovy zdroj adrenalinu. A kdyz uz se néco pokazi, vétSinou je to opravitelné hned na

misté. Byvaji to drobnosti - povoleny dratek ¢i Sroubek u pojistkového pouzdra, uvolnény
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kontakt spinaci skiinky nebo opalené kladivko ¢i svicka, nebo necistotou v benzinu zanesena
tryska karburatoru. Vse tohle se dd opravit na misté. Nestalo se mi jest¢, abych odnékud
nedojel domt nebo nedojel tam, kam jedu. Znamena to mit par drobnosti (soucastek) s sebou
a néco malo naradi na udrzbu. Nahradni dily jsou myslim za rozumné ceny. At uz se to tyka
lanek, véci od elektriky - kladivka, uhliky, zZarovky nebo tieba spojkovych lamel i fetézi.
Myslim, ze bézné zruény cloveék - motorista, ktery tu svoji motorku trochu zna, si dokaze
poradit na silnici s béznymi opravami. Jawy jsou opravdu konstrukéné jednoduché stroje.
Mozna pravé proto, aby si je dokazal skoro kazdy v téch drobnych patéliich, které se mtizou
naskytnout opravit a dojet tam, kam mé namifeno. Kladem je jednoduchost. Moznéa zaporem
je dvoutaktni motor s vyssi koufivosti, pro nékoho tteba maly vykon konstrukéné archaického
motoru. Ja bych ale jawu doporucil kazdému, kdo ma klidny styl jizdy a nepospichd. Nebo
také tomu, kdo na motorkach zacind. Jawa neni tak nachylnad na neopatrné ptidani plynu c¢i
zbrklé brzdéni - da se na ni dost naucit at’ uz pii drobnych opravach ale také i jezdit na
motorce. A ze mam i starého Mustanga - Jawu 23? No, je to spolehlivy strojek kdyz jedu
né¢kam blizko - do obchodu, do vedlejsi vesnice, nékam nalehko kdyz neni potieba brat velky
motocykl. Je to padesatka, diky magnetu nepotiebuje baterii, €ili jednodussi udrzba, odpadaji
starosti o dobijeci relatka a prosté ¢loveék vytahne mustanga z klilni¢ky ¢i garaze, pusti benzin
do karburatoru, dvakrat Slapne na startovaci paku a jede. Ta padesatka bohat¢ sta¢i. Zvladne

vlastné vSechny typy cest ba 1 péSiny.

Miroslav Malecek, 46 rokii, Zijici na venkove.
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., Pro lidi, kteri oceni rozdil..

Jawa - CZ 1972

SLOVO NA ZAVER

Historie Jawy je rozsahla. Jsem si jisty, ze kdyby ji mél nékdo vydat kompletni 1
s podrobnostmi, cela publikace by méla jisté¢ vice nez sto stran a jeji zpracovani by zabralo
vice Casu nez pual roku. Piesto doufam, ze kazdy kdo tuto praci piecetl az do konce, se
dozvédél zajimavé véci, o kterych nevédél nebo nasel alespon zlomek informaci, které hledal.

Mym zamérem bylo sepsat praci, kterd poukdze na zajimavou historii Jawy, sezndmi
Ctenafe s Jawou, jejim zakladatelem, sportovnimi i obchodnimi uspéchy a motorkaitim, kteti
premysli o motocyklu znacky Jawa, da odpovédi na jejich otdzky pii vybéru motocyklu.

Pokud bych mél tici vlastni ndzor na Jawu, ekl bych, ze je to motocyklova znacka se
zajimavou a Uspésnou historii, ktera ma, jak se lidové tik4, nejlepsi 1éta za sebou. Na druhou
stranu je to Ceskd znaCka a mnozi z nds na ni vyrlstali ¢i vyrlstaji. Osobné vlastnim dva
motocykly Jawa, které nemam v planu kdykoliv prodat, protozZe to je stroj, ktery Vas nikdy
nenechd stat u silnice a pokud se o n¢j budete starat, tak se Vam odvdéci. Neni to stroj ani
znaCka, ktera by byla konkurence schopnid dneSnim modernim motocyklim a velkym
motocyklovym znackam, ale ne nadarmo se mezi Jawafi fikd, Ze Jawu si motorkatr kupuje

srdcem.
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