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Introduccién

El siguiente proyecto de tesis se realiza con motivo de la materia de Taller
Integral de Titulacion, en el cual se lleva a cabo el Anélisis y Propuesta de
Movilidad Urbana en San Pedro el Saucito, en Hermosillo Sonora, con el fin de dar
solucion a la problematica que se presenta en el poblado, generada por la

construccion del proyecto de paso desnivel “San Miguel”.

Para ello fue necesario un estudio previo; en él, se llevd a cabo un
diagndstico de la situacion actual de San Pedro. En dicho diagndstico se realizo el
levantamiento del paso desnivel “San Miguel”, asi como de intersecciones, tramos
e infraestructura; ademas, fue necesario un analisis urbano-arquitectonico, asi
como un estudio de las necesidades del usuario, este ultimo basado en entrevistas

realizadas tanto a los habitantes del poblado, como a las personas que lo visitan.

San Pedro el Saucito es un poblado en continuo crecimiento, y actualmente
reconocido como un sub-centro urbano, por lo tanto, existe la necesidad de una
mejora en su funcionamiento e imagen urbana. Actualmente San Pedro posee un
caracter de poblado de paso, ya que el paso desnivel lo ha dividido en dos,
originando una alta inseguridad, tanto para peatones, como para automovilistas,
ademas de un decremento en el comercio del poblado, siendo este su actividad

economica principal.

En consecuencia es que se ha optado por una propuesta de mejora en la
movilidad urbana del poblado, ademas de un mejoramiento en su imagen urbana.
Para lograr tal objetivo, es necesario, en primer lugar, un analisis del sitio, para
tener una nocion de las areas que se verian afectadas, buscando el beneficio

comun del poblado.

El trabajo consta de una compilacion de datos, imagenes y planos
necesarios para lograr lo antes mencionado. Gracias a un levantamiento
topografico se logré captar de una mejor manera la esencia misma del lugar, asi

como de las dimensiones aproximadas y los niveles actuales en el paso desnivel.
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En la siguiente investigacion se profundiza en los aspectos de mayor
importancia, desde las necesidades primordiales de los peatones y automovilistas,
la integracion de ciclo vias, bahias y sefializacion, hasta el ordenamiento de

estacionamientos y cruces peatonales.

Con esto esperamos formarnos un verdadero criterio de la situacién actual
que se vive en el poblado y la principal problematica que se presenta para poder
salir avante en el desarrollo de nuestro proyecto de andlisis y propuesta de

movilidad urbana y llegar a una solucion satisfactoria.
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Planteamiento del Problema

El diseho urbano es de vital importancia en el desarrollo de poblados vy
ciudades. Siendo la vialidad principal de San Pedro un hito en dicho poblado, pues
en ella se concentran actividades del tipo religioso, cultural y comercial, es
importante planificar este sector de la manera correcta. Para beneficio de la
poblacion del mismo poblado asi como también para los turistas que visiten este

lugar.

Los principales problemas en este sector se han presentado a lo largo de su
desarrollo, el mas caracteristico, las largas filas de autos que se presentan los
fines de semana. Sabados y domingos, principalmente, se observa la mayor

cantidad de visitantes a las areas comerciales y residenciales.

Otros de los problemas presentes en esta area, es la poca seguridad de los
peatones en la zona y la contaminacién de polvo y ruido que se genera por la falta
de pavimentacion en algunos tramos de la vialidad y la gran cantidad de vehiculos

dentro de la zona.

La importancia del proyecto en torno a los problemas de desarrollo urbano
en el poblado de San Pedro reside en que se presenta como una propuesta de
modernizacion, indagando ademas en el sector turistico y tomando en cuenta
factores de imagen urbana, vialidades y el desarrollo de senderos peatonales y

areas publicas.

La modernizaciéon de las ciudades permite la mejora de las mismas

conforme estas se desarrollen, menciona Mausbach:

“La modernizacion de las poblaciones es un deber comun de los organismos
nacionales, regionales y municipales. Su contenido y finalidad son la paulatina
modificacion de las formas de utilizaciéon del suelo y de la estructura urbana, asi

como también la renovacion del trafico,” (1981, p. 65).

Pag. 3



Analisis y Propuesta de Movilidad Urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo Sonora.

Cabe destacar, que el principal problema se presenta en el desarrollo de
vialidades tanto peatonales como automovilisticas dentro de San Pedro el Saucito.
El planteamiento adecuado de vialidades es de vital importancia, pues afecta
directamente al turista y al habitante del poblado; es en esto donde se enfoca la

investigacion.
Problema arquitecténico — urbano:
Imagen urbana

Mientras el puente y el desnivel impusieron a San Pedro como un poblado
de paso, los habitantes y visitantes de San Pedro encuentran la dificultad en su

circulacion.

Se ha prestado poca atenciéon al poblado, atencién necesaria debido al
crecimiento constante de la ciudad de Hermosillo, y, que por su proximidad, esta

dando lugar a San Pedro como un sub-centro urbano.

Pese a que la problematica del poblado es principalmente dirigida a la
circulacién vehicular y peatonal, la imagen urbana no debe dejarse por un lado. No
debemos olvidar que la ciudad es para los ciudadanos y como tal tratarse como si

fuera casa propia.

La problematica de San Pedro en torno a imagen urbana se refiere, se

observa en los siguientes puntos:

= [luminacion reducida y nula en ciertas areas habitacionales.

= No hay normativa en la instalacion de anuncios publicitarios (Ver imagen 1)

Imagen 1: Anuncios publicitarios en el primer sector del eje vial principal
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= No existe uniformidad ni orden en los establecimientos comerciales

existentes. (Verimagen 2)

Imagen 2: Restaurantes y puestos comerciales en primer sector afectando el trafico.

= Existe una carencia de mobiliario urbana necesario como contenedores de

basura, paradas de camidn y bancas. (Ver imagen 3)

Imagen 3: Contenedores de basura improvisados por los habitantes de San Pedro.

= No hay areas verdes de ningun tipo.

Movilidad Peatonal

La movilidad peatonal se reduce cada vez mas dandole prioridad al
automovil. Este problema puede observase en San Pedro. Tal como se menciond
anteriormente, no se ha considerado al habitante de San Pedro en el desarrollo de

la carretera.
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El problema consiste de lo siguiente:

» No hay senderos adecuados, y los existentes son extremadamente
inseguros, pues al estar en el centro de una vialidad de alta velocidad,

no hay proteccion para el peatdn. (Ver imagen 4)

Imagen 4: Camellones Centrales en la vialidad principal

= No hay iluminacién en los cruces para seguir durante las noches.

= Las paradas de autobuses no estan definidas. (Verimagen 5)

Imagen 5: Parada de Autobus

= Las aceras se encuentran en mal estado ademas de ser discontinuas y
con desniveles continuos que dificultan el paso de personas mayores y

con capacidades diferentes. (Verimagen 6)
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Imagen 6: Acera en mal estado

= Rampas en mal estado e ineficiente. (Verimagen 7)

Imagen 7: Rampa

Vialidades

La vialidad de San Pedro se ha desarrollado de manera que funciona como
una vialidad de paso, donde no se toma en cuenta la calidad de vida de los
habitantes de San Pedro y divide en dos al poblado. Debido a la construccién de la
carretera, hoy se hacen recorridos innecesarios para retornar a Hermosillo una vez
visitado San Pedro; y en fines de semana se crea una congestion vehicular debido
a los estacionamientos que afectan a las dos vias reducidas para incluir el
desnivel para la carretera.

Sobre la vialidad principal existen también los siguientes problemas:

= Las modificaciones que se le hicieron a la vialidad principal, se

presentan como una amenaza a la seguridad de peatones. (Ver imagen 8)
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Imagen 8: Cruce Peatonal en el area del puente.

» Pese a que existe sefialamiento vertical, este no es visible en algunos
casos, puesto que se encuentra cubierto por arboles o incluso anuncios

publicitarios. (Ver imagen 9)

|

Imagen 9: Sefialamiento parcialmente cubierto por anuncio publicitario.

=  Senalamiento horizontal de las vialidades en mal estado.

= No existen paradas de autobus definidas. (ver imagen 10)

Imagen 10: Parada de Autobus
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= No hay estacionamientos definidos, y en la mayoria de los casos no hay

estacionamientos para personas con capacidades diferentes.

= Las vialidades de las zonas habitacionales no estan pavimentadas ni
cuentan con el sefialamiento y las restricciones necesarias para los tipos de

vialidades que son.
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Objetivos
Objetivo General

Proponer y desarrollar un proyecto urbano - arquitecténico con el fin de
crear una propuesta de mejora en San Pedro el Saucito, generando asi, la
unificacion de los dos sectores del poblado, buscando de esta manera impulsar la
principal actividad econémica de San Pedro, el comercio. Siendo la planeacién
urbana un tema de vital importancia que no debe faltar en el desarrollo de
ciudades, con este proyecto se pretende dar solucién a la problematica que se

presenta en la vialidad principal en San Pedro el Saucito.
Objetivos Particulares

a. Generar la union entre el sector norte y sur del poblado, impulsando de esta
manera el comercio en el poblado, el cual siempre ha sido la actividad
econdmica principal.

b. Mejorar la imagen urbana del poblado, con el fin de favorecer el sector
turistico en esta area.

c. Crear senderos peatonales y areas publicas para lograr una mayor
seguridad peatonal.

d. Reorganizar vialidades con el fin de mejorar la circulacion dentro del
poblado, asi como facilitar el acceso a areas comerciales y de vivienda.

e. Generar areas de descanso y recreacion para el esparcimiento de las
personas que habitan el poblado, asi como sus visitantes.

f. Originar espacios destinados al aparcamiento de vehiculos.

g. Establecer un mismo lenguaje en las zonas del poblado, por lo que se debe
de tomar en cuenta sus actividades culturales, religiosas, econémicas, etc.

h. Crear espacios funcionales y con las condiciones de confort 6ptimas para
los usuarios.

i. Integrar el proyecto a su entorno.
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Hipotesis.

La realizacién del “Analisis y Propuesta de Movilidad Urbana en San Pedro
el Saucito” dara solucion a la problematica que se presenta en este sector rural,
presentando espacios que satisfagan las necesidades minimas de las personas
que habitan el poblado, brindando seguridad tanto a los peatones como al
automovilista y mejorando la imagen urbana del poblado, asi como promoviendo
la realizacién de actividades de esparcimiento y recreaciéon, mejorando asi la
calidad de vida tanto de los habitantes, como de los visitantes. Este redisefo
generara una reintegracién social al unir los dos sectores del poblado, generando
asi seguridad, comodidad y tranquilidad a las personas que habitan ahi e

impulsando la actividad econdmica principal de San Pedro.
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Justificacion.

El tema de tesis se titula “Analisis y Propuesta de Movilidad Urbana en San
Pedro el Saucito, Hermosillo Sonora.” EI motivo por el cual fue elegido este tema,
es debido a la necesidad que tienen las personas que habitan este poblado de que

se le dé solucion a la problematica que sufren actualmente.

El problema original del poblado se presentaba principalmente los fines de
semana en forma de las largas filas de automoviles que se generaban tanto por el
cruce del ferrocarril, como la interseccién con la carretera a Nogales. Al dar
solucion a esta problematica con la construccion del proyecto de paso desnivel
“San Miguel”, surgié una problematica nueva, el poblado fue dividido en dos, y se
le dio un caracter de pueblo de paso, disminuyendo asi la actividad comercial del

poblado.

El poblado de San Pedro el Saucito, se encuentra en constante expansion y
el problema vial, antes mencionado, continua presente, por lo que, con este
proyecto, se pretende uniformizar y organizar el sector comercial del poblado
principalmente, asi como proponer el establecimiento de mobiliario urbano con el
fin de favorecer la funcion e imagen urbana del poblado, y con esto el sector
turistico. Provocando asi un mayor atractivo turistico, lo que conlleva al
aumento de actividades comerciales mismas que se desarrollaran por los

habitantes del poblado, mejorando asi la economia de los mismos.

La falta de areas de descanso, es una mas de las razones para llevar a
cabo este proyecto, ya que se requieren para una mayor permanencia de los
turistas dentro de la zona, al igual que los habitantes pueden aprovechar para
liberar el estrés y pasar un momento agradable. Por lo que se requiere habilitar
senderos peatonales y establecer areas publicas de esparcimiento buscando
promover la movilidad peatonal. Disminuyendo asi, la cantidad de vehiculos dentro
de la zona, por lo tanto se disminuira gran parte de la contaminacién de ruido y

polvo antes mencionada.
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La vialidad principal del poblado de San Pedro el Saucito, no es el unico
problema dentro del poblado, ya que las demas vialidades se presentan con
ausencia de organizacion y poco funcionales para las actividades diarias de la
poblacién, agregando a esto la falta de pavimentacion, banquetas, sefializacién y
mobiliario urbano. Todo esto ha sido resultado de la prioridad que se la ha venido
dando al eje principal, y aun asi continua sin resolver el problema real del mismo
ya que solo se ha tratado como una carretera de paso, dejando abandonado los
accesos a la zona habitacional y la conexion entre la zona comercial con la

habitacional.

Pag. 13



Analisis y Propuesta de Movilidad Urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo Sonora.

Metodologia.

La metodologia para la elaboracion de este trabajo se dividird en dos
principales etapas, la primera que consistira en un analisis preliminar y la segunda

qgue abarcara el proceso de disefo.

En el analisis preliminar se realizara un trabajo analitico de investigacion
basica, se llevara a cabo una investigacion de campo, esto para reunir los datos e
informacion necesaria para poder comprender tanto el area de estudio, como a
sus usuarios. La informacion se basara en levantamiento y analisis urbano-
arquitectonico, asi como entrevistas a personas relacionadas tanto directa como

indirectamente con la problematica actual.

Sera necesaria una comprension adecuada de las necesidades de los
usuarios del sitio. Deberan ser estudiadas las necesidades espaciales vy
antropométricas que estos requieren, asi como la reglamentacion necesaria, esto

para tener en cuenta las restricciones que existiran en el proyecto.

Se estudiaran y analizaran tanto funcional como arquitectonicamente los
casos analogos, esto para tener una nocion sobre los criterios utilizados y el

resultado obtenido.

Con la compilacién de esta informacién se lograra hacer un listado de las
necesidades minimas requeridas, asi como de las areas con las que contara el

proyecto, facilitando con esto el proceso de diseno.

Una vez concluido el analisis preliminar, se dara inicio al proceso de disefio,
se tomaran en cuenta los datos obtenidos gracias al analisis preliminar con el fin

de cubrir las necesidades especificas para la realizacion de la propuesta formal.

Durante el proceso de disefo, se iniciara con una lluvia de idas o primeras
propuestas conceptuales, con las cuales se dara partida a la solucion del
problema. Después de las primeras propuestas, se afinara la respuesta dada a la

problematica, esto para alcanzar una 6ptima solucién al problema en cuestion.
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Se realizaran los planos necesarios para esquematizar las propuestas de
solucion, aqui seran necesarios planos de instalaciones, disefio de areas verdes,
de mobiliario urbano, entre otros. Posteriormente se llevara a cabo el Proyecto
Ejecutivo, en esta etapa del proceso se realizaran los planos requeridos para la
construccion del proyecto, se incluiran los criterios necesarios y asi como un costo

aproximado.
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Marco Histoérico

Existe en nuestro pais un gran numero de ciudades y poblados histdricos
con caracteristicas formales y ambientales de gran relevancia. La arquitectura, las
calles, las plazas, el entorno natural, los monumentos arqueoldgicos, todo ello, en
esas localidades conforma un patrimonio invaluable y una imagen de enorme

riqueza.

Ese patrimonio constituye el marco en que se desenvuelve la vida de la
comunidad, las costumbres y tradiciones locales, en fin todas las actividades de la
poblacién y es, ademas, un atractivo fundamental para el turismo nacional y

extranjero.

Ahora bien, el desarrollo de esas localidades ha alterado el caracter y la
imagen de las mismas. La comercializacion y la especulacién del suelo, los
cambios de uso de éste y de la edificacion, la concentracion vehicular, la
contaminacién resultante y el caos visual por la sefalizacion comercial, por citar
las mas importantes, constituyen una amenaza permanente al patrimonio cultural y

natural de los pueblos y ciudades.
Arquitectura Monumental

Corresponde a edificacion de caracteristicas plasticas arquitectonicas y

antecedentes historicos unicos en la totalidad del conjunto en que se ubican.

Por su gran calidad arquitectonica y monumentalidad destacan de todo el
conjunto convirtiéndose en puntos de referencia o hitos urbanos, su funcién en la

ciudad suele generar nodos de actividad para la poblacion local y el visitante.
Arquitectura Relevante

De menor escala y monumentalidad, su calidad arquitectonica y
antecedentes histéricos le confieren un papel importante en el conjunto. Contiene

caracteristicas ornamentales y estilisticas de gran valor.
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Generalmente corresponde al entorno de la arquitectura monumental y su

conservacion y cuidado es determinante para la imagen urbana.
Arquitectura Tradicional

Es la que complementa el contexto edificado. Tiene algunos elementos
decorativos y de estilo de la arquitectura relevante pero con caracteristicas mas
modestas. Constituye una edificacion de transicién entre la arquitectura relevante

y la vernacula.
Arquitectura Vernacula

Edificacion modesta, sencilla, fundamentalmente nativa del medio rural.
Corresponde a la imagen de poblados y comunidades de gran atractivo en zonas
turisticas del pais; se le encuentra también en el entorno de zonas urbanas como

transicion entre la ciudad y el campo.

Estamos viviendo una época curiosa: se exalta la ciudad pero, al mismo
tiempo, con frecuencia se practica una arquitectura “urbanicida”. O quiza fuese
mas exacto decir que esta arquitectura es la expresidén de unos procesos urbanos
gue niegan la ciudad; un urbanismo del miedo, del miedo a la ciudad; una nueva
version del rechazo que casi siempre ha mantenido el pensamiento conservador
con respecto a la ciudad; un urbanismo de mercado que, en lugar de enfrentarse
con sus efectos desequilibrantes, se adapta a sus dinamicas, vende la ciudad al
mejor postor y deja que se extienda una urbanizacién difusa que multiplica las
desigualdades sociales; un urbanismo que se expresa en arquitecturas banales,
en bloques aislados y aislantes y que, cuando pretende ser monumental, suele

convertirse en una afirmacion presuntuosa del poder politico o econémico.

En el caso de San Pedro El Saucito, este crecié a partir de circunstancias
que se fueron acumulando al paso de los afos. Una de ellas fue la reforma al
articulo 27 constitucional, en el sexenio de Carlos Salinas, que propicié la

privatizacién de la tierra y, con ello, que los ejidos se fraccionaran para venderse
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en lotes, que en este caso fueron adquiriendo habitantes de Hermosillo. Pero
también lo hizo por el crecimiento del pequefio comercio y de servicios que los
pobladores del lugar fueron creando para vender a personas que fueran de paso,

especialmente los fines de semana.

Este lugar es una pequefia comunidad ejidal conurbada con Hermosillo,
donde bifurca un ramal de la carretera de cuatro carriles hacia los pueblos del Rio
Sonora y de la sierra alta por un lado y, por otro, hacia la carretera paralela a la via
del ferrocarril, que antes era para transitar unicamente a ejidos cercanos, Zamora
y Pesqueira, y que ahora es una desviacion de la carretera de cuota, con enorme

transito de camiones de carga pesada.

Ante el incremento en la afluencia vehicular, el acceso al pequefio poblado
demandaba una mejora en la infraestructura. Para dicha mejora se implementaron
tres soluciones: la construccion de un puente en el entronque con la carretera
internacional con el ramal a San Pedro, que en su momento inaugurd el presidente
Vicente Fox; a partir del entronque, se avanzé hacia la ampliacién a cuatro carriles
de la carretera que conduce al lugar; y un tercer paso, fue la construccién de un
enorme paso a desnivel para cruzar la via del ferrocarril, que tiene una extensién

de aproximadamente un kildmetro de longitud.

Imagen 11: Representacion de las sendas en calles rurales.
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Otro impacto es sobre la pequefa economia de comercio y servicios de la

cual viven muchos lugarefios.

Lo que se observa al visitar el lugar, es que la enorme obra no guarda
correspondencia con las caracteristicas del pueblo ni con las necesidades de
vialidad por ese lugar. Simplemente se infiere un abuso de quienes disefaron la
obra, que no escatimaron en ostentosidad con el propésito evidente de justificar la
enorme inversion proveniente del presupuesto publico. Ante eso, las preguntas
surgen en cadena: ¢ quién disefo la obra?, quién la autoriz6?, ¢ cuanto costara?,
¢quién la avala?, ¢quién la solapa?, ;donde estan los publicitados contralores
ciudadanos designados hace tiempo para denunciar los abusos que se cometen

en la administracion publica?

La obra en cuestion, a escasos quince minutos de la ciudad, no parece ser
bien vista por las personas que ocasionalmente acuden o cruzan por San Pedro,
mucho menos, por los habitantes del poblado. Las razones que tienen son de

peso.

La obra de infraestructura ha desintegrado la cohesién de esa comunidad,
al partirla en dos: de un lado han quedado los que viven al poniente donde quedo
la mayoria de la zona habitacional y, de otro, quienes lo hacen el oriente
tratandose del comercio, como puestos de comida, pequehos abarrotes, algunas
llanteras, etc. A partir de ahora, cruzar de un lado a otro se convirtid en una
pesadilla para mujeres, nifios y ancianos. Ya que cruzar este eje resulta muy dificil
por el exceso de velocidad que llevan los vehiculos que van de paso y la falta de

pasos peatonales.

Otro impacto es sobre la pequena economia de comercio y servicios de la
cual viven muchos lugareios. Este pequeio mercado atraviesa por una crisis,
propiciada porque el paso a desnivel se 'comid' el suelo que habia para
estacionarse en los pequeios negocios, ademas de que le quitd movilidad a los

automoviles y a los peatones.
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Marco Teorico.

Imagen Urbana.

Tanto para el turista como el habitante de una ciudad o poblado, el principal
atractivo y motivo de orgullo es la imagen y presentacion de la ciudad, poblado,
villa, etc. Ambos tienen una necesidad de sentirse comodos e identificados con su
ciudad. Menciona Lynch: “El paisaje urbano, entre sus multiples papeles, tiene
también el de algo que ha de verse, recordarse y causar deleite. Dar forma visual

a la ciudad constituye un tipo especial de problema de disefio”, (2001).

La imagen urbana representa a la ciudad o poblado, por lo que el individuo
debe de sentirse identificado y relacionarse de manera adecuada con la ciudad, de
manera que pudiera desplazarse con facilidad. Es en esto donde interviene la
zonificacion de la ciudad, pues al organizarla, se obtiene esto que estamos
buscando, el desplazamiento adecuado a través de ella. Cabe aclarar, que para la
correcta movilidad del usuario a través de la ciudad, no solo la organizacion del
equipamiento de la ciudad es importante, también la infraestructura de las

vialidades y los senderos peatonales.

La imagen urbana implica varios criterios como el confort del usuario,
legibilidad (volvemos al concepto de orientacion psicoldgica), variedad y armonia.
Estos dan al ciudadano un significado y una identidad de su ciudad, que brindan
una expresion cultural a un mundo comercial. Otros elementos son sefialamientos,
edificaciones, mobiliario, etc. (ITESM, 2008).

Una ciudad suele identificarse con algun elemento natural cercano o en la
region. El paisaje natural son aquellos que no tienen intervencion de la mano del

hombre en ninguna forma, como rios, lagos, mares, valles, clima, etc.
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Elementos de la imagen urbana

Tal como se menciona anteriormente, la imagen urbana implica varios
elementos, como la orientacion dentro de la ciudad y la identificacion con la
ciudad. Lynch (2001 pp. 61-64) divide estos elementos en cinco: sendas, bordes,

barrios, nodos y mojones.

Sendas. Son los caminos que atraviesa el usuario, pueden ser calles,

senderos, vias férreas etc.

Imagen 12: Representacion de las sendas en calles rurales.

Bordes. Son limitantes que dan fin a los caminos que se siguen, como
muros, playas, cruces de ferrocarril, bordes, etc. Pueden presentar una sutura o

una union, entre dos elementos.

Imagen 13: Ciudad de Hudson a orilla del Rio Hudson.
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Barrios. Son secciones medianas o grandes, que tienen entre ellas tienen

algun elemento en comun que los identifica.

Nodos. Son lugares donde se concentra un mayor numero de personas, es

decir donde hay una ruptura de la circulacion de los individuos.

Imagen 14: Central Park, Nueva York.

Mojones. Son puntos de referencias donde el usuario no entra.

Imagen 15: Washington Memorial.
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Equipamiento

El mal equipamiento crea un problema de costos sociales, por ejemplo
posponiendo una escuela (su construccidn) no se recibe educacidén necesaria y se
crea un retraso economico y social. Es importante establecer el equipamiento
necesario proximo a los usuarios para facilitar que ocurran ellas caminando. Esta
es una de las ventajas de San Pedro las areas comerciales se encuentran
préximas a las habitacionales. La concentracion de equipamiento ofrece la ventaja
por su ubicacion de ser facilmente identificable por la poblacién. Ademas, los
usuarios pueden emplear varios servicios sin necesidad de desplazarse a otro

lugar.

La organizacién lineal (como en el poblado de San Pedro) ofrece mayor
flexibilidad puesto que a lo largo de un eje central peatonal se puede ir sembrando
el equipamiento.  Esto es apropiado para ciudades menores que crecen sobre

una o dos avenidas importantes.
Tipos de Equipamiento urbano (Corral y Becker 1999):

= Educacion
= Salud

= Recreacion
= Abastos

= Servicios

El sistema de clasificaciéon designa las zonas en comercial, urbana y
suburbana esparcimiento e industria. Se tiene en cuenta espacio, inserto en el

esqueleto circulatorio, destinado a absorber ulteriores ampliaciones
Manejos de la imagen de la ciudad

Es importante establecer un mismo lenguaje en las zonas de la ciudad por
lo que deben de manejarse sus actividades culturales, sociales, comerciales, etc.

Existen ciudades que se caracterizan por su homogeneidad en los edificios
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historicos, mismos que se traducen en un aumento en el sector turistico, asi como

el orgullo que se convierte para el ciudadano formar parte de dicho lugar, por su
belleza.

Imagen 16: Toledo (Espafia) conserva la imagen de ciudad medieval, aunque no por ello se ha abandonado
la modernizacion de la ciudad. Sus monumentos, museos, iglesias, ermitas y palacios, se apifian dentro de

sus antiguas murallas.

La modernizacion de las ciudades se presenta también remodelando la
ciudad, e introduciendo nuevos conceptos a uno ya existente. De esta manera se
recrea la ciudad, brindandole una nueva y moderna imagen donde se conjuga la
tecnologia en la contemporaneidad.

Imagen 17: Estacion Central de Stuttgart (Alemania). Se trata de un proceso de modernizacion.
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Imagen 18: En la ciudad de Amsterdam se conjugan elementos histéricos como las edificaciones al fondo de

la imagen, y movimientos culturales contemporaneos como el que se visualiza.

Es por esto que el disefio de la imagen de la ciudad debe realizarse
adecuadamente con el fin de conjugar todos los elementos de la misma, y con el

fin de satisfacer las necesidades de los usuarios de la ciudad.
Movilidad Peatonal

Como se menciona en el capitulo anterior es importante el adecuado
desplazamiento del individuo a través de la ciudad. Para desplazarse hay dos
maneras, ya sea sobre algun transporte como automoviles, autobuses, etc., o

caminando o en bicicleta.

Ambos requieren especial atencion pues constituyen una parte muy
importante del funcionamiento de la ciudad, es por esto que se dividieron en dos

diferentes capitulos.

La interaccion entre las personas parece disminuir con el transcurso del
tiempo y las innovaciones en la manera en que hacemos las cosas. Si bien la
interaccidn entre individuos disminuyo6 con el automdévil como medio de transporte,
la innovacion tecnoldgica la reduce cada vez mas. Por este motivo la creacion de
senderos peatonales y areas de esparcimiento es de vital importancia. Porque en
cierta manera nos vuelve mas humanos, sin mencionar las ventajas sobre la salud

que con ella viene.
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El Peatén

Dados los tipos de dificultades para la movilidad del peatdén que existen (los
cuales se mencionaran mas adelante), el espacio de circulacién peatonal

(senderos peatonales) debe de adecuarse a todas las necesidades.

Debe entenderse que los peatones deben de ejercer sus derechos de
circulacién, y es papel del urbanista hacer valer esos derechos, brindandole lo

necesario para su desplazamiento.

Los tipos de peatones con movilidad reducida de acuerdo a la Guia Practica
de la Movilidad Peatonal Urbana de Bogota (2006) son:

= Peaton con Movilidad Reducida: es todo aquel que requiere un apoyo
permanente para caminar debido a una deficiencia en su funcidén cognitiva,
mental, sensorial o motora.
= Usuarios ambulantes: Son aquellos que ejecutan movimientos con dificultad
con o sin la ayuda de aparatos, como embarazadas, ancianos, o bien, que
simplemente estén empujando carriolas o carritos de supermercado.
= Usuarios en silla de ruedas. Como su nombre, son personas que se
desplazan en sillas de ruedas. Este tipo de usuarios suele tener la mayor
dificultad en su desplazamiento.
= Usuarios sensoriales. Son personas con dificultades de percepcion. Por
ejemplo personas con ceguera o problemas auditivos.
» Usuarios con sindrome.
o Panico. Son personas que sufrieron algun accidente, y como
consecuencias temen cruzar la calle.
o Veértigo. Personas con temor a las alturas, que solo cruzan calles a

nivel piso.
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Barreras arquitectonicas

Aunadas a las dificultades por parte del peaton existen otros tipos de
barreras en el desplazamiento peatonal. Estas barreras limitan el movimiento con

seguridad y autonomia. Estos se clasifican de la siguiente manera:

» Barreras Urbanisticas: Son impedimentos en la infraestructura y mobiliarios
urbanos, sitios histéricos y espacios no edificados de dominio publico y
privado frente a las distintas clases y grados de discapacidad.

= Barreras Arquitectonicas. Se presentan en interior de edificaciones.

= Barreras de Transporte. Son barreras en todos los medios de transporte,
tanto publico como privado.

» Barreras de Comunicacién. Impedimentos vocales y no vocales en la

comunicacion con el usuario.

Condiciones para los Senderos Peatonales

La movilidad peatonal comienza con la adecuacion de los senderos
peatonales. Deben de ser agradables y atractivos y contar con las condiciones
necesarias para un correcto desplazamiento. Algunas de las condiciones ideales

para el desplazamiento peatonal son:

= Accesibilidad Total.

= Amenidad social y atractivo paisajistico.
= Distancias minimas entre destinos.

= Caracteristicas geométricas adecuadas.
= Senalizacién adecuada.

= Proteccién adecuada (seguridad).

= [luminacion y mobiliario adecuado.
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Movilidad en México

Desgraciadamente para nuestro pais, la movilidad urbana es ineficiente, los
motivos lo explica El Congreso de la Union.

= Se le da privilegio al espacio vial a coches particulares.

= Hay una baja en la calidad del control y regulacion del transporte publico.

= Aumentan constantemente los incentivos econdmicos para comprar coches
particulares.

= Hay una reducida planeacién urbana y una reducida cultura civica.

1.
http://www.diputados.gob.mx/comisiones59legislatura/transportes/foro/Dr Fernandez.pdf
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CAPITULO I. DIAGNOSTICO
1.1. Analisis de Necesidades

Para lograr percibir de una mejor manera la problematica actual de San
Pedro, fue necesario un analisis de necesidades. Este andlisis se realizdé en base
a entrevistas realizadas tanto a personas que residen en el pueblo, como a los
visitantes del mismo. Esto para comprender la opinion publica y demostrar que
esta problematica es real y afecta a un gran porcentaje de la poblacion y visitantes

del poblado de San Pedro.

Como resultado de estas encuestas se adquirid nocidon de que tanto la
situacion actual afecta a la poblacion de San Pedro. Es gracias a estas encuestas
que se perciben claramente los problemas principales que afectan a San Pedro,
ademas de que opinan sobre la situacion actual, tanto los habitantes y
trabajadores, asi como los duefios de establecimientos comerciales y los visitantes

del poblado.

Fueron tres tipos de encuestas las que se realizaron, estas dependiendo de
la actividad que se encontrase realizando la persona dentro del poblado. Como ya
se menciond anteriormente, se encuestd a personas que visitan el poblado,
asimismo a duefios o trabajadores de los locales comerciales y por ultimo, a los

habitantes de San Pedro.

Por cada tipo de encuesta, fueron 20 las personas a las que se les aplico la
encuesta, teniendo un total de 60 personas encuestadas, estas de diferente sexo y
edad; esto para obtener diversidad en los resultados de las encuestas y la opinidn

de personas de diferente indole.

A continuacion se muestran las preguntas realizadas en los tres tipos de
encuestas realizadas en San Pedro, asi como los resultados y conclusiones
adquiridos con la ejecucion de dichas encuestas, mostrandose en graficas

porcentuales para un mejor entendimiento de lo antes mencionado.
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ENCUESTATIPO 1

Encuesta Destinada a Visitantes de San Pedro el Saucito.

Datos Generales

Edad: sexo: F M

Lugar de origen:

a) ¢Qué tan frecuente visita san Pedro?

Todos los dias 2 veces X semana Cada fin de semana

1 vez al mes Poco frecuente

b) ¢Cual es su razdn para venir a san Pedro?

Comida Paseo Negocios Otros

c) ¢ Cuanto tiempo dura su estancia en San Pedro?

De 1 a 2 horas 2 — 4 horas 3 -4 horas

mas de 5 horas Mas de 1 dia

d) ¢Qué opinién tiene sobre el proyecto actual del paso a desnivel?

Buena Mala Ninguna

e) ¢, Cual cree que seria la solucion? Solo si consideras que hay algun tipo de
problema
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ENCUESTATIPO 1

Resultados de las Encuestas Realizadas a Visitantes de San Pedro el
Saucito.

a) ¢Qué tan frecuente visita San Pedro?

5% 5%

0,
15% B Todos los dias

559 M 2 veces por semana
(o]
20% Cada fin de semana
B Una vez por mes

Poco frecuente

Conclusién: La mayor parte de las personas encuestadas visitan en rara ocasion
el poblado de San Pedro. Mientras solo un 5% de las personas a las cuales se

encuesto visitan el poblado diariamente o en un par de ocasiones por semana.

b) ¢ Cual es su razén para visitar San Pedro?

15%
5% 35%
B Comida
M Paseo
Negocios

[)
45% M Otros

Conclusiéon: Como podemos observar en la grafica, los porcentajes mayores son

los que pertenecen a las personas que visitan San Pedro por la comida y por

paseo, siendo estos los principales atractivos para los visitantes.
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c¢) ¢ Cuanto tiempo dura su estancia en San Pedro?

5% 2%

40%
20% ° m 1-2 horas

M 2-4 horas
3-4 horas

B Masde 5 horas

30%
° B Més de un dia

Conclusion: El tiempo de permanencia que presentan los visitantes en el
poblado, es relativamente corta, durando en su mayoria un lapso de entre 1y 2

horas.

d) ¢ Qué opinidn tiene sobre el proyecto actual del paso a
desnivel?

10%
40%

M Buena

B Mala
50%
Ninguna

Conclusién: Esta grafica arroja que el 50% de las personas encuestadas tienen

una mala impresién del proyecto actual de paso a desnivel.
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ENCUESTA TIPO 2

Destinada a Dueios o Trabajadores de Establecimientos Comerciales en San
Pedro el Saucito.

Datos Generales

Ubicacion del Establecimiento: Cuerpo Norte Cuerpo Sur

Edad: sexo: F M

a) ¢ Qué puesto ocupa el encuestado?

Empleado: Propietario:

b) ¢Qué dia se presenta mayor cantidad de clientes?

Lunes| | Martes| | Miércoles | | Jueves | | Viernes | | Sabado| | Domingo

c) Haciendo un pequefio analisis sobre la vialidad principal (paso desnivel),
nos puede decir si mejoro o no mejoro:

Trafico: si no

indice de Accidentes:  si no
Ventas:  si no

Seguridad:  si no

d) ¢ Cual cree que seria la solucion? Solo si consideras que hay algun tipo de
problema
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ENCUESTA TIPO 2

Resultados de las Encuestas Realizadas a Duefios o Trabajadores de
Establecimientos Comerciales en San Pedro el Saucito.

a) ¢ Qué puesto ocupa el encuestado?

40%

60% B Empleado
(o]

B Propietario

Conclusion: En este poblado la actividad primaria es la comercial, como podemos

ver, la gran mayoria de los establecimientos, son manejados por los propietarios
del mismo.

b) ; Qué dia se presenta la mayor cantidad de clientes?

5% 0%

5% -

0%
M Lunes

40% 15% H Martes

Miércoles
M Jueves
35% H Viernes
Sabado

Domingo

Conclusiéon: Como ya es costumbre a lo largo de la vida de San Pedro, los dias

con mayor afluencia de personas es los fines de semana, siendo el domingo el
que ocupa el primer lugar.
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c) Haciendo un analisis sobre la vialidad principal (paso
desnivel), ¢ Mejoro en cuanto al trafico?

30%

mSj
70% H No

Conclusién: En base a la respuesta dada por trabajadores de diversos comercios
en San Pedro, se llega a la conclusién de que el trafico si ha mejorado, posterior a

la construccidn del paso desnivel, obteniendo este la mayoria de las respuestas.

d) Haciendo un analisis sobre la vialidad principal (paso
desnivel), ¢ Mejoro en cuanto al indice de accidentes?

20%

B Si

H No
80%

Conclusién: Por el contrario de la mejora del trafico, el indice de accidentes
presenta un mayor porcentaje negativo. Dandonos a entender que gracias a la
construccion de este paso desnivel se a incrementado el numero de accidentes

que ocurren en San Pedro.
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e) Haciendo un analisis sobre la vialidad principal (paso
desnivel), ; Mejoro en cuanto a sus ventas?

15%

mSi

H No
85%

Conclusién: La grafica en este caso arroja un resultado negativo en cuanto a la
mejora en las ventas de los comercios establecidos en el sector. Como se puede
observar la mayoria de los encuestados dijeron que sus ventas no mejoraron
previo a la construccion del paso desnivel.

f) Haciendo un analisis sobre la vialidad principal (paso
desnivel), ¢ Mejoro en cuanto seguridad?

35%

| Si
65%
H No

Conclusién: La seguridad también se ha visto afectada gracias al paso desnivel,
por medio de grafica logramos observar como un 65% de los encuestados, no se

encuentran satisfechos con las medidas de seguridad utilizadas en este proyecto.
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ENCUESTA TIPO 3

Encuesta Destinada a Habitantes de San Pedro el Saucito.

Datos Generales

Edad: sexo: F M

Ocupacion:

a) ¢ Cuanto tiempo tiene viviendo aqui?

1 afo 2 — 5 anos 5 -10 arios

Mas de 10 anos

b) ¢Con que servicios cuenta?

c) ¢Le gustaria que cambiaria algo del lugar donde vive? ; Qué cambiaria?

Si No

d) ¢Le gustaria que las calles estuvieran pavimentadas o le gustaria mas un

empedrado?

e) La construccion del paso a desnivel, ¢ le afectd o se beneficio? ¢ En qué
sentido?

f) ¢Existia algun problema antes de la construccion del puente? ; Cual?

g) ¢Existe algun problema actualmente sobre la calle principal?

Si No

Mencionar el problema:

h) El resto del poblado, ¢ Qué problematica cree que presenta?
i) ¢ Cual cree que seria la solucién? Solo si consideras que hay algun tipo de

problema
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ENCUESTA TIPO 3

Resultados de las Encuestas Realizadas a Habitantes de San Pedro el
Saucito.

a) ¢ Cuanto tiempo tiene viviendo en San Pedro?

20% 10%

0,
25% H 1 ano

H 2 -5 afos

5 - anos

45% B Mas de 10 afios

Conclusiones: El resultado de esta pregunta arroja que en su mayoria, los

habitantes de San Pedro residen en este poblado desde hace 5 anos o mas.

c) ¢Le gustaria que cambiara algo en el lugar donde vive?

25%

mSi

75% H No

Conclusiones: Esta grafica muestra que la gran mayoria de los habitantes de San
Pedro buscan una solucién a la problematica en la que se encuentran. Esto se
entiende gracias a que un 75% de las personas encuestadas desearian un cambio

en la situacion actual del lugar donde habitan.
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d) ¢ Le gustaria que las calles estuvieran pavimentadas o le
gustaria mas un empedrado?

35%

B Pavimento
65%
° B Empedrado

Conclusiones: Una pavimentaciéon en el poblado es uno de los cambios que mas
les gustaria a los habitantes de San Pedro. Como se puede observar en la grafica
un 65% de los habitantes encuestados prefiere la pavimentacion de las calles, a
una solucion de empedrado.

e) La construccion del paso desnivel, ¢ Le afecté o
beneficié?

20%

m Afectd

H Beneficid
80%

Conclusiones: En base a los resultados que se obtuvieron gracias a la encuesta
realizada a habitantes de San Pedro, se noté que un 80% de las personas
encuestadas se dicen afectadas por la construccion del paso desnivel “San
Miguel”.

Pag. 39



Analisis y Propuesta de Movilidad Urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo Sonora.

f) ¢ Existia algun problema antes de la construccién del
puente?

40%

60% | Si

H No

Conclusiones: Un poco mas de la mitad de las personas a las que se les aplico la

encuesta senalan que si existia un problema antes de la construccion del paso

desnivel.

g) ¢ Existe un problema actualmente sobre la calle
principal??

25%

B Si

Conclusiones: Posterior a la construccion del paso desnivel, incrementa el
numero de personas que denuncian que en la actualidad existe un problema sobre
la avenida principal del poblado. Lo cual nos sefiala que tratando de dar solucion a
la antigua problematica de San Pedro, se generdé una nueva problematica en el
poblado.
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1.2.Casos Analogos
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1.3. Antecedentes

San Pedro el Saucito es una localidad del municipio de Hermosillo, que por
su cercania ha sido practicamente conurbada por esta ciudad capital. San Pedro
el Saucito ha sido formada como un lugar de terrenos campestres y un area donde
se expende comida regional, que se ha vuelto un lugar turistico y de atractivo para

los pobladores circunvecinos.

Se ubica al norte de la ciudad y su acceso saliendo de Hermosillo, es a
través de la carretera federal México 15, en el kilometro 11+200 del tramo
Hermosillo — Nogales, que se ubica en el entronque con la carretera a Ures donde
se localiza un paso a desnivel. A partir de este punto se recorre hacia el oriente
alrededor de 6 kildbmetros hasta el cruce de la linea del ferrocarril donde se inicia

practicamente el poblado de San Pedro el Saucito.

Urbanisticamente hablando, el poblado de San Pedro el Saucito, se
encuentra dividido por la carretera Hermosillo — Ures, de la carretera hacia el
norte, las 3 primeras cuadras son habitadas por personas del poblado de San
Pedro; después de esas tres cuadras, se encuentran terrenos de personas
externas, como por ejemplo habitantes de la ciudad de Hermosillo, donde
construyeron sus casas de campo. Por otra parte, de la carretera hacia el sur, se
localiza el corddn comercial, a lo que le sigue, otro sector de casas de campo al

igual que en la parte norte.

Debido a su cercania con Hermosillo, San Pedro el Saucito, ha
representado una zona turistica de la poblacidon Hermosillense, ya que la mayoria
de las personas visitan este lugar como escape al estrés generado durante la
semana en las diferentes labores, para ir a pasar un dia de campo con la familia y
amigos, aprovechando asi, la existencia de puestos de comida y espacios al aire
libre, limpios de la contaminacion de la ciudad, los cuales proporcionan al visitante

tranquilidad y descanso.
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Sin embargo, con el paso del tiempo, y el crecimiento exagerado de la zona
ha provocado conflictos vehiculares, que las autoridades tanto federales como

estatales, han intentado dar solucion.

Este lugar, no solo concentra a la poblacion de Hermosillo que visita este
lugar, sino que representa la puerta hacia los pueblos de la sierra tanto del rio
sonora como de la sierra alta, ademas en este lugar se inicia la via libre hacia el

norte de la carretera federal numero 15.

Un intento de solucion al conflicto vehicular, fue la realizacién de un
proyecto que condujera de manera libre el trafico directo de Hermosillo a la regién

de Ures, creando un paso abatido bajo las vias del ferrocarril.

Este proyecto fue elaborado por la Junta de Caminos del Estado de Sonora,
con recursos de la federacion a través de la Secretaria de Comunicacion y
Transporte (SCT). La operacion de este proyecto ha provocado impactos en la
poblacién de San Pedro el Saucito, ya que la divisidon del poblado en dos cuerpos
se acrecentd. Por la falta de cruces peatonales seguros y la restriccion de los

cruces vehiculares entre ambas zonas.

El problema del paso vehicular libre, se soluciono, sin embargo el bienestar
social de la poblaciéon quedo en segundo término, incrementando asi el numero de
accidentes dentro de la zona. Provocando la sensacidon de inseguridad entre los

pobladores de esa comunidad.

Esta solucion vial, no solo ha impactado directamente a la localidad de San
Pedro el Saucito, sino que ha disminuido el atractivo para los hermosillenses de
viajar a ese lugar de esparcimiento, por lo que representa esa saturacion vial que
impide un acceso confortable a los terrenos del rio San Miguel que se ubican justo
al este del poblado y que representa un lugar donde los hermosillenses buscan
relajarse de una forma natural y segura, dejando el estrés social de una ciudad en

crecimiento.
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Debido a lo anterior y como una forma no solo de dar solucion a los
problemas sociales generados en la comunidad de San Pedro el Saucito, sino
rescatar los valores tradicionales de ese poblado y los centros de esparcimiento
que generan los campos naturales regados por el rio San Miguel, que representan
para los hermosillenses junto con las playas de Bahia de Kino, los lugares

preferidos de descanso.

Este proyecto por lo tanto estara enfocado en crear una solucién vial al
trafico directo que no requiere detenerse en el poblado de San Pedro, y en cuanto
a lo social se pretende generar una imagen urbana agradable, un transito peatonal
y vehicular interno seguro y proporcionar un atractivo turistico mediante un disefio
arquitectonico propio de la regién, incluyendo andadores peatonales, areas de

recreacion y de descanso para los diferentes sectores poblacionales.
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1.4. Estructura Geografica
1.4.1. Flora

La vegetacion es una asociacion de arbustos y sub arbustos, de talla media
con hojas no esclerosas y tallos lefiosos como: papache condalia spp. , piojito
caesalpinia pumila y rama blanca Encelia Farinosa; con arboles bajos como: palo
fierro olneya tesota y palo verde cercidium spp., algunas cactaceas como: pitaya y
choya, con un estrato inferior herbaceo como: hierba ceniza, golondrina, zacate

lebrero y zacate de semilla.
Las especies mas comunes en el tipo de vegetacion, son las siguientes:

Arboles: palo fierro, mezquite, palo verde, brea, tesota, palo liso, palo chino,

entre otras.

Arbustos: vara blanca, rama blanca, ufia de gato, orégano, garambullo,

salvias, ocaotillo, chicura, zamota, agaves, lechuguilla y maguey.

1.4.2. Fauna

Insectos

Aparentemente inexistentes sélo son tomados en consideracion cuando se
relacionan directamente con nosotros. De los cientos de especies de insectos que
conviven en nuestro medio solo unas cuantas especies sobresalen. Muchos
insectos, ademas, aunque presentes en nuestra vida cotidiana, no reciben una
denominacion especifica. De esta manera, muchas plagas de escarabajos en los
cultivos se denominan con el término genérico "mayate". De esta manera,
hablamos del mayate prieto de la palma [Rhynchophorus palmarum], del mayate
de la calabaza [Euphoria basalis Burmeister], del mayate del guayabo
[Cyclocephala lunulata] o del mayate del arroz [Euetheola] aunque estemos

hablando de especies significativamente diferentes.
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A continuacién se lista una relacién de algunos de estos, encontrados en la

ciudad de San Pedro el Saucito, municipio de Hermosillo, Sonora:

Alacran [Centruroides elegans], Cigarra o chicharra [Cacama valvata],
Cigarra de la gobernadora [Insara covilleae], Cucaracha del desierto [Arenivega
sp.], Escarabajo buzo [Eretes sticticus], Gorgojo varilla [Ophryastes argentata o
argentus], Grillo comun [Melanoplus], Gusano de maguey [Hipopta Agavis],
Hormiga [Pogonomyrmex rugosus], Hormiga cargadora [Acromyrmex versicolor],
Mariposa leilia [Asterocampa leilia], Mosca ampolla [Lytta magister], Mosca

comun, Palomilla mezquitera [Sphingicampa hubbardi].
Hormigas

Hormiga cargadora [Acromyrmex versicolor], esta hormiga, no come las
hojas que corta, ya que las usa en una mezcla para cultivar hongos simbidticos,
para alimentar tanto a las larvas como a los adultos; Todas las hormigas son
vitales para construir la capa superior del suelo al llevar material inorganico a la
superficie, hundiendo el material organico varios metros en el subsuelo, aireandolo

y permitiendo la absorcidon de las escasas lluvias desérticas.
Alacran

Se esconde en lugares humedos y frios abajo de las piedras, tablas,
troncos, vegetacion muerta y en el interior de las casas. Sus glandulas venenosas
en la punta abultada de la cola segregan un veneno neurotoxico mortal para los
insectos y muy molesto para los humanos. El piquete provoca un dolor agudo que

persiste, en promedio, entre 15y 20 minutos.
Aracnidos

Arana licosa [Lycosa], poseen una visidn sobresaliente y con presteza

persiguen a sus presas en vez de esperarlas en su red. La hembra porta su saco
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de huevecillos a su cuerpo hasta que maduran, las araiitas recién nacidas se

montan a la espalda de su madre hasta la primera muda de sus exoesqueletos.

Arafa panzona. [Eremobates], voraces depredadores nocturnos viven en
las regiones calidas del planeta alimentandose de pequefios animales, aun de
vertebrados. Muy benéficos para limitar la proliferacion de otros animales dafinos.

Aunque muerden a los humanos al amenazarseles, no producen efectos dafinos.

Arana patona [Liobunum towndsendi], estas patonas son aracnidos
inofensivos que se alimentan principalmente de pequefios insectos y de
vegetacion muerta. Estas especies son comunes en la vecindad de los saguaros y

palo verdes.

Tarantula desértica [Aphonopelma chalcodes], las tarantulas habitan en
madrigueras recubiertas de su seda en la tierra. Para capturar a su presa, la
tarantula permanece en espera a la entrada de su madriguera, saltando
rapidamente para atraparla arrastrandola a su madriguera. Aunque estos animales
muerden son dociles. Su veneno es semejante al de las abejas por lo que dista
por mucho de ser letal para los humanos. Su manejo propicia la liberacién de pelo
abdominal que contiene substancias irritantes. Abandonan las madrigueras para

aparearse durante las transiciones de luz durante la madrugada y el atardecer.

Anfibios

Sapo de las planicies [Bufo cognatus], Sapo manchado [Bufo punctatus],
Sapo sonorense [Bufo alvarius], Sapo verde de Sonora [Bufo retiformis], Sapo de
espuela [Scaphiopus couchi], Sapo montés de espuela [Scaphiopus multiplicatus],

Rana trepadora [Hyla arenicolor], Rana [Rana yavapaiensis].

Reptiles
Camaledén [Phrynosoma douglassi], Tortuga del Desierto o prieta
[Gopherus agassizi], Culebra [Sonora semiannulata], Vivora chupadora

[Phyllorhynchus browni], Vejore del desierto [Sceloporus magister].
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Aves

Aguila Real [Aquila chrysaetos], Capulinero negro [Phainopepla nitens],

Caracara [Polyborus plancus], Golondrina o Martin azul [Progne subis].

1.4.3. Clima

El clima dominante en el sitio es el muy seco o desertico con temperatura

media anual entre 22 y 24° C. con presipitacion media de 250 a 300 mm.
1.4.4. Fisiografia

La fisiografia esta formada por arroyos, bajios y pequefios valles de
topografia uniforme y compleja, cuya pendiente varia del 0 — 3% el relieve es

subnormal y se encuentra en altitudes de 50 a 600 m.
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1.5. Analisis de las Condiciones Actuales

1.5.1. Ubicacién Fisica en el Municipio de Hermosillo

San Pedro el Saucito se ubica al norte de la ciudad y su acceso saliendo de
Hermosillo, es a través de la carretera federal México 15, en el kilometro 11+200
del tramo Hermosillo — Nogales, que se ubica en el entronque con la carretera a
Ures donde se localiza un paso a desnivel. A partir de este punto se recorre hacia
el oriente alrededor de 6 kilbmetros hasta el cruce de la linea del ferrocarril donde

se inicia practicamente el poblado de San Pedro el Saucito. (ver imagen 19: localizacién

de San Pedro el Saucito)

Imagen 19: Localizaciéon de San Pedro el Saucito, sobre imagen aérea obtenida de Google
earth.
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El area de estudio, se delimita al norte con la Av. Del Maestro, al sur con la
calle Apaches al Este con la calle Revolucion, en la parte norte y la calle Rémulo

Codrdova en la parte sur y finalmente en el oeste con las vias del ferrocarril. (ver

imagen 20: area de estudio en San Pedro el Saucito).

" |

Imagen 20: area de estudio en San Pedro el Saucito, sobre imagen aérea obtenida de Google earth.
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1.6.Estructura de San Pedro el Saucito
1.6.1. Estructura Vial
1.6.1.1. Secciones de Vialidad Principal

A partir de la informacién recopilada, mediante el levantamiento de niveles
para determinar secciones a cada 20 mts, aplicando el método de radiacion con
estacion total.; Se obtiene volumetria y geometria del cuerpo existente, con lo

cual se puede apreciar el comportamiento vial y topografico en el eje principal. (ver

imagen 21. Ubicacidn de secciones en plano de san Pedro el Saucito)

W\ II|II||||||III

o 10 11 12 13 141516 17 45 19 20 o S
A 24

Imagen 21: ubicacion de cada una de las secciones sobre el eje principal de San Pedro el
Saucito, sobre imagen aérea obtenida de Google earth.
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1.6.1.2. Senalamiento Horizontal y Vertical

Se llevo a cabo dentro del area que delimita la Av. Del maestro, carretera a
Pesqueira, la calle Revolucion y la carretera Hermosillo-Ures, en la parte norte y
en la parte sur se delimita con el camino Ejido a la Victoria, calle Romulo Coérdova,
Av. Apache y la carretera Hermosillo-Ures; el inventario del sefialamiento vertical y

horizontal.

Este inventario se realizd6 mediante recorridos a pie, donde se indicé en
formatos de levantamiento el tipo de sefial, el estado fisico en el que se
encuentran y la ubicacién, auxiliados en una copia del plano base. El objetivo es
revisar si el sefialamiento existente es el adecuado y el suficiente para garantizar

la adecuada operacion de las vialidades y seguridad de los transeuntes.

La recopilacion y analisis de la informacién se llevo a cabo detallando cada uno
de los aspectos que se considera que influyen en la operacion de transito en el

area circundante al proyecto.

Como resultado del inventario, se obtuvo que el mayor numero de sefales

verticales que se encontraron son de tipo restrictivas e informativas. . (Ver imagen 22.

Ubicacion de sefialamiento)

Imagen 22: plano base, ubicacion de sefialamiento vertical.

Por otro lado, es preciso hacer notar que el sefialamiento horizontal en la
mayoria de los sectores del area de estudio, es insuficiente y en ocasiones

inexistente.
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1.6.1.3. Estacionamientos
El estacionamiento dentro de la zona de estudio se da de diversas formas:

e Estacionamiento en la via publica

e Estacionamiento exclusivo para clientes y trabajadores

El estacionamiento en la via publica esta permitido en todas las vialidades, de
tipo cordon y bateria, sin embargo existe una serie de acciones que lo convierten

en una situacion a considerar, como:

e No estan marcados los espacios en la via publica, por lo que no existe
regularidad o una distribucién para brindar mayor eficiencia en el uso del
espacio.

e Es comun apreciar vehiculos obstruyendo la salida de vehiculos bien
estacionados. Esta accion perjudica o dificulta en gran medida la circulacion
de los vehiculos en la red.

e Estacionamientos en las esquinas; esta accién perjudica notablemente los
niveles de accesibilidad peatonal, principalmente a las personas con
movilidad reducida. Ademas afecta a conductores, al reducirse el espacio
de maniobra necesario para girar los vehiculos. También se reduce la
visibilidad al llegar al crucero y aumenta la peligrosidad para el cruce de

peatones.

En términos generales, la concentracion de la oferta y demanda de
estacionamiento es en la parte sur, sobre la calle principal donde se ubican la
mayor cantidad de comercios. La saturacion disminuye en la parte norte, y mas
aun conforme nos vamos adentrando al poblado, donde el uso de suelo

predominante es la vivienda.

Ahora bien, la mayor concentracion se da durante el fin de semana,
comenzando el viernes a partir de las 12:00 horas, terminandose asi los domingos

alrededor de las 20:00 horas.
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En cuanto a los estacionamientos para personas de movilidad reducida, en
general, no existen espacios destinados a su uso exclusivo, unicamente uno de
los establecimientos cuenta con este tipo de estacionamiento, sin embargo, no se
pueden considerar aptos al no poseer las dimensiones adecuadas, y las rampas

no cuentan con las caracteristicas que la norma exige. (Ver plano de estacionamientos)

Pag. 64



Andlisis y Propuesta de Movilidad Urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo Sonora.

Simbologia Capacidad de estacionamientos

e Estacionamiento de cordon == 50 vehiculos estacionados en corddn, cuerpo sur

= Estacionamiento de bateria i . i
= 182 Vehiculos estacionados en bateria, cuerpo sur

ARCHITECTURE

Plano de Estacionamientos
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1.6.1.2. Funcionamiento de Intersecciones y Tramos

A partir de la informacion recopilada mediante recorridos, se realizo el analisis
de las caracteristicas fisicas y funcionales de la infraestructura vial actual. Se
levantaron aspectos como: el tipo de interseccion, el tipo de circulacion vehicular,
el sefalamiento horizontal en las mismas, condiciones de las rampas para

personas con movilidad reducida, estado de la vialidad y sus condiciones fisicas.

e Tipo de interseccion: se refiere si la interseccién es en “T” o0 en “X”

e Tipo de circulacién vehicular: se refiere a si la circulacion vehicular esta
controlada mediante altos, si es libre en alguna circulacion y restringida en
la otra, si esta condicionada o si es libre.

e Sefialamiento horizontal: se refiere al tipo de marcas en el pavimento y las
condiciones en las que se encuentra.

e Rampas para personas con movilidad reducida: se refiere a la ubicacién de
las rampas para personas con movilidad reducida en las esquinas y en las
condiciones fisicas en las que se encuentra

e Tipo de vialidad: se refiere al material en la superficie de rodamiento en las
intersecciones, ya sea de asfalto, concreto, tierra, o de cualquier otro

material y las condiciones fisicas en las que se encuentra.

Mediante recorridos a pie por todas las vialidades que conforman la zona de
estudio, se realizaron observaciones que llevaron a tomar la decisidén de anadir los

puntos descritos anteriormente en los formatos de levantamiento.
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1.6.1.4 Funcionamiento de Intersecciones y Tramos
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1.6.1.4 Funcionamiento de Intersecciones y Tramos

Intersecciéon 1

Carretera a B. Hill y Del Maestro.

- DEL MAESTRO

CARRETERAA B. HILL

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 1, sobre Carretera a B. Hill y Del Maestro. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

&

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:  Interseccion - Circulacion: capacidad para un carril por sentido

en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Existente en mal estado

Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

Ancho delaseccion:
Observaciones: El trazo del tramo B, se hizo por el uso continuo de los usuarios,

ya que oficialmente no es una vialidad, solo un espacio entre la carretera y los
limites del poblado; por donde circulan los vehiculos sin interferir en la carretera a

Ures.

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.

capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Del
Maestro con Carretera a B. Hill.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Del Maestro con Carretera a B. Hill.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Interseccién de
la calle Del Maestro con Carretera a Ures -

foto 5: Vista Norte - Sur, sobre el camino
paralelo a la carretera a Ures - B. Hill.
(tramo B)

Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la calle
Del Maestro. (tramo A)

Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre el camino
paralelo a la carretera a Ures - B. Hill.
(tramo B)
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Interseccién 2
Del Maestro y S/N 10.

o

DEL MAESTRG - *

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 2, sobre Del Maestro y S/N 10.

1

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

Anchodelaseccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle
S/IN 10 con Del Maestro.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
S/N 10 con Del Maestro.

foto 5: Vista Oeste - Este, sobre la calle
Del Maestro. (tramo A)

Foto 2 : Vista del Punto 2. Intersecciéon de
la calle Del Maestro con S/N 10.

Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la calle
Del Maestro. (tramo A)

Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle
S/N 10. (tramo B)
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Intersecciéon 3
José Lopez Portillo y Del Maestro.

JOSE LOPEZ PORTILL

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
José Lépez Portillo con Del Maestro. José Lépez Portillo con Del Maestro.

Imagen 1: Localizacién de Interseccion 3, sobre José Lopez Portillo y Del Maestro.

&

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Foto 3 : Vista del Punto 3.Esquina calle Foto 4 : Vista del Punto 4. Esquina calle
José Lopez Portillo con Del Maestro.
Sector: Norte

José Lopez Portillo con Del Maestro.
Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Sefalamiento Horizontal: Nulo
Sefialamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Nulo
Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: X

. Ancho delaseccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las

principales vistas, localizadas dentro de la

interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:

Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido

foto 5: Vista Oeste - Este, sobre la calle Foto 6: Vista Norte - Sur, sobre la calle
m— Capacidad para un carril ambos sentidos. Del Maestro. (tramo A)
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.

José Lépez Portillo. (tramo B)
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Interseccioén 4
Del Maestro y San Pedro.

DEL MAESTRO - *

SAN PEDRO

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 4, sobre Del Maestro y San Pedro. :
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

&

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

Anchodelaseccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:  Interseccion - Circulacion: capacidad para un carril por sentido s Capacidad para un carril ambos Sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Interseccién de
la calle Del Maestro con San Pedro.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Del
Maestro con San Pedro.

foto 5: Vista Este - Oeste, sobre la calle
Del Maestro. (tramo A)

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Del Maestro con San Pedro.

Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la calle
Del Maestro. (tramo A)

Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle
San Pedro. (tramo B)
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Interseccién 5
Hidalgo y Del Maestro.

- PEL MAESTRG

HIDALGO

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

: izacié i6 i | Maestro. :
Imagen 1: Localizacién de Interseccion 5, sobre Hidalgo y Del Maestro enel Poblado de San Pedro el Saucito.

N

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Existente en mal estado

Rampas de minusvalidos: Existente en mal estado

Banquetas: Existente en mal estado

Tipo deinterseccion: X

Anchodelaseccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:  Interseccion - Circulacion: capacidad para un carril por sentido s Capacidad para un carril ambos Sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Del
Maestro con Hidalgo.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Del Maestro con Hidalgo.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
Del Maestro con Hidalgo.

foto 5: Vista Oeste - Este, sobre la calle
Del Maestro. (tramo A)

Foto 4 : Vista del Punto 4. Esquina calle
Del Maestro con Hidalgo.

Foto 6: Vista Norte - Sur, sobre la calle
Hidalgo. (tramo B)
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Interseccién 6
Del Maestro y Roberto Ramirez.
DEL MAESTRO - *
b
x
S
<<
14
e
o
w
m
[e]
14
Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Del Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Maestro con Roberto Ramirez. Del Maestro con Roberto Ramirez.
Imagen 1: Localizacién de Interseccién 6, sobre Del Maestro y Roberto Ramirez. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

* Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Del Foto 4 : Vista del Punto 4. Esquina calle
Del Maestro con Roberto Ramirez.

Maestro con Roberto Ramirez.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria
Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,

Oeste-Este.
Sefalamiento Horizontal: Nulo

Sefialamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Nulo
Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: X

Ancho delaseccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de

las vialidades.

Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle

foto 5: Vista Oeste - Este, sobre la calle
Roberto Ramirez. (tramo B)

Del Maestro. (tramo B)

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.

SIMBOLOGIA:  Interseccion - Circulacion: capacidad para un carril por sentido
Tramo Ay B : tramos analizados.

capacidad para dos carriles por sentidos
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Interseccion 7

Del Maestro y Revolucion.
=
Q
o
3
9
w
14

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 7, sobre Del Maestro y Revolucion. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria
Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,

Oeste-Este.
Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Existente en mal estado
Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

Anchodelaseccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de

las vialidades.

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.

Interseccién : Circulacion: capacidad para un carril por sentido
Tramo Ay B : tramos analizados.

SIMBOLOGIA:
capacidad para dos carriles por sentidos
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Foto 1: Vista del Punto 1. Interseccién de
la calle Del Maestro con Revolucién.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Del
Maestro con Revolucion.

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la calle
Revolucion. (tramo B)

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Del Maestro con Revolucion.

Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la calle
Del Maestro. (tramo A)

Foto 6: Vista Norte - Sur, sobre la calle
Revolucion. (tramo B)



Analisis y propuesta de movilidad urbana

San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 8
Revolucion y Zacatecas.

i

REVOLucion

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Revoluciéon con Zacatecas. Revoluciéon con Zacatecas.

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Imagen 1: Localizacién de Interseccion 8, sobre Revolucién y Zacatecas.

* Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la calle
Zacatecas. (tramo A)

Revolucién con Zacatecas.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria
Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,

Oeste-Este.
Sefalamiento Horizontal: Nulo

Sefialamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Nulo
Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

Ancho de seccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.
foto 5: Vista Norte - Sur, sobre la Calle Foto 6: Detalle de irregularidades sobre la
Revolucion. (tramo B) calle Revolucién.

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.
Tramo Ay B : tramos analizados.

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido
capacidad para dos carriles por sentidos
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Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 9
Roberto Ramirez y Zacatecas.

%*

ROBERTO RAMIREZ

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Roberto Ramirez con Zacatecas. Roberto Ramirez con Zacatecas.

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 9, sobre Roberto Ramirez y Zacatecas. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

* Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Foto 4 : Vista del punto 4. Esquina calle
Roberto Ramirez con Zacatecas.

Roberto Ramirez con Zacatecas.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria
Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,

Oeste-Este.
Sefalamiento Horizontal: Nulo

Sefialamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Nulo
Banquetas: Existente en mal estado
Tipo deinterseccion: X

Ancho de seccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de

las vialidades.

foto 5: Vista Oeste - Este, sobre la Calle Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle
Zacatecas. (tramo A) Revolucion. (tramo B)

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.

Interseccién : Circulacion: capacidad para un carril por sentido
Tramo Ay B : tramos analizados.

SIMBOLOGIA:
capacidad para dos carriles por sentidos
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Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 10
Hidalgo y Zacatecas.

%*

HIDALGO

- ZACATECAS

Imagen 1: Localizacién de Interseccion 10, sobre Hidalgo y Zacatecas. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

1

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Existente en mal estado

Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Existente en mal estado

Tipo deinterseccion: X

Ancho de seccioén:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle
Hidalgo con Zacatecas.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Hidalgo con Zacatecas.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
Hidalgo con Zacatecas.

foto 5: Vista Oeste - Este, sobre la Calle
Zacatecas. (tramo A)

Foto 4 : Vista del punto 4. Esquina calle
Hidalgo con Zacatecas.

Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle
Hidalgo. (tramo B)




Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 11
San Pedro y Zacatecas.

SAN PEDRO

ZACATECAS -

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
San Pedro con Zacatecas. San Pedro con Zacatecas.
Imagen 1: Localizacion de Interseccion 11, sobre San Pedro y Zacatecas. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.
* Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Foto 4 : Vista del punto 4. Esquina calle
San Pedro con Zacatecas. San Pedro con Zacatecas.
Sector: Norte
Estado delavialidad: Terreceria
Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.
Sefalamiento Horizontal: Nulo
Sefalamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Nulo
Banquetas: Existente en mal estado
Tipo deinterseccion: X
. Ancho de seccion:
Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.
foto 5: Vista Oeste - Este, sobre la Calle Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle
SIMBOLOGIA:  Interseccién : Circulacién: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos. Zacatecas. (tramo A) San Pedro. (tramo B)
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 12
José Lopez Portillo y Zacatecas.

ZACATECAS

lJo:sE LOPEZ PORTILLO

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Interseccion de
Zacatecas con Joseé Lopez Portillo.

la calle Zacatecas con José Lopez Portillo.

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 12, sobre José Lépez Portillo y Zacatecas

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
Zacatecas con Joseé Lopez Portillo.
Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria

Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la calle
Zacatecas. (tramo A)

Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Sefialamiento Horizontal: Nulo
Sefialamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Nulo
Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

. Ancho de seccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las

principales vistas, localizadas dentro de la

interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:

foto 5: Vista Este - Oeste, sobre la Calle Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle
Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido = Capacidad para un carril ambos sentidos. Zacatecas. (tramo A) Jose Lopez Portillo. (tramo B)
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Intersecciéon 13
Zacatecas y S/N 9.

- ZACATECAS

SIN9

Imagen 1: Localizacién de Interseccion 13, sobre Zacatecas 'y S/N 9. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Existente en mal estado

Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

Ancho de seccioén:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Interseccién de
la calle Zacatecas con S/N 9.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
Zacatecas con S/N 9.

foto 5: Vista Norte - Sur, sobre la Calle S/N 9.
(tramo B)

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Zacatecas con S/N 9.

Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la calle
Zacatecas. (tramo A)

Foto 6: Detalle de sefial
informativa en mal estado, para
accesar a la calle S/N 9.




Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 14
Carretera a B. Hill y Zacatecas.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle
Zacatecas con Carretera a B. Hill - Ures.

Zacatecas con Carretera a B. Hill - Ures.

CARRETERAAB. HILL .
5
>
3
>
7))

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 14, sobre Carretera a B. Hill y Zacatecas. Imagen 2: Ubicacion del &rea de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

calle Zacatecas con Carretera a B. Hill. Zacatecas. (tramo A)

* Foto 3 : Vista del Punto 3. Interseccién de la Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la calle

Sector: Norte

Estado delavialidad: Terreceria
Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,

Oeste-Este.
Sefialamiento Horizontal: Nulo

Sefialamiento vertical: Existente en mal estado

Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Nulo

Tipo deinterseccion: T

Ancho de seccion:

L Observaciones: El trazo del tramo B, se hizo por el uso continuo de los usuarios,
'”r”i;‘gie’;g; eig'tgzc'I?)g::ggé‘;‘;ojei?“')aze . Y2 due oficialmente no es una vialidad, solo un espacio entre la carretera y los
ﬁ]ters‘;ccién’ como también el sentido de  lIMites del poblado; por donde circulan los vehiculos sin interferir en la carretera a

las vialidades. Ures.
foto 5: Vista Norte - Sur, sobre el camino Foto 6: Detalle de sefialamiento
e Capacidad para un carril ambos sentidos. s paralelo a la Carretera a Ures - B. Hill. sobre la Carretera a B. Hill -
(tramo B) Ures.

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido

capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccioén 15
Carretera a B. Hill y Carretera Federal 14 .

CARRETERAAB. HILL

- CARRETERA FEDERAL 14

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 15, sobre Carreteraa B. Hill y Carretera Federal 14. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

N

Sector: Norte
Estado delavialidad: Pavimentacion con asfalto
Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,

Oeste-Este.
Sefialamiento Horizontal: Existente en mal estado
Sefialamiento vertical: Existente

Rampas de minusvalidos: Nulo

Banquetas: Existente en mal estado

Tipo deinterseccion: T

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las Ancho de seccion:
g : P Observaciones: En esta interseccion el camino paralelo a la carretera a Ures - B.

principales vistas, localizadas dentro de la . ) .
interseccién, como también el sentido de  Hill, desaparecey el tramo B se refiere ala Carreteraa Ures - B. Hill.

las vialidades.

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido
Tramo Ay B : tramos analizados.

capacidad para dos carriles por sentidos
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina Carretera
Federal 14 con Carretera a B. Hill.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Isleta en la
Interseccion de la Carretera Federal 14
con Carretera a B. Hill.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Interseccién de la
Carretera Federal 14 con Carretera a B. Hill.

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Carretera
a B. Hill. (tramo B)

Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la
Carretera Federal 14. (tramo A)

Foto 6: Detalle de baches sobre la
Carretera Federal 14.



Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccion 16
Carretera Federal 14 y S/N 9.

CARRETERA FEDERAL 14

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 16, sobre Carretera Federal 14 y S/N 9.

s

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:

Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido
capacidad para dos carriles por sentidos

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Tramo A pavimentacion con asfalto, tramo B terreceria.
Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Este-Oeste.
Sefialamiento Horizontal: Existente en mal estado

Sefialamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Existente

Banquetas: Existente en mal estado

Tipo deinterseccion: T

Ancho de seccion:

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.
Tramo Ay B : tramos analizados.

Pag. 83

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle
S/N 9 con Carretera Federal 14.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Intersecciéon de
la Carretera Federal 14 con S/N 9.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
S/N 9 con Carretera Federal 14.

Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la
Carretera Federal 14. (tramo A)

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Calle S/N 9.
(tramo B)




Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccion 17
Carretera Federal 14 y San Pedro.

CARRETERA FEDERAL 14 -

SAN PEDRO

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 17, sobre Carretera Federal 14 y San Pedro. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

=t

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Pavimentacion con asfalto

Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Este-Oeste.
Seflalamiento Horizontal: Existente en mal estado

Seflalamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Existente en mal estado

Banquetas: Existente en mal estado

Tipo deinterseccion: T

Ancho de seccioén:

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle
San Pedro con Carretera Federal 14.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
San Pedro con Carretera Federal 14.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Interseccién de
la Carretera Federal 14 con San Pedro.

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Calle San
Pedro. (tramo B)

Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la
Carretera Federal 14. (tramo A)

Foto 6: Detalle de alcantarilla y rampa de
discapacitados en mal estado, sobre
la calle San Pedro.




Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 18
Hidalgo y Carretera Federal 14 .

CARRETERA FEDERAL 14 -

HIDALGO

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 18, sobre Hidalgo y Carretera Federal 14. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

=ty

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Norte

Estado delavialidad: Pavimentacion con asfalto.

Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Este-Oeste.
Seflalamiento Horizontal: Existente en mal estado

Seflalamiento vertical: Existente en mal estado

Rampas de minusvalidos: Existente en mal estado

Banquetas: Existente en mal estado

Tipo deinterseccion: T

Ancho de seccioén:

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle
Hidalgo con Carretera Federal 14.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
Hidalgo con Carretera Federal 14.

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Calle
Hidalgo. (tramo B)

Foto 2 : Vista del Punto 2. Interseccion de
la Carretera Federal 14 con Hidalgo.

Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la
Carretera Federal 14. (tramo A)

Foto 6: Detalle de alcantarilla y rampa de
discapacitados en mal estado.




Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 19
Carretera Federal 14 y Roberto Ramirez.
Y
X
=
<
14
o
x
w
o
[¢]
o
Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Interseccion de
CARRETERA FEDERAL 14 Roberto Ramirez con Carretera Federal 14. la calle Roberto Ramirez con Carretera
Federal 14.
Imagen 1: Localizacion de Interseccion 19, sobre Carretera Federal 14 y Roberto Ramirez. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.
* Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle foto 4: Vista Este - Oeste, sobre Carretera
Roberto Ramirez con Carretera Federal 14. Federal 14. (tramo A)

Sector: Norte
Estado delavialidad: Pavimentacion con asfalto
Sentido decirculaciédn: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Este-Oeste.

Sefalamiento Horizontal: Existen en mal estado

Sefialamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Existente en mal estado

Banquetas: Existente en mal estado
Tipo deinterseccion: T
Ancho de seccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de

las vialidades.

foto 5: Vista Norte - Sur, sobre la Calle Foto 6: Vista Sur - Norte, sobre la calle
Roberto Ramirez. (tramo B) Roberto Ramirez. (tramo B)

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.

Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido
Tramo Ay B : tramos analizados.

SIMBOLOGIA:
capacidad para dos carriles por sentidos
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Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Intersecciéon 20
Carretera Federal 14 y Revolucion.

%

REVOLUCION

C,
ARRETERA FEDERAL 14.

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 20, sobre Carretera Federal 14 y Revolucion. |
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

" A€

Sector: Norte
Estado delavialidad: Pavimentacion con asfalto
Sentido decirculaciédn: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Este-Oeste.

Sefalamiento Horizontal: Existente en mal estado

Sefialamiento vertical: Nulo
Rampas de minusvalidos: Existente en mal estado

Banquetas: Existente en mal estado
Tipo deinterseccion: T
Ancho de seccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de

las vialidades.

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.

SIMBOLOGIA:  Interseccién : Circulacion: capacidad para un carril por sentido
Tramo Ay B : tramos analizados.

capacidad para dos carriles por sentidos
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle
Revoluciéon con Carretera Federal 14.

Foto 2 : Vista del Punto 2. Interseccién de
la Carretera Federal 14 con Revolucion.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle
Revoluciéon con Carretera Federal 14.

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Calle
Revolucion. (tramo B)

Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobrela
Carretera Federal 14. (tramo A)

Foto 6: Detalle de alcantarilla en mal
estado, sobre la calle Revolucion.



Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccién 21 -
Carretera Federal 14 y Romulo Cdordova. *

Foto 1: Vista del Punto 1. Inter seccién de

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Roémulo Cérdova con Carretera Federal
14.

4 la calle Rémulo Cérdova con Carretera
- Federal 14.
X
S
S
O
S
5
@
Imagen 1: Localizacién de Interseccion 21, sobre Carretera Federal 14 y Rémulo Cérdova. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle

Roémulo Cérdova con Carretera Federal 14.

Sector: Sur

Estado delavialidad: Pavimentado con asfalto.

Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Oeste-Este.
Seflalamiento Horizontal: Existente en mal estado

Seflalamiento vertical: Existente

Rampas de minusvalidos: Existente en mal estado

Banquetas: Existente en mal estado

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las Tipo deinterseccion: T
principales vistas, localizadas dentrode la  Ancho de seccidn:
interseccion, como también el sentido de

las vialidades.

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Calle

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos. Romulo Cérdova. (tramo B)

capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.

Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la
Carretera Federal 14. (tramo A)

Foto 6: Vista Norte - Sur, sobre la calle
Romulo Cérdova. (tramo B)

Pag. 88



Analisis y propuesta de movilidad urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo, Sonora.

Interseccion 22

Carretera Federal 14 y San Pedro.

CARRETERA FEDERAL 14 .

SAN PEDRO

Imagen 1: Localizacién de Interseccién 22, sobre Carretera Federal 14 y San Pedro. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Sector: Sur

Estado delavialidad: TramoA, pavimentado con asfalto, tramo B, terraceria.
Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Oeste-Este.
Sefialamiento Horizontal: Existente en mal estado

Sefialamiento vertical: Existente

Rampas de minusvalidos: Existente en mal estado

Banquetas: Existente en mal estado

Tipo deinterseccion: T

Ancho de seccion:

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las
principales vistas, localizadas dentro de la
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.

SIMBOLOGIA:

Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido

m— Capacidad para un carril ambos sentidos.
capacidad para dos carriles por sentidos

Tramo Ay B : tramos analizados.
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Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle

Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
San Pedro con Carretera Federal 14.

San Pedro con Carretera Federal 14.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle

Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la
San Pedro con Carretera Federal 14.

Carretera Federal 14. (tramo A)

foto 5: Vista Norte - Sur, sobre la Calle San

Foto 6: Detalle de escaleras en cruce
Pedro. (tramo B)

peatonal en Carretera Federal 14.
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Interseccion 23 ,
Carretera Federal 14 y Terraceria. *

- CARRETERA FEDERAL 14
Foto 1: Vista del Punto 1. Interseccion de Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle

< la calle Terraceria con Carretera Federal Terraceria con Carretera Federal 14.
= 14.

w

(6]

w

x

['4

w

=

Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,

Imagen 1: Localizacion de Interseccion 23, sobre Carretera Federal 14 y Terreceria. 1
en el Poblado de San Pedro el Saucito.

Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la
Terraceria con Carretera Federal 14. Carretera Federal 14. (tramo A)
Sector: Sur
Estado delavialidad: TramoA, pavimentada con asfalto, Tramo B, terreceria
Sentido de circulacién: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; TramoA Oeste-Este.
Sefalamiento Horizontal: Nulo
Sefalamiento vertical: Existente
Rampas de minusvalidos: Nulo
Banquetas: Nulo
Imagen 3 : Ubicacién de puntos en las Tipo deinterseccion: T
principales vistas, localizadas dentrode la  Ancho de seccidn:
interseccion, como también el sentido de
las vialidades.
foto 5: Vista Norte - Sur, sobre la Calle Foto 6: Detalle de sefialamiento sobre
SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacién: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos. Terraceria. (tramo B) calle Terraceria.

capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Interseccién 24 ,
José Lopez Portillo y San Pedro. *

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
San Pedro con José Lépez Portillo. San Pedro con José Lépez Portillo.
- JOSE LOPEZ PORTILLO
Q,
2
D
o
Z
(3]
) o L Loz . Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
Imagen 1: Localizacién de Interseccion 24, sobre José Lopez Portillo y San Pedro. en el Poblado de San Pedro el Saucito.
* Foto 3 : Vista del Punto 3. Interseccion de Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la calle
la calle San Pedro con José Lopez Portillo. José Lépez Portillo. (tramo A)

Sector: Sur

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Nulo

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las Banquetas: Nulo

principales vistas, localizadas dentro de la Tipo deinterseccion: T

interseccion, como también el sentido de S o
las vialidades. Ancho deseccion:

foto 5: Vista Norte - Sur, sobre la Calle San

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos. Pedro. (tramo B)
capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Interseccién 25 ,
José Lopez Portillo y Romulo Cérdova. *

Foto 1: Vista del Punto 1. Interseccion de Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
la calle Rbmulo Cérdova con José Lopez Rémulo Coérdova con José Lépez Portillo.
Portillo.
JOSE LOPEZ PORTILLO -
s
o
[a]
x
‘O
(@]
O,
B
%
o
Imagen 1: Localizacién de Interseccion 25, sobre José Lépez Portillo y Rémulo Cordova. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.
Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la calle
Romulo Cérdova con José Lépez Portillo. José Lépez Portillo. (tramo A)

Sector: Sur

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Nulo

Imagen 3 : Ubicacién de puntos en las Banquetas: Nulo

principales vistas, localizadas dentro de la Tipo deinterseccion: T

interseccion, como también el sentido de S o
las vialidades. Ancho deseccion:

foto 5: Vista Norte - Sur, sobre la Calle

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos. Romulo Cordova. (tramo B)

capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Interseccion 26 ,
Apaches y Romulo Cordova. *

Foto 1: Vista del Punto 1. Interseccion de Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
la calle Rbmulo Cdérdova con Apaches. Rémulo Coérdova con Apaches.
X
S
S
O
g
&
APACHES -
) o L . . Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
Imagen 1: Localizacion de Interseccion 26, sobre Apaches y Rémulo Cérdova. en el Poblado de San Pedro el Saucito.
* Foto 3 : Vista del Punto 3. Esquina calle Foto 4 : Vista Este - Oeste, sobre la calle
Romulo Cérdova con Apaches. Apaches. (tramo A)

Sector: Sur

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Nulo

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las Banquetas: Nulo

principales vistas, localizadas dentro de la Tipo deinterseccion: T

interseccion, como también el sentido de S o
las vialidades. Ancho deseccion:

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Calle

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos. Romulo Cordova. (tramo B)

capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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Interseccién 27 ,
Apaches y San Pedro. *

Foto 1: Vista del Punto 1. Esquina calle Foto 2 : Vista del Punto 2. Esquina calle
Apaches con San Pedro. Apaches con San Pedro.
o
2
o
o
Z
[4¢]
Imagen 1: Localizacién de Interseccién 27, sobre Apaches y San Pedro. Imagen 2: Ubicacion del area de estudio,
en el Poblado de San Pedro el Saucito.
* Foto 3 : Vista del Punto 3. Interseccion de Foto 4 : Vista Oeste - Este, sobre la calle
la calle San Pedro con Apaches. Apaches. (tramo A)

Sector: Sur

Estado delavialidad: Terreceria

Sentido de circulacion: Tramo B Norte-Sur, Sur-Norte; Tramo A Este-Oeste,
Oeste-Este.

Seflalamiento Horizontal: Nulo

Seflalamiento vertical: Nulo

Rampas de minusvalidos: Nulo

Imagen 3 : Ubicacion de puntos en las Banquetas: Nulo

principales vistas, localizadas dentro de la Tipo deinterseccion: T

interseccion, como también el sentido de S o
las vialidades. Ancho deseccion:

foto 5: Vista Sur - Norte, sobre la Calle San

SIMBOLOGIA:  Interseccién - Circulacion: capacidad para un carril por sentido m—— Capacidad para un carril ambos Sentidos. Pedro. (tramo B)

capacidad para dos carriles por sentidos Tramo Ay B : tramos analizados.
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1.6.2. Analisis del tipo de Actividades en el Sector

1.6.2.1. Actividades Econémicas y de Servicio Publico

Entre los factores mas importantes que inciden en la economia de la
comunidad de San Pedro El Saucito, esta su ubicacién geografica localizada al
nor-noreste de la ciudad de Hermosillo, la cual representa la puerta hacia los
poblados serranos del Rio Sonora y Rio Moctezuma en la Sierra Alta. Las
carreteras federales México 15 (via libre) tramo Hermosillo- Nogales y México 16

tramo Hermosillo — Moctezuma — A. Prieta.
Comercio y Servicios

La actividad comercial capta el 20% de la poblacion ocupada y los servicios
el 38 %., por lo que son las actividades mas importantes de la regién. Al margen
de la carretera que comunica a Hermosillo con Ures y los pueblos de la sierra, se
ubican alrededor de 100 establecimientos comerciales cuyos giros varian de
farmacias, restaurantes, taquerias, expendios de cerveza, supermercados,
expendios de hielo, gasolineras, etc. Y donde se ocupan alrededor de 400

personas.

Servicios de religiosos , servicios médicos y de seguridad publica se
encuentran también en este corredor comercial ubicado a lo largo de la calle
principal que corresponde a la carretera Hermosillo — Ures y que se extiende
desde el cruce de la via del ferrocarril en su parte oeste hasta el Puente del Rio
San Miguel, en su parte oriente. San Pedro cuenta con una poblacion de 2556
habitantes, de los cuales 1448 tienen servicios de salud tal como IMSS (906),
ISSSTE (96) y Seguro Popular (386).

San Pedro es famoso en la ciudad de Hermosillo por sus terrenos
campestres y es comun que habitantes de la ciudad compren o sean duefios de
este tipo de terrenos en esta localidad. Esta actividad genera empleos en la

poblacién de San Pedro, pues es necesario la limpieza y mantenimiento constante
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de estas propiedades que generalmente son habitadas o visitadas por sus duefios

en los fines de semana.

Servicios de teléfono, telégrafo, correo y de luz estan disponibles en esta
localidad. En san Pedro existen 614 hogares de los cuales 609 son viviendas
habitadas y de ellas 496 tienen drenaje. El servicio de agua potable llega a todas

las viviendas.
Agricultura

Esta es una practica comun en la localidad de San Pedro principalmente al
norte, sobre el margen del Rio San Miguel. Los principales cultivos en relacion

con el valor de la produccién son la vid, la naranja y el trigo.
Ganaderia

La poblacion ganadera se compone de bovinos, porcinos, ovinos, caprinos,
equinos, aves y colmenas. En los ultimos 3 afios la poblaciéon de ganado porcino

crecio en un 14.5% en tanto que el numero de colmenas se incremento en 48.8%.
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1.6.2.2. Estructura de equipamientos
San Pedro el Saucito, siendo ya un poblado de mas de cien afos de
vida, y contando en la actualidad con 2556 habitantes aprox., cuenta con el

equipamiento necesario para el desarrollo de la poblacion.

Sector Salud

Dentro del poblado existen dos consultorios médicos, al servicio de la

poblacidn (verimagen 23y 24).

Imagen 23 Imagen 24

Sector Educativo
Para satisfacer esta necesidad, se encuentran una telesecundaria, una

escuela preparatoria (cecytes) y un kinder (ver imagen 25, 26 y 27).

Imagen 25
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Imagen 26 Imagen 27
Sector Comercial o Abastecimientos
Como ya se menciono antes, este sector es el mas abundante en la regidn,
ya que es la principal actividad econdmica de los pobladores de San Pedro.
Existiendo asi desde pequefos establecimientos de venta de alimentos y
diversos productos, puestos de comida, tiendas de ropa, etc. Como también

algunos comercios mayores como lo es Super Val.

Sector de Recreacion

Dentro de este sector se encuentra una pequena plaza en el sector norte
del poblado, con areas tanto de descanso como de recreacion (ver imagen 29),
también cuenta con algunas areas verdes, sin embargo no recibe el

mantenimiento adecuado para la conservacion de dicho lugar (ver imagen 28).

Imagen 28: vista de plaza publica, ubicada en la zona norte da San Pedro.
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Imagen 29: area de juegos, dentro de plaza publica.

Sector Deportivo
Dentro del recorrido por dicho poblado solo se localizo una pequefia cancha

para poder practicar tanto el basquetbol como el futbol (verimagen 30y 31).

Imagen 30 Imagen 31
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1.6.3. Relacion Urbana en el Sector

1.6.3.1. Sistema de transporte publico

En san Pedro utilizan camiones urbanos, los cuales solo transitan por la
zona norte del poblado, ademas de ir a pueblos vecinos como es el caso de

pesqueira, entre otros (verimagen 32).

Imagen 32: se puede observar dos camiones transitando por la calle del Maestro en el
poblado.

1.6.3.2. Paraderos de autobuses

Dentro de la zona de estudio solo se localizaron tres paradas de autobuses,
dos de ellas por la calle del Maestro (ver imagen 32) de la cual una en pésimo estado
(ver imagen 33), la tercer parada que se encontré dentro de la zona, se localiza sobre

la calle Roberto Ramirez.

Imagen 32: para de autobus sobre la calle del Maestro.
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Imagen 33: para de autobus sobre la calle del Maestro, en muy mal estado.

1.6.3.3. Sitios de taxis

Después de haber realizado el recorrido por toda la zona de estudio, solo se
encontré un espacio para taxis en la via publica, se trata de un estacionamiento en
forma de corddn sobre la calle Romulo cérdoba. Enseguida de lo que es la tienda

super val. Dicho espacio tiene una capacidad para 3 vehiculos estacionados. (ver
imagen 34).

Imagen 34: la linea roja representa el espacio donde se encuentran taxis.
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1.6.4. Infraestructura Urbana

San Pedro el Saucito, cuenta con alumbrado publico aéreo, también cuenta
con alcantarillado y agua potable. La mayoria de las casas cuentan también con
red de teléfono y mega cable sin embargo hay algunas zonas donde carecen de

este servicio. (ver plano de infraestructura).
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Paso del Ferrocarril

Siendo un factor de gran importancia las vias del ferrocarril, ya que fue la
razon de la realizacion del proyecto actual del paso a desnivel en San Pedro el
Saucito, donde se logré solucionar la problematica para los automovilistas que no
pretenden llegar al poblado, sin embargo se ignoré las necesidades del resto de la

poblacion.

Actualmente, mientras pasa el ferrocarril, unicamente se detienen los
vehiculos que van a entrar al pueblo, sin embargo, el tiempo que duran esperando
para pasar es poco, considerando que el ferrocarrii no pasa frecuentemente;

como se muestra en las siguientes imagenes.

El tiempo de espera para los vehiculos que se detienen cuando pasa el

ferrocarril es aproximadamente de 15 minutos.
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CAPITULO Il. Propuesta.
2.1. Eje Vial Principal.

Como propuesta de solucion a la problematica actual, se implementé a lo
largo de la avenida principal la creacion de plazas, estas fungen como punto de
transicion entre el cuerpo norte y el cuerpo sur del poblado, esto con el fin de
unificar San Pedro y eliminar el caracter de poblado de paso que posee en la
actualidad. Para permitir el facil acceso de un cuerpo a otro, fue asimismo
necesaria la integracién de cruces peatonales y retornos viales, relacionando asi,

de una manera sencilla y viable, ambos cuerpos del pueblo.

Para delimitar el area del proyecto se introdujeron dos Hitos urbanos, estos
con la finalidad de enmarcar la longitud total del area de intervencién sobre la
vialidad principal. Ademas de brindar una buena imagen y fungir como elementos

de caracter en el poblado.

Cabe sefalar que las areas verdes propuestas, incorporan vegetacion tipica
de la region, siendo esta la mas adecuada gracias a su bajo consumo de agua y
alta resistencia a la incidencia solar, ademas de brindar buena apariencia y

necesitar de un menor mantenimiento.

Para lograr una movilidad urbana éptima y segura, tanto para el peatdn
como al vehiculo, el proyecto cuenta con las debidas sefales de transito,

asimismo se introdujo la semaforizacién adecuada.
2.1.1. Hitos Urbanos.

Son dos los Hitos que se pueden encontrar en el proyecto, estos mismos
ubicados al principio y final del area de las plazas. La forma de estas esculturas se

tomo de un cactus llamado San Pedro.

Se describe como cacto arbustivo de porte columnar y ramificado desde la
base. De 3 a 7 m de alto, con tallos cilindricos color verde oscuro, 8-15 cm de
diametro. De 5-14 costillas. Era utilizado por los nativos andinos en las
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festividades religiosas por sus propiedades alucinégenas debido a la gran cantidad
de alcaloides que tiene, especialmente mezcalina. Este cactus al ser rebanado
para la preparacion de una bebida llamada aguacoya, muestra la forma de una
flor, la cual es la que se decidio utilizar como elemento el escultural caracteristico

del poblado. (Verimagen 35)

Imagen 35. Fotografia que muestra rebanadas en forma de flor del cactus San Pedro.

Ambos Hitos constan de un marco a base de concreto con un talud
necesario para soportar la estructura. Dentro del marco se encuentra empotrada
una flor, cuyo material es cobre oxidado, esto con la finalidad de obtener el color

verdoso deseado. (Ver imagen 36)

Imagen 36. Aqui se muestra uno de los Hitos del proyecto, donde se aprecian los materiales utilizados, asi

como su escala.
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2.1.2. Areas Verdes.

La vegetacion desértica o tipica de la region fue la mas adecuada para este
proyecto, tomando en cuenta sus caracteristicas de mantenimiento, consumo de

agua e incidencia solar.

Son diversos los tipos de plantas que se utilizaron dentro del proyecto,
arbustos, cubre pisos, arboles, como por ejemplo, Palo Verde, Lantana, Acacia,

Verbena, entre otros.
2.1.3. Semaforizacion.

La utilizaciéon de semaforos en el proyecto fue unicamente necesaria en la
primera interseccion, ya que es aqui donde se recibe el trafico vehicular
proveniente de Hermosillo, Zamora y San Pedro. Son tres los ciclos que se
presentan en esta interseccion, buscando optimizar el desahogo rapido de los

vehiculos, evitando de esta manera embotellamientos y/o accidentes.

Para la instalacion adecuada de los semaforos, se realizara una excavacion
con ancho de 50 cm y 100 cm de profundidad, para ubicacién de tendido de ducto
que una los cuatro registros de 60x80x100, junto a las que se instalaran cuatro
bases rectangulares de 150 cm de altura y cara superior de 100 x 50 cm, de
concreto hidraulico de fc= 200 Kg/cm2 con anclas de una pulgada de diametro,
donde se colocaran, en ellas tres estructuras metalicas con una base de 90 cm x
40 cm, una de ellas con un brazo de 6.40m y otras dos con brazo de 4.30 m y
altura del lecho bajo de 6.00 m, las estructuras metalicas se pintaran de color café.
En el brazo de las estructuras de 6.40.00 m, se colocara un semaforo vertical con
3 luces de 30 cm de LEDS y 2 sefales informativas de 122 x 305 cm de destino y
se colocara un control del tipo ¢c26 con GPS, y en la estructura con brazo de

4.30m se colocara solo una senal informativa de 122 x 305 cm de destino.

En el poste de las tres estructuras se colocara un semaforo vertical con 3
luces de 30 cm de LEDS, y un semaforo peatonal de dos luces rectangulares de

30 cm a base de LEDS cada uno, utilizando el simbolo de mano en color rojo y
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silueta en color verde.
Se realizara el tendido de ductos, los registros, el cableado y conexiones
requeridas para la operaciéon, de acuerdo como lo establece el Manual de

Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras (edicion 1986).

El semaforo debera ser fabricado en plastico de policarbonato de alto
impacto, en todas sus partes tales como puerta, visera, reflector y lente, y deberan

ser pigmentados de color negro antes de moldearse (no tendran pintura).
NOTA:
Los ductos deberan ser de PVC 3", ahogados en concreto f'c=150 kg/cm2.

a) Las uniones del ducto con los registros, deberan ser emboquilladas con

cemento, dandoles un acabado pulido corriente.

b) Registro sencillo. Sera una caja rectangular de 80 x 60 cm. de base y
una altura de 63 cm., de concreto armado con varilla de 9.5 mm. (3/8").

Tendra una tapa del mismo material con dimensiones de 78 x 58 cm.

c) Los registros dobles de paso, se formaran con dos registros sencillos,

uno con marco y el otro sin marco.

d) Los registros se colocaran a cada 30 mts. como maximo y se usaran

también en los cambios de direccion del ducto.

f) La mufa sera de 9 m. de tubo conduit roscado galvanizado de 3/4" de
didmetros, centro de carga QO2, térmico de 30 AMP, 12 tornillos punta de
broca de 1" x 1/4", dos juegos de contratuerca y tuerca monitor, 6
abrazaderas de 3/4", 50 mts de cable THW cal. No. 8, conectores de
aluminio de tubo ponchable cal. 6 y dos conectores VCL 54, 10 mts de fleje
de acero inoxidable de 5/8", hebillas para fleje de 5/8" y un condulet LB de
3/4e.
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e) El codigo de colores de los cables para la instalacion eléctrica de

semaforos son los siguientes:

COL CONEXION

Neg Comun

Ver Verde Calle Principal
Blan Ambar Calle Principal
Ro Rojo Calle Principal
Naran Reserva

Imagen 37. Se muestran los tres semaforos que contiene el proyecto, con su debido destino.

2.1.4. Senalizacion.

La sefalizacion en este proyecto comprende la utilizacion de sefialamientos
horizontales y verticales. Dicha sefalizacion se introduce con la finalidad de
facilitar el flujo tanto vehicular, de esta misma forma los sefialamientos pretenden

evitar accidentes de transito y brindar seguridad al peaton.
2.1.4.1. Senalamiento Horizontal.

Marcas en pavimento

Los materiales que se utilicen en la aplicacion o colocacién de las marcas
en el pavimento, cumplirdan con lo establecido en las Normas N«CMT+5+01-001,
Pinturas para Sefialamiento Horizontal, asi como en las demas Normas aplicables

del Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales.
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Las marcas en el pavimento se aplicaran conforme a las dimensiones,
caracteristicas y colores establecidos en el proyecto en la superficie previamente

limpia y seca, sobre los puntos premarcados o dentro de los contornos delineados.

Cuando se utilice pintura convencional, se aplicara la pintura definitiva
sobre los puntos premarcados en el caso de rayas o dentro de los contornos
previamente delineados cuando se trate de simbolos o letras, utilizando equipo
autopropulsado o manual segun el tipo de marca. La pelicula de pintura que se

aplique sera del tipo, ancho y espesor que indique el proyecto.

El equipo que se utilice para la aplicacion o colocaciéon de marcas en el
pavimento, sera el adecuado para obtener la calidad especificada en el proyecto,
en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de
ejecucion detallado por concepto y ubicacion, conforme al programa de utilizacion
de maquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su seleccioén. Dicho
equipo sera mantenido en oOptimas condiciones de operacion durante el tiempo

que dure la obra y sera operado por personal capacitado.
Raya continua sencilla (M-1.1)

Se emplea en aquellos tramos donde la distancia de visibilidad es menor a
la requerida para el rebase o en los tramos donde por cualquier razén se prohiba

el rebase.
Raya separadora de carriles (M-2.1 y M-2.3)

Se utiliza para delimitar los carriles del mismo sentido de circulacién y sera
de color blanco retroreflejante, de quince centimetros de ancho, sera discontinua
con una relacion 1:2, es decir se pintaran guiones de 5 mts y se dejaran 10 mts sin
pintar; y sera continua en la aproximacion a intersecciones que tengan raya de alto
o cuando delimiten carriles especiales para vuelta izquierda, en una longitud de

raya con respecto a la raya de alto de 30 (treinta metros).
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Rayas en la Orilla de la Calzada (M-3)

Se utilizara para indicar las orillas de la calzada, su ancho sera de 15y 30
cms segun lo indique el proyecto. La raya en la orilla derecha de la calzada, con

respecto al sentido de circulacion, sera de color blanco retroreflejante.
Raya en la orilla derecha, continua (M-3.1)

Esta raya debe ser continua cuando el acotamiento tenga un ancho de
hasta 2 mts o en curvas, intersecciones, entradas y salidas, donde por razones de
seguridad en la operacion de transito conviene restringir el estacionamiento sobre
el acotamiento, en cuyo caso, la extension de la raya debe ser igual a la de la

zona de restriccion, tanto antes como después de dicha zona
Raya de alto (M-6)

Se utiliza en carreteras y vialidades urbanas para indicar el sitio donde
deben detenerse los vehiculos, de acuerdo con una senal de alto o semaforo.
Debe ser continua sencilla, de color blanco retrorreflejante y trazarse cruzando
todos los carriles que tengan transito en el mismo sentido. Cuando la raya de alto
se utilice junto con una sefial de alto, esta ultima se debe colocar alineada con la

raya.
Rayas para cruce de peatones en vias primarias (M-7.1)

En carreteras y vias primarias, las rayas para cruce de peatones deben de
ser una sucesion de rayas paralelas de 40 cms de ancho, perpendiculares a la
trayectoria de los peatones y separadas entre si 40 cms, con una longitud igual al
ancho de las banquetas entre las que, generalmente, se encuentran situada, pero

en ningun caso, deben ser mayores de 4.5 mts ni menores de 2 mts.
Marcas para estacionamiento (M-10)

Se emplea en zonas de estacionamiento para lograr su uso eficiente y

ordenado, y evitar que invadan los cruces peatonales y los pasos de personas con
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discapacidad, etc. Deben ser de color blanco retrorreflejante, con un ancho de 10
cms. Los espacios de estacionamiento se deben delimitar en su contorno con
rayas o mediante marcas en forma de "T" y el ancho de cada espacio debe ser de

2.5 a 3 mts, con una longitud de 6.5 a 8 mts, segun se indique en el proyecto.
Rayas, simbolos y leyendas para regular el uso de carriles (M-11)

Generalmente son rayas, flechas, leyendas y numeros colocados sobre el
pavimento de carreteras y vialidades urbanas para regular el uso de carriles y

complementar o confirmar los mensajes del sefialamiento vertical.
Flechas, letreros y numeros (M-11.1)

En las intersecciones se usan para indicar los diversos movimientos que se
permiten desde ciertos carriles. Son de pintura color blanco retrorreflejante y
deben repetirse a suficiente distancia antes de la interseccion, segun se indique en
el proyecto, con el propdsito de que los conductores escojan anticipadamente el
carril apropiado. Los simbolos deben ser alargados en la direccion del transito, con
el objeto de que el conductor, debido a su pequefio angulo de visibilidad, los
perciba bien proporcionados. Las leyendas no deben tener mas de tres palabras.
Si la leyenda se integra con mas de una palabra, cada una se debe colocar en un
renglon independiente, de forma tal que la primera palabra sea la que quede mas
préxima al conductor que se aproxime. El espacio libre entre renglones debe ser
como minimo de cuatro veces la altura de la letra. Las leyendas deben colocarse,
en cada carril. En vias de circulacion de alta velocidad, donde el transito es

considerable, se debe procurar que las leyendas sean de un solo renglon.
2.1.4.2. Senalamiento Vertical.

Las senales y demas materiales que se utilicen en su instalacion, cumpliran
con lo establecido en las Normas N+CMT+5+02-002, Lamina y Estructuras para
Sefialamiento Vertical y NeCMT+5+03-001, Calidad de Peliculas Retrorreflejantes
grado Diamante, asi como en las demas Normas aplicables del Libro CMT.
Caracteristicas de los Materiales.
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Del tipo de sefnales restrictivas se tendran SR-6 “Alto” y SR-9 “Velocidad”,
del tipo de senales diversas se tendran del tipo OD-05 “Indicadores de
Obstaculos”, las cuales deberan cumplir con las dimensiones indicadas en el
proyecto.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad
exclusiva del Contratista y los realizara de tal forma que no sufran alteraciones
que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra. La ubicacion, instalacion y
disposicion de las sefales seran en los lugares establecidos en el proyecto.

Una vez ubicados los sitios donde se instalaran las sefiales, se realizara la
excavacion para la colocacion de postes, conforme a las dimensiones establecidas
en el proyecto. La estructura se instalara de tal manera que los postes de apoyo
queden verticales y los tableros se instalaran en las estructuras de soporte, de tal
manera que queden orientados perpendicularmente a la direccion del transito,
conforme a lo indicado en el proyecto, en ningun caso se permitira el uso de
soldadura como medio de sujecion de los tableros. Posteriormente, se rellenara la
excavacion con material producto de esta, compactandolo hasta cumplir con lo

establecido en el proyecto.

Las sefales preventivas, restrictivas e informativas de servicios turisticos,
tendran un tamafo segun su indicacién en el plano, se ubicaran donde lo indica el
proyecto, su altura y ubicacién lateral correspondera a los definidos para corte y
terraplén en el "Manual de Dispositivos para el Control del Transito de Calles y
Carreteras" a 2 mts de altura y a 30 cms libres del limite del hombro de la calzada

al filo de la senal. Acabado pelicula retroreflejante grado Diamante.

Senales preventivas

SP-37. La sefial SEMAFORO se usara
antes de las intersecciones aisladas que
estén controladas por semaforos o
cuando se entra a una zona donde no
se espera encontrarlos.
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SP-32. La sefial PEATONES se utilizara para advertir a los
conductores de vehiculos la proximidad de lugares
frecuentados por peatones, o bien de un cruce especialmente
destinado a ellos.

Esta sefal se colocara en zonas urbanas Unicamente cuando
la seguridad de los peatones lo justifique.

También podra complementarse con la sefial SR-09 VELOCIDAD que
fijara el limite maximo de velocidad de acuerdo a un estudio previo
de las condiciones locales. En tal caso la sefial preventiva se colocara
antes de la restrictiva.

SP-35. La sefial PASO A FERROCARRIL,
se usara para indicar la proximidad de un
paso de ferrocarril a nivel.

SP-33. La sefial ZONA ESCOLAR, se
utiliza para indicar la proximidad de una
zona frecuentada por escolares, o bien
de un cruce especialmente destinado a
ellos.

Las senales Restrictivas

SP-09. La sefial de VELOCIDAD se utilizara en vias urbanas y tramos carreteros,
para indicar el limite maximo de velocidad que se fije (velocidad de proyecto).

En zonas urbanas y suburbanas el limite maximo de velocidad sera el que
establece en los Reglamentos de Transito de la localidad. En general esta sefial
debera colocarse en los siguientes casos:

= Alinicio del tramo donde rija esa velocidad.
= En zonas de alta afluencia peatonal.

= Reduccioén de la secciodn transversal.

=  Desviaciones.

=  Puentes angostos.
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SP-06. El uso de la sefial ALTO debera determinarse, mediante un estudio de las
condiciones locales de transito.

En general, esta sefial deberd colocarse en los siguientes casos de
intersecciones a nivel:

= En el cruce de dos vialidades principales.

= En el entronque de una vialidad secundaria con una vialidad principal.
= En el cruce de una vialidad con una via férrea.

= Enlos cruces urbanos donde haya la posibilidad de accidentes.

En todos los casos, la senal se colocara sobre la vialidad de menor volumen de
transito, en el lugar preciso donde deban detenerse los vehiculos.

SP-07. El uso de la sefial de CEDA EL PASO debera determinarse
siempre mediante un estudio de las condiciones locales de transito.

Esta sefal indica que el conductor debe aminorar la velocidad de su
vehiculo o detenerse cuando sea necesario ceder el paso al transito
con el que se va a cruzar o incorporar.

La sefal de ceda el paso no debe considerarse como sustituto de la
sefial de alto, cuando ésta sea necesaria.

SR-12. La seial VUELTA IZQUIERDA, se utiliza en ciertas intersecciones
para indicar que uno o mas carriles deberan usarse exclusivamente para
vuelta izquierda y no deberan ser ocupados por vehiculos que sigan de
frente.

Las senales informativas de servicios turisticos

SIS-8. El Sefialamiento de ESTACIONAMIENTO se utilizard para
indicar que hay cerca un Estacionamiento.
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SIS-11. El Senalamiento de GASOLINERA se utilizard para indicar que
hay cerca una estacién de combustible.

SIS-19. La sefial PARA DE AUTOBUS, Llevara una placa adicional en
la que se indique el nimero de la ruta y las paradas principales del
itinerario. Se utilizara para indicar que hay cerca una Parada de
Autobus.

2.1.4.3. Proyecto Estructural.

La estructura del ducto esta dada por dos muros de contencién que forman
los laterales del ducto, y a su vez soportan las trabes que van transversales a lo
largo de dicha obra. Asimismo dichas trabes soportan la losa armada permitiendo
de esta forma, la realizaciéon de los cruces vehiculares, plazas y andadores

peatonales en las secciones respectivas.

Las losas cuentan con juntas de dilatacion para absorber los movimientos

de expansion y contraccion generados por las condiciones climaticas.
21.4.4. Proyecto Hidraulico.

El proyecto hidraulico consta principalmente del disefio de drenaje pluvial

correspondiente al tunel disefiado.

En si, el sistema de drenaje pluvial se conforma por dos canales
longitudinales a lo largo del ducto que funcionaran como colectores de aguas

pluviales. Dichos canales recolectan el agua de lluvia por medio de
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bocatormentas, estas ubicadas a cada 30 m sumando un total de 32

bocatormentas por el lado oriente y 2 del lado poniente.

Después de captar el flujo de agua, las bocatormentas desembocan en dos
cajas de recoleccion que estan conectadas por un tubo de lamina acanalada
calibre 5 debido a las especificaciones a las que se ve sometido el calculo para

cargas vivas Cooper E-80 y cargas vivas H5-20

Dicho tubo recolector, de diametro de 1.05m, desemboca finalmente en uno

de los arroyos del rio San Miguel.

2.2.Tanel San Miguel.

Para el mejor aprovechamiento del espacio disponible para la realizacién de
este proyecto, se optd por la realizacion de un tunel. Este se logré con la
continuacion del paso desnivel ya existente, prolongando la distancia actual y
conservando la profundidad necesaria. Como resultado se obtuvo un tunel con
una distancia de 635 mts de longitud, con el cual es posible el desahogo del trafico

vehicular en direccion a la carretera a Ures o rumbo a Hermosillo.

Gracias a este tunel se obtiene un area de tamafo considerable para la
realizacién de las diversas actividades necesarias en el poblado de San Pedro el
Saucito. Asi como la integracion de plazas, cruces de transito peatonal y cruces
para el flujo vehicular propio del poblado. También este tunel cumple con una de
las necesidades primordiales, el desahogo y facil acceso del trafico vehicular a

través del pueblo.

2.3.Ventilacion.

Gracias a una ventilacion natural, los tuneles pueden mantenerse bien
aireados. El aire de su interior no permanece estatico, ya que se mueve a merced

de las condiciones meteoroldgicas, como el viento, y a las turbulencias generadas
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por los automoviles. Al entrar, éstos empujan el aire hacia el otro extremo del

subterraneo.

Este tipo de ventilacion es valida para los tuneles cuya longitud no supera el
medio kilometro y con un trafico fluido. Cuando existe un alto riesgo de congestion,
la longitud limite se reduce entre 200 y 300 metros. En los tuneles de 500 a 2.500
metros, la ventilacion natural se completa acelerando la corriente de aire con la

ayuda de ventiladores, ya sea axiales o centrifugos.

El sistema de ventilacién debe diluir mediante un caudal de aire fresco las
emisiones contaminantes de CO, NOy y hollin que emiten los motores de los
vehiculos a concentraciones que estén por debajo de los limites admisibles, para
no causar trastornos fisioldgicos a los usuarios ni disminuir la visibilidad por debajo

de la distancia minima de frenado requerida por los vehiculos.
Los objetivos que se pretenden con la ventilacién son:

= Mantener en todo momento una calidad de aire adecuada para que la
toxicidad del ambiente dentro del tunel no alcance limites prefijados.
= Garantizar que la visibilidad sea suficiente y segura para la conduccion.

= En caso de emergencia, reducir al maximo la gravedad de la incidencia.
2.3.1. Sistemas de Ventilaciéon en los Tuneles.

El movimiento de aire en el interior de un tunel, puede ser debido al
resultado de la interaccion de las fuerzas naturales o puede ser debido a la accion
de los mecanismos de ventilacién artificial con que esté equipado dicho tunel. Es
por ello, que distinguiremos entre ventilacion natural y ventilacién artificial o

forzada.

Para conseguir los objetivos descritos en el apartado anterior existen
distintos sistemas de ventilacién empleados en la actualidad. De forma general se

clasifican los sistemas de ventilacion en funcién de la direccién, en la seccién del
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trafico, en la que circula el aire preciso para diluir los contaminantes. Siguiendo

este principio se obtienen diversas posibilidades que se exponen a continuacion.
2.3.1.1. Ventilacion Longitudinal Natural.

No corresponde propiamente a un sistema de ventilacion al no disponerse
instalaciones de ventilacion ya que la dilucion de contaminantes se produce
unicamente por efectos meteorologicos o del trafico creando una corriente
suficiente de aire en el tunel. Suele emplearse solamente en tuneles muy cortos
(no superior a 300 metros) ya que no existe ningun control sobre la ventilacién en

caso de accidente. (Verimagen 38)
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Imagen 38. Funcionamiento de la ventilacion longitudinal natural.

2.3.1.2. Ventilaciéon Longitudinal Natural con Pozo.

Este sistema, es muy similar al longitudinal natural pero se potencia el
efecto atmosférico creando un pozo de ventilacién gracias al cual, debido al efecto
atmosférico, parte del aire viciado se extrae del tunel. De esta forma, manteniendo
la misma concentracion maxima admisible se dobla la longitud del tunel permitida.
Sin embargo, en caso de algunas circunstancias meteorolégicas pueden aparecer

funcionamientos incorrectos del sistema. (verimagen 39)

Imagen 39. Funcionamiento de la ventilacion longitudinal natural.
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2.3.1.3. Ventilacion Longitudinal con Ventiladores en Pozo.

Partiendo del concepto anterior este sistema permite el control correcto del
fluo de aire con contaminantes en la direccion deseada. Es posible tener
configuraciones en las que a través del pozo se sople aire fresco o se aspire aire
viciado. En cualquier caso, el segundo tipo es mas favorable ya que evita las
molestias de un fuerte chorro en la mitad del tinel y en zonas urbanas no sale aire

contaminado a través de las bocas. (Verimagen 40)
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Imagen 40. Funcionamiento de la ventilacion longitudinal natural.

2.3.1.4. Ventilacion Longitudinal por Ventiladores Axiales.

En este tipo de tuneles se dispone de ventiladores situados a lo largo del
tunel los cuales generan una corriente longitudinal de aire en el mismo. Este tipo
de ventilacion esta especialmente indicado para tuneles con un sentido unico de
circulacion incluso para grandes longitudes. En caso de incendio, se impulsan los
humos hacia la boca de salida de los vehiculos, evitando el retroceso de los
humos a la zona en la que se produce la retencién de los coches. En tuneles
bidireccionales es muy conveniente que los ventiladores sean de tipo reversible

para facilitar el control de los humos en caso de incendio. (Verimagen 41)

— T — =
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Imagen 41. Funcionamiento de la ventilacion longitudinal natural.
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2.3.1.5. Ventilacion Longitudinal por Ventiladores en Pozo y

Aceleradores.

Es un sistema de ventilacion tiene la ventaja de que el pozo de extracciéon
permite doblar la longitud maxima del tunel y a la vez controlar la nube de

contaminantes en caso de incendio. (Verimagen 42)

*l

Imagen 42. Funcionamiento de la ventilacion longitudinal natural.

2.3.1.6. Ventilacion Semi-transversal con Inyeccion de Aire

Fresco.

Con este tipo de ventilacion se pretende dar a cada zona del tunel la
cantidad de aire fresco necesario para diluir los contaminantes que alli se
producen. El aire fresco se introduce a lo largo de todo el tunel a través de una
serie de aberturas que comunican un conducto auxiliar con el tunel. El conducto
auxiliar habitualmente va situado en un falso techo del tunel. El aire contaminado
sale a través de las bocas. Para prevenir el caso de incendio este tipo de
ventilacién puede estar preparada para invertir el sentido del aire y pasar a una
aspiraciéon a lo largo del tunel o en zonas localizadas. Para ello se disponen

trampillas que se pueden abrir o cerrar segun el caso. (Verimagen 43)
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Imagen 43. Funcionamiento de la ventilacion longitudinal natural.

Pag. 122



Andlisis y Propuesta de Movilidad Urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo Sonora.

2.3.1.7. Ventilacion Transversal Total.

Con este tipo de ventilacién cada tramo del espacio de trafico debe recibir
exactamente la cantidad de aire fresco necesario para diluir las materias nocivas
producidas. lgualmente, el sistema debe ser capaz de extraer aire viciado con el
fin de que en el tunel no se produzca ninguna corriente longitudinal dentro del
espacio del trafico. El aire fresco se suele repartir mediante aberturas situadas al
nivel de la calzada o en la parte superior mientras que el aire viciado se extrae por
la parte superior del tunel. Las aberturas para la extraccién de aire viciado deben
situarse siempre en la parte superior del tunel para permitir la extraccion de los

humos en caso de incendio.

Este es probablemente el sistema de ventilacibn mas completo aunque
conlleva los mayores gastos tanto de instalacion como de mantenimiento y
explotacion. Existen dudas también sobre su capacidad para controlar la velocidad

longitudinal del aire en caso de fuertes diferencias de presion entre bocas.
2.3.1.8. Ventilacion Pseudo-transversal.

La ventilacion pseudo-transversal esta basada en la transversal total con la
diferencia de que la cantidad de aire extraido es menor que la del aire inyectado,
saliendo por las bocas la diferencia entre ambos. Esto permite reducir los gastos
de explotacién y de construccidén al dimensionarse los conductos de extracciéon
para un menor caudal. Sin embargo, la capacidad del sistema de extraccion en

caso de incendio se ve reducida.

2.3.2. Sistema de Ventilacién Utilizado en Tunel San Miguel.

En base a los sistemas de ventilacion analizados anteriormente, se optd por
utilizar el sistema de ventilacion longitudinal con ventiladores en pozo como una

solucion apropiada para el proyecto actual del Tunel San Miguel. Esto debido a la
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longitud del tunel propuesto (635 mts.) y a la necesidad latente de extraer el aire

viciado del tunel.

Es por esto que se propone la construccidén de tres pozo con ventiladores
axiales a lo largo del tunel, con el fin de alcanzar la longitud de tunel deseada vy,
ademas, proporcionar una ruta de escape para los contaminantes expulsados por
los vehiculos. Estos pozos de ventilacion se integraran a la plaza superior en
forma de escultura, brindando una estética mas agradable y una mejor armonia

con el entorno. (Ver imagen 44)

Imagen 44. Funcionamiento del pozo de ventilacion en tunel San Miguel.
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2.4 lluminacioén

En la iluminacidn de tuneles, y en general de cualquier tramo de via
cubierta, se busca proporcionar unas condiciones de seguridad, visibilidad,
economia y fluidez adecuadas para el trafico rodado. En tuneles cortos, menos de
100 m, no sera necesario iluminar salvo de noche o en circunstancias de poca
visibilidad. En los largos, sera necesario un estudio individualizado de cada caso.
Para ello es necesario analizar los problemas que representan los tuneles para los
vehiculos en condiciones de dia o de noche, el mantenimiento necesario y las

caracteristicas de los equipos de alumbrado a instalar.

El objetivo del alumbrado del tunel es garantizar la seguridad del trafico
existente, permitiendo atravesar el tunel a velocidad apropiada a cualquier hora
del dia.

2.4.1. lluminacion Diurna.

Cuando nos aproximamos a un tunel de dia, la primera dificultad que se
encuentra es el llamado efecto del “agujero negro”. En él, la entrada se nos
presenta como una mancha oscura en cuyo interior no podemos distinguir nada.
Este problema, que se presenta cuando estamos a una distancia considerable del
tunel, se debe a que la luminancia ambiental en el exterior es mucho mayor que la

de la entrada. Es el fendomeno de la induccion. (Verimagen 45)

Imagen 45. Ejemplo del efecto agujero negro.

A medida que nos acercamos a la entrada, esta va ocupando una mayor

porcion del campo visual y nuestros ojos se van adaptando progresivamente al
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nivel de iluminacién de su interior. Pero si la transicion es muy rapida comparada
con la diferencia entre las luminancias exterior e interior, sufriremos una ceguera
momentanea con vision borrosa hasta llegar a un nuevo estado de adaptacion
visual. Es lo mismo que ocurre cuando, en un dia soleado, entramos en un portal
oscuro y durante unos instantes no vemos con claridad. Es el fendmeno de la

adaptacion.

Es necesario disponer de una iluminacién acorde con la iluminacién
exterior, para evitar tanto el deslumbramiento del conductor en el caso de que la
iluminacién en el tunel sea mayor que en el exterior, y el efecto "agujero negro" si

la iluminacion exterior supera en mucho la iluminacién dentro del tunel. (ver imagen
46)

Zona central
Zona umbral

Zona transicion

Zona salida

Zona acceso

Imagen 46. Imagen demostrativa de las diferentes zonas de adaptacion visual en tuneles.

En la imagen anterior se observa claramente como se divide la intensidad
de luminancia necesaria para cada zona de adaptacion en el caso de un tunel de
un solo sentido vehicular. Sin embargo, en el caso de nuestro proyecto, el efecto
agujero negro aparece dos veces ya que se cuenta con dos zonas de acceso al
tunel, siendo este un tunel de dos sentidos. Por lo tanto las zonas de adaptacién

en el Tunel San Miguel difieren a las vistas anteriormente, presentando asi; dos
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zonas de acceso, dos umbrales, dos zonas de transicion y una zona central. (Ver
imagen 47)

Imagen 47. Zonas de adaptacion de luminancia en el Tunel San Miguel.

2.4.2. lluminacion Nocturna.

En ausencia de luz diurna, iluminar un tunel resulta mucho mas sencillo.
Basta con reducir el nivel de luminancia en el interior del tunel hasta el valor de la
iluminacion de la carretera donde se encuentra o si esta no esta iluminada que la
relacion entre las luminancias interior y exterior no pase de 3:1 para evitar

problemas de adaptacion. (verimagenes 48 y 49)

Imagen 48. Ejemplo de la iluminacion de tuneles durante la noche.

Hay que tener en cuenta que aunque no se presente el efecto del agujero
negro en la entrada si se puede dar en la salida. Por ello es recomendable
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iluminar la carretera a partir de la salida durante un minimo de 200 m para ayudar

a la adaptacion visual. (ver imagenes 48 y 49)

Imagen 49. Ejemplo de la iluminacion de tuneles durante la noche.

2.4.3. lluminacién en Tunel San Miguel

En los ultimos tiempos las energias renovables han adquirido una creciente
relevancia pues estas contribuyen a reducir el impacto ambiental y a impulsar el

desarrollo sustentable.

Como ya se mencioné anteriormente, los tuneles con una longitud superior
a los 100 metros deberan estar iluminados tanto en el dia como en la noche. Por
esta razon el tunel San Miguel debera contar con un sistema de iluminacion las 24

horas del dia.

En este proyecto se propone implementar celdas fotovoltdicas como un
auxiliar al sistema de iluminacion, generando un ahorro en el gasto electrico y una
forma de aprovechar los recursos naturales, como lo es la luz solar. El proyecto
contara a lo largo con arboles solares, cuya funcion, ademas de la captacion de
energia solar, sera iluminar por las noches las plazas publicas y el apoyo a la

iluminacién del Tunel San Miguel.

Pag. 128



Andlisis y Propuesta de Movilidad Urbana
San Pedro el Saucito, Hermosillo Sonora.

Memoria Descriptiva.

A continuacion se explicara de una manera detallada el proyecto de
Movilidad Urbana en San Pedro el Saucito, la descripcion del mismo sera

funcional al igual que formal tratando de describir el proyecto en su totalidad.
Descripcion General.

Para dar una solucion optima a la problematica actual que presenta
el paso desnivel San Miguel, se realizé un estudio de diagnostico basado en el
andlisis de los elementos que conforman el poblado, asi como encuestas
realizadas a los distintos usuarios del mismo, dicho diagnostico reveld que la
problematica principal yace en la divisién de la poblacion en cuerpo norte y cuerpo
sur, teniendo como eje divisor la carretera Hermosillo-Ures, lo que genera

inconformidad de la poblacién por la falta de transicién entre ambos cuerpos.

Inicialmente se consider6 como solucién el diseno de un libramiento,
pasando la carretera a un nuevo eje ubicado antes del poblado, teniendo como
resultado unicamente trafico local dentro del eje principal de San Pedro el Saucito.
Sin embargo dicha solucion no resulto ser la mas viable, ya que generaria la
construccion de un segundo paso desnivel para lograr librar las vias férreas y el

cauce del rio San Miguel.

Basandose en las necesidades de la poblacion por lograr una conexidn
entre ambos cuerpos se optd por la creacion de un tunel, el cual en su parte
superior alberga tres plazas/parques las cuales cuentan con espacios para el
descanso y la recreacion, ademas de incorporar cruces peatonales y vehiculares,
esto con el fin de facilitar el acceso al cuerpo norte del poblado, logrando asi una
integracion entre ambos cuerpos y devolviendo parte de su caracter original a San

Pedro el Saucito.

Dentro de lo que concierne a las plazas del proyecto, se integraron dentro
de estas; areas verdes, areas de descanso y areas de juegos infantiles. Las areas

verdes presentan vegetacion desértica y tipica de la regiébn, como por ejemplo
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cactus, palo verde, lantana, etc. esto debido a su bajo requerimiento tanto de riego
como de mantenimiento, ademas de ser plantas que soportan una alta incidencia

solar y poseen buena apariencia.

En el cuerpo norte fue necesaria la creacibn de una avenida, la cual
facilitara el acceso de los vehiculos que se dirigen a la avenida principal. Esta
avenida atraviesa una de las manzanas mas grandes justo en el medio abriéndose
paso entre la gasolinera, el Oxxo y un terreno baldio. Dicho terreno baldio se
aprovecho gracias al disefio de una plaza y se anadié de igual forma una cancha
de basquetbol y sus respectivas graderias, con el fin de cubrir la falta de espacios

destinados al deporte.

Ademas de lo antes mencionado se incluyé en el proyecto un area de
estacionamiento, éste con una capacidad para 37 vehiculos, esto con la finalidad
de satisfacer la demanda actual de espacios para los automdviles. Dentro de lo
que concierne a estacionamientos se generaron también espacios para aparcar a
todo lo largo de la vialidad principal, tanto en bateria como en cordon, incluyendo
asimismo cajones para personas con movilidad limitada. En su totalidad el
proyecto cuenta con 246 cajones de estacionamiento con dimensiones de 2.5 x
5.5 mts.

Se incorporaron al proyecto rampas en la totalidad de cruces, facilitando la
movilidad peatonal; asi mismo se integraron cinco cruces peatonales amplios, los
cuales pretenden la unificacion y el facil acceso de un cuerpo del poblado al otro,
estos cruces se encuentran a nivel de banqueta para su facil utilizacion ademas de
que a su vez generan un tipo de desacelerador vehicular, promoviendo asi la
seguridad peatonal. Para lograr unificar el poblado y facilitar el acceso del cuerpo
sur al cuerpo norte, se generaron dos retornos vehiculares, uno por sentido,

ademas del ya existente.

Como elemento distintivo del poblado se cred un Hito Urbano, el cual se

basd en un cactus de nombre San Pedro, al rebanar este cactus la forma de estas
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asemeja una flor. Estos hitos se ubicaron al inicio y final del proyecto como

elementos delimitantes y atractivos visuales.

El proyecto incluye ademas la debida senalizacion y semaforizacion. En lo
que concierne la semaforizacion esta se encuentra solamente dentro del nucleo
principal (interseccion carretera Hermosillo-Ures y carretera a Zamora), ya que es
ahi donde se genera la mayor problematica de desahogo vehicular. Son tres los
semaforos que se encuentran en este cruce, todos con una placa de sefialamiento
de origen y destino, estos generan tres ciclos viales; entrada a San Pedro/vuelta a

Zamora, a Hermosillo/Zamora y a Hermosillo/San Pedro.

La sefalizacion comprende sefialamientos horizontales y verticales, los
senalamientos verticales engloban sefiales preventivas (cruce de peatones,
semaforos) y restrictivas (altos, ceda el paso, limite de velocidad), mientras que
los sefalamientos horizontales incluyen rayas para separar carriles (continua
sencilla y discontinua), raya de orilla de arroyo vial (continua), rayas de alto, rayas

de estacionamiento y flechas de destino vehicular.
Especificaciones Generales.

El proyecto original se conforma por muros de contencidén y zapatas
corridas a lo largo de todo el paso, en base a esto se optd continuar con el método
constructivo original, prolongandolo hasta la longitud requerida por el tunel.
Incorporando ademas una losa formada por un tramo simplemente apoyada sobre
trabes pretensadas sobre un claro de 9.10 mts, con concreto fc = 320 kg/c:m2 ,
este tipo de losa ira en los cruces vehiculares, diferenciandose al resto de la losa
en la resistencia del concreto (fc = 25 kg/cm?), debido a que se pretende tener

una losa ligera ya que el transito aqui sera unicamente peatonal.

Referente a la iluminacion del tunel, se propone implementar celdas
fotovoltaicas como un auxiliar al sistema de iluminacién, generando un ahorro en
el gasto eléctrico y una forma de aprovechar los recursos naturales, como lo es la

luz solar. El proyecto contara a lo largo con arboles solares, cuya funcion, ademas
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de la captaciéon de energia solar, sera iluminar por las noches las plazas publicas y

el apoyo a la iluminacién del Tunel San Miguel.

En lo que concierne a la ventilaciéon del proyecto, se optdé por utilizar el
sistema de ventilacién natural con pozo como una solucién apropiada para el
proyecto del Tunel San Miguel. Esto debido a la longitud del tunel propuesto (635
mts.) y a la necesidad latente de extraer el aire viciado del tinel .Se propone la
construccion de tres pozo con ventiladores axiales a lo largo del tunel, con el fin de
alcanzar la longitud de tunel deseada y, ademas, proporcionar una ruta de escape para
los contaminantes expulsados por los vehiculos. Estos pozos de ventilacién se integraran
a la plaza superior en forma de escultura, brindando una estética mas agradable y una

mejor armonia con el entorno

Para la iluminacién de las plazas, se decidio utilizar faroles a lo largo de de
las mismas, estos faroles constituidos por un conjunto Optico realizado en
fundicion de aluminio en color negro forja. Las areas ajardinadas presentan spots
en tierra, estos con el fin de brindar un aspecto agradable incluso durante la
noche. También se decidié integrar reflectores para iluminar los elementos

escultéricos del proyecto.
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Vistas generales de la solucién integral propuesta.

Vista 1. Incorporacién de cruces peatonales y areas de descanso a lo largo

de la vialidad, asi mismo logrando la integracion entre ambos cuerpos del poblado.

Vista 2. Disefio de areas recreativas y de descanso, tanto para los
habitantes como para los que visitan el poblado, logrando asi una mejora en la
imagen del lugar.
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Vista 3. Como elemento distintivo del poblado, se aprecia la existencia de
uno de los hitos ubicado al inicio del proyecto, también se puede apreciar la

existencia de uno de los cruces peatonales dentro de la zona.

Vista 4. Se observa el trazo de nuestra propuesta, la cual incluye tres
plazas, las cuales cuentan con areas de descanso y de recreacion, cuidando la
seguridad de los peatones se integran varios cruces peatonales a lo largo de la
vialidad, asi como retornos vehiculares para el mejor transito entre el cuerpo norte

y sur del poblado.
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Conclusion

El poblado de San Pedro el Saucito ha presentado a lo largo de su historia,
una diversidad de problemas en cuanto a la movilidad urbana. El mas notorio de
estos problemas correspondia a las largas filas de transito vehicular que se
originaban debido al entronque de la carretera Hermosillo-Ures con la carretera
Hermosillo-Nogales, el cual fue debidamente solucionado mediante gracias a la
construccion de un puente. Otro causante de embotellamientos en la zona se
originaba por el paso de las vias férreas, el cual propicio la construccion del paso

desnivel San Miguel.

Sin embargo dicha construccién origind, asimismo, una nueva problematica,
la divisidn total del poblado, provocando innumerables accidentes automovilisticos
como también un sinfin de peatones arrollados, ya que no existe ningun cruce
peatonal a lo largo del eje. En este proyecto de tesis se tom6 en cuenta dicha
problematica, se analizé y se obtuvo como resultado una propuesta de solucion a

la problematica antes mencionada.

Con la realizacion de este proyecto se da una solucion 6ptima, sencilla y
viable a la situacién actual que se presenta en San Pedro. Introduciendo
principalmente cruces peatonales y retornos vehiculares, asimismo se brindd un

punto de transicion entre un cuerpo del poblado y el otro, unificandolo.

Para lograr dicho cometido, fue necesario el disefio de un tunel, el cual
propone el desahogo del transito que presenta la carretera Hermosillo-Ures,
logrando de este modo la presencia de unicamente transito local dentro del
poblado. Generando de esta forma una mayor seguridad y confort tanto a las
personas que ahi habitan, como a los visitantes del mismo. Tomando ademas

parte del caracter original del poblado.

Por tal motivo el proyecto se considera viable y da conclusién a un largo

proceso de investigacion y trabajo de disefio.
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PALO VERDE
Cercidium floridum

Descripciéon Ornamental:
TAMANO DE PLANTA MADURA: De 6 a 8
metros de altura

PLANTACION: Todo el afio
CRECIMIENTO: Moderado
ESPACIO ENTRE PLANTAS: 5 metros
AGUA: Poca, una vez establecido
LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier fipo

FLORACION: En verano
COLOR DE FLORES: Amarillas
INDICACIONES  ESPECIALES:
mucho

MANTENIENTO:

eTolera las sequias

*Podas de acuerdo al gusto que se
desee crecery en el tallo principal

Florea

CENIZO (TEXAS SAGE)
Leucophyllum frutescens

Descripcién Ornamental:

TAMANO DE PLANTA MADURA: Hasta
1.5 metros de altura.

PLANTACION: Verano

CRECIMIENTO: Rapido

AGUA: Llos riegos pueden ser
espaciados, necesita riego  mas
continuo durante el verano para tener
buena apariencia.

LUZ: 100% sol

SUELO: Tolera cualquier tipo de suelo
FLORACION:  Primavera-verano  en
especial durante periodos humedos.
COLOR DE FLORES: Moradas
MANTENIMIENTO:

*Poda continua

ACACIA
Acacia Abyssinica

Descripciéon Ornamental:
TAMANO DE PLANTA MADURA: De 6 a
7.5 metros de altura

PLANTACION: Todo el afio
CRECIMIENTO: Moderado

ESPACIO ENTRE PLANTAS: 3 a 6 metros
AGUA: Regular

LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier tipo

FLORACION: En primavera

COLOR DE FLORES: Amairillas
MANTENIENTO:

eTolera las sequias

*Podas de acuerdo al gusto que se
desee crecer

VERBENA
Verbena peruviana

Descripciéon Ornamental:
TAMANO DE PLANTA MADURA: 46 cmts
de alto. Hasta 1 metro de ancho.

PLANTACION: Primavera-verano
CRECIMIENTO: Moderado a rapido
AGUA: Regular

LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier tipo

FLORACION: Verano

COLOR DE FLORES: Blancas, rosas, rojas
y moradas.

MANTENIENTO:

*Requiere muy pocos cuidados
ePodar ocasionalmente para
contfrolar su crecimiento, o para
promover nuevos brofos, o dejarla
crecer libremente

CACTUS
Cactaceaqe

Descripciéon Ornamental:

TAMANO DE PLANTAMADURA: Hasta 7
meftros de altura.

CRECIMIENTO: Muy lento

AGUA: Resistente a sequias, regar
unicamente durante periodos de
sequia muy largos.

LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier tipo

FLORACION: Primavera

COLOR DE FLORES: Blancas
IMANTENIMIENTO:

*No plantar muy profundo

Si se planta en verano esperar de 2 a
4 semanas para regar, si se planta en
invierno esperar hasta primavera para
regar.

AGAVE
Agave parryi huachucensis

Descripciéon Ornamental:
TAMANO DE PLANTA MADURA: De 46 a
61 centimetros de altura.

PLANTACION: Primavera-verano
CRECIMIENTO: Lento

ESPACIO ENTRE PLANTAS: T metro.
AGUA: Regar 1 o 2 veces por
temporada para apariencia saludable
LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier tfipo

FLORACION: Primavera-verano

COLOR DE FLORES: Rosas
MANTENIENTO:

eRequiere muy pocos cuidados
eRemover hojas muertas.

LANTANA
Lantana montevidensis

Descripciéon ornamental:

TAMANO DE PLANTA MADURA: 12 a 30
pulgadas de alto. Puede extenderse
hasta 6 pies, trepando cercas,
paredes, entre otros obstdculos
CRECIMIENTO: De moderado a rdpido
AGUA: Espaciados, pero crece mejor
con riegos moderados.

LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier tipo

FLORACION: Primavera-verano.
COLOR DE FLORES: Moradas, rosas o
amairillas segun la variedad
MANTENIMIENTO:

*Requiere muy pocos cuidados
ePodar ocasionalmente
controlar su crecimiento.

para

TABACHIN
Caesalpinia pulcherrima
Ave roja del paraiso

Descripciéon Ornamental:
TAMANO DE PLANTA MADURA: Hasta 3
metros de altura.

PLANTACION: Todo el afo
CRECIMIENTO: Rdpido

ESPACIO ENTRE PLANTAS: 3 metros.
AGUA: Poca, ya establecido.

LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier tipo

FLORACION: Verano

COLOR DE FLORES: Rojas, naranjas y
amarillas combinadas
MANTENIENTO:

eRequiere muy pocos cuidados

JUSTICIA CALIFORNICA
Beloperone Californica
Chuparosa

Descripcién ornamental:
TAMANO DE PLANTAMADURA: Hasta 2
metros de altura.

PLANTACION: Primavera y Verano
CRECIMIENTO: Moderado

AGUA: Espaciados, regar cada 1 o 2
meses para promover floreamiento.
LUZ: 100% sol

SUELO: Cualquier tipo

FLORACION: Primavera-verano. Florea
constantemente en climas cdlidos
COLOR DE FLORES: Rojas
MANTENIMIENTO:

*Requiere muy pocos cuidados
ePodar ocasionalmente
controlar su crecimiento
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FAROL LANTERNA

CARACTERISTICAS: Lanterna es una luminaria para exteriores
constituida por un conjunto 6ptico realizado en fundicién de aluminio que
incluye el equipo auxiliar y un difusor de forma cilindrica en material
acrilico y sistema 6ptico de aluminio especular. Permite su instalacién en
postes cilindricos y en brazos.

DIMENSIONES:
Luminaria: Diametro 34.5 cm, Altura 52.5 cm
Postes: Altura 3.5 y 5 metros

ESPECIFICACIONES TECNICAS:

Conjunto 6ptico de fundicién de aluminio color negro forja. Difusor
acrilico blanco o transparente, protegido contra impactos, y sistema
optico de aluminio especular.

Permite su instalacion en postes cilindricos de diferentes alturas para
empotrar y en brazos para aplicacién en pared o postes.

Se pueden colocar lamparas de vapor de mercurio 125 w, vapor de
sodio de alta presién 100 w, halogenuros met alicos 100w o induccion
85 w.

SPOT LIGHT-UP WALK

CARACTERISTICAS: Gama de luminarias empotrables en tierra o
pavimento, configurada por diferentes modelos de apliques de opticas
fijas y orientables.

DIMENSIONES:

Diametro superior: 22 cm
Diametro inferior: 18 cm
Altura total: 24.9 cm

ESPECIFICACIONES TECNICAS:

Cuerpo contenedor de empotramiento con un anillo de acero inoxidable y
tubular de pvc si va empotrado en el pavimento. Si va empotrado en
tierra se coloca directamente el cuerpo iluminante.

Cuerpo iluminante de acero inoxidable con cristal de seguridad templado,
transparente y resisitente hasta 1,000 kg. Entre el cristal y el acero hay
una junta de proteccioén.

Lamparas haldégenas de bajo voltaje, halogenuros metalicos, vapor de
mercurio, vapor de sodio de alta presion, fluorescencia compacta o
incandecentes halégenas.

PROYECTOR LINGOTTO

CARACTERISTICAS: Gama de proyectores para alumbrado que permite la
utilizacion de distintas lamparas y 6pticas para conseguir la distribuciéon
fotométrica mas adecuada en cada ambiente.

DIMENSIONES: 23 x 35 cm
Altural: 60 cm

ESPECIFICACIONES TECNICAS:

El cuerpo y el marco para cristal de proteccion son de fundicién de aluminio
a presion color gris metalizado. Se pueden colocar lamparas hal6genas
con halogenuros metalicos o de vapor de sodio de alta presioén, con
potencias de 150 a 400 w.
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cm, de concreto hidraulico de f'c= 200 Kg/cm2 con anclas de una pulgada de diametro, donde se colocaran, en ellas tres (3)
estructuras metalicas con una base de 90 cm x 40 cm, una (1) de ellas con un brazo de6.40m y otras dos con brazo de 4.30 m y altura
del lecho bajo de 6.00 m, las estructuras metalicas se pintaran de color café. En el brazo de las estructuras de 6.40.00 m, se colocara
un (1) semaforo vertical con 3 luces (RAV) de 30 cm de LEDS y 2 sefiales informativas de 122 x 305 cm de destino y se colocara un
control del tipo c26 con GPS, y en la estructura con brazo de 4.30m se colocara solo una (1) sefial informativa de 122 x 305 cm de

destino.
En el poste de las tres (3) estructuras se colocara un semaforo vertical con 3 luces (RAV) de 30 cm de LEDS, y un semaforo peatonal

de dos luces rectangulares de 30 cm a base de LEDS cada uno, utilizando el simbolo de mano en color rojo y silueta en color verde.

NOTA:
Los ductos deberan ser de PVC 3", ahogados en concreto fc=150 kg/cm2. FASES EN cRUCE HERMOSILLO - URES O 100 0oy
o~ ~
R a) Las uniones del ducto con los registros, deberan ser emboquilladas con cemento, dandoles un acabado pulido corriente. (_—) N ’1: N N
VENIDA AZT
e . . . . " 3 FASES j —
b) Registro sencillo. Sera una caja rectangular de 80 x 60 cm. de base y una altura de 63 cm., de concreto armado con varilla de 9.5 mm. (§"). NorTe
RN '  Tendra una tapa del mismo material con dimensiones de 78 x 58 cm. Ea— S
10 v A__RR| Vv A__RR]| V A__RR N
T 171 TALLER c) Los registros dobles de paso, se formaran con dos registros sencillos, uno con marco y el otro sin marco. T;fﬂ::,o | | | | | | /CROQUIS DE LOCALIZACION:
T T ©
0O M d) Los registros se colocaran a cada 30 mts. como maximo y se usaran tambien en los cambios de direccion del ducto.
OO N e) Debera considerarse la opcién de que la misma escavacion o cepa del alumbrado publico sirva para el conducto de los seméforos solo con un
=t < conducto adicional utilizando registros dobles.
et el O
=t d=t O
] ° COMIDA f) La mufa sera de 9 m. de tubo conduit roscado galvanizado de %" de diametros, centro de carga QO2, térmico de 30 AMP, 12 tornillos punta de
N < broca de 1" x 3", dos juegos de contratuerca y tuerca monitor, 6 abrazaderas de 3", 50 mts de cable THW cal. No. 8, conectores de aluminio de
B 2 tubo ponchable cal. 6 y dos conectores VCL 54, 10 mts de fleje de acero inoxidable de &', hebillas para fleje de £' y un condulet LB de 3-.
=1 o —e
al @ CENADURIA e) El cddigo de colores de los cables para la instalacion eléctrica de seméaforos son los siguietnes:
N < coL CONEXION
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1 © M Se realizara una excavacion con ancho de 50 cm y 100 cm de profundidad, para ubicacién de tendido de ducto que una los cuatro (3)
- registros de 60x80x100, junto a las que se instalaran cuatro (3) bases rectangulares de 150 cm de altura y cara superior de 100 x 50

SON.

A EJIDO LA VICTORIA

(como se muestra en las fig. 01). FIG. o1 FIG. 02

Se realizara el tendido de ductos, los registros, el cableado y conexiones requeridas para la operacion, de acuerdo como lo establece
el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras (edicién 1986). PS E 02
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El semaforo debera ser fabricado en plastico de policarbonato de alto impacto, en todas sus partes tales como puerta, visera, reflector
y lente, y deberan ser pigmentados de color negro antes de moldearse (no tendran pintura). SEMAFORIZACION

.
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