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Kiluge Ideen aus
dem Rathaus

Recycelter Asphalt, Biirgerfeste an Baustellen: Im
16. ADAC Stadtewettbewerb zeigen findige
Kommunen, wie innovativ StraBenerhalt sein kann

¢

ot macht erfinderisch.

Das ldsst sich sogar an Orten
beobachten, die allgemein
nicht als Hort von groRem Inno-
vationsgeist gelten: in Amts-
stuben deutscher Rathduser.
Wie ist es mdglich, in Zeiten
knapper Kassen die Stralen fit
zu halten? Diese drangende
Frage stellte der ADAC in seinem

Die Baustelle als iffentliche
Raum = so wird StraBenbau
zur Biirgerangelegenheit

16. Stédtewettbewerb - und
erhielt kiuge Antworten.

Da ist die Stadt Frankfurt, die
darauf achtet, dass StraRen
nicht mehrmals hintereinander
aufgerissen werden. Oder Ham~-
burg, das neuerdings vollstandig
recycelten Asphalt einsetzt.
Oder Pirmasens, das die Biirger-
belastung bei StraBensanie~
rungen ertraglich machte. Oder
Rednitzhembach, das seine
StraRen regelmaRig neu asphal-
tiert und glinstiger fahrt als alle
Zauderer. Fiinf Stddte pramierte
die Fachjury unter der Schirm-
herrschaft von Bundesverkehrs-
minister Peter Ramsauer. Fiinf
Stddte, von'deren Konzepten
alle deutschen Kommunen ler-
nen kénnen. in zweien haben
wir uns umgesehen.

Ratzeburg: Knapp 16 000 Men-
schen leben in der hiibschen

Ratzeburger See fiihrt eine Bun-
desstrale: 18 000 Fahrzeuge pro
Tag, Lkw inklusive. Seit Jahr-
zehnten arbeiten Stadtplaner
daran, den Marktplatz zu ent-
lasten, um mehr Lebensraum zu
schaffen. Eine RingstraBe gibt's
schon, doch die letzte Ausbau-
stufe des Verkehrskonzepts ist
die haarigste: die Verbreiterung
einer Briicke samt Schaffung
einer Linksabbiegerspur, die den
Verkehr am Zentrum vorbei-
leitet. ,,Eine Jahrhundert-Bau-
stelle”, sagen sie im Rathaus.

In der Tat datieren erste
Planungen aus dem Jahr1934.
Um den Biirger nicht zu liber-
rennen und ihm kom- -

Zweites Leben fiir Asphalt

Auf Hamburger Probestrecken
wird Asphalt schichtweise
abgefrdst. Voneinander getrennt,
werden die Schichten im Misch-
werk regeneriert und dann
wieder aufgetragen. Das Material
ist nach bisherigen Beobachtun-
gen mit neuer Ware gleichwertig.

Schnitt durch den StraEenbelag

___ Oben: Drei bis vier
Zentimeter Deckschicht

—— Die darunterliegende
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Asphalt: Warum die Bundeslander auf
maximales Recycling verzichten

Copyright: Melissa/Flickr/Creative Commons/CC BY-ND 2.0
Von Sabrina KeR3ler in Umwelt — 07.08.2015 um 15:30

Als die Walze Uber den heil3en Asphalt rollt, schieben sich die Fenstervorhénge im ersten Stock
langsam beiseite. Die dltere Dame 6ffnet die Fenster und beobachtet durch ihre Hornbrille, was in
der Marthastraf3e im sonst ruhigen Kdlner Stadtteil Dellbriick passiert.

Wie in Zeitlupe schiebt sich die groRe Maschine vor ihren Augen vorbei, wahrend frischer Asphalt
auf die Stral3e flie3t und im kalten Wind verdampft. Die Luft herum flimmert, als blicke man im
gleilBenden Sonnenschein dem Horizont entgegen. Brandneuer Asphalt.

»Wir machen das schon immer so“, sagt Rudolf Mathis, dessen dreckige Handschuhe und
Schmutzflecken im Gesicht von der anstrengenden Arbeit zeugen. Seit mehr als 30 Jahren
asphaltiert er Stral3en; fir die obersten Asphaltschichten benutzt er fast ausschlie3lich neuen
Asphalt.

Quelle:
http://green.wiwo.de/asphalt-warum-die-bundeslaender-auf-maximales-recycling-
verzichten/#comments
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Maximales Recycling im StralRenbau — davon habe er gehort, aber ob sich das auf deutschen
StralRen durchsetzen werde? ,Daran glaube ich nicht.”

Weniger Kosten, weniger Emissionen

Fur Jens Arnold klingt das wie blanker Hohn. In seinen Augen ist alter, rissiger Asphalt ein
wertvoller Rohstoff, der alle Bestandteile fir neue Straf3en enthélt. Der Geschéftsfuhrer der Firma
Storimpex aus dem norddeutschen Glinde versucht seit Jahren, Deutschlands Stral3en
umweltfreundlicher zu bauen und mithilfe eines besonderen Additivs aus Ol und Wachs alten
Asphalt wieder nutzbar zu machen.

Bis zu 20 Prozent der bislang anfallenden Kosten und bis zu 30 Prozent Kohlenstoffdioxid
konnten bei diesem Verfahren eingespart werden. Und das Beste: Es brauchte kaum neue
Rohstoffe. Nur bekommt Arnold kaum Auftrage. Lander und Kommunen halten namlich an einer
alten Vergabepolitik fest.

Quelle:
http://green.wiwo.de/asphalt-warum-die-bundeslaender-auf-maximales-recycling-
verzichten/#comments
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Der Asphalt auf deutschen StraRen wird nur in seltenen Fallen maximal recycelt. (Copright:
Roadrunner38124/flickr/CC BY-ND 2.0)

Trotz niedrigerer Kosten verbieten viele in ihren Ausschreibungen maximales Recycling, obwohl
sie nach den Haushaltsgesetzen von Bund und Landern zum wirtschaftlichen und sparsamen
Umgang mit 6ffentlichen Mitteln verpflichtet sind. ,Es ist ein Skandal, dass sich die Amter aus
Bequemlichkeit neuer Innovationen verweigern®, sagt Arnold. Hier wiirden Steuergelder in
Millionenhdhe verschwendet.

Lander und Kommunen jedoch sind sich keiner Schuld bewusst. Nach Angaben des Deutschen
Asphaltverbands (DAV) wurden allein im Jahr 2013 von 14 Millionen Tonnen ausgebautem
Asphalt zehn Millionen Tonnen wiederverwendet — eine Quote von rund 80 Prozent. ,Es gibt
kaum eine andere Branche, die so umweltfreundlich arbeitet wie die Asphaltindustrie®, sagt Bernd
Hinrichs vom DAV. Nur bestehen an den zugrunde gelegten Zahlen erhebliche Zweifel.

Schwammige Statistiken trigen

Im vergangenen Jahr wurden insgesamt 41 Millionen Tonnen Asphalt hergestellt und verbaut.
Auch das sind Zahlen des DAV. ,Die weit hthere Quote an neuem Asphalt kdnnte damit erklart
werden, dass Stral’en kaum saniert, sondern zum grof3ten Teil neu gebaut wurden, sodass vor
Ort weiterer Ausbauasphalt nicht anfiel“, sagt Holger Schwemer, Fachwanwalt fur
Verwaltungsrecht der Hamburger Kanzlei Schwemer Titz & Totter.

Wir halten fest: 41 Millionen Tonnen neuer, 14 Millionen Tonnen aufgebrochener und davon zehn
Millionen Tonnen wiedervewerteter Asphalt — das klingt nach sehr viel Neubau. Doch wer einen
Blick auf Deutschlands Stra3en wirft, weil3 genau: Neu gebaut wird kaum.

Quelle:
http://green.wiwo.de/asphalt-warum-die-bundeslaender-auf-maximales-recycling-
verzichten/#comments
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Deshalb ist fir Schwemer klar: In Deutschland wird weitaus mehr Asphalt ausgebaut, als die
Daten vermuten lassen. Der Grund: ,In der Statistik wird nur jene Ausbaumenge erfasst, die bei
den Asphaltmischanlagen angeliefert wird“. Der Rest des Ausbauasphalts sei anderweitig
verwendet oder gar entsorgt worden, werde auf jeden Fall nicht mitgezahlt. Vermutlich 15 bis 20
Millionen Tonnen, die nicht recycelt werden, aber auch nicht in der Statistik auftauchen.

Stimmt Schwemers Vorwurf, dann kénnten jahrlich bis zu 30 Millionen Tonnen Asphalt
wiederverwertet werden. Nicht blof3 10, wie der DAV angibt. Zahlentricks, die fir Schwemer vor
allem eines kaschieren: ,Einen klaren Verstol? gegen das Kreislaufwirtschaftsgesetz.*

Recycling? Gerne, ein bisschen ...

Das Kreislaufwirtschaftsgesetz ist das zentrale Gesetz des deutschen Abfallrechts. Es verpflichtet
Behorden zu prifen, ob sie Abfélle vermeiden, sie fur eine Wiederverwendung vorbereiten und
damit bestenfalls recyceln und wiederverwenden kénnen. ,Im Zweifel hat also der Bauvortrag
Vorrang, der in Bezug auf die Abfallbewirtschaftung die Umwelt am wenigstens belastet, sagt
Schwemer. Im Stra3enbau hiel3e das: Maximalrecycling hat Vorrang. Doch was das heif3t, davon
haben die Stralenamter ganz unterschiedliche Definitionen.

Die Crux liegt in der unterschiedlichen Gite der Asphaltschichten: Jede Stral3e besteht aus drei
Lagen Asphalt. Je hoher die Lage, desto wertvoller die Bestandteile. In der Deckschicht und
Binderschicht, den héchsten Asphaltschichten einer Straf3e, wird deshalb besonders
hochwertiges Bitumen eingesetzt, ein Bindemittel aus Erddl, das die Gesteinskdrner in der
Stralendecke zusammenhalt.

Wird eine Stral3e saniert, werden die einzelnen Schichten abgefrast, aufbereitet und wieder
verwendet. Seit Jahren werden so in manchen Regionen bis zu 90 Prozent des alten Asphalts
recycelt.

Quelle:
http://green.wiwo.de/asphalt-warum-die-bundeslaender-auf-maximales-recycling-
verzichten/#comments
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Bitumen zahlt zu einem wichtigen Material beim StraRenbau. (Copyright: Mark
Hillary/Flickr/Creative Commons/CC BY 2.0)

Dem Kreislaufwirtschaftsgesetz zufolge muss das Bitumen namlich maglichst hochwertig
wiederverwertet werden. Wird Bitumen aus der Binder- und Deckschicht ausgebaut, muss es
also auch genau in diesen Schichten wieder eingebaut werden. ,Stattdessen versenken die
Baufirmen die wertvollen Rohstoffe in der untersten Tragschicht®, moniert Arnold. Selbst in
Larmschutzwallen, als Frostschutz unter Stral3en oder auf Schotterwegen im Feld werde der
teure Rohstoff verwendet. Mindestens 20 Prozent sollen es nach Angaben des Deutschen
Asphaltverbands sein.

In Deckschichten allerdings, da wo es eigentlich hingehdrt, ist das sogenannte Asphaltgranulat
meist Fehlanzeige. Bis heute wird Maximalrecycling in vielen Ausschreibungen Hessens,
Sachsen-Anhalts, Bayerns, des Saarlands, Mecklenburg-Vorpommerns, Thiringens, Berlins,
Brandenburgs oder Bremens sogar verboten.

Risikobewusstsein oder schlichtweg Ausreden?

Die Lander haben ihre Griinde. So sei nicht jede Strale maximal recycelbar, heif3t es
beispielsweise aus dem Bayerischen Staatsministerium des Inneren fiir Bau und Verkehr. ,,Es
ware fahrlassig, viel befahrene StralRen mit recyceltem Material zu asphaltieren und damit
Unfalle zu riskieren, sagt Michael Siefener, Pressesprecher des Staatsministeriums.

Aus Brandenburg heil3t es, man habe mehr Recyclingmaterial, als man tGberhaupt verwenden
konne. Es anderen Landern zu Verfligung zu stellen? ,Das ware viel zu teuer®, sagt Thomas
Forbriger, Dezernatsleiter der brandenburgischen Straf3enbauverwaltung. In Bremen glaubt man
einfach nicht an die Haltbarkeit des recycelten Materials. ,Unserer Witterung halten noch nicht
einmal die Bauwerke der Romer stand”, beteuert Martin Stellmann vom ortlichen Stralen- und
Verkehrsamt. Und in Mecklenburg-Vorpommern fehle schlichtweg die Technologie.

Fur Christian Arnold sind das alles Ausreden. Seit finf Jahren werde sein Additiv aus Ol und
Wachs erfolgreich im Asphalt auf StraRen in Hamburg und Baden-W Urttemberg. Selbst auf viel
genutzten Strafl3en wie der Einkaufsmeile Ménckebergstral3e in Hamburg oder dem von LKW viel
befahrenen Veddeler Damm im Hamburger Hafen gibt es laut stadtischem StralRenbauamt keine
Probleme. Hier weily man: ,Asphalt ist ein Baustoff mit einem hohen Wiederverwendungsgrad —
den gilt es voll und ganz zu nutzen.”

Statt dem hochstmdglichen Anteil wird in manchen Landern aber eben nur ein kleiner Anteil des
ausgebauten Asphalts tatsachlich wieder im Stra3enbau eingesetzt. In den Deckschichten der
Stral3en von Bayern und Thuringen sind es gerade mal 20 beziehungsweise zehn Prozent,
obwohl laut Arnold bis zu 95 Prozent des alten Materials recycelt werden kdnnten.

Gegen den Rechtsbruch der Lander klagen kann er allerdings nicht. ,Werden Bauauftrage
ausgeschrieben, kann nur derjenige Klagen, der libergangen wurde, obwohl er ein besseres
Angebot macht®, sagt Fachanwalt Schwemer. Die Firma Storimpex, die ihr Additiv an
Stralenbauunternehmen liefere und damit im Hintergrund des Wettbewerbs stehe, kénne
deshalb eine rechtswidrige — weil nicht umweltfreundliche oder zu teure — Auswahlentscheidung
nicht angreifen, weil sie nicht in dem direkten Konkurrenzverhaltnis der Baufirmen steht. Sollte
sich im Gesetz nichts &ndern, werde Arnolds Verfahren auch in Zukunft von vielen
StralRenbauamtern verboten. Dann heil3t es wie auf Mathis Baustelle weiterhin: ,Das haben wir
doch schon immer so gemacht.

Quelle:
http://green.wiwo.de/asphalt-warum-die-bundeslaender-auf-maximales-recycling-
verzichten/#comments



taglich 18 000 Autos - mitten durch d

mentarlos Bagger vor die Tiir

zu stellen, bildete Biirgermeister
Rainer VoR eine ,,Info-Task-
force": Stadtplaner, Bauingeni-
eur, Tiefbauer, Tourismus-
Chefin und Pressesprecher. lhre
Aufgabe: alle Biirger bestmog-

Ratzeburg zurzeit: Uber die zweispurige SeestraRe rumpeln

ie historische Altstadt

Balkendiagramm iiber den
Bauablauf informieren - und
Vorfreude aufs Ende schiiren.
Info-Points werden errichtet,
Baustellenfiihrungen und ein
StraBenfest veranstaltet. An den

lich informieren, nicht heimlich  ,Innovationen verpuffen,

herumwerkeln, sondern Trans-
parenz schaffen. Genau dies tut
das Team. Friihzeitig lud es zu
Anwohnerversammlungen, holte
die Gewerbetreibenden ins
Boot, sprach mit Presse, Polizei
und Verkehrsaufsicht, schuf
Bewusstsein fiir die Baustelle.
Bald geht's los mit der Briicke:
Eine eigens eingerichtete
Homepage wird dann per

wenn man nur Risiken und
Regelwerke im Kopf hat"

Schulen soll es Projektwochen
zum Thema Baustelle geben,
Malwettbewerbe fiir Kinder,
einen Blirgermeister-Stamm-
tisch, offene Baubesprechungen,
Beschwerde-Management.
Sogar ein Logo wurde kreiert:

»Ratzeburg baut Briicken."

Ratzeburg in Zukunft: Auf Computersimulationen zeigt die
Stadt ihren Biirgern die neue Briicke mit Linksabbiegerspur

Besser als mit solch einem Info-
Paket ist der Entstehung eines
Wutbiirgertums nicht vorzubeu-
gen. Deshalb der Preis in der
Sparte ,,Kommunikation*.
Offentlichkeitsarbeit dieses Aus-
maRes hat ein anderer Preis-
trager nicht geplant. Die Stadt
Hamburg gewann in der Kate-
gorie ,Innovative Bauweisen”,
weil sie ,,Griinen Asphalt”, also
zu 100 Prozent wiederaufbe-
reiteten Alt-Asphalt, einsetzt.
Dabei werden alle Schichten
einer Fahrbahndecke getrennt
recycelt. Das ist aufwendig,
langfristig aber um bis zu 30
Prozent giinstiger (siehe Grafik
S.105). Fragt man Christoph S.

Der Finanznot trotzen - mit Fantasie

Beim 16. Wettbewerb fiir Stadte und Gemeinden beweisen die Preistrager, dass
kommunale StraRenerhaltung auch in Zeiten knapper Kassen maoglich ist

Verkehrsminister Peter Ramsauer
freute sich: ,,Der ADAC Stidtewettbe-
werb leistet einen wichtigen Beitrag,
um unsere StraRBen in gutem Zustand
zu erhalten. Die Konzepte sollen Ins-
piration fiir moglichst viele Kommu-
nen sein.” Aus seiner Hand erhielten
Vertreter der Stddte Frankfurt (Koor-
dinierte Erhaltungsplanung), Hamburg
(Innovative Bauweisen), Ratzeburg
(Kommunikation), Rednitzhembach
(Effizientes Finanz- und Vergabe-
management) und Pirmasens (Bestes
Gesamtkonzept) ihre Preise.

106 Club

Minister Peter Ramsauer (Mitte) und ADAC Vize Ulrich Klaus Becker
(I. daneben) ehrten in Berlin die Preistrager (v..): Stefan Majer
(Frankfurt), Jiirgen Spahl (Rednitzhembach), Christoph S. Schroder
(Hamburg), Michael Schieler (Pirmasens), Rainer VoB (Ratzeburg)

Schroder, den Leitenden Bau-
direktor im Wirtschaftsamt, ob
er bei der Durchsetzung des
Konzepts auf Widerstand stieR,
antwortet dieser nur: ,Wir sind
diejenigen in Hamburg, die
sagen: Wir machen das jetzt so.”
Innovationen verpufften nur,
wenn standig an Regelwerke
und Risiken gedacht werde.
«Man muss auch mutig sein!"
Und eifrig testen: Auf dem von
Lkw-Verkehr stark beanspruch-
ten Pollhornweg im Hamburger
Hafen wird der neuartige
Asphalt seit September 2010
ausprobiert. Beobachtungen
und Labortests zeigen, dass
sich der Belag bewahrt. Weitere
Versuchsstrecken sind geplant,
auch in prominentester Innen-
stadt-Lage. Bei anhaltend
guten Ergebnissen wird der
Einsatz des Recycling-Asphalts
fiir die Zukunft verbindlich.
Womaglich nicht nur in Ham-
burg. Der ADAC Vizeprasident
fiir Verkehr Ulrich Klaus Becker
sagte bei der Preisverleihung:
»Die Kommunen miissen auch
mal alte Pfade verlassen und
sich neuen Ideen 6ffnen."” Zum
Wohle des Steuerzahlers.

Text: Thomas Becker,
Claus Christoph Eicher

Ergebnisdokumentation unter
www.adac.de/staedtewettbewerb
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Hanse Globe 1

Mit dem Hanse Globe wiirdigt die
Logistik-Initiative Hamburg (LIHH)
nachhaltige Projekte, die bereits
umgesetzt sind oder aktuell realisiert
werden. Die LIHH verleiht seit 2007
den Preis jedes Jahr an ein logistik-
nahes Unternehmen, eine Institution
oder o6ffentliche Einrichtung. Bishe-
rige Preistrager sind der Paketdienst
DPD, die HHLA und Demag Cranes
AG, Hermes Europe GmbH, der Lo-
gistikimmobilienentwickler Gazeley,
die Drogeriemarktkette DM und
TNT Express.

Von Jan Peter Naumann

dem bisher kaum beachteten Aspekt der

Nachhaltigkeit von Bauprodukten zuge-
wandt und dabei ein beispielhaftes Projekt ent-
wickelt, mit dem Ressourcen geschont und CO,-
Emissionen gesenkt werden. Fiir diesen Ansatz
erhdlt die Hafenbeho6rde den Hanse Globe 2013,
den Preis fiir nachhaltige Logistik der Logistik-
initiative Hamburg. Ausgezeichnet wird der Ge-
danke, eine Strafensanierung im sogenannten
Vollrecyclingverfahren sowohl hinsichtlich der
Bauweise als auch des Bauablaufs 6kologisch zu
bewerten.

Als Muster fungiert die Sanierung des rechten
Fahrstreifens auf dem Veddeler Damm. Die Haupt-
hafenroute bekam im Juli 2013 auf einer Linge
von 2 km eine neue Asphaltdeckschicht. Neben
der Wirtschaftlichkeit wurde bei der Auftragsver-
gabe auch erstmalig in der Hansestadt die CO,-Bi-
lanz des Verfahrens als Vergabekriterium in einer
Ausschreibung des oOffentlichen Strafenbaus mit
einbezogen. Beim neu angewandten Vollrecyc-
lingverfahren werden sogenannte Rejuvenatoren
(Verjiingungsmittel) eingesetzt, welche gealterte
Bindemittel im Asphalt reaktivieren und somit
den Einsatz ,frischer” Bindemittel deutlich redu-
zieren. Wihrend bei herkdmmlichen Verfahren
nur circa 25 Prozent Altmaterial wiederverwen-
det werden konnen, ist es dank der speziellen
Aufbereitung des Asphalts moglich, 90 Prozent
Altmaterial wiederzuverwenden. Auf diese Wei-
se werden die CO,-Emissionen um 60 Prozent
reduziert und Ressourcen wie Gestein und Erdoél
nachhaltig geschont.

Die HPA erneuert jihrlich rund 45 000 m?
Strafen im Hamburger Hafen. Fiir die untere
Tragschicht wird bereits zu 60 Prozent Recycling-
material eingesetzt. Anders sieht es bei der Deck-
schicht, dem oberen Teil des Straffenoberbaus
aus, der wegen des Verschleif’es durch den rol-

Die HPA Hamburg Port Authority hat sich

" -
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Das Geld lieg
auf der Strafde

Der Hafeninfrastrukturbetreiber HPA hat ein
Verfahren entwickelt, wie die Recyclingquote von
Asphalt bei Fahrbahnsanierungen steigen kann.

in den vergangenen Jahren Untersuchungen an-
gestellt, wie die Quote erhoht werden kann. Sie
unterstiitzte dabei die Storimpex Asphalt Tec
GmbH (Glinde) bei ihren Bemiihungen, Konzepte
und innovative Produkte zu entwickeln. Letztlich
fiihrte dies auch dazu, dass im Hafen Straflenab-
schnitte fiir Testzwecke zur Verfiigung gestellt
wurden wie etwa der Abschnitt des Veddeler
Damms im Juli dieses Jahres.

Qualitatspriifungen und Belastungstests {iber
mehrere Jahre haben bestitigt, dass das Vollre-
cyclingverfahren den Anforderungen der Zu-
sitzlichen Technischen Vertragsbedingungen
(ZTV) Hamburg und Asphalt entspricht. Durch
den hoheren Wiederverwendungsgrad des Alt-
materials kann folglich die Deckschicht mit ei-
ner Recyclingquote von 90 Prozent aufwarten,

45000 m-

Deckschichten hat die HPA
im Jahr 2012 erneuert.

Hanse Globe
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Auf dem Veddeler Damm hat die HPA im Juli dieses Jahres den Nutzen der héheren Recycling-
quote getestet. Ergebnis: 90 Prozent Altmaterial konnte wiederverwendet werden.

o=

wo bisher 30 Prozent das Limit waren. Damit
schuf die HPA die Grundlage zu einem innova-
tiven Anreizsystem fiir die Ausschreibung und
Vergabe von Lieferungen von hochwertigem
Splittmastixasphalt (SMA) fiir besonders bean-
spruchte Strafden.

Die Sache hatte jedoch einen Haken: Der
Hafeninfrastrukturbetreiber kann aus Wettbe-
werbsgriinden nicht einfach eine ortsansissige
Firma mit dem ressourcenschonendsten Verfah-
ren bei Strafenbaumafnahmen beauftragen.
Also wurde das Leistungsverzeichnis erweitert,
damit rohstoffschonende Effekte mit hoher Re-
cyclingquote und die CO.-Bilanz der Lieferkette
bei der Erneuerung von Fahrbahndeckschich-
ten Einzug halten konnen.

Die Ausschreibung iiber die Lieferung von
SMA umfasst die konventionelle Bauweise und
das Vollrecyclingverfahren. Erginzt werden bei-
de Herstellungsverfahren um die Angabe der
Masseanteile in Prozent aller einzelner Zuschlag-
stoffe, der Herkunftsort und das Transportmittel.
Die meisten Herkunftsorte der Zuschlagstoffe
wie Splitt, Sand, Bitumen und Additiven sind der
HPA seit vielen Jahren bekannt, ebenso die Ent-
fernungen zum regionalen Mischwerk. Welche
CO,-Emissionen die verschiedenen Verkehrstra-
ger verursachen, ist ebenfalls bekannt. Beide An-
gaben wurden in Tabellen erfasst, die Bestand-
teil der Ausschreibungsunterlagen sind und der
transparenten Vergleichbarkeit dienen.

In die Wirtschaftlichkeitsberechnung flief}en
die Kosten zu 75 Prozent und die CO,-Emissionen
zu 25 Prozent ein. Nach einem Punktesystem
erhilt der kostengiinstigste Anbieter das Maxi-
mum von 100 Punkten und der Anbieter mit
den geringsten Emissionen maximal 25 Punkte.
Bei Punktgleichstand erhdlt das kostengiinsti-
gere Angebot Vorrang. Der 6kologische Anreiz
liegt laut HPA beim Vergleich von konventionel-
len Bauweisen in der Wahl der Transportmittel
und des Herkunftsortes. Im Vergleich mit dem
Vollrecyclingverfahren wird der gewihlte Her-

FOTOS: HPA (2); LOGISTIK-INITIATIVE HAMBURG

lenden Verkehr besonders anfillig ist. Hier konn-
ten aus Qualititsgriinden bisher nur 30 Prozent
des ausgebauten Asphalts wieder eingebaut wer-
den. Auflerdem geben Regelwerke eindeutig vor,

kunftsort, der hier dem Einbauort entspricht
(kurze Transportwege) belohnt. Anders ausge-
driickt: Je hoher die Recyclingquote ist, desto
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nach welchem Standard die Asphaltdeckschicht
hergestellt werden muss: Die Materialien in Gro-
e, Art und Menge sind festgelegt. Der Asphalt
mit seinen Zuschlagstoffen wird in einem prozen-
tualen Anteil mit dem Bindemittel, in diesem Fall
aus Erdol hergestelltem Bitumen, in einem Heif3-
mischverfahren hergestellt. Alle Komponenten
des Asphalts werden aus Deutschland, Europa
und Saudi Arabien zum Mischwerk am Ort der
Verwendung geliefert. Die Transportwege verlau-
fen sowohl iiber Land als auch auf dem Wasser.
Weil der Einbau von Recyclingmaterialien in der
Deckschicht bislang limitiert war, hat die HPA

| e b kiirzer sind die Transportwege und desto gerin-

ger die Emissionen.

Dieses Konzept, angewendet auf den Stra-
Renabschnitt am Veddeler Damm, brachte deut-
liche o6kologische Effekte. Fiir die Deckschicht
bei 10 000 m? ergibt sich beim Materialeinsatz
dank der hoheren Recyclingquote ein Minderver-
brauch von 510 t Asphalt und 26 t Bitumen. Das
macht unter dem Strich eine Rohstoffersparnis
von 60 Prozent aus. Neben nicht quantifizierten
Emissionseinsparungen im Steinbruch und bei
der Bitumenherstellung ergeben sich messba-
re Erfolge fiir die Lieferkette: 4,6 t CO, wurden
eingespart.
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Recyclingbelag wird Standard

STUTTGART: Der Asphalt wird griin: Von diesem Jahr an schreibt das Land den StraBenbaufirmen einen
erhohten Recycling-Anteil vor. Sorgen machen Minister Hermann indes vor allem marode Briicken.

Schlaglécher sind im Siidwesten ein haufiges Argernis: Ein hoher Anteil der StraRen gilt als marode. Fotograf: V. Kénneke

Die schlechte Nachricht: Fast die Halfte der Landesstraf3en ist in einem sanierungsbediirftigen Zustand, sagte
Verkehrsminister Winfried Hermann (Griine) gestern auf einer Straflenbaukonferenz mit Kommunal- und
Regionalpolitikern. Aber es gibt auch eine gute: Alte Fahrbahnbelage kénnen abgefrast und zu neun Zehnteln
wiederverwendet werden. Dieses sogenannte Maximalrecycling wird von diesem Jahr an zur Regel.

Bereits seit 2012 werden zwei unterschiedliche Methoden auf Pilotstrecken entwickelt. Zum einen die "Variante
50/75", bei der die drei Schichten einer StralRendecke unterschiedlich viel Altmaterial enthalten. In der
Tragschicht finden sich maximal 75 Prozent alter Belag, in den beiden oberen Schichten, der Binderschicht und
der Fahrbahndecke bis zur Halfte. Die zweite Methode, das "Maximalrecycling 90", geht sogar noch weiter.

http://www.swp.de/ulm/nachrichten/politik/Recyclingbelag-wird-Standard;art4306,31... 16.04.2015
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Dabei wird dem alten, schichtweise abgefrasten Material eine minimale Menge (weniger als ein Prozent)
"Verjiingungsmittel" beigemischt, sogenannte Rejuvenatoren. Die bestehen aus Ol, das die Masse wieder weich
macht und Wachs, dass die Verdichtung erhéht. Damit ist am Ende ein Anteil alten Asphalts von 90 Prozent
moglich. Entscheidend ist dabei die Qualitat des Bindemittels, das mit der Zeit spréder wird. Dann bilden sich
Risse, in die Wasser eindringt und die dann bei Frost zu Schlagléchern aufplatzen. Weil es an langjahrigen
Erfahrungen fehlt, wurden die Gewahrleistungsfristen fiir sanierte StralRen zun&chst abgesenkt - von funf auf
zweieinhalb Jahre.

Seit mehr als 30 Jahren wird unter anderem in Hamburg mit altem Asphalt experimentiert, in Rheinland-Pfalz
auch auf Autobahnen. Die ersten Erfahrungen im Sidwesten waren positiv, im vergangenen Jahr wurden 24
StralRenabschnitte nach den neuen Verfahren saniert. Jetzt gelten sie deshalb bei der Reparatur von
Landesstrallen als Regelbauweise. Die Stralenbauverwaltung geht davon aus, dass die neuen Verfahren auch
glinstigere Preise bringen. Insgesamt fallen im Land rund zwolf Millionen Tonnen Bauschutt und Stralenbelag
pro Jahr an, vier Flinftel werden aufbereitet.

Weil Stralen und Briicken im Stidwesten in die Jahre kommen und durch den Giterverkehr zunehmend belastet
werden, sieht Minister Hermann gro3en Handlungsbedarf. "Wo friiher héchstens 12-Tonner fuhren, donnern
heute bis zu 40-Tonner Uber die StraRen", sagte er. Das hinterlasst Spuren: Fast fUnf Prozent aller
Autobahnbriicken im Land fallen in die Kategorie ungentigend, nahezu ein Viertel sind nicht ausreichend; 20
Prozent der Bundesautobahnen, 38 Prozent der Bundesstralen und 49 Prozent der Landesstralen werden als
schlecht oder sehr schlecht bewertet. Die schlechteste Stral3e auf der Dringlichkeitsliste des Ministeriums ist die
B311 im Regierungsbezirk Freiburg.

Grun-Rot hat nach dem Motto "sanieren statt planieren" die Mittel fir Erhalt von Landesstralen in den
vergangenen funf Jahren auf 120 Millionen Euro nahezu verdoppelt; davon dienen 20 Millionen Euro der
Ertlichtigung von Briicken, um sie héheren Belastungen anzupassen.

Nach Uberzeugung von Hermann ist die Sanierung von Briicken vordringlich, weil sie als "Achilles-Fersen des
Systems" fir Verkehrsprobleme sorgen kdnnen. Besondere Kopfzerbrechen bereitet ihm der Ersatzbau fiir die
Neckartalquerung auf der A6 bei Heilbronn, fir den der Bund auf eine 6ffentlich-private Partnerschaft dringe.
Diese Finanzierungsform werde das Projekt verzégern und verteuern. Als Beispiel fir eine Briicke mit hohem
"Betreuungsbedarf" nannte Splett die Sperbersbachbriicke auf der B19 in Untermiinkheim (Kreis Schwabisch
Hall). Diese mlsse nach jedem Starkregen auf ihre Stabilitéat untersucht werden.

Das Straflennetz

Das baden-wirttembergische Stralennetz ist mehr als 27.000 Kilometer lang. Es gliedert sich
aufin

Bundesautobahnen: 1040 Kilometer
Bundesstralten: 4370 Kilometer
LandesstraRen: 9940 Kilometer

Kreisstralen: 12.080 Kilometer

Alle Rechte vorbehalten
Vervielfaltigung nur mit schriftlicher Genehmigung
Copyright by SUDWEST PRESSE Online-Dienste GmbH - Frauenstrasse 77 - 89073 Ulm
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Die STORIMPEX Unfernehmensgruppe hat im Aufteag der Stadf Hamburg
die Ménekabargstrala Im Sommer 2012 mit der Maximalrecyeling-

Mathode srmeusrt

Or. Brnnar Winkalmann (Bild) und Uwe Hardmana sind dia Eeschifefih-
rer dar STORIMPEX Im- und Expart GmbH

Nachhaltigkeit in Perfektion

Nachhaltigkeit wird in der Offentlichkeit immer wieder von Politikern gefordert. Doch es braucht auch Unternehmen, die sie in die Praxis umsetzen.
Die STORIMPEX Im- und Export GmbH beispielsweise ist ein international operierendes Unternehmen mit Standorten in Glinde und Lichtenstein bei
Chemnitz, das auf den Handel mit industriellen Neben- und Sonderprodukien, die Verwertung und Beseitigung von Abfillen sowie auf die Vermarktung
von nachwachsenden Rohstoffen spezialisiert ist.

«MNachhaltigkeit verstehe ich im
tikologischen, aber auch dkonomi-
schen Sinne. Eine schine Natur
muss man sich heute leisten kén-
nen”, sagt Dr. Gunnar Winkelmann,
gemeinsam mit Uwe Hartmann
Geschéftsfihrer von STORIMPEX
Im- und Export, das mit insgesamt
20 Schwestergesellschaften zur
STORIMPEX Unternehmensgrup-
pe genbrt.

Nachhaltige Alternativen

Ronzernstrukturen bieten heute
wenige Bewegungsmoglichkeiten,
darum ist die Organisation der Fir-
mengruppe in  Schwestergesell-
schaften vorteilhaft flr uns. Als
Handler, Produzent und Dienstleis-
ter sind wir so flexibler”, erklart Dr.
Gunnar Winkelmann. ,Gemeinsam
suchen wir immer nach nachhal-
tigen Alternativen. Wir sind immer
bemdiht, solche Technologien nicht

nur in Deutschland, sondern auch
im Ausland, zum Beispiel Asien, zu
realisieren.”

Ein gutes Beispiel ist die Erneuerung
der M3nckebergstraBe in Hamburg,
die HaupteinkaufsstraBe der Stadt,
im Sommer 2012, Mit der weltweit
geschltzten  Maximalrecycling-

»~Gemeinsam suchen wir
immer nach nachhaltigen

Alternativen.”

Methode von STORIMPEX Asphal-
tec konnte der StraBenasphalt fast
vollstandig und innerhalb von ein-
ginhalb Tagen wiederverwendet
werden. Moglich macht dies das
von STORIMPEX Im- und Export
angebotene Storbit, eine Ol-Wachs-

Kombination zum Regenerieren
und Additivieren des ausgebauten
Asphaits.

Zum Produkt- und Leistungsspek-
trum der STORIMPEX Gruppe
gehfiren Baustoffe, sdmtliche mi-
neraldlstdmmigen Produkte sowie
Pflanzendl als Energietréger und
Tierfutter, ,Wir waren im Jahr 2005
die ersten in Deutschland, die Pflan-
zendl fir den Einsatz in Blockheiz-
kraftwerken angeboten haben”, so
Dr. Gunnar Winkelmann. ,Heute
gibt es gerade in ltalien viele Block-
heizkraftwerke, fOr die wir ein be-
deutender Pflanzendl-Lieferant
sind.”

Biologisch abbaubare Plastiktiiten

Fir die Zukunft plant STORIMPEX
Im- und Export bereits den Ausbau
des Angebots eigener Produkte.
«Als Dienstleister der ThyssenKrupp
Uhde GmbH in Dortmund arbeiten

wir an der Herstellung von biologisch
abbaubaren Plastiktiten. Das ist ein
hochspannendes Thema. Weltweit
gibt es einen Bedarf in Hohe von
mehreren Millignen Tonnen. Wenn
es gelingt, wird das ein Durchbruch
im Chemie-Bereich sein, bei dem
wir Zaungast sein darfen®, erl&utert
Dr. Gunnar Winkelmann. [ |
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STORIMPEX Im- und Export GmbH
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