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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

I sin vitbok om transportpolitiken som antogs den 28 mars 201 1" presenterade kommissionen
sin vision om ett gemensamt europeiskt transportomrdde med en inre jirnvigsmarknad dér
europeiska jarnvigsforetag kan tillhandahédlla tjinster utan onodiga tekniska och
administrativa hinder.

Jarnvigsinfrastrukturens potential som grundstomme for den inre marknaden och som motor
for héllbar tillvixt har erkénts i flera politiska initiativ. I Europeiska radets slutsatser frén
januari 2012 framholls vikten av att frigora tillvixtpotentialen hos en helt integrerad inre
marknad, bland annat genom atgdrder avseende nétverksindustrin. I kommissionens
meddelande om insatser for stabilitet, tillvixt och arbetstillfillen, som antogs den
30 maj 2012, betonades betydelsen av att ytterligare forenkla regelverket och minska hindren
for att trada in pa jarnvégstransportmarknaderna. [ kommissionens meddelande om forbéttrad
styrning av den inre marknaden, som antogs den 8 juni 2012° betonades ocksé
transportsektorns betydelse.

Samtidigt har kommissionen i den kommande flerdriga budgetramen 2014-2020 foreslagit att
Fonden for ett sammanlénkat Europa ska inréttas och att 31,7 miljarder euro av dess totala
budget pa 50 miljarder euro ska anslas till transportinfrastruktur.

Under det senaste decenniet har tre jarnvagspaket med lagstiftningsforslag successivt dppnat
de nationella marknaderna och gjort jirnvigarna mer konkurrenskraftiga och driftskompatibla
pa EU-nivd. Trots att EU:s regelverk utvecklats betydligt har j&rnvigens andel av
transporterna inom EU forblivit ringa. Forslaget dr inriktat p4 de dterstdende hinder som
begrinsar effektiviteten pa jarnvigsmarknaderna.

1.1.  Problem som behdver losas

De aterstdende hindren géller framfor allt tilltrddet till marknaden for inhemsk persontrafik. I
ménga medlemsstater #r dessa marknader stidngda for konkurrens, vilket inte bara begrinsar
tillvixten utan ger dven upphov till skillnader mellan de medlemsstater som har Gppnat sina
marknader och de som inte har det.

De flesta inhemska persontrafiktjénster kan inte tillhandahéllas pa enbart kommersiell grund
utan kriver stod fran staten. De utfors enligt avtal om allmén trafik. Darfor behandlar detta
lagstiftningspaket ocksa fragan om konkurrens for avtal om allmén trafik och ytterligare
detaljer, som tillgéngen till rullande materiel f6r potentiella anbudsgivare for sddana avtal och
integrerade system for tidtabeller och biljettforsdljning nir detta gynnar passagerarna.

Ett annat problemomride som hindrar jarnvdgsmarknaden fran att utveckla sin fulla potential
berdr styrningen av infrastrukturforvaltarna. Eftersom infrastrukturforvaltare &r naturliga
monopol svarar de inte alltid pA marknadens och dess anvindares behov, vilket begrénsar
resultatet 1 sektorn som helhet. T ett antal medlemsstater kan infrastrukturforvaltarna inte
fullgéra sina uppgifter eftersom deras funktioner har delats upp mellan olika organ. Den
nuvarande rittsliga ramen har inte heller lett till forbattrat grinsdverskridande samarbete
mellan infrastrukturforvaltare.

: Vitbok: Fdardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem. KOM(2011) 144.
Bittre styrning av den inre marknaden. COM(2012) 259.
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Vidare uppstdr flera hinder for tilltride till marknaden till f6ljd av situationer dér
infrastrukturforvaltningen och trafikverksamheten ingdr i samma integrerade struktur. I
sddana fall star infrastrukturforvaltarna infor en intressekonflikt eftersom de maste ta hénsyn
till den integrerade strukturens afféirsintressen och dess trafikdotterforetag, vilket ger dem
incitament att diskriminera i tillhandahallandet av tilltréde till infrastrukturen.

Slutligen gor integrerade strukturer det mycket svarare att genomfora sérredovisning av
infrastrukturforvaltningen och trafikverksamheten. Tillsynsmyndigheterna har svart att spéra
de finansiella floédena mellan de olika dotterforetagen och holdingforetaget 1 en integrerad
struktur. Med redovisningsverktyg gér det att artificiellt oka eller minska resultatet hos
respektive dotterforetag. Korssubventionering och dverforingar av infrastrukturmedel till
konkurrensutsatta verksamheter ir ett allvarligt hinder for tilltréide till marknaden for nya
aktdrer som inte kan forlita sig pa sddana medel. Korssubventionering kan ocksa innebéra att
statligt stod beviljas till konkurrensutsatta verksamheter.

1.2 Allminna mal

Det viktigaste mélet for Europeiska unionens transportpolitik &r att upprétta en inre marknad
med hjilp av en hog grad av konkurrens och en harmonisk, balanserad och hallbar utveckling
av ekonomisk verksamhet. Enligt 2011 ars vitbok om transport boér flertalet av
passagerartransporterna pad medellanga strickor ske med tdg 2050. Denna omstéllning av
transportsitten ska bidra till den minskning av vixthusgasutsldppen med 20 % som planeras i
Europa 2020-strategin for sysselsittning samt smart och héllbar tillvixt for alla®. I vitboken
dras slutsatsen att inga storre fordndringar pa transportomradet kommer att vara mojliga utan
stédet fran en lamplig jirnvigsinfrastruktur och en smartare strategi for dess anvindning.

Det dvergripande syftet med det (jarde jarnvigspaketet 4r att hoja kvaliteten och effektiviteten
i jarnvigstrafiken genom att avldgsna alla aterstdende rittsliga, institutionella och tekniska
hinder och frimja jdrnvigssektorns prestationsformaga och konkurrenskraft for att
vidareutveckla det gemensamma europeiska jarnvigsomradet.

1.3.  Sérskilda mal
Detta forslag omfattar bestimmelser med foljande syften:

a) Marknaden {6r inhemsk persontrafik pa jarnvig ska oppnas for att hoja konkurrenstrycket
pd de inhemska jarnvigsmarknaderna i syfte att 6ka méngden persontrafik och forbittra
kvaliteten pd denna trafik. Dessa forslag ska betraktas parallellt med de foreslagna
dndringarna av férordning (EG) nr 1370/2007 (allmén trafikplikt) och ska i detta sammanhang
ocksa oka effektiviteten i den offentliga finansieringen av persontrafik.

b) Styrningen av infrastrukturforvaltare ska forbédttras for att garantera lika tillgéng till
infrastrukturen. Detta ska uppnis genom att undanrdja de intressekonflikter som péverkar
infrastrukturforvaltarens beslut om marknadstilltride och avskaffa den mojlighet till
korssubventionering som finns i integrerade strukturer. Syftet med forslaget &r ocksa att se till
att alla funktioner hos en infrastrukturférvaltare hanteras enhetligt. Slutligen syftar forslaget
till att stidrka samordningen mellan infrastrukturférvaltare och jarnvigsoperatorer for att bittre
tillgodose marknadens behov och forbittra det gridnsdverskridande samarbetet mellan
infrastrukturforvaltare.

3 Meddelande frdn kommissionen: Europa 2020. En strategi for smart och hidllbar tillvixt for alla.
KOM(2010) 2020.
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2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

En extern konsult anlitades for att utarbeta en underlagsstudie och genomféra ett riktat samrad
for att stodja kommissionen i konsekvensbeddmningsprocessen. Studien inleddes i
december 2011, och slutrapporten lades fram i december 2012.

I stéllet for ett Sppet samrad valde man att samla in intressenternas synpunkter genom en rad
olika metoder for riktat samrad. Sérskilt framtagna frageformuldr skickades ut under
perioden 1 mars—16 april 2012 till 427 jdrnvigsrelaterade intressenter (jarnvigsforetag,
infrastrukturforvaltare,  kollektivtrafikministerier,  sikerhetsmyndigheter,  ministerier,
representativa organ, arbetstagarorganisationer m.fl.). Svarsfrekvensen var 40 %.
Passagerarnas synpunkter samlades in genom en Eurobarometerundersékning som omfattade
25000 respondenter bland allménheten jamnt fordelade pd de 25 medlemsstater som har
jarnvigar. Regionkommitténs nétverk anvindes for att nd lokala och regionala myndigheter
och samréd har dven skett med kommittén for social dialog inom sektorn.

Samraden kompletterades genom en intressentutfrdgning som #dgde rum den 29 maj 2012
(med drygt 85 deltagare), en konferens den 24 september 2012 (med drygt 420 deltagare) och
av intervjuer med vissa intressenter under hela 2012. Kommissionens avdelningar hade méten
med foretrddare frdn FEuropeiska gemenskapen, europeiska persontrafikoperatorer,
Europeiska transportarbetarfederationen, Europeiska passagerarfederationen,
europeiska jarnvigsinfrastrukturforvaltare och  UITP  (internationellt  forbund  for
kollektivtrafik). Besok och personliga intervjuer med intressenter anordnades ocksé i Italien,
Frankrike, Tyskland, Nederldanderna, Polen, Ungern, Sverige och Forenade kungariket.

De flesta intressenter holl under det riktade samradet med om att kvaliteten i jarnvigstrafiken
och sektorns konkurrenskraft i EU paverkades av olika hinder for jarnvigsforetags tilltride till
marknaden. Skillnader i tolkningen av lagstifiningen upplevdes som ett problem av 69 % av
respondenterna. Begriansningar av infrastrukturens kapacitet ansdgs vara det stérsta hindret for
jamvigsforetags tilltrade till marknaden (vilket uppgavs av 83 % av respondenterna).

Resultatet av samrédet visar att dsikterna gér starkt isir nir det giller ldmpliga 16sningar for
att garantera en oberoende och effektiv styrning av jarnvégsinfrastruktur. En stor majoritet av
transportministerier, konkurrensmyndigheter, regleringsorgan, oberoende
infrastrukturférvaltare och jarnvigsforetag, passagerare och speditdrsforbund foresprakade en
fullstidndig separation som skulle garantera full insyn och rittvisa villkor for alla operatorer.
Holdingf6retag, infrastrukturforvaltare som var beroende av sidana foretag och foretridare
for arbetstagare hdvdade ddremot att viss vetenskaplig litteratur visar att det finns nackdelar
med en sddan separation, t.ex. hogre transaktionskostnader och risk for minskad effektivitet
till fljd av bristande anslutningar. Dessa intressenter menar att en forstérkt tillsyn skulle
rdcka for att 18sa problemen. Bland respondenterna stoder 64 % forslaget om att ett sérskilt
organ ska inréttas med foretrddare fran alla infrastrukturanviindare for att se till att intressen
forsvaras pé ett icke-diskriminerande siitt.

Kommissionen har under hela samradsforfarandet arbetat aktivt for att f& intressenterna att
delta. Eftersom alla berdrda parter har fatt mojlighet att uttrycka sina &sikter har
kommissionens minimikrav pa samrad uppfyllts.

P4 grundval av den externa studien och slutsatserna fran samradet med intressenterna gjorde
kommissionen en kvantitativ och kvalitativ konsekvensbedémning av de foreslagna
atgérderna. [ utvdrderingen undersoktes alternativ till de nya atgidrder som foreslas for att
modernisera det befintliga regelverket.
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3. FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER
3.1. Definition av infrastrukturforvaltare (artikel 3.2)

I fortydligandet anges alla relevanta uppgifter i infrastrukturforvaltningen som ska utforas av
infrastrukturforvaltaren for att se till att dessa uppgifter utfors enhetligt. Ddrmed fOrsvinner
den mojlighet att tilldela infrastrukturforvaltarens uppgifter i ett jérnvigsnit eller en del av ett
nit till olika organ eller foretag som medges i den nuvarande texten. Betydelsen av olika
uppgifter i infrastrukturforvaltningen fortydligas ocksé.

3.2. Definition av internationell persontrafik (artikel 3.5)

Internationell persontrafik definieras i punkt 5 i den nuvarande artikel 3. Nidr marknaden for
inhemsk persontrafik pa tdg 6ppnas for konkurrens blir 4tskillnaden mellan internationell och
inhemsk persontrafik irrelevant for tillimpningen av detta direktiv. Denna definition utgar
darfor.

3.3. Siirredovisning inom en integrerad grupp (artikel 6.2)

Enligt den nuvarande artikel 6.2 gér det att organisera infrastruktur- och trafiktjdnster inom ett
enda foretag om kraven pa sdrredovisning uppfylls. Eftersom forslaget innehaller sérskilda
regler om separation av de tvd verksamheterna maste denna bestimmelse utga.

3.4. Institutionell separation av infrastrukturférvaltaren (artikel 7)

Denna bestimmelse innebdr att infrastrukturforvaltare bér kunna fullgéra alla uppgifter som
dr nodvindiga for en héllbar utveckling av infrastrukturen. Dessutom infors en institutionell
separation av infrastrukturforvaltaren frén trafikverksamheten genom att férbjuda att en och
samma juridiska eller fysiska person samtidigt har ritt kontrollera eller ha inflytande &ver en
infrastrukturforvaltare och ett jarnvigsforetag. En medlemsstat far dga bada dessa rittsliga
enheter, om kontrollen utévas av offentliga myndigheter som &r separata och rittsligt atskilda
fran varandra.

3.5. Infrastrukturforvaltares oberoende inom vertikalt integrerade foretag (artiklarna 7a och
7b)

Enligt forslaget ska vertikalt integrerade fSretag, dven sadana som har en holdingstruktur,
tillatas att behélla dgandet av infrastrukturforvaltaren. Det fortydligas dock att detta endast &r
tillitet om villkor uppfylls som garanterar att infrastrukturforvaltaren faktiskt har
beslutanderitt om alla sina uppgifter. Vidare foreskrivs att detta méste garanteras genom
starka och effektiva skyddsatgarder som bevarar infrastrukturforvaltarens oberoende. Det ska
finnas skyddsétgirder avseende foretagets struktur, bland annat uppdelning av de finansiella
kopplingarna mellan infrastrukturforvaltaren och de andra foretagen i den integrerade
gruppen. Dessutom faststélls bestimmelser om infrastrukturforvaltarens ledningsstruktur.

3.6. Kontroll av dverensstimmelse (artikel 7c)

I denna bestimmelse faststills en mojlighet for medlemsstater att begrénsa
tilltradesrittigheterna for jarnvédgsoperatdrer som dr del av vertikalt integrerade foretag om
kommissionen inte har mojlighet att bekrifta att skyddsitgirder som bevarar
infrastrukturforvaltarens oberoende har genomforts pé ett effektivt stt.

3.7. Samordningskommittén (artikel 7d)

Syftet med denna bestimmelse 4r att sdkerstilla en god samordning mellan
infrastrukturforvaltaren och anvindarna av det ndt som péaverkas av dennes beslut, ddribland
sokande, foretridare for passagerare och anvindare av godstrafik, samt regionala och lokala
myndigheter. De frdgor om vilka infrastrukturforvaltaren bor ta emot rdd frdn anvindarna
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fortecknas, bland annat om deras behov av utveckling av infrastruktur, resultatmal, fordelning
och avgifter.

3.8. Europeiskt nitverk for infrastrukturforvaltare (artikel 7e)

Genom forslaget ska ett forum bildas for samarbete Over grinserna mellan
infrastrukturforvaltare i syfte att utveckla det europeiska jarnvigsnitet. Héri ingdr samarbete
om upprittandet av korridorerna for stomnit, godskorridorerna och genomftrandet av
planerna f6r inférande av det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS). Forslaget
omfattar dven den roll som detta nitverk ska spela i 6vervakningen av infrastrukturforvaltares
prestationer i syfte att forbdttra kvaliteten pad de tjéinster som erbjuds av
infrastrukturforvaltare.

3.9. Villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (artikel 10)

Artikel 10.2 ska dndras for att ge europeiska jarnvégsforetag tilltradesréttigheter for drift av
inhemsk persontrafik. Eftersom den nuvarande lagstiftningens é&tskillnad mellan
internationella och inhemska tjédnster avligsnas maste artikel 10.3 och 10.4 utgd, da syftet
med dessa punkter var att gora det mojligt att avgdra om en tjédnst dr internationell eller
inhemsk.

3.10. Begriinsning av tilltrddesratten (artikel 11)

Denna bestdmmelse ger medlemsstaterna mojlighet att begrénsa tilltrddesritten for drift av
inhemsk eller internationell trafik om utévandet av denna ritt skulle dventyra den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik. Precis som for nédrvarande géller vid internationell
trafik foreskrivs i bestimmelsen att regleringsorgan har ansvaret {or att utifrdn gemensamma
forfaranden och kriterier avgora om den ekonomiska jimvikten for ett avtal om allmén trafik
dventyras av en tjdnst for inhemsk trafik.

3.11 Gemensamma informationssystem och integrerade biljettsystem (artikel 13a)

For att se till passagerare fortsitter att dra nytta av nétverkseffekter fir medlemsstaterna
genom denna bestimmelse mojlighet att uppriitta informationssystem och integrerade
biljettsystem som dr gemensamma for alla jirnvégstoretag som bedriver inhemsk persontrafik
pé ett sétt som inte snedvrider konkurrensen. Dessutom foreskrivs att jirnvéigsforetagen ska
anta samordnade beredskapsplaner for att erbjuda hjélp till passagerare vid en allvarlig
trafikstérning.

3.12 Ritt till kapacitet (artikel 38.4)

For att ge alla marknadsaktorer tillridcklig rittslig sidkerhet for att kunna utveckla sin
verksamhet #ndras denna bestimmelse. 1 bestimmelsen definieras inom vilken tidsfrist
regleringsorganen ska bedéma om den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allmin trafik
dventyras. Detta dr forenligt med processen for tilldelning av infrastrukturkapacitet.
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2013/0029 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om iindring av Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av
den 21 november 2012 om inriittandet av ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrade vad
avser éppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik pa jirnvig och om styrningen
av jirnviigsinfrastrukturen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versiindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande’,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skil:

(1) Under det senaste decenniet har jarnvégstrafikens tillvixt inte varit tillrdcklig for att
Oka dess andel av transporterna i forhallande till bilar och luftfart. Jirnvéigens andel pa
6 % av persontrafiken i Europeiska unionen har forblivit ganska stabil. Persontrafiken
pa jirnvig har inte utvecklats i takt med behoven nér det géller utbud och kvalitet.

(2)  Unionens marknader for godstrafik och internationell persontrafik pa jarmvig
oppnades for konkurrens 2007 respektive 2010 genom direktiv 2004/51/EG® och
2007/58/EG’. Dessutom har vissa medlemsstater Sppnat sin inhemska persontrafik pa
jarnvdg for konkurrens antingen genom att infora Oppna tilltridesritter eller genom
konkurrensutsatt upphandling for avtal om allmén trafik.

3) Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012
om inrdttande av ett gemensamt europeiskt jﬁmvﬁgsomrédes inrittas ett gemensamt
europeiskt jidrnvigsomride med gemensamma bestdimmelser om styrningen av
jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare, finansiering av och avgifter for

4 EUTC,,s..

2 EUTC,,s..

2 EUTL 164, 30.4.2004, s. 164.
J EUT L 315, 3.12.2007, s. 44.
. EUT L 343, 14.12.2012, 5. 32.
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4)

&)

(6)

Q)

®

€)

(10)

infrastruktur, villkor for tilltrdde till jarnvégsinfrastruktur och jirnvigstrafik samt
tillsyn 6ver jarmvigsmarknaden. Med alla delar pé plats dr det nu majligt att fullborda
Oppnandet av  unionens jdrnvigsmarknad och reformera styrningen av
infrastrukturforvaltare for att garantera lika tilltrdde till infrastrukturen.

Enligt direktiv 2012/34/EU ska kommissionen i forekommande fall foresla
lagstiftningsatgérder for Sppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik pa jirnvig
och utveckla ldmpliga villkor f6r att garantera icke-diskriminerande tilltride till
infrastrukturen med utgangspunkt i de nuvarande kraven péd sérredovisning av
infrastrukturforvaltning och trafikverksamheter.

Bittre samordning mellan infrastrukturférvaltarna och jarnvégsforetagen bor
garanteras genom att det inréttas en samordningskommitté for att uppné en effektiv
forvaltning och anvindning av infrastrukturen.

Medlemsstaterna ska ocksa se till att alla uppgifter som 4r nédvindiga for hallbar drift,
underhdll och utveckling av jarnvégsinfrastrukturen hanteras enhetligt av
infrastrukturforvaltaren sjélv.

Grénsoverskridande fragor bor hanteras effektivt mellan infrastrukturforvaltare i de
olika medlemsstaterna genom inrdttandet av ett europeiskt nitverk for
infrastrukturférvaltare.

For att sikerstilla lika tilltrade till infrastrukturen bor alla intressckonflikter till 51jd
av integrerade strukturer mellan infrastrukturforvaltningen och
transportverksamheterna undanr6jas. Endast genom att avldgsna incitamentet for att
diskriminera konkurrenter blir det mdjligt att garantera icke-diskriminerande tilltréide
till jarnvégsinfrastrukturen. Det dr en forutsittning for ett framgéngsrikt 6ppnande av
marknaden for inhemska persontrafiktjdnster pd jarnvig. Detta bor ocksd undanrsja
den mojlighet till korssubventionering som finns inom sidana integrerade strukturer
och som dven leder till snedvridning av marknaden.

De befintliga krav pa infrastrukturférvaltares oberoende i forhallande till
jdrnvigsforetag  som  foreskrivs i direktiv  2012/34/EU  omfattar endast
infrastrukturforvaltarens visentliga uppgifter, vilka #r beslutsfattandet om tilldelning
av tdgligen och beslutsfattandet om uttag av avgifter pd infrastrukturerna. Alla
uppgifter maste dock utforas pa ett oberoende sitt eftersom andra uppgifier ocksa kan
anvédndas till att diskriminera konkurrenter. Detta giller sirskilt for beslut om
investeringar eller underhéll som kan gynna de delar av niitet som huvudsakligen
anvinds av transportoperatdrer i det integrerade foretaget. Beslut om planering av
underhallsarbeten kan paverka tillgingligheten for konkurrenternas tagligen.

De befintliga kraven i direktiv 2012/34/EU omfattar endast rittsligt och
organisatoriskt oberoende och oberoende i beslutsfattandet. Méjligheten att behalla ett
integrerat foretag utesluts inte helt s linge som dessa tre kategorier av oberoende
garanteras. Nir det giller oberoende i beslutsfattandet méste det sdkerstillas att
limpliga  skyddsatgirder utesluter att ctt integrerat fOretag styr en
infrastrukturforvaltares beslutfattande. Aven om sddana skyddsatgirder tillimpas fullt
ut gir det inte helt att undanrgja alla tinkbara mdjligheter till diskriminering av
konkurrenter i samband med ett vertikalt integrerat foretag. Sérskilt méjligheten till
korssubventionering kvarstér i integrerade strukturer, eller det dr Atminstone mycket
svart for regleringsorganen att kontrollera och uppritthalla skyddsétgirder som inforts
fér att forhindra sadan korssubventionering. En institutionell separering av
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

infrastrukturforvaltning och transportverksamhet dr det effektivaste sittet att 16sa dessa
problem.

Medlemsstaterna bor dirfor alidggas att se till att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte har ritt att utdva kontroll &ver en infrastrukturforvaltare och
samtidigt utdva kontroll dver eller ndgra réttigheter avseende ett jarnvigsforetag. Och
omvint bor kontrollen Sver ett jarnvigsforetag utesluta mojligheten att utdva kontroll
over eller nagra réttigheter avseende en infrastrukturforvaltare.

Dér medlemsstaterna fortfarande har en infrastrukturforvaltare som &r del av ett
vertikalt integrerat foretag bor de atminstone infora strikta skyddsatgirder for att
garantera att infrastrukturforvaltaren dr verkligt oberoende i forhallande till det
integrerade  foretaget. Dessa  skyddsatgdrder bor inte enbart  avse
infrastrukturférvaltarens bolagsorganisation i forhallande till det integrerade foretaget
utan #dven infrastrukturforvaltarens forvaltningsstruktur och, sa langt méjligt inom en
integrerad struktur, forhindra ekonomiska dverforingar mellan infrastrukturforvaltaren
och de 6vriga juridiska enheterna i det integrerade foretaget. Dessa skyddsétgirder
motsvarar inte bara vad som #r nddvindigt for att uppfylla nuvarande krav pa
oberoende beslutsfattande for visentliga uppgifter enligt direktiv 2012/34/EU, nér det
giller infrastrukturforvaltarens forvaltningsoberoende, utan stricker sig ldngre én
dessa krav genom tilldgg av bestdmmelser for att utesluta att infrastrukturforvaltarens
intikter kan anviindas till att finansiera ¢vriga enheter inom det vertikalt integrerade
foretaget. Detta bor gilla oberoende av tillimpningen av medlemsstaternas
skattelagstiftning och utan att det paverkar tillimpningen av EU:s regler om statligt
stod.

Trots genomfbrandet av skyddsatgirder som garanterar oberoende kan vertikalt
integrerade fOretag missbruka sin struktur for att ge jérnvégsoperatorer som tillhor
sddana foretag otillborliga konkurrensfrdelar. P4 begéran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ bor kommissionen dérfor, utan att det paverkar tillimpningen av artikel
258 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, kontrollera att dessa
skyddsatgidrder genomfors pa ettt effektivt  sdtt  och att eventuella
konkurrenssnedvridningar avlidgsnas. Om kommissionen inte har mdjlighet att
bekrifta att detta har uppnétts bor alla medlemsstater ha méjligheten att begrénsa eller
aterkalla tilltridesrittigheterna for de berdrda integrerade operatrerna.

Att unionens jirnvigsforetag beviljas tilltrddesrdtt till jarnvégsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk persontrafik kan péverka organisationen och
finansieringen av persontrafik pa jarnvdg som bedrivs inom ramen f{or ett avtal om
allmén trafik. Medlemsstaterna bor ha mdjlighet att begréinsa denna tilltradesritt om
den skulle dventyra den ekonomiska jamvikten i sddana avtal om allmén trafik och om
det berdrda regleringsorganet har godként detta.

P4 begiran av berdrda parter och pa grundval av en objektiv ekonomisk analys bor
regleringsorgan bedéma den eventuella ekonomiska effekten av inrikes persontrafik
som tillhandahélls enligt 6ppna tilltridesvillkor pa befintliga avtal om allmén trafik.

I beddmningsprocessen bér man ta hénsyn till behovet av att ge alla marknadsaktdrer
tillréickligt stor rittslig sikerhet sa att de kan utveckla sin verksamhet. Férfarandet bor
vara sd enkelt, effektivt och dppet som méjligt och stimma 6verens med forfarandet
for tilldelning av infrastrukturkapacitet.

Beddmningen av om den ekonomiska jdmvikten i avtalet om allmén trafik dventyras
bor utgd fran pa forhand faststidllda kriterier. Dessa kriterier och den nédrmare
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utformningen av forfarandet far utvecklas over tid, sérskilt med hénsyn till
erfarenheterna hos regleringsorgan, behdriga myndigheter och jiarnvigsforetag, och de
kan beakta de sirskilda egenskaperna hos inhemsk persontrafik.

Vid bedomningen av om den ekonomiska jadmvikten i avtalet om allmin trafik
dventyras bor regleringsorganen undersoka de planerade tjéinsternas ekonomiska
inverkan pd befintliga avtal om allmén trafik, med hénsyn till hur den péverkar
16nsamheten i alla tjénster som ingar i sddana avtal om allménna tjénster och hur detta
paverkar nettokostnaden {or den behoriga offentliga myndighet som tilldelade avtalen.
For att gbra denna beddomning bor faktorer som efterfrigan fran passagerare,
biljettpriser, arrangemang for utfirdande av biljetter, plats for och antal stopp,
tidtabeller och turtéthet for den foreslagna nya trafiken undersokas.

For att gora jarnvigstrafik mer attraktiv for passagerare bor medlemsstater kunna
kriva att jarnvigstoretag som bedriver inhemsk persontrafik ska delta i ett gemensamt
informationssystem och integrerat biljettsystem for leverans av biljetter, direktbiljetter
och bokningar. Om ett sddant system infors bor det sikerstillas att detta inte skapar
snedvridning pa marknaden eller leder till diskriminering mellan jarmvigsforetag.

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen fran medlemsstaterna och
kommissionen om forklarande dokument av den 28 september 20119, har
medlemsstaterna atagit sig att lata anmdilan av inforlivandeatgérder atfsljas av ett eller
flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande i de fall detta &r
berittigat. Med avseende pd detta direktiv anser lagstiftaren att dverséindandet av
sddana dokument &r berittigat.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE,

Artikel 1

Direktiv 2012/34/EU ska éndras pa foljande sitt:

L.

Artikel 3 ska dndras pa foljande stt:
(a) Punkt 2 ska ersiittas med f6ljande:

(2)  infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som ansvarar for
utveckling, drift och underhall av jarnvégsinfrastruktur i ett nit. Utveckling
omfattar nitplanering, finansierings- och investeringsplaner samt byggande och
uppgraderingar av infrastrukturen. Drift av infrastrukturen omfattar alla
inslagen i processen for tilldelning av tagldgen, bade definition och bedémning
av tillgénglighet och tilldelning av enskilda tdglégen, trafikledning och uttag av
avgifter for infrastruktur, inklusive faststillande och uppbérd av avgifterna.
Underhall omfattar fornyelse av infrastrukturen och dvriga verksamheter for
forvaltning av tillgdngen.”

(b) Punkt 5 ska utga.
(¢) Enny punkt 31 ska liggas till:
P(31) vertikali integrerat foretag: ett foretag
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— dir ett eller flera jarnvigsforetag dgs eller delvis dgs av samma fOretag som
en infrastrukturforvaltare (holdingforetag), eller

— dir infrastrukturforvaltaren #gs eller delvis dgs av ett eller flera
jarnvigsforetag, eller

— dir ett eller flera jérnvigsforetag dgs eller delvis &dgs av en
infrastrukturforvaltare.”

Artikel 6.2 ska utga.

Artikel 7 ska ersittas med foljande:

”Artikel 7

Institutionell separation av infrastrukturforvaltaren

1. Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltaren utfdr alla de uppgifter
som avses i artikel 3.2 och dr oberoende av alla jarnvigsforetag.

For att garantera detta oberoende fOr infrastrukturforvaltaren ska
medlemsstaterna sikerstilla att infrastrukturforvaltare dr organiserade i en
enhet som #r rittsligt atskild fran alla jarnvigsforetag.

2. Medlemsstaterna ska ocksa sékerstiilla att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte tillats att

(a) samtidigt direkt eller indirekt utéva kontroll ver i den mening som avses
i radets forordning (EG) nr 139/2004'°, ha ett ekonomiskt intresse i eller
utbva ndgon riftighet avseende ett jdrmvigsforetag och en
infrastrukturforvaltare,

(b) utse ledaméter till tillsynsorgan, styrelse eller organ som juridiskt
foretrader en infrastrukturfrvaltare och samtidigt direkt eller indirekt
utdva kontroll dver, ha ndgot ekonomiskt intresse i eller utdva nagon
rittighet avseende ett jarnvégsforetag,

(c) vara ledamot i tillsynsorgan, styrelse eller organ som juridiskt fGretréder
foretaget for bade ett jirnvigsfdretag och en infrastrukturforvaltare,

(d) forvalta jdrnvdgsinfrastrukturen eller ingd i ledningen for
infrastrukturforvaltaren och samtidigt direkt eller indirekt utdva kontroll
over, ha ndgot intresse i cller utéva nagon rittighet avseende et
jarnvigsforetag eller forvalta jarnvégsforetaget cller ingd i dess ledning
och samtidigt direkt eller indirekt utéva kontroll ver, ha nagot intresse i
eller utdva nigon rittighet avseende en infrastrukturforvaltare.

3. Om den person som avses i punkt 2 dr en medlemsstat eller ett annat offentligt
organ, ska tva offentliga myndighcter som dr separata och juridiskt 4tskilda
fran varandra och som utévar kontroll eller utovar andra réttigheter som anges 1
punkt 2 &ver infrastrukturforvaltaren & ena sidan eller jirnvigsforetaget 4 andra
sidan, inte anses vara samma person eller samma personer vid tillimpningen av
denna artikel.
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4,  Forutsatt att det inte uppstar nagon intressekonflikt, och att det garanteras att
kommersiellt  kinslig  information  behandlas  konfidentiellt,  fér
infrastrukturforvaltare ldgga wut sérskilda utvecklings-, fornyelse- och
underhéllsarbeten pa entreprenad till jarnvédgsforetag eller andra organ som

agerar under infrastrukturforvaltarens Overinseende, men
infrastrukturforvaltaren ska behalla befogenheten att fatta beslut om dessa
arbeten.

5 Om infrastrukturforvaltaren, vid ikrafttridandet av detta direktiv, tillhér ett
vertikalt integrerat foretag far medlemsstaterna bestdmma att inte tillimpa
punkterna 2—4 i denna artikel. I sd fall ska den berérda medlemsstaten se till att
infrastrukturférvaltaren utfor alla de uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsmissigt oberoende fran alla jarnvigsforetag
i enlighet med de krav som faststills i artiklarna 7a till 7¢.”

Foljande artiklar 7a—7e ska inforas:
”Artikel 7a
Infrastrukturfsrvaltarens faktiska oberoende inom ett vertikalt integrerat foretag

1. Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltaren &dr organiserad i ett
organ som &r juridiskt skilt fran alla jarnvigsforetag eller holdingftretag som
kontrollerar sddana foretag och fran alla andra juridiska enheter 1 ett vertikalt
integrerat foretag.

2. Juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag som &r verksamma pa
marknader for jarnvégstrafik far inte ha nagot direkt eller indirekt dgande i
infrastrukturforvaltaren. Infrastrukturforvaltaren far inte heller ha nagot direkt
eller indirekt dgande i ndgon juridisk enhet som ingér i ett vertikalt integrerat
foretag som #r verksamt p& marknader for jarnvagstrafik.

3.  Infrastrukturfdrvaltarens intdkter far inte anvindas for att finansiera andra
juridiska enheter i det vertikalt integrerade fOretaget utan endast for att
finansiera infrastrukturforvaltarens verksamhet och for att betala ut utdelning
till den slutliga #garen av det vertikalt integrerade fGretaget.
Infrastrukturforvaltaren far inte bevilja lan till ndgra andra juridiska enheter 1
det vertikalt integrerade foretaget och andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget far inte bevilja lan till infrastrukturforvaltaren. Eventuella
tjinster som erbjuds av andra juridiska enheter till infrastrukturforvaltaren ska
grundas pa avtal och betalas till marknadspriser. Den skuld som tillriknas
infrastrukturforvaltaren ska héllas tydligt atskild frdn den skuld som tillrdknas
andra juridiska enheter inom det vertikalt integrerade fGretaget och
forpliktelserna avseende dessa skulder ska fullgdras separat. Redovisningen for
infrastrukturforvaltaren och de andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade forctaget ska utformas sé att den garanterar att dessa bestdmmelser
6ljs och mojliggér separata betalningsgangar for infrastrukturforvaltaren i
forhéllande till de andra juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget.

4.  Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8.4 ska infrastrukturforvaltaren

sjdlvstindigt anskaffa medel pa kapitalmarknaden och inte via andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget. Andra judiska enheter i det
vertikalt  integrerade  foretaget fir inte  anskaffa medel via
infrastrukturforvaltaren.
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5.  Infrastrukturforvaltaren ska bevara detaljerade uppgifter om alla kommersiella
och finansiella forbindelser med andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade  foretaget och pd begiran gora dem tillgdngliga for
regleringsorganet i enlighet med artikel 56.12.

Artikel 7b

Verkligt oberoende for infrastrukturforvaltarens personal och ledning inom ett
vertikalt integrerat foretag

I

Utan att det péverkar de beslut som fattas av regleringsorganet enligt artikel 56
ska infrastrukturforvaltaren ha befogenhet att fatta beslut oberoende av de
andra juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget i friga om alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2. Infrastrukturforvaltarens Overgripande
foretagsledningsstruktur och foretagsform ska se till att ingen av de andra
juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget direkt eller indirekt far
styra infrastrukturforvaltarens beteende i frdga om de uppgifterna.

Ledamdter i styrelsen och hogre tjdnstemin i infrastrukturforvaltaren far inte
ingd i tillsynsorganet eller styrelsen eller vara hogre tjdnstemén i ndgon annan
juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget.

Ledaméter i tillsynsorgan eller styrelser och hogre tjdnstemin i de andra
juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget fir inte ingd i styrelsen
eller vara hogre tjdnstemén i infrastrukturforvaltaren.

Infrastrukturforvaltaren ska ha ett tillsynsorgan som bestar av foretrddare {or de
slutliga dgarna av det vertikalt integrerade foretaget.

Tillsynsorganet far samridda med den samordningskommitté som avses i artikel
7d i fragor som faller under dess behorighet.

Beslut om utndmning, forlingning, arbetsvillkor, bl.a. l6ner, och entledigande
av ledamoter i infrastrukturférvaltarens styrelse ska fattas av tillsynsorganet.
Identiteten och de villkor som reglerar tjénsteperioden, dess varaktighet och
entledigande av personer som tillsynsorganet nominerat for utndmning eller
forlingning av uppdraget som ledamot av infrastrukturfSrvaltarens styrelse
samt skilen till varje beslut att avsluta en sadan tjénsteperiod ska anmiilas till
det regleringsorgan som avses i artikel 55. De villkor och beslut som avses i
denna punkt ska vara bindande endast om regleringsorganet uttryckligen har
godkiint dem. Regleringsorganet far goéra invindningar mot dessa beslut om
tvivel uppkommer om det yrkesmaéssiga oberoendet hos en person som d&r
nominerad till styrelsen eller om tjénsteperioden avbryts i fortid for en ledamot
i infrastrukturforvaltarens styrelse.

Ledaméter av styrelsen ska beviljas effektiv ritt att om de sa onskar dverklaga
ett fortida avbrytande av tjansteperioden till regleringsorganet.

Ledaméter i tillsynsorganet eller styrelsen och hogre tjinstemén hos
infrastrukturforvaltaren har under en tid av tre &r elter det att de ldmmnar
infrastrukturforvaltaren inte ritt att inneha ledande positioner inom ndgon
annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget. Ledamoéter i
tillsynsorganet eller styrelsen och hogre tjdnstemin i de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade foretaget har under en tid av tre dr efter det
att de lamnar dessa andra juridiska enheter inte ritt att inneha ledande
positioner hos infrastrukturférvaltaren.
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Infrastrukturforvaltaren ska ha egen personal och vara placerad i lokaler som #r
atskilda fran de andra juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget.
Atkomst till informationssystem ska vara skyddad for att sikerstilla
infrastrukturforvaltarens oberoende. Interna regler eller anstillningskontrakt
ska tydligt begridnsa kontakterna med de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget till officiell kommunikation i samband med
fullgérandet av de av infrastrukturforvaltarens uppgifter som dven utfors
avseende andra jarnvdgsforetag utanfor det vertikalt integrerade foretaget.
Andra Overforingar av personal &n de som avses i led ¢ mellan
infrastrukturférvaltaren och de andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska endast vara mdjliga om det kan sikerstillas att
kénslig information inte kommer att vidarebefordras till de andra juridiska
enheterna.

Infrastrukturforvaltaren ska ha den organisatoriska kapacitet som krivs for att
fullgora alla sina uppgifter oberoende av de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget och far inte lov att delegera utférandet av dessa
uppgifter eller uppgifter som &r knutna till dem till dessa juridiska enheter.

Ledaméterna i infrastrukturfdrvaltarens tillsynsorgan eller styrelse och hogre
tjdnstemdn far inte ha nagot intresse i eller, direkt eller indirekt, fi nédgra
ckonomiska fordelar fran ndgon annan juridisk enhet 1 det vertikalt integrerade
foretaget. Resultatbaserade delar av deras ersittning far inte vara beroende av
verksamhetsresultatet i ndgon annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade
foretaget eller i nagon annan juridisk enhet under dess kontroll, utan enbart
bero pé infrastrukturférvaltarens resultat.

Artikel 7c

Forfarande for kontroll av §verensstimmelse

L

Pa begdran av en medlemsstat eller pd eget initiativ ska kommissionen
bestdimma om infrastrukturforvaltare som ingér i ett vertikalt integrerat foretag
uppfyller kraven i artikel 7a och i artikel 7b och om genomftrandet av dessa
krav dr lampligt {or att sdkerstélla att alla jarnvigsforetag har rdttvisa villkor
och att det inte finns ndgra konkurrenssnedvridningar pa den berdrda
marknaden.

Kommissionen ska ha ritt att krdva all nddvindig information inom en rimlig
tidsfrist frdn den medlemsstat ddr det vertikalt integrerade f(Oretaget #r
etablerat. Kommissionen ska radfraga det/de bertrda
regleringsorganet/regleringsorganen och, om s& ir ldmpligt, det nidt av
regleringsorgan som avses i artikel 57.

Medlemsstaterna far begrinsa de tilltrédesréttigheter som foreskrivs i artikel 10
for jarnvégsforetag som ar del av det vertikalt integrerade foretag som den
berorda infrastrukturforvaltaren tillhgr om kommissionen informerar
medlemsstaterna om att ingen begdran har gjorts i enlighet med punkt 1 i
véntan pa att kommissionen ska préva begiran eller om den, i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 62.2 beslutar att

a) inga adekvata svar pd kommissionens informationsbegéran i enlighet
med punkt 2 har limnats, cller

b) den berdrda infrastrukturforvaltaren inte uppfyller de krav som
faststélls 1 artiklarna 7a och 7b, eller
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¢) genomforandet av de krav som faststills i artiklarna 7a och 7b inte &r
tillriickligt for att sdkerstilla rittvisa villkor for alla jémvigsforetag och
avsaknaden av konkurrenssnedvridningar i den medlemsstat dédr den
berdrda infrastrukturforvaltaren ér etablerad.

Kommissionen ska fatta ett beslut inom rimlig tid.

Den berérda medlemsstaten far begiira att kommissionen upphéver sitt beslut
som hédnvisas till i punkt 3, i enlighet med det forfarande som hénvisas till 1
artikel 62.2 om den medlemsstaten kan visa for kommissionen pd ett
tillfredsstiillande siitt att skilen for beslutet inte langre existerar. Kommissionen
ska fatta ett beslut inom rimlig tid.

Med undantag av vad som anges i punkterna 1 till 4 ska det regleringsorgan
som avses i artikel 55 Overvaka att de krav som anges i artiklarna 7a och 7b
fortlopande #r uppfyllda. En sokande ska ha rdtt att oOverklaga till
regleringsorganet om den anser att dessa krav inte &dr uppfyllda. Vid ett siddant
overklagande ska regleringsorganet inom de tidsfrister som anges i artikel 56.9
besluta om alla nédvindiga atgirder for att avhjilpa situationen.

Artikel 7d

Samordningskommitté

1

Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltare inréttar och organiserar
samordningskommittéer for varje ndt. Medlemskapet i denna kommitté ska
minst vara dppet for infrastrukturforvaltaren, kinda sokande i den mening som
avses i artikel 8.3 och, pd deras begiran, potentiella sokande, deras
representativa  organisationer, foretridare (Or anvéndare av gods- och
persontrafiken pd jirnvigarna och, i fésrekommande fall, regionala och lokala
myndigheter. Medlemsstaternas foretridare och det berdrda regleringsorganet
ska bjudas in till samordningskommitténs mdten som observatorer.

Samordningskommittén  ska  ldgga fram forslag eller rad till
infrastrukturfrvaltaren och, om sa dr lampligt, till medlemsstaten om

(a) de sobkandes behov i frdga om wunderhdll och utveckling av
infrastrukturkapaciteten,

(b) innehéllet i de anvindarinriktade resultatmalen i de avtal som avses i
artikel 30 och de incitament som avses 1 artikel 30.1 samt deras
tillimpning,

(c) innehéllet i och tillimpningen av den beskrivning av jarnvigsnitet som
avses 1 artikel 27,

(d) det ramverk och de regler for faststillande och uttag av avgifter som
uppriittats av staten och det avgiftssystem som inridttats av

infrastrukturforvaltaren i enlighet med artikel 29 samt nivan och
strukturen for infrastrukturavgifterna,

() processen for tilldelning av infrastrukturkapacitet, inbegripet
prioriteringsregler for tilldelning av kapacitet mellan olika kategorier av
infrastrukturanvindare, '

(f)  intermodalitetsfragor,
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(g) alla andra fragor som beror villkoren for tilltréde till och anvéndning av
infrastrukturen och kvaliteten i infrastrukturforvaltarens tjénster.

Samordningskommittén ska ha behorighet att begéra relevant information fran
infrastrukturfrvaltaren om leden a—g for att kunna utfora dessa uppgifter.

3. Samordningskommittén ska uppriitta en arbetsordning som bl.a. ska innehélla
bestimmelser om deltagande 1 méten och mdétesfrekvensen, som ska var minst
ett mote per kvartal. En drsrapport om diskussionerna i samordningskommittén
ska Overlimnas till infrastrukturférvaltaren, medlemsstaten, det berdrda
regleringsorganet och kommissionen, med angivande av de olika
standpunkterna hos kommittémedlemmarna.

Artikel 7e
Europeiskt nétverk for infrastrukturforvaltare

1.  Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturférvaltarna deltar och samarbetar i
ett ndtverk for att utveckla unionens jarnvégsinfrastruktur, sérskilt for att se till
att det transeuropeiska transportnétet genomfors snabbt och effektivt, d4ribland
korridorerna for stomnit, godskorridorerna i enlighet med forordning (EU) nr
913/2010"" och genomforandet av planerna for inforande av det curopeiska
trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS) som faststills 1 beslut 2012/88/EU "

Kommissionen ska vara medlem i nédtverket. Den ska samordna och stddja
arbetet i nitverket och i forekommande fall utfirda rekommendationer till
nitverket. Den ska se till att 1dmpliga infrastrukturforvaltare samarbetar aktivt.

2. Nitverket ska delta i den marknadsdvervakningsverksamhet som avses i
artikel 15 och mita infrastrukturforvaltarnas effektivitet pa grundval av
gemensamma indikatorer och kvalitetskriterier, som tillforlitlighet, kapacitet,
tillgéinglighet, punktlighet och sikerhet i deras nit, tillgdngskvalitet och
tillgangsutnyttjande, underhéll, fornyelse, forstirkningar, investeringar och
ekonomisk effektivitet.

3. Kommissionen far anta bestimmelser om nitverkets gemensamma principer
och metoder, sdrskilt for att se till att métningsverksamheterna &r enhetliga,
samt forfarandena for samarbetet inom nitverket. Dessa bestammelser ska
antas genom genomforandeakter i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 62.3.”

Artikel 10 ska dndras pd foljande sétt:
(a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

g Jarnvigsforetag ska pa réttvisa, icke-diskriminerande och 6ppna villkor
beviljas ritt till tilltrdde till jarnvigsinfrastruktur i samtliga medlemsstater for
att bedriva alla typer av persontrafik pa jarnvidg. Jamvigsforetag ska ha ritt att
ta upp passagerare vid varje station och att limna av dem vid en annan. Denna
riitt ska inbegripa tilltride till infrastruktur som forbinder de anliggningar for
tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga I1.”

11

EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.
EUT L 51,23.2.2012,s. 51.
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(b)

Punkterna 3 och 4 ska utga.

Artikel 11 ska dndras pé foljande sétt:

(a)

(b)

(c)

(d)

Punkt 1 ska erséttas med f6ljande:

Al Medlemsstaterna far begrinsa tilltrddesritten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och en viss destination om samma
striicka eller en alternativ striicka omfattas av ett eller flera avtal om allmén
trafik om utévandet av denna riitt skulle dventyra den ekonomiska jamvikten 1
det eller de berdrda avtalen om allmén trafik.”

Det forsta stycket i punkt 2 ska ersittas med foljande:

For att avgdra om den ekonomiska jimvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle dventyras ska det eller de berdrda regleringsorgan som avses i artikel 55
gora en objektiv ekonomisk analys och grunda sitt beslut pa i forvig faststéllda
kriterier. De ska avgora detta efter en begiran, som ingetts inom en ménad fran
informationen om den avsedda persontrafiken i enlighet med artikel 38.4, frén
nagon av f6ljande:

a) Den eller de behoriga myndigheter som tilldelade avtalet om allmén
trafik.

b)  Varje annan berérd behdrig myndighet med rédtt att begrénsa tilltrade
enligt denna artikel.

¢) Infrastrukturforvaltaren.
d)  Det jarnvigsforetag som fullgdr avtalet om allmén trafik.”
Punkt 3 ska ersdttas med f6ljande:

e Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pé vilka villkor
nagon av foljande far begiira omprévning av beslutet inom en manad frin dess
delgivning:

a)  Den eller de berdrda behoriga myndigheterna.

b)  Infrastrukturforvaltaren.

¢) Det jirnvigsforetag som fullgér avtalet om allmén trafik.
d)  Det jarnvagsforetag som ansoker om tilltriide.”

Om regleringsorganet beslutar att den ekonomiska jimvikten i ett avtal om
allmén trafik skulle dventyras av den planerade persontrafik som avses i artikel
38.4, ska regleringsorganet ange tinkbara dndringar av denna trafik som skulle
sdkerstilla att de villkor som foreskrivs i artikel 10.2 for beviljande av
tilltridesrétt uppfylls.”

Punkt 5 ska utga.

Féljande artikel ska inforas som artikel 13a:
”Artikel 13a

Gemensamma informationssystem och integrerade biljettsystem
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1. Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EG) nr 1371/2007" och
direktiv 2010/40/EU"™, far medlemsstaterna begéra att jarnvigsforetag som
bedriver inhemsk persontrafik ska delta i ett gemensamt informationssystem
och integrerat biljettsystem for leverans av biljetter, direktbiljetter och
bokningar, eller besluta att ge behtriga myndigheter befogenhet att infora ett
sddant system. Om ett sddant system inrittas ska medlemsstaterna se till att det
inte leder till snedvridning pd marknaden eller diskriminering mellan
jarnvigsforetag och att det forvaltas av en offentlig eller privat enhet eller en
sammanslutning av alla jarnvigsforetag som bedriver persontrafik.

2. Medlemsstaterna ska begéra att jamvigsforetag som bedriver persontrafik ska
inféra och samordna beredskapsplaner for att ge passagerare hjdlp i den
mening som avses i artikel 18 i forordning (EG) nr 1371/2007 i hdndelse av ett
allvarligt avbrott i trafiken.”

Artikel 38.4 ska ersdttas med foljande:

74, Niér en sokande avser att begira infrastrukturkapacitet (6r att bedriva
persontrafik ska vederborande informera de berdrda infrastrukturforvaltarna och
regleringsorganen minst 18 ménader innan ikrafttrddandet av den tdgplaneperiod som
begidran om kapacitet avser. For att gora det mojligt for dem att bedéma vilka de
potentiella ckonomiska foljderna for befintliga avtal om allmién trafik ska
regleringsorganen se till att information ges till de behoriga myndigheter som har
beviljat persontrafik pé jarnvidg pd den striickan enligt ett avtal om allmén trafik,
varje annan berdrd behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltrdde enligt artikel 11
och varje jirnvigsforetag som utfor avtalet om allmdn trafik pd denna
persontrafiklinje utan dréjsmal och senast inom fem dagar.”

Artikel 63.1 ska ersittas med foljande:

”1.  Senast den 31 december 2024 ska kommissionen utvirdera effekterna av detta
direktiv pa jarnvigssektorn och ldmna en rapport till Europaparlamentet, ridet,
Europeiska och sociala kommittén samt Regionkommittén om dess genomférande.

Kommissionen ska senast samma datum bedéma om det fortfarande forekommer
diskriminering eller andra typer av konkurrenssnedvridningar i forhallande till de
infrastrukturtorvaltare som #r del av ett vertikalt integrerat féretag. Kommissionen
ska, om sa dr lampligt, foresld nya lagstiftningsatgérder.”

Artikel 2

Medlemsstaterna ska senast den [18 manader efter ikrafttridandet] anta och
offentliggéra de lagar och andra forfattningar som dr nddvindiga for att folja detta
direktiv. De ska till kommissionen genast dverldmna texten till dessa bestimmelser.

Nir en medlemsstat antar dessa bestdimmelser ska de innehélla en hénvisning till
detta direktiv eller 4tféljas av en sddan hédnvisning ndr de offentliggdrs. Nérmare
foreskrifter om hur hidnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

EUT L315, 3.12.2007, s. 14.
EUT L207, 6.8.2010, s. .
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2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overldimna texten till de centrala
bestdimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omréde som omfattas av

detta direktiv.
Artikel 3
3 Detta direktiv trdder i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts 1 Furopeiska
unionens officiella tidning.
. Punkterna 5-8 1 artikel 1 ska tillimpas fran och med den 1 januari 2018 [i tid for den

tdgplan som inleds den 14 december 2019].

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vagnar
Ordférande Ordforande
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