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A Dorogi (Esztergomi) Pilisi szénmedence 222 éves szénbanyaszatanak két, atlagtol
eltérd, kuldnleges jellemzdje volt:

-- A karsztviz elleni gigantikus kizdelem.

-- Elenjaré kezdeményezések a vagathajtas gépesitésében, a vagatbiztositasban.

A kovetkezdkben a gépi vagathaijtas fejlédését tekintjik at, s abban kiemelten
vizsgalva a Dorogi régié mérnokeinek technikusainak alkoto szerepét.

A kezdet.

A vagathajtas kezdeti eszkozeit értelem szerlien az érc és sdbanyaszattdl orokoltuk,
hiszen a Karpat-medencében is évszazadokkal el6zte meg a szénbanyaszatot.
Kezdetben a robbantasos eljarast a darabos szén termelésének piaci kdvetelménye
miatt csak mérsékelten alkalmaztak.

A szén jOovesztésének eszkbzei az egy és kéthegyl csakanyok, a kulonbozé méreti
feszitd rudak voltak. A kevésbé kemény kbézetben a nyeles csigafurét alkalmaztak.
Az 1800 évek elsé harmadaban jelentek meg a furogépek. Altalaban allvanyos
kivitellek, energiaforrasuk a kézi erd, g6z, viz, slritett levegd, elektromossag. A
szamtalan tipusbol kiemeljuk a selmeci Brossmann Jené és Richter Gusztav
kézetfurd gépeit. A magyar szénbanyaszatban a svéd Craelius féle kézetfurd tipus
terjedt el.

A robbantolyukak furasat az 1880 korul megjelent siritett leveg8s kézi furégépek
oldottak meg. Ebben az idében valtotta fel a fekete I6port a toltényalakra préselt
robbandanyag, melyeket gyutaccsal kellett inditani.

Magyarorszagon az elévajasok gépesitésének elsé sikeres kisérlete 1921-ben
Dorogon dr. Schmidt Sandor banyamérnok, banyaigazgato, és Dezsé Kalman
gépészmérndk - német szabadalom alapjan - alkotasa a ,mdvajar” volt.

A 2 db.oszlopos allvanyra
szerelt, 2,5 m atmérdja,
korszelvény( vagat
kihajtasara alkalmas
.,mavajart” késébb a
korulréselt mag
letorésére alkalmas
berendezéssel is ellattak.
A kisérletek soran napi
10 m elévajasi
sebességet is elértek.
Gondot a készlet
felrakasa, elszallitasa a
korszelvény( vagat
biztositasa jelentette.




Meg kell emliteni a korai, szazadfordulos, majd késdbbi kevésbé sikeres
kisérleteket is:

- Dr. Wolff M. altal konstrualt santa tarcsas — flrészlapos- résel6készulék (1902)

- Vulkani Gépgyar szabadalmaztatott résel szerszama, kalisbbanyaszat részére.

- Meinhart Vilmos résel6 szerszama (1913)

- Bago Ferenc banyamérnok kézi szénfiirésze, a dorogi miihelyben elkészilt. (1941)
- Dr. Schmidt Sandor, Térok Sandor, Schlattner Jend fejtégépe (1944)

~+  Ujszerii az apritd és
felhordd lancszényeg
alkalmazasa.

A fejtés résel6 lanccal
(1) és résel6 ruddal (2)
tortént. Kisérletek a
haboru kezdetén abba
maradtak.
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- Szeman Istvan, Kummer Ferenc, Térok Sandor fejtégépe



Ujdonsag a forgdcsakanyos

réseldfe;j.
-~ A gép magassaga 1 m.
T‘r-“'«\ﬂ s Pancélkaparora szerelték, a
a2 \ / \\ vitlaval vontattak. A gép
‘)'ﬁv/,-,_‘;\;n: sl szerkezeti magassaga nem
M \"6 <l AT haladta meg az 1 métert.
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Visszatérve a ,mivajarhoz”

Schmidt Sandor 1921 jilius 11-én kézzel irt levele: ,, Nagysdgos Korompay Lajos banyaigazgaté Urnak
Dorog. A miivajar szabadalmanak eladasa alkalmdbol kedves kételessegemnek tartom annak az egyiitt
munkalkoddsnak bizonyitékat is szolgalni mellyel a gépet fejleszteni és tokéletesiteni igyekeztiik és igyeksziink.
Ezért a vetelarbol 50.000 korondat ajanlok fel Neked oly képen, hogy 25.000 koronat jelen soraimmal egyidejiileg
nyujtok at, 25.000 koronat pedig akkor, ha a probagépek leszallitisa utan az elsé megrendelések fel lesznek
adva. Természetesen a német szabadalom elnyerése eldfeltétele az igéretem teljesitésének. Hiszem, hogy az a
szoros egyiittmiikodés mellyel tarsulatunk javat szolgaljuk az érdekkozdosséggel erdsadik, s segitségemre leszel a
jovoben is, hogy a gépeket tokéletesitsiik. Szivélyes tidvoziettel Schmidt Sandor,,

A vagathajtas gépesitésének kezdete olyan érdekl6désre adott szamot, hogy a
berendezést 1921. februar 20-an vasarnap Horthy Miklés kormanyzo is
meglatogatta a banyaban.

Idézet (roviditve) az ,Esztergom és Vidéke” ujsag februar 22-én megjelent szamabal.

,D0rog diszben. Gyonyori veréfényes reggel kdszontott febr. 20-an, vasarnap a diszbe 6lt6zott
Dorogra. A banyatelepen szépen rendezett és salakkal felszort utak mellett mindeniitt felkoszortzott
oszlopok allottak.

A kormanyzé érkezése. Fél kilenckor mar nagyszamu kézonség gylilekezett 6ssze a két diszkapu
kozotti téren. A bejard diszkapunal Riedl Lajos tabornok, a széntermelés katonai kormanybiztosa
varakozott. Pont 9 6rakor robogott be a palyaudvarra a hatalmas ,Turan” géppel a kulénvonat és
tolatott a banyavaganyra a diszkapu elé. A banyaszzenekar a Himnuszt jatszotta, mig a diszszazad
kurtdsei felvaltva harsogva fujtak a diszjelet.

Fogadtatas. A bejaré diszkapunal Riedl Lajos tabornok, a széntermelés kormanybiztosa fogadta O
Fomeltésagat. A diszszazad feszes vigyazz! allasban allott s miutan a parancsnok leadta a jelentését,
szemlét tartott O Féméltdsaga. Palkovics Laszl6 alispan (idvozolte O Féméltésagat. A kormanyzé ar O
Féméltdsaga valaszaban kifejtvén jovetelének céljat, személyesen akar meggy6z&édni a széntermelés
mikénti allasarol.

Bevonulas a banyaba. O Féméltdsaga néhany perc alatt atdltdzott és kiséretével a résziikre készitett
személyszallitd kocsira szallott s a banyaszinduld hangjai mellett és egyenruhas banyaszok sorfala
kozott tint el a zakatold kocsi a Riemann altard szizmarias bejardjaba vitte Magyarorszag elsé
emberét a fold mélyébe, a fekete gyémantok orszagaba, ahol ha becsuletes munka folyik, felderdl itt
fenn minden kunyho és palota lakéjanak arca. O Féméltdsaga megtekintette a banyat és a banyaszat
terén reformot jelent6 ,Mivajar’-t, amely Schmidt Sandor talalmanya.

A banyaszok kiildéttsége. A rendeld épllet felolvasé termében félkor alakban allottak a
banyamunkasok, k6zépen Schmidt Sandor banyaigazgatdval. A zdld posztéval leteritett asztal
kdzepén O Féméltésaga, jobbrol Dr. Csernoch Jénos biboros hercegprimas, és balrél Dr. Czobor Imre
féispanfoglaltak helyet. Schmidt Sandor banyaigazgaté lidvozolte O Féméltésagat a dorogi




banyamunkasok nevében. Biztositotta O Féméltdsagat és altala az orszagot, hogy a magyar
banyamunkds atérezve az orszag nehéz helyzetét, erejének megfeszitésével, térhetetlen magyar
lélekkel dolgozik és dogozni fog. Beszédjének befejeztével ,J6 szerencsét!” banyaszidvozléssel
kdszontotte O Fémeéltdsagat, aki azonnal hosszabb beszédben valaszolt, illetve beszélt a
banyamunkésokhoz. Bliszkén allitotta oda a magyar banyamunkassagot mint olyant, amely ma az
egész vilag banyamunkasai kozott vezet és nem engedi meg semmi korliilmények koézott sem, hogy
megmeételyezzék azt. Vazolja az orszag altalanos nehéz helyzetét, de rovidesen enyhulést var. Ebben
a nyomasztd helyzetben mindenki érzi a nyomorusagot, de legjobban és itt példaképdl allitja oda a
magyar kdzéposztalyt, amely rettenetes sorsat néman tiri. Pontos szamadatokban mutatja ki, hogy
mig egy banyamunkas havonta 6419 korona 54 fillérbe kerl, addig a végzett legmagasabb polcon
allé tisztvisel6 csak 4542 korona 62 fillér kiadast jelent az allamnak. A lehetetlen helyzet
megszintetésére egyedil a munkat tekinti célravezet eszkéznek. Befejezésil kijelenti, hogy a
hallottak és tapasztaltak utan j6 hazafiaknak tartja a banyamunkasokat és tdvdzletét kuldi a
munkaban és otthonlévknek is. Ugyancsak ,Jo szerencsét!” banyaszidvozléssel vesz bucsut.
Ebéd. Az elballott fogatokon elére meghatarozott sorrendben vonult O Féméltésaga és kisérete a
meghivott vendégekkel egyutt Schmidt Sandor banyaigazgato lakasara, ahol diszebéd volt. A lakoma
alatt Dr. Csernoch Janos biboros hercegprimas mondott nagyhatasu beszédet. Az ebéden részt
vettek:..Horthy Jend, a kormanyzo testvére, Bartha Richard vezérkari fénék, Magashazy Laszlé,
Gorgey Gyorgy ornagyok...A meghivottak kozétt voltak:..Riedl Lajos tabornok, széntermelési
kormanybiztos, Dr. Czobor Imre féispan, Dr. Chorin Feren a banyatarsulat vezérigazgatdja, Dr.
Reimann tarsulati ligyvezet6 igazgatd, Csanady Laszl6 banya féfelligyel6, Schmidt Jend és Lajos
banyaigazgatok, Korompay Lajos és Kralovanszky Jené banya fégondnokok.

A Kaszinéban mintegy 150 tiszt- és civil vendéget latott vendégul a banyatarsulat, ahol Kovacs Béla
mérnok, banyagondnok toltotte be a hazigazda szerepét

Az elutazas. Délutan 2 6ra 45 perckor éljenzés és a banyaszzenekar muzsikaja mellett kiséretével
utazott el O Féméltdsaga Budapestre, hogy kedves emlékeket vigyen magaval és hagyjon Dorogon.

Indulas a Reimann altaréba .,Mivajar’ bemutatasa a Kormanyzénak.



Lathato, hogy az ujsagiro, feltehetéen izgalmaban a képfeliratokat felcserélte.



Schmidt Sandor kifejtette, hogy az egyik legnehezebb banyamunka a vagathajtas,
emberprébald munkaterhelését gépesitéssel szeretnék csokkenteni.

hmidt Sandor

V2 ESZTERGOMI SZENMEDENCE
BANYASZATANAR ISMERTETESI
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A fejlesztés sikerrel jart, az egyik megmaradt irdsos dokumentum az 1932-ben
Varpalotan a Schmidt-féle mivajarral kihajtott 250 m hosszu, évtizedekig stabilan allo
vagat anyaga.

Korompay Lajos banyaigazgatd, aki végrehajtotta a vasut és a koézut alatt atmend
vagat robbantas nélkuli kihajtasat, irta a ,Varpalota szénbanyaszata a felszabadulas
elétt” 1965-ben megjelent konyvében, hogy ,Még ma is épen all” a vagat, 33 évvel az
elkészulte utan. (Lasd a 48 old utolso, 49 old elsé harom bekezdését.)

Széleskorl elterjedését elsGsorban a termelvény elszallitasanak gépi
megoldatlansaga okozta.

A Schmidt-féle mivajar szabadalmat a német Flottmann mivek vette meg
tovabbfejlesztésre.
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godélyenést Ggyet, okl elfogndia és mogfeleld bizt ic tartotin
javosintomut. A MAV is cifogadia o javasolt megolddst .3
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Dr. Schmidt Sandornak a gépesités fejlesztésében a kapcsolata Korompay Lajos
varpalotai vezérigazgatodi kinevezése utan (1923) sem szakadt meg. Ezt bizonyitjak
az egymasnak irt, eljuttatott levelek, (1929 oktober 3, 1929 oktéber 8,1929 november
4, 1930 aprilis 4.) melyek témaja a fejések gépesitése (Beine-féle réselégép,
Flottmann lancos résel6gép), német, osztrak tanulmanyutak, cégkapcsolatok
(,Kransky, Frélich @ Klipfel Unternehmung fir berbauliche Arbeiten und
Maschinenfabrik” Wien, ,, Gewerkschaft des Bruckdorf-Nietlebener Bergbau-Vereins,
Halle”, ,Vereinigste Stahlwerke A.G. Abteilung Bergbau, Essen”) voltak.

F tipusu gépcsalad.

A vilaghaboru utan komoly mihelymunka folyt Dorogon a vagathajtas gépesitése
terén, amely kés6bb az F tipusu vagathajtdé gépek fejlesztésének vilaghirnevét

alapozta meg.

Az F tipusu gépcsalad elsésorban vagathajté gépek voltak, de kedvezd kérilmények

kozott fejtésben is hasznaltak.

A fejlesztéseket dr. Ajtay Zoltan a Dorogi Szénbanyak Nemzeti Vallalat igazgatdja

iranyitotta.



A villamos meghajtasu F-1 tipusu résel6 szerszam feltalaloi az1949. majus 20-i
talalmanyi bejelentés alapjan a dorogi feltalalok dr. Ajtay Zoltan banyamérnok,
Szilard Jozsef gépészmérndk és Koszorus Istvan gépkonstruktdr voltak.

A 185. lajstromszamu szerz6i tanusitvanyt az Orszagos Talalmanyi Hivatal az AA-
188 szamu hatarozattal 1952. szeptember 30-an adta ki.

A talalmany szerkesztési munkalataiban még Nabradi Arpad és Véradi LaszI6 is
részt vettek.
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1 Hernydlolpas alvaz & Vizszinles irdnyu mozgas

2 Koparoszolog vezérmove

3 Terelbcsor 89 Fejtbkar

4 Kopariszalagot és hernyotalpa? 10 Fejtokorongok a meghajfomivel
hajfo villemesmotor 11 Gepeszilés

5 Fejtémotor 12 Villamos kapcsoloszekrény

6 Vezérid és hajtomd 13 Veddburkola!

7 Fuggdleges irdnyu mozgds 14 Feényszord
vezermuve

Dorog, 1949. okfober 9.

"F" upusu fejté-rakodégép elvi vaziata
(& szabadalmi bejelentés szerint)
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termelvény kiszAllitisit a hernydtalpak kozé szerelt k‘pnri

Jorog, 1949, juilius 23. o 7 2 3 4m

"BV lipusu feltd-ralkoddaép technolégiai dbréja
( a szabadalm! bejelentés szerint)
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Sorozatos fejlesztések kovetkeztek, melynek céljat dr. Ajtay Zoltan a kdvetkez6kben
hatarozta meg:

» A nagyteljesitmény fejté6-rakodo (vagathajté gépek) iranti igény, a gyors vagathajtassal elérheté
jelentés miszaki elényokkel és koltségcsokkentéssel magyarazhaté. E kdvetkezményekhez nem
utolsé sorban kapcsolddik az emberi eré kimélése is, amely kdvetkezményeket azonban a
hagyomanyos vagathajtasi médszerekkel kiegésziteni mar nem lehet.

A kbzvetlen megtakaritashoz jarul még a koltségeknek egy tovabbi csdkkentése az altal, hogy
nemcsak maga a vagathajté gép, hanem valamennyi egyéb, a vagathajtdshoz hasznalt Gzemi
berendezés pld. szallité-, szell6zteté- vizemel6 berendezés stb.- gyorsabban szabadul fel mas iranyu
haszndlatra és igy a beruhazott téke jobban kihasznalhaté.

A banyaizemnek tovabbi el6nyt jelent a fejtési mez6k gyors feltarasanak lehetésége, az Uj
munkahelyek rovid idén belll valé elékészitése és az, hogy a hazafelé haladé fejtések kiséré vagatai
révidebb ideig allnak kihasznalatlanul, cs6kken azok fenntartasi igénye.

A korszer( fejt6-rakoddgépek alkalmazasa és a vellk elérheté nagyobb fejtési sebesség a feltaras és
elékészités 6sszehangolasara kényszeritette a banyaszati szakembereket. Ez az iranyzat viszont
csakis megfeleld gépi vagathajtassal elégithet6 ki.”

F1 tipusu kézi-gépi réseldgép.

Az elsé kisérleteket 1949 majusban kezddédtek a Dorogi Szénbanyak Nemzeti
Véllalat Tokodaltaroi Uzemében. Az ott kialakitott réselé szerszam kézi meghajtasu
volt. A gép jovesztd szerszama két , tompaszdg alatt kiképzett tengelyen, egymashoz
képest ellentétes iranyban forgd tarcsakbdl all. A résel6 szerszam tengelyét szankora
helyezett villamos motor hajtotta. Palastfellletén a kézetviszonyoknak megfelel6
kések voltak felszerelve. Kézzel kellett a szénfalhoz nyomni. A joveszt6 szerszam
tomege 14 kg volt. A hajtdmotor teljesitménye 2,2 kW. A réselési mélység 1000 mm
a réselétarcsak atmerdje 220 mm, fordulatszama 300/min volt. A 14 kg-os gép
kézben tartasa nagy eréfeszitést igényelt a banyaszoktdl, ugyanis kézi erével kellett
kiegyenliteniuk a gép marofején keletkez6 igen valtozé méreti terhelést.
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A berendezéssel végzett kisérletekrél az Orszagos Tervhivatal altal kiildétt szakbizottsag dr. Major
Gabor osztalyvezet6, Hansagi Imre osztalyvezetd helyettes az OT elndkének benyujtott jelentésében
a kdvetkezd megdllapitasokat tette: , A helyszini szemle eredményeképpen kétségtelen
eredményként allapitottuk meg, hogy a teljesen Gjszer(i elvekkel miikddé kézi résel6gép mind
teljesitmény, mind pedig kezelhet6ség szempontjabdl a hozzaf(izott reményeket nemcsak bevaltotta,
hanem nagymértékben meg is haladta”

F2 tipusu fejtégép.

Az F1 résel6gépnél szerzett tapasztalatok alapjan még 1949-ben elkészult az F-2
tipusu lanctalpas, 6njaro fejté-rakoddgép elsd példanya. A gyartas az Allami
Szénbanyak Vallalat Dorogi Kézponti Mihelyben folyt. Az elsé példanyt 1950 aprilis
4-re készitették el, a gép a X aknara kerult belzemelésre.

Kiemelked6 esemény volt, hogy,Vas Zoltan és Zsofinecz Mihaly miniszterek személyesen gy6z&dtek
meg a fejtégép mikodésérdl. Az OT rendeletére 22 orszagban rendelték el a szabadalmaztatast. A
Vas Zoltan miniszternek irt feliegyzésében Hansagi Imre tajékoztatast adott arrél, hogy utasitottak a
Dorogi Szénbanyak Nemzeti Vallalatot a fejtégép haladéktalan kivitelezésére. A kivitelezésre a
miniszter ur engedélye alapjan 30.000 Ft.-ot biztositottak. Feltétlen sziikségesnek tartotta Hansagi,
hogy a bevalt résel6bdl tovabbi 6-6 db kertljon legyartasra, hogy keriljén alapos kiértékelésre a
réselégép nélkili és a réselégépes termelés elért teljesitménye, figyelembe véve a darabos szén
termelésének igényét. Erre a Dorogi Szénbanyak Nemzeti Vallalatnak 50.000 — 60.000 forint péthitelt
javasolt. (1949. oktéber 27.) Az F2 tipusu fejtégéppel Tatabanyan is végeztek kisérleteket.

A hernyotalpak kozé szerelt kapardszalag a termelvény elszallitasat is megoldotta.

A jOovesztd szerszam két, egymassal szemben forgd félgémb volt, 1500 mm hosszu
karon voltak elhelyezve, fuggblegesen és vizszintesen mozgathatéak. Meghajtasa 22
kW-os 500 voltos motorral tértént. A jovesztési mélység 400 mm volt. A termelvény
kiszallitadsat a hernyodtalpak kézé szerelt kapardszalag végzi. A gép elérehaladasaval
a rakodocs6r a kapardszalagra tereli az anyagot amely tovabbitja a rakodast végz6,
a gép hatso részében elhelyezett rakoddszalagra, melynek allitasi magassaga 1100
mm, azaz a csille magassaga. Gépsuly 2,8 t. Legyartva 2db/1949.

A fejtégépet alkalmaztak elévajasokban és fejtésekben.

Szénben torténd vagathajtas esetén 300-600 m/ho teljesitmény érhet6 el.

Erdekesség, dr. Ajtay Zoltéan elmondéasa szerint az F2 gép lanctalpait egy kil6tt harckocsibdl, a
hidraulikus szivattyut egy lel6tt Liberator gépbdl szerezték. A masodik géphez dr. Pattantyus Imre
adott kdlcsdn egy, a Gy6ri Vagongyar tulajdonaban 1évd szivattyut.

Dr. Ajtay Zoltan 1951-ben a Kossuth-dij arany fokozatat kapta meg.


https://hu.wikipedia.org/wiki/Kossuth-d%C3%ADj
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F3 tipusu jovesztogép.

Az F-3 tipust az ugynevezett ,talicskas liliputi” alacsony telepek mivelésére
fejlesztették ki. A cél az volt, hogy kitdltse a nagyméretl joveszté gépek és a kézi
fejtés kozotti hézagot.

A joveszté motor 8 kW, a
gep tomege 350 kg volt. A
fejlesztést nem folytattak,
inkabb az F4 tipus
kialakitasa volt a realis cél.
Legyartva 2 db/1949.




F4 tipusu joveszté-rakodoégép

Az F-4 tipusu gépeket mar a Vas Zoltan miniszter altal kijelolt
Hofherr-Schrantz Traktorgyarban, amely 1951-ben uj nevet
kapott, Vords Csillag Traktorgyarban Fehér Béla igazgato,
Korbuly Janos miiszaki igazgaté és Liszony Jozsef fémérnodk
vezetésével gyartottak, alkalmas volt a sorozat gyartasra. A
tervezési munkakat dorogi kollektiva végezte Koszorus Istvan
fékonstruktdr, Nabradi Arpéd és Véradi LaszIé konstruktérok, a Dorogi
Banyagépgyarbal.

A traktorgyarban rendelkezésre alltak a lanctalpas traktorok gyartasanak a
tapasztalatai, valamint az 1954-ben végzett szovjet harckocsi felujitas gyakorlata. A
szénkombajn fels6gémjének mozgatasa hasonlé elven miikddott, mint a T34-es

harckocsik 16vegcs6 iranyitasa. Kiemelkedd teljesitményiikért Jurics Karoly mivezeté a gyarban
elséként megkapta meg az I. fokozatu Kossuth-dijat.

Zsofinyecz Mihaly kohé és gépipari
miniszter a Hofherr-Schrantz
Traktorgyar szerel6 Uzemében.




A gép tdmege 6,5 t. A fejmotor teljesitménye 18 kW. A jovesztheté maximalis
szelvény 9,0 m3.
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Az 1950-es években a magyar banyaszat legfontosabb vagathajté gépe. Alig par
honap alatt 58 db. készult el, darabonként 5,6 millié Ft.-ért.

A Voros Csillag Traktorgyarbol elsé szériaként 103 db. szénfejté kombajn készult el.
Késébbiekben a f6 termékgazda az Ujpesti DUCLOS Banyagépgyar lett.

E gépekkel Varpalotan 1951-ben 8,4 m2 vagatszelvénnyel 261 m-t, Pet&fibanya X-es
aknan 1956-ban 7,5 m2 vagatszelvénnyel 657 m-t hajtottak ki. Ez utobbi teljesitmény
abban az idében, ilyen kis sulyu gépek csoportjaban vilagrekordnak volt tekintheté.
Az elért teljesitmények szénben 4-10 m/miiszak, vegyes szelvényben 2-6 m/miiszak.

Felsébb utasitdsra 1953-ban az F4 tipusu joveszté-rakodogép teljes tervdokumentacidja dtadasra
kerilt a Szovjetuniénak, a Goszudarsztvennj insztitut Proektirovanie Ugolnih Masin cég
képvisel6inek. A dokumentacio szolgélt alapul a PK-3 és a PK-3m tipusu fejt6-rakodégép kialakitasara



Ajtay Zoltan F4 marofejes
elovajo-fejtégépe munkakozben

A Hell Jozsef lgérolly Bényagépés“z_ és Banyavillamossagi Technikumban oktattak a banyagépeket.

Sebestyén Istvan tanar Ur elmondasa szerint az oktatast szolgalé F4 tipusu vagathajtd gép
mikodékeépes volt, sajat ,laban” vezette fel az emelvényre. Az iskola megsziinése utan az Oroszlanyi
(Majki) Banyasz Muzeumban van elhelyezve (ajandék), ott megtekinthetd.

Oroszlany




ax 1950 - 2000 -ig
Esztergom- (Kenyérmezd) - Kertviros
székhelye! mikodd
Holl Jézsef Karoly
Banyagépészeti Technlkum, majd Miszaki Szakkdzepiskola

Az F4 tipusu vagathajté gépek sorozat gyartasa a DUCLOS Banyagépgyarban.

F5 tipusu joveszté-rakodogép

Az F-5 tipus mar 2 meghajté motorral készult, gépészetileg korszerlbb,
erbteljesebbre méretezett volt. A gép rakoddszerkezete rakodd csillagos és
rakododlancos kivitelben készult. Ez utdbbi nem valt be. A gép tdmege 6,3 t. volt.



Az elért teljesitmények: 4-10 m/miszak, vegyes szelvényben 2-6 m/miszak, a
jovesztési teljesitmény 0,5-1,0 t/perc.

Az els6 5 darabot a Voros Csillag Traktorgyar készitette el. A tervezésre a
Minisztérium dr. Jurek Antalt a Miegyetem tanarat kérte fel. Az elkészult 5 db.-os
széria utan kerult at a gyartas az OBV-hez.

1959-ben a gyartasat atvette az Orszagos Banyagépgyar. 1966 vegeéig 47 darabot
gyartottak le. Dicséretesen megoldotta a szervizelést, a tartalék alkatrész ellatast.

A sikeres alkalmazas eredménye, hogy 1949 — 1950-ben 16 orszagban jelentették
be a szabadalmat.

:

A

max. 2700
s

1

L3
Fobcono - SLH

7200

£ -
»® ¢ 20000 £

‘!

|
\
A\
@

—

F-5 tipusu fejto-rakoddeép osszedllités] rajza

F6 tipusu joveszté-rakodégép

F-6 tipusok mar vilagszinvonalon készultek, alkalmasak voltak 15 fokos délési
vagatok kihajtasara. A termelvényt a haracsold karok terelték az ekér6l a gépbe
épitett kihordo6 szalagra. A villamos berendezések sujtdlég biztosak voltak. A fejté
szerszam két henger alaku, egy iranyban forgé marétest volt. A gép tdbmege 7,6 t.



volt, a motorok 6sszteljesitménye 57 kW. A géppel 3000 kN/m2 torészilardsagu
homogén kdzetet lehet jdveszteni. Legyartva 7 db./1966-1967.

Az F6-H magyar és a F6-A osztrak tipusu joveszt6-rakodd gépek a
leggazdasagosabban lzemeltethet6 vagathajtdé berendezések voltak. Sikeresen
alkalmaztak az F-6A tipusu fejtd és rakodogepet Elekes Andras szervezésével a
marokkoi foszfatbanyakban. Ezen tul a mincheni féldalatti vasutnal, olaszorszagi
alagutaknal, a kinai banyakban. Legyartva F-6H 15 db/1969, F6-A54 db/1965-1969

Az F6-HK tipusnal alkalmaztak el6szor a csavarszivattyu helyett a fogaskerék
szivattyut.
Az F6-HKEF tipusnal erésitették az erdatviteli rendszert.

A Oesterreichisch-Alpine Montaggesellschaft 1964-ben az F6 tipusu jovesztd
rakodogép gyartasi és a nyugati piacokon valé forgalmazasi jogat megvasarolta.

1. dbra. Az F6-HKF tipust vigathajté gép Osszedllitdsi rajza

F-6 tipusu jovesztdé gép emlékmiive Dorogon az otthon téren.



A jovesztd gép 2020-ban atkertlt a jelenlegi helyére a Reimann Banyaszattorténeti
Miniversumba.

A Miniversumban kiallitott mikodé makettek bemutatjak a gépesitett vagathaijtast.



F7 tipusu vagathajté gép

Az F7 tipusu jovesztd és rakodogép robosztusabb kivitelben készlilt, a géppel
59000 kKN/m2 egyiranyu nyomoszilardsagu kézeteket is lehet joveszteni. A
termelvény szallitasara a haracsol6 karoktdl kalibralt [ancos kapardszalagot
alakitottak ki. A jovesztd fej motorja 55 kW teljesitményi. A gép tomege 18 t.

A prototipus Borsodi Szénbanyak Ormosbanyai Uzemében dolgozott 1976-ban.
A kisérleti év alatt 740 fm. vagatot hajtottak ki.

F8 tipusu vagathajté gép
F-8 tipusra furészerkezetet is rogzitettek, hatékony vizpermetezést alkalmaztak. A

beépitett Osszteljesitmény 132,2 kW. A vagathajtoé géppel 50 Mpa szilardsagu
kbzetet lehetett joveszteni. TH beemeld szerkezettel is rendelkezett.



Az F-8 vagathajté gépet Lencsehegy Il banyalizemben is alkalmaztak.

Csapo Karoly és Glevitzky Istvan irtak (1988) Az eddigi tapasztalatok alapjan, a lencsehegyi
kdzetviszonyok kozott, ezek a jovesztd gépek nem adtak olyan teljesitményt, amely mellett
megtérilhetne az lzemeltetéshez sziikséges plusz anyagi és emberi befektetés. Ennek alapvetéen
két oka van: - az er6sen szabdalt telepekben gyakori az az eset, hogy a jévesztési szelvénybe
nagyszilardsagu édesvizi mészké kerdl, - a géptipus lizembiztonsaga kicsi.

Jelenleg AM-50 tipusu joveszt6-rakodogéppel folytatunk vagathajtasi kisérletet.

A féfeltaré vagatok és vizelvezetd vagatok nagy részét margaban hajtottuk ki. Ehhez a kézetfajtahoz
leginkabb a 4PP-2 tipusu jovesztd és rakoddgép felelt meg.

1987-ben 543.888 tonna éves termelés mellett a vagathajtas 9.603 méter volt Lencsehegyen.

Az OBV legnagyobb szamban gyartott géptipusa. Tébb gép dolgozott Oroszlanyban,
Tatabanyan. 42 db. gépet gyartottak le 1989-ig,10 db. gép kinai exportra kerult.

F8-1 tipus hidraulikus lanctalp és lancos vonszolo feszitést kapott.
F8-1HF gémszerkezetébe hidraulikus fejkitold és visszahuzé rendszert épitettek be.

Példaként kiemelve 1979-ben a Borsodi Szénbanyaknal 31 db. F gép volt
allomanyban, 29 db F6-0s egy darab F7-es és egy darab F8-as. Az F gépekkel a
folyd évben 26742 m vagatot hajtottak ki, melybdl 2096 m medddben tortént.

Az F8 tipusu vagathajté gépet 1982-ben az OBV kiallitotta a Budapesti Nemzetkozi
Vasaron, majd Zagrabban a Banyagépészeti Vilagkiallitason

2. dbra. Az F8-1 tipust vigathajté gép osszedllitasi rajza



F8 tipusu vagathajtd

F9 tipusu vagathajté gép

1978-ban Lengyel-Magyar banyagépgyartasi egyuttmikodési szerzddés alapjan
készult el a gép dokumentacioja, de a legyartasa nem valosult meg.

F-132 tipusu vagathajté gép

A gép dokumentacioja 1988-ban elkészult, legyartasra nem kerdlt.

Az F-tipusu vagathajtd gép, jovesztd és rakodogép fejlesztett valtozatai a vilag
minden tajan ma is Uzemelnek. (1500 db/1972 )



A magyar dokumentacio alapjan 1949-1969 kozotti években 165 db. F tipusu
jovesztd és rakoddgép kerult exportra a vilag 22 orszagaba.

A fejtégép dokumentacidjat 1953-ban Szovjetunio atvette, és gyartotta PK-3
jeloléssel, elsé péeldany 1955-ben készult el.Legyartottak540 db-ot (1955-1965)

Az Alpine Montangesellschaft osztak cég 1964-ben atvette know-how-ként a
gyartasi jogot, F-6H, F-6A, F6-HK, F6-HKF tipusoknal. A tovabbfejlesztett tipus
AM-50 22 t sulyu, 1000 kp/cm2 szilardsagig terjedd joveszthet6séggel.

A Gerb Eickhoff cég EV-100 vagathajtd gépe 43 t sulyu, a beépitett
motorteljesitmény 180 kW el6tolo erd 15 t. A berendezést alagutépités céljara
készitették.

Dosco-Miner angol gyartmany.

A magyar szabadalom alapjan létrehozott és tovabbfejlesztett szeletekben joveszté F
tipusu gépek a banyavagatok kihajtasanak - szénben, kézetben - komplex
gepesitéseét oldottak meg.



Markushegy. Bokod
E-i szallitd vgt. AM-50

Dosco altal gyartott vagathajté gep



Szénben hajtott vagat meddd beagyazassal.



Ukran KSP-42 vagathajté gép



Oroszlanyi (Majki) Banyasz Muzeum, az OMBKE Dorogi Helyi Szervezet latogatasa.



Riport Koszorus Istvannal az F gépek egyik feltalaléjaval.

Nagyon sokszor, ma is fellehetéen kihagyjak a feltalalék névsorabal.
Dr. Ajtai Zoltan irta : , Az F tipusu fejté-rakodogép alapszabadalmat 1949.X.5-én jelentettem be
(16767/1949 szam) az Orszagos Talalmanyi Hivatalnal. A kivitelezéshez tarsul fogadtam Szilard
Jézsef gépészmérnokot (1949.X.28.-an) és Koszorus Istvan gépkonstruktért (1950.11.8-an)
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Nyugalom, a hosszu élet ritka!
Esti Hirlap1995

O vesztett, mégis én vagyok ideges. Mintha nem is az 6 zsebébdl vettek volna ki gy 70 milliét.
Persze, amit ,egy élet munkajanak” neveziink, azt nem lehet megfizetni. Koszorus Istvan 87 éves
feltalalé pontosan tudja ezt; mikdzben uUjra és Ujra a talalmanyainak arardl érdekl6dém, 6 csakis az
értékukrdl beszél. Jollehet, ezért Ul nyugodtan, ezért olyan tiszta a tekintete.

- Pista bacsi, magat kihasznaltak, akarcsak ezerkétszaz alkoté fantaziaju tarsat; ennyien nem kaptak
egy fillért sem az vjitasaikért.

- Nem tudom, hogy a tébbieket mennyire viselte meg a kiszolgaltatottsag. Megalazo, az biztos. Azt
tudom elmondani, milyen érzés hallani, hogy mas valakinek a nevén jegyezték be azt a gépet,
szerkezetet, amit én talaltam fel.



- Es az a masik vagta zsebre a pénzt! Egyetlen talalmanyat a sok kéziil 6tvenharom orszagban adtak
el felkent magyar cégek. A haszon 1 millidrd, 1 millié 200 ezer forint volt, amibél Pista bacsi egy fillért
se latott. Szerényen éli a nyugdijasok életét.

- Pedig nem voltam egyigyd! Mindig valamilyen fontos Ggyet, célt szolgaltam, aminek alarendeltem a
csaladomat és magamat is. Nem figyeltem masra, mellékesnek tartottam a megélhetési gondokat, a
.Piszkos anyagiakat”.

- Honnan, hogyan kerllt a Dorogi Szénbanyak Vallalathoz?

- Palyakezd® mérndkként kétdttem munkaszerzédést, miutan a csaladom atkoltdzott Erdélybdl. Ugy
emlékszem, hogy 1936-ban egy szallitdszalag mikddésén kellett valamit alakitanom. Az volt az elsé
Ujitasom.

- Aztan belejott!

- Alig akadt olyan banya Sarisap, Dorog, Annavolgy, Tokod és Csolnok térségében, amelyben ne
csindltam volna valamit: szallitogépeket, zagyszivattyut, ivovizaknat, biztonsagi berendezéseket.
Kitalaltam a faterit6t, amely ellatta az egész banyavallalatot.

- Mondjak, hogy Pista bacsi a banyakban hasznalatos eszk6zdk, berendezése specialistaja.

- Négy kazant terveztem. Egyébként a géppisztoly fejlesztésével is foglalkoztam, és a robbanémotor
tokéletesitésén is dolgoztam. Az utébbival maig nem hagytam fol.

- Komolyan gondolja, hogy a vilagcégek mérnokseregeivel és sok-sok millié dollarral felveheti a
versenyt, egy dorogi satupadnal szorgoskodva?

- Miért ne? Egyetlen akadaly a gondolkodasmédom lenne, amit az 6n kérdése is sugall; azt tartottam
mindig, hogy az ember a lehetéségeinek halmaza. Az élet pedig nem mas, mint izgalmas jaték.
Igyekszem kihozni magambdl mindazt, ami belém szorult. Ezért legfoliebb merésznek nevezhet,
elbizakodottnak semmiképp. Ismertem olyan kovacsmestert, akinek a talalmanyat a mai, ,modern”
korban is hasznositjak! Ami pedig a robbandmotort illeti: dolgoztam rajta. Az elért eredmény ebben az
esetben is kizardlag a fantaziamtdl, a tirelmemtél, a tanulsagok dsszegzésétdl figgott. Ugyanez
vonatkozik az 6sszes hozzam hasonlé mérndkre is, akik valaha éltek a vilagon! Mondjak, hogy
sikertelen ember nincs. Csakis olyan férfiak és nék vannak, akik nem tudjak, hogy sikeresek
lehetnének...

- Pista bacsi sorsa alaposan racéafol erre a bélcseletre! Oriasi hasznot hajtott a miveivel, mégsem
mondhatja el magardl, hogy sikeres ember.

- Most megint arra céloz, hogy nem én tettem zsebre a pénzt az altalam elvégzett munkaért.
Csakhogy ettdl figgetlenil én igenis sikeresnek érezhetem magamat! A banyaban hasznalatos
szénfalat bontd, j6veszt6-gépet hatszor tokéletesitettiik. Azért beszélek tobbes szamban, mert a
szabadalmazasban részt vett dr. Ajtay Andor, aki a minisztériumban dolgozott, és Szilard Jozsef is.

- Konkrét munkat végeztek 6n mellett?

- Igen... Egyikik sem él mar.

- Nem gondolom, hogy az emlékiiket bantjuk azzal, ha k6zzé tessziik: hogyan tortént egy
szabadalmaztatas annak idején. Az F — 6 elnevezési joveszté-gép vilag banyaiparanak sztarja lett.
Egymilliénal tobbért adtak el darabjat a hetvenes években. Legyen olyan kedves, mondja el, hogyan
tortént a szabadalmaztatasa, és ki mennyi pénzt vett fel érte?

- Fogalmam sincs! Abban az id8ben kdvethetetlenek voltak ezek a folyamatok. Kézrdl kézre, irodarol
irodara, intézménybdl intézménybe kerultek a dokumentumok. Végul megjelentek egy szakmai
lapban. En is az Ujsagokbdl értesiiltem, hogy elfogadtak, amit kitalaltam. A feleségem idénként
figyelmeztetett, hogy ne hagyjam magamat. O szegény, nyugodjon békében, hatarozottabb teremtés
volt. Hasonlitott a testvérére, Perczel Zitara.

- Tudja-e, hogy hany talalmanya van?

- Huszon6t vagy harminc lehet.

- Ami azt illeti, tudoshoz mélté a szérakozottsaga. Egyetlen Ujitasat adta be a szabadalmaztatast
intéz6 hivatalba negyven évvel ezel6tt. Valahanyszor kérdezem a talalmanyaiért jaré honorariumokrol,
licenc-dijakrdél, mindig azt valaszolja, hogy Isten a megmondhatéja... Vagy azt, hogy nem, mert
kérdez6skodni.

- Most sem tudok tébbet mondani a vélt vagy valds jaranddsagok sorsarél. Dolgoztam a Dorogi
Szénbanyaknal, a Vords Csillag Traktorgyarban, a Ganz-MAVAG-ban, a Banyaszati Kutatéintézetben,
a Koho- és Gépipari Miivekben, a Csepeli Vas- és Fémmi{ivekben. Minden(tt fejlesztémérndokként
alkalmaztak. Ebbdl kévetkezik, hogy nem henyéltem, hiszen ha nem huztak volna hasznot a
munkambdl, nem hivtak volna ennyi helyre. Megtdrtént, hogy igy kérlelt az egyik megbizém: ,legyen
olyan kedves, talalja ki még egyszer ezt a szerkezetet, mert egy masik fejlesztd rosszul talalta ki”!
Dolgoztam id&sebb Rubik Ernével is, aki kivalé koponya volt.



- Plecsnikben nem sziikélkédik: ,Elenjaré sztahanovista”, ,Kivalo gépszerkeszté”, ,Banyasz-
érdemérem” tulajdonosa. A rendszervaltas utan kapott Eétvos-dijjal huszonkilencezer forint Gtdtte a
markat. Nem mosolygott, amikor atvette?
- Akkor se mosolyogtam, nem is keseregtem, amikor kettéezer-kilencszaz forinttal nyugdijaztak. Ma
huszonnégyezer az obsitom.
- Nem csak ,annak idején” hasznaltak ki. Nem csak ,azokban az évtizedekben” gazdagodtak masok a
munkajabdl. A NITEX vallalat 1989-ben is eladott F-6 tipusu joveszté-gépet 41 millio forintért
osztrak cégnek. Megjegyzem, ugyanez a cég exportalta korabban is a csodamasinat 53 orszagba.
- Egy ott dolgozé mesélte, hogy tdbb kilé szamlat 1atott... A Banyagépgyarto Vallalat is eladott
ugyanilyen er6gépet Romaniaban és Ukrajnaban, 1989-ben.
- Akkor mar megkérdezhette volna Pista bacsi az illetékesektél, hogy hol a pénz.
- Nézze, az eladasok tényét sem kdzolték velem, pedig alairtam egy szerzddést, amely szerint nem
kéthetd Gzlet a tudtomon kival.
- Ujsagiré nem vallalkozhat Gigyvédi szerepre. Legféljebb eltiinédhet azon, hogy hova jutunk, ha csak
ennyire becslljik az alkotéerét... Mégis mit tett, kihez fordult Pista bacsi a rendszervaltozas utan, ha
egyaltalan fordult valakihez.
- Irtam levelet tdbbek kozott a kdztarsasagi elndknek és a kormanyfének is. Persze pontosan tudtam,
hogy polgari pert kéne kezdeményeznem, de az Gigyvéd azzal kezdte, hogy elébb tegyem le a perelt
érték bizonyos szazalékat. Marpedig nekem nincs pénzem.
- Csak nem arra varnak valahol, hogy elj6jjon a nap, amikor Pista bacsi mar nem ir tébb levelet,
mert...
- Nyugalom, a hosszu élet ritka! — ezt akarta mondani?

*

Koszorus Istvan mar nem él. Szamomra afféle memento, ami egyik legnagyobb hibankra emlékeztet:
nem becslljik a tehetséget, hanem kihasznaljuk.
Szilas Zoltan

Oroszlanyi (Majki) Banyasz Muzeum.
A vendégeket az F8 el6vajo gépek félelmetes sorfala fogadja.
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A vagathajtasok gépesitésének fejlédését attekintettlik, de itt nyilik egy U] fejezet,
amire csak utalunk,

,, A vagatbiztositas fejlesztésének dorogi kezdeményezései.”

Az abran a gépsor elején ott van az F tipusu vagathajté gép, de utana a kivaloé elmék
mar azzal foglalkoztak, hogy milyen médon emeljék a kihajtott vagat biztositasanak
biztonsagat, allékonysagat.

A Lencsehegy |l alkalmazott modszer a kontakt héj I16ttbetonos biztositas. Az F gép
eldl halad, majd koveti a I6ttbetonos gépsor. Kiemelkedd eredményeket értek el.

Kontakt hej, lotbetonos biztositds, gepi joveszteses vagathajias a Lencsehegyl banyabarl

Kiratcaovar Shidks... l‘A FB Oldalnezet I‘C I_.D
| | Torrder Saemls kevet
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