Passat 2019 Svetu sa predstavila modernizacia obliubeného modelu

Autosalon v Zeneve NajdolezitejSia udalost hostila horice novinky, ale aj elektricky nabité koncepty
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ZJEDNODUSTE SI ZIVOT

DRIVESMART 55 | DRIVESMART 65 | CUVACIA KAMERA BC'40
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Rok
rekordov.

Uplynuly rok 2018 bol pre znacku Volkswagen
rokom novych rekordov. A to nielen na poli
Sportovom, kde prototyp ID. R vytvoril absolutny
rekord pri pretekoch do vrchu Pikes Peak. Rovnako
uspesny bol Volkswagen aj vo vyrobe a v predaji.

apriek problémom, spésobenych ¢asovo naro¢ny-

mi homologaciami podla novej metodiky merania

spotreby WLTP a inymi zlozitymi podmienkami na
globalnych trhoch, Volkswagen dodal zakaznikom na ce-
lom svete 6,24 miliéna osobnych a takmer 500 ooo lahkych
uzitkovych automobilov, ¢im vytvoril nové rekordy v odby-
te. Aj na Slovensku sa znacke darilo, obhdjila svoju tradi¢nu
striebornu priecku na trhu. Prispeli k tomu atraktivne nové
osobné modely, uvedené na trh v uplynulom roku - trojica
SUV: T-Roc, Tiguan Allspace a novy Touareg, ako aj uzitkovy
Crafter novej generdcie. V ich stopach sa v tomto roku vy-
dava maly T-Cross. Vraciame sa k nemu na strandach 71 - 74.

Okrem predajnych rekordov znacka Volkswagen dosiah-
la v roku 2018 niekolko symbolickych milnikov ako 30-mi-
liénty automobil dodany zakaznikom v Cine. Jubilea znacka
oslavovala aj v prvych mesiacoch roku 2019: v januari bol
vo Wolfsburgu vyrobeny 5-miliénty Tiguan, vo februdri za-
mestnanci zavodu Hannover oslavovali 10-milionte vozidlo,
v zavode Salzgitter 60-milionty motor a 29. marca uplynulo
presne 45 rokov, odkedy ziSiel z vyrobného pasu prvy Golf.

Rok 2019 bude pre Volkswagen prelomovy. Na frankfurt-
skom autosalone v septembri bude mat svetovu premiéru
novy model ID., ktory odStartuje éru elektrickej mobility
nielen znacky Volkswagen, ale aj ostatnych znaciek koncer-
nu. Uz dnes m6zeme prezradit, Ze vdaka vyhodam modu-
larnej stavebnice elektromobility MEB bude nielen lacnejsi
ako e-Golf, ale pri prakticky zhodnych rozmeroch aj vyrazne
priestrannejsi. Podrobnejsie ho predstavime uz v budicom,
jesennom cisle ndsho magazinu.

Ale nepredbiehajme, aj na jarnom autosaléne v Zeneve
sa znaCka mala ¢im pochvdlit. Jednym z magnetov expozi-
cie bola vesela studia ID. BUGGY, demons$trujica moznos-
ti stavebnice MEB, ktoru Volkswagen dokonca ponukol aj
znaCkam mimo koncernu. A uz sa aj prihlasil prvy zdujem-
ca - spolo¢nost e.GO Mobile GmbH z Aachenu, vyrabajuca
malé mestské elektromobily, ktora chce vozidlo podobné

studii uviest na trh v roku 2022. Informacie zo Zenevského

autosaléna prindSame na strandch 44 - 49.

Okrem $tudie buggy a sériovych modelov T-Roc R
a Touareg V8 TDI mal v Zeneve premiéru aj modernizovany
Passat. Bestseller strednej triedy, z ktorého 3. aprila vyrobili
v Emdene 30-milionty exemplar, dostal okrem osviezeného
dizajnu aj uplne nové technické prvky ako inovativny asis-
tenény systém Travel Assist, najmodernejsie adaptivne re-
flektory z LED a nové systémy infotainmentu s moznostou
trvalého pripojenia na internet. A, samozrejme, nechybaji
zdokonalené motory spifiajiice najaktualnejsie emisné nor-
my. O novom Passate, ktory sa zacne predavat v druhom
polroku, sa docitate od strany 26.

V modernizovanej podobe sa na najvyznamnejSom jar-
nom autosaldne predstavil aj uzitkovy rad ,,T“ Transporter,
Multivan a Caravelle svojim dodatkovym oznacenim 6.1 sym-
bolizuju aktudlnu epochu digitalizacie novymi systémami
infotainmentu a internetovymi sluzbami. Vyznamné si nové
asistencné systémy, s ktorymi moze T6.1 konkurovat osob-
nym automobilom. Podrobnejsie o tom na strandach 36 - 39.

A ako vzdy, na strankach nasho magazinu najdete aj
dalSie témy zo sveta znaCky Volkswagen - pohlad do histo-
rie, cestopis, pravidelné rubriky, ako aj uzitocné informacie
a zaujimavosti. Zeldam vam prijemné ¢itanie.

Milena Holweg
Riaditelka Useku Volkswagen Osobné vozidla
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Silny tim
(takmer) do

azdého pocasia.

Skétska vysocina je jedine¢na: divoka, pocasim skidana
krajina, aku inde vo svete nenajdete. Uz na to, aby bol ¢lovek
vObec schopny stretnut sa s jej nastrahami, potrebuje
vydatnu davku sebadévery. A horského vodcu, akym je
Andy Nelson. Na to potrebuje robustny automobil, na ktory

sa moze spolahnut takmer v kazdej situacii: T-Roc.

TEXT Sabine Cole FOTO Anna Bauer
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ac¢ina slabo snezit. Nizke mraky

pocas par sekund pokryli udolie

akoby chumac¢mi vaty. Pod nami

je dobra viditelnost. Panorama
hor vyzera ako fotomontdz: hore je jem-
nymi tahmi naértnutd ¢iernobiela skica,
dole sa nachddza zaplava vSetkych moz-
nych odtieniov zelenej a hnedej. Drama-
ticka krasa stromov prostych hor, nestéle
svetelné podmienky, rychle striedanie
hmly a dokonalej viditeInosti, to vset-
ko robi zo zdpadnej Skotskej vysociny
velmi oblubené miesto na nakrucanie
hollywoodskych trhakov. Ak chce rezi-
sér skutocne monumentalnu scenériu,

vyberie sa do udolia (v $kdtskej gael¢ine
»glen*) Glencoe alebo Glen Etive nedale-
ko miesta, kam usti rieka Coe do horské-
ho jazera Loch Leven. Toto prostredie je
ako stvorené pre auto, ktoré sa naro¢né-
ho terénu len tak nezlakne. Zaujima nas,
ako sa T-Roc popasuje s miestnou Specia-
litou: extrémne naro¢nym pocasim v di-
vadelnych kulisach. Plust a bahno totiz
ovplyvnuju nielen krasne vyhlady, ale
najma to, ako vyzeraju cesty a cesticky.

Samotni Skéti svoju krajinu snov pri-
1i§ vazne neberu. Uprednostiiuju humor.
Horsky vodca Andy Nelson to potvrdzu-
je. Jednému vrchu s obzvlast vyraznou

siluetou sa v Skotskej gael¢ine hovori
Sgurr na Ciche. V preklade z tohto me-
taforického jazyka to znamena Spicka
nadra. Po anglicky sa vrch vola Pap of
Glencoe, Cize ,skalnaté nadro Glencoe.
Andy pochddza zo severného Anglicka,
avSak ked mal osemnast rokov, prestaho-
val sa do nedalekej doliny, aby mal bliz-
ko k vrchom. Dnes tu Zije a lezie po nich
uz viac ako tri desatrocia. Andy nas vita
v stredisku Glencoe Mountain Rescue
Centre a my sa len s izasom pozerame
na zasnezeny horsky hreben, ktory sa na
pozadi na maly okamih zaleskol v slnec-
nom svite.



V SRDCI SKOTSKEJ
VYSOCINY

V skutocnosti Pap of Glencoe ani nie je
skuto¢nym vrchom, ¢ize ,munro*. Ma
742 m. n. m., avSak za vrch by sa pova-
zoval vrch s vyskou viac ako tritisic stop,
¢o je priblizne 915 metrov. Na Skotskej
vysocine najdeme 282 ,munros® Z nich
je najvyssi Ben Nevis s vyskou 1345 m. n.
m. Prave v tejto oblasti dochddzalo casto
knehodam, a preto tu pred sedemdesiati-
mi rokmi zalozili zdchrannu sluzbu Glen-
coe Mountain Rescue, ktorej clenom je
aj Andy.

Ten sa uz nemdze dockat, kedy dnes
vo svojich horach otestuje model T-Roc
Style TDI 4MOTION. Je velkym fanusi-
kom Volkswagenu: sam vlastni T5 TDI,
ktory poskytuje mnozstvo priestoru pre
zachranarske vybavenie. Na jednodennu
vypravu si dnes Andy berie iba vysielac-
ku a lezecky vystroj, takze kompaktny
Sportovy T-Roc je presne tou idedalnou
volbou. Tento model s vyraznou liniou
karosérie v Style kupé v podstate defi-
nuje uplne novu kategériu CUV. Pisme-
no C tu znamena aj ,coupé*, aj ,,Crosso-
ver“. Vykon 110 KW (priemernd spotreba
v litroch na 100 kilometrov: 5,6 v meste,
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Navstivte

V stredisku Glencoe Mountain Resort
jazdi po cely rok lanovka, ktora

vas za dvanast minat vyvezie do
vysky asi 700 metrov. Od jej hornej
stanice mozete pokracovat peso az
na vrchol. Baje¢na celodenna tura

s Uchvatnymi vyhladmi.

Vyskusajte

AzZ k hostelu Clachaig Inn vedie uzka
cesta, ktora pretina Gdolie Glen Eti-
ve. Vyletnici sa tu miesaju s domo-
rodcami. Krémicka ponuka rustikalne
jedlad a atulnd atmosféru.

Preskiimajte

Ciasto¢ne nespevnena cesta, na kto-
rej sa tocCilo niekolko hollywoodskych
filmov, sa vinie hibokym Gdolim Glen
Etive. Jednoducho po nej len chodte
a kochajte sa carokrasnym a dychvy-
razajucim vyhladom.

Andy Nelson je horsky vodca a za-
chranar. Mozete si ho najat na tiru
prostrednictvom asociacie horskych
vodcov International Federation

of Mountain Guide Associations.

4,8 mimo mesta, 5,1 kombinovand; emi-
sie CO, v gramoch na 100 kilometrov:
134 kombinované, energeticka trieda B),
Sportovy rezim, pohon vsetkych kolies
v zakladnej vybave a volitelna dvojspoj-
kova automaticka prevodovka - T-Roc je
ako stvoreny na aktivnu jazdu. A Andy
aktivnym vodicom urcite je. Vysielacku
a horolezecké rukavice poklada na se-
dadlo spolujazdca s kontrastnym obsitim
a jazda sa moze zacat.

»,Glencoe je komplexné pohorie s na-
ro¢nym terénom. Najdeme tu mnozstvo
roklin, tutesov a skalnych stien. Priselci
Casto podcenuju tunajsie pocasie, najma
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» KED SA PRIDA

Zvedava zver pride az k autu, preto-
Ze dufa, ze ludia by v iom mohli mat
nieco pod zub.

-
Cesta A82 pretina oblast Glencoe a Glen Etive,
pricom na obidve strany z nej vybiehaju spevne-
né aj nespevnené trasy do mnozstva dolin. Vy-
plati sa urobit si do nich odbocku, pretoze kazdé
udolie je iné a ponuka odlisné pohlady. Na jeho
konci sa vSak musite otocit a vratit na A82. Mapy
oblasti si mozno kupit v obchodiku vedla Glencoe
Mountain Rescue Centre.

DAZD ALEBO SNEZENIE

V pozadi je mozné rozpoznat

skalny atvar znamy ako Tri
sestry. Aby ste ho mohli od-
fotografovat, musite sa vy-
Splhat na skalu oproti a du-
fat, Ze sa opar na chvil'ku
pretrhne. Alebo mézete jed-
noducho pockat pri ceste na
zmenu pocasia, ked' budete
mat jasny vyhlad.




vietor. Nie je neobvyklé, ak pri mori fuka
rychlostou 50 mil za hodinu. Vo vyske ti-
sic metrov sa tato veliCina strojnasobi na
150 mil alebo 240 kilometrov za hodinu.
Ked sa k tomu pridd dazd alebo sneze-
nie, lezci velmi lahko stratia orientaciu,*
upozornuje Andy. Prave to je dovodom,
preco horski zachranari maju osemdesiat
az sto zasahov rocne.

Pocas domécej pohotovosti moze ke-
dykolvek zazvonit telefén a policia ohlasit
nudzovy stav. Andy kvoli tomu priSiel uz
o niekol'ko narodeninovych oslav svojich
deti i o iné spolocenské podujatia. Hor-
Sie ako on to zndasa jeho rodina, pretoze

pre horského zdchrandra znamena kazdé
SOS okamzity adrenalin. ,,Ked nam poli-
cia oznami nudzové volanie, spojime sa
s volajucim a snazime sa urcit jeho polo-
hu. Poziadame napriklad o opis napad-
ného skalného utvaru, ktory vidi. A ked
sami neprideme na to, kde moze byt, opy-
tame sa Waltera,“ priblizuje Andy. Pastier
Walter Elliot starsi je zakladatelom miest-
neho zachranného zboru. Jeho synovia
Walter mladsi a Villie su taktiez pastie-
ri. Do zboru vstupili v patdesiatych ro-
koch minulého storocia. Dnes ma Walter
86 rokov a je obdivuhodne sviezi a stale
v strehu. Zije v udoli vo svojom rodnom

dome, ktory je dnes chranenou pamiat-
kou. Walter ma fotograficku pamadt. Po-
zna kazdy balvan, roklinu, vSetky obrysy
v okoli. A to v kazdom ro¢nom obdobi:
pocas zeleného leta, v hrdzavych farbach
jesene aj pod snehovou pokryvkou. Wal-
ter je v podstate zijuca mapa doliny. Andy
opisuje, ako vyzera typickd zdchranna ak-
cia: ,Vdaka tomu, Ze vrchy pozname tak
dobre, zraneného alebo strateného c¢lo-
veka lokalizujeme a ndjdeme priemerne
do patnastich minut. Jeden tim vyraza
v autdch okamzite, druhy o nieco neskor
v modeli Transporter. A ked je to potreb-
né, zavolame vrtulnik.“
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Individualne nastavenie na takmer
vsetky poveternostné podmienky

a povrchy. Pomocou 4MOTION Active
Control mozete auto prispdsobit na
jazdu v teréne alebo po snehu.




TAKMER DO KAZDEHO
TERENU

Aj ked nie je prave nevyhnutné volat o po-
moc, terén v udoli je plny nastrah. Poca-
sie sa rychlo meni a uz o niekolko hodin
moze vrchy pokryvat sneh, cez cestu sa
moze prevalit lavina alebo topiaci sa sneh
zaplavi Cast vozovky. Podmienky su vel-
mi premenlivé: podklad méze byt klzky,
mokry, namrznuty alebo zasneZzeny. Casto
sa stane, Ze po prejdeni zakruty mate pred
sebou uplne iny povrch. Do takychto pod-
mienok je sebavedomy kompaktny T-Roc
idealnym spolo¢nikom. Je to najma vdaka
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WALTER ELLIOT STARSI ZIJE DODNES
V DOME, V KTOROM SA PRED VIAC AKO

ovladacu 4MOTION Active Control, kto-
rym si mozno vybrat niekolko nastave-
ni na rézne podmienky, ako su napriklad
sneh alebo jazda v teréne. Andy s chutou
skusa, coho je toto CUV schopné. Jazdi
rychlo, prudko zataca aj brzdi. Rovnaky
pristup maju horali k lezeniu: testuju si
povrch a potom idd tak daleko, ako sa len
da. ,,Sebadovera v horach je vysledkom
skusenosti, dobrého tréningu a poucenia
z predchadzajucich chyb,“ dodava Andy.
Po troch desatrociach lezenia v eurdp-
skych pohoriach, od Alp po Nordkapp, Andy
velmi dobre vie, o ¢com hovori. ,,Klticom
k uspechu je verit sam sebe. VSetci chceme

B OSEMDESATIMI SIESTIMI ROKMI NAROD!

DOM JE DNES CHRANENU PAMIATKOU.
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vyrazit von do prirody a uzivat si. Ked vSak
chcete dosiahnut svoje ciele, musite byt
v tom, Co robite, dobri. A musite byt odolni
a aj v tazkych situaciach verit vo vlastné sily.
Ak mate tuto sebadoveru, bude z vas dobry
horolezec. A az potom sa mozete stat plat-
nym a spolahlivym ¢lenom timu.“
Existuju dni, ked sa Andy rad tula po
vrchoch sdm: ,,Uplne ma to pohlti. Zabud-
nem na cely okolity svet. Casto sa dostanem
do miest bez znamok civilizacie. A to je na-
0zaj mimoriadny zazitok. Vyzvy, ktorym na
vysocine Celime, mozu byt skuto¢ne ex-
trémne.“ A na zaver dodava: ,Vrchy mézu
byt malé. Ale zazitky z nich obrovské.“
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VIDI AKO MACKA. No¢né videnie sa vo vybave automobilov objavuje ¢oraz ¢astejsie. Zatial je
len vysadou luxusnych variantov, raz vsak pride cas, ked'v noci bude ,,vidiet” vacsina aut.




SYSTEMY NOCNEHOQ
VIDENIA MOZEME
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I
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VIDIV TME, SPOZNA,
OZNACI, OSVETLI

Systém nocného videnia Night
Vision mézete ndjst v novom
Touaregu. Ide o vyhodnejsi
pasivny variant. Termokamera
pri nom monitoruje priestor
pred autom do vzdialenosti
tristo metrov a reaguje na
vyzarované teplo: rozpozna
chodcov, bicyklistov alebo
vddsie zvieratd. Hned ako sa
dostanu do nadefinovaného
koridoru, systém na to upo-
zorni na displeji digitalneho
pristrojového panelu Digital
Cockpit. Mimo spominaného
koridoru su [udia a zvierata
oznaceni Zltou farbou. Ak viak
prekrocia urcita hranicu, farba
sa zmeni na ¢ervend. Vodic
bude zaroven upozorneny na
head-up displeji a ozve sa aj
zvukové varovanie. A ak ma
vozidlo nové interaktivne
svetlomety IQ.Light - Matrix
LED, osoby v rizikovej oblasti
budu (pri rychlosti viac ako
60 km/h a mimo mesta) krat-
ko bodovo osvetlené, avsak
nie oslnené.

ko to pri mnohych technickych vy-

nalezoch byva, aj za no¢nym vide-

nim stoji armada. V minulosti sa
v noci prili$ ¢asto nebojovalo. Dochadza-
lo k zmatku, neboli k dispozicii informa-
cie o nepriatelovi a aj komunikacia v tme
bola ndro¢nejsia. No¢né boje tak predsta-
vovali velké riziko a uspesne sa na nich
zucastnovali len ti najlepsi z najlepsich,
ktori boli pritom podporovani aj velmi
presnymi a dobre nacvi¢enymi straté-
giami. Prvé pouzitelné technoldgie na
zlepSenie videnia za tmy sa objavovali
na konci druhej svetovej vojny. Debutu-
juace lastovicky vyslali Nemci uz v roku
1939. Od roku 1935 na systémoch praco-
vala spolo¢nost AEG. Na konci vojny ich
ziskalo asi patdesiat nemeckych tankov
Panther, ktoré bojovali na zapadnom aj
vychodnom fronte. Pre pechotu bol ur-
¢eny nositelny systém Vampir, ktory sa
montoval na uto¢né pusky.

Subezne na no¢nom videni pracovali
Americania. Pocas druhej svetovej voj-
ny nasadili infraCervené systémy M1
a M3 nazyvané sniperscope. Pouzivali
ich aj pocas korejskej vojny. Islo o aktiv-
ne zariadenie, ktoré silnym infracerve-
nym zdrojom osvetlovali ciel. Prvé pa-
sivne systémy sa do sluzby dostali pocas
konfliktu vo Vietname. Spoliehali sa na
okolité svetlo a dokazali zosvetlit scénu
az tisickrat. Boli vSak velké a tazké a po-
trebovali mesacny svit. Systémy nocné-
ho videnia tak mézeme rozdelit na ak-

tivne a pasivne. Obidva typy maju svoje
za a proti. Obidva sa pouzivaju aj v au-
tomobiloch a obidva na fungovanie vy-
uzivaju infracervené luce, ktoré ludské
oko nevidi.

Pasivne systémy su zaloZené na ter-
mokamerdach, ktoré deteguju tepelné zia-
renie. Dokdzu dobre rozpoznat rozdiel
medzi teplejSim a chladnej$im miestom.
Poskytuju mnozstvo vyhod: nemaju
problém s ¢lovekom, zvieratom alebo
inym autom. Udaje z tychto kamier sa
vacsinou zobrazuju ako ¢iernobiely ob-
raz, vdaka nemu vodic¢ v tme ,vidi dalej“.
Dosah pasivnych systémov je vyrazne
vys$si ako aktivnych, kedZe druhé spo-
menuté narazaju na obmedzenia svetel-
ného zdroja potrebného na osvetlenie. Aj
preto pasivny systém vyuZziva v novom
modeli Touareg (pozri stipcek).

Aktivne noc¢né videnie je zlozitejsie
a narocnejsie. Potrebuje zdroj infracer-
veného svetla. Kedze ¢lovek tuto Cast
spektra nevidi, nehrozi oslnenie oproti
iducich vodicov. Preto mézu byt infra-
cervené luce ovela silnejsie nez dialkové
svetla a osvetlovat tak do vacsej dialky.
A ako tieto systémy vidia? Pomocou Spe-
cialnych kamier, ktoré osvetleny priestor
dokdazu ,,spracovat®. Nevyhodou je zhor-
Send funkcénost pri dazdi, snezeni alebo
v hmle.

Obidva typy systémov okrem zobra-
zovania scény pred autom dokazu tiez
obraz analyzovat - rozlisit chodca ale-
bo zviera a nasledne ich na obrazovke
odliSne graficky zvyraznit a upozornit
na ne vodica.



Novinky

Z0 SVETAVW. Po vytvoreni rekordu v pretekoch do vrchu ma Volkswagen s elektrickym
Sportovym prototypom ID. R v plane vytvorit novy rekord na okruhu Niirburgring.
Prevodovka DSG oslavuje 15 rokov a najsportovejsi Golf GTl sa uz predava na Slovensku.

——

Utok na dalsi rekord.

o vytvoreni absolitneho svetové-

ho rekordu v pretekoch do vrchu

Pikes Peak v USA s elektrickym
Specidlom ID. R v roku 2018 sa tim
Volkswagen Motorsport pripravuje na
dalSiu vyzvu. Toto leto chce Romain
Dumas pokorit rekord kola na okruhu
Niirburgring Nordschleife pre elektric-
ké automobily.

V sucasnosti platny rekord na okru-
hu so 75 zdkrutami, dlhom 20,832 km,
ktory ma pre svoju naro¢nost prezyvku
»zelené peklo“ ma hodnotu 6:45,900 mi-
nuty. To predstavuje priemernu rychlost
takmer 185 km/h. Podmienky na tejto
trati su uplne iné ako pri pretekoch do
vrchu so Startom v nadmorskej vyske
2 862 m a prevySenim 1 440 m. Okrem
inej hustoty vzduchu vyzadujucej zme-
nu aerodynamickych prvkov, umoznu-
je odlisny charakter uzavretého okru-

hu ist s vozidlom viac na limit, tvrdsie
brzdit a agresivnejsie akcelerovat. Preto
sa uz vo februari zac¢ali na okruhu Cir-
cuito de Almeria v Spanielskej Andalu-
zii rozsiahle testy, ktoré maju umoznit
prispdsobenie softvéru a dosiahnutie
optimdlnej suhry medzi mechanickym
brzdenim a rekuperaciou elektrickej

Ina hustota
vzduchu si
vyzaduje zmenu
aerodynamickych
prvkov.

energie. Jednosedadlovy Sportovy pro-
totyp ID. R ma pohotovostnu hmotnost
1100 kg a pohanaju ho dva elektromoto-
ry s celkovym vykonom 500 kW (v pre-
pocte 680 k). Pri testoch sa hladaju aj
optimalne vlastnosti pneumatik, ktoré
na rekordny pokus pripravi novy part-
ner Bridgestone.




Vitazneé tazenie automatiky.

decembri uplynulo 15 rokov od
\/premiéry dvojspojkovej prevo-

dovky DSG v prvom sériovom
automobile Volkswagen. Odvtedy bola
tato prevodovka, kombinujtica vysoku
ucinnost manudlnej prevodovky s kom-
fortom automatickej prevodovky, na-
montovana do vySe 26 milionov vozidiel
znaciek koncernu Volkswagen.

Prvym modelom, ktory mohol byt
na zelanie vybaveny 6-stupriovou pre-
vodovkou DSG, bol $portovy Golf R32,
pohanany Sestvalcom VR6 3,2 litra
s vykonom 177 kW (241 k) a vybave-
ny pohonom vsetkych kolies. Opro-
ti klasickej automatickej prevodovke
s hydrodynamickym menicom kru-

Golf v Sportovom.

d zaciatku roka rozsiril uz aj na
O Slovensku ponuku znacky Volks-

wagen Sportovy Golf GTI TCR.
Najsportovejsiu verziu kultového mo-
delu pohana motor 2.0 TSI s vykonom
213 kW (290 k) so 7-stupiiovou dvojspoj-
kovou prevodovkou DSG.

Na rozdiel od nepatrne vykon-
nejsieho Golfu R ma GTI TCR pohon
prednych kolies, lebo bol odvodeny
od rovhomenného pretekového Spe-
cidlu a dvojnasobného celkového vi-
taza medzindrodnych majstrovstiev
cestovnych automobilov na okruhoch
TCR. Cestna verzia s pevnym Startom
dosiahne rychlost 100 km/h iba za 5,6
sekundy. Maximadlna rychlost je elek-
tronicky limitovand na 250 km/h, na
Zelanie sa d4 zvysit na 260 km/h. Bo-
haté sériové vybavenie obsahuje napri-
klad digitdlny zdruzeny pristroj Active
Info Display, samosvorny diferencial
pohananej prednej napravy, perforo-
vané brzdové kotuce, systém na volbu
jazdného profilu, $pickové Sportové se-
dadld s novym potahom a $pecificky
$portovy volant. Zvonka sa da Golf GTI
TCR rozlisit podla sériovych 18-palco-

tiaceho momentu prevodovka DSG
priniesla usporu paliva az o 20 per-
cent. V sucasnosti Volkswagen vyra-
ba 6 rozlicnych prevodoviek DSG so

vych diskov Belvedere, kovanych z lah-
kej zliatiny, ¢iernych krytov vonkajsich
spatnych zrkadiel, rozs$irenych prahov
karosérie a Specidlnych naraznikov.
Logo TCR sa pri otvoreni prednych
dveri premieta pomocou LED na zem.
Zakaznici si m6zu vozidlo dalej indivi-
dualizovat napriklad dekora¢nou féliou
s voStinovym dekdérom na boky, krytmi
vonkajsich spatnych zrkadiel v karbo-
novom vyhotoveni, ¢ierno lakovanou
strechou a dvoma rozli¢nymi komplet-

6 alebo 7 stupnami, koncipovanych
pre krutiaci moment motora od 250
do 550 Nm. Unikdatom medzi nimi je
6-stupnova prevodovka DQ400E-6
vybavena integrovanym elektromo-
torom pre pohon plug-in hybrid mode-
lov Golf GTE a Passat GTE. Prevodovka
DSG je u zékaznikov velmi oblibenad,
jej podiel v jednotlivych modelovych
radoch sa v Nemecku vlani pohyboval
od 30 percent v rade Polo po 90 per-
cent pri velkom SUV Tiguan Allspace.
Pri prevodovkach DSG zdkaznici oce-
nuju okrem vysokého komfortu rych-
le a makké radenie bez citelného pre-
rusenia prenosu krutiaceho momentu
a prinos k uspore paliva.

Logo TCR sa pri otvo-
reni prednych dveri
premieta pomocou
LED na zem.

mi kolies. Prvy zahfna okrem 19-pal-
covych diskov Reifnitz s pneumatika-
mi 235/35 R19 aj zvySenie maximdlnej
rychlosti na 260 km/h a adaptivne tl-
mice pruzenia DCC so $pecidlnym,
Sportovym vyladenim spolu so zni-
Zenou svetlou vyskou o 20 mm oproti
podvozku GTI. Druhy komplet kolies,
koncipovany na jazdu po pretekovom
okruhu, obsahuje okrem uvedenych
prvkov 19-palcové disky Pretoria so
Sportovymi pneumatikami.
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Najdolezitejsia

ie komunikacia.

Hotovost v igelitke i zaujimavé poziadavky zakaznikov.
Aké situacie su narocné v zivote veduceho servisu?
Na nase otazky odpovedal Mikulas Kecer z Auto Gabriel.

TEXT Alzbeta Harry Gavendova FOTO Monika Hajdukova, Roland Kilian

V rdmci prevadzky mate zaujimavy pribeh
- ma tradiciu, pritom je nova, moderna.
Ako dlho trvalo vybudovat ju a kol'ko pres-
ne fungujete?

Spolo¢nost Auto Gabriel, s. 1. 0., KoSice
ma za sebou vySe 25-ro¢nu velmi uspes-
nu, bohatd a zaujimavu histériu. Druha
a tretia etapa realizacie vystavby stre-
diska Presovskad, ktorej predmetom bola
najnovsia prevadzka predajnych a po-
predajnych sluzieb znaciek VW a VW
Uzitkové vozidla na Presovskej ceste 73,
KoSice, sa zacala v roku 2016. V juli 2017
bola prevadzka otvorena a zacali sme
realne vykonavat ¢innosti predaja no-
vych vozidiel a popredajnych sluzieb,
teda servisu.

Celkovy chod firmy, otvaranie novych
pobociek - to vietko je skiskou timu. Co je
dolezité pri spolupracia co si cenite vo
svojom time?

Roky prace v tejto sfére, teda prace s Iud-
mi, ma naucili, Ze najdoélezitejsia je ko-
munikacia. A to na vSetkych urovniach
a vo vSetkych smeroch.

Komunikacia medzi I'udmi je Casto aj
kameniom urazu r6znych nedorozumenti,
komplikacii, chyb a s tym suvisiacich ne-
prijemnosti. Ludia by mali hlavne dobre
pocuvat, mat ochotu porozumiet, prime-

rane reagovat a pomenuvat veci sprav-
nym spésobom.

V tejto eSte pomerne novej prevadzke
sa zisli ludia, okrem casti kmenovych za-
mestnancov, réznych vekovych katego-
rii, odbornosti, praxe, osobnosti a povah.
Napriek tomu som rad, Ze sa podarilo dat
dokopy jeden fungujuci kolektiv, ktory
dokaze plnohodnotne pracovat vo svo-
jej oblasti a ostavaju za nim viditelné
vysledky. Na svojich kolegoch si cenim
a vazim, okrem inych veci, ich ochotu

pombdct, zaujem, odovzdanost veci, ko-
legialitu a v neposlednom rade ich od-
bornost, ktora je doélezitym predpokla-
dom na poskytovanie vysokokvalitnych
sluzieb.

S ¢im ste zacinali v tejto spoloc¢nosti? Aku
ste mali poziciu?

V roku 2003 som v spolo¢nosti Auto
Gabriel, s. 1. 0., KoSice zacinal na pozicii
skladnik/predajca dielcov a prisluSenstva
v materskej prevadzke Osloboditelov, ne-




skor v roku 2006 sme sa spolu s kolegami
prestahovali do priestorov novovybudo-
vaného salénu a servisu Audi Centrum
Kosice, kde som prijal poziciu veduceho
oddelenia predaja dielcov a prislusenstva.
Na tejto pozicii a v prevadzke som zotr-
val az donedavna, ked na prelome rokov
2016/2017 som bol osloveny vedenim spo-
lo¢nosti s ponukou, aby som sa stal zod-
povednym za servisné ¢innosti v novej
prevadzke Volkswagen Presovska.

Praca v automotive - after sales ma vo
vSeobecnosti velmi bavi, zaujima a na-
pifia, momentalne ani v dlhodobom ho-
rizonte si neviem predstavit svoje poso-
benie vinom odvetvi. Uz od detstva som
mal k autam a technike velmi blizko, via-
ceri ¢lenovia nasej rodiny boli technicky
zdatni a spdsobili a udrzbu a opravy na

svojich vtedajsich vozidlach si vo velkej
miere realizovali svojpomocne. Samo-
zrejme, bavime sa o 80. azZ 9o. rokoch...

Neskor som sa sdm zacal venovat tym-
to veciam, zaujimat sa o techniku, studo-
vat literaturu a rozumiet principom fun-
govania motorov, mechanickych systémov
a vozidiel vébec. Zacal som asistovat pri
mechanickych ¢innostiach oprav, mnoho-
krat aj pod dohladom skusenejsich som sa
zacal pustat do prac na svojich vlastnych
motorovych ,priblizovadlach®, autach ro-
dinnych prislusnikov a znamych, neskér
na vlastnych vozidlach.

Aj ked som mal v minulosti v ram-
ci svojho pracovného zaradenia a pozi-
cie v spolo¢nosti znac¢nu interakciu so
servisom ako takym a ¢innostami s nim
spojenymi, na su¢asnej pozicii som po-
merne ,Cerstvy“ Kazda pracovna pozicia
ma svoje Specifikd a veduci servisu nie
je vynimkou. Ponuka tejto pozicie bola

pre mna velkou osobnou vyzvou a profe-
sionalnym posunom vpred, prijal som ju
s velkou pokorou, reSpektom a miestami
aj obavami.

A hlavne s vedomim, Ze napriek tomu,
Ze som sa roky pohyboval blizko kolegov
zo servisu a vela som od nich ziskal a na-
ucil sa, ,,plavam do relativne neznamych
vod“, ale, vdakabohu, v zndmom prostre-
di. Je predo mnou este dlha cesta vzdela-
vania, ziskavania skusenosti a zru¢nosti
na dennej baze a neustélej snahy o zlep-
Sovanie vo svojom odbore.

K tomu mi vo velmi velkej miere po-
mahaju moji kolegovia, ktorym som ne-
smierne vdacny za ich podporu, pomoc
a trpezlivost, potrebnd hlavne v zaciat-
koch mojho pdsobenia na novom poste,
v novej prevadzke a scasti aj s novymi Iud-
mi. Uspech tohto projektu je, samozrejme,
kolektivnou zasluhou, pésobenim kvalit-
nych a zanietenych Iudi, ktori tito pracu



20

nevnimaju len ako zamestnanie s pevnym
pracovnym ¢asom a ¢akanim na vyplatny
termin, ale si ochotni v nej ,nechat aj kus
seba“. Pri tejto praci by mal ¢lovek hlav-
ne verit tomu, ¢o robi, pochopit filozofiu
znacky a mat doveru v produkt.

Asi to, Zze mézeme pomdahat Iudom so sta-
rostlivostou, s udrzbou a rieSenim prob-
1émov s ich vozidlami, Ze sme v tomto
smere ¢lankom medzi vyrobnym zavo-
dom a vlastnikom vozidla. Zakaznici sa
na nas obracaju so svojimi poziadavka-
mi, potrebami a problémami s vozidlami
a nasou ulohou je vsetky tieto veci vyba-
vit k obojstrannej spokojnosti. Konecne
sa zaCina aj vSeobecne menit vnimanie
servisnych sluzieb ako takych, navsteva
servisu zac¢ina byt prirodzenou stucastou
zivotného cyklu vozidla. V sucasnosti za-
kaznici velmi dbaju na technicku a bez-
pecnostnu uroven svojich vozidiel, uve-
domuju si potrebu pravidelnych navstev
autorizovaného servisu s cielom pravidel-
nej udrzby a kontroly a nasou snahou je
zabezpecit im tieto ¢innosti na najvyssej
kvalitativnej a odbornej drovni.

PRIRODZENOQU SUCASTOU ZIVOTNEHO
CYKLU VOZIDLA.

KedZe pri tejto praci nie je za nami
toho vela vidno - v zmysle, Ze ni¢ hmotné
netvorime, nebudujeme, nevyrabame nic,
¢o vieme ukazat - ,aha, toto sme vytvo-
rili, postavili¥ hovoria za nasu pracu len
vysledky vo forme spokojnych a lojalnych
zakaznikov. Najvacsim zadostucinenim je
pre mna vda¢ny zadkaznik, ktorému sme
dokdazali pomoct s jeho vozidlom, jeho
navstevy sa stanu pravidelné a vzdjomny
obchodny vztah prerastie do priatelskej
urovne a maximalnej dévery v nasu pracu.
Tento spokojny zakaznik bude vo svojom
okoli $irit len pozitivne referencie, a to je to
najlepsie a najdodlezitejsie, o novovznik-
nuty servis, resp. prevadzka potrebuje.

Kazdy den prindsa nové a necakané si-
tudcie, na ktoré sa nie je mozné vopred
pripravit. Nenazval by som ich ani taz-

kymi, su skér neoCakavané a je nutné
na ne ihned reagovat. Skor ide o schop-
nost spravne sa momentdlne rozhodnut
a reagovat. Kazda skusenost, aj nega-
tivna, ma posuva dalej a poucenie z nej
urcite zuzitkujem v buducnosti. V ser-
visnych ¢innostiach je velmi délezité
skibit silnt prozakaznicku orientaciu
s obchodnickym zmySlanim.

Nie som predajca, ale myslim si, ze u
staleho zakaznika hra urcite kliuco-
vu ulohu vazba na znacku, prevadzku
a osobu predajcu a s tym, samozrejme,
je spojend jeho dovera. U novych za-
kaznikov je zasa doélezity prvy dojem -
teda vSeobecne prostredie, v ktorom si
Clovek ide za svoje peniaze nieco kupit
- plati to vo vSetkych oblastiach. Na-
sledne sa I'udia zvyknu orientovat podla
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PRAKTICKO

VOZIDLA-AYV

renomé znacky, dizajnu, spolahlivosti,
drovne vybavy, prevadzkovych nakla-
dov, obstaravacej ceny produktu.

Co je pre vas osobne délezitym kritériom
pri kipe auta?

Z mojho pohladu je dolezité vopred si uve-
domit, na aky ucel vozidlo budeme vyuzi-
vat v najvacsej miere a kde a akym spdso-
bom ho budeme prevadzkovat. Ak jazdim
prevazne dlhé trate, ur¢ite mi nebude vy-
hovovat malé mestské vozidlo, taktiez ak
mam pocetnu rodinu, hoby alebo charak-
ter prace, pri ktorom sa vyzaduje vacsia
priestorova dispozicia, musim sa uberat
smerom k vyberu vozidla, ktoré mi tie-
to ocakavania dokdaze splnit. Naopak, ak
byvam v centre mesta, kde je napriklad
hlavny problém s parkovanim a so samot-
nou manipuldciou s vozidlom, vozidlo vy-
uzivam hlavne na denné dochddzanie do
blizkej prace a okolnosti a zivotna situacia
si nevyzaduju mat rozmerovo velké, res-
pektive nadimenzované vozidlo, budem
svoje kroky pri vybere vozidla smerovat

PRIKLADNA.

do nizsej kompaktnej triedy. Takto by sme
mohli pokracovat aj v zdlezitostiach pri
vybere motorizacie, vybavy, asistentov...
Za mna je dnes na prvom mieste hlavne
praktickost vozidla - a v tom je v sucas-
nosti znacka VW prikladna.

Spomeniete si na nejaki zaujimavu
situdciu pri predaji auta?

Je skor bizarna... Ked pred iks rokmi, raz
v sobotu, priniesol zdkaznik zna¢nu ho-
tovost v igelitovej taske s logom neme-
novaného obchodného retazca, vysypal
ju na stol pred kolegu predajcu a ziadal
okamzity predaj a odchod s vozidlom zo
salonu...

Aka bola najzvlastnejsia poziadavka,

s ktorou ste sa stretli?

Je ich urcite viac, takmer kazdy den pri-
nesie nejaku, povedzme, zvlastnu pozia-
davku alebo situaciu... Napriklad ked si
nemenovany zdkaznik blizSie ne$pecifi-
kovaného vozidla zelal a vyslovene trval
na tom, aby sme sa pri oprave jeho vo-

zidla neriadili podla postupov vyrobcu,
ale urobili to podla jeho pokynov, ktoré
ziskal na nejakom fére. Dovod bol, ze
nedoveruje postupom a odpordcaniam
vyrobcu a informacie z internetu po-
vazuje za funkcénejsSie a prospesnejsie
pre jeho vozidlo. V tomto pripade mi
unika dévod néavstevy autorizovaného
servisu... Situdcie, ked si zakaznik zZela,
aby sme mu priebeh jeho opravy alebo
udrzby dokumentovali videonahravkou
v celom rozsahu, alebo aby si zaintere-
sovani pracovnici servisu pocas poby-
tu vozidla v dielni vobec a za ziadnych
okolnosti nesadali do jeho vozidla, uz
komentdar nepotrebuja...

Auto Gabriel, s. r. 0. KoSice - Volkswagen Presovska,
PreSovska cesta 73, Kosice
www.gabriel.sk




e
i -

I

ol

e
Sl

Nas kraj preferuje 4Motion

Svoju obchodnu ¢innost v oblasti predaja a servisu motorovych vozidiel
zacala spoloc¢nost Autonovo Banska Bystrica naplno rozvijat v maji 2004, ked

zacala predavat motorové vozidla znacky Audi, Volkswagen a Volkswagen
Uzitkove vozidla a otvorila autorizovany servis tychto znaciek.

maji 2006 otvorila spolo¢nost Au-

tonovo salén pre predaj motoro-

vych vozidiel znacky SKODA, ako aj
dalsi autorizovany servis pre tuto znacku.
V novembri 2013 spolo¢nost Autonovo
otvorila svoj novy showroom a servis pre
znacku SEAT.

Predaju automobilov sa venujeme od roku
2004, ked sme zacinali s predajom znaciek
Audi, Volkswagen a Volkswagen Uzitkové
vozidla. Mézeme povedat, Ze za 15 ro-
kov svojej posobnosti na trhu sme sa stali
lidrom vo svojom regiéne a ¢oraz viac si
upevinujeme svoje postavenie.

V nasom kraji sa stretdvame so zakaznik-
mi, ktori preferuju modely 4Motion, a teda
hlavne modely SUV. Dlhodobo oblibenym
a dobre predavanym modelom je Golf.
Z SUV modelov je to Tiguan. Te$i nas, ze do
predaja prisli nové modely T-Roc a TCross

AUTONOVO

Rok vzniku: 2004

Prvé auto, ktoré predali:
Volkswagen Golf

Pocet spokojnych zakaznikov
(alebo predanych aut):

Za vsetky znacky, ktoré
predavame, je to uz viac ako
13 000 predanych vozidiel
Pocet zamestnancov: 112
Majitel (alebo $éf dilerstva):
Ing. Maro$ Bezdéka -
generalny riaditel a predseda
predstavenstva




a rozsirili tak rodinu SUV. Verime, Ze novy
T-Cross bude rovnako zaujimavy pre na-
Sich zdkaznikov ako ostatné modely.

Za celé doterajSie posobenie nasej spoloc-
nosti Autonovo je to momentalne celko-
vo za vSetky znacky, ktoré predavame, uz
viac ako 13 0oo kusov.

Zaujimavou prihodou moéze byt situdcia,
ktoru zazil nds$ kolega. Zakaznik prisiel
s jasnou predstavou, Ze jeho nové vozidlo
nebude v striebornej farbe a urcite nie
s automatickou prevodovkou. Co mysli-
te, aké je jeho sucasné vozidlo? Ano, je
v striebornej farbe s automatickou pre-
vodovkou, konkrétne model Tiguan. Tesi
nas, ze tento zdkaznik je ndSmu kolegovi
dodnes vda¢ny za pomoc s vyberom svoj-
ho nového vozidla.

Ponukame komplexné sluzby od preda-
ja novych vozidiel, servisu, predaja na-
hradnych dielov, autopozi¢ovne a autoba-
zaru. Zastupujeme znacky VW Group,
a to Volkswagen, Audi, SEAT, SKODA

a Volksv.vagen Uthkov.é VOZld_lé‘ To ZhAmE-  Nag tim predaja vozidiel Volkswagen- zlava predajcovia Adriana Alakova a Vladimir Rojik,
N4, Ze si u nas naozaj vyberie svoje nové  disponentka Jana Miklasova a Miroslav Mina¢, veduci predaja.

vozidlo siroky okruh zakaznikov. Citit u nas
atmosféru dobrého timu, profesionalneho
pristupu a verime, Ze aj to je jeden z dévo-
dov, preco sa u nas zakaznici citia dobre
a radi sa k ndm vracaju. Velmi si vazime
ich prejavenu déveru a teSime sa z kazdého
jedného nového Volkswagenu na cestach.
Vsetky modely znacky Volkswagen su na
najvyssej urovni bezpecnosti a mame vel-
mi pozitivny feedback aj na dizajn. Z tech-
nologickej stranky je to tiez naskok pred
konkurenciou s moznostou infotainmentu,
technoldgii, asistencnych systémov a vyso-
kej variability, ako ponuknut klientovi auto
presne ,,na mieru® Mobilita buddcnosti
poznd mnohé vyzvy. Nasa spolo¢nost ma
vytyCené jasné smerovanie stat sa lidrom
a poskytovat kvalitné sluzby v stredoslo-
venskom regione v oblasti elektromobility.




Uz 27 rokov s vami a pre vas.

Na Slovensku maju hned niekolko stredisk a zakaznikom su schopni poskytnut
uctyhodné spektrum sluzieb. Rec je o spolocnosti S-Autoservis, ktoru najdete nielen
v Humennom, ale i vo Vranove nad Toplou, v Stropkove, v Michalovciach a Bardejove.

-Autoservis je sikromna spolo¢-

nost, ktord ponuka Siroky sorti-

ment sluzieb pre automobilistov.
Spolo¢nost vznikla 7. novembra 1991 ako
sukromny podnik fyzickej osoby priva-
tizdciou prevadzky Stropkov. Dna 15.
janudra 1992 bola s Mestskym uradom
Vranov nad Toplou podpisana zmlu-
va o prenajme nebytovych priestorov
s cielom prevadzkovania autoservisu
v miestnej ¢asti Vranov nad Toplou-Ce-
merné. Tento objekt spoloCnost vyrazne
zrekonStruovala a vybavila tiez moder-
nym technologickym zariadenim.

Spoloénost S-Autoservis poskytuje mo-
toristom svoje sluzby uz viac ako 25 ro-
kov. Svoju ¢innost zacala v roku 1991
v meste Stropkov a postupne sme sa roz-
rastli o dalSie prevadzky - Vranov nad
Toplou (1992), Bardejov (1997), Humenné
(2004) a Michalovce (2009). Zac¢inali sme
ako autorizovany predaj a servis zna-
¢iek SKODA a SEAT. Prvého maja 2007
do rodiny S-Autoservis pribudla znacka
Volkswagen. Za nase vysledky v oblasti

SENICA

ey PIESTANY

TRNAVA
NITRA
GALANTA
BRATISLAVA

DUNAJSKA
STREDA

_ ZILINA
POVAZSKA
BYSTRICA

MARTIN

S-AUTOSERVIS

Datumvzniku: 7. november 1991
Prvé auto znacky Volkswagen,
ktoré predali: Volkswagen Polo

Pocet spokojnych zakaznikov
(alebo predanych aut): viac ako
25-tisic vSetkych znaciek, VW
viac ako dvetisic vozidiel

Pocet zamestnancov: 144 za-
mestnancov na 5 prevadzkach

Majitel: Ing. Jan Holub




predaja a sluzieb za znacku Volkswa-
gen sme boli oceneni dokonca aj impor-
térom Porsche Slovakia Zlatou ihlou.
Nasou viziou je trvale sa udrzat medzi
najvyznamnejs$imi spolo¢nostami na
vychodnom Slovensku. Snazime sa byt
uznavanou a zodpovednou firmou vo
vztahu k nasim zakaznikom, odberate-
Iom a zamestnancom, prostrednictvom
ktorych chceme posilnit nase regiondlne
postavenie na trhu a budovat kvalitny
imidZ znac¢ky S-Autoservis.

Najpredavanejsie auto u vas?

Zaujem nasich zdkaznikov o modely sa
rokmi, samozrejme, meni. Aj nasi zdkaz-
nici idd s novym trendom a z modelov,
ako su Volkswagen Polo, Golf, Golf Va-
riant ¢i Passat, zacali viac preferovat aj
SUV modely. Z tych v naSom rebricku
predajnosti vedie model Volkswagen Ti-
guan a tiez T-Roc. Predaj vozidiel znacky
Volkswagen mé v naSom regione rastuci
trend, Co svedc¢i o tom, Ze znacka ma na
trhu svoju silu. Az 60 percent nasich za-
kaznikov su stali zakaznici, ktori su zziti
so znackou a vracaju sa k nam obnovit
svoj vozidlovy park.

Kol'ko aut sa vam uz podarilo dostat na
slovenské cesty?

Na nase cesty sme dostali za celé nase
posobenie na trhu viac ako 25-tisic no-
vych ajazdenych vozidiel vSetkych zna-
Ciek. Najviac vozidiel znacky Volkswa-
gen sa predalo z modelu VW Golf. Tieto
vozidla brazdia cesty v okresoch Hu-
menné, Vranov n/Toplou, Snina, Me-
dzilaborce ¢i Stropkov. Zaroven vsak
zdkaznici za nami prichadzajua aj zo
vzdialenej$ich okresov, ako su Kosice,
Trebi$ov, Bratislava alebo Zilina.

Coje navasom dilerstve 3pecialne, ¢o vas
maze odlisit od inych?

Vsetci sme jeden tim - S-Autoservis tim,
ktorého poslanim je zodpovedne posky-
tovat zdkaznikom dlhoro¢nu skusenost
v predaji novych a jazdenych vozidiel,
ale aj v sluzbach nasich servisnych stre-
disk. Berieme svoju zodpovednost vazne
a nasSim benefitom je, Ze spolo¢nost tu
bude aj nadalej pre kvalitu a ispech nasich
zakaznikov. Nasi zdkaznici za sluzbami,
ktoré poskytujeme, nemusia chodit dale-
ko, lebo my sme prisli za nimi do Styroch
okresov Presovského kraja a jedného okre-
su Kosického kraja. Showroom znacky
Volkswagen mdame v Humennom a agen-
turny predaj realizujeme vo Vranove
n/Toplou. Nasim zdkaznikom poskytu-
jeme Siroké portfdlio sluzieb na jednom
mieste, a to napriklad predaj novych vo-
zidiel znaciek Volkswagen, SKODA, SEAT,
finan¢né sluzby spojené s predajom vozi-
diel, vykup vozidiel za protihodnotu alebo
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predaj jazdenych vozidiel, zaru¢ny a poza-
rucny servis spominanych znaciek, predaj
nahradnych dielcov a prislusenstva, karo-
sarske a lakovacie sluzby, poskytovanie
nahradnych vozidiel, autopozicoviia, sluz-
by STK a EK, kontroly originality, montaz
autodoplnkov a zabezpecovacich zariade-
ni, sluzby autoumyvarne, nonstop mobil
servis, odtahovaciu sluzbu. Svojim klien-
tom dokdzeme pomoct pri rieSeni poist-
nych udalosti, ked zabezpecime obhliad-
ku vozidla nasim zamestnancom, opravu
vozidla v servise a nasledne vybavime za
klienta aj vSetky formality s poistoviiou.
Nasi zamestnanci sa snazia poskytovat
sluzby s najvyssou hodnotou a ziskavat tak
u zdkaznikov dlhodobu déveru. Vsetky
prevadzky spolo¢nosti S-Autoservis vlast-
nia certifikat kvality ISO 9oo01:2015, kedze
splnili vSetky poziadavky stanovené na
predajné a obchodné miesta v Europskej
Unii na poskytovanie kvalitnych sluzieb
svojim zdkaznikom.




26

Nova inteligencia.

Volkswagen Passat v minulom roku oslavil jubileum - 45 rokov od
premiéry prvej generacie a na jar tohto roku prekonal hranicu 30 miliénov
vyrobenych kusov.V Eurdpe je dlhodobo lidrom v strednej triede a aby si
jeho aktualna 6sma generacia zachovala tuto poziciu aj v druhej polovici

zivotného cyklu, vyrobca ho podrobil technickej modernizacii.

TEXT Kamil Pecho FOTO Volkswagen



oci v sucCasnosti v strednej
triede mnohi vyrobcovia pre-
feruju limuziny v Style kupé,
Passat pri modernizacii zostal
verny priestoru. Preto sa dizajnové zme-
ny obmedzili na detailné zmeny v inte-

reflektory. Pri nich sa za¢inaju aktual-
k zédkladnym reflektorom z LED s integ-

pontka adaptivne reflektory IQ.LIGHT -
LED-Matrix, doteraz vyhradené pre vlaj-
kovu lod Touareg.

Variabilitu
kombi
zvysuje zadné
operadlo
delené na tri
casti.

Novy multifunkény volant s kapacitnym senzorom vo venci
umoznil pouzit asistencny systém Travel Assist.

riéri, nové narazniky, zmenenu masku
chladica, zadné skupinové svetla a nové

ne technické inovacie - ako alternativu

rovanymi dennymi svetlami Volkswagen

Tieto reflektory maju na kazdej strane dva
projekéné moduly, obsahujuce celkovo

44 svietiacich diéd LED. Vnutorny modul
ma 7 LED pre tlmené a 5 LED pre dialkové
svetla. Vonkajsi modul obsahuje 32 indi-
vidudlne ovladanych LED na jednej plo-
che - matrici. Aj obrysové, denné a dyna-
mické smerové svetld si vytvorené z LED.
Riadiaca jednotka IQ.LIGHT na zaklade
informacii kamery, digitdlnej mapy na-
viga¢ného systému, signalu GPS, uhla na-
tocenia volantu a udaja o rychlosti jazdy
v zlomku sekundy ovlada diédy tak, aby
bolo zabezpecené maximaélne osvetlenie
cesty zodpovedajuce momentdlnym pod-
mienkam. Funkcia Dynamic Light Assist
umoznuje jazdu s trvalo zapnutymi dial-
kovymi svetlami bez oslnovania inych
ucastnikov premavky.

Nova inteligencia sa neobmedzuje iba na
adaptivne reflektory. Portfolio asistenc-
nych systémov pod sihrnnym oznacenim
IQ. DRIVE po prvy raz obsahuje novy sys-
tém Travel Assist. Passat bude ako prvy
Volkswagen moct jazdit ¢iastoCne auto-
matizovane v Sirokom rozsahu rychlosti
(od o do 210 km/h). Asistencny systém,
vyuzivajuci radarovy senzor adaptivneho
tempomatu ACC a kameru zabezpecuje
automatické vedenie vozidla v priecnom
a pozdiznom smere. Vodi¢ moze Travel
Assist aktivovat osobitnym tla¢idlom
na lavom ramene volantu. Pretoze ide
0 systém autonomnej jazdy urovne
Level 2 - pri ktorom legislativa vyzaduje
sucasnu kontrolu vodi¢om - asisten¢ny
systém eviduje, ¢i ma vodic¢ ruky na vo-
lante. SIdzi na to novy kapacitny volant,
ktory bez tlaku alebo pohybu registruje




28 | PREDSTAVENIE

kontakt ruky. Ak vodic tplne pusti volant
na dlhsi ¢as ako 10 sekund, systém ho naj-
prv upozorni vizudlne a akusticky a na-
sledne kratkym prudkym pribrzdenim,
aby sa chytil volantu. V pripade, ze vo-
dic na tieto vyzvy nereaguje, vozidlo au-
tomaticky zastavi na krajnici s vyuzitim
asistenc¢ného systému Emergency Assist.

Dal$imy novinkami medzi asis-
tenénymi systémami su Emergency
Steering Assist, ktory zdsahom pro-
strednictvom brzd zvysSuje stabilitu pri
vyhybacich manévroch a prediktivny
adaptivny tempomat ACC. Radarovy
tempomat vyuziva mapové data a signdl
GPS naviga¢ného systému, ako aj infor-
macie kamery rozozndavajucej doprav-
né znacky a predvidavo prispdsobuje
rychlost profilu trate - zakrutam, kru-
hovym objazdom, krizovatkdm, obciam
arychlosti obmedzenej dopravnymi znac-
kami.

TRVALO ONLINE

S modernizovanym Passatom sa dosta-
va do vyroby tretia generdcia modular-
nej stavebnice infotainmentu (MIB3). Jej
hlavnou vyhodou je integrovana SIM-kar-
ta, ktord umoznuje permanentné pripoje-
nie na internet. Okrem sluzieb pre naviga-
ciu s informaciami v redlnom case nova
technoldgia umoznuje streaming hudby,
prijem internetového radia, hlasové ovla-
danie prirodzenou recou (s online pod-
porou), Siroké vyuzivanie internetovych
sluzieb Volkswagen We, ako aj preberanie
nastaveni vozidla z cloudu. Zdokonalené
rozhranie na integraciu smartfénu App
Connect po prvy raz pri znacke Volkswa-
gen umoznuje pripojenie smartfénu iPho-
ne bez kébla cez Apple CarPlay. Novinkou
je aj funkcia Mobile Key, umoznujica po-
uzivat smartfén s opera¢nym systémom
Android ako elektronicky klu¢ na odomy-
kanie a Startovanie vozidla.

Systém infotainmentu tvori zosie-
tovanu jednotku s novym digitalnym
zdruzenym pristrojom Digital Cockpit.
Oproti predchadzajucemu systému prvej
generacie (Active Info Display) bol di-
gitalny pristroj s uhlopriec¢kou 29,7 cm
(11,7 palca) dalej zdokonaleny. Displej ma
vacsie rozliSenie, jas i kontrast. Pomocou

Kombi Passat Alltrack s pohonom
vsetkych kolies a zvacSenou svetlou
vyskou je alternativou k SUV.




tlacidla View na novom multifunk¢nom
volante sa daju prepinat tri rozli¢né zo-
brazenia.

LAHSI KROK

Pri modernizacii konstruktéri neobisli ani
podvozok. Volitelné adaptivne tlmice pru-
zenia DCC (pri niektorych motoroch $tan-
dardne) sa teraz daju okrem troch rezimov
Comfort, Normal a Sport prepinanych
tlacidlom volby jazdného profilu nasta-
vovat aj plynulo virtualnym postivacom
na dotykovom displeji v menu nastave-
nia vozidla. Rozsah nastavenia je pritom
roz$ireny a siaha od extrémne komfortnej
charakteristiky za hranicou rezimu Com-
fort az po maximalny tlmiaci u¢inok za
hranicou Sport.

Bez ohladu na motor ma Passat elek-
tromechanicky posiliiova¢ brzd, doteraz
vyhradeny pre hybridnu verziu GTE. Tento
posilnovac reaguje rychlejSie a umoznuje
presnejSie davkovanie brzdnej sily. Pri au-

Reflektory 1Q.LIGHT -
LED Matrix predstavuju
vyznamnu inovaciu.

tomatickom nidzovom brzdeni, iniciova-
nom asisten¢nym systémom Front Assist,
elektromechanicky posiliiovac¢ vyrazne
skracuje brzdnu drahu.

BOJ EMISIAM

Diskusie o emisiach spalovacich moto-
rov, vedené v mnohych §tatoch zapadnej
Europy, ktoré v niektorych nemeckych
mestach vyustili az do zakazov vjazdu do
mestskych centier pre urcité vozidla, vy-
volali vlnu zvyseného zdujmu o hybridny
pohon, najma plug-in hybrid. Preto mo-
dernizovany Passat GTE dostal trakénua
batériu so zvdc¢senou kapacitou z 9,9 na
13,0 kWh. Tym sa vyrazne predizil jeho
dojazd s elektrickym pohonom, ktory
je teraz asi 55 km podla novej metodi-
ky WLTP, ¢o zodpoveda asi 70 km pod-
la starej metodiky NEDC. Pritom Passat
GTE svojou kombindciou elektromotora
a efektivneho preplfianého benzinové-
ho motora 1.4 TSI s celkovym systémo-
vym vykonom 160 kW (218 k) poskytuje
komfort vozidla na dlhé jazdy. Rovnako
ako ostatné benzinové motory je aj ten-
to Stvorvalec Standardne vybaveny fil-
trom tuhych castic (OPF), preto Passat
GTE uz dnes spifia emisné limity normy
Euro 6d-TEMP, ktora zacne byt zavazna
pre nové automobily od roku 2021.

SANCA PRE NAFTU

Volkswagen prisposobil novym emis-
nym predpisom aj vSetkych Sest dalsich

Passat GTE ma
vyrazne predizeny
dojazd s elektrickym
pohonom.

e e A
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spalovacich motorov - tri benzinové TSI
a Styri naftové TDI. Vsetky naftové mo-
tory, vratane zdkladného Stvorvalca 1.6
TDI s vykonom 88 kW (120 k), su vyba-
vené okrem filtra tuhych castic aj kata-
lyzatorom SCR. Najpopuladrnejsi turbo-
diesel s objemom 2,0 litra a vykonom
110 kW (150 k) ma teraz oznacenie 2.0
TDI Evo a ma o 10 g/km niz$ie emisie
CO, ako rovnako vykonny predchodca.
Okrem neho su k dispozicii aj dva dalSie
motory 2.0 TDI s vykonmi 140 a 176 kW
(190 a 240 k). Zdkladnym benzinovym
motorom je nadalej Stvorvalec 1.5 TSI
s vykonom 110 kW (150 k), vybaveny funk-
ciou vypinania valcov pri ¢iasto¢nom za-
tazeni. Nad nim je motor 2.0 TSI v dvoch
vykonovych verziach so 140 a 200 kW
(190 a 272 k).

Pri modernizacii Volkswagen zmenil
3j verzie vybavenia. Namiesto troch tra-
di¢nych oznaceni Trendline, Comfortli-
ne a Highline teraz zakladna verzia nema
osobitné oznacenie, nad nou je verzia
Business a Spickova verzia ma oznacCenie
Elegance. Obidve vyssie verzie sa daju
kombinovat aj so Sportovym dizajnovym
kompletom R-Line.

Sucastou modelového radu nadalej
zostava aj kombi Alltrack so zvySenou
svetlou vyskou (172 mm). Passat Alltrack
je na vyber s najvykonnej$im benzinovym
motorom 2.0 TSI alebo dvoma naftovymi
motormi 2.0 TSI s vykonom 140 a 176 kW
(190 a 240 k) - vzdy so 7-stupriovou dvoj-
spojkovou prevodovkou DSG a pohonom
vsetkych kolies sMOTION.
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Vy a auto:
prepojene.

Informacie o vozidle, analyzy jazdného Stylu alebo
spotreby, ulohy a vyzvy, kontakty na servisného
partnera alebo telefonovanie v pripade poruchy - to

vSetko moézu majitelia novsich Volkswagenov sledovat

na svojich inteligentnych telefénoch ci tabletoch.

z nemusite. Ak ma vase vozidlo
v rodnom liste rok 2008 a viac,
mozete s nim byt v neusta-
lom kontakte vdaka aplikacii
Volkswagen Connect. Mozno ju vsak vy-
uzit aj pri novych automobiloch bez sys-
tému Car-Net. Ide o velmi uzito¢ného po-
mocnika, s ktorym moézete optimalizovat
prevadzku svojho vozidla - aplikédcia vas
prepoji nielen s vozidlom Volkswagen,
ale aj s celou autorizovanou sietou na-
Sich servisnych partnerov v okruhu asi

Zavidite im, pretoze vasSe auto to nedokaze?

sto kilometrov od vasej aktudlnej polohy.
Medzi dalsie vyhody patri pristup k d6-
lezitym informaciam o stave automobilu
a kjeho vystraznym upozorneniam, nd-
dzové volanie s ur¢enim polohy, vedenie
knihy jazd vratane analyzy prevadzko-
vych udajov, vyhodnocovanie jazdného
Stylu vratane tipov na hospodarnu jazdu
alebo urcenie polohy zaparkovaného
automobilu vratane navigdcie k nemu.
A ako bonus najdeme v ponuke zabavné
vyzvy a ulohy.

.I'ib"'.“. by
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DataPlug bude dostupny u viet-
kych autorizovanych servisnych
partnerov priblizne za 50 eur od
augusta 2019.

Jednu malu krabicku, ktorej nazov
je DataPlug. Pristroj jednoducho
zapojite na diagnostické rozhranie
OBD2, ktoré sa nachadza

pod pristrojovou doskou na
strane vodica. Do smartfonu si
nainstalujete bezplatnu aplikaciu
(pre iOS od verzie 9.0 a pre Android
od verzie 5.0). DataPlug sa potom
pripoji k mobilnému zariadeniu
prostrednictvom technologie
Bluetooth.
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M4Gj Volkswagen

Funkcia zobrazuje, v akej kondicii
je vas automobil. Ukaze mnozstvo
paliva v nadrzi, datum prvej
registracie, bliZiaci sa servisny
interval alebo pocet kilometrov,
ktoré ste najazdili na zimnych

a letnych pneumatikach.

Jazdy

Start, ciel, ddtum a ¢as, trvanie
jazdy, vzdialenost a naklady na

cestu - vSetky tieto udaje sa
zaznamenavaju do virtualnej knihy
jazd. MOzZete tiez analyzovat svoj
Styl jazdy alebo zobrazovat Statistiku
prejdenych kilometrov, trvanie cesty
¢i priemernd rychlost, alebo zadavat
Gcel a klasifikaciu jazd. Udaje je
mozné exportovat do formatu PDF.

»

Ako jazdim?

Tato funkcia graficky znazorfuje
zrychlovanie, brzdenie, rychlost,
otacky motora a teplotu chladiacej
kvapaliny. Na zaklade tychto udajov
aplikacia pocita, ako ekonomicky
jazdite, a ukazuje prislusné skore.
Za Setrnu jazdu zbierate body.
Aplikacia vas pomocou tipov

o hospodarnosti tiez vzdelava.

Aku mam spotrebu?

Aplikacia zaznamenava tankovanie,
ktoré vyzaduje zadanie podrobnejsich
udajov, ako je napriklad cena za

liter. Tymto sp6sobom mate staly
prehlad o tom, kde a za kolko ste
kupili benzin ¢i naftu a aké st vase
mesacné naklady na pohonné latky.

Kde som zaparkoval?

Funkcia ukazuje aktualnu polohu
auta. MoZete sa k nemu nechat
doviest alebo sa o jeho polohu
podelit so spolujazdcami. Mbzete
tiez sledovat, kedy vyprsi cas
zaplateného parkovania.

FM
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NA KAZDU SITUACIU. «

AAE b

Pomoc!

Ak sa vam vozidlo na ceste pokazi
alebo mate nehodu, mozete priamo
z aplikacie zavolat na nepretrzitQ
narodnu servisnu linku alebo na
infolinku Volkswagenu.

Kde je servis?

Aplikacia zobrazuje servisnych
partnerov v okoli: mozZete ich
priamo kontaktovat alebo sa k nim
nechat navigovat.

Vyzvy

Cestovanie ma byt aj zabava. Pri
roznych Ulohach a vyzvach sa mézete
porovnavat s ostatnymi vodi¢mi
znacky Volkswagen, zbierat body

a trofeje. Ako? Napriklad vyuzivanim
uspornej jazdy, pocas ktorej sa
budete snazit vyvarovat kratkych
tras. Ak nazbierate urcity pocet
bodov, postupite do dalSej urovne,
kde vas Cakaju nové vyzvy.

2o
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www.vwuzitkove.sk

5ROKOV
S USMEVOM ..

Volkswagen Crafter teraz s 5-ro¢nym Gratis servisom ‘
a moznostou 5-ro¢nej zaruky.

Variaﬁllpy a pripraveny na vietko. Volkswagen Crafter je s"R/oreny do mesta - so svojimi

15 ési'stenﬁnymi systémami zvladne kazdy problém jednoducho a spolahlivo. Ako jediny

vo svojej triede ponuka 8-stupnovu automaticku prevodovku, ktora vam spolu s navigacnym
systémom Car-Net Guide & Inform pomoze prist vzdy pohodIne a spolahlivo do ciela.

b

Viac na www.vwuzitkove.sk

K9 GRrATIS SERVIS/ / : 5 ZARUKA Uzitkové
AZDO ROKOV VOZidlé

5 ROKOV/250 000 km

Akcia bezplatny servis - ,Gratis servis” plati na predpisané servisné vykony Specifikované v servisnej knizke. Podmienky akcie najdete na www.vwuzitkove.sk/gratis-servis a u kazdého
autorizovaného predaju znacky Volkswagen Uzitkové vozidla. Predizend zaruka az na 5 rokov je za priplatok. Viac informécii, podrobnosti o ponuke modelov, o ich kone¢nych cenach,
ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a o uvedenych dopInkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen Uzitkové vozidla. Spotreba paliva v 1/100 km:
7,2 - 8,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 189 - 232 (kombinované). V3etky uvedené ceny st importérom odporucané ceny pre klienta v € s DPH a maju len informativny a nezavdzny
charakter. Fotografia jeilustracna.

n YouTube | Volkswagen Uzitkové vozidla n Facebook | Volkswagen Uzitkové vozidla
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Ano, bolo to velké prekvapenie. Ked
som hladal auto a v ponuke Volkswa-
genu som nasiel vymenu auto za auto,
tak som ani netusil, Ze je tam sutaz.
Az predajca pan Sutka v Autoprofi-
te Galanta nas na to upozornil. Zeby
sme boli my ti $tastlivci, sme neveri-
li. A ani do dnesného dna tomu ne-
verime.

Ano, vlastnime, je to Seat Ibiza. Auto
zostava v rodine, dostala ho nasa ne-
vesta.

KedZze moje predchadzajice auto ma
uz zopar rokov, tak zmena je velka.
Mal som vyhliadnutych zopar aut od
inych vyrobcov, ale ked sme u predaj-
cu zbadali VW Polo, na prvy pohlad
sa nam zapacilo. Je vacsie priestorovo,
ma dobré vybavenie a verim, ze ked
je to VW, bude spinat aj poziadavky
kvality.

Nasa prva cesta viedla domov pochva-
lit sa detom. Vacsinou si dopredu nic
neplanujeme, ale dufame, zZe s nim
precestujeme vela kradsnych miest.

Ano, som sice dlhoro¢ny $ofér, no rad
sa necham vozit. Ale nové auto si rad
uzijem ako Sofér.

Mam radsej mensie auta, Cize presne
také, aké je moje nové VW Polo.

Nase prvé auto bol Fiat 125. Kedze
v tom Case sme boli velmi mladi, tak
spomienok je velmi vela a vybrat jed-
nu z nich je velmi tazké.
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Ani automobilovému priemyslu sa nevyhyba vSadepritomna
digitalizacia, a tak velmi neprekvapuje, ze znacka Volkswagen
UzZitkové vozidla pouzila na oznacenie modernizovaného radu
T6 symboliku z brandze IT. Oznacenie Transporter 6.1
ma dokumentovat jeho aktualizaciu v oblasti motoroy,
asistencnych systémov a digitalnej konektivity.

TEXT Kamil Pecho FOTO Volkswagen

technickej stranky je najdolezi-

tejSie nahradenie hydraulického

posilnovaca riadenia elektric-

kym, ktory umoznil pouzit mno-
ho asisten¢nych systémov, osved¢enych
v osobnych modeloch Volkswagen. Jed-
nym z nich je Standardny asistent proti
bo¢nému vetru, ktory automaticky sta-
bilizuje vozidlo pri narazoch bo¢ného
vetra. To zvySuje bezpe¢nost automobilu
s vysokou karosériou a relativne velkymi
bo¢nymi plochami.

NOVE ASISTENCNE
SYSTEMY

Dal$im je asisten¢ny systém na udrzia-
vanie jazdného pruhu Lane Assist, ktory
pomocou kamery registruje ¢iary vodo-
rovného dopravného znacenia jazdnych
pruhov na ceste a automaticky udrzia-
va T6.1 vo svojom pruhu. Zaparkova-
nie a vyparkovanie teraz ulahc¢uje par-
kovaci asistent Park Assist. Po aktivacii
ovladanim riadenia automaticky zave-
die vozidlo na parkovacie miesto alebo
ho z neho vyvedie, vodi¢ pri tom musi
ovladat iba akcelerator a brzdu. Aby pri
manualnom manévrovani vsetko prebeh-
lo bez problémov, bol pre T6.1 adaptovany
asistenc¢ny systém na ochranu bokov ka-
rosérie, ktory pomocou ultrazvukovych
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senzorov okolo celej karosérie upozor-
nuje na prekazky v blizkosti, ¢im znizu-
je riziko poSkodenia. Pred koliziami pri
cuvani z parkovacieho miesta na cestu
chrani asistent pre vyparkovanie, ktory
upozornuje vodi¢a na vozidla priblizuju-
ce sa zozadu v uhle go stupnov. Ak vodic¢
nereaguje na vystraznu signalizaciu, sys-
tém automaticky vozidlo zabrzdi.

Pretoze modely radu Transporter sa
vdaka maximalnej povolenej hmotnos-
ti privesu do 2 500 kg (podla motora/po-
honu) v znac¢nej miere vyuzivaju aj ako
tazné vozidld, vitani pomoécku predsta-
vuje asistencny systém pre manévrova-
nie s privesom Trailer Assist. Rovnako
ako pri osobnych modeloch Volkswagen
a uzitkovom rade Crafter odbremenuje
vodica pri civani s privesom. Pomocou
oto¢ného gombika elektrického ovlada-
nia vonkajsich spatnych zrkadiel, kto-
ry v tomto pripade funguje ako joystick
a zobrazenia na displeji v zdruzenom
pristroji, vodic si jednoducho nastavi
uhol, v ktorom chce s privesom zacuvat
a Trailer Assist prevezme ovladanie ria-
denia. Ponuku novych asistenc¢nych sys-

témov doplfia rozoznavanie dopravnych
znaciek prednou kamerou.

Aktudlnym poziadavkam digitalnej
konektivity bolo prispésobené aj praco-
visko vodica. Prepracovany pristrojovy
panel umoznuje integraciu digitalneho
zdruzeného pristroja Digital Cockpit
a systémov infotainmentu na baze tretej
generacie moduldrnej stavebnice MIB3.
Ich kombinaciou sa vytvara v jednej ro-
vine pohladu vodi¢a nové velké digitdlne
rozhranie na zobrazovanie a ovladanie
funkcii vozidla.

Digital Cockpit s uhloprieckou 26 cm
(10,25 palca) je sucastou sériového vy-
bavenia verzie Multivan Highline, pri
nizs$ich verziach sa da objednat za pripla-
tok. Vodi¢ moze tlac¢idlom View na mul-
tifunké¢nom volante prepinat medzi
rozlicnymi konfigurdciami obrazovky.
Novy dizajn maju aj klasické analogo-
vé pristroje pre nizsie verzie vybavenia
s multifunk¢nym displejom v strede.
Systémy infotainmentu novej ge-
nerdacie zahrfaju dva nové navigac¢né
systémy Media (s uhloprieckou displeja
20,3 cm) a Discover (23,6 cm). Délezitym

Novy pristrojovy panel umoznil pouzit
digitalny zdruzeny pristroj a systémy
infotainmentu novej generacie.

novym prvkom je integrovana SIM-kar-
ta (eSIM). Patri k sériovému vybaveniu
od systému Colour a pre zdkladny sys-
tém Audio sa da objednat za priplatok.
Karta eSIM otvara celé spektrum online
funkcii a sluzieb, vratane automatické-
ho nudzového volania po nehode eCall.
Tato funkcia, pozadovana pri novych au-
tomobiloch eurdépskou legislativou, po
nehode (ndraz, pri ktorom sa aktivuju
airbagy) automaticky vysle do zachran-
ného dispecingu udaje o polohe vozidla
a vytvori hlasové spojenie s operatorom,
aby mohli byt vyslané zachranné zbory
k vozidlu. Trvalé online pripojenie okrem
toho umoziuje v neobmedzenom rozsa-
hu vyuzivat spektrum sluzieb Volkswa-
gen We, streaming hudby, alebo prijimat
internetové radio.

Vdaka eSIM je aj hlasové ovlada-
nie navigdcie a telefénu intuitivnejsie
a jednoduchsie, pretoze hlasové povely
vydavané prirodzenou recou sa online
porovnavaju s databazou a automaticky
prevadzaju na digitalne povely.

Tretia generdcia modularnej staveb-
nice infotainmentu okrem toho umoz-
nuje bezdrotové pripojenie smartfénov
Apple cez rozhranie App-Connect a ovla-
danie vybranych aplikacii ako Google
Maps, Mediathek alebo Spotify priamo
na displeji systému infotainmentu. Kom-
patibilné smartfény vSetkych znaciek sa
teraz daju nabijat bez kdbla - pomocou
induk¢nej nabijacky v odkladacej prie-
hradke nového pristrojového panela.

Pri vSetkej digitalizacii konsStruktéri
znacky Volkswagen Uzitkové vozidla
pri modernizacii nezabudli ani na prv-
ky zvysujuce uzitkova hodnotu pri pra-
covnom vyuziti vozidla. Patria k nim
napriklad dvierka na prepravu dlhych
predmetov, ktoré sa daju teraz prestrcit
pod dvojmiestnou lavicou na strane spo-
lujazdca. Tym sa maximalna dizka na-
kladného priestoru zvacsila z 2 450 mm
na 2 800 mm, respektive z 2 9oo mm na
3300 mm (vozidla s pred{zenym razvo-
rom). Okrem toho md Transporter sério-
vo samostatné zamykanie nakladného
priestoru (pre vozidla s deliacou stenou).
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Nova grafika zadnych
svetiel doplia
harmonicka zadnu
Cast karosérie.

Sucasne vyrobca vyrazne obohatil sé-
riové vybavenie dodavkovej verzie Trans-
porter 6.1. Obsahuje napriklad elektrické
ovladanie okien, centralne zamykanie,
elektricky nastavitelné a vyhrievané
vonkajsie spatné zrkadla, nové reflekto-
ry H7, vnatorné osvetlenie z LED, ako aj
modul Bluetooth na telefonovanie s vol-
nymi rukami uz pri zakladnom radiu.

Aj osobny Multivan 6.1 teraz ponu-
ka v Standarde ovela viac. Napriklad za-
kladna verzia Trendline ma teraz novy
pristrojovy panel, audiosystém Colour
s farebnym dotykovym displejom 16,5
cm, elektricky ovladanu detsku poistku
na dverach, nové reflektory H7 a novy
kozeny multifunk¢ny volant. Multi-
van 6.1 Comfortline ma k tomu navyse
okrem iného palubny poc¢ita¢ Premium
s farebnym displejom v zdruZenom pri-
stroji, komplet Svetlo a viditeInost, ako
aj dva pridavné konektory USB v kabine
pasazierov. Sériové vybavenie $pickovej
verzie Multivan 6.1 Highline mo6ze sme-
lo konkurovat osobnym automobilom
vysSej triedy. Obsahuje napriklad nové
reflektory z LED, nové zadné skupino-
vé svetla z LED, parkovaci asistent Park
Assist (vratane parkovacich senzorov
vpredu i vzadu a s funkciou automatic-
kého brzdenia pri manévrovani), navi-
gacny systém Media a digitalny zdruzeny
pristroj Digital Cockpit.

UCTAK DIZAJNU

Pretoze klasicky, vyrazne geometricky
dizajn modelového radu T6 ma mno-
ho fanusikov, vyrobca ho pri moderni-
zacii modifikoval iba nepatrne, hlavne
z funk¢ného hladiska. Na prednej ¢asti
je velky otvor na vstup vzduchu, ktory
potrebuju moderné motory. Modifikova-
na maska chladica prechadza do uzsich
prednych reflektorov, chrémové listy,
z ktorych jedna prechddza do pasu den-
nych svetiel z LED, vytvaraju vyraznej-
$iu, uz z dialky dobre identifikovatelna
,tvar“ T6.1. Jednotlivé verzie vybavenia
st individualizované dal$imi chromova-
nymi detailmi. Nanovo bola namiesand
aj paleta lakov karosérie, pricom opcia
oblubenej dvojfarebnej kombindcie pre
Multivan zostala zachovana. Vonkaj-
$i vzhlad akcentuju nové disky kolies
z lahkej zliatiny.

POHON BEZ HANBY

Pri modernizacii vyrobca nanovo
usporiadal portfolio motorov. T6.1 s po-
honom prednych kolies bude od zaciat-
ku predaja k dispozicii so Styrmi vysoko
ucinnymi §tvorvalcovymi turbodiesla-
mi 2.0 TDI. V3etky su vybavené filtrom
tuhych castic DPF a katalyzatorom SCR,
vdaka ¢omu splfaji budicu emisnt nor-

mu Euro-6d TEMP-EVAP. Novy zdklad-
ny motor 2.0 TDI ma teraz vys$si vykon
66 kW (90 k) oproti doterajsSim 62 kW
(84 k). Nad nim figuruje motor 2.0 TDI
s vykonom 81 kW (110 k), ktory nahra-
dza dva doterajsie motory s vykonmi 75
kW (102 k) a 84 kW (114 k). Z predchodcu
boli prevzaté motory 2.0 TDI s vykonom
110 KW (150 k) a 2.0 TDI Biturbo s vy-
konom 146 kW (199 k). Motor TDI s vy-
konom 110 kW (150 k) sa da za priplatok
objednat aj s dvojspojkovou prevodovkou
DSG, ako aj pohonom vsetkych kolies
4MOTION (s manualnou prevodovkou
alebo s DSG). Spickova verzia s vykonom
146 kW (199 k) sa sériovo montuje s pre-
vodovkou DSG a na Zelanie aj s pohonom
4MOTION.

Pre domaci nemecky trh a niektoré
Staty zapadnej Europy bude T6.1 k dis-
pozicii aj s elektrickym pohonom. Ver-
zia bez lokdlnych emisii sa bude vyra-
bat v kooperacii s partnerom ABT e-Line.
Na jej pohon sluzi elektromotor s vyko-
nom 82 kW (v prepocte 112 k), batéria
je na vyber s kapacitou 38,8 kWh alebo
77,6 KWh. Vicsia batéria umoznuje
dojazd vyse 400 km (podla NEDC) - ¢o
bohato staci na pouzitie v mestach na
rozvoz tovaru, kuriérske sluzby, sluzby
aremesld. Modernizovany modelovy rad
T6.1 sa zaCne v prvych europskych $ta-
toch predavat na jesen 2019.



nteligentne
vozidlo.

Asistencné systémy a funkcie automatizovanej
jazdy mozno najst takmer vo vsetkych kategoriach
vozidiel. Vyrazne prispievaju k vyssiemu pohodliu
jazdy. Coskoro by mali systémy dokazat este
viac a poskytnut vodicovi dokonca cas nainé
cinnosti - rysuje sa tak cesta k autondémnej
jazde. Prof. Dr.-Ing. Thomas Form, veduci
vyskumu technolégie vo vozidlach a zazitkov
z mobility vo Volkswagene vysvetluje, o sa uz
realizovalo a aké prekazky treba este prekonat.

TEXT Benjamin Seibring FOTO Volkswagen

Asistent zmeny jazdného
pruhu Side Assist podporuje
vodica pri predbiehani alebo
pri zmene jazdného pruhu
tym, Ze ho v primeranom
odstupe varuje pred
bliziacimi sa vozidlami.

Na zaznamenavanie

diania v bo¢nej a zadnej
casti sluzia dva senzory
zabudované do zadného
naraznika.




trhnut volant a stupit na brzdu -
este v 80. rokoch bola jazda autom
spojena s mnohondsobne vyssim
bezpec¢nostnym rizikom. Asistenc-
né systémy boli hudbou buducnosti a ¢lo-
vek sa musel spolahnut na vlastnu reakénu
schopnost. Neskor si prvé systémy nasli
miesto iba v prémiovom segmente.
Volkswagen si dal uz davno za ilohu
posunut vyvoj k dneSnym smart pomoc-
nikom vo vozidlach dopredu a spristupnit
ich masam. ,Demokratizaciou technologii
a vdaka ich dostupnosti mo6zu nasi zakaz-
nici z toho profitovat uz od 9o. rokov,* ho-
vori Thomas Form, veduci vyskumu tech-
nolégii vo vozidlach a zazitku z mobility
vo Volkswagene.

,,Losi test”
vsetko zmenil

V 90. rokoch sposobil revoliciu v bezpec-
nosti jazdy antiblokovaci systém (ABS)
a elektronicky stabiliza¢ny program. Ten
druhy vyplynul z vtedy populdrneho ,lo-
sieho testu® (pri tomto teste sa zistovalo
spravanie auta pri prudkom vyhybacom

Prof. Dr.-Ing.
Thomas Form

Uz 9 rokov je veduci vyskumu techno-
|6gii vo vozidlach a zazitkov z mobility
vo Volkswagene.

Okrem iného je zodpovedny za oblasti
asistencnych systémoy, integrovanej
bezpecnosti, ako aj techniky vozidiel
a inovativnych konceptov vozidiel.
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manévri pred necakanou prekazkou).
»ABS sa stara o to, ze je auto pri brzde-
ni stale ovladateIné. Pri elektronickom
stabilizatnom programe ide navyse o to,
dodatoc¢ne podporit vodica pri ovladani
vozidla, aby zostalo stabilné,“ vysvetluje
Thomas Form. To boli prvé dva asistencné
systémy, ktoré dramaticky - v pozitivnom
zmysle - ovplyvnili pocet nehod.

Asistencné systémy
idd na odbyt ako
teplé rozky

Na zaciatku nového tisicrocia prisla auto-
maticka reguldcia vzdialenosti, zndma aj
ako adaptivny tempomat (ACC - adaptive
cruise control). Tato sa do urcitej vzdiale-
nosti pred vozidlom stara o to, aby vozidlo
automaticky dodrziavalo presne stanove-
ny bezpecny odstup od vozidla pred nim.
,»,Systém sa ujal a iSiel na odbyt ako teplé
rozky - ten, kto ho ma, neda nan viac do-
pustit,“ vysvetluje Thomas Form. ,Para-
lelne bol zavedeny systém Lane Assist. Od
rychlosti 60 km/h sa kamerovym systé-

Asistent zachovania jazdného pruhu Lane Assist sleduje
oblast pred vozidlom a informuje vodica pri opusteni
jazdného pruhu varovnym zasahom do riadenia. ZniZuje sa
tym riziko neiimyselného opustenia jazdného pruhu.

Automaticka regulacia vzdialenosti ACC sa do urcitej vzdialenosti pred vozidlom stara
o to, aby vozidlo automaticky dodrziavalo presne stanoveny bezpecny odstup od vo-
zidla pred nim. Prednastavena maximalna rychlost sa pritom neprekroci. U zakaznikov
Volkswagenu je tento systém velmi obltibeny a opakovane si ho objednavaju.
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V definovanom rychlostnom rozpéti a v ramci moznosti systému dokaze
systém sledovania okolia Front Assist rozoznat aj chodcov, vypoditat

1

smer ich pohybu spolu s rizikom zrazky a nApomocne zasiahnut.

mom zaznamenava oznacenie jazdného
pruhu, pricom pri neimyselnom opuste-
ni pruhu na to vodi¢a upozorni varovny
zasah do riadenia.“ Od roku 1980 rapidne
klesol poc¢et dopravnych nehod.

Pohodlie a bezpecnost
ida ruka v ruke

V sticasnosti podporuju vodica denne naj-
rozli¢nejsie asistencéné systémy. Okrem
znamych parkovacich senzorov zaviedol
Volkswagen systém Park Assist ako pokro-
Cilejsi parkovaci asistent. Asistent pomocou
ultrazvukovych senzorov rozpoznad prijaz-
de pozdizne volné miesto na parkovanie.
Ked ho ndajde, musi vodic iba zaradit rych-
lost, pridat plyn a brzdit - systém Park As-
sist za¢ne automaticky pozdizne parkovat.
Aj asistent pre jazdu v dopravnej zapche
odbremenuje ucastnikov cestnej premavky.
Tomu napomadha prave adaptivny tempo-
mat ACC a systém Lane Assist. Radar mo-
nitoruje oblast pred vozidlom. Kamera za
vnutornym spatnym zrkadlom snima ozna-

Cenie jazdného pruhu. Ak je asistent aktiv-
ny, automaticky v dopravnej zapche brzdi
a dokaze sa zo zastavenia opdt rozbehnut.
V tomto pripade mozno hovorit uz o polo-
automatizovanej jazde, ktora pontka nielen
viac pohodlia, ale v budicnosti by sa mala
postarat aj o zvySenu bezpecnost.

Predvidavé
systémy s cielom
zabranit nehode

Existuju vsak uz aj systémy, ktoré moézu
zasiahnut skoér, nez nastane nebezpecen-
stvo. Systém Front Assist disponuje me-
chanizmom na sledovanie okolia, ktory
vodica varuje pred hroziacou koliziou
v urcitej vzdialenosti pred autom a moze
auto zabrzdit. To by malo zabranit zraz-
kam, pripadne znizit ich intenzitu. Systém
Caka aj dalsia vyrazna inovacia: V urci-
tych rychlostnych pasmach dokdze do ur-
Citej vzdialenosti pred autom rozpoznat aj
chodca a napomocne zasiahnut.

Asistencné systémy -
pomochici pre vacsiu
bezpecnost

a pohodlie

Asistent zmeny jazdného
pruhu (Side Assist)

Asistent zmeny jazdného pruhu (Side
Assist) podporuje vodica pri predbiehani
alebo zmene jazdného pruhu tym, Ze ho
varuje pred bliziacimi sa vozidlami v prime-
ranom odstupe. Na zaznamenavanie diania
v bocnej a zadnej Casti slizia dva senzory
zabudované do zadného naraznika.

Adaptivny tempomat (ACC)
Adaptivny tempomat (ACC) sleduje oblast
pred vozidlom, pricom automaticky prispo-
sobuje rychlost jazdy podla pred nim idu-
ceho auta a dodrZuje vodicom stanoveny
odstup. Prednastavena maximalna rychlost
sa pri tom neprekroci. Systém je medzi
zakaznikmi Volkswagenu velmi obltbeny.

Asistent zachovania
jazdného pruhu (Lane
Assist)

Asistent zachovania jazdného pruhu

(Lane Assist) sleduje oblast pred vozidlom
a informuje vodica pri opusteni jazdného
pruhu varovnym zasahom do riadenia. Zni-
Zuje sa tym riziko neimyselného opustenia
jazdného pruhu.*



Parkovaci asistent
(Park Assist)

Parkovaci asistent (Park Assist) nielen ze
najde volné parkovacie miesto, ale priamo
poméze pri parkovani. Systém sa snazi za-
parkovat jednym alebo viacerymi pohybmi
pozdizne na parkovacie miesto, zatial ¢o
vodi¢ celu proceduru iba sleduje a ovlada
radenim, plynom a brzdou.

Systém sledovania okolia
(Front Assist)

Ked' systém sledovania okolia (Front Assist)
rozpozna kritickd situaciu ako vozidlo iduce
vpredu Ci stojace vozidlo alebo chodcoy,
automaticky varuje a brzdi a postara sa

o znizenie rychlosti pred koliziou. V ideal-
nom pripade moze Uplne zabranit celnym
zrazkam.

*V ramci moznosti systému. Vodic vSak
musi byt neustale pripraveny stocit volant
a nebude zbaveny zodpovednosti za to, ze
ma viest vozidlo obozretne.

Asistencné systémy
v ulohe , anjela
strazneho”

Uvedené systémy a eSte mnohé dalsie si
mozno objednat podla individudlnej potre-
by a potom cez pouzivatelské menu vo vo-
zidle aktivovat a deaktivovat. Thomas Form
pracuje so svojim vyskumnym timom vo
Volkswagene na tom, aby ttto réznorodost
spojil do komplexného systému. ,,Pri nasle-
dujtcich generaciach vozidiel urobime roz-
hodujuci krok a spojime systémy do balika.
Koniec koncov, chceme pontkat jedného
anjela strazneho," vysvetluje Thomas Form.
,Vdaka systému nemozu potom vzniknut
nedorozumenia, kedy je zodpovednost na
vodicovi a kedy nie.“

V budicnosti este
viac inteligencie

Volkswagen ma vo svojom vyvoji vZdy na
zreteli velky ciel, autonémnu jazdu. ,Naj-
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skor musime analyzovat, co bude v tom-
to kontexte potrebné,“ hovori Thomas
Form. Inteligentnejsie asistencné systé-
my treba v tejto suvislosti vidiet ako klu-
Cové technoldégie. ,My ako oddelenie vy-
skumu vo Volkswagene spolupracujeme
so $pecializovanymi dodavatelskymi fir-
mami, aby sme este lepSie rozumeli tech-
nike a dali impulz spravnym smerom. Na
konci sa vyndra otdzka: Ako dokdzeme,
aby vozidlo akukolvek dopravndu situaciu
nielen zaznamenalo, ale ju aj pochopilo?
To znamena, Ze rozpoznat chodca je jedna
vec, vytusit jeho nasledné konanie a pri-
merane tomu reagovat je druhd,“ vysvet-
Iuje Thomas Form.

Napokon, cesta ku komplexnej auto-
némnej jazde je dlha, aj ked vyvoj sys-
témov uz velmi pokrocil. Je nepopie-
ratelné, Ze dnesné asistencné systémy
prispievaju k mnohonasobne pohodl-
nejsej a tiez bezpecnejsej jazde autom.
yVidiet, Ze moderné vozidla, ktoré su
vybavené tymito systémami, spdsobu-
ji podstatne menej nehdd,“ hovori Tho-
mas Form.

Parkovaci asistent Park
Assist nielen Ze najde
spravne parkovacie
miesto, ale zaroven
pomoze pri zaparkovani.
Systém sa snazi
zaparkovat jednym

alebo viacerymi pohybmi
pozdiZne na parkovacom
mieste, zatial ¢o vodic
celt proceduru iba
sleduje a ovlada radenim,
plynom a brzdou.







Staticka
elektrina.

Ako je uz vSeobecne zname, najddlezitejSou udalostou roka
2019 pre znacku Volkswagen bude start do elektromobility.
Premiéra prvého sériového modelu radu ID. je naplanovana
na jesen tohto roka. Expozicia Volkswagen na marcovom
zenevskom autosalone sa niesla v predzvesti tejto udalosti.

TEXT Kamil Pecho FOTO Volkswagen
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re masovy rozmach elektrickej
P mobility Volkswagen ako majster
sveta v oblasti stavebnic technic-
kych komponentov pripravil modular-
nu stavebnicu elektromobility MEB,
o ktorej sme uz na strankach nasho ma-
gazinu v minulosti podrobnejsie infor-
movali. Pre rekapitulaciu: tato stavebni-
ca umoznuje vdaka Standardizovanym
komponentom cenovo efektivne vyrabat
elektromobily s pohonom zadnych alebo
vsetkych kolies, s vykonmi elektromoto-
rov a kapacitou batérie (a teda aj dojaz-
dom) prispésobenym podla potreby.
Modernizovany zdvod Volkswagen
Sachsen v Zwickau je koncipovany na
maximalne flexibilna vyrobu rozmani-
tych automobilov na baze MEB. Ako za-
stupcovia jednotlivych znaciek koncernu
Volkswagen oznamili na Zenevskom au-
tosaléne, po spusteni vyroby prvého mo-
delu VW ID. zaciatkom roka 2020, budu
v relativne kratkom obdobi - priblizne
vzdy po pol roku - nasledovat elektric-
ké modely dalSich znaciek v poradi SEAT
(el-Born), Audi (Q4 e-tron) a Skoda (sé-
riova verzia $tudie Vision iV).

ELEKTRICKE
POKUSENIE

No na prekvapenie Volkswagen oznamil,
Ze stavebnicu MEB ponuka aj inym, do-
konca konkuren¢nym znackdm, aby sa
na jej baze mohli skonstruovat cenovo
vyhodné vlastné modely, a tym urychlit
rozvoj elektromobility v Euréope. A aby
tato predstava mala aj nejaku konkrét-
nejSie materializovana podobu, Volks-
wagen predstavil studiu ID. BUGGY
vytvorenu na baze MEB. Tym znacka
nadviazala na tradiciu spred priblizne
polstorocia, ked na podlahovej plosine
modelu Volkswagen ,,Chrobdk“ na celom
svete vznikali automobily na volny cas
s otvorenou plastovou karosériou.
Studia ID. BUGGY ma ocelovi podla-
hovu plosinu a napravy zo stavebni-
ce MEB, litiovo-ionova akumulatoro-
vu batériu v podlahe medzi napravami
a rovnako ako origindl pohon zadnych
kolies. Otvorena dvojmiestna karoséria
s pevnym ochrannym oblikom za sedad-
lami svojim dizajnom cituje historicku

predlohu tvarom aj rieSenim detailov ako
kruhové reflektory z LED s prstencami
dennych svetiel, minimalisticky pristro-
jovy panel a jednoduché ovalne zadné
svetla. Na ochranu posadky pred sil-
nym slnkom alebo nec¢akanym dazdom
sluzi iba lahka platenna strecha, ktora
sa da napnut medzi zosilnenym rdmom
predného okna a ochrannym oblukom.
Batozina pasazierov sa moze odviezt na
otvorenej nakladnej ploche za sedadla-
mi, fixovana upevnovacimi popruhmi.
Karoséria studie ma zmiesanu kon-
strukciu z hlinika, ocele a plastu, pricom
hornd cast sa da oddelit od podlahovej
plosiny MEB. Pri rdzvore 2,65 m ma re-
krea¢né vozidlo dizku iba 4,06 m, $irku
1,89 m a vysku 1,46 m. Vdaka velkym
terénnym pneumatikdam formatu 255/55
vpredu a 285/60 vzadu na 18-palcovych
hlinikovych diskoch je svetld vyska
240 mm. Zadné kolesa buggy pohana
elektromotor s vykonom 150 kW (v pre-
pocte 204 k), batéria s kapacitou 62 kWh
umoznuje dojazd 250 km podla WLTP -
Co pre vozidlo na volny Cas staci. Batéria
sa da na nabijacej stanici s prikonom 100
kW dobit jednosmernym prudom na 8o
percent kapacity za priblizne pol hodiny.
Volkswagen uz potvrdil, Ze prvym
externym partnerom, ktory vyuzije sta-

PONUKA A B

INYM ZNACKAM .«




Logo V8 na maske najvykonnejsieho Touarega
je v sucasnosti prijemnym kontrastom
k vSadepritomnému downsizingu.

ID. BUGGY na platforme MEB ma vydar
dizajn, ako mala pred 6smimi rokmi Stadia
buggy na baze modelu Up!

vebnicu MEB, bude spolo¢nost e.GO
Mobile AG z Aachenu. Podla oficidlne-
ho stanoviska ,na vyrobu elektrickych
automobilov, dopifiajucich modelovt pa-
letu Volkswagen*. Dajme sa prekvapit.

Ze ani naftovy motor zdaleka nie je mrt-
vy, dokazuje novy Touareg V8 TDI, ktory
v Zeneve tieZ absolvoval svoju vystav-
nd premiéru. Vo svojej vrcholnej verzii
ma vlajkovd lod Volkswagen vykon az
310 kW (421 k). Jej naftovy osemvalec uz
pri otackach 1 ooo za minutu dosahuje
giganticky maximalny krutiaci moment
900 Nm, ktory velkému a tazkému SUV
umoznuje zrychlenie z o na 100 km/h
za 4,9 sekundy. Maximdlna rychlost je
elektronicky limitovand na 250 km/h. Za
svoj posobivy vykonovy potencial motor
s objemom 4,0 litra vda¢i kombinované-



Sportovy charakter kompaktného crossovera
dokumentuje v interiéri-aj Specialny volant.

mu preplianiu dvoma postupne zapaja-
nymi turbokompresormi.
Najvykonnejsi Touareg, ktory sa
v Eurdpe zacne predavat v polovici toh-
to roka, ma exkluzivne sériové vybave-
nie, zahrnajuce napriklad pneumatické
pruzenie, 19-palcové kolesd, Siroku skalu
asistencnych systémov, kozené potahy
sedadiel a mnoho dalsich prvkov.

Ani fanusikovia vykonnych benzinovych
motorov nemusia byt smutni - ich vy-
roba sa napriek urcitému zredukovaniu
vykonovych verzii najvacsieho $tvorval-
ca 2.0 TSI v suvislosti s WLTP nekonci.
Dékazom je novy T-Roc R - zjednodu-
Sene povedané Golf R na vysokej nohe.
Sportovy kompaktny crossover pohana

Stvorvalec 2,0 litra vyladeny na vykon
221 kW (300 k) s maximalnym krutia-
cim momentom 400 Nm - a, samozrej-
me, spifiajuci najnovsiu emisnd normu.
T-Roc R mé Standardne pohon vSetkych
kolies sMOTION a 7-stupnovu dvojspoj-
kovu prevodovku DSG. Toto pohonné
ustrojenstvo umoznuje zrychlenie z O na
100 km/h za 4,9 sekundy, maximadlna
rychlost je elektronicky limitovana na
250 km/h.

Vykonny motor si vyziadal modi-
fikdcie podvozka, ako tvrdsSie pruziny
zmensujuce svetlu vysku a Sportové tl-
mice pruzenia. K agilnym jazdnym vlast-
nostiam prispieva sériové progresivne
riadenie, efektivne spomalenie zaru-
Cuje brzdovd sustava s velkymi venti-
lovanymi kotu¢mi, doteraz vyhradena
pre Volkswagen Golf R Performance.

K existujicim jazdnym profilom pribu-
dol rezim Race pre zvlast Sportovu jazdu
- aj s vypnutym ESC. Tieto konstrukc¢né
opatrenia dopifia rozjazdova automatika
Launch Control, umoznujuca automatic-
ky rozjazd s maximdlnou trakciou. Sério-
vo ma T-Roc R na diskoch z Iahkej zliati-
ny pneumatiky formatu 225/50 R 18, na
Zelanie 235/40 R 19.

Najvykonnejsi T-Roc sa od slabsich
surodencov na prvy pohlad liS§i novym
prednym ndraznikom so zvdc¢Senym
otvorom na vstup vzduchu s integrova-
nymi vertikalnymi dennymi svetlami.
V zadnom ndrazniku vo farbe karosérie
uputaju nové bo¢né mriezky s odrazo-
vymi sklami v tvare obrateného ,, L a di-
fazor v kontrastnej farbe, lemujtci dve
dvojité koncovky vyfuku. K tomu pri-
stupuju zname dizajnové detaily mode-



Rovnako ako Golf R
ma aj najvykonnejsi
T-Roc Styri
koncovky vyfuku.

lov R na karosérii a v interiéri. Zdkaznici
si m6zu vozidlo dalej individualizovat
rozlicnymi doplnkami, ako napriklad
koncovy tlmic¢ vyfuku Akrapovic z tita-
nového plechu.

No tym sa vypocet noviniek
Volkswagen, ktoré mali premiéru na naj-
vacSom jarnom medzinarodnom autosa-
16ne, nekonci. Verejnosti sa tu predstavil
aj modernizovany Passat a Transporter.
Obidve novinky predstavujeme v samo-
statnych ¢lankoch na inom mieste tohto
magazinu.
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T-Roc R na

prvy pohlad
identifikuja zvislé
denné svetla.

T-Roc R bol zatial
prezentovany
ako studia blizka
sériovej verzii,

no uz na jesen sa
zacne predavat.



Citelna dokonalost.

Aky dizajnovy typ som? Pre novy Touareg predstavuje oddelenie Color & Trim revolucnu
pomoc pri vybave farbami a materialmi. Dizajnérky a dizajnéri ukazuju, kolko technického
know-how treba, aby vytvorili interiér, ktory bude exkluzivny a dlhotrvajuci.

0ze byt vas Touareg trochu
atmosféricky, alebo vas cha-
rakter odzrkadluje elegancia?
Hodia sa k vasmu typu hrejivé
farebné tony dreva a koze, alebo upred-
nostiiujete chladnejsi svet farieb oblohy
a mora? Ti, ¢o si kupujui novy Touareg,
sa m6zu hned v prvom kroku pri konfi-
guracii rozhodnut pre jeden z dvoch di-

TEXT Jan Strahl FOTO Benne Ochs

zajnovych svetov vybavy Atmosphere
a Elegance, ¢o vyrazne ulahcuje dalsiu
konfigurdciu a optimalizuje ju vo vzta-
hu k Zelaniam zadkaznikov. Po volbe jed-
nej z vybav ponuknu budicemu vodico-
vi Touarega automaticky farby laku, koze
a dyhovania, ktoré sa idealne hodia k indi-
vidudlne zostavenému celkovému vzhla-
du vozidla.

Pri Touaregu si mozno vybrat z dvoch
dizajnovych balikov vybavy. Vo svete At-
mosphere (hore vlavo) dominuju teplé fa-
rebné tony a tmavé drevo. V chladnejSom
spektre Elegance (hore vpravo) urcuju
vybavenie interiéru sivé alebo modré
tény a rydza ¢ierna, ako aj dekor z hli-
nika. Tieto vybavy sa zakazdym kom-
binuji s vhodnym povrchovym lakom.

Touareg

s alternativnym
dizajnovym balikom
vybavy Atmosphere
rozmaznava zmysly
luxusnym dekorom
zo vzacneho dreva

s otvorenymi pormi
Jasen. Na Zelanie je
k dispozicii kozeny

hnedych ténoch
s bézovym Sitim.

balik Vienna v teplych



Dva typy zakaznikov

s individualnymi narokmi
Koncept dvoch dizajnovych svetov vyba-
vy vyvinuli dizajnérky a dizajnéri oblasti
Color & Trim (C&T) na zdklade ispesného
postupu mnohych lifestylovych a méd-
nych internetovych obchodov. Aj tam si
zakaznik vyberie smer, ktory je jeho vku-
su najblizsi, ako elegantny, neformalny
alebo Sportovy, ¢im urcuje, aké produkty
mu ponuknu. Anke Strutz, ktord v C&T
prispieva vyraznou mierou k farebnému
vybaveniu interiérov, vysvetluje: ,Mali
sme pri tom pred o¢ami dva jasné typy

Zeleny farebny ton Juniper

je trendy a je dostupny

pre Touareg ako metalicky

! lak karosérie, mozno ho
%  vsak zvolit vo vnitornom
’ priestore aj ako kozeny
potah Savona Juniper.

zdkaznikov, ktoré sa sice oba vyznacuju
offroadovym charakterom, ale vnima-
nie outdoru a prirody rozdielne interpre-
tuju. Vybavu Elegance voli niekto, kto
sa citi ako doma v studenych odtienioch
a oslovuje ho chrém a svetlé drevo. Clo-
vek s charakterom Atmosphere upred-
nostniuje skor prechadzky po lese, ma to
radsej teplejsie a utulnejsie. Nasledne ma
zaujemca o Touareg eSte mnohé moznos-
ti vyberu, pokial ide o farby a materia-
ly, ale pohybuje sa v dizajnovom svete,
ktory sa k nemu hodi. Tento vyvoj nové-
ho odbytového konceptu ukazuje, ako
komplexne sa formuje pole pésobnosti
expertov C&T.

.S farbou
a materialom
vstupuje do vozidla gj
duch casu.”

Susanne Gerken

Komplexny rozsah
zodpovednosti

Tim sa zaobera eSte aj dalSou pracovnou
oblastou. ,,My z Color & Trim kompleti-
zujeme dizajn vozidla tym, Ze povrchy
oblozime materialmi lak, koza, drevo
alebo kov,“ vysvetluje Suzanne Gerken,
expertka na vonkajsie farby. A jej vedu-
ca timu Cordula Schneider doplna: ,Do
oblasti nasej zodpovednosti spada vset-
ko, ¢o mozno vnimat zmyslami.“ Roz-
manité ulohy C&T sa vSak nedaju riesit
expertiza tykajica sa spésobov vyroby
a pochopenie komplexnych vyrobnych
postupov.
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V Color & Trim je na prvom mieste laska
k detailom. Pri Siti sa dokonca vyberaju
farby niti, ktoré sa hodia k farebnému
Stylu konkrétnej vybavy.

Vysokokvalitna perforovana koza
umoziuje prijemné chladenie sedadla.
Spolo¢ne s dodavatelom museli experti
z Color & Trim vyvinut a zaviest novy
sposob vyroby, ktory dokaze zvladnut
aj velky pocet kusov pri zachovani
rovnakej top kvality.

,Kreativita je ziadana
najma so zretelom na
technické procesy.”

Heike Hustedt

Potah Sity na mieru
pre sedadla

,Kreativita je u nds ziadana aj so zrete-
Iom na technické procesy,“ hovori Hei-
ke Husted, ktora je zodpovedna predo-
vSetkym za farebnu a povrchovu upravu
koze. ,Pri naSich navrhoch zohladnuje-
me nielen profil zdkaznika a priemysel-
nu vyrobitelnost, ale aj kulturne rozdiely
v akceptdcii farby.“ Jednou z vychytavok
C&T pri novom Touaregu je kozené kli-
matizované sedadlo, na ktorého vyrobu
C&T spoloc¢ne s dodavatelmi dokonca vy-
vinuli nové stroje. ,Navrhnut potah sity
na mieru pre sedadld, ktory splfia naj-
vysSie naroky na kvalitu, je makky ako
rukavice a predsa ma vysoku odolnost
a pevnost v tahu, je naozaj velka vyzva.
Pre novy Touareg sme vyvinuli klima-
tizované sedadlo, ktoré okrem vsetkych
tychto schopnosti disponuje aj dodato¢ne
primeranou perforaciou koze,“ vysvetlu-
je Husted.

LiNIE VYBAVY TOUAREGU

Elegance: ; -
Chladnejsie = .
farby so sivymi

a modrymi

ténmi, ktoré pripominaju oblohu

a more, ako aj dekory z hlinika sa

v tomto dizajnovom svete postaraju
o UZasnu eleganciu.

Atmosphere: Teplé, zemité farby ako
povrchovy metalicky lak Sand Gold
Metallic, ako aj ekluzivhe materiadly,
napr. dekor zo vzacneho dreva jasena
sa postaraju o uslachtily pévab tohto
dizajnového sveta.

Od napadu
k masovej vyrobe

,Dostat takéto inovacie od napadu k pro-
totypu a potom do masovej vyroby je
komplexna tloha,“ hovori Zséfia Gudlin.
Vystudovana textilnd dizajnérka sa venu-
je praci s materialmi a je v time expert-
kou na dekory, laky, félie a dyhovanie.
,Prave zosuladenie a spolupréaca s inymi
odeleniami v koncerne, ktoré musia vy-
robu vobec umoznit, je na praci to naj-
zaujimavejsie. Vysledkom komplexného
sprevadzania procesom vyvoja je, Ze €lo-
vek citi hrdost, ked hotovy produkt jazdi
na ceste.“ Gudlin sa na novom Touaregovi
podielala na vyvoji lemovacej dyhy pre

Heike Hustedt je
zodpovedna za

upravu povrchoy,
najma za dizajn
koze.
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Zsofia Gudlin navrhla dekoracné elementy
na riadiacom paneli, dverach a stredovej
konzole Touaregu.

palubnu dosku, ktora dodava interiéru Stale zamestnani
dosial nerealizovatelnu dynamicku liniu.

Prispiet k novému Touaregu zname-
nalo pre tim z C&T mimoriadnu vyzvu,
ale aj nadsSenie. PredovSetkym preto, ze
v SUV vyssej triedy sa pouzivaju uslach-
tilé materialy, potvrdzuje Anke Strutz.
,Praca s uslachtilymi materialmi je nieco
vynimoc¢né. V nasej funkcii je dolezité,
Ze sa pravidelne inSpirujeme a ziskavame
kreativny input. To nenachadzame iba na
odbornych veltrhoch, ale predovsetkym
na umeleckych vystavach alebo v galé-
riach a muzeach.

inovaciami

Pre dizajnérky a dizajnérov z C&T sa vy-
voj nového Touaregu zacal uz pred pia-
timi rokmi, medzitym sa uz isty ¢as zno-
vu zaoberaju inovovanim inych modelov
Volkswagen. ,Nie uplne“, mysli si Cor-
dula Schneider. ,Pre miliénovu ediciu
Touaregu, pripravujeme eSte niekolko
Specidlnych vychytavok.“ Fanusikovia
Volkswagenu mozu s napatim ocakavat,
akymi inovaciami dynamicky tim C&T
Touareg eSte viac zuslachti.

»Praca s uslachtilymi
. r o . 4 Dizajnérky z Color & Trim, ktoré sa podielali
m ate ria I mi Je nieco na novom Touaregu (zlava do prava): vedu-
. v ] ca timu Cordula Schneider, Susanne Gerken,
Vyn Imochne. _ Maren Kdmper, Marion Benedickt, Heike

Hustedt, Anke Strutz, Zsé6fia Gudlin. Pravi-
delné spoloc¢né brainstormingy v dizajnovom

Stadiu tim inSpiruju a prinasaju nové napady.

Zsofia Gudlin




Grécki \
bohovia ﬁ%
avzdusne s

prudy.

Spolocnost Volkswagen je znama
vynaliezavymi nazvami modelov. ~
InSpiraciu sme nachadzaliv roznych

jazykoch aj kulturnych realiach é

zo vSetkych kutov sveta: od severu

. 7 - Vento
na juh a zo zdpadu na vychod. Y —
Jeden model Volkswagenu sa

TEXT §tépén Vorli¢ek ILUSTRACIE Kristina Simkova nenazyva podla druhu vzdugného
prudenia, ale iba podla vetra:
taliansky vyraz ,il vento"” znamena

Najst celosvetovo fungujtici nazov je velmi jednoducho ,vietor".
tvrdy orieSok. Urcité slovo je v jednej asti

ukazat ako nevhodné, pejorativne alebo do- @

konca vulgarne. Preto automobilky casto ,

vyuZivaji rozne pomenovania toho istého

sveta uplne neskodné, inde sa vSak moze
modelu v réznych éastiach planéty. A iné Corrado

v strachu z faux pas pomentvaju svoje vo-
zidla jednoducho, pomocou kombinacie pis-
men a dislic.

Oznacenie je odvodené od Spaniel-
skeho slovesa correr, ktoré zname-
na ,bezat" alebo ,$printovat”.

=

Golf
Touareg
Jeden z najpopulérnejsich E— Atlas
modelov znacky vdaci za svoj Tuaregovia su jednym z berber-
nazov teplému golfskému pru- skych narodov v stredozdpadnej Najvacsie SUV znacky nesie meno
du v Atlantickom oceane. A tieZ Casti Sahary a na severe Afriky. po jednom z titanov. Atlas bol podla
kofiovi jedného z manazérov Ich typickou ¢rtou je kocovné gréckej mytoldgie obor, ktory na
automobilky z prvej polovice pastierstvo. Rovnako ako oni, je aj g svojich pleciach nesie nebeskd klenbu.
sedemdesiatych rokov, ked bol model Touareg pozoruhodny svojou (. \ Je to idedlny predobraz mohutného
model uvedeny do vyroby. hazevnatostou a schopnostou l = silaka na Styroch kolesach.
zvladnut cestu v kazdom teréne ‘,

a za akychkolvek podmienok.

<
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Jetta

&

= ==

&
g Amarok
PS Toto je druhy (okrem Lupa)

-y
{ay 2 vlgich” modelov, ktoré h

- ‘ odkazuju na erbové zviera do-
movského mesta automobilky.

Slovo ,amarok" totiZ v inuit-

skych jazykoch oznacuje vlka.

Toto slovo oznacuje prudovy
tok (jet stream) vzduchu v at-
mosfére zo zapadu na vychod.
Vyskytuje sa v priestore,
ktory ma tvar akychsi trubic
rovnobeznych s rovnobezkami.
Okrem toho sa este vini od juhu
na sever.

Lupo

Odkaz na vlka najdeme vo viacerych
nazvoch modelov Volkswagen. r
Domovom znacky je predsa ,Wolfs-
burg”, ,vI¢i hrad". A7 do osemde- '

siatych rokov minulého storocia ‘
sa v roznych podobach na autach Bora
objavoval aj erb mesta. Do roku s o=
1964 dokonca na kapote. Na pocest ﬂ Béra je severny a¥ severovychodny
Eos

domovského mesta automobilka vietor na Jadrane, v Grécku, Rusku
a Turecku. Meno ziskal podla
gréckeho boha severného vetra
A v L Borea. Béra je pritomna v celej
Eds je gre.cka t.)ohyna usvitu Dalmadcii i zvy$ku vychodného
- pre kabriolet je t? meno ako pobrezia Jadranu. Veje narazovo,
stvorene. najcastejsie v zime.

nazvala svoj maly model Lupo, ¢o

‘ v taliancine znamena vlk.

R\

T Y

(Y

Phaeton

d

Aj toto je nazov inspirovany

( Scirocco gréckymi bajami. Boh Faethon, syn
- boha sInka Hélia, bol znamy nepo-
Meno $portového kupé sa odvija od darenou jazdou bajnym sine¢nym
silného juzného a juhovychodného vozom, na ktorom viezol sinko
vetra dujiceho v Stredozemnom na oblohu. Spésobil nieco, ¢o by
N mori a na severe Afriky. Vznika nad sme dnes mohli nazvat globalnou
Saharou a okolitymi severoafrickymi katastrofou, a jeho lahkovaznost
oblastami. Chorvati ho nazyvaju ho nakoniec stala Zivot. Rovno-
< jugo, Slovinci Siroko a na juhu menny model znacky Volkswagen,
Francuzska, kde nesie nastastie, zvlada dopravné situacie
so sebou najviac vlhkosti, s vacsou istotou.
sa nazyva marin.
| '
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ale vsemocne.

Mikromobilita znamena jazdu mestom
zabavnym spbsobom Setrnym k zivotnému
prostrediu. To, €o zatial'znie ako Uplne novy zazitok,
sa coskoro méze stat kazdodennou mobilitou.

A to aj vdaka inovativnym e-vozidlam Cityskater
a Streetmate od spoloc¢nosti Volkswagen.

TEXT Jan Strahl FOTO Benne Ochs




vedavé pohlady, zasvatené po-

znamky, sihlasné prikyvova-

nie. To vSetko mozno vycitat zo

spravania okoloiducich. Kazdy,
kto sa objavi na verejnosti v spolo¢nosti
vedeckych pracovnikov spoloc¢nosti Vol-
kswagen Carstenom Camrathom a Chris-
topherom Mollersom sa stane svedkom
spontanneho nads$enia. Pri¢inou tohto
rozruchu nie je ich podoba s hviezda-
mi Sportu alebo popularnej hudby. Za
pozornost vdacia dych vyrazajicim fu-
turistickym vozidlam, ktoré si so sebou
vzali na fotografovanie. Biele dizajnové

kolobezky na elektricky pohon sa nazy-
vaju Cityskater a Streetmate. ,Je pre nds
nezvycajné, s akym zaujmom a pozitiv-
nou odozvou sa stretdvame na uliciach,
kedykolvek mame tieto vozidla so sebou,“
vysvetluje Carsten Camrath, ktory séfuje
timu pre mikromobilitu.

Ma so sebou navrharsku studiu Stre-
etmate. ,V sériovej vyrobe nebude Stre-
etmate stat ovela viac ako znackovy
skuter so spalovacim motorom,“ dopifa
Camrath. Toto porovnanie vlastne ur-
Cuje aj oblast pouzitia elektronickej ko-
lobezky. Na jedno nabitie batérie prejde

Cityskater ma elektronicky pohanané
zadné koleso. Pouzivatel sa prehana
na troch kolesach (dve vzadu a jedno

vpredu). Na rozdiel od skejtbordu
alebo kolobezky ma samostatnu
dosku s vlastnym kolesom pre
kazdu nohu. Riadiaca ty¢ poskytuje
nevyhnutnt podporu. Riadenie je
podobné lyzovaniu. Smer sa meni
intuitivnym prenasanim vahy

z jednej nohy na druhi. Dosku mozno

Startovat, akcelerovat a brzdit
pomocou rukovati na riadiacej tyci.

$éf oddelenia mikromobility
v spolocnosti Volkswagen
Carsten Camrath pozna
vyhody Streetmate viac, ako
ktokolvek iny. Na sto percent
je presvedceny o koncepte.
«Svoje sluzobné auto by
som pokojne vymenil za
Streetmate,” hovori.
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Streetmate az 60 kilometrov pri maxi-
malnej rychlosti 45 km/h. ,Na rozdiel od
spalovacieho motora vsak jazdi po okoli
bez emisii a takmer nehluc¢ne.“
»Elektrické vozidla si neskutocne
efektivne,“ dodava jeho kolega Christo-
pher Mollers. Priblizne osemdesiat per-
cent vykonu vytvoreného elektromotorom
sa prenasa priamo na cestu. Pri skutri so
spalovacim motorom je to iba dvadsat az
tridsat percent. ZvySok sa rozplynie v ob-
laciku dymu. A to doslova a dopismena.

Novy pocit z jazdy
a pristup k zivotu.
Ako odborny manazér pre inovacie je
Mollers okrem iného zodpovedny za Ci-
tyskater. Vozidlo sa do sériovej vyroby
dostane uz tuto jar. Na rozdiel od Street-
mate bude jazdit rychlostou do 20 km/h
a dojazd bude priblizne 15 kilometrov.
E-kolobezku mozno zlozit a jednoducho
preniest v kufri auta. Aj preto ponuka rie-
Senie pre takzvanu ,poslednd milu“. To je
zaverecna Cast presunu napriklad v pri-
pade, ak svoje auto zaparkujete na zber-
nom parkovisku mimo miesta bydliska,
ale aj ak chcete ist do prace, divadla alebo
nakupnej galérie. Na to vSetko je vhodny
Cityskater. Dopyt po mobilite stéle rastie,
parkovacieho miesta pre vozidla je vSak
stdle menej a menej. V nadchddzajicich
rokoch sa preto premadvka vyrazne zmeni.
Spoloc¢nost Volkswagen prindsa do-
lezity prispevok v podobne rieseni pre
takzvand mikromobilitu. Malé vozidla
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Cityskater a Streetmate su len zaciatkom
cesty tohto segmentu. Hlavnymi ¢rta-
mi tohto prispevku su vyhladanie par-
kovacieho miesta kdekolvek a nehlu¢né
jazdenie bez emisii. ,,V prospech tychto
vozidiel nehovoria iba racionalne dévo-
dy,* zdoraznuje Camrath. ,Ide aj o velmi
emociondlne produkty, ktoré zabezpe-
¢ia uplne novy vztah k mestskému zi-
votu. Jednoducho, jazdit na Cityskateri
alebo Streetmate je zabavné. MdzZete sa
s ostatnymi rozpravat pri cakani na zele-
nu, alebo sa spontanne zastavit na kavu
a potom oddychnuty dorazit do ciela.*
Ocakava sa, ze vozidla z oblasti mik-
romobility budu spociatku kupovat Iudia
vo veku 25 az 45 rokov viac nakloneni
technolégidm. Prave oni budd povazo-
vat elektrické kolobezky za trendové pri-
sluSenstvo pre svoj zivotny Styl. Méllers
ma jasno v tom, pre koho sa Cityskater
a Streetmate vyvijaju. , Tieto vyrobky
su pre kazdého, absolitne kazdého, kto
chce cestovat pohodlne a cisto. Pouzi-
vat sa mozu az do vyssieho veku, pricCom
nevyzaduju nijaké $pecidlne zrucnosti.
Okrem vyuzivania na sukromné
Ucely je mozné, zZe vzbudia zaujem aj za-
kaznikov zo strany firiem. Donaskové
sluzby, ktoré potrebuju dorucit tovar na
poslednej mili, napriklad cez pesiu zénu,
mozu vyuzivat nase vozidla. Mikromobi-
lita ukaze svoju silu tam, kde autd uz da-
lej ist nemo6zu, alebo to maju zakazané.“
Moéllers ma jasno aj v tom, Ze koncepcia

bude tspesna. , Tieto vozidla nezmenia
iba mobilitu, ale aj vzhlad nasich miest.
Mestski architekti s tym budu musiet
pocitat. Nabijacie stanice a parkovacie
miesta budu musiet byt k dispozicii.*

RozSirené digitalne
prepojenie.

Pre vozidla Cityskater a Streetmate budu
existovat aplikacie na ich prepojenie
s inteligentnymi teleféonmi. ,, Aplikacia
pre Cityskatera zobrazi informacie o zo-
stavajucom dojazde, rychlostnom profile
jazdca a ubehnutej vzdialenosti,“ vysvet-
Iuje Mollers.

Funkcionality aplikdcie Streetmate
budu o nieco bohatsie. Sparovany smart-
fon bude zobrazovat aj idaj o polohe vo-
zidla. V pripade, ak sa neopravnena oso-
ba pokausi kolobezku nastartovat, ozve sa
zvukové upozornenie. V kazdom pripade
vozidlo bude mozné nastartovat len vte-
dy, ak aplikdcia identifikuje osobu ako
opravneného vodica. Smartfén v tomto
pripade sluzi ako digitalny kluc. Dokonca
displej na riadeni konceptu (s rozliSenim
1400 X 2 560 pixelov) mo6ze byt prepojeny
s mobilnym telefénom a prijimat z neho
navigacné informadcie. A nielen to.

Pre Carstena Camratha su jednotli-
vé aplikdcie iba zaciatkom holistického,
digitdlneho a mobilného riesenia, kto-
ré zlucuje vSetky ponuky mobility od
spolocnosti Volkswagen. ,,V blizkej bu-

Vozidlo Streetmate je navrhnuté na
stredné vzdialenosti. Napriklad na jazdu
z jednej strany mesta na druhd najma

v zastavanych zénach. Jazdit sa moze
postojacky alebo sediac na skladacom
sedadle. Prevadzka a jazda na Streetmate
je jednoducha. Elektricky pohon sa
spusta palcom na rukovati. Na vedenie
tejto e-kolobezky je v Eurépe nutné mat
opravnenie a poistenie, prilbu a vodicsky
preukaz.




BUDUCE TECHNOLOGIE OD
SPOLOCNOSTI VOLKSWAGEN

Cielom spoloc¢nosti Volkswagen je
zaujat poziciu najvacsieho svetového
poskytovatela e-mobility. Na tejto
ceste pouziva Volkswagen holisticky
pristup, ktory mu v najbliZsich rokoch
pomoze zastresit celé spektrum elek-
trickej mobility. Od prémiovej vlajko-
vej lode ID. VIZZION, ktora bola ne-
davno predstavena vo forme Studie,
cez vSestranne variabilny ID. BUZZ

s ikonickym dizajnom a priestranny
ID. CROZZ SUV a kompaktny automo-
bil ID az po vozidla pre mikromobilitu
Streetmate a Cityskater.

ducnosti bude mozné spravovat vsetky
sluzby mobility, ktoré clovek potrebuje,
z jedinej aplikacie v smartfone,“ mysli si
Camrath. ,MoézZeme sledovat manazment
nabijania elektromobilu doma, pricom
sme na letisku v inom meste. Tam si mo-
Zeme objednat zdielant jazdu na cestu
do centra mesta. Zaroven si zarezervuje-
me e-kolobezku na preskiumanie tamoj-
$ich ndkupnych stredisk, muzei ¢i pa-
matihodnosti. Aplikacia nas v urc¢itom
Case upozorni, ze je potrebné vratit sa na
letisko, Ze v cielovej stanici je priprave-
na prepravna sluzba na zavolanie (orga-
nizovana cez $pecializovanu spolo¢nost
na zdielanie jazdy) alebo Ze elektromobil
Caka v domacej garazi s batériou nabitou

TECHNICKE UDAJE
Cityskater

Pohon: elektricky, e-motor

V/ykon: 450 wattov (maximalny vykon)
Batéria: litiovo-ionova

Nominalna kapacita: 200 Wh
Maximalna rychlost: do 20 km/h
Dojazd: do 15 km

Vaha: do 15 kg

Rozmery: dizka 850 mm, jazdna vyska
1170 mm, vyska pri zlozeni 330 mm

Streetmate

Pohon: elektricky, e-motor
Vykon: 2 kW

Batéria: litiovo-idnova
Nomindlna kapacita: 1,8 kWh
Maximalna rychlost: do 45 km/h
Dojazd: do 60 km

Vaha: do 65 kg

na sto percent pripraveny na zajtrajsiu
cestu s rodinou.“ Camrath si je viac ako
isty, ze buducnost mobility bude takto
prekrdsne jednoducha.

Blizsi a aktivnejsi

na cestach.

E-kolobezky sa nemusia vyuzivat iba
na kazdodenné dochddzanie alebo do-
davanie zasielok. Jednou z moznosti ich
zapojenia do Zivota je aj navsteva inych
miest. Ci uz na sluzobnej ceste alebo pri
prehliadke pamatihodnosti. Kam by sa
chceli nasi dvaja odbornici zo spoloc¢-
nosti Volkswagen vybrat spolu s novy-
mi moznostami mobility? ,Urcite do
New Yorku,“ bez zavahania odpoveda
Christopher Mollers. ,Mam rad to mesto
miest. A bolo by fantastické preskimat
ho pomocou Cityskatera. Dokazem si
bez problémov predstavit, ako jazdim po
Central Parku.“ Carsten Camrath nech-
ce $pecifikovat konkrétne mesto. Podla
neho by vozidlo pouzil na akomkolvek
mieste, ktoré by navstivil. ,Dokonca si
viem predstavit, Ze by som nanovo pre-
skimaval svoje rodné mesto. Pomocou
Streetmate mate priestor a rychlost, kto-
rymi mozete objavit rozsiahlejsSie oblasti.
Zaroven mozem navstevovat zaujima-
vé miesta, okolo ktorych som doteraz
len prefrcal,“ dodava Camrath. Tak ako
miliény ostatnych vodicov, ktori budu
v nastavajucich rokoch sicastou novych

Cityskater sa spolieha na
rafinovany dizajn prepracovany
do posledného detailu.

Expert na elektrickd mobilitu spolo¢nos-

ti Volkswagen Christopher Méllers dochadza

z miesta bydliska do prace. Ked' zaparkuje
auto, eSte ma pred sebou kratku cestu do cie-
la. Vyborné riesenie na zvladnutie , posledne;j
mile” je poskladané v batozinovom priestore...

rieSeni mobility od spolo¢nosti Volkswa-
gen, bude aj Camrath vnimat svoje ro-
disko dplne novym spésobom. ,Nesu-
stredim sa vSak len na toto jedno mesto.
Streetmate si budem brat so sebou vsade.
Ci uz to bude Dubaj, Jakarta alebo hocija-
ké mestecko na pobrezi Stredozemného
mora. Tieto koncepcie robia zZivot ZivsSim
a jednoduchsim vsade na svete.*

Za spolupracu a podporu dakujeme
zariadeniam AUTOSTADT a Phaeno.




V srdci digitalnej

revolucie.

Laboratorium pre vyskum elektroniky spolocnosti Volkswagen prepaja
majstrovstvo automobilky v oblasti tradi¢ného konstruktérstva
s priekopnickymi digitalnymi viziami Silicon Valley. Na tomto mieste
konsStruktéri, navrhari, vedci aj psycholdégovia pracuju ruka v ruke na
vytvarani buducej mobility a pomahaju ju tvarovat.

TEXT Jan Strahl FOTO Matthias Hasslauer




Vizia digitalnej
buduicnosti.

Vacsina navstevnikov Silicon Valley pri-
stava na medzinarodnom letisku Norma-
na Y. Minetu v San José. Odtial to trva
asi Styridsat minut jazdy do Laboraté-
ria na vyskum elektroniky spolo¢nosti
Volkswagen, ktoré sa nachadza na pol-
ceste medzi San José a San Franciscom.
Cesta pripomina okruznu jazdu mapu-
jicu 50-rocnu histériu digitdlnej revolu-
cie. Ak nepojdete priamo po legendarnej
ceste Highway 101, ale urobite si krat-
ku odboc¢ku do Cupertina, budete mat
prilezitost obdivovat Apple Park, sidlo
digitalneho obra Apple, ktoré navrhol
$pickovy architekt Norman Foster. Je
nemozné prehliadnut budovu s prieme-
rom patsto metrov. Trasa potom vedie
cez Mountain View, kde lezi centrdla
spolo¢nosti Google a dalej do Palo Alta
s ustredim firmy Hewlett Packard. Mesto
je tiez domovom svetovo znamej Stan-
fordovej univerzity, v ktorej rocenkach
by sme nasli aj Marciana Edwarda Hoffa,
vyndlezcu mikroprocesora.

Tvoriva
spolupraca.

V Silicon Valley vidime digitalnych prie-
kopnikov na kazdom rohu: medzi nimi
aj veducich inovatorov digitdlnej mo-
bility, e-mobility a autonémnej jazdy.
Nie je preto prekvapenim, Ze spolo¢nost
Volkswagen tu tiezZ ma svoje vyskumné
zariadenie: Laboratérium pre vyskumu

Nikolai Reimer pracuje v oblasti vyskumu

a vyvoja v spolocnosti Volkswagen uz 16 ro-
kov. V polovici roka 2017 bol vymenovany za
vykonného riaditela ino vativneho Laboraté-
ria pre vyskum elektroniky v Silicon Valley.

elektroniky. ,Silicon Valley je miesto
naplnené spriaznenymi dusami a ins$pi-
rujucimi jednotlivcami, ktori neustale
spolupracuju a delia sa 0 nové myslien-
ky,“ vysvetluje viceprezident oddelenia
technoldgie a stratégie v Laboratoriu pre
vyskum elektroniky. Prave toto je poten-
cidl, ktory v Silicon Valley vytvara plod-
nud podu pre technické vynalezy. Nie je to
v$ak jediny ¢initel, ktory robi zo Silicon
Valley pritazlivé miesto pre spolo¢nost
Volkswagen. Ako hovori vykonny riaditel
Laboratoria pre vyskum elektroniky Ni-
kolai Reimer: ,V tomto vysoko tvorivom,
na buducnost zameranom prostredi uz
dnes mozeme vidiet drahu vyvoja budu-
cej spolocnosti a identifikovat rieSenia,
ktoré budeme potrebovat na dosiahnutie
mobility zajtrajska.”
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»Svoj zakladny cie mézeme
zhrnut do hesla - ,inovacie,
ktoré vedu k zmene'. Uz dve
desatrocia vyskumné
laboratorium elektroniky
neunavne podporuje
spolupracu s tymi spravnymi
partnermia zameriava sana
najdolezitejsie myslienky."

Laboratoérium je v Silicon Valley pevne
ukotvené od svojho otvorenia v roku 1998.
V sticasnosti zamestnava priblizne dvesto
expertov zo Sirokej palety disciplin: kon-
Struktéri, navrhari, pocitacovi odbornici,
psycholdégovia a Specialisti predaja. Inte-
riér vSak nepripomina tradi¢nu kancela-
riu. Zasadacka je vybavena zoskupenymi
sedadlami a velkymi sklenenymi panelmi,
na ktorych mézu zamestnanci pomocou
Specidlnych pier priamo nacrtavat svoje
myslienky. Medzi stolmi mézeme vidiet
zaplavy technickych vychytavok a digi-
talnych zariadeni: monitory zdravotnej
kondicie, reproduktory Bluetooth, WiFi
vahy ¢i suciastky vytlacené na 3D tlaciar-
ni. Tieto prototypy su dokazmi neuveritel-
nej rychlosti, s akou sa nové myslienky vo
vyskumnom laboratériu elektroniky testu-
j4, zavrhuju alebo prepracivaju. Su aj sve-
dectvom toho, Ze filozofia Silicon Valley je
o ponukani praktickych rieseni, a nie o za-
seknuti sa niekde v teorii. Alebo, ako ho-
vori $éf oddelenia softvérovych platforiem
Payton White: ,Sme kotol plny napadov,
v ktorom Iudia pomocou nespocetného

Buduce technoldgie
Volkswagen

Odbornici spolo¢nosti Volkswagen
nedavno na kvantovom pocitaci vy-
vinuli program na riadenie premavky.
Tento softvér nahradza hrubé odhady
o vnutromestskej premavke presnymi
vypoctami. Tym umoznuje dopravnym
dispecerom a poskytovatelom sluzieb
(napriklad taxisluzbam) efektivnejsie
nasadzovat svoje flotily a znizovat casy
Cakania cestujucich.
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mnozstva disciplin pracuju v tandeme na
vyvoji konceptov, ktoré sa nasledne menia
na vyrobky.“

Jasné zameranie na
vyhody pre zakaznikov.

Laboratdérium pre vyskum elektroniky sa
Casto bori s problémami netradi¢nych pri-
stupov, pricom zaroven podporuje vizie
a napady, ktoré sa mézu niekedy zdat tro-
chu mimo. Kone¢nym cielom tejto nespu-
tanej tvorivosti je vSak prist s produktom
pripravenym na vyrobu, ktory spotrebi-
telom ponuka skuto¢né vyhody. Sluzia
na to aj Struktury prelinajucich sa timov
a interdisciplinarny spésob préce. ,Jed-
nou zo skuto¢nych vyhod Silicon Valley
je to, ze pri hladani rieSeni mame slobo-
du skusat blaznivé netradi¢né pristupy
a napady. Na konci cesty vSak vSetky idey
zhrnieme a pouzijeme pri vyvoji nového
hmatatelného produktu pre zdkaznikov,“
hovori $éf oddelenia UX a mechatroniky
Ryan Williams. Dodanie uchopitelnych
vyhod pre klientov je pre spolo¢nost
Volkswagen prioritou ¢islo jeden. K tomu
je potrebné pripoditat vizionarsku trafa-
lost inovovat a ponukat spotrebitelom
nieco uplné nové. Takéto radikalne ino-
vacie nie su zviazané iba s technickymi
rieSeniami, ¢i dokonca s autami ako ta-
kymi. ,Pracujeme na rieSeniach buducej
mobility pre zakaznikov,“ hovori Nikolai.
,Pri svojej praci sa pozerame na celkové

Inovativne myslienky sa bezne testuju a simu-
luju vo virtualnom svete, kde existuju dplne ne-
obmedzené moznosti. Do digitalneho laboraté-
ria sa vstupuje pomocou hlavovej stipravy VR.

W

skusenosti spotrebitelov, ktoré sa v pod-
state zacinaju dlho pred tym, ako nastu-
pia do vozidla. Nasim cielom je vytvorit
nieco, ¢o sa skutocne odlisuje.”

Tvorivé myslenie.

Medzinarodny tim spolocnosti Volkswagen
lesneného amerického idealu, ktorym je
odmietat akceptovanie obmedzeni. Ci
uz v oblasti technoldgie alebo sp6so-
bu myslenia. Laboratérium pre vyskum
elektroniky vyvija inovacie pomocou
dvoch spbésobov: bud kultivuje techno-
logie, ktoré su uz pritomné v sucasnych
vozidlach, alebo zapdja tvorivé myslenie
a pokusa sa o uplne nové technologie. Ni-
kolai opisuje suc¢asné obdobie prechodu,
ktorého nositelom je digitalizacia, ako
»jedno z najvzrusujucejsich obdobi, aké
doteraz zazil“. Hlavnym zameranim au-
tomobilového priemyslu je prechod z vy-
roby na poskytovanie sluzieb. Spolo¢nost
Volkswagen sa chopila tejto prilezitosti

Volant buducnosti
je kompletne
prepojeny.

V Laboratoriu pre
vyskum elektroniky
pracuju odbornici
na rieSeniach,
ktoré v samostatne
jazdiacich
automobiloch odsunu
klasické volanty do
zabudnutia.

ajej Laboratérium pre vyskum elektroni-
ky vyvija vyrobky a myslienky na zabez-
pecenie tejto transformdcie. Zariadenie
sa nesustreduje len na kopirovanie mys-
lienok inych vynalezcov zo Silicon Val-
ley, ale ich aj nanovo interpretuje a vkla-
da do nich vlastnu, odliSujucu sa DNA.
Kym sa navstevnici laboratoria vyberu
na spiato¢nu cestu do San José, nebudu
mat Ziadne pochybnosti o tom, Ze spoloc-
nost Volkswagen patri do Silicon Valley
tak, ako ini digitdlni priekopnici a inter-
netové giganty. A Ze je neoddelitelnou
sucastou digitalnej revolucie.

,Zameriavame sa na
prepojenu mobilitu,
autonomnu jazdu
a holistické skusenosti
pouzivatelov. Nasim cielom
je vylepsit zazitky z jazdy
a vyvijat praktické inovacie.”

Nikolai Reimer
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BEST OF VOLKSWAGEN
To najlepsie od Volkswagenu

Vyuzite jedinecnu prilezitost ziskat modely znacky Volkswagen teraz aj

s Best Bonusom. Oblubené Volkswagen Polo ziskate s Best Bonusom 2 000 €

uzod 10 310 €! Legendarny Golf a rodinny Tiguan s Best Bonusom az do 3 000 €

a vsestranny Passat moze byt vas s Best Bonusom 3 000 €. Navyse, na vSetky

modely Volkswagen mézete teraz vyuzit financovanie s 0 % urokom. Odvezte siich

domov bez ¢akania od vasho najblizsieho predajcu VOLKSWAGEN este dnes. Volkswagen

Predizena Zaruka H Servisny balik " Financovanie M 199%

Best Bonus v hodnote 2 000 € ziskate pri kiipe modelu Volkswagen Polo. Best Bonus v hodnote 2 500 € sa vztahuje na model Volkswagen Golf alebo Volkswagen Golf Variant
svybavou Trendline alebo Comfortline. Best Bonus v hodnote 3 000 € sa vztahuje na Golf alebo Golf Variant s vybavou Highline. Best Bonus pre model Tiguan sa meni v zavislosti
od typu motorizacie vozidla. Na model Volkswagen Passat sa vztahuje Best Bonus v hodnote 3 000 €. Pre modely Passat a Tiguan su k dispozicii aj servisné baliky ,,Business"” -
4 roky/max. 120 000 km alebo ,Private” - 5 rokov/max. 100 000 km. Spotreba paliva v 1/100 km: 3,7 - 7,7 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 97 - 175 (kombinované). Triedy
energetickej efektivity: A+ - D. VSetky uvedené ceny st ceny odportcané pre klienta v € s DPH a maju len informativny a nezavazny charakter. Podrobnosti o ponuke modelov, ich
konecnych cendch, ich Specifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen. Ponuka plati
do 31. 5. 2019 alebo do vypredania zasob. Inzercia obsahuje reklamu na produkty , Financovanie Profi Kredit" a ,Financovanie 1,99 %" od spolo¢nosti VOLKSWAGEN Finan¢né
sluzby Slovensko s.r.o. Fotografie st ilustracné.
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Minus 40 stupnov?
To je este teplo.

Ak je v dedinach okolo jazera Bajkal prijemnych -40 °C,
idu domaci na popoludnajsiu prechadzku po dedine, na
navsteve u susedov preberu najnovsie udalosti z dediny.

TEXT Martin Navratil, Travelistan FOTO Martin Navratil, dreamstime.com




ruskej zime kazdy vie, ale

nikto zo Slovenska ju po-

riadne nezazil. Osobne

mam rad velké extrémy
a prvy raz som sa s extrémnou zimou
stretol v roku 2010, ked som spolu
s kamardtmi vyrazil na najchladnej-
Sie miesto sveta mimo Antarktidy -
Ojmiakon. Ked vsak prejdes pohorie
Ural, dostanes sa na uzemie, ktoré po-
kryva vyse 9 miliénov Stvorcovych
kilometrov. Vitaj na Sibiri, kde teplota
v zime padne aj na minus 50 °C! Pra-
ve s extrémnou zimou som sa stretol
v okoli jazera Bajkal.
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yjdem von z vlaku v mes-
te Irkutsk a vtom dostane-
me poriadny teplotny Sok.
Je -40 °C! Chcem sa poriadne
nadychnut, ale mraz mi stiahne pltca.
Ked sa nadychnem nosom, okamzite
sa mi v nom vytvarajui jemné krysta-
liky a ani nie o minutu mam na viec-
kach a na brade bielu $piralu. Vyzeram
ako Dedo Mraz, ale radost zo zimy mi
kazi chlad na prstoch, ktoré som si za-
budol poriadne obalit. Ak si zabudnes
nieco obliect, zima ti to hned pripo-

menie. Ked chceme fotit, do minuty
mame jemné omrzliny a par minut si
musime poriadne zohrievat ruky.




otrubia tu v okoli
ho jazera poriadne
guju, stadi si nabrat

~ Iad a roztopit ho.

Radujem sa z kazdej minuty z toh-
to mrazivého pekla. VSetko okolo miia
je zamrznuté, primrznuté a ladové.
Rozvodna siet, mosty, stromy, lavicky
v parkoch, antény, vodovodné potrubie,
auta... to vSetko ma ladovu prikryvku.
Cudujem sa, Ze v tomto niekto doka-
Ze zit. Kamaratka Olga vs$ak len sucho
skonstatuje, Ze takéto teploty su na kon-
cijanudra velmi vysoké. ,Teraz by mala
zima dosahovat hodnoty okolo -50 °C.
Takéto pocasie mame, ked sa zacina jar.
Ale tesim sa, Ze sa zajtra p6jdem prejst
s kamaratkami po meste a pdjdeme na
kavu.“

Alebo ak nechate zeleninu vonku na
priedomi, o par minut je taka zamrz-
nuta, Ze ked ju hodite o zem, rozbije sa
ako sklo! Ak si chcete v obchode kupit
mlieko, dostanete ho len v tuhej kocko-
vej forme. S miestnymi ideme na lov ryb
na zamrznutu rieku Lenu, ktora je tre-
tou najdlhsou riekou v Rusku. Do malej
dierky hodia nylon a o chvilu méame tulo-

Ak si chcete v obchode
kuapit mlieko,
dostanete ho len

v tuhej kockovej
forme.

vok, ktory sa ani poriadne netrepe. Do
20 sekund ryba stuhne na kamen! Ne-
verite? Pridte si to vyskusat! Viest reci
o kvalite potravin je asi velmi scestné.
Aj taky bublifuk vdm zamrzne a padaju
z neho zmrznuté gulocky. A aky je bez-
ny Zivot miestnych? Skolaci velmi dob-
re vedia, zZe ak teplota klesne na -55 °C,
nemusia ist do $koly. Uz si viem predsta-
vit, ako sa kazdy vecer modlia k svojim

Ak je v dedinach okolo jazera Bajkal
prijemnych -40 °C, idu domaci na po-
poludiiajsiu prechadzku po dedine, na
navsteve u susedov preberud najnovsie
udalosti z dediny. Inak vSetko plynie
pomaly a svojim tempom. Nevyhnutne
poopravuju nedostatky na domoch a je-
diné, Co ich zaujima, su otazky prezitia.
Domaci su velmi pohostinni a na druhej
strane sme sa museli totalne spolahnut
len na nich. Nie su tam hotely, restau-
racie, prosto nic¢. Vegetarian by v tych-
to podmienkach prezil len velmi tazko.
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Neustale sa tu serviruje hovadzie ale-
bo konské mdso. Na ranajky, na obed,
na veceru. Musi byt aj patricne mast-
né, lebo telo potrebuje vrstvu tuku, aby
¢lovek vydrzal vonku v chlade aspon
chvilu. A, samozrejme, ryby sd dalSou
nevyhnutnou zlozkou potravy. Voda
a potrubia tu v okoli Bajkalského jazera
poriadne nefungujuy, staci si nabrat lad
a roztopit. To je najcistejsi zdroj pitnej
vody. Ako toalety pouzivaju vonkajsSie
latriny, iny sposob sa zatial neujal. Ci-
tat si knihu na takej toalete sa neoplati.

Vecer na brehu jazera idem vyskusat
ruskd saunu. Malad drevena budova, kde
je teplota nieco vyse +80 °C. Tak toto st
extrémne podmienky. Staci len otvorit
dvere a dostanes$ poriadnu ladovt facku.
Lepsie ako skékat do studenej vody. Ale-
bo len sa vyvalat v snehu. Sauna tu za-
roven sldzi aj ako sprcha, kedze ziadne
vodovodné rurky tu nie st a teplda voda
sa tazko zohrieva. Mne to v$etko pripa-
da, akoby som bol stcastou nejedného
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pribehu zasadeného do ruskej dediny
od Tolstého. Krasny zazitok, sedis na
neopracovanej lavicke zo smrekového )

L. i Cesta po lade sa
dreva, v malej piecke praska drevo, odporiéa len so
popijas ¢ierny ¢aj a vedie$ rozhovory skusenym sprievodcom.
o nicom v strede ni¢oho a vonku taka
zima, ktoru ti doma nik nebude chciet
verit. Je to neuveritelné, ale nechce sa
mi vratit spat na cestu a pokracovat.
Nikdy by som si nemyslel, Ze sa mi
bude pacit niekde, kde nie je kontakt
s civilizaciou, a veci, ktoré su uz pre
mna pochopitelné, mi vobec nebudud
chybat. Ziadne terminy, Ziaden stres,
len zima, Sibir a nekonecné ticho.

Pani zima sa vie velmi dobre za-
hrat aj s Bajkalskym jazerom. Bajkal-
ské jazero je najhlbsie sladkovodné ja-
zero na svete. Jeho celkova rozloha je
okolo 31 500 Stvorcovych kilometrov
a obsahuje 20 % vsetkej sladkej vody

Sila ladu je taka neskutocna, zZe sa

z jazera na niektorych miestach stane
autostrada, a tak si miestni obyvatelia
vedia skratit cestu na druhy breh.

Seets g

e -
R T R e
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Lad pracuje celt zimu: rozpina
pricom vznikaju zlomy, medzi
ktoré sa vtlaca voda, ktora mrzne. .

69

Ostrov Olchon je
Stvrtym najvacsim
jazernym ostrovom
na svete, dlhym

71 kilometrov

a Sirokym 21
kilometrov.

na svete mimo Antarktidy. Povazuje
sa aj za najstarSie jazero, ktoré vzniklo
pred vySe 25 milionmi rokov, a najdes
tu vyse 3 500 ro6znych druhov rastlin
a zivocichov. Vyse 2 600 z nich je en-
demickych, teda ich nendjdes nikde na
svete, len tu.

Na Bajkale som uz bol sedemkrat, ale
nikdy nie v zime. Az tento rok sa to po-
darilo a vlastne preto som sa tam vybral.
Bajkalské jazero zacina zamrzat od konca
decembra a cela plocha zamrzne vo febru-
ari. Prave od tohto mesiaca do konca mar-
ca mozete prejst po jazere suchou nohou.
Zamrznuté jazero vyuzivaju Rusi aj ako

sy

docasnu dialnicu. Zaujimavym faktom
je, Ze ked eSte nebola dokoncena Trans-
sibirska magistrala, na par mesiacov na-
tiahli kolajnice a 7-metrova hrabka Iadu
dokdzala udrzat tento neskutocny Zelezny
kolos. Len raz sa stalo, Ze sa vlak potopil.

Stojim na brehu Bajkalského jazera
a smerujem na ostrov Olchon. Napriek
tomu, Ze v$etko je zamrznuté na kost,
teplota ukazuje -33 °C, bojim sa spravit
prvy krok. Lad je ¢isty ako sklo a podo
mnou ma byt hibka vyse 40 metrov.
Prvé kroky vyzeraju dost neohrabane.
Prosto sa trochu obavam. Ked vsak vi-
dim vznasadlo, auta a Iudi, ako to tu kri-

Zujd, uz som hrdinom a idem, kam ma
kroky vedu. Pod nohami mi Skripe sneh
a sem-tam zapuka lad. Je to neskuto¢ny
zazitok v tomto mrazivom tichu. Prave
to ticho je ocarujuce. Pocul si uz nieke-
dy ticho? Tak si ho sem prid vypocut.
Uvidis, o com hovorim. Para mi stupa
z ust a ja fotim odusu. Najviac ma zau-
jali ladové kryhy, ktoré sa navrstvili na
jednom mieste. VSetko to skor vyzera
ako niekde na Antarktide, a nie v stre-
de Ruska.

Ruskd zima ma skratka svoje kras-
ne ¢aro. Uz o nej len necitaj, ale prid sa
presvedcit na vlastné oci!



Dobrodruh.
do mesta aj von

Novy mestsky crossover tak trochu klame telom. Nie je
sice prilis velky, ale o to viac prekvapi svojim priestorom,
praktickostou a variabilitou. Hodi sa do mesta i na prilezitostny
vylet do prirody. A uz na prvy pohlad to je Volkswagen.
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i V kazdom smere vynimocny.

Kliknite na

Ak ste odberatelom Volkswagen magazinu a dalej si ho dostavat nezelate,
navstivte, prosim, takisto stranku
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azda
s usmevom.

Studia ID. BUGGY, predstavena na zenevskom autosalone,
pripomenula jeden druh vozidiel, ktoré maju v historii znacky
Volkswagen pevné miesto - vozidla na volny ¢as s otvorenou

plastovou karosériou na podvozku modelu VW ,Chrobak”. Zhodnou
okolnosti klasicka buggy tento rok oslavuje svoje 55. narodeniny.

TEXT Kamil Pecho FOTO Kamil Pecho a Meyers Manx Inc.



a zacCiatku bolo Zelezo. Presnej-

Sie ocelovy plech. To je v su-

vislosti s autami normalne,

ale predchodca prvej buggy
bol z plechu. Uz v roku 1956 spolo¢nost
EMPI z Kalifornie, Specializovana na
Sportové doplnky a tuningové kompo-
nenty pre vzduchom chladené motory
Volkswagen, zacala predavat stavebnicu
Sportster. Z nej sa dala s relativne nizkou
remeselnou naro¢nostou zostavit otvore-
na karoséria bez dveri, podobna dzipu na
podlahovu plosinu Chrobdka. No s hrana-
tou, prilis utilitarnou karosériou sa toto
vozidlo zvlast nepresadilo.

Meyers Manx.

Vlnu nadsenia, naopak, vyvolalo vozi-
dielko Manx, ktoré skonstruoval v roku
1964 v Kalifornii 38-ro¢ny Bruce Meyers.
Vyuzil pri tom svoju prax v navrhovani
a vo vyrobe motorovych ¢lnov zo sklo-
laminatu a vytvoril dvojmiestne auticko
dlhé iba 3,6 metra so samonosnou skrupi-
novou karosériou, do ktorej boli zalami-
nované ocelové prvky na priskrutkova-
nie ndprav a motora s prevodovkou VW.
Vzdusny dizajn profitoval z umeleckého
vzdelania autora. Pod otvaracou pred-
nou kapotou bolo miesto na rezervné
koleso, palivova nadrz bola vzadu za se-
dadlami. S rovnym prednym sklom a jed-
noduchym ochrannym oblikom Manx

.. Nemecky
Manx na zraze
Maikafertreffen
v Hannoveri.

predstavoval archetyp vozidla, z ktorého
v dalsich desatrociach vzniklo na celom
svete vySe 250 000 exemplarov. Skréte-
ny razvor na 198 cm (78 palcov) spolu so
$irSimi zadnymi pneumatikami a zvac-
Senou svetlou vyskou umoznoval jazdu
po piesocnych plazach a pohodlnu pre-
pravu surfovych dosiek i kempingové-
ho vybavenia. Bolo to v Case, ked ochra-
nu zivotného prostredia reprezentovali
nanajvys strazcovia narodnych parkov.
Meno Manx dostala prva plastova buggy
podla druhu maciek bez chvosta, zijucich
na ostrove Man v Lamansskom prielive.
Tuto konstrukciu si autor nechal aj pa-
tentovat.

Bruce Meyers a jeho
Manx Kick-Out Traditional.

Piesocna horucka.

Po prototype, dnes prezyvanom ,,Old Red“
(na titulnom obrazku), vyrobil Bruce
Meyers eSte dalSich 11 exemplarov, kym
zistil, Ze sa ocitol v slepej ulicke. Jeho
konstrukcia bola prili§ pracna a ne-
vhodna pre velkosériovu vyrobu. Preto
jej koncepciu zmenil a vyrobil karosériu
ako zospodu otvorenu ,vanu“ zo sklola-
minatu, ktora sa dala priskrutkovat na
skratend podlahovu plosinu Chroba-
ka. Palivova nadrz sa presunula dopre-
du pod napevno upevnenu kapotu, ¢im
v zadnej Casti vzniklo miesto na nudzové
sedadlo a pod nim Sachta na akumulato-

Fantazii sa pri
farebnej uprave -
medze nekladu.

L i

»DOTERAZ VZNIKLO VYSE
250 000 EXEMPLAROV.«]
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rovu batériu. ZjednodusSenie konstrukcie
umoznilo velkosériova vyrobu karosérii,
ale, paradoxne, sposobilo aj zanik firmy
B.F. Meyers & Co. Hoci v rokoch 1965 -
1971 vyrobila a predala takmer 6 ooo ka-
rosérii, nedokazala konkurovat vyrob-
com lacnejsich kopii, ktoré zacali vyrabat
po celom uzemi USA, a nakoniec muse-
la vyhldsit konkurz. Autor konstrukcie
viedol niekolko dlhotrvajucich sporov
s plagiatormi, no nebol v nich uspesny,
pretoze patentova ochrana sa vztahova-
la iba na povodny vzor so skrupinovou
samonosnou karosériou.

Epidémiaradosti.

Buggy ako automobilovy druh sa rychlo
stala popularnou, pravidelne sa objavo-
vala na obalkach motoristickych caso-
pisov v USA, kde dokonca vznikol $pe-
cializovany magazin ,,Dune Buggies and
hot VWs¥, ktory vychdadza dodnes. Novy
automobilovy druh sa osvedcil aj v au-
tomobilovom $porte - napriklad v pust-
nych pretekoch na 1 ooo mil Baja Califor-
nia. Buggy uc¢inkovala aj vo filmoch. Na
striebornom platne na nej jazdil napri-
klad Elvis Presley, ale aj Steve McQueen
vo filme Aféra Thomasa Crowna z roku
1968. Preto sa nemozno cudovat, Ze vi-
rus primitivnej radosti z jazdy sa rozsiril
aj do zahranicia. Karosérie na buggy sa
zacali vyrabat v Kanade, Mexiku, Bra-
zilii, Juznej Afrike, Australii i na Novom
Zélande.

“Aj ked buggy staéi r)’(chlo.mer
a palivomer, niektori majitelia
preferuju , letecky” kokpit.

L

»K AROSERIE NA BUGGY

V roku 1967 zacala modifikovanu ko-
piu buggy Manx s pravostrannym ria-
denim vyrabat anglickd firma GP Speed
Shop. Relativne benevolentné technické
predpisy na Britskych ostrovoch, podpo-
rujuce individualnu vyrobu automobi-
lov zo stavebnic (tzv. kit-cars), umoznili,
Ze sa tam karosérie na buggy vyrabaju
dodnes. V septembri 1968 sa americ-
ka buggy Deserter objavila na obalke
nemeckého magazinu auto motor und
sport, ktory priniesol podrobnu repor-

Manxter 2+2 je moderna
buggy pre 21. storocie.

taz o tomto druhu vozidiel v USA, a tym
sa zacalo jeho taZenie aj v kontinentdlnej
Eurdpe. Medzi prvymi Statmi boli Ho-
landsko a Belgicko. Zasluznu rolu zohrala
firma Apal z belgického Liége, Speciali-
zovana na vyrobu Sportovych automo-
bilov s plastovou karosériou a mechani-
kou VW. Jej kupé mohli v tom case vdaka
nizkej hmotnosti jazdnymi vykonmi
konkurovat Porsche 356. Apal vytvoril
dve rydzo europske verzie buggy - model
C na skratenu podlahovu plosinu a L na
sériovu plosinu s razvorom 2,40 m.

Nemecka dokladnost.

Prvu origindlnu nemecku buggy sa roz-
hodli skonstruovat redaktori ¢asopisu
Gute Fahrt, venovaného znacke Vol-
kswagen a vydavaného s podporou vy-
robcu. Ich vytvor na jesen roku 1969
ziskal pozehnanie skusobne TUV a pro-
dukciu karosérie prevzal Karmann v Os-
nabriicku - celkovo vyrobil az 1 500 ku-
sov. Volkswagen vydal pre amatérskych
konstruktérov a autorizované servisy
dokonca oficidlny dielensky navod na
technicky spravne a bezpec¢né skratenie
podlahovej plosiny. Niektori predajcovia,
ako napriklad Autohaus Kiithn z Hambur-



gu alebo Autohaus Siid z Hannoveru, za-
cali montovat buggy na objednavku s vy-
uzitim licen¢ne vyrdbanych americkych
karosérii, modifikovanych v zmysle ne-
meckych technickych predpisov. Tieto
zmeny sa tykali hlavne zakrytia kolies
a ich sirky, ¢im, bohuzial, utrpel origi-
nalny bezstarostny dizajn s blatnikmi
vytvorenymi iba ako decentné kridla nad
Sirokymi pneumatikami. Neskor vzniklo
esSte niekolko dalsich nemeckych kon-
Strukcii s viac alebo menej vydarenym
dizajnom. V 70. a 80. rokoch dvadsiateho
storocia sa karosérie pre buggy vyraba-
li prakticky vo vSetkych zapadoeur6p-
skych titoch - od Talianska po Svédsko
a od Spanielska po Rakusko.

Made in Austria.

U naSich zapadnych susedov si v tej-
to oblasti vybudoval dobru reputaciu
Gilinther Ledl. P6vodnym povolanim
redaktor motoristickej relacie ,,Auto-
fahrer unterwegs“ statnej rozhlasovej
stanice Osterreich 1 (ORF) sa stal vasni-
vym amatérskym automobilovym prete-
karom a neskoér aj malosériovym vyrob-
com $portovych automobilov. Nevyhol sa
ani vyrobe buggy, z ktorych najma krat-
ky model Europa 2001 bol zvlast rozsire-
ny. Okrem firmy Ledl v Rakusku vyraba-
li karosérie aj firmy Tomaszo a Custoca.
Postupné sprisnovanie technickych
predpisov v 8o. rokoch dvadsiateho sto-
rocia prakticky znemoznilo dalsiu vy-

robu otvorenych vozidiel na skratenej
podlahovej ploSine s nizkou urovinou
pasivnej bezpecnosti a buggy postupne
vymizli z ciest.

Pre 21. storocie.

Na pocudovanie, restart buggy prinieslo
nové storocie - a to prave v jej rodisku.
Bruce Meyers sa na naliehanie priatelov
a fanusikov z celého sveta zmobilizoval
a v roku 2002 ako 76-rocny (!) predstavil
modernu stvorsedadlovu buggy Manx-
ter 2+2. Vyuziva neskratend podlahovu
ploSinu, md 6-bodovu ochrannu klietku

Karmann GF v expozicii
ZeitHaus vo Wolfsburgu.
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s integrovanymi vystuhami na ochranu
proti bo¢nému narazu, otvaraciu prednu
kapotu a odklapaciu lamindtovu strechu.
Karosérie, pripravené podlahové plosi-
ny a rozlicné doplnky az po kompletné
stavebnice bez motora a prevodovky sa
daju v novej firme Meyers Manx Inc. ku-
pit online. Pre Eurépu vyraba karosérie
v licencii spolo¢nost Autofibra v Portu-
galsku, Specializovana na plastové spoj-
lery a Sportové doplnky na karosériu.
Autorizovaného distributora ma v An-
glicku, vo Francuzsku, v Belgicku a Ne-
mecku. Autofibra nadalej vyraba aj po-
vodny Manx s certifikdtom originality.
V USA a Eurépe bolo zatial vyrobenych
niekolko sto kusov Manxterov. V roku
2009 Meyers modernizoval aj Manx na
verziu Kick-Out Traditional so Sirsimi
blatnikmi a s otvaracou kapotou, s moz-
nostou vytvorenia uzatvoreného batozi-
nového priestoru na mieste nadzovych
zadnych sedadiel.

Buggy tak zije dalej a jej vynalezca
zaciatkom marca v zdravi oslavil svoje
93. narodeniny. A zasldzi si to. Kto mal
moznost niekedy riadit buggy, vie, Ze ni-
jaky iny druh automobilu nesposobuje
taku elementdrnu radost z jazdy - a to
bez ohladu na vykon motora. To potvr-
dzuje pravdivost sloganu, ktory kedysi
vymyslel Bruce Meyers: ,More smiles
per mile.“
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Ako sa
spravne previezt.

V tomto vydani sa zameriame na to, o by sme si
mali vSimat pri skuSobnej jazde. Predvadzacia jazda
je totiz samozrejmou sucastou Programu predaja
jazdenych vozidiel Das WeltAuto. Kazdy zakaznik ma
tak moznost preverit a vyskusat si vlastnosti vozidla
spolocnosti Volkswagen na vlastnej kozi.

MOTOR

Bez problémov by mal naskocit na
prvy pokus. Pri pozvolnom rozjazde
by vSetko malo ist hladko, bez trhania
¢i klepania. Skuste tiez zrychlovat
a motor vytocit az k cervenému polu
otackomera - nemali by ste citit stra-
tu vykonu alebo plynulosti. Pri pre-
plnovanych motoroch moéze nastat
y2turbovypadok®, avsak po kratkej chvi-
li by sa mal dostavit viditeIny narast
sily.

PREVODOVKA

Je mozné radit vSetky stupne hlad-
ko a presne? Skusajte to pri pomalej aj
rychlejsej, Sportovejsej jazde s vytoce-
nym motorom. Pri automatickej prevo-
dovke nesmiete pocut Ziadne zvuky, kto-
ré ukazuju, zZe reakcia ustrojenstva nie
je bezchybnd. Zmena prevodov ma byt
plynula, bez sekania. Skuste tiez zacuvat.
Nesmiete mat pocit, Ze spojka prekizava.
Auto nesmie poskakovat. Bol by to signal
buducich problémov.

BRZDY

Rozbehnite sa vysokou rychlostou
a prudko, celou silou $liapnite na brzdo-
vy pedal (s ohladom na okolitd premav-
ku). Ak budete pocCut nezvycajné zvuky,
rany alebo citit vibracie, nie je to dobré
znamenie. Skuste tiez brzdit opakova-
ne a sledujte, ¢i brzdy nestracaju ucinok,
tzv. neodchadzaju. Na volnej rovnej ces-
te na chvilu pustte volant a sledujte, ¢i
pribrzdeni auto netaha na jednu stranu.

TLMICE A PODVOZOK

Este pred jazdou zatlacte na blatnik nad
tlmicom a sledujte, ¢i sa auto bez prob-
1émov vrati do poévodnej polohy. Urcite
by sa nemalo kolisat. Pri jazde prudko
zabrzdite a sledujte, ¢i vozidlo nema ten-
denciu hlboko sa ,,ponorit“ a vyskocit na-
spat. Vibracie a narazy od nerovnosti na
ceste by sa nemali prendsat na riadenie.
To by mohlo znamenat kazové Capy, sta-
bilizatory alebo zavesenia kolies.

LOZISKA A POLOSI

Toto uz pocul asi kazdy - charakteris-
tické hucanie Siriace sa od kolies signa-
lizuje opotrebované loziska. Pocas jazdy
otacajte volantom na obe strany, ako by
ste kreslili vinovku. ZvySuje sa hukot pri
zatazi urcitej strany? Tak to nie je dob-
ra sprava. Polosi vyskudsajte na nejakom
priestrannejSom mieste. Pomaly sa roz-
behnite v kruhu a postupne - a prudko
- zvysujte rychlost. Nemalo by sa ozyvat
ni¢ neobvyklé, predovsetkym nie puka-
nie a cvakanie.

Sedivam?

Urcite je dolezité aj to, ako sa v aute
citite. Mate dobry vyhlad? Vyhovuje
vam nastavovanie polohy sedadla

a zrkadiel? Je sedadlo pohodIné?
Tieto parametre totiz vyrazne
ovplyviuju celkovu spokojnost s
autom. DoleZité tieZ je dobre posu-
dit, ¢i vam vyhovuje velkost vozidla
a vnutorné usporiadanie priestoru.
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Volkswagen
pod prudom.

TEXT Kamil Pecho FOTO Volkswagen

mVoIkswagen rozsiruje
fenzivu elektromobility aj v oblasti
energetickej infrastruktury. Na
to zalozil dcérsku spolo¢nost na
distribuciu ekologicky vyrobenej
elektrickej energie. Spolocnost Elli
(Electric life) so sidlom v Berline
bude vyvijat produkty a sluzby

z oblasti energie a nabijania

pre vsetky znacky koncernu.

ko povedal Thomas Ulbrich,

¢len predstavenstva znacky

Volkswagen pre elektricku

mobilitu, koncern Volkswa-
gen ako celosvetovo najvacsi auto-
mobilovy vyrobca chce nevyhnutnu
transformaciu, smerujuicu k mobilite
bez emisii, podporit aj ponukou elek-
trickej energie z obnovitelnych zdro-
jov a inteligentnych rieSeni na nabi-
janie batérii elektromobilov.




ritom spoloc¢nost Elli bude ponu-
kat elektricku energiu vyrobenu
na 100 % bez emisie CO, z obno-
viteInych zdrojov nielen majite-
Iom vozidiel koncernovych znaciek, ale
aj inym zdkaznikom. Cielom je podporit
rozvoj elektromobility vSeobecne a integ-
rovat automobil s elektrickym pohonom
do kazdodenného zivota zakaznikov ako
plnohodnotnu alternativu.

Na to bude spoloc¢nost Elli postupne
rozSirovat svoje portfélio, zlozené z in-
teligentnych tarif za elektricku energiu,
domacich nabijacich stanic (Wallbo-
xo0v), verejnych nabijacich stojanov, ako
aj inteligentnych systémov manazmen-
tu energie, vyuzivajucich najmodernej-
Sie informacné technolégie. Tieto prvky
maju spolu vytvorit komplexny ekologic-
ky systém, poskytujuci optimalne rieSe-
nia tak pre individualnych, ako aj floti-
lovych zdkaznikov.

Synchrénne so Startom predaja prvé-
ho velkosériového elektrického mode-
lu Volkswagen ID. za¢iatkom roku 2020
maju byt pripravené rieSenia od hardvé-
ru cez zuctovacie sluzby a dodatkové di-
gitdlne sluzby az po komplexné poraden-
stvo pre zékaznikov v oblasti dodavok
elektrickej energie a nabijania, zohlad-
nujuce ich individudlne potreby.

——

Elektricka energia, ktorti dodava
spolocnost Elli, pochadza vylucne
z obnovitelnych zdrojov

Aktivity spolocnosti Elli zahrnaju
sest hlavnych oblasti:

Nabijanie doma:
zelena energia

Podla doterajsich praktickych skisenosti
i prognoz si bude priblizne polovica
zakaznikov nabijat svoje elektrické vozidla
doma. Na to bude Volkswagen ponukat
«zelend" elektricku energiu z obnovitel-
nych zdrojov pre domacnosti - a to aj pre
zaujemcov, ktori nevlastnia elektromobil.
V sucasnosti sa pripravuju prvé tarifné
modely, podrobnosti budu zverejnené

v najblizsich mesiacoch. Elektrickd ener-
giu Volkswagen Naturstrom®, vyrobenu
bez emisii CO; z obnovitelnych zdrojov
(hlavne vodné a veterné elektrarne)

s povodom certifikovanym TOV, bude
vyrobca dodavat zakaznikom do verejnej
elektrickej siete bilan¢nym spésobom.

Nabijanie doma:
inteligentny manazment
energie a vyuzivanie
fotovoltickych clankov

Najdokonalejsia vyvijana domaca
nabijacia stanica na jednosmerny prud

s vykonom 22 kW dokaze v budtc-

nosti elektromobil dokonca zapojit do
inteligentného systému manazmentu
energie ako zdroj energie pre elektricku
siet buducnosti ,Smart Grid". Elektricky
prud, ktory vyrobia fotovoltické ¢lanky

na streche rodinného domu, sa pritom

da pouzit nielen na pohon elektromobilu,
ale alternativne neskér spotrebovat vo
vlastnej domacnosti a dokonca aj odviest
do verejnej elektrickej siete, a tym gene-
rovat financny zisk. Systém manazmentu
energie riadi na zaklade zadania majitela,
kedy sa ma aka energia pouzit na aky ucel
a za aku cenu. Pretoze v takomto pripade
sa nenabijaju vSetky elektrické vozidla

v rovnakom case, odlahCuje sa verejna
elektricka siet a optimalizuju sa naklady
za elektrickd energiu vyuzivanu pre mobi-
litu a domacnost.



Siicastou ponuky je niekol'ko typov

néstennych nabijacich-stanic do

Nabijanie doma:
Wallbox

Na bezpecné, rychle a pohodIné nabijanie
bude mat zédkaznik na vyber niekolko verzii
domacej nastennej nabijacej stanice (Wal-
Ibox). Cenovo najvyhodnejsi Wallbox na
striedavy prad s vykonom 11 kW umoziuje
nabijanie Setrné pre batériu vozidla cez noc,
podla kapacity batérie trva Uplne nabitie

5 az 8 hodin. Komfortna verzia s rovhakym
vykonom 11 kW vdaka digitalnej konekti-
vite umoziuje cenovo atraktivne sposoby

z(c¢tovania a priebeznu aktualizaciu ponuky.

Nabijanie na cielovom
mieste: parkoviska
zamestnancov

Volkswagen sa so svojou dcérskou spo-
lo¢nostou Elli bude angaZovat aj v oblasti
nabijania na cielovom mieste - ako su
firemné parkoviska a parkoviska obchod-
nych sieti. Na zaciatok Volkswagen rozsiri
pocet nabijacich stanic na parkoviskach
pre svojich zamestnancov z aktualnych

1 000 na vyse 5 000 do roku 2020. V rov-
nakom ¢asovom obdobi bude u vietkych
4 000 autorizovanych predajcov a ser-
visnych partnerov v EU vybudovanych
niekolko nabijacich miest.

Nabijanie na

cielovom mieste:
flotilovi zakaznici
a obchodné siete

V oblasti flotilového predaja bude
spolocnost Elli ako partner koncerno-
vych znaciek pomahat zakaznikom pri
rozsSirovani poctu elektrickych vozidiel

v ich vozidlovych parkoch. Na Zelanie
bude poskytovat poradenstvo aj firmam
bez flotily sluzobnych vozidiel v oblasti
energie a nabijacej infrastruktury, pre-
dovsetkym so zameranim na instalaciu,
prevadzku a servis. V sucasnosti Elli ro-
kuje o spolupraci pri budovani nabijacich
stanic s velkymi obchodnymi sietami
(hypermarketmi) v Nemecku.

Ontheroad
- nabijanie na cestach

Okrem toho spoloc¢nost Elli ako poskyto-
vatel sluzieb mobility prispieva k zjedno-
duseniu nabijania na verejnych nabijacich
staniciach vydavanim nabijacej karty,
ktord umoznuje komfortné digitalne
zucCtovanie v ramci tarif prispdsobenych
individualnym potrebam zakaznika.
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“ktory prigiel
Z buducnosti.

Nulové emisie, automatizovana jazda, dojazd
az 550 kilometrov. A paradna vybava
pre vSetkych remeselnikov. To je
I.D. BUZZ CARGO, studia dodavky
s velkostou legendarneho Transporteru.

TEXT Stépan Vorlicek FOTO Volkswagen AG
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UZito¢na hmotnost: 800 kg
Dizka: 5 048 mm

Sirka: 1 976 mm

Vyska: 1 963 mm

Razvor: 3 300 mm

Priemer otacania: 10 m
Kapacita akumulatorov:

48 az 111 kWh

Vykon elektromotora: 150 kW

0,8 m?

JEPLOCHA STROPNEHO
SVETLA,

oncom septembra 2018 sa na veltr-

hu uzitkovych vozidiel IAA v Han-

noveri predstavila zaujimava do-

davka odvodena od koncepéného
vozidla I.D. BUZZ. Prvy raz sme ho mohli
vidiet pred dvoma rokmi v Detroite. Aj
sticasna novinka ma vsetky predpokla-
dy oslovit tych, ktori potrebuju prakticku
pracovnu dodavku - a k tomu na cestach
za pracou vyzerat velmi, velmi dobre.

I.D. predstavuje novu generdciu sie-
tovo prepojenych automobilov. Novy
¢len tejto rodiny boduje rovnako ako
ostatni dojazdom porovnatelnym so su-
¢asnymi vozidlami so zazihovymi mo-
tormi, dizajnom alebo prekvapujico
Stedrou davkou vnutorného priestoru.
Prednostou je takisto moduldrna kon-
cepcia akumulatorov: vozidla sa budu
dodavat s rozlicne velkymi supravami

Vzadu je to este
inteligentnejsie

Nakladaci priestor za trojicou sedadiel a deliacou stenou je tiez Gplne novy.
Obsahuje regalovy systém, ktory je vybaveny senzormi a systémom svetelnej
signalizacie. To vSetko je sietovo prepojené s vozidlom. Pomocou Wi-Fi sa
informacie prenasaju do tabletov v ndkladnom priestore a na pristrojovt dosku.
Funk¢na riadiaca jednotka komunikuje prostrednictvom bezdrotovej siete
napriklad so systémom na spravu objednavok a zakaziek spolocnosti, pre ktoru
vozidlo jazdi. VSetko vybavenie, tovar alebo zasielku je mozné sledovat. To
umoznuje prostrednictvom internetu v redlnom case spravovat naklad a naradie
vo vnutri vozidla podla druhu a mnozstva. Okrem toho slGzi zadna cast Studie ako
mobilna dielfia. Pri otvorenych zadnych dverdch je mozné rozlozit pracovny stol.
Elektrické zasuvky 230 V/16A, ktoré st pripojené na akumulator, zabezpecuju
napajanie dokonca aj vykonnych pracovnych nastrojov.

podla tucelu vyuzitia a s ohladom na ro-
zumnu cenu. Zakladom novej dodavky je,
tak ako pri vSetkych modeloch I.D., nova
moduldrna platforma MEB pre vozidla
s elektrickym pohonom. T4 v zavislosti
od velkosti akumulatorov a prislusného
modelu umoznuje dojazd asi 330 az 550
kilometrov (podla metodiky WLTP).
Studia I.D. BUZZ CARGO sa od star-
Sieho MPV odlisuje okrem iného novou
strechou so solarnym panelom, zadnymi
kridlovymi dverami so Sirokym uhlom
otvorenia a novym zadnym naraznikom.
Ako je prilahkych uzitkovych vozidlach
bezné, nie su s ohladom na optimalne
vyuzitie ndkladového priestoru s rega-
lovym systémom na strane vodica po-
suvné dvere. Predné a posuvné dvere sa
otvaraju elektricky. Z vonkajsej strany
sa otvaranie aktivuje pomocou senzora.
1.D. BUZZ CARGO rozpoznd opravnenu
osobu pomocou digitalneho kédu, ktory
sa odoSle do vozidla z inteligentného te-
lefénu. Rovnako zaujimavy je aj solarny
modul na streche. Fotovolticky systém
vyraba tolko energie, ze dokaze predizit
dojazd studie az o 15 kilometrov denne.
To znamena, ze ¢im dlhsie bude auto stat
na slnku, tym dalej vdaka tomu dojde.
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Sloboda na tri pismena: GTI
MQj originalny styl.

Jehoinsignie dodaju ten spravny Styl do mesta.
Kolekcia GTI - lebo original je len jeden. InSpirujte sa aj vy!

Hrncek, GTI"
Spravny Start

do nového dna!
Elegantny cierny
porcelanovy hrncek
na kavu s ¢ervenym
napisom GTI. Vhodny
aj do umyvacky riadu.
Objem: 0,34 I.

Sportové vrecko

Trendové vrecko so
Snurkami s velkou
fototlacou vozidla

GTl na prednej strane

a s ervenym gumovym
logom GTI naboku.

Da sa zhora stiahnut

a nosit ako ruksak.
Rozmery: 35 x 45 cm.

Kryt naiPhone

Matne Cierny vzhlad s lesklou
Ciernou vostinovou Strukturou GTI
a malym napisom GTI. Vhodny pre
iPhone 7 a 8. Material: plast.

Flasa

Tritanova flasa v dizajne
kara GTI ,Clark". Nylonovy
drziak s cervenym
napisom GTI. Viecko flase
je osobitne zaistené, aby
sa pocas prepravy nic
nevylialo. Objem: 0,65 I.
Vyska: 23 cm.

Chronometer

Sportovo-elegantny chronometer v matne
ciernom puzdre z uslachtilej ocele.
Hodinovy strojcek
Quarz od Citizen
Miyota. S kozenym
remienkom pre

Cestovny kLIfOI" pohodIné nosenie.
Kabinovy kufor, ktory je Preklapacia spona
nielen extrémne lahky s vylisovanym

a zvlast odolny, ale aj logom GTI.

100 % GTI. Dizajn Vodotesny do

s typickou vostinovou 10 ATM.
Strukturou, logom GTl na Material: uslachtila
prednej strane a cervenou ocel, kozZa.

farbou vo vnutri. Priemer: 42 mm.
Objem 33 1.

Rozmery: 55 x 37 x 20 cm.




Siltovka

S velkou fototlacou a Cervenym
napisom GTI. Vzadu remienok na
nastavovanie obvodu. Typicky
plochy Silt a sietované zadné diely. -

Lahka a makka satka

s votkanym karom originalnej
potahovej latky sedadiel GTI
.Clark" a ¢ervenym logom GTI.
Rozmery: 200 x 90 cm.

Vankus

Tento Stylovy a pohodIny vankus
musi mat kazdy fanusik GTI kolekcie!
Vymenitelna obliecka vankusa je
vyrobena z pevného bavineného
materialu. Cerveny ripsovy pas

s potlacou ,Close before race!” na
zadnej strane. Rozmery: 50 x 50 cm.

GTI

Hrncek ,,GTI Clark”

Porcelanovy hrncek s uskom v dizajne
potahovej latky sedadiel GTI ,Clark”.
Vnutorny okraj hrnceka je potlaceny napisom
GTl vo farbe tornado Cervena. Vhodny aj do
umyvacky riadu. Objem: 0,35 1.

Penazenka

Penazenka so zabezpecenim proti kradezi dat s
vytlacenou vostinovou Struktdrou GTI, Stylovym
¢ervenym lemovanim a gumovym logom GTI. Speciélna
tieniaca folia blokuje radiové signaly RFID, a tym chrani
digitalne udaje na vasich kartach a dokladoch.
Rozmery: 13 x 10 x 2 cm.
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Naramkoveé hodinky
v tvare disku kolesa

Trojrucickové hodinky s kvalitnym
puzdrom z leStenej a kartacovanej
uslachtilej ocele. V tvare proporciondline
zmens$eného disku Brooklyn vratane
brzdového kottca a strmena s vyraznym
3D efektom. S vygravirovanym

napisom GTI na disku. Rucicky a indexy
Superluminova. Vodotesné do 10 ATM.
Automaticky hodinovy strojcek. Material:
usSlachtila ocel. Priemer: 4,2 cm.

Kryt naiPhone

V oblibenom dizajne sedadiel
GTI ,Clark” s decentnym napisom
GTI na hornom okraji. Vhodny pre

iPhone 7 a 8. Material: plast.

cien a dostupnosti Originadlneho
prislusenstva kontaktujte niektorého
z nasich autorizovanych partnerov
Volkswagen. Ich zoznam najdete na
webovych strankach www.vw.sk.
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Z0 SVETAVW. Volkswagen naSiel rieSenie, ako recyklovat batérie
elektromobilov pre mobilné nabijacie stanice.

Powerbank pre elektromobily

ivizia vyroby komponentov
Volkswagen Group Components
predstavila na Zenevskom auto-
saléne dizajnovd studiu mobilného na-
bijacieho stojana blizku sériovej verzii.

Koncepciou to je vlastne velka
mobilnd batéria s nabijacimi kabla-
mi pre Styri vozidla, ktord sa da pri-
viezt a postavit na miesto, kde je po-
trebné nabijat elektromobily a nie je
k dispozicii dostato¢na stacionarna
nabijacia infrastruktura. Po pripoje-
ni na verejnu elektricku siet sa stojan
da vyuzivat aj ako stacionarna nabi-
jacia stanica.

Kapacita zabudovanych batérii je
360 kWh. Vdaka technologii zrychle-
ného nabijania jednosmernym pru-
dom je k dispozicii nabijaci vykon az
100 KW. Nabijaci stojan ma kompakt-
ny pédorys 120 X 100 cm, preto sa da

postavit prakticky vSade - v mestskom
centre, na Sportovych podujatiach,
Stadidnoch alebo festivaloch. Po vy-
biti batérie sa stojan jednoducho na-

hradi nabitym. Pri vyuziti elektrickej
energie z obnovitelnych zdrojov tak
umoznuje mobilitu neutrdlnu z hla-
diska CO,.

Litiovo-ionové batérie, pouzi-
té v mobilnom stojane, pochadzaju
z moduldrnej stavebnice elektromo-
bility MEB koncernu Volkswagen. To
umoznuje funkénu recyklaciu trakc-
nych batérii vozidiel, ktoré tym dosta-
vaju Sancu na druhy zivot. Ak kapa-
cita batérie vozidla ¢asom klesne pod
definovanu uroven, musi sa vymenit.
Dobré clanky modularne koncipova-
nej batérie sa daju vyuzit v mobilnom
nabijacom stojane, ¢im sa Setria cenné
suroviny. Prvé mobilné nabijacie sto-
jany budu v ramci pilotného projektu
rozostavené vo Wolfsburgu este v pr-
vom polroku 2019, sériova vyroba sa
zacne v roku 2020 v Hannoveri.




www.vwuzitkove.sk

VOLKSWAGEN
Amarok V6

Ak ste rodeny dobrodruh, potrebu?ete nielen objavovat, ale gj zdolavat. Zatial ¢covy budete
zdolavat prekazky v zivote, on zvlddne tie v teréne. Nekompromisny a temperamentny, taky

je Volkswagen Amarok. Nechajte sa zldkat maskulinnym dizajnom a spolahnite sa na

robustnl konstrukciu a silny $estvalcovy naftovy motor prepifiany turbodtchadlom.

Necakajte, rozhodnite sa pre Volkswagen Amarok a jazdite 5 rokov s ismevom.

Viac na www.vwuzitkove.sk

K9 GRATIS SERVIS/ /Az - 5 ZARUKA Uzitkové

ROKOV e 1z
5 ROKOV/150 000 km vozidla

Akcia bezplatny servis - ,Gratis servis” plati na predpisané servisné tkony Specifikované v servisnej knizke. Podmienky akcie ndjdete na www.vwuzitkove.sk/gratis-servis a u kazdého
autorizovaného predajcu znacky Volkswagen Uzitkové vozidla. Predizena zaruka az na 5 rokov je za priplatok. Viac informacii, podrobnosti o ponuke modelov, o ich koneénych cenach, ich
$pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a o uvedenych dopinkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen Uzitkové vozidla. Spotreba paliva v 1/100 km:
7,6 - 9,2 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 199 - 243 (kombinované). V3etky uvedené ceny st importérom odporacané ceny pre klienta v € s DPH a maju len informativny a nezavdzny
charakter. Fotografia jeilustracna.

u Youtube | Volkswagen Uzitkové vozidla n Facebook | Volkswagen Uzitkové vozidla



uduci stylovy pick-u

moze vyzerat aj takto.

igant Volkswagen ma vo svojom

portfoéliu naozaj velké mnoz-

stvo modelov a aby toho nebo-

lo malo, pribudnut by k nim mal
dalsi. Automobilka totiz predstavila este
vlani na autosalone v Sao Paule koncept
buduceho globalneho pick-upu s kom-
paktnymi rozmermi. Jeho hlavnym za-
meranim vSak nebude len terén, ale aj
jazdenie po meste ¢i plazi. AvSak pek-
ne po poriadku - znacka osadila studiu
Volkswagen Tarok na modularnu plat-
formu MQB, ¢ize ide o akési spojenie
Sportovo-uzitkového modelu a pick-upu.
Skromnej$im rozmerom, nez ma sucasny
Volkswagen Amarok, sekunduje stylovy
dizajn so Stvordverovou karosériou. Uz
na pohlad nebude auto zrejme schopné
podavat také dobré vykony vacsieho bra-
ta, no zaroven prindsa do mesta vyhody
crossoverov - mensie rozmery, jedno-
duchsie ovladanie a parkovanie, civil-
nejsi vzhlad. Aj napriek tomu vsak bude

TEXT Radoslav Petrik FOTO Volkswagen

svojou dizkou dosahovat tictyhodnych
pdt metrov (o priblizne 250 milimetrov
menej nez v pripade Amaroku).

Predna ¢ast nadvazuje na novy dizajnovy
jazyk znacky, no ako je to pri konceptoch
zvykom, LED svietenie je potiahnuté po
celej Sirke masky chladica ¢i okolo nizsie
osadenych otvorov na privod vzduchu.
Pozornost pritahuje strieborna ochranna
lista ¢i doplnok v podobe napisu Tarok na
ndrazniku. Podobnost s uz existujucimi
modelmi z portfolia je aj v zadnej Casti,

kde mozeme vidiet prepojené koncové
svetlomety, svietiace logo znacky a prak-
tickd nastupnu hranu. Po C-stipik auto
vyzera ako klasické kompaktné SUV ¢i
crossover, avSak smerom k zadnej Casti
uz nastava zmena v podobe loZnej plo-
chy. T4 pontka priestor s dizkou 1 206
milimetrov, no komu by to nestacilo, ma
moznost prepojit vonkajsiu ¢ast s vnu-
tornou. Vdaka tomu ziskate az 1 861 mili-
metrov dlhy priestor na pripadny néklad
a ak by ani tento udaj nevyhovoval, je
mozné dosiahnut az 2 775 milimetrova
dizku loznej plochy, ktoru dosiahnete
uplnym sklopenim operadiel zadnych
sedadiel a aj otvorenim koncovych dve-




ri pick-upu. Sirka loZnej plochy medzi
podbehmi kolies je 1 09o milimetrov
a jej bo¢né panely su pomerne vysoké
- az 600 milimetrov. Novinka md nos-
nost nieco vyse jednej tony, takze nejde
o nijakého slabocha, no tazké pracovné
nasadenie bude stédle zastupovat najma
existujuci Volkswagen Amarok.

Interiér uz je pomerne znamy z ostat-
nych $portovo-uzitkovych vozidiel znac-
ky Volkswagen, ¢o mdzZe naznacovat, Ze
model je skuto¢ne pripraveny ¢oskoro na-
stupit do sériovej vyroby. Svedc¢i o tom
nielen rozlozenie interiéru, ale aj celkové
rieSenia - ako existujuce klucky dveri,
klasické kolesd, osadené spatné zrkadla
a podobne. To nebyva pri konceptoch au-
tomobiliek prili§ zvykom. Zaroven vSak
digitalizovany interiér predznamendva
novu cestu vpred pick-up segmentu.
Digitalizovany interiér koncepcie
Tarok naznacuje novu cestu vpred pick-
up segmentu. V kabine je pred vodicom
prisposobitelny digitdlny pristrojovy
Stit s uhloprieckou 11,7-palca a hned
vedla neho je dotykovy displej infota-
inmentu s velkostou 9,2-palca, pricom
su oba opticky spojené do jedného Cier-
neho celku. Palubnu dosku i panely dve-
ri zdobia svieze modré prvky. Zaujima-
vostou je osadenie priamo do stredovej
konzoly jedného zvukového reproduk-

tora, ktory je vyberatelny a lahko ho
prepojite pomocou rozhrania Bluetooth
so svojim smartféonom. Stredovy tunel
potom tvoria uz zname tlacidla, oto¢ny
voli¢ jazdnych rezimov 4Motion Acti-
ve Control ¢i napriklad voli¢ automa-
tickej Seststupnovej prevodovky. Vodic
ma v tomto pripade k dispozicii pohon
vSetkych kolies a $tyri jazdné rezimy,
medzi ktorymi nechyba ani offroad,
sport i rezim na sneh.

Koncept Volkswagen Tarok pohdana
Stvorvalec s objemom 1,4 litra, ktory je
schopny ponuknut vykon az 110 kW (150
koni). Turbomotor je schopny spalovat
Cisty etanol i jeho zmes s benzinom. Je
spojeny so Seststupnovou samoc¢innou
prevodovkou a pohonom vsetkych kolies
4Motion. Pravdepodobne sa dostane aj do
sériovej vyroby, pricom okrem neho sa
hovori aj o dvojlitrovom naftovom agre-
gdte, ktory by bol najma v Eurépe urcite
obltubenejsi. Na brazilsky trh by mal prist
koncept v sériovej podobe uz v blizkej bu-
ducnosti. Kedy sa ho do¢kame aj na ostat-
nych trhoch, zatial nie je jasné.



ktore si

Aplikacie,
ribalte na cestu.

Booking

Z asu na cas vas moze na cestach
zastihnat necakana udalost a zdrZite sa.

V tom pripade vdm poméze medzinarodna
aplikacia Booking, vdaka ktorej si najdete
vyhovujlice ubytovanie. Patri k najvyssie
hodnotenym aplikaciam vo svojom odbore.
Hodi sa vSak aj vSetkym dobrodruhom,
ktori si chct za jazdy z mobilu vyhladat
noclah, pripadne predizit pobyt v niektorej
z destindcii. K rezervaciam a pripadnym
Upravam mate neustale pristup.

Spotify

Na cestach v aute sice mozZete pocuvat
aj radio, no moderné streamovacie
sluzby poskytuju dost slusny hudobny
vyber. A to presne podla vasho gusta.

So Spotify nemusite navyse travit ¢as
pocuvanim réznych reklam ¢i piesni, ktoré
sa v radiach pocas dna i opakuju. Ak sa
navyse nachadzate v teréne so slabsim
pokrytim signalu, hudbu si do smartfénu
mozete stiahnut a pocuvat aj offline,
teda bez zbyto¢ného minania dat.

Android Auto

Aplikacia urcend fanusikom a majitelom
operacného systému Android. Pomocou
nej moézu lahko prepojit svoj smartfon

s infotainmentom auta a ziskat tak zauji-
mavé moznosti. Priamo na displeji vozidla
budete mat pristup k vybranym aplikaciam
smartfonu, ktoré su zaroven prispdsobené
tak, aby ¢o najmenej oslabovali vasu po-
zornost. MdzZete vyuzivat vlastné navigacie,
ktoré Cerpaju informacie z vasho telefonu.

Apple CarPlay

Je to aplikacia fungujica na rovnakom
principe ako Android Auto, no je pre
pouzivatelov iPhonov. Svoje auto si
prepojite s telefénom a ziskate pristup

na internet a s nim aj moznost vyuzivat
svoje aplikacie zo smartfonu. Nezabudajte
vsak, ze tak ako pri Android Aute, ani
CarPlay eSte nepodporuju vSetci vyrob-
covia automobilov. Trend je vSak tymto
vymozenostiam Coraz viac nakloneny.

TEXT Alzbeta Harry Gavendova
ILUSTRACIE Dreamstime.com




Stocard

Vernostné karty vyuziva mnozstvo fudi.
Ked'sa vsak vasa penazenka zacne plnit
plastovymi kartickami, je lepSie vyuzit
digitalnu formu. Prave na to sluzi apli-
kacia Stocard, ktora zdruzuje vernostné
karty. Staci si sem zoskenovat Ciarovy
kod kartic¢iek a mozete ich odlozit.

Pri platbach tak mozete ukazat len
aplikaciu. Motoristi to ocenia najma pri
zbierani bodov na ¢erpacich staniciach.

Listen

Tato aplikacia je zatial dostupna len pre
operacny systém iOS. Principom je zjed-
nodusenie ovladania aplikacie na pre-
hravanie hudby. Zakladom su totiz velké
prehladné ikony, takze nemusite Zzmurit
na malé tlacidla v aplikaciach s hudbou
a odvadzat svoju pozornost od jazdy.

V podstate len ,Smyknete” prstom po
displeji a posunie vas na dalsiu pesnicku.
Znamena to akoby ovladanie gestami.

Castbox

V pripade, ze velku ¢ast dna travite

na cestach, Soférovanie si mozete
sprijemnit aj podcastami. Tie su ¢oraz
popularnejsie a st urcené vsetkym, ktori
sa neboja dlhsich formatov. Aplikacia
Castbox obsahuje miliény podcastov

na najroéznejsie témy od technologii cez
Zivotné prostredie az po mddu. Najdete
tu nielen zahranicné relacie typu Ted
Talks, ale aj slovenské tituly z oblasti
spravodajstva, aktualit ¢i lifestylu.

Chargemap

Motoristi, to nie su len Soféri benzino-
vych ¢i naftovych aut. Patria sem i maji-
telia elektromobilov. A prave pre nich je
tu aplikacia Chargemap. Ako napoveda
ndazov, je to mapa nabijacich stanic,
ktoré vSak najdete nielen na Slovensku,
ale i po celom svete. V znamom okoli

ju mozno nebudete potrebovat, no ked
sa vyberiete do cudzieho mesta ¢i do
zahranicia, takato pomdcka sa vam zide.
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Elektricky Golf

Uz jazdi samostatne.

Buducnost dopravy bude moct vyzerat aj tak, ze v
automobiloch budeme uz len sediet. Autonomne systémy
su zatial obmedzené aj legislativou v krajinach, no zaroven

sa este ziadnej automobilke nepodarilo dostat na trh
vozidlo s pokrocilym stupnom autonomity.

TEXT Radoslav Petrik FOTO Volkswagen

aruzivych vodicov to moze skla-

mat, avSak na druhej strane by

mohla automatizovana jazda

vyrazne prispiet k bezpecnosti
na cestach. Volkswagen Group Research
preto aktudlne testuje automatizované
vozidla priamo v mestskej doprave ne-
meckého Hamburgu.

Je to prvykrat, ¢o automobilka
Volkswagen zacala testovat automatizo-
vand jazdu urovne 4 v redlnych jazdnych
podmienkach vo velkom nemeckom
meste. Odteraz tak bude trojkilometrovy
usek brazdit pat plne elektrickych Spe-
cialne upravenych vozidiel e-Golf. Vy-
sledky sa budu zapisovat do testovacich
jednotiek, ktoré budu priebezne vyhod-
nocované s prihliadnutim na vsetky pra-
vidla na ochranu udajov, budd zahrnu-

té do pocCetnych vyskumnych projektov
skupiny v oblasti automatizovanej jazdy,
sluzit na testovanie sluzieb orientova-
nych na zakaznika ¢i pomdhat optima-
lizovat individudlnu dopravu.

,Testy sa zameriavaju na technické
moznosti, ako aj na poziadavky mestskej
infrastruktary. Aby boli vozidla v budic-
nosti eSte bezpecnejsie a pohodlnejsie,
musia sa vozidla nielen stat autondmny-
mi a inteligentnej$imi - aj mesta musia za-
bezpecit digitalny ekosystém, ktory umoz-
ni vozidlam komunikovat so semaformi
a systémami riadenia dopravy, ako aj me-
dzi sebou,* hovori Axel Heinrich, veduci
skupiny Volkswagen Group Research.

V Hamburgu sa v sucasnosti buduje
az deviatkilometrovy digitalny testovaci
okruh pre automatizované a prepojené ria-

denie, ktoré je naplanované na rok 2020.
Na tento ucel mesto Hamburg postupne
modernizuje semafory s komponentmi
pre komunikaciu infrastruktura s vozid-
lom (I12V) a vozidlo s infrastruktarou (VaI).
Volkswagen a mesto Hamburg tak prijima-
ja rozhodujuci krok k dalsej optimalizacii
dopravnych tokov prostrednictvom digi-
talizacie a plnohodnotnej implementacie
automatizovanej jazdy v meste.

Michael Westhagemann, hambursky
senator pre ekonomiku, dopravu a inova-
cie, povedal: ,,O dva a pol roka budeme
hostit Svetovy kongres pre inteligentné do-
pravné systémy (ITS). Automaticka jazda
pritom bude hrat klti¢ovu dlohu. Tesi ma,
Ze nas strategicky partner Volkswagen sa
uz stal prvym pouzivatelom nasho digi-
talneho testovacieho okruhu. Zalozime
Hamburg ako modelové mesto pre inteli-
gentnu mobilitu a v roku 2021 predstavime
pocetné inovativne projekty mobility pre
globdalne publikum.“

AUTONOMNY

Model Volkswagen E-Golf nakonfi-
gurovany spolo¢nostou Volkswagen
Group Research zoskupuje spolu 11 la-
serovych skenerov, sedem radarov

a 14 kamier. Pocas pravidelnych
testovacich jazd sa vymiena az pat
gigabajtov dat za minutu, z ktorych
kazda trva niekolko hodin. Vypoctovy
vykon ekvivalentny priblizne 15 pre-
nosnym pocitacom je schovany v kufri
Specialne upraveného Volkswagenu
e-Golf. Toto mnozstvo Udajov v kom-
binacii s najmodernejSou technoldgiou
snimacov zaistuje, Ze Udaje o chod-
coch, cyklistoch, inych automobiloch,
krizovatkach, pravidlach premavky,
zaparkovanych vozidlach a zmenach
jazdnych pruhov v pohybujlcej sa pre-
mavke su zachytené v podla moznosti
najkratsich vzdialenostiach a v milise-
kundach. Napriek réznorodosti a kom-
plexnosti informacii musi vsak umela
inteligencia, pouzivana v softvéri
vozidla, registrovat vietky relevantné
objekty a odpovedat na ne bez spuste-
nia najroznejsich falosnych poplachov.
Samozrejme, z bezpecnostnych dévo-
dov budu za volantom pocas vsetkych
testovacich jazd v Hamburgu sediet aj
Specialne zaskoleni vodici.




~--.=  vw.sk/novy-touareg

Novy Touareg moze byt vas s ALL INCLUSIVE vyhodami v celkovejhodnote az do 5000 €
celkom zadarmo! Ziskajte zaruku na 5 rokov/100 000 km v hodnote 1 100 €, servis

na 5 rokov/100 000 km v hodnote 1 200 € a registracny poplatok v hodnoteaz do 2 700 €.
Navyse, teraz mozete svoj novy Touareg financovat's 0 % tirokom na 1/3 alebo 1/4, staci si len vybrat.

Novy Touareg s mnozstvom ALL INCLUSIVE vyhod, atraktivnym financovanim, modernymi technolé-

giami a asistenénymi systémami na vas caka u vasho predajcu Volkswagen. Nevahajte a objednajte

sana testovaciu jazdu eSte dnes, akcia platilendo 31. 5. 2019. Volkswagen

Predizena Zaruka .. 5  Servisny balik P Financovanie - 1/4 -

Spotreba paliva v 1/100 km: 6,6 - 8,9 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 173 - 203 (kombinované). Trieda energeticke] efektivity: B - D. Podrobnosti o ponuke modeloy, ich
koneénych cenach, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen. Fotografia je
ilustracna. Inzercia obsahuje reklamu na produkty ,Financovanie Profi Kredit" a ,Financovanie 1,99 %" od spolo¢nosti VOLKSWAGEN Finan¢né sluzby Slovensko s.r.o.

u youtube | VolkswagenSlovensko instagram | volkswagen_Slovensko n facebook | VolkswagenSlovensko Volkswagenm volkswagenblog.sk




VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

UVER. LIZING. POISTENIE. MOBILITA.*

Mat nové auto je moderné. Setrit je moderné. Financovat s nami je moderné!
Rozhodnite sa pre Volkswagen up!, Polo, T-Cross, T-Roc, Golf, Golf Variant,
Golf Sportsvan, Touran, Tiguan, Tiguan Allspace, Passat, Passat Variant,
Arteon, Sharan alebo Touareg, financujte ho cez klasicky uver alebo kredit
na nové vozidla a ziskajte ho teraz aj s vyhodnym trokom len 1,99 %!

Zakladné informacie o produkte Uver s irokom 1,99 %:
Spracovatelsky poplatok 0,99 %
Ponuka plati pre fyzické aj pravnické osoby
Vyzadované poistenie v splatkach*
Trvanie zmluvy 24 - 72 mesiacov
Akontacia 20-70 %

www.vwfs.sk

* Klient ma moznost uzatvorit financnu sluzbu aj oddelene, bez dopInkovej sluzby , Poistenie®, za Standardnych trhovych podmienok.

Produkt Uver s tirokom 1,99 % plati na vietky vozidla Volkswagen s dobou tveru 24 az 72 mesiacov pri vopred hradenej asti obstaravacej ceny vozidla vo vy3ke 20 - 70 % so spracovatelskym
poplatkom za uzatvorenie zmluvy vo vyske 0,99 % z financovanej hodnoty. Podmienkou ziskania tGiroku 1,99 % je uzatvorenie havarijného poistenia, povinného zmluvného poistenia a poistenia
financnejstraty GAPv mesacnych splatkach. Reprezentativny priklad financovania s irokom 1,99 %: Volkswagen Golf Edition Comfortline 1.0 TSI/85 kW v cennikovej cene 16 380€ vratane DPH
(cena vratane Innovation bonusu 2 000 €), pri 30 % akontacii (4 914 €) pocas 48 mesiacov splacate mesacne 248,71 €. Splatka so znackovym poistenim je 332,31 €. Spracovatelsky poplatok je
0,99 % z financovanej hodnoty (113,51 €), RPMN bez poistenia je 2,51 % a RPMN s poistenim je 16,65 %. Viac informacii najdete na www.vwfs.sk. Platnost akcie od 7. 2. 2019 do 31. 12. 2019.





