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La metodologia utilizada para determinar la magnitud de estos impactos paisajisticos,
se basa en analizar cada uno de ellos empleando criterios tales como la extensién, duracion,

reversibilidad,...La caracterizacion se realizard mediante los siguientes factores:

o FEfecto beneficioso o adverso del impacto sobre el valor del paisaje. Se considerara:
— Impacto positivo (+). Cuando produce un efecto beneficioso sobre el valor del
paisaje.
— Impacto negativo (—). Cuando produce un efecto adverso sobre el valor del
paisaje.

— Sin efecto beneficioso o adverso significativo (SEB).

e Escala de la actuacion y extension fisica del impacto. En concreto, se considera que
el impacto puede ser:
— Puntual (P): cuando el impacto sélo pueda ser percibido desde dentro de la
actuacion.
— Zonal (Z): cuando el impacto pueda ser percibido desde fuera de la actuacion
y a menos de 1,5 Km. A contar desde el perimetro de la misma.
— Regional (R): cuando el impacto pueda ser visible desde fuera de la actuacion

y a mas de 1,5 Km. del perimetro de la misma.

e Incidencia. Segun ésta, los impactos se dividen en dos tipos:
— Directos (D). Cuando la propia accion tiene repercusion inmediata sobre
algun elemento del paisaje.
— Indirectos (I). Cuando el efecto sea debido a la repercusién inmediata de las

interdependencias entre los elementos del paisaje.

e Duracioén. Se distinguira si la repercusion del impacto sobre el paisaje es:
— Acorto plazo (C).
— Medio plazo (M).
— Largo plazo (L):

e Caracter del impacto. Se determinara si el impacto es:
— Reversible (R). Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada
por el paisaje sin necesidad de intervencién humana.
— lrreversible (I). Aquel en el que la alteracion que supone no puede ser

asimilada por el paisaje por los procesos naturales presentes en la zona.

e Individualidad del impacto. Se distinguiran:
— Impacto simple (S). Aquel que se manifiesta sobre un solo componente del
paisaje, o cuyo modo de accion es individualizado, son consecuencias en la
induccion de nuevos efectos, ni en la de su acumulacién, ni en la de su

sinergia.
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Impacto acumulativo (A). Aquel que, de prolongarse en el tiempo la accién del
agente inductor, incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de
la del

mecanismo de eliminacién con efectividad temporal similar a

incremento del agente causante del dafio.

e Magnitud del impacto. Se ha establecido la siguiente escala:

Insignificante (I).
Compatible o Leve (L). Impacto de poca entidad, consiguiéndose la
recuperacion inmediata de las condiciones originales una vez cesada la
causa del efecto, o facilmente recuperables por los mecanismos de
autodepuracion o proteccion del medio.

Moderado (M). Impacto de cierta entidad en el que la recuperacion de las
condiciones originales requiere cierto tiempo y la aplicacién de alguna medida
correctora leve.

Sustancial (S). La magnitud del impacto es importante y requiere la aplicacion
de fuertes medidas correctoras para la recuperacién de las condiciones

iniciales, exigiendo dicha recuperacion un periodo de tiempo dilatado.

A continuacioén, se muestra, a modo de resumen, una tabla explicativa en la que se

recoge la caracterizacion y magnitud de cada uno de los impactos paisajisticos identificados

anteriormente.
FASE DE CONSTRUCCION
Movimiento de Montaje de
IMPACTOS Desbroce y tierras: Aperturay paneles, Tran:zorte Limpieza
preparacion del Excavaciones, acondicionamiento | Cimentaciones | cerramiento e vehiculos del
CARACTER terreno acopios, apertura | de viales y accesos instalaciones ma uinariZ terreno
de zanjas para la planta q
Signo — - - - - - +
Extension VA Z P P Z Z Z
Incidencia D D D D D | D
Duracion C C C C C C L
Caracter R R R I | R |
Individualidad S S S S S S S
MAGNITUD M L L I L L M
FASE DE EXPLOTACION
IMPACTOS Cerramiento Presencia de
CARACTER perimetral infraestructuras
Signo - -
Extension Z Z
Incidencia D D
Duracion L L
Caracter I I
Individualidad S S
MAGNITUD L M
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FASE DE DESMANTELAMIENTO

IMPACTOS Desmaqtelamlento y Transporte de vehiculos, | Restauracion y limpieza
retirada de

CARACTER instalaciones maquinaria y materiales del terreno
Signo
Extension
Incidencia
Duracion
Caracter
Individualidad
MAGNITUD

~OTOO|N|I
S| O|—|N|I
S(>|—|r|OIN|+

6.3.- SENSIBILIDAD DEL PAISAJE AL CAMBIO

La metodologia empleada para determinar la sensibilidad que presenta un paisaje al

cambio se basa en el analisis de los siguientes aspectos:

e La singularidad o escasez de los elementos del paisaje, considerados éstos a

escala local y regional.

e La capacidad o fragilidad del paisaje de acomodar cambios sin interferir en su

caracter ni reducir su valor paisajistico.

e Los objetivos de calidad del paisaje para el ambito de estudio.

6.3.1.- Singularidad de los Elementos del Paisaje

La Singularidad de cada unidad de paisaje queda cuantificada en el apartado 4.4.3.,

(unicidad del paisaje) siendo uno de los elementos analizados para la Fragilidad del paisaje.

6.3.2.- Fragilidad del Paisaje

La fragilidad del paisaje, como ya se ha explicado anteriormente, se define como la
capacidad de éste para acomodar los cambios producidos por una actuacién concreta sin
perder su valor o caracter paisajistico. Fragilidad y capacidad de acomodar cambios, son
conceptos inversamente proporcionales, es decir, un paisaje con una alta fragilidad tendra una

escasa capacidad para acomodar e integrar actuaciones.

En la siguiente tabla se muestra la relacién existente entre los conceptos de Fragilidad

del paisaje y Capacidad de acomodar cambios del mismo:
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CALIFICACION FRAGILIDAD Acgﬁgﬁiﬁéﬁﬁglos
ALTA BAJA
MEDIA MEDIA
BAJA ALTA

Como ha quedado reflejado anteriormente en el apartado 4.4.3., la valoracién otorgada
a la Fragilidad del paisaje objeto de estudio ha sido Media (valor = 2,29), lo que significa que el
medio analizado presenta también una capacidad MEDIA para acomodar los cambios

realizados en el mismo como consecuencia de las actuaciones proyectadas.

6.3.3.- Objetivos de Calidad

Para determinar la sensibilidad del paisaje al cambio, hay que definir la compatibilidad
de las actuaciones proyectadas con el objetivo de calidad marcado para cada una de las
Unidades de paisaje en las que se integra. Para dicho analisis se establece el siguiente rango

de valoracion:

COMPATIBILIDAD DE LA ACTUACION CON
LOS OBJETIVOS DE CALIDAD

ALTA 1
MEDIA 2
BAJA 3

La TRLOTUP, establece en su articulo 38 los objetivos de calidad paisajistica:

Objetivos de calidad paisajistica

Articulo 38. Fijacion de los objetivos de calidad paisajistica

a) Conservacién y mantenimiento del caracter existente.

b) Restauracion del caréacter

¢) Mejora del caracter existente a partir de la introduccién de nuevos elementos o la
gestion de los existentes.

d) Creacién de un nuevo paisaje.

e) Una combinacién de los anteriores.

Destacar que para la Unidad de Paisaje UP01: Vall Central del Vinalopd, se atendera a
los objetivos de calidad paisajistica de la publicacion de la Generalitat Valenciana “Objetivos de
calidad e instrucciones técnicas para la ordenacion y gestion de los paisajes de relevancia
regional de la Comunitat Valenciana”, en concreto, para el PRR 30. Vifiedos de Alicante

(Novelda, Pinoso). Para el resto de unidades, se ha atendido a lo dispuesto en los objetivos de
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calidad de las Unidades del Paisaje existentes en el Estudio de Paisaje del municipio de

Alicante.

Se muestran a continuacion los objetivos de calidad marcados para las Unidades de

paisaje identificadas y la compatibilidad de la actuacion con los mismos:

COMPATIBILIDAD
U.P. OBJETIVOS DE CALIDAD DE LA ACTUACION
Velar por la salvaguarda y la integridad de las grandes extensiones de
vifiedo, asociadas en ocasiones a otros cultivos lefiosos, sobre fondos
planos o levemente abancalados, con una funcion productiva rentable
y de calidad, arménica con los valores culturales y estéticos del
paisaje.
Mantener la legibilidad de los conjuntos visuales constituidos por los
llanos y depresiones viticolas y los cierres montafiosos circundantes,
evitando o reduciendo al maximo cualquier contaminacion visual
provocada por nuevas construcciones o instalaciones.
Mantener y reforzar las funciones ecoldgicas, estéticas y de uso
01 Vall Central del publico de la red hidrografica de rios y ramblas, mejorando su
. ! I ) 3 7 : ALTA (1)
Vinalopo integracion en la matriz agricola de este paisaje de clara dominante
cultural y productiva.
Regular y conservar en la zona los derechos de vifia con el fin de
garantizar la preservacion y el mantenimiento de las extensiones de
vifledo que caracterizan e identifican el paisaje.
Proteger, ordenar y recualificar el paisaje agricola predominante y su
relacion con los cierres montafiosos que lo circundan, los bordes
urbanos nitidos de las poblaciones y la red hidrografica propios de
este paisaje.
Articular y fomentar un sistema de puntos de observacion.
233; rsra BEIES Conservacion del caracter natural de la sierra ALTA (1)
) Conservacion del caracter rural de las partidas de ['Alcoraia, El
gi?cl)ﬁggaﬁl;ontcalent Rebolledo y Fontcalent MEDIA (2)
Rehabilitacion del caracter ambiental de los barrancos del Infierno
04 Serra Mitjana Conservacion del caracter natural de la sierra ALTA (1)
05 El Verdegas Conservacion del caracter rural de la partida ALTA (1)
06 El Moralet Rehabilitacion del caracter residencial rural de la partida ALTA (1)
07 Camps de Sant s . .
Vicent i Mutxamel Conservacion del caracter rural de la partida ALTA (1)
08 San Vicent del - L .
Raspeig Mantenimiento y ordenacion del caracter urbano ALTA (1)
(e liae Conservacion del caracter natural de la sierra ALTA (1)
Fontcalent
. Conservacion del caracter rural del paraje de Rabasa
10 Llomes i llacunes ALTA (1
de Rabasa Rehabilitacion del caracter ambiental del entorno de las Lagunas de Q)
Rabasa
11 Universitat Gestion del caracter dotacional y educativo de la unidad ALTA (1)
12 Rabassa-Divina Gestidn del caracter residencial de los barrios de Rabassa y Divina
ALTA (1)
Pastora Pastora
13 Sant Vicent del - L . . .
Raspeig Mante?nlm_lento y ordenacion del caracter residencial de las ALTA (1)
. . urbanizaciones
Urbanitzacions

Se considera una compatibilidad ALTA (1) para la casi totalidad de las Unidades de
Paisaje definidas en el ambito de los 3.000 m, por su no afeccion a los objetivos de calidad de
las Unidades de Paisaje, a excepcién del UP03: Alcoraia-Rebolledo-Fontcalent, en que se

ubicara la actuacién, que se considera de compatibilidad MEDIA (2), ya que afecta al objetivo
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de mantenimiento el caracter rural por transformacién de cultivos agricolas en superficie

productiva de energia.

Pese a que el trazado de la linea, afecta objetivamente a las Unidades de Paisaje
cartografiadas UP 04. Serra Mitjana y UP 05. El Verdegas, debido a que la linea se proyecta
subterranea y discurrird por caminos preexistentes, ademas de no afectar a sus objetivos de

calidad, se considera como de compatibilidad ALTA.

6.3.4.- Grado de Sensibilidad del Paisaje al Cambio

En base a la singularidad de los elementos del paisaje, a su capacidad de acomodar
cambios y a la compatibilidad de la actuacién respecto de los objetivos de calidad marcados, se
puede afirmar que el grado de sensibilidad del paisaje al cambio promedio es medio (valor
=1,69).

Este valor se obtiene de realizar la media ponderada de las tres variables analizadas

de las que depende, en base al siguiente rango de valoracion:

SENSIBILIDAD DEL PAISAJE AL CAMBIO

BAJA (1) 1a<1.66

MEDIA (2) 1.66 a <2.33

ALTA (3) 233a3

UNIDAD DE PAISAJE Singularidad | Fragilidad | Compatibilidad | TOTAL | SENSIBILIDAD

01 Vall Central del Vinalopo 2 2 1 1,67 BAJA
02 Serra de les Aguiles 3 3 1 2,33 ALTA
03 Alcoraia-Rebolledo-Fontcalent 2 2 2 2,00 MEDIA
04 Serra Mitjana 3 3 1 2,33 ALTA
05 El Verdegas 2 2 1 1,67 MEDIA
06 El Moralet 1 1 1 1,00 BAJA
07 Camps de Sant Vicent i Mutxamel 2 2 1 1,67 MEDIA
08 San Vicent del Raspeig 1 1 1 1,00 BAJA
09 Serra de Fontcalent 3 3 1 2,33 ALTA
10 Llomes i llacunes de Rabasa 3 3 1 2,33 ALTA
11 Universitat 2 2 1 1,67 MEDIA
12 Rabassa-Divina Pastora 1 1 1 1,00 BAJA
13 Sant Vicent del Raspeig Urbanitzacions 1 1 1 1,00 BAJA
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6.4.- CLASIFICACION E IMPORTANCIA DE LOS IMPACTOS PAISAJISTICOS

La clasificaciéon de la importancia de los impactos se realiza combinando la magnitud
del impacto con el grado de sensibilidad del paisaje, a partir de los resultados obtenidos para la
unidad paisajistica afectada. Los impactos quedaran clasificados como impactos: sustanciales

(S), moderados (M), leves (L) o insignificantes (1).

Partiendo de unos impactos paisajisticos leves o moderados y una media
sensibilidad del paisaje afectado al cambio, de las unidades de paisaje que afecta tanto la

planta como la linea. Ademas, el potencial de las medidas preventivas y correctoras a aplicar

también sera contemplado, de modo que la minimizacién de los impactos se vera favorecida.

UNIDAD DE PAISAJE UP 03 ALCORAIA- | MAGNITUD DEL | SENSIBILIDAD | imporTancIA
REBOLLEDO-FONTCALENT IMPACTO DEL IMPACTO
AL CAMBIO
CONSTRUCCION
Desbroce y preparacion del terreno MODERADO ALTO
Movimien'fo de tierras: Excavqciones, LEVE MODERADO
acopios, apertura de zanjas
Apertura y acondicionamiento de viales y LEVE MODERADO
accesos MEDIA
Mor_ltaje de _paneles, cerramiento e LEVE MODERADO
instalaciones para la planta
Transporte de vehiculos y maquinaria LEVE MODERADO
Limpieza del terreno MODERADO ALTO
EXPLOTACION
Cerramiento perimetral LEVE MEDIA MODERADO
Presencia de infraestructuras MODERADO ALTO
DESMANTELAMIENTO
Desmant(.elamlent_o y retirada de LEVE MODERADO
instalaciones
Transporte de vehlc_ulos, maquinaria y LEVE MEDIA MODERADO
materiales
Restauracion y limpieza del terreno MODERADO ALTO
UNIDAD DE PAISAJE UP 04 SERRA MAGNITUD DEL | S-ISIBIIPAD | mpoRrTANCIA
MITJANA IMPACTO AL CAMBIO DEL IMPACTO
CONSTRUCCION
Apertura de zanjas | INSIG. MEDIA BAJO
EXPLOTACION
Presencia de infraestructuras | - - -
DESMANTELAMIENTO
Desmantelamiento y retirada de
instalaciones LEVE MEDIA MODERADO
Restauracion y limpieza del terreno MODERADO ALTO

~ SIEPR,
—_——
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SENSIBILIDAD
UNIDAD DE PAISAJE UP 05 EL VERDEGAS REGNITIDOEE DEL PAISAJE IMEORTANGIA
IMPACTO DEL IMPACTO
AL CAMBIO
CONSTRUCCION
Apertura de zanjas | INSIG. | ALTA | BAJO
EXPLOTACION
Presencia de infraestructuras | - | - | -
DESMANTELAMIENTO
Desmantglamlent.o y retirada de LEVE MODERADO
instalaciones ALTA
Restauracion y limpieza del terreno MODERADO ALTO

7.- VALORACION DE LA INTEGRACION VISUAL

La valoracién de la integracién visual de una actuacion analiza y valora las vistas desde
sus principales puntos de observacion, los cambios en la composicién de dichas vistas (como
resultado de la implantacion de una actuacion) y de los efectos sobre la calidad visual del

paisaje existente.

Los impactos visuales se identifican y clasifican en funcion de los siguientes aspectos:

e La compatibilidad visual de las caracteristicas de la actuacion: volumen, altura,

forma, proporcion, ritmos de los elementos construidos, color, material, textura...
¢ El bloqueo de vistas hacia recursos paisajisticos de valor alto o muy alto.

¢ La mejora de la calidad visual.

Para ello, la valoracién de la integracién visual contendra:

a) ldentificacién de los principales puntos de observacion de la actuacién y analisis y
valoracion de su sensibilidad frente a la actuacion prevista, en funcion de la
frecuencia con que las personas los visitan, su visibilidad y la nitidez percibida.

b) Identificacion de los principales impactos visuales que podra ocasionar la actuacion.

c¢) La clasificacion de la importancia de los impactos visuales, como combinacion de la

magnitud del impacto y la sensibilidad de los receptores.

Una vez definido el ambito de estudio, a partir del concepto de cuenca visual, es decir,
como aquella parte del territorio desde donde es visible la actuacién, hasta una distancia
maxima de 3.000 m, y tras haber caracterizado este ambito de estudio a través de la
delimitaciéon de las Unidades de Paisaje e identificacion de los Recursos Paisajisticos, se va a
proceder a realizar un analisis visual del ambito de estudio con el objeto de determinar la

visibilidad del paisaje.
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La visibilidad del paisaje determina la importancia relativa de lo que se ve y se percibe
y es funcion de la combinaciéon de distintos factores como los puntos de observacion, la

distancia, la duracién de la visién y los observadores potenciales.

A la hora de analizar el Impacto visual que va a ocasionar la actividad en la Planta

Fotovoltaica y Linea de Evacuacion, se ha de tener en cuenta una serie de aspectos:

= Se denomina FOCO a la situaciéon del posible observador (puntos de la Cuenca

visual). Existen, tal y como se mostrara a continuacion, diferentes tipos de focos.

= Se denomina DESTINO al punto u objeto observado, que en este caso son las
instalaciones objeto de este proyecto, situada en el término municipal de Alicante.
Se debe trazar un PERFIL VISUAL (linea imaginaria que une el foco u observador
con el destino u objeto observado) que indique la visibilidad o no visibilidad de la

actividad o del elemento objeto de estudio por parte del observador.

A continuacioén, se muestra un esquema explicativo en el que aparecen relacionados

los conceptos descritos.

FOCO, F Destino B
Linea visual FB

-

Destino A

P a

Visible No Visible Visible No visible

FIGURA 19. Elementos que intervienen en el andlisis de visibilidad.

El estudio de visibilidad se ha realizado, al igual que en la delimitacion de la cuenca
visual, mediante un Modelo Digital de Superficies (MDS), empleando para ello un Sistema de
Informacién Geogréfica (SIG), mediante el que se delimitaran, desde los diferentes puntos de
observacion y recorridos escénicos, las areas visibles o no visibles para el observador, hasta
tres umbrales de distancia: baja (hasta 500 m), media (de 500 m hasta 1.500 m) y alta (de
1.500 m hasta 3.000 m).

Aplicandole estos umbrales de nitidez al ambito de estudio definido anteriormente,

obtenemos la siguiente delimitacion:
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FIGURA 20. Umbrales de distancias y area empleada para la realizacion del analisis de visibilidad.
FUENTE: PNOA ©IGNE-ICV. Elaboracion propia

A efectos de determinar la visibilidad del paisaje, el analisis visual se realizara a partir
de los puntos de observacion de 500 m (distancia baja/umbral préoximo -en color verde-), 1.500
m (distancia media/umbral medio -en color azul-) y mas de 1.500 hasta 3.000 m (distancia
alta/umbral lejano -en color rosa-). Este ultimo umbral se puede aumentar si el proyecto asi lo
exige, en el caso que nos ocupa, se ha tomado como umbral maximo 3.000 m por su baja

incidencia en el paisaje.

La distancia provoca una pérdida de la precision o nitidez de vision y, debido a las
condiciones de transparencia de la atmdsfera y a los efectos de curvatura y refraccion de la
tierra, tiene un limite maximo por encima del cual se pierde precisién o nitidez, denominado

alcance visual.

= Maxima visibilidad: Donde el observador tiene una participacion directa y percibe todos
los detalles inmediatos.

= Media visibilidad: Donde las individualidades del area se agrupan para dotarla de
caracter. Es la zona donde los impactos visuales producidos por las actuaciones son
reconocibles.

= Baja visibilidad: Pasa del detalle a la silueta. Los colores se debilitan y las texturas son
casi irreconocibles.

= Zonas no visibles o zonas de sombra.
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7.1.- IDENTIFICACION Y ANALISIS DE LOS PUNTOS DE OBSERVACION Y
RECORRIDOS ESCENICOS

Se puede analizar también el paisaje desde el punto de vista del observador, es el
aspecto visual del paisaje. Los Puntos de Observacion son los lugares del territorio desde

donde se percibe principalmente el paisaje, y se seleccionan en base a los siguientes criterios:

= Posiciones elevadas del terreno.
= Lugares concurridos y/o transitados.
= Distancia respecto de la actuacion que condiciona el nivel de nitidez.

= Lugares de interés como zonas protegidas por la legislacion ambiental o de patrimonio.

Los puntos de observacion pueden ser:

= Estaticos, cuando el observador no estd en movimiento (Miradores, nucleos de
poblacion).

= Dinamicos, si el observador esta en movimiento (carreteras).

Ademas, también pueden ser:

» Principales

= Secundarios

= Recorridos escénicos: Son aquellas vias de comunicacién, caminos tradicionales,
senderos o similares, que tienen un valor paisajistico excepcional por atravesar y/o

tener vistas sobre paisajes de valor natural, histérico y/o visual.

7.1.1.- Seleccién de puntos de observacion y recorridos escénicos

A continuacién, se esquematizan los puntos de observacion y recorridos escénicos,
desde los que la actuacion sera visible, indicando si son puntos estaticos o dinamicos
(recorridos escénicos) y la altura del observador potencial, pudiéndose consultar asimismo el

Plano n°® 4 del Anejo de Planos.
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Codigo Punto de observacion Tipologia Inclusién T;z‘:‘g e obseﬁ\llte:]drgr (m)
(0) BRL Iglesia Parroquial San Vicente Ferrer | Aglomeracion urbana | Observadores potenciales Estatico 1,6
02 Poblacion L'Alcoraia Aglomeracién urbana | Observadores potenciales Estatico 1,6
03 Nucleo urbano de San Vicente del Raspeig | Aglomeracién urbana | Observadores potenciales Estatico 1,6
04 Hito visual Sierra de Fontcalent Hito Observadores potenciales Estatico 1,6
05 Hito visual Serra Mitjana Hito Observadores potenciales Estatico 1,6
?;?i':r?]idel Desierto y Barranco del Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,6
Sgg:?&gel Camino de Palomo a Visibilidad Recorridos escénicos Dindmico 1,6
Vereda de la Bayona Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,6
PR-CV-179 Ruta de San Pascual Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,6
EaRS'SL}gﬂ 79.1 Bajada de la Ruta de San Visibilidad Recorridos escénicos Dindmico 1,6
PR-CV-282 Cami de la Sendera Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,6
Ferrocarril AVE Alicante-Madrid Visibilidad Recorridos escénicos Dindmico 1,0
Carretera A-31 Visibilidad Recorridos escénicos Dindmico 1,0
Carretera A-70 Visibilidad Recorridos escénicos Dindmico 1,0
Carretera A-77 Visibilidad Recorridos escénicos Dindmico 1,0
Carretera A-77 A Visibilidad Recorridos escénicos Dindmico 1,0
Carretera AP-7 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-8154 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-820 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-8200 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-821 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-8210 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-8215 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-824 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-8240 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-828 Visibilidad Recorridos escénicos Dinamico 1,0
Carretera CV-8280 Visibilidad Recorridos escénicos Dinadmico 1,0
Carretera CV-8282 Visibilidad Recorridos escénicos Dinadmico 1,0
Carretera CV-8284 Visibilidad Recorridos escénicos Dinadmico 1,0

En la anterior tabla se muestran con el cédigo amarillo los puntos

potenciales estaticos y en azul los dinamicos.

de observacion
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FIGURA 21. Puntos de observacion y recorridos escénicos.

FUENTE: /CV. Elaboracion propia.

7.1.2.- Metodologia valoracion

En base a los criterios antes expuestos, se reclasifica el valor de los puntos y

recorridos escénicos de la siguiente manera:

N° de Observadores

; Valor Tipologia
Potenciales polog

Alto 3 Autopistas, carreteras nacionales y provinciales, nucleos principales
de poblacion. Areas protegidas.

Medio 2 Carreteras locales, caminos rurales, nucleos de poblacién
secundarios.

Bajo 1 Senderos, pistas forestales, cumbres, zonas agricolas.

“s
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La duracion de la vista se reclasifica de la siguiente manera:

Duracion de la vista Valor Tipologia
Alto 3 Senderos, puntos estaticos, miradores, nucleos de poblacién.
Medio 2 Caminos rurales, vias lentas.
Bajo 1 Carreteras y vias rapidas.

La distancia se observacion se reclasifica de la siguiente manera:

Distancia de observacion | Valor Tipologia
Alto 1 Entre el umbral de nitidez comprendido entre los 1.500 y 3.500
metros.
Medio 2 Entre el umbral de nitidez comprendido entre los 500 y 1.500
metros.
Bajo 3 Dentro del umbral de nitidez de 500 metros.

A partir de las valoraciones anteriores, se clasifican los puntos de observacion,
diferenciando entre: puntos de observacion principales y secundarios. Para ello se ponderan

cada uno de los aspectos considerados mediante la siguiente férmula:
Valor ponderado = (2 N° Observadores + 3 Distancia + Duracién) /6

En base a estos valores ponderados se clasifican los puntos de observacion del

siguiente modo:

Valor ponderado Clasificacion
>2 Punto de Observacion Principal
2<6= Punto de Observacion Secundario

A continuacion, se muestra la clasificacion de los puntos de observacién y recorridos

escénicos:
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Cadigo Punto de observacion A d;g:ﬁﬁglae :ores Du{:g:::'ade Eli)sst::‘vt:ca:igﬁ por\g‘:; do Clasificacion
o S&ft':‘?:r:::mq“'a' San 3 3 2 250 PRINCIPAL
02 Poblacion L'Alcoraia 2 3 2 217 PRINCIPAL
6% U;‘iﬁt"e ‘ggaagsizza" 3 3 2 2.50 PRINCIPAL

,t'ggt‘c’;gi{ CIEEIEE 1 3 2 1.83 SECUNDARIO
Hito visual Serra Mitjana 1 3 2 1.83 SECUNDARIO
Barranco del nfiomo. : : : 200 | SECUNDARIO
E:::(rirz;;el Camino de Palomo a 2 2 1 150 SECUNDARIO
Vereda de la Bayona 2 2 1 1.50 SECUNDARIO
PR CV-179 Ruta de San 1 3 1 133 | SECUNDARIO
:Eg\é’:;:'nlpia;:j; oL 1 3 2 1.83 | SECUNDARIO
gz;g;/r':sz Cami de la 1 3 1 1.33 SECUNDARIO
ll\:/lzrcrj%(éaml AVE Alicante- 3 1 3 267 PRINCIPAL

Carretera A-31 3 1 1 1.67 SECUNDARIO
Carretera A-70 3 1 1 1.67 SECUNDARIO
Carretera A-77 3 1 3 2.67 PRINCIPAL

Carretera A-77 A 2 1 3 2.33 PRINCIPAL

Carretera AP-7 3 1 3 2.67 PRINCIPAL

Carretera CV-8154 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-820 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-8200 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-821 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-8210 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-8215 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-824 2 1 3 2.33 PRINCIPAL

Carretera CV-8240 2 1 3 2.33 PRINCIPAL

Carretera CV-828 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-8280 2 1 2 1.83 SECUNDARIO
Carretera CV-8282 2 1 1 1.33 SECUNDARIO
Carretera CV-8284 2 1 1 1.33 SECUNDARIO

En el caso del nombre del punto de observacion, en rojo se muestran los visibles hacia

la actuacion, después de haber realizado un analisis de visibilidad que se muestra en

apartados posteriores. La mayor parte de los puntos no visibles, se encuentran en las

cercanias del nucleo urbano de San Vicente del Raspeig, por lo que los edificios ejercen de

obstaculo visual.
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7.1.3.- Puntos de observacion principales

= Visibilidad desde puntos de observacion principales no visibles:

>

BRL lIglesia Parroquial San Vicente Ferrer O1: Corresponde a un punto de

observacion potencial estatico, de visibilidad desde el punto relativamente
reducida, debido a encontrarse en el ambito del nucleo urbano de San Vicente del
Raspeig, por lo que los edificios ejercen de obstaculo visual y solo existe visibilidad
hacia cotas elevadas del entorno.

Ferrocarril AVE Alicante-Madrid O12: Corresponde a un punto de observacion

potencial dindmico. Debido a la presencia de la Sierra de las Aguilas y diversas
lomas de menor elevacion, Unicamente existe visibilidad Muy Baja cerca del ultimo
tramo de la linea cercano al nucleo de San Vicente del Raspeig.

Carretera CV-8240 025: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico. Debido a su cercania a la subestacion entre ésta y el nucleo urbano de
San Vicente del Raspeig, existe cierta visibilidad categorizada como Muy Baja, en

los alrededores de la linea.

S
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FIGURA 22. Visibilidad desde puntos de observacién principales no visibles.
FUENTE: ICV. Elaboracion propia.
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= Visibilidad desde puntos de observacion principales visibles:

Poblacién L'Alcoraia 02: Corresponde a un punto de observacion potencial

estatico. Unicamente existe visibilidad Muy Baja en el extremo norte de la futura
planta fotovoltaica, debido a la relativa proximidad del diseminado de I'Alcoraya y al
primer tramo de linea.

Nucleo urbano de San Vicente del Raspeig O3: Corresponde a un punto de

observacién potencial estatico. Unicamente existe visibilidad Muy Baja en el dltimo
tramo de linea en su conexioén a la subestacion de San Vicente del Raspeig desde
el limite exterior del nucleo urbano.

Carretera A-77 A O16: Corresponde a un punto de observacion potencial dinamico.

Debido a cercania de la autovia a la subestacion y a cruzar la linea en su trazado
hacia dicha subestacion, existe visible Muy Baja en las zonas inmediatas a la
propia carretera en su margen derecho.

Carretera AP-7 O17: Corresponde a un punto de observacion potencial dinamico.

De todos los puntos de observacién, es el que mas zonas de visibilidad abarca
debido a su cercania a la actuacion, tanto a la planta como a la linea, como a su
extenso recorrido en el ambito de los 3.000 m.

Esta visibilidad, es Muy baja en el extremo norte de las parcelas, ya que los taludes
existentes en los margenes de la autopista ejercen de barrera visual hacia la
planta.

Carretera CV-824 024: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico. De todos los puntos de observacion, es de los que mas zonas de
visibilidad abarca debido a su relativa cercania a la actuacion, tanto a la planta
como a la linea, como a su extenso recorrido en el @mbito de los 3.000 m.

Esta visibilidad, es Muy baja en el extremo norte de las parcelas, ya que los taludes
existentes en los margenes de la autopista AP-7 ejercen de barrera visual hacia la

planta.
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FIGURA 23. Visibilidad desde puntos de observacién principales visibles.
FUENTE: ICV. Elaboracién propia.

7.1.4.- Puntos de observacioén secundarios
El resto de puntos de observacion potenciales de la tabla del apartado 7.1.2.
Metodologia de valoracién, son considerados como secundarios, aunque no todos son visibles,
es por ello que a continuacion se representan graficamente la visibilidad desde los puntos de
observacion potenciales no visibles y posteriormente los visibles.

= Visibilidad desde puntos de observaciéon secundarios no visibles:

» Cafada del Camino de Palomo a Pefarroja O7: Corresponde a un punto de

observacion potencial dinamico, de visibilidad desde el punto reducida, debido a
encontrarse el nucleo urbano de San Vicente del Raspeig como obstaculo visual,
por lo que la via pecuaria no tiene visibilidad hacia la actuacion y si hacia el Campo
de San Vicente y Muchamiel.

» Vereda de la Bayona O8: Corresponde a un punto de observaciéon potencial

dinamico, de Vvisibilidad desde el punto relativamente reducida, debido a
encontrarse el nucleo urbano de San Vicente del Raspeig como obstaculo visual,
por lo que la via pecuaria no tiene visibilidad hacia la actuacién y si hacia el Campo

de San Vicente y Muchamiel.
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PR-CV-282 Cami de la Sendera O11: Corresponde a un punto de observacion

potencial dinamico, de visibilidad desde el punto reducida, debido a encontrarse el
nucleo urbano de San Vicente del Raspeig como obstaculo visual y sobre todo las
urbanizaciones de El Moralet, por lo que la via pecuaria no tiene visibilidad hacia la
actuacion y si hacia el Campo de San Vicente y Muchamiel.

Carretera A-31 O13: Corresponde a un punto de observacion potencial dinamico,

de Muy Baja visibilidad hacia los alrededores de la linea.

Carretera CV-8154 018: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de reducida visibilidad sobre todo hacia la zona de la Universidad y la
parte exterior del nucleo urbano de San Vicente del Raspeig.

Carretera CV-820 0O19: Corresponde a un punto de observaciéon potencial

dinamico, de reducida visibilidad en el entorno de la linea.

Carretera CV-8200 020: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de reducida visibilidad en el entorno de la linea.

CarreteraCV-821 021: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de reducida visibilidad en el entorno de San Vicente del Raspeig.

Carretera CV-8210 022: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de reducida visibilidad en el entorno de San Vicente del Raspeig.

Carretera CV-8215 023: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de reducida visibilidad, en el nucleo de San Vicente del Raspeig y la
linea de ferrocarril.

Carretera CV-828 026: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de visibilidad desde el punto muy reducida, debido a encontrarse en el
interior del nucleo urbano de San Vicente del Raspeig, por lo que solo es visible los
edificios mas inmediatos.

Carretera CV-8280 0O27: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de visibilidad desde el punto muy reducida, debido a encontrarse en el
interior del nucleo urbano de San Vicente del Raspeig, por lo que solo es visible los
edificios mas inmediatos.

Carretera CV-8282 028: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de visibilidad desde el punto muy reducida, debido a encontrarse en el
interior del nucleo urbano de San Vicente del Raspeig, por lo que solo es visible los
edificios mas inmediatos.

Carretera CV-8284 029: Corresponde a un punto de observacion potencial

dinamico, de visibilidad desde el punto muy reducida, debido a encontrarse en el
interior del nucleo urbano de San Vicente del Raspeig, por lo que solo es visible los

edificios mas inmediatos.
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FIGURA 24. Visibilidad desde puntos de observacion secundarios no visibles.
FUENTE: ICV. Elaboracién propia.

= Visibilidad desde puntos de observacion secundarios visibles:

>

>

Hito visual Sierra de Fontcalent O4: Corresponde a un punto de observacion

potencial estatico, aunque se considera la sierra en su conjunto, incluido por la
preservacion de las vistas de y desde la Sierra de Fontcalent. Debido a su
elevacion en el territorio, desde la Sierra de Fontcalent es visible el recorrido de
una reducida extension de la linea de evacuacién y no la planta fotovoltaica.

Hito visual Serra Mitjana O5: Corresponde a un punto de observacién potencial

estatico, aunque se considera la sierra en su conjunto, incluido por la preservacién
de las vistas de y desde la Serra Mitjana. Debido a su elevacién en el territorio,
desde la Serra Mitjana es visible el recorrido de la linea de evacuacién y no la
planta fotovoltaica.

Vereda del Desierto y Barranco del Infierno O6: Corresponde a un punto de

observacion potencial dinamico. Desde este punto, son visibles principalmente las
Sierras de Fontcalent y Serra Mitjana, las zonas llanas de la Unidad de Paisaje de

Rebolledo-Alcoraia-Fontcalent.
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>

PR-CV-179 Ruta de San Pascual 09: Corresponde a un punto de observacion

potencial dinamico. Debido a situarse en su mayor parte el recorrido en las zonas
altas de la Sierra de las Aguilas, este punto posee una amplia visibilidad, aunque
debido también a la presencia de los relieves de la Sierra de San Pascual, en la
Unidad de Paisaje de la Sierra de las Aguilas, Unicamente tiene visibilidad Muy
Baja una reducida extension de la zona sur de la actuacion.

PR-CV-179.1 Bajada de la Ruta de San Pascual O10: Corresponde a un punto de

observacion potencial dinamico. Debido a situarse la ascension en la cara norte de

la Sierra de las Aguilas, la mayor parte de zonas visibles se sittian en los llanos de
Monforte del Cid, aunque debido también a que parte del sendero discurre por las
zonas altas de la sierra, alcanza gran visibilidad en las zonas bajas del término
municipal de Alicante, excluyendo a la zona de la actuacién por la presencia de los
relieves de la Sierra de San Pascual, en la Unidad de Paisaje de la Sierra de las
Aguilas.

Carretera A-70 O14: Corresponde a un punto de observacién potencial dinamico,

de visibilidad amplia en casi todo su recorrido, sobre todo hacia la zona de Rabasa
y Universidad, aunque de reducida visibilidad hacia la zona de actuacion, en
concreto en el ultimo tramo de la linea de evacuacion de categoria Muy Baja.

Carretera A-77 O15: Corresponde a un punto de observacion potencial dinamico.

Debido a cercania de la autovia a la subestacion y a cruzar la linea en su trazado
hacia dicha subestacion, existe visible Muy Baja en las zonas inmediatas a la

propia carretera.
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FIGURA 25. Visibilidad desde puntos de observacion secundarios visibles.

FUENTE: /CV. Elaboracion propia.

7.2.- IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS VISUALES PREVISTOS

Los impactos visuales se van a identificar y clasificar en funciéon de los siguientes

aspectos:

¢ La compatibilidad visual determina las modificaciones de textura, color, volumenes y

formas del paisaje que se derivan de la actuacion, pudiendo ser:

Muy alta: cuando la actuacion se integra en un area de caracteristicas similares
a las de la actuacion.

Alta: cuando la actuacion se integra en un area con actuaciones similares, pero
supone una modificacion puntual del paisaje preexistente.

Adecuada: si la actuacién afecta a una zona sin actuaciones de tipo similar
pero puede integrarse en el paisaje circundante o se ubica en una zona
altamente antropizada por la presencia de vias de comunicacion, industrias,
viviendas dispersas...

Baja: si la actuacion afecta a una zona sin actuaciones de tipo similar o con
bajo grado de antropizacion.

Muy baja: cuando las caracteristicas de la actuacion impiden su integracion en
el entorno por afectar a zonas de muy alto valor ambiental o a unidades de

paisaje de muy alta o alta sensibilidad.
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El bloqueo de vistas hacia recursos paisajisticos de alto o muy alto valor

depende del origen de la visual percibida, pudiendo ser:

Alto: cuando la actuacion impide la visiéon de recursos paisajisticos, perfiles y
siluetas singulares desde zonas muy frecuentadas por las personas.

Medio: cuando la actuacién impide la vision de recursos paisajisticos desde
zonas medianamente frecuentadas por las personas.

Bajo: cuando la actuacién impide la vision de recursos paisajisticos desde
zonas poco frecuentadas por las personas.

Nulo: cuando no se produce bloqueo de vistas hacia recursos paisajisticos de

alto o muy alto valor.

¢ La mejora de la calidad visual depende en gran medida del tipo de actuacién a

realizar, pudiendo ser:

— Alta: cuando la actuacién tiene por objetivo mejorar significativamente la

calidad del paisaje, como por ejemplo la restauracion de espacios degradados.
Media: cuando la actuacion, sin modificar los elementos mas significativos del
paisaje, introduce modificaciones puntuales que mejoran la calidad visual del
conjunto.

Baja: cuando la actuacion introduce nuevos elementos en la unidad que no

mejoran por si la calidad de la unidad visual donde se integra.

¢ La creacion de reflejos por luz solar o artificial constituye el ultimo de los impactos

visuales a analizar, pudiendo ser:

— Alta: cuando, a consecuencia de la actuacion, se producen reflejos o

deslumbramientos que afectan significativamente a la apreciacion del paisaje
visual.

Media: cuando, a consecuencia de la actuacion, se producen reflejos puntuales
que no distorsionan en gran medida la apreciacion del paisaje visual.

Baja: cuando, a consecuencia de la actuacion, no se producen reflejos de la luz

solar o artificial.

S
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7.3.- CLASIFICACION DE LOS IMPACTOS VISUALES DERIVADOS

La clasificacion de los impactos visuales generados se debe realizar diferenciando, de

forma general, entre la fase de construccion y la de funcionamiento de una actuacion. Los

impactos visuales quedaran clasificados como impactos Sustanciales (S), Moderados (M),

Leves (L) o Insignificantes (1).

PLANTA FOTOVOLTAICA,
LINEA DE EVACUACION

IMPACTOS VISUALES

CLASIFICACION

- Bloqueo vistas | Mejora de la
Comp_a oAl hacia recursos calidad Reflejos
visual ST .
paisajisticos visual

CONSTRUCCION ADECUADA BAJO BAJO BAJO MODERADO (-)
FUNCIONAMIENTO ALTO BAJO BAJO BAJO LEVE (-)
DESMANTELAMIENTO/

RESTAURACION MUY ALTA NULO ALTA - SUSTANCIAL (+)

Como conclusién podemos indicar que los impactos visuales derivados de la Fase de
Construccion pueden ser moderados debido a la existencia de maquinaria, vehiculos vy
materiales para la instalacion de todo el sistema fotovoltaico y su linea de evacuacion. No
obstante, una vez la actividad se encuentra en Fase de Funcionamiento, se considera que los
impactos paisajisticos seran leves, teniendo en cuenta la zona donde se ubicara la Planta y la
Subestacién, principalmente en areas agricolas, no existiendo un bloqueo de vistas de recursos

de interés.

Posteriormente se considera el impacto positivo de la fase de desmantelamiento ya que

se restaurara el terreno, eliminandose cimentaciones, edificaciones, etc.

Como material de apoyo a esta valoracién se ha realizado una serie de modelizaciones
en las que se observa el estado actual en el que se encuentra la zona de estudio y una
comparacion tras la simulacion de las instalaciones que se han proyectado, mostrando que no
existen impactos visuales derivados de importancia y que la actividad se encuentra en un
entorno apto e integrado paisajistica y visualmente. Estas simulaciones se encuentran en el

Anejo Il de Modelizaciones.
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8.- MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

Tal y como se establece en los anexos 1y 2 de la TRLOTUP, los instrumentos de
ordenacion territorial estableceran medidas que conduzcan a una adecuada integracién

paisajistica de los planes y actuaciones.

Las medidas de integracién pueden tener caracter preventivo (evitan el impacto sobre
el paisaje, modificando alguno de los elementos o procesos del proyecto), corrector (orientado
a la eliminacién, reduccién o modificacién de los efectos adversos), o compensatorio (cuando
los impactos son inevitables y no admiten correccion, pero si una compensacién mediante

otros efectos sobre el paisaje de signo positivo).

Independientemente de la tipologia y caracter de la medida propuesta, debe asumirse
la responsabilidad de aplicacion de las mismas por parte de la Direccidon de Obra o responsable
directo, siendo aconsejable, si éste lo considera necesario, contar con la colaboracién de un

adjunto con competencia en la materia.

En este caso, las medidas propuestas van encaminadas a una integracion de la
actividad, a efectos paisajisticos, enumerando medidas destinadas a prevenir y/o reducir los
impactos negativos generados sobre el paisaje, por la actividad en la Planta Fotovoltaica objeto
de estudio, Linea Subterranea y Subestacion. A continuacién, se muestran las medidas de

integracion paisajistica, ampliando las medidas indicadas en el Estudio de Impacto Ambiental:

MEDIDAS PREVENTIVAS

= Para el disefio y ubicacién de la Planta Fotovoltaica se ha tenido en cuenta los cursos de
agua no permanentes situados al norte. Los paneles se situaran a suficiente distancia de

las zonas susceptibles de riesgo geomorfolégico.

= Se tendrd especial cuidado para no afectar a balsas, depdsitos de agua o puntos de

abastecimiento de agua existentes en la zona.

= Los materiales seran acopiados, ordenados y correctamente almacenados, asi como los
equipos mecanicos y herramientas empleados durante la ejecuciéon de la obra, cuidando
que no se produzcan derrames, lixiviados o cualquier otro tipo de contaminacién sobre las

aguas.
= Los materiales seran acopiados fuera de cursos de agua superficiales.

= Los residuos solidos y liquidos que se puedan producir como consecuencia de la actividad,
susceptibles de ser peligrosos, tales como trapos y papel, aceites, grasas, etc. son

retirados, debidamente clasificados y separados, mediante contenedores por una empresa
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homologada para la retirada y manipulacién de estos productos. Su almacenamiento no

podra superar los 6 meses.

= Los residuos asimilables a RSU, se depositardn en contenedores municipales. Los
residuos no peligrosos, como envases, cables, o resto de podas, se depositaran en
contenedores metalicos y se valorizardn por un gestor autorizado. Los inertes como los
excedentes de tierras, seran retirados directamente mediante camién y acopiados para su

uso en el relleno de zanjas y en la restauracion posterior.

= Construccion de una adecuada red de drenaje mediante cunetas en viales, la cual sera
coincidente en gran parte con la red viaria interior de las instalaciones, con canalizaciones

para la evacuacion de aguas.

= Control del trafico rodado y de las labores de construccion y mantenimiento para evitar la

afeccion a zonas no destinadas a ello.
= Prohibicién de circular por las zonas no establecidas como zonas de transito.

= Previo a los movimientos de tierra necesarios, se procedera a la retirada de la tierra vegetal
y se almacenara en zonas fuera de transito, vientos y cursos de agua, manteniéndola en

optimas condiciones hasta su posterior utilizacion.

= La tierra vegetal se separara segun los horizontes del suelo, conservando aquellos que por
sus caracteristicas sean aptos para las labores de construccion en el propio
emplazamiento. Se acopiara esta tierra vegetal en caballones de una altura no superior a 2

metros.

= Se tratara de ajustar el acondicionamiento de pistas y caminos a la orografia y relieve

existentes en el terreno para minimizar pendientes y taludes.

= Una vez finalizada la construccion, se rehabilitardn, segun los casos, los caminos, pistas o

areas que hayan sido afectadas.

= Limitacion de los trabajos de desbroce a las areas de actuacién, minimizando el dafio

ocasionado sobre la flora.

= Durante la fase de construccién, en las labores de desbroce y preparacién del terreno,
éstas tendran que ajustarse a las parcelas indicadas en este proyecto, con cultivos de
almendros y un pequefio bosquete de Pinus halepensis (donde no se situan los médulos),

debido a evitar la afeccion sobre la especie cercana protegida Vella lucentina.

= Cuando la corta de éarboles sea inevitable, el apeo de ejemplares se realizara con
motosierra para reducir las afecciones a la cubierta herbacea y al sustrato. Asimismo, en
las obras que se realicen en terrenos forestales o a menos de 500 m de los mismos, se
atendera a las medidas preventivas que recoge el Pliego general de normas de seguridad

en prevencion de incendios forestales, de la Generalitat Valenciana.

= Velocidad reducida en el transito de vehiculos de 20-30 km/h.
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= El vallado perimetral de la Planta Fotovoltaica debera ser preferentemente un cerramiento
cinegético con aperturas que permitan la libre circulacion de la fauna menor. Se
recomienda que se dejen huecos en la parte inferior para el paso de fauna terrestre y que
la malla sea de poliestireno blanco para aumentar su visibilidad y evitar posibles colisiones

de avifauna.

= Para las edificaciones de la Planta solar Fotovoltaica (centro de trasformacién, centro de
control y garita de vigilancia) se utilizaran materiales y recubrimientos cuyos colores y
texturas favorezcan su integracion con el fondo escénico (ocres, marrones, grisaceos,

blanquecinos).

= Aprovechamiento de caminos y sendas existentes en la zona para el paso de maquinaria y

materiales con el fin de no afectar el paisaje.

= Se controlara el numero de vehiculos pesados que entran y salen de la zona de estudio,

con el fin de que su incidencia en la cuenca visual sea la minima posible.

= Retirada de todos los restos de obra y materiales sobrantes de todo tipo al finalizar todas

las acciones a realizar durante la fase de construccion.

= Una vez finalizada la construccion, se rehabilitaran, segun los casos, los caminos, pistas o

areas que hayan sido afectadas, recuperando la cubierta vegetal.

= Mantenimiento de la vegetacién existente en la parcela en la medida de lo posible, cuando
no afecte al trazado de las pistas internas o el adecuado mantenimiento de las

instalaciones.

= Encuanto ala linea, ésta se plantea subterranea, de forma que se eviten impactos visuales
derivados, ademas, no se procedera desbroce o desmonte alguno, ya que las zanjas y la

perforacion se realizara sobre zonas carentes de vegetacion replanteadas en campo.

= En las zonas donde no se pueda realizar zanjas, como en los cruzamientos con carreteras,
se utilizara la perforacion horizontal dirigida, de forma que solo se genere impacto visual en

la fase de construccién, no siendo asi en el resto de fases.

= En cuanto a la perforaciéon horizontal dirigida y la generacion de lodos, son recuperados y
utilizados varias veces en un circuito cerrado. El fluido se recircula al equipo de reciclaje,

para separarlo del detritus, de tal forma que el fluido limpio se reutiliza.

= El lodo agotado se deposita en tanque para su tratamiento. Este se homogeneiza y se
deshidrata. El material sdlido podra ser retirado en contenedores o directamente en
camiones para ser transportada a vertedero o para ser utilizada, junto con el material

resultante del cribado, en posteriores regeneraciones, rellenos.

= Las aguas resultantes de la filtracion se eliminaran por gravedad o bombeo, y se
devolveran al proceso en circuito cerrado, o en caso de ser vertidas a las redes de

saneamiento o cauces, se realizara el tratamiento adecuado del agua para cumplir con las
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condiciones de vertido. La filtracién de los lodos insitu, permite recuperar un alto porcentaje

de agua para su posterior reutilizacion.

MEDIDAS CORRECTORAS

= Eliminacién adecuada de los materiales sobrantes en las obras y de cualquier vertido
accidental, una vez hayan finalizado los trabajos de instalacion en la Planta Solar
Fotovoltaica y Linea de Evacuacion, restituyendo en lo posible la forma y aspectos
originales del terreno.

= La capa de tierra vegetal acopiada sera utilizada en la restitucion de las areas degradadas,
comenzando por las zonas de acopio de materiales, y continuando por las zonas de
conducciones, cimentaciones, etc. En las zonas en las que no exista un acopio de tierra
vegetal se aportara otra de igual o mayor calidad.

= Eliminacion adecuada de los materiales sobrantes en las obras y de cualquier vertido
accidental, una vez hayan finalizado los trabajos de instalacion en la Planta Solar
Fotovoltaica y Linea de Evacuacion, restituyendo en lo posible la forma y aspectos
originales del terreno.

= Respecto a la vegetacion, la principal medida es la restitucion de los terrenos cuando
finalice su la vida util de las instalaciones, a su uso agricola, mediante la retirada de todo
tipo de instalaciones, cimentaciones, cableado, etc. Limpieza del terreno, extendido de
tierra vegetal y rehabilitacion geomorfoldgica.

= Respecto al paisaje, durante la fase de construccion y explotacion, se plantea la creacion
de una barrera visual, frente a la AP-7 y el nucleo diseminado de la Alcoraia. Debido al
caracter rural del entorno y de la restitucion de uso al final de la vida util de 25-30 afios a su
uso agricola, se plantea el mantenimiento de una barrea visual de ejemplares de Prunus

dulcis de las parcelas desbrozadas y retirada de pies arbéreos de almendros.

Se contempla el mantenimiento de una franja de 5 m del vallado hacia el interior, siempre
que la ubicacion de los modulos lo permitan. Se dan dos situaciones: Por un lado el
mantenimiento de los almendros ya existentes entre los mdédulos y el limite del vallado
perimetral, ya que se deja una franja de seguridad de unos 6 metros, aunque en algunas
zonas se reduce a 4 m; Por otro, el transplante de las zonas de barrera visual donde no
existan ejemplares, mediante el transplante de ejemplares sanos del interior de las

parcelas, como época aconsejada de transplante el otofo.

La disposicion de los pies arboreos tiene que ser lo mas natural posible, con marcos de
plantacién de alrededor 5 m, ya que es el marco natural de plantacién en los cultivos y
evitando la linealidad. Considerando una franja de 5 m y una superficie de barrera visual de
11.079 m?, ademas de las distancias de ejemplares de unos 5 m, se obtienen 436

ejemplares de Prunus dulcis:

S
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FIGURA 26. Barrera visual.

Considerando que los ejemplares tienen una altura de entre 3-5 m, se considera que se

reduce en casi su totalidad la visibilidad desde los elementos citados cercanos:

FIGURA 27. Visibilidad desde AP-7.
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9.- RESULTADOS Y CONCLUSIONES

La actividad objeto de estudio queda convenientemente analizada y estudiada
paisajisticamente, pudiendo afirmar que no afecta negativamente al caracter del lugar ni impide
la posibilidad de percibir los recursos paisajisticos presentes en el ambito de la cuenca visual.
Tras haber realizado la valoracion de la integracion paisajistica y visual de la Planta FV
“ALCORAYA I’ de 10,381 MWp — 9,822 MWn y FV “ALCORAYA II" de 10,381 MWp — 9,822
MWn y Linea de Evacuacion subterranea de 20 kV, se concluye que los principales impactos
visuales vienen como consecuencia de la instalacion de los mdédulos solares. Se producen los

siguientes impactos principales:

= Transformacion de un paisaje agricola.

= Modificacién de los elementos visuales basicos: Formas, colores, texturas y
lineas como consecuencia de la instalaciéon de los médulos y construcciones
anexas.

= Produccién de reflejos debido a los materiales de los que estan fabricados los

modulos.

La mayor parte de estos efectos se producen hacia las posibles visuales cercanas
desde los viales que atraviesan la parcela o discurren en sus cercanias. El punto de
observacion mas afectado sera la carretera AP-7 y el diseminado cercano de L’Alcoraia,
aunque con una visibilidad Muy Baja/Baja a Moderada en ciertas zonas. Ademas, en el entorno
se situan varios hitos visuales desde los que seria visible la actuacion y el territorio es cruzado
por humerosas vias de comunicacion y zonas industriales desde los que seria visible parte del
trazado de la linea, aunque se considera la visibilidad de menor entidad que la instalacién de

los modulos en la planta.

En cuanto a las Unidades de Paisaje definidas, la actuacion se situara sobre la UP 03
ALCORAIA-REBOLLEDO-FONTCALENT, ademas de una pequefia zona en UP 04 SERRA
MITJANA y UP 05 EL VERDEGAS, aunque éstas dos ultimas seran afectadas por el trazado
de la linea subterranea, proyectada bajo zanjas por caminos preexistentes, por lo que se
consideran COMPATIBILIDADES MEDIA y ALTA, respectivamente.

Respecto a los Recursos Paisajisticos, los de mas afeccién son precisamente los
visuales como la ya mencionada AP-7 y diversos diseminados por su incidencia visual, ademas
de los hitos visuales de Serra Mitjana y Sierra de Fontcalent, considerando que la actuacion se
sitia en el piedemonte de la Sierra de las Aguilas, no obstante, no se produce bloqueo de

vistas o afeccion directa/indirecta para el resto de recursos.
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