Utvecklig av informationshantering inom och fran den smarta zonen

Hur data fran fordon, till exempel vid transportdispenser, kan hanteras och anvandas ar inte
en frAga som ar unik for det svenska transportsystemet, darfor ar det relevant att titta pa hur
andra lander med snarlika traditioner kring lagstiftning - som Australien, Italien eller Lituaen -
arbetar med denna fraga.

| Australien delas data fran fordon in i tre kategorier. | den foérsta kategorin finns tvingande
data som gar till kontrollmyndighet (bevis pa overtradelse) kallat Intelligent Access Program
(IAP) och som ar reglerat genom lagstiftningen Heavy Vehicle National Law Act 2013
(individuella data). En annan kategori &r frivilliga data rérande transporten kallat Telematics
Monitoring Application (TMA) och som kan anvéandas som forarstod under genomfoérandet av
transporten (individuella data). En tredje kategori ar frivillig vagdata kallat Road Infrastructure
Management (RIM) och som gar till vaghallaren (aggregerade data). Eftersom data har olika
mottagare och olika villkor finns det en halvstatlig organisation kallat Transport Certification
Australia (TCA) som samlar in data och sedan skickar den vidare till ratt mottagare och vars
syfte ar att bygga fortroende for datadelningen. | ett beslut om transportdispens i Australien
kan till exempel vaghallaren stélla krav pa att IAP-data levereras till TCA. Om insamlad IAP-
data sedan visar pa en lagovertradelse rapporteras detta vidare av organisationen till
Polismyndigheten. Men eftersom TCA sitter mellan féraren och Polismyndigheten ser
organisationen till sa att Polismyndigheten bara far data om dispensévertradelsen och inte
ocksa samtidigt tillgang till annan data. Se Figur 1 for en 6versiktlig illustration av detta, samt
nagra referenser till motsvarande svenska aktorer.
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Figur 1 Exempel pa hur det koncept som anvdnds i Australien fér datadelning skulle kunna 6versdttas till en svensk kontext

Det &r intressant att bygga vidare pa idéerna fran Australien, men de behover anpassas till
en svensk kontext. | Sverige har inte vaghallaren nagon kontrollbefogenhet utan den ratten
tilkommer enbart Polismyndigheten. Vaghallaren ska saledes inte vervaka och samla in
data om foraren/transporttren foljt villkoren i till exempel ett beslut om transportdispens. For
att mojliggora uppskalning av aterkopplingen avseende genomford transport behover
saledes Polismyndigheten vara involverad och intresserad av att ta hand om data som visar
pa en lagdvertradelse. Om data ska anvandas som bevis for att ett brott har begétts behover
det arbetas vidare med validering och kvalitetssékring for att bygga tillit och trovéardighet for
systemet.

| Australien samlas ocksa aggregerad vagdata in om hur vagen har anvants. En intressant
fraga i detta sammanhang ar vem ar mottagare av vagdata pa vaghallarniva? Nar en
transportdispens ar beslutad och expedierad ar arendet idag avslutat hos kommunen. Den
enheten som beslutade om transportdispens har saledes inget 6ppet arende som data kan
kopplas till. En fraga som ar intressant att utreda vidare ar vilken enhet inom



kommunen/Trafikverket som &r mottagare av aggregerad vagdata och hur deras behov av

data ser ut.
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