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Gew-IMl»

lübeck-Hamburger E

Seaton's Sattelschiene

Fig' 43

Gew. 74,559.

Gew .28.34*

Atnerikamsche E.B.

■ Gew .70*.

T^sterkrug-SclileswigEB

r ' p« 30,4-9»'- .'

Badische-StaatsE B.

Mi. Anst TEWjrü.Jannstaat



1 Band .Eisenbahnbau.

Tig’l ■b-Oestareichische Staats-Bahn
Schieneiislülile, Uhterlagsplatten und laschen.

i;

■tcrreichische Staats-Bahn ftn f itnit _ »  y,_____________ «____________ «rm»™»-

. l' ■ / V Baunus Bisenbahn Rgtl-t.Saarbrücker Bahn.

V.1 k i
Kk W<| 4 J

W'

StossshM

«

Connochies
Zm-iclwistuhl

Tiff 6 Tarberofs

b

FJ5. /

7 Adaaris LastenstiiM.
i~........ r-' ---------

(1

TT
ülllllllllllj

■< Pkr 8 Samuels laschenstuhl.

lO.t.

Eg’9. Ranks ( 3 Stuhl

Sachs Wesd. Staatsbahn
Alberts-Bahn.

ob

Stossplatte der Main -Neckar Bahn.

I K

Tig-,13.

r

n

»>

□

Trankfiut-Kanauer Bahn

Tig.U

<tt,o

■ij

; Badische
। Staatsbahn.

/J,5

Tur. 21.laschen Construction der Mam-Weser Bahn.
■ *■ — ■ «J"- '■ ’ I' ' *1 F-"."*--- ---- ———— R^J^LaiKh^^ms^e^e^mJitaats Bahn.

ß,3 . /hl

Tat XII, 

Stuhl. -

) hölzerner Stuhl.

b

a

7ig. 111. Stuhlplatte der Taunus-Bahn

’ Stuhlplätte der Preuss. Ostbahn.'

Mosterkrup . .o^EB.
Steierdorfer-Gebirgs R .B.

.T je
Kg-.lt Rg.19. Brenner - Geb E B 

__________ T-

r Tig.20 :h Sennuering’- Oehl, B

Tur. U.laschen.-Construclm der Kassauischai"Bahn.

M.lnst rFIfcrfi.Jarastadl

---■

n,/ 3.1 -

hO, 6



Oenngs Feta-L Orleans-und Eranzö.s.'Westbahn Bering

G-104.
C-ÖHto G-6.950-6.5%

Freus.Osthahn Figl?.
Lucas Laschenbolzen.

Semmering E.B. {

Le Crenier's Lauchen
Tag 30. Strauchs Laschenbolzi

Fig 43 Damg'B Feder-Nagel.

Fig 50t Gubitt'S holz S tuhlnagel
G-0.149'tt> Fig 4i.Sächsische Staats EB. G-0.58%Fig.tt

Fig.bltBansoms u. Suns holz. Stiäünagd. Badische Staats EB

Magdeb-Lapziger EJE Fi!43.Holstein SchleswEB G-O.96to

FigU

Mindener E.B

Fig 36.4 Taunusbahn

?ig. 3^.t Mam Neckar E.B Staats E.BFig 45.GalizKarl-LudwEB. G*070*G-1,05 %.

Fi<f.?6Oesten- Staats EB

30 t Badische Staats E BSchlesische Geb.E.B

Kaiser-Ferdin Nordbahn

Fi!» mache E B
O.3ÖU

Pansen'3 Laschenbolzen

1-46.4
O-5ai> 1- 44,4

G-Z43% G-5.95
L-44,5 
0-8,

0-0.?5% m

Ivbedc-BüchEB

1- 45,6 
Gl St-10,1%

G-1,39%
Chemische E B

0-1,54, 

lächs-Staats E.B

Tilsit - Jnsterbur g E,B

Desbrieres Laschen.

• 0 0,67% 
Altona-Kieler E.B.
I 0-1.47%.

Fig.35.Berhn-Botsd.-MagdebE.B. 0-0.51 U

Fig 53. StargardtFI Cöslm-Colberg£ B.

417%. lVjÖ.O

Schlesische GebitgsEB

1 iRg. 39. Bayerische Osfbahn. 0-0.524

Besbrib-e's
Emennnge für ßchimna^el

Fig 46 IMagdeb-Halberst E B.

40 Lüttich-Mastr E B 0-0.504

Fig 56. 
Braunschw.

Fig 47 Französische Ostbahn

Te: XIU
Feder-Laschen.

IBand.Eisenbahnbau
^rchham Süduchleswig.
Eisenbahn Eisenbahn.

Kg33 Französische Ff E.B 
------------ n.t ---------------------

—

Laschen und Befestigiui 
c r Westpfalische E B

Bayermch. Berlin.- 
Staate E B -AnhY. B

Fig. 4.

, Niederßchl.- Köln- Köln- Aussig- Sache. BergX^
Ifrk^^B Min.EB. GiefeEB- TeplEB StEB. E.B.

~ G ■ 1.651b. ‘—ww—wr—J \J*-

HaTaWg-Wandöbeck KE B.

jm Pagets Unterle^schabe

Eth Awt v FWirte mDarmntadt

Fig. 34.Magdeburg-HaIbei'6tacltEB. 0-0,5%.

Fig. 44 AmenkaniacheEB

Fig. 44. Fans - Ljrona' E B
Fig. 551 Köln-



Taf.XIVGriffin
Grewe

Couillet

System Mc. Donnell
Ho nat. Gr.

p------------ -------1...........-......

Stoss und. Querschnitt der Schweden.
ystem Hilf.

Hnat Gr Fig 15.

(Rhein 13.)

le Cremer.

ysurGr.Stoss und Querschnitt der Schwellen

VlOnat Gr.
J/5 nat. Gr nat Gr.

Tiff 8. System Vautheiin
"Französische Nordbahn

Ho nat. Gr.

Hannoversche E B Haelen.Tiff Z3. A System.
nat Or.

nat . Gr.Äostlin & Battiff.

Hn Gr.

Hnrt.Or.

System Haelen. Seitenan

Ixth.Anst.v.P Wrtt .Darmatait

System 
Scheffler.

„ System Hartwich
(Köln Minden.E.B.) ।

Tig'. 1h- Ansicht der lasche . 
ausserhalb des Gleises - innerhalb des Gleises

I Band. Eis enbahnban 

System System W Barlow
iu Hy 6 9h t2 ZS. ! \

Ctntu'tHtr Zu.fig f an U-it ’

'« '»Cm X. X« !>■ ii
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I Band^Eisehbähnbau. Taf xvn

0.69

Schienenbieg ischine. (0,05 du.0.)
Eg 6. (Seitenansicht.)

.Ansichthi/JF

Eff.#. (0,05 d.nOrJ

Eg.lD.(o,io.an.8.)
Tig-. 9

T)g.33.040.d.n0r Tig.31. Spurmaass. [0,10. a.n.Or.)[0,04 dnO)

Schienenweg Maschine

Tlg.M (0,05.d.n.Or.)
[OJO U » 0)

(OJO.d.n Or.)

[O.SS.dn OrJ Big. 29. Gafsfufs (0,05 d n.BrJ

5g. 2b laschenschraubenschlüssel. [0,10 dn.Gr)

Schienenzange (O.ffl d.n.0)Big 2W Wuchtebaum (o.MinSrJ

0.23

0.113

Dilataüonsplal
Hinkanibos

Big. 35. (O,B d.n.0r.) Details zu. Big 34.

OJO.

Grundnss

O.063

liüi Anst v.T Wirtz »Darmstadt

Kg?

Vorder

Temperaturbleche 
Kg 16. (0,10 AnGr)

(0,10 d.nat Gr.) 
Schnitt, m'

Nagelzange.

itqpfltacke mit Bickel

Big.34 [0,10 a.n.Or.)

Richtscheit nritWassemagi

Tig.14.. to,ma.n(h ) 
Bohr Apparat.

Tig30 
0,05. d naf.Or

Schablonen zum Enschneiden 
der Schwellen.

Eg.5. Grundriss. (o.os.an.G.)

Tlg.ie.(o,10 dnGj 

(Grundnen)c

Tig 26. laschenschraubenscHussel 
(0,10 dn.Or)

-;—m----------------
Schablone zum Confrahrai der Schienenneigung'.

-----------------------------------------f.M.----------------------------
Big 8t Verstellbares Spnrmaaß. (ojojnOr)

Dilatationsplatte. (Pros..)
HglS. feto a.n.0.) 

's. P Schnitt ab

---------- -----------------------!,M

Eg.U.StojfhackB (ojo.dnfe.)

0. >95- - -!• :

Big20. Io.«, an.G)

Äh ’ N Schnitt c d
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he,5nat (h-
[ Badische tta^tsbahnj

Vtnai.Gr.V* iLit Öi

' 6,00(Kün-Mindena'E.B.) 4,«>l

[Orleans EB)

6.’ 00

SM 5.00

Eg’. 29. Wacheiwerschlusg
Eg'.?. ysaat.Or.

IW
Schnitt

j Centim

EigUYorder-Ansicht

Vs nat.Gr.

Durchfahrtscw' «.tot Bg-,15. Setten Ansicht

M:

-wi0.66'0 0.1*1 0.66to.m

■Weichen. - 
Jtona-Xider

Sdhnitt 
der "Weichen

.urigen "Profile

I Band, Eisenb ahub au.
Egl -Xeichenzungen Profil. Tig: 21. Herzstück, von Hmtgu.

/Bockvonder 
'Eisenbahn.

Schnitt durch 
"Whenzunge v. d.

den Drehpunkt 
(Gestern. Südbahn]

Ausfahrt. Einfahrt 
"Weichenbock u. Signale v. d. 

Preussischen. Ostbahn.

Drehpunkt der
E ll Taunusbahn

Tig~. 12.Ausweichung' von der Oesterreich. Südbahn.

TafM 
Tiff. 22.3 clinitt nach. al.

durch 
zunge

"Weichenbock mit
^Unilegegewicht 
\£WnrttembE.K

T.3.
"Weichenbock und Signalscheibe 

von der Oesterreichischen
• Südbahn

l System Bender)

6.00___

U.~M

- 10,JOS

f Mh^at.ßr. • 

Tig-B. Seiten-Ansicht

"Wachenzungen Troßl undlängenschnitt eines Gleit- 
^tuKe^rAusweichungenaa'Oesterreich. Sudbahn. I

<_/ V5 hat Or.

TigUT.Yerschliifsbolzen [Alto-Kieler EB]

■■,.L i  ----- i——.. i-------1 Cen tim
Xu Jig. ü /6,19 -21 n 2X 125.

90 m HO M (3C iw HO (SO (JO ,(OC

Mi ' XW
*------------ ---------------- - - - --------- ff, 00

-------------- -------------------------------- --  - - XO, 205

Kg.25.Schienenherzf!tück mit GussstaHspitze 

rwi r . ।

Vu nat.Gr.

Schienentheilung der Auswei^ig

L€h. Alt'Jt vT.'Wirtz.Diwnataflt.

Vtnai.Gr


dnOr.

Schnitt nach y z ‘utiASchnitt nach wi

i9ry

Tag’ 7 Schnitt nach
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Vuaaf .9r.

ye n. Gr

Tlg31.Kreuzweiche

ä».

Ihr ZI. Schnitt nach, c d

ViOmatOr.

lith. Aust v K Wirtz, Jarmsudt

Schmit nach o 
Vanat Gr. xr^

Teichen

Taf.IK
Jig-15. Schienen Ihntheilung der

Diagonalen (ZeraO.08)

Bg.3. Eckstück einer Gleis - 
0 hreuzung’vonHaitgnfs

Vu riat.Or.LXZ-Xjv |L

Tig. 19.Ingusche "Weiche. (ireuzungs-WdwJVwiwtGr-

Tig 6. Eckstück einer Spit 

winkligen. (üeiskrenzung.

Cffilm Zu Fig. J u !3 l f]>• '

Crnfütt Zu Fig. Z/u ZZ.
’ >9 ^90 . tu fif m,u »

_______ ___________________________ [Me^er. Zu Fig 3 u .f 4 X M.
J____________________ Zu Fig. Z,H.O,,Zlu.

^««/ 6’r ।

Tig'.Xh, Schratt nach e-f.__

LSaiuLEisnibalmran.
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FivazTnfichf
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y« wit

TigiZß-Schnitt nach^h

/■to__________

Tisr.ÜA

Stofsverbindung der 
schienen. [Wiirttemh ED)

" 1:1t

l.lt.S

--------------------------------------------- -- —--- --------------- U,JS---------- 

Tig SS .Tereimjimg zweier zweigleisiger Bahnen
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I Band Eisetwahnbau.
Fit. 5. Mechanismus zum Gloctenzug 

’/io nat.Gr.

im Niveau.

Drahtzug- 'Barrien , mit Läute-Vorrichtung 
von der Hannover sehen-Staatsbahn.

Sth Anat.r.KWit tz, D.amnhdt

fXXI

f Brahtzug- Barriere 

von der Sächsischen ■

System Ab sch

Zweiflügehche Thor-Barnere 
von der Französischen Ostbahn.

h 1111 ii i'Yi i.i n 1111 ILk

ThngggggaggBU'jdy

Grundriß

mit Glockenzug- 

Staafsbahn . item-Beder 

t.

Drahtzug-Barriere 
von der Französischen- Ostbahn

Grundnfs

Drahtzug-Barriäre mit Signal-Glocke 
von der Altona- Kieler Bahn

System Kirchweger

Grundri (s

Eiserne Koll-Barriere

Gnmdrif

Mlllllilll

Facon-Eisen a 

Bdll-Baniere







1 Band Eisoibahibau TaflW.

Wegebrücte von 8“ Weite für Pofsg ärger 

und leichles llandfuhnverk, kostet rund ^tOO Tldr

Bruckthor init annirtcn Langschwellen.
in Sleiguntj oon 0,030 und in Curorn von 300Meier Bad, kostet rund iOOOThb:

(Orbanshiihn)

1 I

1^3

'^hnoversche Bahnen)bei vorhandener Höhe Bis 40'auch 50'Weite. . t,tSt .
fuendutiU die. Mitte

t.jso

:■
M . . .

tOWbreiit Bohlen mit
*t Holl Jhoixchrnraum

i—
Fig« 
150.

Steig 0,030

(hirrsdmitt vor d Juflnger

Fig. 14. Blechfräger mit Consolen. 150. 
(Orleans Bahn.)

KO i g

v Durchschmli. in der Achse
_____ t.M................ •

Brücke imt MmgsbaJken für Weitenvon^Meter.

Kbreit

71'300

rig.SD

Himer Fufs.luh Anstv? Wirtz /Darmstadt.
t WO 

r 0 l
p 5 J j b / ü le it h b h ts

■<Mr

JfMer

RgSDetaiim Querschnitt. 1150 
w/t -1 
j.f/ 1 
?,6f;

kostet rund 
3500 Thlr

Fig .15.
150.

Fig 4 Wegebructe von 8™ [Weite für Viomahrege.
ln^53/eter'S^eite cioisch d Celändern,

jniiiiiiiiKiiiinii veUnid w" trh,auu‘licht/fede

Jhppel T *

WrtR w x n 1, letal] im. Querschnitt. 1100.ng.O WegebnicKB von ihn Weite für routes impenales
freite emixchen d Cetdederu 3 Meter.

i,s6, ist. i,jt.

Fig. 7 (HaMOverscheBa]men),l)abeschraiikter Hohe.Beispiele [ichtweite

W“

&P-

hg.18. (Hannsversche Bahnenjbis 15'Weite. Beispiel von 15'M|tweite

kostet rund 
5500 ThU

Jiö

Fig.lO. Detail in Querschnitt

. «'> si; .

Jig. 9BruAthor in 1er Oldenburg Bremer-Bahn. Stad. 1428 <-3

'-5- A" .

Ani,- ..

t* 
k

M21
im Lichten

'/lil'l/l tt
Zu Fu) lOu V

Bl-

^Fuß^eht

SihivebM

' Wegebrucken auf 
I den » chweizensch.,

Bisehbahnen nut.
hölzernen. Jochpfeilem.

Brenner BaJm^

in Steigungen über /



IBandhsenbähiibaTi.

Bg.l Wegebrücke hei Lühnde (Bamntr ntUeshrinvJ

Wegeunterführung von hnseui nachlravres 
iculees penibles im Damm von 12¥(r Höhe

Tal XXV

Iig.9 Brate nbcr WegwlBadhanfd? Kohlenhalde 1480 Bg.10. Tigl5.Wegebrucke über 1 Hetjershausen Weg.
1 400

(Orleans Jahn.)

hg.5 Brirckthor für einehWeg von 5 Mir Breite. 1300

//j*.

(Hannauer fa/TelJkostet rund hOO( Th

Hg.ll (Saarbrücken-Trier Bahn) Weg eunterluhrung 

und WafferdnrchlaDs im Dorfe Saarholzhach
,---------------------------------V7-------------------------

1 300 ’i1 nTirfnrm;11 f 11 h m iffünTiTl
-U—LT —a u~üj --13" o -a- u-a—u ur ur tj—tj u ■ u 4 ’cr

Bgl?. WegehnidkeiniHoVbenser Bruch. 
(Hannover Bremen/kostet rund 11OO Thlr

Iig.18 . Genagte Wegebrücke äculees perdues

Ü.JlrleaiiB Bahn!

leise zuerweitcmdenEinschnitte

*<; ।
* *

1^25
Ohne gemauerte Widerlag«

(Orleansbahn.) 1300

1’300,

■enner Hahn)1

Lüh Anst v FWirtr, Darmstadt

In ty .l IO

uoo

/ kOO

/Weier

Meter

jremirr
TigMrücktha bei Sehnde. Nsi 

(Utrit HildKhran ),1ustrl miid woTh

T^ ^Drüökihor'bci¥e(lingeii (Wegeimteifthrung.) 
(Hanflauer Harburg) kostet rund bk 00 Thlr

i wetgleuig Jian - jl [|1 
entterk (Oberbau

eingleisig/ M
meigltuitjer 

bahn



1B and. Etb enb ahrib au Tat XXVI
Za Drehscheibe i Sachs. Oesfl. Staatsbahn

langen ansiaht.ichrdtt.

W

träfeGrundrifs

—»h r

(uswAnsicM

■Mittel 31.(1 20)

Big. 6h
Querschnitt.

Grundnfs

Grundrifs

0.61

Tig.?Jrehsdiabe mit fes 
taWenlagera (iso.)

Grundnfs

r

Lager der 
laufradachoe/Lio

Drehscheib

1 Sachs wcsü Staateb.

Dureschs Drehscheibe für Wa^m.drsoj

(1 60)

Drehscheibe der Oestr Südbahn (i so.)

Drehscheibe d. Schweis^
Nord.-Ost-Dahn.^^

läii^ensckiiff 
------------------------ 3^0

TigJ-e Drehscheibe 1 Oestr Sülbahn. (iso) 
- - w —---

I—o.V - > t-XJ

Aöliaerilager mit einer Trictionsscheibe
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SchiebebühnenIBand. .l'.iBeribahribaTi. nuwm
Schiebebühne d. le^zig Dresdner Dahn

Längens chnift

Cruniirifa

chicbebühne zu löhne

Schiebebühne ä Köln Minlener Jähn Querschnitt
Querschnitt. Seitenansicht

Schnitt

■LangenschnittIlängcndnrchschiutt

nach ABGrundrii» nach GH

Schiebebühne folocdmotiroi v. Hettu. C'

Fig. 4° Schrattab

SatenansicM
Lhiiitt'bc.Ansicht olaic Triebwtrrk

Tig. 6bSehnittahcd Ansicht
Tlg.8aSdtenansich£Vorderansicht

iry« e-r-r1

TigSb

Seitenansicht
Querschnitt

GrundriTis

Grundrifs

3.16

Schiebebühne d. Oestr. Stb
Vorderansicht

[enschnitt

J.iQL Anat .v ? Wirtr. Darmstadt

Bg.9* Schiebebuhnr d ffagenrepara® 

ireitatätte zu .Braunschweig.

Querschnitt 
j,66

Schiebet'ftr Wagen 

d.Sachs. We^ Mbahn

Fitf.lOV

QuerBchnitt 
nach CD nach ET

Fig. 2V50.:

Schiebebiilme d Badischen Staatsbahn.

Schiebehuhne für Wagi 
_ Tics 0 0



> Ii’ir mn III HfflmnM " 
nMmllM

Ladeplätze

b Oüterschnpp e Warferbude

/.ocontolinvchti/pcit /' Ladebühne

(/ Wasserkrahfi

Bahnhof Stassfurt

Maafsstab

fte/iffipr ^Halben

lade - Plato

MM

" l'eberiade Plato

wmüFi

d. Koksschuppen.

**■ Loco mottoschuppen. 

Z fltent uscAe Fabriken

a. Entp/ancpyebati de 

b Uapenschtifpen 

c. Ha,wei'slatoon.

a. Empfitngsgebdiide

6. Güterschuppen.

c. Wapensch tippen

Haltestelle Werdohle. (Kuhr-Sieg’bahnJ

a Empfanasaebdiide.

MaafBötab m Fi$ 1,3u. 4-. (L 2b00)

a Empphnpspebdude 

b. Gütersehufpen . 

c. Petimde.

d. irefchenxtellerbitden

Fig.4. Bahnhof Freiburg’.
der hreölau -Schwidnits- Freiburger E 3 

Maafcstab -1:2500

j.iüiAitftalt r.F Wirtz in Darmstadt •



Jähnlwf Lauda (BadiscLe StaatslahnJ
IBend.EiseiMmhau.

Tal XXX

Kimigshojhi

Mul&Htab »1'U)00

onninn! nei unti ninnitHi^'WtnniiTflfflinii™

WBtxFtrplth

1:0000

?f BuOun

Eiupfangagcbäuiic 1C11 Badischen. Staatsbahn.

GffMri- ßilklausgabe Harfe

H'ärhtrr nähme Intibul

jtnnro®®

HH|..I

Vohwinkel1 5000

UMi,

nach Elberfeld heri lenlal auf Ib^ Ruth*1*

lith Anat v F Wiits ,Tanu?tiit

! fOO

Lage der Stadt
Beuthen

’^hflhof Beuthen

2C ’ Beuthen- S chappiiutzer.

•Eisenbahn.

nach Sffde

Sthün Ob^t.d.rrwiViUubn

«f/er ridixe

rürxbur,.

Stettf co auf'tkZ 
ballen / too

Bureau , dex

Slatins nuttehsrs.
“II ' H '-n

BeuOini nuch Korf.

Steigen tttS
SMm 0^, d f.^buhn



LBand-Fasenbahnbau Central - Gütefbahnhof XXXI

Unn/M'/ /.

Kerl in

fjoao

/ &5OO.

W/luth
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