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1. Profil einer gusseisernen Balin bei Newecastle upon Tyne

2. Liingenprofil der Liverpool-Manchester Bahn.

3. Normalprofil des lichten Raumes des deutschen Eisenbahn-Vereins,
1. Ausstattung eines Liingenprofils.

2. - - Situationsplanes (in Farbendruck).

1—17. Querprofile von Auf- und Abtriigen, Einschnittsgriiben.
124, Rutschungen bei Auf- und Abtriigen, Entwiisserungen ete.
1—4. Puddelofen mit Treppenrost.

5 und 6. Rauchfang des Puddelofens, zugleich IJumpfkusuc]
T—10. Retorten zur Erzeugung von Bessemerstahl,

I'und 2. Dampfscheere.

d—5. Dampfhammer.

T—9. Schweissofen.

10—15. Werkzeuge und Geriithschaften.

1—6. Walzenstrassen mit Details.

7—Y. Schienensiige.

10. Schienentransportwagen.

I und 2. Drehwagen.

d—5. Gerade und convexe Richtplatten.

6 und 7. Geradericht-Maschine.

8 und 9. Schienen-Fraise.

10 und 11. Loehinaschine fiir Laschenlicher.

12 und 13. Stossmaschine fiir Nagelliicher.

1 und 2. Hebelpresse zur Probe auf Elasticitiit.

4. Schraubenpresse zur Probe auf Textur und Schweissung.

4. Fallvorrichtung zur Probe auf Bruchsicherheit.

5, Vignoles-Schiene der Oesterreichischen Siidbahn,

6. Form der ausgeschmiedeten Luppe dazu.

1 und 2. Schwellendarre der Preussischen Ostbahn.,

d—6. Kyanisir-Trog der Badischen Eisenbahn.

7—10. Boucherie's Impriignirungs-Apparat.

11 und 12, Pneumatischer Pmpa.rlrl\uuwl

13 und 14, ‘1‘ abler -‘F‘qmﬂrkeuaa] der Franzisischen Midibahn.
1—45. Eisenh ngQ chienen der verschiedensten Formen.

1—9. Schienenstiihle. .

10—=20, Stuhlplatten und Unterlagsplatten.

21—25. Laschen-Constructionen.

1—18. Querschnitte von einfachen, Winkel- und Feder-Laschen.
19—31. Laschenschrauben und Versicherungen gegen das Losdrehen.
32—45. Schienenniigel.

16—48. Befestigungsschrauben.

49—51, Feder- und Holzniigel.

5260, Verschiedene Befestigungsmittel der Schienen, \
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Taf. XVI.
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Taf. XVIIL
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Taf. XXIII.

Taf. XXIV.
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Eiserner Oberbau,

Fig.
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Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

1—4. Gusseiserne Einzelunterlagen.

5—12, Schmiedeeiserne Querschwellen,

13—17. Ein- und zweitheilige eiserne Langschwellen-Systeme.

18—27. Dreitheilige Langschwellen-Systeme,

1—4. Normal-Schienenprofile.

1—14. Festigkeitstheorie der Schienen.

1—36. Oberbau-Geriithe und Dilationsplatte.

1—12. Ausweichungen mit Details.

13—20, 28 und 29. Weichenbiicke und Verschlussvorrichtungen.

21, 22, 25—27. Herzstiicke.

23 und 24. Schieneneintheilung der Ausweichungen.

1—8, 14. Gleiskreuzungen. .

9 und 10. Weichenverbindungen.

11—13. Doppelherzstiick.

15—18. Schieneneintheilung der Diagonalen.

19— 22, Englische Weiche,

23 und 24. Stossverbindung der Weichenschienen.

25—28. Schienenherzstiick mit Auslauf.

29 und 30. Stahl-Herzstiicke.

31. Kreuzweiche.

42. Schieneneintheilung einer spitzwinkeligen Gleiskreuzuny.

33, Vereinigung zweier zweigleisigen Bahnen.

34. Vollstiindige Weichenverbindung.

35. Gleisverschlingung.

1—7. Schiebe- und Stangen-Barriéren,

8—12. Ketten- und Dreh-Barriéren.

1—5. Drahtzug-Barriéren mit Glockenzug (System Alisch).

6. Drahtzug-Barriére mit Liiutevorrichtung (System Reder).

7 und 8. Drahtzug-Barriéren von der Franzisischen Ostbahn.

9—14, 21 und 22. Drahtzug - Barritren mit Signalglocke (System Kirch-
weger).

15 und 16, Zweifliiglige Thorbarrié¢ren,

. 17—20. Eiserne Rollbarriéren.

. 1—10. Oberbeeck's balancirte Drahtzug-Barriére,
.11 und 12. Reders Kettenzug-Barriére.

. 18—16. Basler's Kettenthor-Barriére.

. 17—19. Zugbarriére mit Schieblatte.

. 20, Schlupfpforte.

. 1—8, Situation verschiedener Niveau-Uebergiinge,
. 9 und 10. Schlagbaum-Barriére.

. 11, Saller's eiserne Drahtzug-Barriére.

. 12—17, Zugbarriére mit Arndt's Liiutewerk,

. 18 und 19. Halt- und Warnungstafel.

1—8. Wegebriicken mit eisernem Oberbau,

. 9—19, Briickthore mit eisernem Oberbau.

. 20 und 21. Wegebriicken mit htilzernen Jochpfeilern.

. 1 und 2, Wegebriicke mit hlzernem Oberbau,

. 3 und 4. Gewilbte Wegebriicke.

. 5—17,12—14. Briickthore i culées perdues.

. 8—11. Wegeunterfithrungen mit Wasserdurchlass von der Sanrbriicker Bahn.
. 15—17, 21 und 22. Wegebriicken von der Hannoverschen Bahn,

. 18—=20, Geneigte Wegebriicken 4 culées perdues.

. 23 und 24, Wegebriicke in einem spiliter auf zwei Gleise zu erweiternden Ein-

schnitte.

. 25—27, Wegebriicke und Aquiiduct von der Brennerbahn.

la—b. Drehscheibe von der Schweizer Nord-Ostbahn.
2a—e. Drehscheibe von der Siichs. Ustl. Staatsbahn.
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3a—b. Buresch's Drehscheibe fiir Wagen.

4a—b. Drehscheibe von 4m Durchmesser der Oesterreichischen Stidbahn,
5. Drehscheibe der Siichs. westl. Staatsbahn,

6a—d. Drehscheibe von 6m Durchmesser der Oesterreichischen Stidbahn.
7. Drehscheibe mit festen Rollenlagern.

- 8. Achsenlager mit einer Frictionsscheibe.

la—d. Drehscheibe der Hannoverschen Staatsbahn.

. 2a—D, Drehscheibe der Bayerischen Staatshahn.

Ja—b. Entlastungsvorrichtung der Franzisischen Nordbahn.
4a—d. Drehscheibe von van derZypen und Charlier.

. 5—17. Verschiedene Einrichtungen der Achslager und Drehzapfen,
. 8a—e. Baine's schmiedeeiserne Drehscheibe,

la—Db. Schiebebiihne der Leipzig-Dresdener Bahn,
2a—c. Nollauw's Schiebebiihne.

. da—b. Schiebebiihne der Kilu-Mindener Bahn.
. 4a—c. Schiebebiihne fiir Wagen von Klett & Comp.
. ba—c. Prilsmann’s Schiebeblihne.

a—e. Schiebebiihne fiir Locomotiven von Klett & Comp.

. Ta—D. Schiebebiihne fiir Wagen der Siichs. westl. Staatsbahn.

Sa—b. Schiebebiihne der Badischen Staatsbahn.

. 9a—Dh. Schiebebiithne der Wagenreparaturwerkstiitte zu Braunschweig,

. 10a—Db. Schiebeblihne der Oesterreichischen Staatsbahn.

. 11, Schraubenvorrichtung zum Heben und Senken der Schiebebiihnengleise.
. 1. Bahnhof Bochum (Bergisch-Miirkische Bahn).

. 2. Bahnhof Stassfurt.

g. 3. Haltestelle Werdohle (Ruhr-Siegbahn).

. 4. Bahnhof Freiburg der Breslau-Schweidnitz-Freiburger Bahn.

. 1. Bahnhof Lauda (Badische Staatsbahn).

2a = b. Bahnhof Beuthen der Zabrze-Beuthen-Schoppinitzer Eisenbahn.

. 4. Bahnhof Vohwinkel.

da. Liingenprofil desselben.

. Central-Giiterbahnhof in Stettin,

. Bahnhof Plettenberg-Eiringhausen (Ruhr-Sieghahn).

. Haltestelle Halbe (Berlin-Girlitzer Bahn).

. Bahunhof Gardelegen (Berlin-Hannoversche Bahn).

. Empfangsgebiiude in Hennef (Deuntz-Giessener Bahn).

. Bahnhof Pillau. 4

. Bahnhof Frankfurt a. O. fiir die Niederschlesisch-Miirkische und Miirkisch-

Posener Eisenbahn,

3. Bahnhof Beuthen der Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisenbahu.

4. Empfangsgebiiude zu Gladbach,

1 und 1a. Bahnhof Gurlitz.

2. Grundriss des Stationsgebiiudes zu Girlitz.

J. Grundriss des Giiterschuppens daselbst.

. Balmhof Berlin der Niederschlesisch-Miirkischen Bahu.

. Grundriss des Empfangsgebiindes daselbst.

6. Viehabladestelle bei Rummelsburg fiir die Preussische Ostbahn und Nieder-
schlesisch-Miirkische Bahn,

1. Bahnhof Eydtkubnen (Preussische Ostbahn),

2. Bahnhof Berlin der Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn.

d. Girundriss der Empfangsgebiiude II1. Classe von der Berlin-Girlitzer Bahn,

1. Bahnhof der Leipzig-Dresdener Bahn zu Leipzig.

2. Empfangsgebiiude zu Dresden (Siichsisch-Bthmische Staatsbahn),

4. Bahnhof Stuttgart,

4. Empfangsgebiiude zu Chateau-Thierry (Strassburger Eisenbahn),

5. Zwischenstation 1. Classe der Bahn von Metz nach Thionville,

1. Neues Hauptgebiiude des Centralbahnhofes zu Basel.

2, Zwischenstation I. Classe der Franzisischen Nordbahn.
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Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

3. Westhahnhof in Wien.

4. Bahnhof Berlin (Berlin-Gorlitzer Bahn).

5. Neues Bahnhof-Hauptgebiiude zu Prag.

. Centralbahnhof zu Koln.

1—3. Neues Bahnhofs-Hauptgebiinde zu Wiirzburg.
4. Bahnhof Chester.

5—17. Haltestelle von der Hannoverschen Staatsbahn.

. 8—11. Hauptgebiiude auf den Stationen der Bahn von Ancona, nuch Bologna.
. 12, Zwischenstation der Bahn von Chartres.
. 1. Bahnhof der Lyoner Eisenbahn zu Paris.

. Bahnhof Thiersk.
. Empfangsgebiiude 111, Classe der Bahn von Metz uach Thionville,

2
b ]

. 4. Neues Bahnhofsgebiiude in Ziirich.
b

. Great-Northern Bahnhof in London.

. 6. Buffet-Station zu Epernay.

7. Empfangsgebiiude des Bahnhofs zu Genf,
. Great-Western Bahnhof zu London,
. Bahnhof der Franziisischen Nordbahn zu Paris,

. Bahunhof der Orleansbahn zu Paris.

. Bahnhof Hamm
. Bahuhof Cottbus.
und 7. Abri's auf franziisischen Bahnen.

8
1
2
. 3. Bahunhof Nordstemmen.
4
b
6

1. Eiserne Halle des Centralbahnhofs zu Kiln.

2 und 3. Bahnhofshalle zu Liittich.

4. Halle der Great-Northern Eisenbahn,

5. Querschnitt der Halle und des Stationsgebiiudes der Niedersehlesisch-Miir-
kischen Bahn zu Berlin.

Fig. 6. Halle der Bayerischen Ostbalin zu Miinchen.

Fig.
Fig.
Fig.
Iig.
Iig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

7 und 8, Stationsgebiiude und Halle der Kaiser Ferdinands-Nordbahn zu Wien.

9. Halle der Baltimore-Bahn zu Philadelphia.

10. Halle der Leipzig-Dresdener Bahn zu Leipzig.

1. Neue Personenhallen zu Stuttgart.

2. Grosse Halle der Orleansbahn zu Paris.

3. Grosse Halle der Franzisischen Nordbahn zu Paris.

4. Bahnhofshalle zu Antwerpen.

5. Bahnhofshalle zu Liverpool.

6—11. Verschiedene Perroniiberdachungen.

1—5. Verschiedene Giiterschuppen von deutselien und schweizerischen Bahnen,

6. Giiterhalle der Great-Western Bahn zu Paddington.

7. Giiterschuppen von kleinen franztisischen Bahnhiifen.

8. Giiterschuppen im Bahnhof Antwerpen.,

9 und 10. Steuerfreie Niederlage zu Harburg,

11. Situationsplan des Weserbahnhofs zu Bremen.

1—3  Locomotivschuppen der Berlin- Potsdam - Magdeburger Eisenbahn zu
Berlin.

4 und 5. Polygonaler Locomotivschuppen fiir 16 Stiinde auf Bahnhof M. Glad-
bach.

6 und 7. Ringfirmiger Locomotivschuppen der Berlin-Giirlitzer Bahn zu Berlin,

5. Rechteckiger Locomotivschuppen zu Bar-le-Duc,

9. Locomotivschuppen auf dem Bahnhofe St.Johaun der Saarbriicker Eisenbahn.

10. Polygonaler Locomotivschuppen fiiv 16 Stiinde auf Bahnhof Haunover,

11 und 12. Wagenschuppen auf Bahnhof Elmshorn.

1 und 2. Wagenrevisionsschuppen in der Centralwerkstatt der Niederschlesisch-
Miirkischen Bahn zu Frankfurt a. 0.

3—>5. Lackirschuppen in der Centralwerkstatt der Niederschlesisch-Miirkischen
Bahn zu Frankfurt a. 0.

6. Werkstiittenanlage auf Bahnhof Olten (Schweizer, Centralbahn),
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Fig. 7—9. Wagenrevisionsschuppen zu Breslau,

Fig. 10. Centralwerkstiitte der Bergisch-Miirkischen Bahn zu Witten.

Fig. 11—13. Reparaturwerkstatt der Niederschlesisch-Miirkischen Bahn zu Berlin,

Fig. 1—7. Wiirterwohnhiiuser.

Iig. 8 und 9. Bahnhofsaufseherwohnung auf Bahnhof Lehrte.

Fig. 1013, Wiirterwohngebiiude mit Wachtlocalen.

Fig. 14—18, Beamtenwohnungen.

Fig. 19—23. Verschiedene Pissoireinrichtungen.

Fig. 24—28. Verschicdene Retiradengebiiude.

Fig. 1—3. Wasserstation zu Leer (Westphiilische Eisenbahn).

Fig. 4 und 5. Wasserstation mit rechteckigem und rundem Reservoir,

Fig. 6—10. Verschiedene Handpumpeneinrichtungen.

Fig. 11. Windrad der Wasserstation zu Leer.

Fig. 12—15. Verschiedene Dampfpumpen-Einrichtungen.

Fig. 16—17, Vorwiirmer.

Fig. 1—3. Gusseiserne Cisterng.

Fig. 4—8. Schmiedeeiserne Cisternen.

Fig. 9—11. Wandwasserkrahn der Hannoverschen Staatsbahn.

Fig. 12—14. Wasserkrahn der Oldenburgischen Staatsbahn,

Fig. 15 und 16, Freistehender Wasserkrahn der Hannoverschen Staatshahn.

Fig. 17—19. Normalwasserkraln der Badischen Staatsbahn,

Fig. 20. Neustadt und Bounefond's Reservoirkrahn,

Fig. 1—3. Senkgrube.

Fig. 4. Verladerampe mit Schichebiibne,

Fig. 5—9. Verladerampe mit Drehscheibe.

Fig. 10 und 104, Holzladerampe der Wiirttembergischen Staatshahn.

Fig. 11—13. Kohlenbiihne.

Fig. 14. Situation einer Senkgrube nebst Wasserkrahn und Kohlenbiihne.

Fig. 15—17. Perroneinfassungen.

Fig. 18—20. Hemmvorrichtungen auf Bahnhofsgleisen,

Fig. 1—8. Atmosphiirische Eisenbahn von London nach Croydon.

Fig. 9—12. 8t. Germain, atmosphiivische Eisenbahn,

Fig. 1—10. Pneumatische Eisenbahnen, PacketbefSrderung am Eustonbahnhofe in
. London. )

Fig. 1. Seilebene zn Liittich,

Fig. 2a und 2b. Seilebene zu Aachen.

Fig. #a und 3h. Maschine zu Ronheide bei Aachen.

Fig. 4a und 4b. Bremswagen.

Fig. baund b, 6a und b. Agudio's Seilebene.

Flig. 1—6. Eisenbahnfiihre tiber den Rhein zwischen Homberg und Ruhrort.

Fig. 1—6. Eisenbalmfiihre tiber den Rhein bei Rheinhausen.
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