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Teilnehmen
und gewinnen!

Welche Marken und
Nutzfahrzeuge sind lhre
Favoriten? Wahlen Sie
aus 228 Baureihen
(Seite 20 bis 25). Unter
allen Einsendungen

verlosen wir tolle Prei-
se. Hauptgewinn ist ein
Ford Ranger. Gleichzeitig
fragen wir Sie auf den
Wahlkarten, welche
Berichte lhnen in dieser
Ausgabe gut gefallen.
Geben Sie dazu
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Neuer Maut-Arger

Verstaatlichung von Toll Collect beschiaftigt Bundeskartellamt

ie Verstaatlichung des Lkw-
Maut-Betreibers Toll Collect
hat ein Nachspiel. Die FDP-
Fraktion im Bundestag will
das Bundeskartellamt einschal-
ten und priifen lassen, ob alles
mit rechten Dingen zuging. Sie
hinterfragt, ob es ein ordentliches
Vergabeverfahren gab und ob die
fiir den Eigenbetrieb durch den
Bund ausschlaggebende Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchung un-
abhingigund fundiert genug war.
Die Liberalen befiirchten, dass
der Deal den Steuerzahler teuer
zu stehen kommt. Das wére etwa
der Fall, wenn Entschddigungs-
zahlungen an leer ausgegangene
Bieter drohen sollten. Schlief3-
lich hat fiir sie auch der Wechsel
von Staatssekretdr Dr. Gerhard
Schulz an die Toll-Collect-Spitze
ein ,Gschmickle” (siehe Kasten).
Bundesverkehrsminister An-
dreas Scheuer (CSU) argumentiert,
dass - entgegen fritheren Annah-
men - der Eigenbetrieb durch den
Bund wirtschaftlicher sei als die
Mauterhebung durch einen pri-
vaten Betreiber. Er verweist auf
die besagte Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchung, wonach der Bund bei
einer Vertragslaufzeit von zwolf
Jahren 357 Millionen Euro sparen
kann, wenn er Toll Collect behalt.
Im November 2016 hatte Scheu-
er den Betrieb des Lkw-Maut-

Systems europaweit ausgeschrie-
ben, den Vergabeprozess aber im
Januar tiberraschend gestoppt. .Die
Bundesrepublik Deutschland wird
dauerhaft Eigenttimerin von Toll
Collect bleiben; teilte der Minister
Mitte Januar den Vorsitzenden der
Verkehrs- und Haushaltsausschiis-
se mit. Bereits seit September war
das Unternehmen in Bundeshand.

Fir die FDP hat die Analyse
der KPMG-Berater aber nur eine
begrenzte Aussagekraft, sie spricht
von einem Gefalligkeitsgutachten.
.Es beruht auftheoretisch konstru-
ierten Annahmen und beinhaltet
nicht die Angebote der Konsortien.
Ohne den Eingang der finalen An-

gebote der Bieter, die kurz bevor-
standen, ist eine valide Schitzung
der Wirtschaftlichkeit im Vergleich
Eigen- oder Fremdbetrieb unrealis-
tisch’, sagt der verkehrspolitische
Sprecher der FDP-Fraktion, Oliver
Luksic, gegentiber trans aktuell.
Er hegt den Verdacht, dass der
Bund sich Toll Collect nur aus ei-
nem Grund einverleibt hat: um die
Pkw-Maut zu retten. Das Konsor-
tium Kapsch/CTS Eventim hatte
den Zuschlag erhalten, starten soll
die Gebiihr im Oktober 2020. ,Das
Angebot des Konsortiums wére
gescheitert, weil es den Haushalts-
rahmen von 2,08 Milliarden Euro
gesprengt hétte’, berichtet Luksic.

KRITIK AN PERSONALIE

Die Opposition {ibt Kritik am Wechsel von Staatssekretér
Dr. Gerhard Schulz an die Spitze von Toll Collect.

e Stephan Kiihn (Griine): ,Bis vor Kurzem war Mr. Maut
noch fiir die Kontrolle von Toll Collect verantwortlich,
nun schachert Minister Scheuer seinem Staats-
sekretdr den hochdotierten Chefposten zu.”

e Qliver Luksic (FDP): ,,Es dréngt sich der Verdacht auf,
dass Staatssekretdr Schulz die Verstaatlichung von
Toll Collect auch betrieben hat, um sich selbst einen
lukrativen Posten zu schaffen.”

Durch die Verstaatlichung kon-
ne Scheuer nun Synergieeffekte
nutzen und damit den Kostenrah-
men driicken. ,Das ist auch des-
halb problematisch, weil Kapsch
auch bei der Lkw-Maut geboten
hat’, sagt der Abgeordnete aus dem
Saarland. Welche Synergieeffekte
sich genau einstellen sollen, habe
der Minister aber auch noch nicht
ausreichend beantwortet.

Luksic hélt nicht nur die Ver-
mischung mit der Pkw-Maut fiir
fragwiirdig, sondern auch die
Pkw-Maut an sich. Er bezeichnet
sie als buirokratisches Monster
und gibt zu bedenken, dass Kraft-
fahrer die Kosten des Verkehrs
iiber unterschiedliche Steuern
bereits mehrfach bezahlt hatten.

Problematisch sei ferner, dass
die Bundesregierung milliarden-
schwere Entscheidungen bei der
Maut falle, ohne abzuwarten,
wie der Europdische Gerichtshof
(EuGH) iiber die Klage Osterreichs
gegen die Pkw-Maut befinde. Hier
mehren sich nun aber die Anzei-
chen, dass die Richter die deut-
sche Regelung fiir rechtens halten.
Ein Gutachter des Gerichts sieht
keine Diskriminierung ausldndi-
scher Fahrer, woraufhin General-
anwalt Nils Wahl dem EuGH emp-
fahl, die Klage abzuweisen.

Text und Foto: Matthias Rathmann
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Klimaschutz: Tempolimit,
teurer Sprit, E-Quote und
C0,-Maut — die MaRnah-
menliste der Experten.
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Bahn: Griinen-Verkehrs-
experte Cem Ozdemir
liber die Potenziale auf
der Schiene.
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Trailer: Der Online-Boom
bringt Engpésse. Krone
erweitert die Kapazitaten
bei Wechselsystemen.
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Lang-Lkw miissen nicht mehr bahnfahig sein. Mit
Veroffentlichung der 9. Anderungsverordnung
entfallt die Vorgabe, dass Lang-Lkw beziehungs-
weise ihre Ladeeinheiten fiir den Kombinierten
Verkehr tauglich sein miissen. Das Bundesver-
kehrsministerium begriindet dies damit, dass der
Lang-Lkw keine Riickverlagerung von Verkehren
von der Schiene auf die StraBe ausgeldst habe.
Neu ist ebenfalls, dass zwei weitere Bundeslédn-
der ihr StraBennetz fiir den Einsatz des verlan-
gerten Sattelaufliegers (Lang-Lkw Typ 1) freige-
ben. Das sind Baden-Wiirttemberg und Bremen/

Lang-Lkw muss nicht
mehr bahnfihig sein

9. ANDERUNGSVERORDNUNG IN VORBEREITUNG
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FUR LANG-LKW GELTEN NEUE SPIELREGELN — VERLANGERTER SATTELZUG AUF DEM VORMARSCH

Bremerhaven. Eine weitere Neuerung beim Lang-
Lkw Typ 1: Er darf kiinftig 17,88 Meter lang sein
—achtZentimeter langer als bisher. Der Grund ist,
dass der Sattelauflieger dann zwei Wechselbrii-
ckenzuje 7,45 Meter schultern kann. Damit wére
dieses Fahrzeug eine Alternative zum Gliederzug,

etwa im Rahmen von Systemverkehren.

Lang-Lkw werden kiinftig noch sicherer. Sie miis-
sen mit Abbiegesystemen und mitblinkenden Sei-
tenmarkierungsleuchten ausgestattet sein. Das
Positivnetz wachst zudem um weitere Strecken-
abschnitte. Die Liste umfasst 22 Seiten.

rat

Lkw-Neuzulassun ge1n: DerRunaufschwere Lkw hilt an. Zu erkennen ist auch eine hohe Nachfrage nach PS-starken Lkw. Seite 14
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MEINUNG UND HINTERGRUND

Politik trifft Praxis

~Mister Logistik” blickt hinter die Kulissen: Steffen
Bilger (rechts), Parlamentarischer Staatssekretar

im Bundesverkehrsministerium, hat sich gemeinsam
mit dem CDU-Abgeordneten Hermann Farber (links)
Praxiseinblicke bei der Spedition Wiedmann & Winz
in Geislingen an der Steige verschafft. Geschafts-
fiihrer Dr. Micha Lege zeigte den Politikern die
Disposition und brachte Themen wie das Mobilitéts-
paket und die Kostenbelastung zur Sprache.

Bericht folgt.
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\VVon Lehrte bis China

trans aktuell-Symposium am 27. Mirz — rund um den Kombinierten Verkehr

Kostenlos
aufs Handy

er Lkw-Fahrer-Mangel und
Klimaschutz sind gute Argu-
mente fiir den Kombinierten
Verkehr. Wer die Verkehrs-
trager StrafSe und Schiene rich-
tig kombiniert, kann Fahrer und
Fahrzeuge produktiver einsetzen
und damit einigen strukturellen
Branchenproblemen begegnen.
Das hat das Unternehmen Pan-
europa Transport frithzeitig er-
kannt und sich bereits seit 2002
zur Schiene bekannt. Paneuropa

Carsten Hemme, Geschifts-
fithrer von Paneuropa, berichtet
iiber seine Erfahrungen im Kom-
binierten Verkehr. Referatsleiter
Steffen Miiller vom Bundesminis-
terium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) informiert
itber den Stand der Umsetzung
des Masterplans Schienengiiter-
verkehr. Daran schlief$t sich eine
Diskussionsrunde mit prominen-
ten Teilnehmern an.

Robert Breuhahn, Geschafts-

sert werden kann, damit Spedi-
teure einen grofSeren Anreiz ha-
ben, um vermehrt Transporte auf
die Schiene zu verlagern.

Nach dem Mittagessen und
dem Blick hinter die Kulissen
bei Paneuropa - im Mittelpunkt
stehen dabei die operative
Abwicklung der Kombinierten
Verkehre sowie die Besonder-
heiten der neuen Paneuropa-
Immobilie - richtet sich der Blick
in die Zukuntft.

anhand der Umschlagtechnolo-
gie Nikrasa sowie Karl Fischer,
Geschaftsfithrer des LKZ Prien,
der iiber das Projekt ,Future Trai-
ler berichtet. Peter Hirsch, Proku-
rist bei der Deutschen Umschlag-
gesellschaft Schiene-StrafSe
(Duss), referiert tiber die Planun-
gen fiir das Megahub Lehrte und
Hendrik Wehlen, General Mana-
ger des Eisenbahnunternehmens
InterRail Europe, nimmt die Teil-
nehmer mit auf eine Reise nach

KOMMENTAR

von Matthias Rathmann

Verlagerung bleibt ein
Lippenbekenntnis

Es ist ein wenig wie mit dem
dicken Pulli, den man zur
Sicherheit mit in den Koffer

Mit dem istdaher auch Gastgeberdesersten  fiihrer vom Operateur Kom- Als Vertreter der verladenden  China, wo die Schiene zur Zu- packt. Ff” den Fall, dass es

WhatsApp- trans aktuell-Symposiums im Jahr ~ biverkehr aus Frankfurt, Dirk = Wirtschaft berichtet Uwe Salvey, kunftsstrategie des Landes gehort. apends im Urlaub doch mal
2019, das unter dem Titel ,Erfolg-  Flege vom Interessenverband Leiter Logistik der Warsteiner- frisch werden sollte. Auch

Newsletter reich im Kombinierten Verkehr®  Allianz pro Schiene, Matthias  Gruppe, etwa von der weiteren  Text: llona Jiingst | der Lang-Lkw hat im Sinne
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direkt auf |hr Smartphone.
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Kaum passiert,
schon repariert.

am Mittwoch, 27. Mérz, stattfin-
det. Veranstaltungsort ist der erst
im vergangenen Jahr bezogene
neue Firmensitz in Bakum.

Das erste in einer Reihe von
insgesamt vier trans aktuell-Sym-
posien 2019 ist programmatisch
zweigeteilt: Am Vormittag geht es
um Best Practices sowie die der-
zeitigen Herausforderungen im
Kombinierten Verkehr.

WEITERE TERMINE

Die weiteren Termine,
Themen und Gastgeber der
trans aktuell-Symposien
2019 auf einen Blick:

® 9. Mai 2019: ,Anforde-
rungen in der Automobil-
logistik” bei Transco in
Singen

e 18. September 2019:
.Irends im Volumen-
transport” bei L.L.T. in
Brake

® 6. November 2019: ,,Wir
lieben Lebensmittel und

Gastel, Sprecher fiir Bahnpolitik
der Bundestagsfraktion Biindnis
90/Die Griinen, Paneuropa-Ge-
schiftsfithrer Carsten Hemme,
Ralf-Charley Schultze, Président
der International Union For Road-
Rail Combined Transport (UIRR),
sowie Dirk Steffes, Senior Vice
President Sales Intermodal von
DB Cargo, diskutieren, wie die
Quualitat auf der Schiene verbes-

N

Strategie der Brauerei im Hinblick
auf den intermodalen Transpor,
und UIRR-Président Ralf-Charley
Schultze informiert iiber die
Roadmap Digitalisierung.

Wie fiir Straflenspediteure
der Umstieg auf die Schiene gelin-
gen kann, zeigen Norbert Rekers,
Regional Director Central
Intermodal Europe beim Eisen-
bahnunternehmen TX Logistik,

Foto: Thomas Kiippers
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Mit freundlicher
Unterstiitzung von

der Kombi-Tauglichkeit
bisher einige Pfunde mehr
mitfiihren miissen. Nun hat
der Bund diese Vorgabe
kassiert. Kiihlt es sich ab,
leistet der Pulli gute Diens-
te. Beim Lang-Lkw fehlt
diese Flexibilitdt nun: Sind
Fahrer rar und die Stral3e
dicht (was permanent der
Fall ist), kann der Spediteur
die Einheiten nicht einfach
mehr der Bahn iibergeben.
Wer die Trassenpreise
senkt, Digitalisierung und
Effizienz auf der Schiene
predigt und den Kombinier-
ten Verkehr weiter fordern
will, ist an der Stelle nicht
konsequent. Der Verla-
gerungswille bleibt ein
Lippenbekenntnis. Es wére
ein Leichtes gewesen, den
Lang-Lkw-Betreibern das
Mehrgewicht durch zusétzli-
che Tonnage auszugleichen.

Bericht zum Lang-Lkw:
Seite 1
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Riickenwind: Entwicklung des
unbegleiteten Kombinierten
Verkehrs (in Millionen Tonnen).
Quelle: UIRR

er Kombinierte Verkehr
(KV) in Europa fahrt ins
Ungewisse. Zwar soll er
umweltfreundlich die Stra-

8en entlasten und ist seit Jahren
auf der Wachstumsspur. Doch
die EU-Institutionen konnten
sich bei ihren Trilog-Gesprachen
nicht auf eine Neuregelung der
27 Jahre alten Gesetzgebung ei-
nigen. Eine hauchdiinne Chance
rdaumen Experten jetzt dem EU-
Parlament ein, das noch fir alle
akzeptable Anderungsvorschli-
ge auf den Tisch legen kénnte.
Ansonsten dreht der KV-Zug
erst einmal Runden in der War-
teschleife, was angesichts der
anstehenden EU-Wahlen locker
bis zum Jahresende dauern kann.
Das Ungemach zeichnete sich
bereits nach dem vorigen EU-
Verkehrsministerrat im Dezember
ab, als fiir die Branche véllig unak-
zeptable Regelungen préasentiert
wurden. ,Anstatt einheitliche und
eindeutige Vorschriften fiir den
internationalen Verkehr zu schaf-
fen, bauen die Mitgliedstaaten auf
nationale Auslegungen interpre-
tationsfahigen Rechts’, hatten der
Deutsche Speditions- und Logis-
tikverband (DSLV), der Bundes-
verband Offentlicher Binnenhéfen
(BOB) und der Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) da-
mals gemeinsam kritisiert. Man
sei aber auf einen einheitlichen

AKTUELLE
/AHLEN

e Der Bahnanteil im KV
betrégt bei grenziiber-
schreitenden Verkehren
rund 800 Kilometer, bei
nationalen Verkehren
unter 400 Kilometer. Auf
der Stral3e werden ent-
sprechend {iber 100 Kilo-
meter beziehungsweise
bis zu 50 Kilometer
zuriickgelegt.

® Die bedeutendsten nati-
onalen europdischen KV-
Markte sind Deutschland,
Italien und GroRbritanni-
en. Unbegleitet wurden
in Deutschland 2017 rund
4,14 Millionen Ladeein-
heiten (TEU) transportiert,
plus 24,2 Prozent gegen-
tiber 2015. Ein Riickgang
in Italien um 30,9 Prozent
auf 1,07 Millionen TEU
hangt mit Infrastruktur-
engpassen zusammen.
Das Minus von 1,6 Pro-
zent in GroRbritannien
auf 1,42 Millionen TEU
kdnnte sich durch den
Brexit verstéarken.

Fahrt ins Ungewisse

Weiter keine Einigung iiber neue Regeln im Kombinierten Verkehr — ungliickliche Verkniipfung mit EU-Mobilitatspaket
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Rechtsrahmen angewiesen, denn
nur ein leistungsstarker und mog-
lichst biirokratiefreier KV kénne
zur Bewiltigung des Giiterver-
kehrswachstums, zur dringend
noétigen Entlastung des europii-
schen StrafSennetzes und zur CO,-
Reduzierung beitragen.

Jetzt wird wohl erst mal auf der
Stelle getreten, denn die Neuord-
nung des KV dient den EU-Staaten
nicht zuletzt als Verhandlungsmas-
se bei den schwierigen Gesprachen
iiber das Mobilitdtspaket. Dabei
tragt die Verkniipfung unterschied-
licher Verkehrstrdger zu einem
einheitlichen System entschieden
zu einer besseren Umweltbilanz
bei. Giitertransporte sind auf lan-
gen Strecken per Bahn oder Schiff
CO,-drmer unterwegs, und nicht
zuletzt deshalb ist der Wechsel
von der Strafle auf die Schiene seit
Langem ein wichtiges Ziel der EU-
Kommission. Sie hatte 2018 zum
Jahr der Multimodalitat erklért, zu
dessen offiziellem Abschluss Ende
Februar steht Verkehrskommis-
sarin Violeta Bulc nun allem An-
schein nach mit leeren Hinden da.

Noch im Oktober hatte die
Eisenbahnagentur der EU (ERA)
ihren ,Bericht zur Vereinfachung
des Kombinierten Verkehrs® mit
diversen Verbesserungsvorschlé-
gen vorgelegt, in welchem dem KV
eine ,entscheidende Rolle” fiir die
Co-Modalitdt bescheinigt wird. Da-
fiir mussten aber die Rahmenbe-
dingungen angepasst sowie tech-
nische und Verwaltungsbarrieren
abgebaut werden, hief§ es. Auch
die Internationale Energieagentur
(IEA) setzt beim Giitertransport
auf eine enge Verkniipfung der
einzelnen Verkehrstrédger.

Besonders deutlich wird die
Rolle des KV im ,2018 Report on
Combined Transport”, den der In-
ternationale Eisenbahnverband
(UIC) mit BSL Transportation
Consultants veroffentlicht hat.
Danach ist der Anteil der Bah-
nen am EU-Gitertransport in
Tonnenkilometern gerechnet im
Vergleich zur StrafSe von 2005 bis
2016 mit einem Plus von 1,3 Pro-
zent fast gleich geblieben, aber die
intermodalen Schienenverkehre
nahmen im gleichen Zeitraum um
satte 50,2 Prozent zu. Von 2015 bis
2017 wurde hier ein Anstieg von
7,2 Prozent auf 22,5 Millionen
Ladeeinheiten verzeichnet.

Der unbegleitete KV - mit
einem Anteil von 95 Prozent an
den Kombinierten Verkehren - ist
das einzige Marktsegment, das im
Schienengiitertransport Zuwéch-
se verzeichnete. Treiber ist hier
der grenziiberschreitende Verkehr
mit einem Plus von zwo6lf Prozent
seit 2015. Inzwischen 16sen hier
aber kontinentale und nicht mehr
Hinterlandverkehre der Seehéifen
die Dynamik aus.

Begleitete Verkehre waren 2017
gegentiber 2015 riickldufig, lagen
aber immer noch iiber dem Volu-
men von 2013. So haben mehr als
1,6 Millionen Lkw 2017 den Euro-
tunnel durchquert, 10,3 Prozent
mehr als 2015.

2007

Auch die Giterbahnen in
Europa setzen vereint auf multi-
modale Verkehre und haben sich
vorgenommen, die auf der Schiene
transportierte Fracht bis 2030 um
30 Prozent zu steigern, um das Kli-
ma von 290 Millionen Tonnen CO,
zu entlasten. Ziige stiefSen im Ver-
gleich zur StrafSe neunmal weniger

2009

2011

Treibhausgase aus, betonen sie.
Wachse der Giitertransport wie
prognostiziert bis 2030 um 30 Pro-
zent an, bedeute das ansonsten
eine Million zuséatzlicher Lkw auf
den Straflen. Unternehmen wie die
Deutsche Bahn, SNCF (Frankreich)
oder Mercitalia (Italien) haben sich
deshalb verpflichtet, den Sektor

2013 2015 2017

gemeinsam umzugestalten. Sie
fordern die Politik auf, ein transpa-
rentes Regelwerk zu liefern und fiir
einen fairen Wettbewerb zu sorgen.

Text: Regina Weinrich |
Foto: Thomas Kiippers
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Der Citan Kasten-
wagen' mtl. ab

Al -in Leasmg

_ ohne Anzahlung

. Der V|to._l{'asten-
wa‘gen1 mtl. ab

Der Sprinter Kasten-
wagen' mtl. ab

149€ 189€ 209€

Monatliche Gesamtrate ohqi Anzahlung inkl. Vorteilspaket mit Komplettservice
zzgl. der gesetzlichen USt., Laufzeit 48 Monate, Gesamtlaufleistung 40.000 km

Inklusive
4 Jahre
- Rundum-
Sorglos-Paket!

' Nur bis 31.03.2019

Lease auf den ersten Blick.

Der Mercedes-Benz Citan, Vito und Sprinter jetzt mit All-in Leasing und ohne Anzahlung.
Ganz schon anziehend: unsere attraktiven Transporter mit attraktiven Leasingraten und - noch attraktiver -
ohne Anzahlung. Mit 4 Jahren ServiceCare Komplettservice inklusive. www.transporter-topdeal.de

'Citan 108 CDI Kastenwagen/Vito 109 CDI Kastenwagen/Sprinter 211

CDI Kastenwagen: Kraftstoffverbrauch innerorts; auBerorts; kombiniert

(/100 km): 4,7; 4,2; 4,3/7,8-7,7; 5,4-5,3; 6,3-6,2/9,4-9,1; 7,3-7,0; 7,9-7,7. CO,-Emissionen kombiniert (g/km): 112/164-162/208-201.
2ServiceCareleasing ist ein Angebot der Mercedes-Benz Leasing GmbH, SiemensstraBe 7,

70469 Stuttgart. Unser Leasingbeispiel: Kaufpreis ab Werk zzgl. lokaler Uberfiihrungskosten

12.990€/18.490€/19.990¢€, Leasing-Sonderzahlung 0,00 €, Laufzeit 48 Monate, Gesamt-

laufleistung 40.000 km, mtl. Gesamtleasingrate inkl. Komplettservice gemaB unseren

Bedingungen 149 €/189 €/209 €. Gilt nur fir gewerbliche Einzelkunden und bis 31.03.2019.

Alle Preise zzgl. der gesetzlich geltenden Umsatzsteuer.

Mercedes-Benz

Vans. Born to run.

Anbieter: Daimler AG, MercedesstraBe 137, 70327 Stuttgart
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Angst vorm Horrorkatalog

Experten priifen unpopuliare MafSnahmen, um Klimaziele im Verkehr zu erreichen — Tempolimit und hohe Spritpreise

Effizienz/Antriebe
Pkw

Effizienz/Antriebe

Alternative
Kraftstoffe/Energie
— |

Verlagerung
Personenverkehr

Verlagerung
Giiterverkehr

54,7 Millionen Tonnen Treibhausgas weniger bis 2030

-28,1 Mio. t

-18,4 Mio. t

ie Akteure aus den Bereichen
Verkehr, Mobilitdt und Lo-
gistik miissen sich gewaltig

ins Zeug legen. Noch weifs
keiner, wie sie die ehrgeizigen Kli-
maziele der Bundesregierung von
minus 40 bis 42 Prozent gegeniiber
1990 bis 2030 erreichen sollen.
Zwar werden die Fahrzeugantrie-
be immer effizienter, doch macht
die wachsende Verkehrsleistung
alle Fortschritte wieder zunichte.
In diesen Tagen nun bekamen
die Protagonisten des Sektors eine
Vorstellung davon, was ihnen blii-
hen kénnte, wenn die Bundesre-
gierung Ernst macht. Sie driickt
aufs Tempo, schlieSlich will sie
noch in diesem Jahr ein Klima-
schutzgesetz mit verbindlichen
Mafinahmen zur Umsetzung der

ALTERNATIVE ANTRIEBE KOMMEN

Gesetzt den Fall, die 19 teilweise umstrittenen MaBnahmen
kdmen allesamt unverdndert zur Umsetzung, wiirden den
Experten zufolge 2030 folgende Bedingungen gelten:

Treibhausgasemissionen im Verkehr: 95 Millionen Tonnen
(42 Prozent weniger als 1990).

Modal Split Giiterverkehr: Stral3e 66,3 Prozent, Schiene
25,4 Prozent, Wasserstral3e 8,3 Prozent. Ohne die Malnah-
men ware die StralBe 2030 bei 72,1 Prozent, die Schiene bei
19,5 Prozent und die Wasserstra3e bei 8,4 Prozent.

Lkw-Bestand: Diesel-Lkw 989.000, Gas-Lkw 125.000 und E-Lkw
240.000. Ohne die MaRnahmen wiéren es 1,1 Millionen Diesel-
Lkw, 310.000 Gas-Lkw und 22.000 Elektro-Lkw.

Lkw-Neuzulassungen: Diesel-Lkw 89.000, Gas-Lkw 4.000 und
E-Lkw 72.000. Ohne die MalRnahmen waren es 106.000 Diesel-
Lkw, 63.000 Gas-Lkw und 3.000 Elektro-Lkw.

-2,3 Mio. t

CO,-Reduktions-Ziele auf den
Weg bringen. Zwei wenig populé-
re MafSnahmen wéren Tempo 130
auf Autobahnen und ein kréftiger
Aufschlag bei den Spritpreisen.
Wer das fordert, muss mit Pro-
test rechnen: Kaum waren die
Vorschlédge einer entsprechenden
Expertenrunde an die Offentlich-
keit gedrungen, folgte der Sturm
der Entriistung. Bundesverkehrs-
minister Andreas Scheuer (CSU)
sah sich gezwungen, die Wogen zu
glitten. Beim Neujahrsempfang
des Verbands der Automobilin-
dustrie (VDA) nannte er die Vor-
schlége ,einfallslos und zu retro”.
Kurios ist nur, dass Scheuer die
Arbeitsgruppe selbst ins Leben ge-
rufen hat. Im September gab er mit
Bundeswirtschaftsminister Peter
Altmaier (CDU) den Startschuss
zur Nationalen Plattform Zukunft
der Mobilitat (NPM). Sechs Ar-
beitsgruppen sollen ,gemeinsam
kreative, neue Ideen entwickeln’,
wie die Energiewende im Verkehrs-
sektor gelingt. Drei Gruppen sind
Scheuer zugeordnet, drei Altmaier.
Die wohl wichtigste, .Klimaschutz
im Verkehr’, unter Vorsitz von
Franz Loogen (Chef von E-Mobil
Baden-Wiirttemberg), hat bislang
fiinfmal getagt und mithilfe ver-
schiedener Institute das besagte
Instrumentenbiindel vorgestellt.
Kritiker sprechen angesichts
der umstrittenen Mafinahmen
von einem Horrorkatalog. Die Mit-
glieder der Arbeitsgruppe betonen
deshalb, es handele sich ,.in keins-
ter Weise um Vorfestlegungen”.
Mitglieder sind neben VW, ZF und
der Deutschen Bahn unter ande-
rem Verbénde wie die Allianz pro
Schiene, der BGL, der VDA oder
das Deutsche Verkehrsforum.

-3,9 Mio. t

~Das Tempolimit ist nur die
Spitze des Eisbergs. Wenn man
sich die Mafinahmen ansieht,
geht es nur um Verteuerung und
Einschrankung der Mobilitat",
kritisiert der verkehrspolitische
Sprecher der FDP-Fraktion im
Bundestag, Oliver Luksic, gegen-
iiber trans aktuell. Der Biirger
habe ein Grundrecht auf Mobilitt,
betont er. ,Ich halte nichts davon,
Mobilitdt zum Luxusgut zu ma-
chen’. Er warnt davor, nach dem
Ausstieg aus der Kernenergie und
der Kohleférderung noch aus dem
Diesel auszusteigen. Das habe ver-
heerende Auswirkungen auf den
Wirtschaftsstandort, die Mobilitat
der Biirger und die Wirtschatft.

Verlagerung forcieren

Das Tempolimit und die hohe-
ren Spritpreise sind Teil einer 19
Vorschlidge umfassenden Liste. Sie
gliedert sich in die fiinf Bereiche
LEffizienz/Antriebe Pkw", ,Effizi-
enz/Antriebe Lkw", ,Alternative
Kraftstoffe/Energie’, .Verlagerung
Personenverkehr” und ,Verlage-
rung Giiterverkehr”. In der Rubrik
.Pkw” stehen ein Angleichen der
Energiesteuern von Diesel und
Benzin (aktuell 47,04 beziehungs-
weise 65,45 Cent pro Liter) und
eine schrittweise Erhéhung im
Raum, aufSerdem das Tempolimit
von 130 km/h auf Autobahnen
und eine Quote fiir neue Elektro-
autos von 25 Prozent im Jahr 2025
und 50 Prozent im Jahr 2030. Beim
Lkw setzen die Experten auf Effi-
zienzstandards, die ein Potenzial
von 15 Prozent bis 2025 und von
30 Prozent bis 2030 ausspielen

-2,0 Mio. t

sollen. Realitdt werden soll auch
eine CO,-orientierte Lkw-Maut ab
2023. Pro Tonne CO, konnten 80
Euro anfallen, fiir alternative An-
triebe soll es eine Verglinstigung
von 75 Prozent geben. Ferner set-
zen die Experten auf den Ausbau
der Tank- und Ladeinfrastruktur
fiir Lkw mit alternativen Antrie-
ben sowie auf mehr Aerodynamik.
Schliefilich sollen Verlader und
Spediteure auch zum Umstieg
auf die Schiene bewegt werden -
unter anderem durch die bereits
erfolgte Senkung der Trassenprei-
se und den Aufbau eines Netzes
fiir 740 Meter lange Giiterziige.
Alle 19 Mafinahmen zusam-
men haben nach Einschitzung
der Experten ein Potenzial zur
Vermeidung von jéhrlich 54,7 Mil-
lionen Tonnen an Treibhausgasen
(THG). Zur Einordnung: 2017
wurden in Deutschland insgesamt
rund 900 Millionen Tonnen THG
emittiert, iiberwiegend Kohlen-
dioxid (CO,). Der Verkehr steht bei
den verursachenden Sektoren an
dritter Stelle: 169 Millionen Ton-
nen CO, gingen auf sein Konto.
Im Verhéltnis fallt die ange-
strebte Reduktion von 54,7 Millio-
nen Tonnen durchaus ins Gewicht.
Die Experten prognostizieren, dass
bei Umsetzung ihrer Vorschlé-
ge der Verkehrssektor 2030 ,nur”
noch 95 Millionen Tonnen THG
emittieren wiirde. Das wiére ein
Minus von 42 Prozent gegeniiber
1990 und somit eine Punktlan-
dung. Mission erfiillt, kdnnte die
Bundesregierung dann mit Blick
auf ihre Zwischenziele im Klima-
schutzplan 2050 melden.

Text: Matthias Rathmann | Fotos:
Luksic, Daimler, DB, Scania, Wagner

,Wenn
man sich
die Mafs-
nahmen
ansieht,

gebt es nur
um Verteu-
erung und
Einschrin-
kung der
Mobilitat“

OLIVER LUKSIC,
VERKEHRSPOLITISCHER
SPRECHER DER
FDP-FRAKTION

Staat ist beim Klimaschutz in der Pflicht”

Deutsches-Verkehrsforum-Geschaftsfithrerin Dr. Heike van Hoorn fordert massive Investitionen in die Infrastruktur

trans aktuell: Frau Dr. van
Hoorn, das Deutsche Verkehrs-
forum ist Mitglied der Arbeits-
gruppe 1 der Nationalen Platt-
form Zukunft der Mobilitit.
Tragen Sie deren Empfehlungen
mit, die ja ziemlichen Wirbel
ausgelost haben?

Dr. van Hoorn: Die Liste mit
19 Mafinahmen, die an die Of-
fentlichkeit gedrungen ist, haben
die wissenschaftlichen Gutachter
zusammengestellt. Das ist keine
Empfehlung der Arbeitsgruppe,
sondern einfach ein Arbeitsstand,
um die Wechselwirkungen zwi-
schen den Instrumenten zu dis-
kutieren. Daher konnen wir jetzt
noch keine Einschétzung geben,
weil wir mit der Arbeit noch gar
nicht fertig sind. Es wird sicher
nicht tiber alle Handlungsemp-

fehlungen einen Konsens in der
Arbeitsgruppe geben.

Wer entscheidet am Ende, was
umgesetzt wird und was nicht?
Am Ende muss die Bundes-
regierung entscheiden, welche
Mafinahmen sie ergreift. Diese
Mafinahmen miissen klima-
politisch wirksam, wirtschaftlich
verniinftig und gesellschaftlich
durchsetzbar zugleich sein.

Von welchen dieser Mafsnah-
men erhoffen Sie sich die grof3-
ten Einsparpotenziale?

Sehr wichtig ist der Beitrag
neuer Antriebe und Kraftstoffe.
Aber notwendig sind auch der
Ausbau der Schiene, des OPNV,
der Wasserstrafse sowie die Auto-
matisierung und Digitalisierung.

Welche Erwartung haben Sie
beim Klimaschutz an die 6ffent-
liche Hand?

Wir haben in einem Brief an
die entscheidenden Ministerien
geschrieben, dass die Wirtschaft
von der Bundesregierung massive
Investitionen in den Klimaschutz
bendtigt, um selbst ihren Beitrag
dazu leisten zu kénnen. So muss
der Ausbau der Ladeinfrastruktur
fiir Strom und der Tankstellenin-
frastruktur fir LNG und Wasser-
stoff gefordert werden. Rechtliche
Hindernisse oder unterschiedliche
Standards, wie bei Stromladepunk-
ten, gilt es zu beseitigen. Der Aus-
bau der Schiene, des OPNV und
der WasserstrafSe ist unabdingbar.
Insgesamt muss die Digitalisierung
im Verkehr stdrker und schneller
vorankommen. Daher wiinschen

wir uns den prioritdren Ausbau
von mobilem Breitband entlang
der Hauptverkehrsadern und Lo-
gistikzentren.

Digitaler miisste dann aber
auch die Bahn werden, oder?
Dazu zahlt auch, dass die Schie-
ne digitalisiert wird. Das wird Geld
kosten. Fiir den flaichendeckenden
Aufbau mit ETCS und digitalen
Stellwerken sowie die Umriistung
der Loks wurden in der Machbar-
keitsstudie des Bundesverkehrsmi-
nisteriums langfristig 1,7 Milliar-
den Eurojéhrlich veranschlagt. Wir
miissen jetzt in die Infrastruktur
investieren, sonst drohen kiinftig
finanzielle Konsequenzen bei der
Verfehlung der Klimaschutzziele.

Text: Matthias Rathmann | Foto: DVF
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Bei der Arbeit: Speditions-
kaufleute verbringen mehr
Zeit im Biiro als Beschéftigte
anderer Branchen.

uf dem Arbeitsmarkt der
Transport- und Logistik-
branche gibt es ein Nord-
Siid-Gefille: Wéhrend in
den stidlichen Bundeslédndern so-
wie in Hamburg und Bremen auf
100 offene Arbeitsstellen zum Teil
deutlich weniger als 100 arbeitslos
gemeldete Speditions- und Logis-
tikkaufleute kommen, zeigt sich
dieses Verhéltnis in Berlin, Schles-
wig-Holstein, Niedersachsen und
Mecklenburg-Vorpommern we-
sentlich entspannter; dort kom-
men teilweise tiber 200 Arbeitslose
auf 100 gemeldete offene Stellen.
Im bundesweiten Schnitt kamen
im August 2018 auf 100 Stellen
rund 166 arbeitssuchende bezie-
hungsweise 92 arbeitslose Spedi-
tions- und Logistikkaufleute.
Nach dem soeben vom Bun-
desamt fiir Giiterverkehr (BAG)
vorgelegten Bericht tiber die Ar-
beitsbedingungen in Giiterver-
kehr und Logistik 2018 weist die
Vergtitungshohe dieser Kaufleute
deutliche regionale Unterschie-
de auf. Wéhrend etwa Spediti-
onskaufleute in Hamburg Ende
2018 tarifliche Stundenléhne von
14,04 Euro erhielten, verdienten
ihre Nachbarn in Niedersachsen
gerade mal 10,65 Euro je Stunde.

Gehalter variieren stark

Angemerkt wird jedoch, dass
die Gehaélter stark nach Branche
sowie Unternehmensgréfle va-
rileren. ,GrofSe und internatio-
nale Unternehmen zahlen in der
Regel oft hohere Gehaélter an ihr
kaufménnisches Personal, heif3t
es. Und: ,Oftmals werden hoch
qualifizierte kaufménnische An-
gestellte tibertariflich entlohnt:

Bahnbrechend neu sind solche
Vergleiche und Hinweise ja nun
nicht gerade. Ist die Nachfrage
nach Fachkraften grofS — wie ge-
genwdrtig in weiten Teilen der
Transport- und Logistikwelt in
Deutschland -, das Angebot da-
gegen knapp, muss halt mehr ge-
zahlt werden. So war es eigentlich
immer, und so wird es in einer frei-
en Marktwirtschaft auch bleiben.

Interessant sind in dem Zu-
sammenhang aber die Erkenntnis-
se der BAG-Experten tber die Ar-
beitsbelastung im Vergleich zu den
Gesamtbeschéftigten. Speditions-
kaufleute sind fleifSige Arbeitneh-
mer: Rund 65 Prozent von ihnen
leisten 36 bis 40 Arbeitsstunden
in der Woche, im Durchschnitt
aller Beschftigten sind dies nur 50
Prozent. Demgegentiber arbeiten
mit einem Anteil von 9,8 Prozent
verhaltnisméflig wenige Kaufleu-
te im Bereich Verkehr und Logistik
unter 31 Stunden in der Woche. Im
Durchschnitt der Gesamtbeschaf-

FleiRige Leute

BAG-Report bringt Erkenntnisse zu Bezahlung, Einsatz und Verfiigbarkeit von Speditionskaufleuten

tigten sind dies mit 27,6 Prozent
beinahe dreimal so viele. Auch bei
jenen, die wochentlich 45 Stun-
den und mebhr tétig sind, liegt die
Transportbranche mit 14,6 Pro-
zent deutlich vorn. Im Durch-
schnitt aller Arbeitnehmer sind
dies nur 11,8 Prozent.

Insgesamt waren Ende 2017
in Deutschland mehr als 155.000
Kaufleute fiir Spedition und Lo-
gistik sozialversicherungspflich-
tig beschiftigt. Gegentiber dem
Vorjahr ein beachtliches Plus von
3,8 Prozent. Der Frauenanteil lag
mit 36,5 Prozent unter dem bun-
desweiten Durchschnitt aller Beru-
fe von iiber 46 Prozent, der Anteil
der Auslinder lag bei fast zehn Pro-
zent. Zugelegt hat die Zahl der Teil-
zeitbeschaftigten, mit 9,8 Prozent
liegt sie aber noch deutlich unter
der Teilzeitquote aller Berufe, die
28 Prozent betragt.

Zugenommen hat in der Bran-
che auch die Bedeutung der Be-
schaftigten mit akademischem
Bildungsabschluss. Ihr Anteil stieg
von 8,9 Prozent im Jahr 2015 auf
inzwischen etwa zehn Prozent. Ei-
nen anerkannten Berufsabschluss
wiesen Ende 2017 rund 106.400
Speditions- und Logistikkauf-
leute auf, was einem Anteil von
68,5 Prozent entspricht.

Besonders ins Auge springen
laut BAG-Bericht die Verdnderun-
gen des Arbeitsumfelds. Danach
werden im Transportsektor zu-
nehmend Komplettlésungen unter
Berticksichtigung komplexer Kun-
denanforderungen nachgefragt.
.Big-Data-Analytics, kiinstliche In-
telligenz, Blockchain, Robotik, Sen-
soren und Drohnen stellen digitale
Werkzeuge dar, um die Effizienz
von Prozessen zu erh6éhen, Kosten
zu senken und Kundenwtinschen
gerecht zu werden’, heifst es.

Das bedeute aber nicht, dass die
Digitalisierung zu einem Personal-
abbau im kaufménnischen Bereich
fithren wird. Perspektivisch konne
sich aber der Fokus der Spedi-
tions- und Logistikkaufleute ,auf
anspruchsvollere, komplexere Té-
tigkeiten sowie qualitativhochwer-
tige Dienstleistungen verlagern’

Kein Wunder, dass vor diesem
Hintergrund in der Transport-
branche die berufliche Weiter-
bildung zunehmend Bedeutung
erlangt. Fur Speditions- und
Logistikkaufleute geht es zum
einen darum, sich in bestimmten
Bereichen zu spezialisieren (An-
passungsweiterbildung), und zum
anderen, leitende Funktionen im
Unternehmen anzustreben (Auf-
stiegsweiterbildung). Hier wird
auf die Priifung zum Fachwirt fiir
Giiterverkehr und Logistik be-
ziehungsweise Logistiksysteme
verwiesen, auf die Weiterbildung
zum Verkehrsbetriebswirt oder
auf ein Hochschulstudium in
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den Bereichen Spedition, Trans-
port, Logistik oder Supply-Chain-
Management.

In einer vom BAG vorgenom-
menen zusatzlichen Stichproben-
befragung gaben 65 Prozent der
Unternehmen an, ihr kaufméanni-
sches Personal miisse verpflichten-
de Weiterbildungsveranstaltungen

innerhalb des Betriebes besuchen.
Freiwillige Weiterbildungsveran-
staltungen wurden von 67 Prozent
der Unternehmer geférdert. Im
Fokus standen dabei allgemeine
und spezifische IT-Kenntnisse,
arbeitsplatzspezifische Kompe-
tenzen, Kundenkommunikation,
Soft Skills, Fremdsprachen sowie

Weiterbildung zum Ausbilder.
Die Forderung betraf unter an-
derem etwa Arbeitsfreistellungen
fir Lern- oder Priifungsphasen,
finanzielle Hilfen und komplette
Kostentibernahmen.

Text: Hans-Peter Colditz |
Foto: Mario Rodrigues

ABSCHLUSSE

Was Speditionskaufleute
mitbringen

M Ohne Abschluss
Berufsabschluss
Akademiker

B Abschluss unbekannt

10,0 %

68,5 %

Quelle: BAG, Jahr 2017

15 %

Nachtrabatt

LA

'|"r|'|-1r-1'f"""'

rrererr W

Nutzen Sie den neuen Nachtrabatt fiir die
Oresundbriicke zwischen Danemark und Schweden

Mit einem BroPas Business Vertrag fahren Sie mit Lkw tiber 9 Meter immer zum halben Preis (iber

die Oresundbriicke. Als Neuheit erhalten Sie einen zusatzlichen Rabatt von 15 %, wenn Sie zwischen

24:00 und 06:00 Uhr fahren. Das bedeutet, dass Sie nur 58,20 Euro pro Einzelfahrt bezahlen.

Aber nicht nur Nachtfahrten sind billiger geworden. Mit Anfang dieses Jahres haben wir den Zuschlag
von 50 % flir Eurocombi iber 20 Meter abgeschafft — und dies gilt rund um die Uhr, das ganze Jahr
iber. Beides hilft, die Verkehrsdichte zu verringern und einen effizienteren Transport zu gewahrleisten,
was lhrem Unternehmen und der Umwelt zugute kommt.

Willkommen auf der direkten Verbindung zwischen Danemark und Schweden — Tag und Nacht.

Erfahren Sie mehr und bestellen Sie BroPas Business auf www.oresundsbron.com/fracht

~_1 ~

Mit BroPas Business Vertrag: Einzelpassage: 68,50 €. NightPrice: 58,20 €. Barpreis ohne Vertrag:
Einzelpassage: 158,40 €. Preise verstehen sich pro einzelpassage ausschl. MwSt. Wahrung: Euro (EUR)

und gelten in 2019 fiir Lastkraftwagen iiber 9 Meter.

GRESUNDSBRON®
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Uberholspur fiir 740-Meter-Ziige

Forum Schienengiiterverkehr erstmals mit Politprominenz — Forderung nach Europa-Fiihrerschein fiir Lokfiihrer

SPEDITION UND LOGISTIK

350

Millionen

STELLT DER BUND
FUR DIE SENKUNG
DERTRASSENPREISE
IN DEN NACHSTEN
FUNF JAHREN BEREIT

ie lassen sich mehr Gii-

ter auf die Schiene ver-

lagern? Darum ging es

unter anderem beim
Forum Schienengiiterverkehr
der Verbdnde BME und VDV in
Berlin.

Noch im vergangenen Jahr
mussten der Bundesverband
Materialwirtschaft, Einkauf und
Logistik (BME) und der Verband
der Verkehrsunternehmen (VDV)
beim Forum Schienengiiterver-
kehr in Bonn auf politische Pro-
minenz verzichten. Am erstmali-
gen Veranstaltungsort Berlin war
dies nun anders: Die Veranstalter
begriiiten Cem Ozdemir, den
Vorsitzenden des Ausschusses fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur
im Bundestag, sowie Enak Ferle-
mann, Parlamentarischer Staats-
sekretdr im Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI), als Referenten.

Ferlemann betont, der 2017
beschlossene Masterplan Schie-
nengiiterverkehr des Bundes sei
auf einem guten Weg und .fiir
politische Verhaltnisse® schnell
umgesetzt worden. Den Master-
plan Schienengiiterverkehr hat
das Bundesverkehrsministerium
gemeinsam mit Unternehmen
und Verbdnden der Transport-
branche erarbeitet. Ziel ist es, den
Schienengiiterverkehr dauerhaft
zu stdrken und der verladenden
Wirtschaft preislich wettbewerbs-
fahigere und qualitativhochwerti-
gere Transportleistungen auf der
Schiene anzubieten.

Bereits im vergangenen Jahr
sei es im Zuge des Masterplans
gelungen, die Halbierung der
Trassenpreise in den Haushalts-
plan einzubringen und faktisch
umzusetzen, erkldrt Ferlemann.
Die 350 Millionen, die der Bund
dafiir bereitstellt, sind im Rahmen
der mittelfristigen Finanzplanun-
gen fiir die nédchsten fiinf Jahre
gesichert.

Ebenso voran geht es beim Bau
von Ausweich- und Uberholglei-
sen fiir die von der EU geforderten
740-Meter-Ziige. Im europdischen
Schienengiiterverkehr hat sich
der 740-Meter-Zug als Standard
etabliert.

Digitale Technik am Start

Dariiber hinaus probiert der
Bund im Rangierbahnhof Miin-
chen-Nord momentan aus, wie
sich die Digitalisierung fiir den
Giiterverkehr positiv nutzen lasst.
Die Initiatoren des Masterplans
zeigen sich iiberzeugt davon,
dass sich mit dem Einsatz digi-
taler Technik die Zuverldssigkeit
und Sicherheit des Betriebs weiter
erhohen lasst.

Ebenfalls im Rahmen des Mas-
terplans befindet sich zurzeit eine
Bundesforschungsanstalt fiir den
Eisenbahnsektor in Griindung.
Die Haushaltsmittel dafiir sind ge-
nehmigt. ,Die Bundesforschungs-
anstalt wird sich im Wesentlichen
am Standort Dresden ansiedeln,

wie von den Haushiltern ge-
wiinscht’, kiindigt Ferlemann an.

Erfreut zeigte sich der Staats-
sekretdr tiber den Marktanteil
der Wettbewerber der Deutschen
Bahn im Giiterverkehr von aktu-
ell tber 50 Prozent. ,Wir wollen
Wettbewerb auf der Schiene®,
sagt der CDU-Politiker. Und: .Nur
Wettbewerb schafft Kreativitat:

Ebenso mahnt Ferlemann ein-
heitliche européische Standards
beim Fiihrerschein fiir Lokfiihrer
an. Momentan sind grenziiber-
schreitende Schienentransporte
ohne Unterbrechung an europé-
ischen Grenzen kaum moglich
und eher die Ausnahme - anders
als bei Lkw. Aktuell muss bei den
meisten europdischen Schienen-
glitertransporten an den Grenzen
noch der Lokfithrer wechseln,
denn es gebe in fast jedem euro-
péischen Land unterschiedliche
Anforderungen an die Lokfiihrer,
etwa bei Sprachkenntnissen oder
Sicherheitsbestimmungen, be-
méngelt Ferlemann. Es sei Sache
der EU, fiir eine Vereinheitlichung
zu sorgen und diese voranzutrei-
ben, so der Staatssekretér.

Der Griinen-Politiker Cem
Ozdemir bezeichnet den Schie-
nenverkehr als zentrale Sdule zur
Losung der Klimaprobleme (siehe
auch Interview auf Seite sieben).
Er warnt davor, sich bei der Dis-
kussion um die Verkehrswende
ausschlieSlich auf die E-Mobilitét
zu konzentrieren. ,Die Schiene
ist der Verkehrstriager fiir eine
moderne, bezahlbare, umwelt-

freundliche und vernetzte Mobi-
litat” Ozdemir meint, die Planung
neuer Schienenwege diirfe ruhig
etwas langer dauern, da die Biir-
ger mitgenommen werden wollen
und miissen. ,Sind die Entschei-
dungen einmal getroffen, muss
es schnell gehen!” Zugleich ist
der Verkehrspolitiker tiberzeugt
davon, dass die Deutsche Bahn
in Sachen Biirgerbeteiligung aus
Stuttgart 21 gelernt hat und dies
kiinftigen Projekten im Giiterver-
kehr zugutekommt.

Text: Ralf Lanzinger |
Foto: DB/Jochen Schmidt

(DSLV) erstellt

Weniger Larm auf Schienen

Okologische Aspekte und die Sicht der Verlader — schnellere Ziige gefordert

er Masterplan Schienen-

glterverkehr bildete einen

der Schwerpunkte des zwei-

tagigen Kongresses zum
Schienengiiterverkehr in Berlin.
Dr. Roland Bosch, Vorstandsvor-
sitzender von DB Cargo, weist auf
einige 0kologische Aspekte hin.
Mit dem gesamten europdischen
Giiterverkehr werde massiv zur
Erwédrmung der Erde beigetragen,
ebenso zu Verkehrsstaus, erklért
er. Der Transport per Schiene ver-
braucht zudem nur ein Vierteil
der Energie verglichen mit dem
Lkw, so Bosch, die Luftverschmut-
zung betrage nur ein Siebtel.

Positivbeispiel Schweiz

Mit Blick auf den wachsenden
Gtiterverkehr hétte ein gleichblei-
bender Modalsplit auf der Schie-
ne von aktuell 18 Prozent fatale
Folgen, warnt Bosch. Dies wiirde

dazu fithren, dass bis 2030 auf
der Strafle weitere 570 Milliarden
Tonnenkilometer transportiert
werden miissten. ,Wir von DB
Cargo versuchen, moglichst viel
von diesem zusétzlichen Verkehr
nicht auf der Strafle stattfinden zu
lassen, sondern auf der Schiene”,
so Bosch. Er verweist auf Lander
mit einem héheren Modalsplit als
in Deutschland, beispielsweise
Osterreich oder die Schweiz. Das
Ziel Deutschlands und Europas
musse sein, hier weiter zuzulegen.
Elementar fiir die Akzeptanz
von mehr Giiterverkehr auf der
Schiene sei allerdings die Larm-
vermeidung, betont Bosch. ,Im
vergangenen Jahr haben wir un-
seren 150.000. Wagen mit Fliister-
bremsen ausgestattet”, sagt der
Vorstandsvorsitzende von DB
Cargo. Und: ,Wir sind mit grofSer
Geschwindigkeit dabei, unsere ge-
samte Flotte umzustellen.”
Zudem bedtirfe es kiinftig in-
novativer Gliterwagen, von denen

DB Cargo auf der Messe Innotrans
gemeinsam mit dem Eisenbahn-
Logistik- und Waggonvermietun-
ternehmen VTG vier innovative
Typen vorgestellt hat - etwa fiir
Stahltransporte, Fertigfahrzeuge
sowie im Intermodalbereich.

Eigener Korridor

Gerd Deimel, Sprecher des Ver-
bandes der Chemischen Industrie
(VCI) mit Sitz in Frankfurt, warf
einige Aspekte der verladenden
Wirtschaft in die Debatte ein. So
wurden 2017 rund 27 Millionen
Tonnen chemischer Erzeugnisse
mit der Bahn transportiert. Dies
entspricht acht Prozent der ge-
samten Beférderungsmenge im
Schienengiiterverkehr. Prinzipiell
ist der Schienengiiterverkehr laut
Deimel fiir grofSere Ladungsein-
heiten geeignet, besonders fiir
Massengiiter, die iiber ldngere

Distanzen transportiert werden
miissen. Beispielsweise in Bahn-
kesselwagen und Tankcontainern,
die speziell auf Chemieprodukte
abgestimmt sind.

Um dem steigenden Giiterver-
kehrsaufkommen mit Blick auf
die Verkehrswende gerecht zu
werden, braucht es laut Deimel
schnellere Gtiterziige. Eine héhe-
re Geschwindigkeit konnte etwa
tiber eigene Korridore fiir Giter-
zlige erreicht werden. Denn:
.Langsame Schienentransporte
verknappen Kapazitdten und be-
glinstigen Riickverlagerungen auf
die tiiberlasteten Straflen’, gibt
Deimel zu bedenken. Notwendig
sei zudem ein eng mit den Verla-
dern abgestimmtes Baustellen-
management. Ebenso schldgt der
VCI-Sprecher vor, die Vorausset-
zungen fiir durchgéngige 740-Me-
ter-Ziige zumindest auf den trans-
europdischen Netzen zu schaffen.

Text: Ralf Lanzinger

DER MASTERPLAN

e Der Masterplan Schienengiiterverkehr wurde gemeinsam
unter anderem vom Bundesverkehrsministerium, vom Bun-
desverband Deutscher Industrie (BDI), von der Deutschen
Bahn und vom Deutschen Speditions- und Logistikverband

e Bis Jahr 2030 geht der Masterplan von Verkehrsleistungs-
zuwachsen im Giiterverkehr von rund 40 Prozent bezogen
auf 2010 aus. Der AusstoB von CO, ist im Verkehrssektor in
den vergangenen Jahren erheblich angestiegen — entge-
gen den Zielen des Klimaschutzplans der Bundesregierung



SPEDITION UND LOGISTIK

trans aktuell 5
15. Februar 2019

9

,Dieselprivileg abschmelzen”

Cem Ozdemir, Vorsitzender des Verkehrsausschusses im Bundestag, iiber Schienengiiterverkehr und Klimaziele

trans aktuell: Herr Ozdemir, ist
die Verlagerung von Transpor-
ten auf die Schiene ein probates
Mittel, um die CO,-Klimaziele
der EU zu erreichen?

Ozdemir: Die Schiene ist die
zentrale Sdule zur Losung der
Klimakrise im Verkehrssektor.
Da muss man sich nur einmal die
Zahlen zur Effizienz anschauen.
Verglichen mit dem Lkw stofSen
Giiterzlige fiinfmal weniger CO,
aus und sind auch fiinfmal so
energieeffizient. Zudem werden
dann die StrafSen freier, was allen
zugutekommt.

Von verkehrspolitischer Seite
ist gelegentlich zu horen, die
Schiene sei voll ausgelastet.
Gibt es iiberhaupt noch Poten-

/UR PERSON

e Cem Ozdemir wurde 1965 in Bad Urach geboren. Seine
Eltern kamen Anfang der 1960er-Jahre als Gastarbeiter
nach Deutschland. Nach der Realschule lernte er Erzieher
und schloss anschlieBend ein Studium der Sozialpddagogik
an der Evangelischen Fachhochschule in Reutlingen ab.

e Seine politische Karriere begann 1981 mit dem Eintritt
bei den Griinen. 1994 wurde Ozdemir in den Deutschen
Bundestag gewahlt, dem er bis 2002 angehdrte. Von 2004
bis 2009 war er Europaabgeordneter. 2013 wurde er erneut
in den Bundestag gewahlt. Uber zehn Jahre war er
Vorsitzender der Griinen. Anfang 2018 wurde Ozdemir
Vorsitzender des Verkehrsausschusses im Bundestag.

zial zur Verlagerung von Trans-
porten auf die Schiene ?

An einigen neuralgischen
Punkten sind die Kapazitdten
zurzeit tatsdchlich begrenzt. Vor
Ort kann gelegentlich schon die
Reaktivierung von Ausweich- oder
Uberholgleisen Verbesserungen
schaffen. Allerdings werden wir
mit dem Schienennetz von heute
die Verkehrswende nicht schaf-
fen. Die steht und fallt vielmehr
mit dem Ausbau des Schienen-
netzes und der Beseitigung von
Engpéssen.

Was ist konkret zu tun?

Es geht darum, Geld in die
Hand zu nehmen. Der bisheri-
ge Mittelansatz der GroKo von
1,65 Milliarden Euro pro Jahr
reicht nicht ansatzweise aus, um
etwa so wichtige Vorhaben wie
das 740-Meter-Netz fiir lange
Giiterziige zu finanzieren. Notig
waren rund drei Milliarden Euro
jahrlich. Mit den aktuell 1,65 Mil-
liarden Euro wiirde es mindestens
30 Jahre dauern, bis alle Bedarfs-
planprojekte umgesetzt sind. Die
Zeit haben wir im Kampf gegen
die Klimakrise nicht.

Welche Antriebsart hat bei
Nutzfahrzeugen am ehesten
Zukunft?

Genauso wie bei Pkw miissen
wir auch bei Lkw weg von fossilen
Kraftstoffen. Der Weg im Strafsen-
gliterverkehr ist allerdings noch
nicht vorgezeichnet. Aber auch
da ist klar: Die Emissionen miis-
sen deutlich gesenkt werden, und

zwar schon heute. Darum sollten
wir die Entwicklung synthetischer
Kraftstoffe fiir Verbrennungs- oder
Gasmotoren vorantreiben, ebenso
die Entwicklung der Brennstoft-
zelle. Was sich am Ende durch-
setzt, kann man heute noch nicht
sagen. Das ist Sache der Unter-
nehmen und Ingenieure.

Wie schnell wird sich die
E-Mobilitat durchsetzen?

Es gibt fir mich im Wesentli-
chen zwei Indikatoren, die zeigen,
ob es mit der Elektrifizierung des
Verkehrs vorangeht und wie ernst
es die Bundesregierung meint.
Es braucht steuerliche Anreize.
Dazu gehort auch das langsame
Abschmelzen des Dieselprivilegs.
Ebenso braucht es eine leistungs-
starke Ladeinfrastruktur in der
gesamten Republik.

Wer steht in der Pflicht, die
Ladeinfrastruktur zu bezahlen:
eher der Staat oder die Privatin-
dustrie?

Das Unternehmen Tesla bei-
spielsweise hat auch deshalb
Erfolg, weil es sehr frith auf ein
eigenes Ladenetz gesetzt hat.
Und nicht gewartet hat, bis die
Politik in die Gdnge kommt. Doch
ungeachtet dessen: Wir brauchen
Unterstiitzung durch den Bund.
Aber wir Griine wollen auch die
Hersteller und Energiekonzer-
ne nicht aus der Verantwortung
entlassen.

Text: Ralf Lanzinger |
Foto: BME/Tanja Marotzke

Sebastian Dust,
Leiter Full Service

-

Alles mdglich machen, damit |hr Logistik-Alltag perfekt l1auft: das ist die Handschrift von Krone. Darum haben wir ein unvergleichlich starkes und
innovatives Komplett-Paket fiir Sie zusammengeschraubt, das lhnen einmalige Service-Sicherheit bietet: Krone Fair Care. Das geht ohne
Umweg, direkt mit Krone. Denn so sind hochste Kompetenz und schnellste Rundum-Wartung garantiert. Fir lhren Profi Liner, Mega Liner oder

Cool Liner. Sie wiinschen Garantieverlangerung? Auch kein Problem, wir geben Ihnen drei Jahre dazu. Wir sind schlieBlich Krone.

www.krone-trailer.com

NDxronE

Wir transportieren Zukunft
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DER SCHUNCK-KUNDEN
BESCHAFTIGEN SICH
BEREITS MIT DER
VORBEUGUNG GEGEN

CYBER-RISIKEN

Versicherungsmakler Schunck wird 100 Jahre alt — ein digitales Kundenportal geht an den

trans aktuell: Meine Herren,
Schunck wird dieses Jahr
100 Jahre alt. Wie geht es dem
Geburtstagskind?

Schunck: Das Geburtstagskind
ist in bester Verfassung und stolz,
weil es nur wenige Firmen gibt,
die dieses Alter erreichen. Unsere
Tradition besteht darin, uns im-
mer wieder neu zu erfinden. Man
muss sich manchmal von Dingen
verabschieden, mit denen man in
der Vergangenheit erfolgreich war.
Immer wieder mussten wir auch
auf Briiche reagieren - sei es nach
dem Wegfall der Tarifbindung oder
der Marktéffnung nach Osteuropa.
100 Jahre alt wird man aber auch
dadurch, dass man in Partner-
schaften lebt, sei es mit Logistik-
oder Verladerverbanden, und sich
mit ihnen fortentwickelt. Wenn
man sich den tiefgreifenden Wan-
del im Verkehrsgewerbe anschaut
und den Schwung, den der Online-
handel aufgenommen hat, muss
man sehr wachsam und flexibel
sein, um sich wie wir erfolgreich
am Markt zu behaupten.

Wie sehen Sie sich im Ranking
mit anderen Maklern im Jubila-
umsjahr aufgestellt?

Schunck: Wir stehen im
.Focus"-Ranking ,Deutschlands
Beste” an zweiter Stelle bei den
Versicherungsmaklern. In der Lo-
gistik ist die Schunck Group klar
der Marktfiihrer. Kein Makler hat
einen so ausgepragten Schwer-
punkt in den Bereichen Logistik-
industrie und logistiknahe In-
dustrien. Nicht umsonst wurde
Schunck zum Synonym fiir einen
Speditionsversicherungsmakler.

Wicke: Schunck war auch
schon immer international ausge-
richtet. Mit unserer Beteiligung am
Makler-Netzwerk Unison Steadfast
bauen wir unser internationales
Engagement stark aus. Wir wollen
in diesem Netzwerk das Logistik-
Know-how fiir unsere internatio-
nal tdtigen Kunden btindeln.

Im Gegensatz zu anderen Mak-
lern legen Sie viel Wert auf Kun-
dennihe. Werden Sie Thre de-
zentrale Struktur beibehalten?

AUF NUMMER SICHER BEIM BREXIT

® Die Schunck Group hietet einen Versicherungsschutz an,
der einige Risiken in Zusammenhang mit einem harten
Brexit abdeckt. 17.000 Lkw sind téglich zwischen Calais
und Dover unterwegs. Der Verkehrsfluss ist nur garantiert,
wenn die Grenzen offen sind — nicht aber, wenn Schlaghau-
me angebracht werden und Verzollungen anfallen. ,Dann
ergibt sich gegebenenfalls ein héherer Versicherungsbe-
darfim Bereich des Zollschadens”, teilen die Makler mit.
Eine Police deckt Zoll- und Folgeschaden ab, welche etwa
infolge falscher Zolldeklarationen entstehen.

e Weiterer Handlungsbedarf ergibt sich, weil der Standard-
Versicherungsschutz zwar innerhalb der EU, nicht aber in
Drittstaaten greift. ,Es braucht einen zusétzlichen lokalen
Versicherungsschutz, den wir mit unserem Partnernetz-
werk anbieten kdnnen”, heit es. Die Versicherer betonen:
»Wir haben unsere Hausaufgaben gemacht und sind fiir
unsere Kunden startklar.”

Zum runden Geburtstac

Schunck: Unsere 300 Mitar-
beiter betreuen 16.000 Kunden,
darunter 13.000 in Deutschland.
Das geht nur durch eine dezen-
trale Aufstellung. Wir sind einer
der wenigen Makler, die die Flache
bedienen. Dieser ,100-Prozent-
Kundenfokus® ist uns wichtig
und zeichnet uns aus. So haben
unsere Kunden immer einen An-
sprechpartner vor Ort. Wir haben
uns trotz Digitalisierung bewusst
nicht aus der Flache zurtickgezo-
gen und sind in drei Regionen -
Nord, Mitte, Siid — mit jeweils drei
Niederlassungen vertreten. Hinzu
kommen die Zentrale in Miinchen
sowie Biiros in Spanien, Osterreich
und Ungarn.

Auch unter den Maklern gibt es
einen harten Wettbewerb. Wie
ist es um die Profitabilitit bei
Ihnen bestellt?

Kollatz: Der Wettbewerb ist
knallhart, und die Pramien stehen
unter einem starken Preisdruck.
Bei unseren Kunden aus dem Mit-
telstand ist die Kapitaldecke an-
gespannt. Die Hoffnung war, dass
mit steigendem Sendungsvolu-
men die Preise anziehen wiirden,
stattdessen sind sie riicklaufig.

Schunck: Wir sehen der Zu-
kunft — auch mit Blick auf die Pro-
fitabilitit — dennoch mit einem
lachenden Auge entgegen. Unsere
Kunden setzen auf unsere Speziali-
sierung, unser Renommee und un-
sere Zusatzleistungen und Services
- etwa unser Riskmanagement zur
Schadenpravention.

Welchen Umsatzanteil machen
diese Zusatzleistungen bei Ih-
nen inzwischen aus?

Schunck: Die klassische Ver-
sicherungsleistung zum Schutz
von Ladung und Lieferkette
macht noch immer den Haupt-
umsatz aus. Sagen wir es so: Das
eine geht nicht ohne das andere.
Getreu unserem Motto ,Mehr
als nur versichert” schaffen wir
Mehrwerte fiir unsere Kunden.
Dazu gehort unsere Kooperation
mit dem Anbieter Alarmplane,
um Ladungsdiebstahl einen Rie-
gel vorzuschieben.

Warum sind Sie in dem Bereich
titig geworden?

_;Dre__i‘_'(__'};enera_t__iﬁgnen
Oskar, Karl u-Peter Schunck
—

Wicke: Weil Ladungsschiden,
auch im Zusammenhang mit Mig-
rationsbewegungen, in den vergan-
genen Jahren ganz neue, unerfreu-
liche Dimensionen erreicht haben.
Dabei ist sowohl die Anzahl der
Schiden durch Planenschlitzen ge-
stiegen als auch die durchschnitt-
liche Schadensumme. Hier bieten
wir mit der Alarmplane Abhilfe.

Schunck: Die Alarmplane stof3t
auf grofles Interesse. Unsere Kun-
den wollen ja nicht nur ihre Scha-
denquoten reduzieren, sondern
auch zufriedene Auftraggeber ha-
ben. Jeder Ladungsdiebstahl hat
Verzogerungen oder einen Still-

heitsparkpldtzen entscheiden,
auf welchen Routen die Lkw am
sichersten durch Europa fahren.
Diese Statistiken kénnen auch
eine Rolle bei der Wahl von Lager-
standorten spielen.

Sind Planenschlitzer wirklich
noch eine so grofde Gefahr - ge-
hen die Téter inzwischen nicht
professioneller vor und ergau-
nern sich ihr Ladegut durch Be-
trug, etwaiiber Frachtenborsen?

Kollatz: Diese Betrugsfille
haben vor zwei bis drei Jahren die
Branche alarmiert. Unser Eindruck
ist, dass die Frachtenbdrsen inzwi-

Der Mercedes
unter den
ServiceCards.

Jetzt Besitzer werden:
www.MercedesServiceCard.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

stand zur Folge. Das beeintrédchtigt
die Qualitit der Dienstleistung und
kommt beim Endkunden nicht gut
an. Der Versicherungskunde pro-
fitiert auch dadurch, dass bei der
Pramiengestaltung Ansétze zum
Riskmanagement wie durch den
Einsatz der Alarmplane honoriert
werden kénnen.

Kollatz: Wir haben begonnen,
die uns bekannten Falle anonymi-
siert offenzulegen und zu analysie-
ren. Wir arbeiten hier eng mit der
Sicherheitsorganisation Tapa zu-
sammen, die - je mehr Datenma-
terial ihr vorliegt — Verbrechens-
Brennpunkte aufzeigen kann. Wir
konnen so eine Gefahrdungslage
fiir bestimmte Strecken aufzeigen.
Der Disponent sieht dann, an wel-
chen Routen in welchen Landern
besonders hdufig Planenschlitzer
ihr Unwesen treiben, und kann
durch Einbindung von Sicher-
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schen Algorithmen entwickelt ha-
ben, um solche Falle zu verhindern.

Riickel: Wir versehen unsere
Versicherungsbestétigung, die
der Frachtfiihrer hat, inzwischen
mit einem QR-Code. Anhand des
QR-Codes sehen die anderen Ge-
schéftspartner, dass der Frachtfiih-
rer eine aktuelle Versicherung hat
- sozusagen ,trusted by Schunck”.
Davon kann sich auch die Frach-
tenboérse tiberzeugen. Denn oft
bekommen diejenigen, die ohne-
hin auf der schwarzen Liste sind,
keine Versicherung mehr.

Eines der ganz grofien Risiken
fiir Speditionen ist neben der
Sicherheit in der Lieferkette der
Fachkriftemangel. Kann ein
Versicherungsmakler auch diese
Risiken abmildern?

Wicke: Das Thema beschéftigt
die Speditionen sehr. Das erfahren
wir in jedem Kundengespréch, in
der Regel gleich in der ersten hal-
ben Stunde. Um unsere Kunden
hier zu unterstiitzen, sind wir zwei

THOMAS WICKE

e Der 44-Jéhrige ist seit
2017 Geschaftsfiihrer und
Leiter Kundenberatung
und Vertrieb bei Schunck

e BWL-Studium in Kiel
und Oslo, danach Ver-
triebsleiter bei Aon Risk
Solutions

Partnerschaften eingegangen — mit
den Start-ups Truck Pro und Bir-
die Match, die beide innovativund
zeitgemaf$ dem Thema Fachkréfte-
oder Fahrermangel begegnen.

Von den Start-ups in die digita-
le Welt: Sie waren einer der Vor-
reiter bei Policen zum Schutz
vor Cyber-Risiken. Wie hat sich
die Nachfrage entwickelt?
Schunck: Das Bewusstsein,
dass solche Risiken versichert
werden miissen, wachst mit jedem
Schadenfall weiter an. Entweder
ist der Kunde dann selbst betrof-
fen, oder er hat einen Betroffenen
im Bekanntenkreis. Oder aber es
gibt einen weiteren Skandal, wie
das Daten-Leak zu Jahresbeginn.
Dann erkennt ein Unternehmer
meist schnell, welcher Reputati-
onsverlust mit einem solchen An-
griff verbunden ist. Der Arger geht
aber noch weiter, wenn sich Spedi-
teure etwa mit einem Erpressungs-
Trojaner konfrontiert sehen.
Wicke: Die Cyber-Versiche-
rungist die Feuerversicherung des
21. Jahrhunderts. Es gibt nieman-
den aus unserem Kundenkreis,
der nicht mit uns dartiber ge-
sprochen hétte. Schatzungsweise
70 bis 80 Prozent unserer Kunden
beschéftigen sich aktiv damit.
2018 hatten wir eine signifikante
Zunahme von Abschliissen, wir
haben mehr verkauft, als wir uns
vorgenommen hatten.

Reicht der durchschnittliche
Versicherungsschutz, um mog-
liche Regressforderungen bei
einem Ausfall der Supply-Chain
bei grofden Industrie- oder Han-
delskunden abzudecken?
Wicke: Wir verkaufen in der
Regel hohe Deckungs- und Ver-

PETER KOLLATZ

e Der 57-Jéhrige ist seit mehr
als 25 Jahren Mitglied der
Geschéftsleitung bei Schunck

e Der Jurist und Rechtsanwalt
engagiert sich in zahlreichen
Organisationen
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Start — Versicherungsschutz in Zusammenhang mit Cyber-Sicherheit gewinnt an Bedeutung

h

sicherungssummen, also keine
Deckungen von zwei, fiinf oder
zehn Millionen Euro. Greift ein
IT-Angriff beim Spediteur auf
das Netzwerk des Kunden iiber,
wirden diese Summen niemals
reichen, um Regressforderungen
abzudecken. Unsere Kunden er-
kennen also, dass es nicht nur da-
rum geht, sich selbst zu schiitzen,
sondern auch darum, Schiden
von den Auftraggebern abzuwen-
den. Davon abgesehen verlangen
die Auftraggeber in einer vernetz-
ten Welt auch zunehmend solche
Cyber-Versicherungen von ihren
Logistikdienstleistern.

Wie konnen Sie im Schadenfall
konkret Hilfestellung geben?
Wicke: Bei Schunck kiimmert
sich ein Kompetenzcenter um alle
denkbaren Cyber-Risiken. In der
Tiefe, wie wir es betreiben, ist es
marktfithrend. Es bietet Beratung
von der Pravention tiber die Foren-
sik bis zur Krisenkommunikation
im Schadenfall. Forensik soll hei-
3en, dass wir nach der Ursache des
Datenlecks suchen. Nur dann kann
man fiirs néchste Mal vorbeugen.

Diese speziellen Produkte ver-
langen eine hohe IT-Expertise,
die manch einer bei einem Tra-
ditionsmakler nicht vermuten
wiirde. Wie haben Sie sich die-
ses Know-how angeeignet?
Schunck: Wir sind sehr viel
IT-affiner, als manche vermuten
wiirden. Wir entwickeln schon seit
Langem sehr innovative Losungen,
die sonst keiner entwickeln kann,
und investieren hohe Summen in
die IT. In unserem Unternehmen
verfolgen wir eine langfristige IT-
Strategie, die wir seit vielen Jahren
mit eigenen Ressourcen voran-

ALBERT SCHUNCK

Der 57-Jéhrige ist geschéfts-
fiihrender Gesellschafter,
1993 Eintritt als Prokurist ins
Unternehmen

Bankkaufmann, BWL-Studium,
seine Spezialitat ist die IT

_H

treiben. Ich habe selbst 1993 im
IT-Bereich unseres Unternehmens
begonnen. Damals war es noch
gar nicht so einfach, ausreichend
finanzielle Mittel hierfiir lockerzu-
machen. Schon damals war die IT
mein Steckenpferd. Hatten wir sie
nicht kontinuierlich weiterentwi-
ckelt, waren wir nicht da, wo wir
heute stehen, und kénnten nicht
weitere wichtige Projekte wie unser
digitales Kundenportal anstofSen.

Stichwort ,digitales Kunden-
portal®: Was ist genau geplant,
worin liegt der Mehrwert?
Schunck: Wir gehen im Friih-
jahr live. Das digitale Kundenpor-
tal ermoglicht eine vollig neue
Kommunikation zwischen Kun-
den und Versicherungsmakler.
Es ist ein grofder Schritt hin zum
papierlosen Biiro und dient vor al-
lem dazu, fiir den Kunden die Din-
ge einfacher zu machen. Wir sind
sehr stolz auf das Portal, damit
sind wir dem Markt weit voraus.

Koénnen Sie anhand von Bei-
spielen zeigen, inwiefern das
Portal dem Kunden das Leben
leichter macht?

Riickel: Arbeitsaufwendige
Prozesse, zum Beispiel die Aktua-
lisierung von Betriebsbeschreibun-
gen, lassen sich einfacher abbilden.
Statt alles neu auszuformulieren,
muss der Kunde nur noch Veréin-
derungen eintragen. Auch kénnen
wir Medienbriiche vermeiden. Es
miissen zur Schadensbearbeitung
keine Faxe mehr verschickt wer-
den, vielmehr kénnen Kunden
Fotos des Schadens hochladen.
Das Portal informiert mit einem
Ampelsystem tiber den Status der
Schadensbearbeitung. Und wie bei
fast allen Portalen heutzutage ist
auch eine Bewertung beziehungs-
weise Beurteilung der Schadensbe-
arbeitung maglich.

Wie aufwendig war das Projekt?
Riickel: Mit der Entwicklung
haben wir vor etwa einem Jahr be-
gonnen. Wir mussten aber nicht
bei null anfangen. Ein Grundstock
war da, denn wir haben bereits seit
Jahren eigenentwickelte IT-Tools
im Einsatz, die unsere Kunden er-
folgreich nutzen. Nun galt es, die
verschiedenen Tools und Systeme
zu biindeln und zu vernetzen.
Wicke: Aufgrund unserer IT-
Expertise haben wir fast alles
selbst programmiert. Ein Kunde

KLAUS RUCKEL

e Seit mehr als 25 Jahren
bei Schunck tétig, seit
2017 Geschaftsfiihrer

e Aushildung zum Informa-
tionselektroniker, BWL-
Studium und Tatigkeiten
im IT-Bereich

testet das Portal in der Beta-
Version bereits, in den néchsten
Wochen sollen sechs bis acht
Kunden hinzukommen.

Und wie nennt sich das Ganze?
Schunck: Wir nennen das
Kundenportal ,My Schunck”. Esist

Damals und heute: Das Portal
My Schunck hat der Makler

selbst entwickelt. Es soll Kun-
den das Leben vereinfachen.

die sogenannte Jahrhundert-App
zu unserem runden Geburtstag.
Das Geschenk machen wir uns
selbst und sind sehr stolz darauf.

Wobei es streng genommen kei-
ne App ist, oder?

Riickel: Nein, die Anwendung
funktioniert dank responsivem
Design am stationdren Rechner
genauso wie auf dem Tablet oder
dem Smartphone - ob auf iPhone
oder Android. Die Anwendung
muss auf jedem dieser Geréte lau-
fen kénnen.

Wicke: Angenommen, ein Lkw-
Fahrer baut einen Unfall, dann
kann er das Foto direkt tiber das
Handy hochladen. Der Disponent
erganzt das Ganze am Tablet um
weitere Informationen, und der
Fuhrparkleiter kann sich am Rech-
ner begleitend weitere Statistiken,
Schadensakten oder Rechnungen

ansehen - alles auf einem Portal.
Es ist die ideale Kommunikation
ganz ohne Medienbriiche.

Sie haben vor Kurzem eine Stu-
die zur Digitalisierung in der
Logistik veroffentlicht. Wel-
cher Zusammenhang besteht
hier mit Thren eigenen Digita-
lisierungsbemiihungen bei der
Programmierung IThres neuen
Portals?

Wicke: Natiirlich ein grofer.
Denn wir haben nicht nur unsere
Kunden befragt, sondern uns auch
Gedanken iiber unsere eigene Di-
gitalisierungsstrategie gemacht
und uns eine Digital Roadmap
gegeben. Die Kunden haben
wir deshalb befragt, weil wir die
Roadmap nicht am Bedarf vorbei
entwickeln wollten. Dem Wunsch
nach einem papierlosen Biiro und
dem Vermeiden von Medienbrt-
chen tragen wir mit dem Kunden-
portal in jedem Fall Rechnung,

Inwiefern kann das Portal auch
genutzt werden, um sich beim
Thema Riskmanagement bezie-
hungsweise bei der Schaden-
priavention zu verbessern?

Kollatz: Die IT-Systeme brin-
gen mit den Daten erst die Vor-
aussetzung fiir eine eingehende
Analyse im Rahmen des Riskma-
nagements, das wir unter der Mar-
ke RM Secur anbieten. Das Ganze
ist sehr erfolgreich. Unsere Kunden
haben erhebliche Riickgdnge in der
Schadenhéufigkeit. Das Konzept
rechnet sich schnell. Unabhéngig
von den Kosten, die der Versicherer
begleicht, bleiben beim Spediteur
je Schadenfall zwischen 2.000 bis
4.000 Euro an nicht versicherbaren
Kosten héngen - etwa Kosten fiir
den Fahrzeugausfall oder ein Miet-
fahrzeug. Bei manchen Kunden
konnten wir die Schadenhéufigkeit
um 35 Prozent reduzieren.

Riickel: Um unser Riskmanage-
ment in Anspruch zu nehmen,
muss man {brigens kein Versi-
cherungskunde von Schunck sein.
Bekommt ein Spediteur iiber ein
erfolgreiches RM-Secur-Konzept
aber Lust auf mehr bei Schunck
und mochte auch Versicherungs-
l6sungen tiber uns, verschliefSen
wir uns dem natiirlich nicht.

Text: Matthias Rathmann |
Fotos: Schunck, Rathmann

1. Preis
VIP-Paket fiir 2

2. Preis

Ubernachtungen im
Hote[****

3. Preis

weg ist ausgeschlossen.

Treffen mit Jochen Hahn
VIP-Verpflegung, Uber-
nachtungen im Hote[****

2 x 2 Eintrittskarten ,Gold”

20 x 1 Eintrittskarte ,Gold"

Teilnahmeberechtigt sind alle Personen ab 18
Jahren. Von der Teilnahme am Gewinnspiel
ausgeschlossen sind Mitarbeiter des Knorr-Bremse
Konzerns sowie deren Angehdrige. Der Rechts-
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GEWINNEN SIE EIN TOP-WOCHENENDE
MIT KNORR-BREMSE UND JOCHEN HAHN.

Erleben Sie die FIA European Truck Racing Championship auf dem Ndrburgring am

19.-21. Juli 2019 wie nie zuvor. Besuchen Sie den amtierenden Europameister Jochen
Hahn im Fahrerlager, sehen Sie live die Vorbereitung zum Rennen und feuern Sie mit
Knorr-Bremse lhren Favoriten an. Das und noch mehr, kénnen Sie erleben, wenn Sie
unsere Gewinnfrage beantworten. Der Teilnahmeschluss ist der 31. Mai 2019. Jetzt
mitmachen unter | www. knorr-bremse.de |

KNORR-BREMSE [((")]
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SPEDITION UND LOGISTIK

Logistik gestaltet Wertschépfung

Beim Forum Automobillogistik von BVL und VDA stand die Digitalisierung im Fokus — Supply Chain in Echtzeit

i
berholen Digitalunterneh-
men die traditionellen In-
dustrien, sodass diese nur
noch zu Hardware-Liefe-
ranten mutieren? Eine Frage,
der sich die Bundesvereinigung
Logistik (BVL) und der Verband
der Automobilindustrie (VDA)
gemeinsam beim Forum Auto-
mobillogistik gestellt haben. Im
Fokus der Veranstaltung in der
BMW Welt in Miinchen stand
die digitale Zusammenarbeit al-
ler Beteiligten an der automobi-
len Lieferkette. Getreu dem dies-
jahrigen Motto ,Wertschopfung
gestalten — analog - digital - in
Echtzeit” ging es um Best-Practi-
ce-Ansatze und deren Implemen-
tierung in der Praxis.

Dass es dabei durchaus Hiir-
den zu nehmen gilt, verdeutlichte
Prof. Dr. Stefan Asenkerschbau-
mer, stellvertretender Vorsit-
zender der Geschéftsfithrung
von Bosch. ,Die grofie Heraus-
forderung ist die Schulung der
Mitarbeiter — aber auch der Fiih-
rungskrafte’ Vor allem kleine und
mittlere Unternehmen hétten oft
noch Nachholbedarf. ,Auch wenn
wir alle Mittelstdndler kennen, die
bereits auf einem guten Weg sind’,
berichtete Asenkerschbaumer.

Aufgrund der Klimaziele der
Bundesregierung reiche es nicht,
die Supply Chain an einzelnen
Stellen zu verbessern. Vieles miis-
se neu gedacht werden.

Ein wichtiger Baustein sei bei-
spielsweise die Schnittstelle zwi-

schen Lieferant und Produzent
- von der Liefervorankiindigung
bis hin zur Abrechnung. Eine ver-
netzte Inbound-Losung gehe aber
noch weiter. ,Es geht um eine sehr
weitgehende Echtzeitanbindung,
wobei eine Lieferung entsprechend
des tatsachlichen Bedarfes das er-
Klarte Ziel ist.” Ziel sei eine durch-
gingige, vernetzte und digitalisier-
te Supply Chain" als zukunfts- und
wettbewerbsfidhige Losung.

Einheitlicher Standard

Ein ganz dhnliches Ziel strebt
Gastgeber BMW in der Intralogis-
tik an. Dana Clauer, Doktorandin
an der TU Miinchen und dort an
einem Outdoor-Projekt fiir auto-
nome Transportsysteme beteiligt,
verdeutlichte das Zusammenspiel
und die Kommunikation von ein-
zelnen Losungen untereinander.
Denn an dem Gesamtkonzept
sind gleich mehrere verschiedene
Lésungen beteiligt. Nachdem der
Lkw abgekoppelt hat, tibernimmt
ein sogenannter Autotrailer den
Hénger. Der autonome Outdoor-
Transport-Roboter bringt diesen
dann selbststandig vom Stellplatz
zur Ent- und Beladestation im
Werk. Hierbei fahrt eine mobile
Plattform unter den Auflieger,
koppelt ihn an und rangiert ihn.
Der Autotrailer hat eine Traglast
von bis zu 30 Tonnen und steu-
ert durch den Auflenbereich des

Keine leeren Versprechen”

Werks — mittels Lasernavigation
und ohne zusétzliche Leitlinien
oder Markierungen. Innerhalb des
Werks kommen dann weitere au-
tonome Transportlosungen zum
Einsatz. So etwa die sogenannten
Autoboxes. Diese Plattformen
konnen Gitterboxen mit Bauteilen
in einem Werk zwischen den Hal-
len rangieren. Mit einer Traglast
von bis zu 25 Tonnen kdnnen sie
bis zu 20 Gitterboxen gleichzeitig
transportieren.

Damit ist der Einsatz von Ro-
botern in der Logistik aber noch
nicht am Ende. Projektleiter In-
novationen bei BMW Dr. Thomas
Irrenhauser stellte weitere Syste-
me wie den Pickbot oder auch die
Sortbox vor. Alle Lésungen seien
kamerabasiert unterwegs und mit
Kiinstlicher Intelligent (KI) ausge-
stattet. ,Wir wollen da schon im
néchsten Jahr eine seriennahe Lo-
sung haben, die alle logistischen
Prozesse inhouse automatisiert”,
erklarte Irrenhauser.

Ebenfalls an einem ungehin-
derten Warenfluss arbeiten die
Verantwortlichen beim Wettbe-
werber in Stuttgart. Christian
Biihler, IT-Projektleiter Global
Supply Chain Transportleitsys-
teme bei Daimler, arbeitet mit
seinem Team an der Rampen-
steuerung. Dabei setzt er auf
eine Losung, die bereits weit vor
dem Eintreffen des Lkw auf dem
Werksgelande ansetzt. ,\Wir set-
zen dabei im Wesentlichen auf
VDA-Standards®, sagte Biihler.

Angefangen vom Lieferabruf tiber
den Lieferschein bis hin zu den
Transportdaten laufen alle Daten
iiber eine App. Auch hier lauft vie-
les automatisch: ,Ein essentieller
Schritt ist hier immer die Daten-
priifung — und gegebenenfalls de-
ren Korrektur®, berichtete Biihler.

Durchgédngig kommuniziert

Dreh- und Angelpunkt fiir den
Lkw-Fahrer ist dabei die mehr-
sprachige App M-Road. Uber
diese erhélt er, gestiitzt durch die
Ortung und sogenannte Geofen-
ces (virtuelle Begrenzungen, die
eine Aktion bei Uberschreitung
auslosen) weiterfuhrende Infor-
mationen. So erfahrt er zeitnah,
ob er erst noch zur zentralen An-
laufstelle muss, oder an welches
Werk und an welche Rampe er
fahren darf. Dazu erhélt er auch
gleich die entsprechenden Fahr-
anweisungen bis zum Ziel. Der
Spediteur beziehungsweise des-
sen Disponenten wiederum grei-
fen auf ein Web-Portal vor, das
vom Logistiksoftware-Experten
Inform kommt. Hieriiber ordnet
der Disponent die Touren seinen
Fahrzeugen beziehungsweise Fah-
rern zu, die der Fahrer dann in der
besagten App sieht.

Bei aller Automatisierung sieht
Biihler allerdings noch eine Her-
ausforderung: Das Ganze miisse
standardisiert ablaufen, damit der

Logistikdienstleister nicht mit ver-
schiedenen Apps herumhantieren
muss - je nach Auftraggeber, fiir
den er gerade unterwegs ist.

Ein solcher Auftragnehmer
ist Schnellecke Logistics. Der
Dienstleister aus Niedersach-
sen sieht sich — wie die gesamte
Branche - mit dem Fachkréfte-
mangel konfrontiert. Um dem zu
begegnen, setzt Lars Otte, Vice
President Business Development
bei Schnellecke Logistics, auf den
Einsatz von Wearables, also trag-
baren Computersystemen. Letzt-
lich geht es darum, Fahigkeiten
wie Lesen, Schreiben, Rechnen
sowie IT-Kenntnisse durch den
Einsatz von Technik iiberfliissig
zu machen und auf diese Weise
die Fehlerquote zu reduzieren.
Derzeit testen die Mitarbeiter bei
Schnellecke Logistics eine Kom-
bination aus X-Band (Armband)
und einer Pick-by-Point-Lésung
(Lichtleitsystem). Dazu brauche
es keinerlei Féhigkeiten ,und wir
haben eine Null-Prozent-Fehler-
quote”. Wichtig sei es allerdings,
die Mitarbeiter friithzeitig einzu-
binden. ,Die Betroffenen zu Be-
teiligten machen’, nannte Otte
das. Denn nur so schaffe man
die notwendige Akzeptanz. Eine
Akzeptanz, die im Wettlauf der
traditioneller Industrien mit den
Digitalunternehmen zunehmend
wichtiger wird.

Text: Carsten Nallinger |
Foto: BVL/Kai Bublitz

DAS FORUM

® Das Forum Automobil-
logistik der Bundesver-
einigung Logistik (BVL)
und des Verbands der
Automobilindustrie (VDA)
ist ein jahrlich wieder-
kehrendes Event

e Urspriinglich vom VDA
ins Leben gerufen, fand
die Veranstaltung aktuell
zum 7. Mal in Zusammen-
arbeit mit der BVL statt

® Dieses Jahr zédhlten die
Veranstalter 531 Besu-
cher, die in die BMW
Welt nach Miinchen
gekommen waren

® Zuden zahlreiche Vortra-
gen kamen 52 Aussteller
hinzu, die ihre Ldsungen
fiir die Automobillogistik
zeigten

Veranderter Leergutstrom spart Daimler fiinf Millionen Euro — VW professionalisiert CO,-Bilanz

eim Forum Automobillo-
gistik (siehe oben) stellte
der Jury-Vorsitzende des
VDA Logistik Awards ein
,bewdhrtes Format in neuem
Gewand" vor. Bisher sei im We-
sentlichen nur der Gewinner der
Auszeichnung wahrgenommen
worden (siehe Seite 11). ,Das wird
ab diesem Jahr anders.” So durf-

LNG EURO-6-LKW
THE FUTURE OF GREEN LOGISTICS.

ten sich in diesem Jahr erstmals
die beiden anderen Finalisten mit
ihren Losungen vorstellen.
Andreas Jung, Senior Mana-
ger Ladungstrager Operation bei
Daimler, stellte eine entfernungs-
optimierte Leergut-Distribution
vor. Gerade das Leergut wird
gerne vergessen, ,obwohl es hier
noch viel Potenzial gibt” Rund

VOLKSWAGEN

350.000 Ladungstrager-Bewegun-
gen gebe es allein im Pkw-Bereich
von Daimler jeden Tag.

Um das Leergut intelligenter
zu verteilen, komme bei Daimler
nun ein heuristischer Algorithmus
zum Einsatz. Dabei werden die
Leergut- und Vollgutstrome voll-
kommen getrennt voneinander
betrachtet.

.Wir haben mittlerweile rund
1.000 Lieferanten an dieses System
angebunden. Im Moment werden
dabei 15 Standard-Ladungstrager
berticksichtigt’, berichtete Jung.
Wichtig sei dabei vor allem, dass
genau das ausgefiihrt werde, was
das System vorgibt. ,Ich schicke

Volkswagen Konzernlogistik
setzt auf autonome Auftrags-
erfassung

dem mal vorab ein paar Paletten”
bringe das gesamte Konstrukt zu
Fall. Der Erfolg konne sich sehen
lassen: Rund 2.300 Tonnen CO,
und funf Millionen Euro spare
Daimler jedes Jahr ein. Es gebe
aber natiirlich nach wie vor Un-
paarigkeiten, aufgrund deren es
zu Sondertransporten kommt.
,Das sind aber lediglich die letzten
drei Prozent’, sagte Jung.

Bei Volkswagen wiederum
dreht sich in der nominierten
Losung alles um die autono-
me Auftragserfassung. Nadine
Schwechheimer von der operati-
ven Werkslogistik bei Volkswagen
stellte in diesem Zusammenhang
eine kamerabasierte Losung vor,
die mittels Kiinstlicher Intelligenz
(KTI) Objekte erkennt. Dadurch las-
sen sich etwa Label erkennen und
einlesen, was die Gefahr von Feh-
lerfassungen minimiert. Durch
die Einbindung in die Konzern-IT
lassen sich dabei sogar Betrugs-
versuche aufdecken. In erster Li-
nie gehe es aber darum, ,Komple-
xitdt zu managen, aber auch auf

die stdndig wechselnden Rahmen-
bedingungen zu reagieren’, sagte
Schwechheimer. Letztlich sind
unterschiedliche Kamerasysteme
in die Losung eingebunden, die
entweder Fotos oder auch kurze
Videosequenzen liefern.

,Dabei werden bestimmte Ar-
beitsbereiche sowie die Gesichter
der Mitarbeiter ebenfalls mithil-
fe von KI verpixelt®, berichtete
Schwechheimer. Auf diese Weise
sei der Personlichkeitsschutz ge-
niige getan.

Die erfassten Daten wieder-
um werden entweder auf indust-
riellen Tablets, dem PC oder auf
Smartphones ausgespielt. So sind
alle Beteiligten immer aktuell in-
formiert. Letztlich habe sich die
Fertigungszeit bei gleichbleibend
guter Qualitdt reduziert. ,Zudem
sind die Lkw schneller wieder
vom Hof und kénnen Geld ver-
dienen statt zu stehen’, berichtete
Schwechheimer.

Text: Carsten Nallinger |
Foto: Volkswagen
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DER PREIS

Der VDA Logistik-Award
wird seit 2008 vom Verband
der Automobilindustrie fiir
Innovationen bei Logistik-
prozessen vergeben. Die

bisherigen Preistréger sind:

® 2008 Webasto

® 2009 Bosch

® 2010 ZF Friedrichshafen
® 2011 Knorr-Bremse

® 2012 Schlemmer

® 2013 Borg Warner Beru
Systems

e 2014 Bosch
® 2015 Opel
e 2017 Audi

e 2018 MAN Truck & Bus
und Bosch

e 2019 Continental

Im Schutz der Cloud

Continental gewinnt mit Cloud-Loésung VDA Logistik-Award — kontinuierliches Uberwachen der Supply Chain

it einer Cloud-Losung
zur kontinuierlichen
Uberwachung der Supply
Chain gewinnt Continen-
tal den VDA Logistik-Award 2019.
Der Automobilzulieferer hat das
System im Zuge seiner Digitali-
sierungsstrategie zur permanen-
ten Uberwachung und Steuerung
der Lieferketten entwickelt. Ein
Risikomanagement 4.0, wie es
Petra Becker, Vice President Sup-
ply Network and Supply Chain
Riskmanagement, bezeichnet.
Bei der Losung geht es darum,
das Risiko eines Lieferantenaus-
falls zu minimieren. ,Denn ein
Restrisiko bleibt, auch wenn sie
jeden Zulieferer auf Herz und Nie-

ren priifen’, berichtete sie auf dem
Forum Automobillogistik. Die Ver-
anstaltung des Verbands der Au-
tomobilindustrie (VDA) und der
Bundesvereinigung Logistik (BVL)
in der BMW-Welt in Miinchen
stand in diesem Jahr unter dem
Motto ,Wertschépfung gestalten
- analog - digital - in Echtzeit".
Fiur Continental mit seinen
rund 7.000 Lieferanten sowie
mehreren 100.000 Teilen im Zu-
kauf war das Monitoring der
Supply Chain und das Prognos-
tizieren der Auswirkungen eines
Ausfalls zunehmend schwie-
rig geworden. ,Excellisten und
E-Mail-Austausch stoflen da an
ihre Grenzen', erklarte Becker.

Téaglich wiirden sich etwa 10.000
Teile in der Auslieferung befinden.
Vor diesem Hintergrund wollten
wir proaktiv unterwegs sein.” Ziel
sei es gewesen, eine Losung zu
entwickeln, mit der man inner-
halb von maximal zwolf Stunden
sagen kann, welche Produkte und
welche Kunden betroffen sind,
wenn ein Teil nicht geliefert wer-
den kann. Mit Blick auf die Gleich-
teilestrategie bei Continental kein
ganz einfaches Unterfangen, tau-
chen die Bauteile doch in ganz
unterschiedlichen Produkten auf.

Individuelle und manuelle Be-
rechnung der Endkundenreich-
weite werden durch auto-
matisierte Abfragen und globale

Simulation abgelost. Dies verkiirzt
die Vorlaufzeit bei der Kundenin-
formation von 48 auf 12 Stunden.
Auflerdem kommen Big-Data-
und Cloud-Technologien zum
Einsatz. Im Ergebnis werden in
einem neu geschaffenen Supply-
Chain-Monitor Echtzeitanalysen
und eine kontinuierliche Uber-
wachung von Kapazitédtsrisiken
moglich. Der Roll-out des neuen
Konzepts lduft und soll bis Ende
2019 abgeschlossen sein.

~Unsere Vision der digitalen
Lieferkette wird durch das Risiko-
management 4.0 zur Realitat. Mit
unserer vernetzten Supply Chain
erreichen wir mehr Effizienz und
Sicherheit und konnen auf die

Rundum sicher: Schon der
Ausfall eines Bauteils kann
erhebliche Folgen fiir die
Produktion haben.

immer komplexer werdenden Be-
dingungen agil reagieren’, erklarte
Jurgen Braunstetter, Leiter Supply
Chain Management Automotive
bei Continental, bei der Preisver-
leihung. Oder wie es seine Kollegin
Petra Becker ausgedriickt hatte:
.Die Mitarbeiter gehen jetzt mit
einem guten Gefiihl nach Hause:
Dementsprechend voll des Lobs
war auch VDA-Prédsident Bern-
hard Mattes: ,Das Siegerkonzept
zeigt eindrucksvoll, was digitales,
vernetztes Supply-Chain-Manage-
ment 4.0 leisten kann

Text: Carsten Nallinger |
Fotos: natali_mis — stock.adobe.com,
Continental | Montage: Frank Haug

Wo immer Sie unterwegs sind!

DKV CARD - grenzenlos sicher.
Uber 80.000 Akzeptanzstellen in ganz Europa: Sichern Sie sich lhre

Tank- und Servicekarte fiir das grofite Versorgungsnetz der Branche!
Damit Sie niemals auf der Strecke bleiben.

dkv-euroservice.com

Millau

44° 6N, 3°5° 0
4 x DKV Tankservice

You drive, we care.
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KOPFE UND KARRIEREN

al eben die Seiten gewechselt

Transco-East-Geschaftsfiihrer begleitet vier Tage lang Tour auf der Route Losice-Moskau

ass Rafael Poplawski es sich

bequem macht, kann wirk-

lich niemand behaupten.

~Raus aus der Komfortzo-
ne’, hatte sich der geschéftsfiih-
rende Gesellschafter der Transco
East mit Sitz in Liibeck vorge-
nommen und kurzerhand seinen
Chefsessel mit dem Beifahrersitz
getauscht, um einen Transport
fiir seine Spedition zu begleiten.
Und auf die Frage, was ihn bei
seinem Abenteuer am meisten
iiberrascht habe, antwortet er
kurz und knapp: ,Negativ: die
unfreundlichen Zollbeamten.
Positiv: die sehr saubere Strecke
durch WeifSrussland.”

Mit Logistik in Osteuropa hat
Rafael Poplawski als Transco-
East-Geschéftsfithrer seit 1996
zu tun; er organisiert mit seinem
Team jahrlich etwa 4.000 Lkw-La-
dungen in den Osten und hat im
Laufe seiner Tétigkeit die Erfah-
rung gemacht: ,Im Biiro bekom-
me ich nur mit, wenn irgendetwas
nicht funktioniert” Der verheirate-
te Familienvater kam 1971 im pol-
nischen Danzig zur Welt, macht
in seiner Freizeit gerne Sport und
bezeichnet sich selbst als leiden-
schaftlichen Harley-Fahrer. 1996
schloss er seine Ausbildung zum
Speditionskaufmann in Bremen
ab, arbeitete bei verschiedenen
Speditionen und griindete im
Jahr 2010 gemeinsam mit Christi-

an Biicheler und Michael Staack
die Transco East, ein Tochterun-
ternehmen der Transco Std in
Singen. Heute hat Transco East
insgesamt 13 Mitarbeiter, zwei
davon sind Azubis.

66 Paletten Markenschoko-
lade mit einem Gewicht von
19 Tonnen hat Poplawski also im
vergangenen Sommer vier Tage
lang gemeinsam mit Sylwester
Rozwadowski, Inhaber der pol-
nischen Firma Rotex-Transport,
vom polnischen Losice nach Mos-
kau gefahren - ,spezielle Sorten,
extra fiir den russischen Markt",
wie Poplawski sagt. Fiinf Schoko-
laden-Transporte pro Woche or-
ganisiert er regelmaf3ig fiir seinen
langjahrigen deutschen Kunden
in die russische Hauptstadt.

Fahreralltag hautnah

Als Motiv fiir sein viertdgiges
Abenteuer nennt er: ,Ich wollte
selbst hautnah erleben, was die
Fahrer in ihrem Alltag erleben
Gesagt, getan: Nach einer Vor-
bereitungsphase, in der er die
notigen Visa beantragte und den
Kunden fiiber sein Vorhaben in-
formierte, ging es los. Poplawski
und Rozwadowski haben also
vier Tage und Nédchte gemeinsam
in der Kabine verbracht, hier bei

schlechtem Wetter sogar Was-
ser gekocht und gefrithstiickt.
.24 Stunden hiangt man dicht auf-
einander - in einem Zugabteil hat
man mehr Platz’, gibt der enga-
gierte Spediteur zu bedenken, und
das sei wohl auch der Grund dafiir
gewesen, dass ihn keiner so recht
habe mitnehmen wollen. Schon
seit zwei Jahren habe er nach ei-
nem Partner fiir sein Abenteuer
gesucht. Und schliefdlich habe
sein langjahriger Transportunter-
nehmer und Freund angeboten,
ihn mitzunehmen. Rozwadowski
fahrt sonst nur dann selbst, wenn
Not am Mann ist, oder auch, um
Fahrer zu tUberprifen. Andere
Fahrer hétten iibrigens sehr da-

-

Krasse Gegensétze: Etwa 80 Kilometer vor dem Moskauer Kreml ist die Autobahn M1 top in Schuss. Die Zufahrt zum Terminal an der

riiber gestaunt, dass mit diesem
Zweiergespann die Chefs hochst-
personlich unterwegs waren. Als
sehr nett und hilfsbereit habe er
die ,Kollegen“in dieser Zeit erlebt.
Als es regnete, seien sie abends gar
zu viert in der Kabine gesessen,
um sich zu unterhalten, auf zwei
Quadratmetern. ,In Polen bei-
spielsweise haben Lkw-Fahrer
ein ganz anderes Ansehen als in
Deutschland - die verdienen dort
gutes Geld, und viele von ihnen
fahren auch gerne nach Russland”

In seinem Reisetagebuch auf
Facebook berichtet der engagier-
te Spediteur von herzlicher Gast-
freundschaft, von prekéren hygie-
nischen Verhaltnissen entlang der

Strecke, von barschen Grenzern
und stundenlangem stumpfsin-
nigen Warten auf die Abfertigung.

Sein Fazit, das wihrend seiner
Reise reifte: Fahren bedeutet or-
ganisieren - und mit vielfaltigen
Entbehrungen klarzukommen.
Ob er ein solches Experiment
noch einmal wagt? ,Ja, aber nur
im Sommer - und dann auf einer
anderen Route

Text: Andrea Ertl |
Fotos: Rafael Poplawski

Grenze zwischen WeiBrussland und Russland I&sst sich dagegen nur im Schritttempo befahren.

Rafael Poplawski setzt sich
nur fiirs Foto ans Steuer.

Sylwester Rozwadowski hat
den Transco-East-Chef auf
eine Tour mitgenommen.

Jetzt abstimmen auf
www.bestbrand.de

Sehr gut abgeliefert!

Mit TIMOCOM ist die Digitalisierung ganz simpel. Denn mit unserem
Smart Logistics System verbinden wir Transportprozesse von A bis Z
und bieten lhnen die passenden Losungen, um lhre Arbeit smart, sicher
und einfach zu machen. Wahlen Sie uns auch in diesem Jahr wieder zur
besten Marke in der Kategorie ,.Frachtborsen”!

TIMOCOM

AUGMENTED LOGISTICS
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Anderungen fiir mehr Sicherheit

57. Verkehrsgerichtstag in Goslar — Empfehlungen zu Lkw-Assistenzsystemen, Alkolocks und Diesel-Grenzwerten

ast 2.000 Verkehrsrechts-
Experten, Rechtsanwilte,
Richter, Sachverstandige,
Unfallforscher, Polizisten,
Verkehrspsychologen und Ver-
treter zahlreicher anderer Or-
ganisationen aus dem In- und
Ausland hatten sich in Goslar
zum 57. Deutschen Verkehrsge-
richtstag versammelt. Das Gros
interessierte sich fiir den Arbeits-
kreis ., Abfindung von Personen-
schidden®, um nach zweitdgigen
Diskussionen eine Empfehlung
fiir die Politik herauszugeben.

Eines der wichtigsten Themen
fiir die Transport- und Logistik-
branche hatte sich der Arbeits-
kreis 6 vorgenommen: Ursachen
und Gegenmafinahmen bei Lkw-
und Busunfillen. Dabei diskutier-
ten die Teilnehmer sowohl die
todlichen Auffahrunfalle etwa auf
Autobahnen als auch die nicht
minder tragischen Abbiegeunfal-
le, bei denen Lkw Fahrradfahrer
oder Fufigidnger verletzen oder
gar toten, aber auch die schweren
Busunfille der vergangenen Jah-
re, bei denen es zumeist zu grofSen
Bridnden kam.

Die Empfehlung der Experten:
Der Bund muss sich international
dafiir engagieren, dass Notbrems-
assistenten von Lkw und Bussen

.- -

% -
- e s

dem neuesten Stand der Technik
entsprechen, also dass die Syste-
me vor einem Hindernis bis zum
Stillstand abbremsen und dass
sie nach einer Abschaltung sich
auch selbst wieder einschalten -
und zwar nicht erst beim néachs-
ten Ziindvorgang,

Der Bund soll international
zudem auf eine Pflicht fiir einen
Abbiegeassistenten in neuen Lkw
und Bussen hinarbeiten. Die Bun-
destagsabgeordnete Kirsten Liih-
mann (SPD), die als Vorsitzende
den Arbeitskreis leitete, appellier-
te zudem an die Hersteller, auch
Systeme zu entwickeln, die beim
Abbiegevorgang nicht nur vor ei-
ner Person warnen, sondern auch
automatisch abbremsen.

Zudem waren die Experten
der Meinung, dass schwere Lkw-
Unfille auch auf die besondere
soziale Situation der Fahrer zu-
riickzufiithren sind - eine mono-
tone Arbeit mit wenig erholsamen
Pausen, weil es nicht ausreichen-
de Stellplétze gibt. Deshalb soll-
ten vor allem Sozialvorschriften
besser tiberwacht und die Be-
horden dafiir deutlich personell
aufgestockt werden, so die Ex-
perten. Zudem miisse das Park-
platzangebot deutlich verbessert
werden, und zwar auch aufSerhalb

WEITERE EMPFEHLUNGEN

der Autobahnen; ebenso miissten
mehr Kontrollflichen zur Verfii-
gung gestellt werden: .Versuchen
Sie mal, einen 18-Meter-Lkw auf
einer BundesstrafSe zu parken be-
ziehungsweise hier eine Kontrolle
durchzufiihren’, sagte Lithmann.

Einen weiteren Ansatz sah der
Arbeitskreis in der Ausbildung:
Lkw-Fahrer sollten demnach
auch den Punkt ,Moglichkeiten
und Grenzen von Assistenzsyste-
men” in ihren vorgeschriebenen
Schulungen behandeln. Zudem
soll das Thema Abbiegeunfille in
der Verkehrserziehung deutlicher
behandelt werden.

Die Empfehlung des Arbeits-
kreises Alkolock geht dahin, dass
fiir alkoholauffallige Kraftfahrer
die Einfithrung eines Alkohol-
Interlock-Programms (AIP) als
Erganzung zu bestehenden Maf3-
nahmen als sinnvoll erachtet wird.
Darunter versteht der Arbeitskreis
den Einsatz eines Alkohol-Inter-
lock-Gerits in Kombination mit
einer verkehrspsychologischen
Begleitmafinahme. Solche AIP
konnen nach Ansicht der Exper-
ten im Strafrecht als Alternative
zur vorldufigen Entziehung der
Fahrerlaubnis oder sperrfristver-
kiirzend oder als Alternative zum
Fahrverbot herangezogen werden.

Vorgeschlagen wurde zudem
die Durchfithrung eines Modell-
versuchs fiir alle erstmals alkohol-
auffélligen Fahrer mit mehr als
1,59 Promille. Und auch beim The-
ma Alkohol am Steuer steht der ge-

werbliche Verkehr im Mittelpunkt:
Bei neuen Bussen und Lkw sollte
ein Alkolock-Gerét nach Ansicht
der Experten ,primér-préventiv®
europaweit verpflichtend sein.
Und auch das Thema Diesel-
fahrverbote war Gegenstand des
Verkehrsgerichtstages: So fordern
die Experten von der Europé-
ischen Kommission, den NO,-
Grenzwert (Stickstoffdioxid) auf
seine wissenschaftliche Fundiert-
heit zu tiberpriifen und kiinftig
eine gesetzlich verpflichtende

Evaluierung von Grenzwerten
vorzusehen. Auch sollte der Ge-
setzgeber ein Gesamtkonzept zur
Reduzierung sdmtlicher relevan-
ter Schadstoffe einschlief3lich NO,
entwickeln, zudem sei eine zeitna-
he Hardware-Nachriistung fiir alle
Dieselfahrzeuge anzustreben und
erlassene Fahrverbote seien fort-
laufend auf ihre RechtméfSigkeit
zu priifen.

Text: llona Jiingst | Foto: stock-
adobe.com/Benjamin Nolte

NEUWAHLEN

® Die Mitglieder des

Deutschen Verkehrsge-
richtstages — Deutsche
Akademie fiir Verkehrs-
wissenschaft haben im
Vorfeld des 57. VGT den
Bielefelder Rechtspro-
fessor Ansgar Staudin-
ger (50) zu ihrem neuen
Prasidenten gewdhlt.

e Neuin den Vorstand
wurden aulRerdem der
ehemalige Bundesver-
kehrsminister Prof. Kurt
Bodewig und der Richter
am Bundesgerichts-
hof Thomas Offenloch
gewahlt.

Abstand

Vorfahrt, Vorrang
Nebeneinanderfahren

Uberholen
Sonstige Ursachen

Quelle: Destatis

Falsche StraBenbenutzung

Fehler beim Abbiegen, Wenden,
Riickwartsfahren, Ein- und Anfahren

6.071

B Nicht angepasste Geschwindigkeit

1.003

1.016

1.348

FEHLVERHALTEN DER FAHRER

von Lkw bei Unfédllen mit Personenschaden 2017

4.638

2017
3.698

2.647

e Brandschutz auf Seeschiffen: Der Bund soll sich internatio-
nal fiir bessere Vorschriften zu Brandmeldeanlagen und fiir
die Schaffung der technischen Mdglichkeiten zum auto-
matisierten Einsatz von Wasser als Loschmittel einsetzen;
zudem ist eine standige Anpassung der Schulung der Be-
satzungen an die technischen Anforderungen nétig, auch
miissen die Behdrden kontrollieren, ob die Verlader ihrer
Verpflichtung nachgehen, Ladungen korrekt zu deklarieren.

" Churitrw ay §

Wie man es auch
dreht und wendet:

Wir machen immer
das beste Angebot.

Mercedes-Benz CharterWay. Mieten ohne bése
Uberraschungen: keine versteckten Kosten
oder komplizierte Klauseln. Bei uns erwartet Sie
Transparenz, Qualitat und reibungsloser Service.
Mehr Informationen unter www.charterway.de

e Automatisiertes Fahren: Gefordert wird die Einfiihrung
eines Unfall- und Ereignisdatenspeichers, um eine even-
tuelle Unfallrekonstruktion zu erleichtern und bei der
Aufarbeitung eines Unfalls schnellere Entscheidungen zu
ermaglichen.

® Abfindung von Personenschéaden: Fiir die Berechnung
des Abfindungsbetrags wird ein reduzierter Zinsful3 von
hochstens drei Prozent als Orientierungshilfe nach Mal3ga-
ben der Laufzeit und unter Beriicksichtigung des Einzelfalls
empfohlen.

® Punktereform auf dem Priifstand: Nur verkehrssicherheits-
relevante Zuwiderhandlungen sollen mit Punkten belegt
werden (nicht etwa das unerlaubte Entfernen vom Unfall-
ort), der Gesetzgeber soll auBerdem das Fahreignungs-
seminar weiterentwickeln, sodass kiinftig ein groRerer
Punkteabzug maglich ist.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

e Anspriiche nach einem Verkehrsunfall mit einem geleas-
ten/finanzierten Fahrzeug: Der Gesetzgeber soll fiir eine
Gleichstellung von Halter und Eigentiimer im Bereich der
Haftung nach Verkehrsunféllen sorgen, etwa in Form einer
Ergédnzung des § 17 Abs. 2 StVG.
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Schwere verkaufen sich leicht

Starke Nachfrage nach Lkw iiber 16 Tonnen — Run auf leistungsstarke Zugmaschinen zu erkennen

ast wire es ein neues Rekord-

jahr bei den Neuzulassungen

von Lkw und Zugmaschinen

itber 16 Tonnen geworden:
67.185 Neuwagen waren es 2017,
das vergangene Jahr schliefSt mit
65.181 Einheiten ab, viel fehlte
also nicht mehr. Gegeniiber 2017
ist das ein Zuwachs von 1.788
Stiick oder 2,8 Prozent. Auf das
2007er-Ergebnis fehlen nur noch
2.004 Neuwagen.

Getragen wird der Marktzu-
wachs von den Topsellern DAF,
MAN, Mercedes-Benz und Scania.
Die vier Marken zusammen er-
zielen ein Neuzulassungsergebnis
von 55.959 Einheiten — ein Plus
von 2.997 Stiick oder 5,7 Prozent.
Auf der anderen Seite fuhren Iveco,
Renault sowie Volvo gemeinsam
talwérts. Die drei Importmarken
steuern zusammen 9.222 erstmals
zugelassene Lkw und Sattelzug-

maschinen zum Jahresergebnis
2018 bei. Das ist in der Summe ein
Minus von 1.209 Fahrzeugeinhei-
ten, gleichbedeutend mit einem
Riickgang von 11,6 Prozent.

Ganz besonders hart getroffen
von schwindender Kundenakzep-
tanz: Iveco. Kamen 2017 noch
2.650 neue Fahrzeuge aus der
Stralis-Range erstmals in den Ver-
kehr, waren es im abgelaufenen
Jahr nur noch 1.950 Einheiten aus
der schweren Klasse. Der Riick-
gang von 700 Stiick oder 26,4 Pro-
zent ldsst Ivecos Marktanteil zum
Jahresende auf drei Prozent ein-
brechen - weniger Anteil am Neu-
wagenmarkt hatten die Italiener
in den vergangenen Jahrzehnten
nie zu verkraften.

Zwar ist das Interesse am Um-
welt-Okomodell Stralis LNG, be-
trieben mit verfliissigtem Erd- oder
Biogas, grofs. Auch ist das Fahrzeug

zumindest temporér von der Maut
befteit. Doch ldsst sich die Liicke
bei den Neuzulassungen damit
noch nicht schlief3en.

Der Diesel bleibt also auch
bei Iveco zunichst erste Wahl.
Ein wenig diirfte der kommende
~neue” Stralis Hoffnung auf wieder
steigende Kundennachfrage nach
Lkw und Sattelzugmaschinen der
italienischen Marke schiiren.

Iveco und Renault hinten

Wenngleich: Ein Garant fiir
steigende Absatzzahlen ist ein
Modellwechsel nicht. Zumindest
nicht in der Welt des Investiti-
onsgutes Nutzfahrzeug. Das be-
kommt seit einigen Jahren auch
Renault zu spiiren. Ausgestattet
mit einem noch recht neuen, vor

HOHE NACHFRAGE NACH SCHWEREN NUTZFAHRZEUGEN

Der Markt fiir Lkw und Sattelzugmaschinen (SZM) iiber 16 Tonnen in Deutschland

Jan. bis Dez. 2018 Jan. bis Dez. 2017 Verénderung 2017/2018
Marke (Konzern) Fahrzeuge Marktanteil Fahrzeuge Marktanteil Fahrzeuge Marktanteil
Stiick Prozent Stiick Prozent Stiick Prozent %-Punkte
Mercedes-Benz (Daimler) 21.818 335 21.426 33.8 +392 +1.8 -0,3
SIM 10.896 28,2 10.562 28,2 +334 +3,2 +0,0
Lkw 10.922 M1 10.864 419 +58 +0,5 -0.8
MAN (Volkswagen) 18.654 28,6 16.995 268 +1.659 +9,8 +1,8
SIM 9.925 25,7 9.157 24.4 +768 +8,4 +1,3
Lkw 8.729 329 7.838 30,3 +891 +11.4 +2,6
DAF (Paccar) 8.060 12,4 7.320 11,5 +740 +10,1 +0,9
SZM 6.560 17,0 5.946 15,9 +614 +10,3 +1,1
Lkw 1.500 56 1.374 53 +126 +9,2 +0,3
Scania (Volkswagen) 7.427 114 7.221 11,4 +206 +2,9 +0,0
SZM 5.299 13,7 4748 12,7 +551 +11,6 +1,0
Lkw 2128 8.0 2473 9,5 —345 -14,0 -1,5
Volvo 6.391 9.8 6.679 10,5 —288 4,3 -0,7
SIM 4.247 11,0 4586 12,2 -339 -14 =12
Lkw 2.144 8.1 2.093 8,1 +51 +2,4 +0,0
Iveco 1.950 3.0 2.650 42 —700 26,4 -1,2
SIM 1.030 2,7 1.688 45 —658 -39,0 -1.8
Lkw 920 35 962 3,7 —42 —4.4 0,2
Renault (Volvo) 861 1,4 1.102 1.7 -221 -20,1 -0,3
SIM 673 17 798 2,1 -125 =157 04
Lkw 208 08 304 1,2 —96 31,6 04
Summe 65.181 100,0 63.393 100,0 +1.788 +2,8 +0,0
SZM 38.630 100,0 37.485 100,0 +1.145 +3,1 +0,0
Lkw 26.551 100,0 25.908 100,0 +643 +2,5 +0,0
deutsche Marken™ 40.472 62,1 38.421 60,6 +2.051 +5,3 +1,5
SZM 20.821 539 19.719 52,6 +1.102 +5,6 +1.3
Lkw 19.651 74,0 18.702 72,2 +949 +5,1 +1.8
Importmarken 24.709 37.9 24.972 39,4 —263 11 -15
SIM 17.809 46,1 17.766 474 +43 40,2 -1,3
Lkw 6.900 26,0 7.206 27,8 —-306 4,2 -1.8

Zeitraum 1. Januar bis 31. Dezember 2018, ohne , Sonstige” (344, Vj. 259 Stiick); Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Datenaufbereitung: Scania Deutschland

allem sehr ordentlichen Fahrzeug-
modell namens T basierend auf
anerkannt guter Volvo-Technik
und flankiert vom dichten Service-
netz der Schweden, fahren die
Franzosen in Deutschland unver-
andert am Rande stiickzahlmafSi-
ger Bedeutungslosigkeit. ,Renault
Trucks bewegte sich 2018 auf ei-
nem konstanten Niveau', sagt Ver-
triebsdirektor Jochen Munzert. In
Zahlen: 861 Neuwagen bedeuten
ein Minus von 20,1 Prozent. Der
Marktanteil erreicht noch 1,4 Pro-
zent, nahe am 20-Jahre-Minimum
(1,2 Prozent) aus 2014.

Bleibt Volvo als Dritter im
Bunde der Minusmacher 2018.
.Das vergangene Jahr war erneut
ein sehr gutes Geschéftsjahr fiir
Volvo Trucks in Deutschland.
Die TAA in Hannover hat uns
ausgezeichnete Verkdufe ermog-
licht, und insgesamt haben wir
anndhernd die gleiche Stiickzahl
wie im Vorjahr erreicht’, lautet
die Bilanz von Emanuel Lauf,
Verkaufsdirektor Volvo Trucks in
Deutschland. Minus 288 schwe-
re Sattelzugmaschinen und Lkw,
6.391 Einheiten im abgelaufenen
Jahr gegentiber 6.679 im vorheri-
gen Zwolfmonatszeitraum bilan-
zieren die amtlichen Zahlen des
Kraftfahrt-Bundesamts (KBA).

Mit 8.060 Fahrzeugen festigt
DAF den im Vorjahr zuriick-
eroberten dritten Platz in der
Neuzulassungsstatistik. Und das
mit Nachdruck: 10,1 Prozent Zu-
wachs (plus 740 Stiick) lassen
den Marktanteil von 11,5 aufjetzt
12,4 Prozent steigen. Den Abstand
zum unverandert Viertplatzierten
(Scania) vergro3erten die Nieder-
lander mit 99 Fahrzeugeinheiten
2017 auf nunmehr 633 Exemplare.

Ahnlich vehement wie die Nie-
derléander steigert auch MAN sein
Neuzulassungsergebnis 2018: plus
9,8 Prozent im Jahresvergleich. Ob
dabei besondere Preisaktionen
eine Rolle gespielt haben, ldsst
sich anhand der reinen KBA-Da-
ten nicht untersuchen. Ebenfalls
im Dunkeln bleiben die hersteller-
spezifischen Anteile an besonders
leistungsstarken Zugmaschinen.
Auch hierzu sagt die Flensburger
Jahresdatenbasissammlung der
Monatsergebnisse nichts.

Allerdings: Die sehr umfassen-
den Aufschliisselungen der Behor-
de nach Kriterien wie den techni-
schen Daten, verdffentlicht jeweils
zum Ende eines Jahres fiir das je-
weils davorliegende Kalenderjahr,
fordern Erstaunliches zutage. So
hat seit einigen Jahren ein echter

Run auf besonders leistungsstar-
ke Sattelzugmaschinen eingesetzt.
Sprach man bisher von sogenann-
ten Flottenmodellen, wenn die
Motornennleistung zwischen
400 und 450 PS lag, geht es nun
eindeutig aufwéarts mit der Power.

Bereits 2017, im jlingsten vor-
liegenden Datensatz, erreichten
Sattelzugmaschinen mit mehr als
476 PS - Klardeutsch: die ,500er”
- einen Neuzulassungsanteil von
rund 37 Prozent. Zum Vergleich:
2010 waren es knapp elf Prozent.
Besondere Dynamik erreicht der
Trend zur hohen Nennleistung seit
2015. Eine Entwicklung, die Fach-
leute nicht verwundert. ,Der Trend
zu hoher motorisierten Fahrzeu-
gen ist unserer Meinung nach
nicht den Gesamtbetriebskosten
oder der Fahrzeugperformance ge-
schuldet. Vielmehr ist die Tendenz
auf den immer gréfSer werdenden
Berufskraftfahrermangel zuriick-
zufithren. Unsere Kunden sehen
folglich ein PS-starkes Fahrzeug
als geeignetes Instrument fiir die
Mitarbeiterbindung’, sagt Jochen
Munzert von Renault.

Fahrer wollen Kraftprotze

Iveco-Sprecher Manfred Kuchl-
mayr sieht im Trend zu starken
Motorisierungen ebenfalls eine
Auswirkung, die dem Fahrerman-
gel geschuldet ist. Kuchlmayr
zitiert Unternehmer, die sagen:
Wenn der Fahrer ein goldenes
Lenkrad will und gut ist, kriegt er
das. Und 500 PS auch, obwohl es
420 tun wiirden: Volvos Verkaufs-
chef Emanuel Lauf bestatigt das
und sieht daneben noch einen
zweiten Grund: ,Die wesentlich
verbesserte Kraftstoffeffizienz der
grofSeren Motoren hat die Durch-
schnittsverbrauche im Vergleich
Preis/Leistung gesenkt und auch
deshalb die Nachfrage in Richtung
starkerer Motoren verschoben

Bleibt abzuwarten, wie sich
die Leistungsspirale weiterdreht.
Wenn Ende 2019 die Zahlen von
2018 vorliegen, konnten die 500er
locker die 40-Prozent-Marke ge-
knackt haben. Ob es dann genug
Fahrer gibt, die mit den schonen,
neuen ,Flottenmodellen aus der
Hochleistungséra“ auch ordent-
lich zum Unternehmenserfolg bei-
tragen, bleibt allerdings genauso
abzuwarten.

Text: Hans-Jirgen Wildhage |
Foto: Karl-Heinz Augustin
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Elvis will LNG-Flotte aufbauen

Tausch der Lkw am Zentralhub Kniillwald — eigene Tankstelle und Erweiterung des Standorts

LNG IM
FERNVERKEHR

e Das italienische Unter-
nehmen Fercam aus
Bozen hat zwolf Iveco
Stralis NP 460 in die
Flotte aufgenommen

e Mit den LNG-Fahrzeugen
fahrt der Logistiker im
Rundlauf zwischen Ve-
rona und Miinchen iiber
den Brenner

e Mdglich wird der Einsatz
durch den Bau einer
LNG-Tankstelle in
Sterzing in Siidtirol

e In Spanien setzt der
Logistikdienstleister
schon langer LNG-Fahr-
zeuge ein

e Aufgrund der niedrigen
Motorisierung von 330
PS der dort eingesetzten
Lkw gibt es beim Fahr-
zeugeinsatz allerdings
Einschréankungen

ei einer internen Veranstal-

tung informierten sich 65

Mitglieder des Ladungsver-

bunds Elvis tiber den Einsatz
von LNG-Fahrzeugen. Dabei ging
es unter anderem um die Pra-
xistauglichkeit sowie um Kosten
beziehungsweise Einspareffekte.
Gleich zwei Lkw-Hersteller, die
Fahrzeuge mit dem alternativen
Antrieb im Portfolio haben, hatte
Elvis-Chef Jochen Eschborn nach
Alzenau geladen.

Fir Stefan Ziegert, Produkt-
manager fiir die nachhaltigen
Transportlésungen bei Scania
Deutschland, liegt der Grund fiir
einen Wechsel aus verkehrspoliti-
schen Griinden auf der Hand: ,Die
ersten Lander haben bereits ein
Fahrverbot fiir den Diesel in die
Wege geleitet - so beispielsweise
Norwegen.”

Natiirlich sei der Umstieg, wie
bei jeder neuen Technologie, zu-
nachst mit Mehrkosten verbun-
den - ,allerdings mit nicht so viel
mehr”. Rund ein Drittel koste ein
LNG-Fahrzeug derzeit mehr in
der Anschaffung. Schuld daran

lvis Vorstandschef Jochen
Eschborn hat sich die Indus-
trialisierung des Transports
schon lange auf die Fahnen
geschrieben. Im Zuge einer LNG-
Offensive am Zentralhub des
Ladungsverbunds in Knitillwald
soll diese Vision Wirklichkeit
werden. Im Teilladungsbereich
will die Kooperation eine Flotte
an Kooperations-eigenen LNG-
Zugmaschinen anschaffen.

Mit 20 bis 30 Fahrzeugen soll es
dann zum 1. Januar 2020 losgehen.
Bis dahin wére dann auch die bis-
lang in Planung befindliche LNG-
Tankstelle einsatzbereit. Langfris-
tig kénnten laut Eschborn ,.alle 300
Lkw", die das Hub kiinftig anfahren
sollen, mit fliissigem Erdgas laufen.

Weif$ sollen sie sein — und mit
dem Elvis-Logo versehen. Denn
die LNG-Zugmaschinen werden,

so der Plan des Elvis-Chefs, oh-
nehin am Zentralhub Kntillwald
gewechselt. Im Zuge der Indus-
trialisierung des Transports will
er dort auch gleich die Fahrzeuge
getankt bereitstellen. ,Da die Lkw
baugleich sind, ist es egal, mit wel-
chem Fahrzeug der Fahrer wieder
zurtckfahrt®, erkldart Eschborn.
Zumindest bei den Hubverkehren.
Im Fernverkehr, bei dem der Lkw
zugleich auch Wohnraum ist, sehe
das nattirlich anders aus.

Offentliche Tankstelle

An der LNG-Tankstelle, die
offentlich zuganglich sein wird,
bleiben zur Stofdzeit dann zwei
Spuren fiir die Elvis-Fahrzeuge
vorbehalten. Das reduziere die

Standzeit auf ein Minimum. Die
Details zur Ausgestaltung des Vor-
habens werden aktuell innerhalb
des Elvis-Verbunds beraten. Eine
mdogliche Variante ist, dass Elvis
die Fahrzeuge kauft und den Part-
nerunternehmen iiberldsst.

Doch die Tankstelle am Zent-
ral-Hub Kniillwald unweit der A7
und ziemlich genau im geographi-
schen Zentrum von Deutschland
bleibt nicht die einzige MafSnah-
me, um den alternativen Antrieb
in der Praxis voranzubringen.
.Wir werden kiinftig den Einkauf
von LNG-Lkw {iber unseren Zen-
traleinkauf abwickeln, um auf
diese Weise giinstigere Preise fiir
unsere Mitglieder zu erzielen’, er-
klart Eschborn.

Auch sonst sind die Weichen
bei Elvis auf kiinftiges Wachs-
tum gestellt. Denn zusitzlich

zu dem Bau der LNG-Tankstelle
verdoppelt die Kooperation die
Umschlagfldche in Kniillwald bis
Ende 2020 auf dann 20.000 Quad-
ratmeter. ,So kénnen wir kiinftig
rund 300 Lkw je Nacht abfertigen’,
erlautert Eschborn.

Nattirlich erfolgt die Investition
von Elvis in die LNG-Tankstelle
nicht ins Blaue. Einige Mitglieder
des Verbunds nutzen bereits ent-
sprechende Fahrzeuge - so etwa
BTK in Rosenheim. Bei L.IT. aus
Brake wiederum sind Zugmaschi-
nen mit CNG im Einsatz. Uber den
Einsatz von LNG werde beraten -
immer direkt mit Kunden, berich-
tete Claas Bunjes, Projektleiter al-
ternative Antriebe bei LIT..

Aber auch andere Elvis-Mit-
gleider sind derzeit am Uberlegen
oder haben bereits entsprechende
Lkw bestellt. Bernd Hovelmann,
Geschéftsfithrer von Hovelmann
Logistik mit Sitz in Rees, bestétig-
te gegeniiber trans aktuell entspre-
chende Pléne, in die LNG-Techno-
logie zu invstieren.

Wie grof$ das Interesse an der
Diesel-Alternative ganz allgemein
ist, zeigte eine Veranstaltungen
von Elvis am Unternehmenssitz
in Alzenau (siehe unten). 65 Mit-
glieder waren gekommen, um sich
iiber das Konzept zu informieren.

Text: Carsten Nallinger |
Fotos: Iveco | Montage: Frank Haug

Dem Fahrverbot davonfahren *

Elvis-Mitglieder informieren sich iiber LNG-Lkw — Umwelt schonen und dabei Geld sparen

sind die Kompressionstanks. Im
Vergleich zu anderen alternativen
Antrieben sei das allerdings tiber-
schaubar. Berechne man die der-
zeitigen Férdermoglichkeiten, die
Steuerbefreiung und den Wegfall
von Adblue ein, liege die Amor-
tisationsdauer bei etwa dreiein-
halb Jahren. Je nach Laufleistung
konne sich der Einsatz aber auch
friher rechnen.

Zweiter im Bunde der LNG-
Lkw-Hersteller ist Iveco. Mario
Maul, CFO der Holfelder Unter-
nehmensgruppe, und dort im
Kompetenz-Zentrum fiir schwe-
re Lkw in Ulm verortet, riet dazu,
Jnicht die néchste fossile Sau
durchs Dorf treiben” Nur regene-
rative beziehungswiese syntheti-
sche Treibstoffe helfen seiner An-
sicht nach dabei, die Klimaziele
im Verkehr zu erreichen.

Bei Iveco sei eine Reichweite
bis zu 1.600 Kilometer gewéhr-
leistet. Da das Gas, anders als der
Diesel, kein Eigenschmierverhal-
ten hat, miissten Teile des Motors
aus Vermiculargraphit-Gusseisen
erstellt werden, um den hohen

triebskostenersparnis vor

Euro pro Lkw

DIE ERSPARNIS

e Daniel Markus, Leiter Consulting und Prozesse bei Elvis,
stellte anhand einer Simulation stellte die mdgliche Be-

e Start der Beispielrechnung ist der 1. Januar 2020

e Wer nach 2020 kommt, dem entgeht etwa die Mautkostener-
sparnis, sodass sich das Ergebnis entsprechend veréndert

® Von der Anschaffung {iber die Wartungskosten bis hin zu
den Betriebsstoffen und der Maut (gilt noch fiir 2020) spart
der Nutzer {iber eine Laufzeit von fiinf Jahren rund 88.000

Temperaturen standzuhalten.
Dafiir garantiere Iveco dann aber
dieselbe Laufleistung wie mit ei-
nem Diesel. Scania zeigte sich im
Bezug auf'ein solches Versprechen
deutlich zuriickhaltender.

Auf das neuralgische Thema
der Betankung - bislang gibt es
in Deutschland gerade einmal
vier offentliche LNG-Tankstellen
- ging Christian Schneider, Ge-

schaftsfithrer des Infrastrukturbe-
treibers Liquind 24/7 ein. Von der
EU gefordert, baut das Unterneh-
men mehrere LNG-Tankstellen.
,Noch ist Deutschland mit Blick
auf LNG eine weifle Karte®, raum-
te Schneider ein.

Das soll sich allerdings zii-
gig dndern. Allein bis Ende 2019
sollen bis zu 20 neue Stationen
hinzukommen. ,Mit den Reich-

weiten, die die OEM bieten, ist
eine Grundabdeckung gegeben’,
erkldrte er. Gemeinsam mit dem
Mineral6lunternehmen Hoyer,
das die Tankstelle am Standort
Knullwald direkt neben dem
Elvis-Hub betreibt, wiirde dann
die LNG-Tankstelle von Liquind
entstehen.

Text: Carsten Nallinger

SMART

ilerConnect®

INSIDE

Zertifizierte Temperaturberichte sowie ein ausgekligeltes
Alarm- und Temperaturmanagement sind fiir den Transport
von Pharmaprodukten sehr wichtig, denn nur so kénnen wir die
Qualitéat erbringen, die unsere Kunden von uns erwarten.

Gert Kautetzky,
Spedition Kautetzky

Hohe Transportqualitit — ab sofort serienmaBig

Im anspruchsvollen Pharma-Transport immer auf der sicheren Seite.

Die Telematik TrailerConnect® ist jetzt serienmaBig im Sattelkoffer
S.KO COOL SMART an Bord. Mehr Infos: smart.cargobull.com

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.
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Fin Klassiker kehrt zuriick

Schmitz Cargobull baut wieder Containerchassis — produziert wird die Neuentwicklung bei Koluman in der Tiirkei

ntgegen auflenpolitischen Ab-
grenzungsversuchen nimmt
der Welthandel stetig zu - zu-
mindest wenn es nach dem
Containerumschlag-Index (CUI)
des Leibniz-Instituts fiir Wirt-
schaftsforschung (RWI) und des
Instituts fiir Seeverkehrswirt-
schaft und Logistik (ISL) geht.

Your way to
mobility.

unabhangig
Tlexibel
beim Experten

ENTDECKEN SIE
DIE PEMA MOBILITY WORLD

PEMA Rent

mieten

PEMA Services

PEMA Used

PEMA Workshop

B GEFA BANK

o GENERALE GROUP.

www.pema.eu

Dieser lag nach Angaben von
RWI/ISL im Dezember 2018 bei
einem saisonal bereinigten Wert
von 135.5 Punkten. Zum Ver-
gleich: Im gleichen Zeitraum lag
dieser Wert wihrend der Welt-
finanzkrise 2007/2008 laut Ins-
titutsangaben noch bei 97,2 res-
pektive 89,5 Punkten. Wahrend
der Eurokrise 2009 pendelte sich
der CUI bei 94,3 Punkten ein.

Obgleich laut RWI/ISL nicht
alle gehandelten Giiter in Con-
tainern transportiert werden, gilt
der CUI als Indikator fiir einen
derzeit expandierenden Welt-
handel. Ein Geschéft, an dem
Schmitz Cargobull (SCB) mit der
Einfithrung der neuen Container-
chassis-Reihe S.CF kiinftig wie-
der partizipieren will. Nach den
genannten Krisenjahren hatte
SCB die Produktion von Contai-
nerfahrgestellen eingestellt.

Das Geschéft war in dieser Zeit
nach Angaben von SCB-Vertriebs-
vorstand Boris Billich massiv riick-
laufig. .Doch mittlerweile hat sich
die Nachfrage erholt’, versicherte
Billich bei der Vorstellung der
neuen Baureihe in Hamburg. Der
einstige Vertriebssteuermann fiir
Mercedes-Benz Lkw Middle East
und Chef von Mercedes-Benz Ro-
mania sieht fiir diesen Fahrzeugtyp
neue Chancen auf den Zielmérkten
Deutschland, Niederlande, Belgi-
en und Skandinavien — mit einem
jahrlichen Volumen von zwischen
9.000 und 12.000 Fahrzeugen”.

Bei der Produktion der S.CF-
Baureihe stellt SCB allerdings
nicht bestehende Produktions-
linien fiir Curtainsider, Koffer- oder
Kippauflieger um. Im tiirkischen
Fahrzeugbauer Koluman Otomo-
tiv Endustri (siehe Kasten) fand
man stattdessen einen Partner,
der die Fahrzeuge nach hauseige-
nen Qualitdtsstandards fertigt. Das
Produktionsvolumen soll bis 2021
jahrlich 1.000 Einheiten erreichen.
.Die Forschung und Entwicklung
der neuen Containerchassis lauft
bei SCB', versichert allerdings der
Vorstandsvorsitzende Andreas
Schmitz. Service und Ersatzteil-
versorgung sollen ebenfalls tiber
die Netzwerke von SCB laufen.

Gerade beim Einsatz im Kombi-
nierten Verkehr erwarten Kunden
laut Billich vor allem Zuverlassig-
keit. Entsprechend technisch sim-
pel gehalten sind die drei Fahrzeu-
ge S.CF Gooseneck 45" Euro Light,
S.CF Gooseneck 45’ Euro und S.CF
Gooseneck 40' LX.

Alle drei Schwanenhalsfahr-
gestelle sind fiir eine Rahmenhals-
héhe von 130 Millimetern ausge-
legt. Dies ermdglicht, nebst 20-,
30-, 40- und 45-Fufl-ISO-Contai-
nern auch den Transport der rund
300 Millimeter hoheren High-
Cube-Container mit einer Aufsat-
telhohe von 1.100 Millimetern und
einer Gesamthohe von vier Me-
tern. Beim S.CF Gooseneck (GN)
45" Euro fiir 20- bis 45-Fuf3-Iso-
Container kommt ein manueller
Frontausschub mit patentierter
Multi-Lock-Verriegelung zum Ein-
satz. Durch ihn lassen sich Contai-

ner mit und ohne schréige Ecken
sowie ohne die Gesamthohen
reduzierende Tunnel transportie-
ren. Weitere Verriegelungen, wie
der klappbare Klapp-Lock und
der Step-Lock fiir Container ohne
Tunnel, sorgen fiir Flexibilitat bei
unterschiedlichen Container-
modellen. Fiir den Transport von
40- und 45- sowie zwei 20-Fufi-
Containern verfiigen sowohl S.CF
GN 45’ Euro als auch S.CF GN 40’
LX uber einen pneumatischen
Heckausschub. Erganzend kom-
plettiert das S.CF GN 45  Euro Light
das neue Fahrzeugportfolio. Das
gewichtsoptimierte Chassis bringt
durch Leichtbau 4.250 Kilogramm
auf die Waage und ermoglicht eine
héhere Zuladung. Optional kann
das Fahrgestell mit Adaptern fiir
die Aufnahme von 40-Fuf3-Con-
tainern ohne Tunnel ausgestattet
werden. Auch 45-Fufs-Container
mit kurzem Tunnel oder geraden
Ecken konnen mit einer Ausnah-
megenehmigung transportiert
werden.

Der CUI fiir Januar 2019 wird
laut RWI/ISL zwar erst am 26.
Februar verdéffentlicht. Doch auch
das Statistische Bundesamt mel-

Koluman-Geschiéftsfiihrer Kaan Saltik und SCB-Vertriebsvorstand
Boris Billich (r.) bei der Produktvorstellung der S.CF-Baureihe.

dete unldngst, dass Deutschland
2018 Waren im Wert von 1,4 Billi-
onen Euro exportiert hat - ein
Plus von drei Prozent gegeniiber
dem Vorjahr. Die Importe stiegen
im gleichen Zeitraum um sechs
Prozent. Wie es scheint, hat SCB
mit der Wiedereinfithrung seines
Containerchassisprogramms also
auf das richtige Pferd gesetzt.

Text: Knut Zimmer |
Foto: Schmitz Cargobull, Zimmer

Die Klapp-Lock-Verriegelung (l.) fixiert den vorderen Container bei Beladung mit zwei 20-Fu3-Contai-
nern. Der Step-Lock (r.) sorgt bei Bedarf fiir eine erhéhte Fixierung von Containern ohne Tunnel.

e Die Koluman-Holding (Koluman Motorlu
Araclar, Koluman Otomotiv Endiistri) ist seit
1965 Dienstleister fiir die Automobilindus-
trie. Seit 1985 ist Koluman Motorlu Araclar
Anteilseigner und GroRhéandler in der Tiirkei
fiir Mercedes-Benz Tiirk. Die Produktions-
statte in Mersin ist mit automatisierten
Lackierkabinen, Roboterschweitechnik
sowie KTL-Lackiertechnik ausgestattet.

® Zum Portfolio gehoren Curtainsider, Contai-
nerchassis, Baustoffsattel, Tankauflieger,
Kipper, Betonpumpen und -mischer sowie
Kommunal- und Militdrfahrzeuge auf Basis
von Mercedes-Benz-Nutzfahrzeugen.

® Nach eigenen Angaben beschaftigt
Koluman am rund 300.000 Quadratmeter

DER TURKISCHE PARTNER

groen Standort in Mersin rund 500 Mitar-
beiter. Das Investitionsvolumen betrug
2016 laut Geschéftsfiihrer Kaan Saltik rund
60 Millionen Euro.

e Neben Schmitz Cargobull blickt Koluman
auf weitere Erfahrungen mit der deutschen
Aufbauer- und Trailerbranche zuriick. Der
Tankfahrzeughersteller Rohr arbeitete mit
dem tiirkischen Fahrzeugbauer in Lizenz
zusammen. Auch die Kégel Fahrzeugwerke
Ulm griindete im Schulterschluss mit
Koluman Motorlu Araclar 1999 das Joint
Venture Koluman Kdgel Treyler Sanayi
mit Firmensitz in Tarsus. Nach dem
Neustart von Kdgel im Jahre 2006 wurde
die Zusammenarbeit beendet.
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Online-Boom bringt Engpéasse *

2,1
Milliarden

EURO HAT DIE
KRONE-GRUPPE IM
GESCHAFTSJAHR 2018
UMGESETZT - EIN PLUS
VON 12 PROZENT IM
VERGLEICH ZU 2017

Bis Mitte 2020 soll die
Produktionskapazitidt am
Krone-Standort in Herzlake
auf Giber 25.000 Einheiten
verdoppelt werden.

ngesichts der sich abkiih-
lenden Stimmunginnerhalb
der deutschen Wirtschaft
schaut der Fahrzeugbauer
Krone nur vorsichtig positiv in
die Zukunft - das machte das
Unternehmen anlésslich eines
Pressegesprachs in Haren an der
Ems deutlich. Von vielen Unwég-
barkeiten ist die Rede, iiber die
letzten Jahre seien ein steigender
Wettbewerbsdruck und stetig fal-
lende Erlose fiir Sattelauflieger zu
verzeichnen. In den nachsten Jah-
ren erwartet der Fahrzeugbauer
eine Stagnation des Marktes.

Fiir 2018 aber kann Krone ,trotz
zum Teil schwieriger Rahmenbe-
dingungen® noch einen Rekord-
umsatz vermelden: 2,1 Milliarden
Euro hat die Gruppe im vergange-
nen Jahr umgesetzt. 1,5 Milliarden
Euro und damit circa 70 Prozent
entfallen auf die Nutzfahrzeuge,
642 Millionen Euro gehen auf das
Konto der Landtechniksparte.
Insgesamt ist das gleichbedeu-
tend mit einem Plus von 12 Pro-
zent im Vergleich zum Vorjahr, im
Bereich der Nutzfahrzeuge ist gar
ein Umsatzanstieg von 14 Prozent
zu verzeichnen.

72 Prozent des Umsatzes eben-
dieses Bereichs rechnet Krone der
Nachfrage aus dem Ausland zu,
28 Prozent sind auf das Inland
zuriickzufithren. Beim Umsatz ist
ein Anteil von 42,6 Prozent West-
europa zugeordnet, 26,4 Prozent
erreicht allein das Deutschland-
geschaft, 22 Prozent entfallen auf
Osteuropa. Im Verlaufe des Jahres
will Krone auch in Russland wie-
der zum Marktfithrer aufgestiegen
sein. In absoluten Zahlen ausge-
driickt stehen am Ende gut 56.200
verkaufte Einheiten in der Bilanz
der Nutzfahrzeugsparte — neun
Prozent mehr als 2017.

Als eine echte Erfolgsstory
sieht der Fahrzeugbauer seinen
Einstieg in die Achsenfertigung:
37.000 Stiick produzierte Krone
2018, am Produktionsstandort
Dinklage wurde eigens hierfiir
eine neue Montagelinie eingerich-
tet. 2019 stehen 50.000 Achsen in
der Planung, 2020 will Krone bei
60.000 Einheiten angekommen
sein.

Auch was die Wechselsysteme
angeht, stehen die Zeichen auf
Wachstum. Dank des boomenden
E-Commerce arbeitet die Krone-
Gruppe in diesem Segment bereits
an der Kapazitdtsgrenze, konnte
2018 gar nur circa 70 Prozent des
Bedarfs decken. Die Fertigung im
Kalenderjahr 2019 ist ebenfalls

bereits ausgebucht. Wegen der
hohen Nachfrage will Krone die
Produktionskapazitat von Wech-
selsystemen und Trockenfracht-
koffern des Typs Dry Liner am
Standort Herzlake in den kom-
menden anderthalb Jahren auf
tiber 25.000 Einheiten verdoppeln.

.Die Basis fiir diese Produk-
tionsoffensive haben wir mit

der Einfiihrung der automati-
schen Komponentenfertigung in
der Herzlaker Produktion bereits
gelegt’, erklart der geschafts-
fithrende Direktor Bernhard
Briiggen. Er beziffert den Markt-
anteil seines Unternehmens bei
Wechselbehéltern auf rund 70
Prozent. Im Rahmen der umfang-
reichen Automationsimplemen-

tierung und der damit verbun-
denen Roboterfertigungsanlagen
wird laut Krone dazu das gesamte
Produktprogramm tiberarbeitet.
Was den Ausblick bis in das
Jahr 2025 angeht, hat Krone aber
noch weit mehr zu bieten: So
soll bis 2021 ein Validierungszen-
trum samt grofler Teststrecken
auf einer Fldche von circa 15 Hek-

Krone verdoppelt Produktionskapazititen — hohe Nachfrage nach Wechselsystemen

tar entstehen. Gemeinsam mit
der Landtechniksparte werden
hierfiir bis zu 20 Millionen Euro
investiert.

Wegen des knappen Angebots
an qualifizierten SchweifSern soll
zudem weiter in automatisierte
Anlagen investiert werden.

Text: Julian Hoffmann | Fotos: Krone

(ontinental %

The Future in Motion

Continental
lhr starker Partner

Hier geht’s zur Wahl:
www.eurotransport.de

Wahlen Sie Continental zur besten Marke 2019 in der Kategorie ,,Reifen”
bei der ETM Award Leserwahl.

Wir unterstiitzen Sie mit unseren innovativen Produkten, besten Services
und intelligenten Reifenmanagement-Lésungen. Damit Sie lhren Fuhrpark
wirtschaftlich, effizient und sicher managen.

Leserwahl

2019

ETM Award
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LESERWAHL 2019

Abstimmen und abraumen

Thre Stimme zahlt! Waihlen Sie bis zum 29. April 2019 die Kandidaten fiir die Kategorien ,,Best Van®, ,,Best Truck®,
»,Best Bus“ und ,,Best Brand“. Mit etwas Gliick gewinnen Sie einen der tollen und exklusiven Preise.

er Ford Ranger ist der Platzhirsch unter den
europédischen Pick-ups und der Hauptgewinn
der diesjéhrigen Leserwahl. Demnéachst wird
der Allradler umfangreich iiberarbeitet. Der
gliickliche Gewinner wird also einer der Ersten

sein, die den neuen Ranger bekommen (die Ab-
bildung zeigt stellvertretend das alte Modell). Der
Pick-up fahrt mit Doppelkabine in der hochwerti-
gen Limited-Ausstattung sowie in der Lackierung
Frostweif3 vor.

Wer an einem Gebdude Umbauten
oder Nutzungsdnderungen plant, muss
die Auswirkungen auf das Brand-
schutzkonzept priifen. Gegebenen-
falls muss das komplette Konzept an-
gepasst werden, raten die Experten
von DEKRA. Fir Unternehmen ist
wichtig, schon in der Planungsphase
Brandschutzexperten, Feuerwehr und
den Versicherer hinzuzuziehen.

Kleine Umbauten kénnen groe Aus-
wirkungen auf den Brandschutz haben: So
kénnen beispielsweise schon Wand-
durchbriiche fir Rohe oder Leitungen,
ganze Brandabschnitte unwirksam machen
kénnen. Auch eine neue Nutzung kann
neue Brandgefahren bedeuten, was im
Brandschutzkonzept beriicksichtigt werden
muss.

Auch wéhrend der Umbauphase muss der
Brandschutz sichergestellt sein. Dazu ist es
ratsam, dass der Brandschutzbeauftragte
die Baustelle haufiger und intensiver
kontrolliert. Die Brandschutzeinrichtungen
missen wdhrend der gesamten Umbau-

Beim Umbau auf den
Brandschutz achten

D DEKRA

phase voll funktionsféhig bleiben - oder
die Bauzeit muss durch entsprechende Er-
satzeinrichtungen iberbriickt werden.

Zahlreiche schwere Brandungliicke in der
Vergangenheit zeigen, dass das Risiko fir
ein Feuer wahrend Umbauten erhoht ist.
Griinde sind beispielsweise Arbeiten mit
SchweiBbrenner und Trennschleifer sowie
héhere Brandlasten durch gelagerte
Baumaterialien und Gerdte auf der Bau-
stelle. Mitarbeiter von Fremdfirmen missen
in die Brandschutzordnung eingewiesen
werden. Das gilt fir Flucht- und Rettungs-
wege, Hydranten und Feuerl&scher, L&sch-
decken, Durchbriiche und Feuerschutz-
abschlisse sowie sémtliche Melde- und
Notrufanlagen.

Wichtig: Wéhren der gesamten MaB-
nahme ist eine umfassende Dokumentation
gefragt, um in Zukunft die Prisfung und
Instandhaltung sicherzustellen. Denn viele
Brandschutzeinrichtungen  sind  nach
Abschluss der Arbeiten nicht mehr sichtbar,
beispielsweise Abschottungen und Brand-
meldeeinrichtungen in Hohlrgumen.

Ford hat beim Motor noch einmal nachjustiert. Der
leistet im Gewinnerfahrzeug fiir knapp 44.000 Euro
netto nun satte 213 PS. Ein Zehngangautomatik-
getriebe leitet die Kraft bei Bedarf an alle vier Réder
weiter. Dabei ist der Ranger sowohl fiirs Geldnde als
auch fiir den Grofistadtdschungel bestens geriistet:
Ein Sperrdifferenzial an der Hinterachse, ein Park-
assistent mit Parkpiepsern und Rickfahrkamera
sowie ein adaptiver Tempomat halten den Wagen
auf Kurs. Komfort garantieren unter anderem der
elektrisch verstellbare Fahrersitz, eine Klimaauto-
matik mit zwei Zonen, Ledersitze und Fords Sync-
3-Navi mit 20,3 Zentimeter grofSem Touchscreen.
Dank Keyless Entry entfallt auSerdem die Suche
nach dem Schliissel.

AufSen sorgen sportliche 17-Zoll-Alufelgen mit Rei-
fen der Dimension 265/65 R17 und leuchtstarke
Xenonscheinwerfer fiir den passenden Auftritt. Wer
es praktisch mag, findet beim Hauptgewinn zudem
eine Anhangerkupplung, Verzurrschienen im grofden
Ladeabteil und einen 230-Volt-Spannungskonverter
zusétzlich zur eingebauten 12-Volt-Steckdose.

MIT KOGEL ZUM RING -

Kogel Trailer verlost unter
den Teilnehmern der Le-
serwahl ein Truck-Race-
Erlebnispaket fiir den
Niirburgring: zwei Premi-
umtickets fiir das Truck-
Grand-Prix-Wochenende
sowie zwei Hahn-Racing-
VIP-Tickets. Das Herz-
stiick der Premium-
ticket-Kategorie ist der -
garantierte Sitzplatz auf

der Tribiine T 4. Zudem kommt das Gewinnerpaar
dem Europameister und seinem Team so nahe wie
nie: Zum Hahn-Racing-VIP-Ticket gehért unter an-
derem die All-inclusive-Verpflegung von Samstag
bis Sonntag im Zelt von Hahn Racing.

KOGEL

NOVUM: LIGHT & STRONG

TV FUR DIE KABINE

Volvo Trucks verlost einen Alphatronics-Flachbild-
fernseher fiir den Volvo FH. Damit ist Unterhaltung
in der Ruhezeit garantiert. Der 19-Zoéller hat neben
einem integrierten DVD-Player auch einen HD-

Rekorder, damit sich das

Lieblingsprogramm aufneh-
men ldsst. Das Weitwinkel-
VOLVO

display ermoglicht aus jeder
Sichtposition ein brillantes
Bild.

VIP-REISE NACH MUNCHEN

Bundesliga-Fans,
aufgepasst: Der Lkw-
Hersteller MAN
spendiert einen Kurz-
trip nach Miinchen
fiir zwei Personen
mit Ubernachtung
im Viersterneho-
tel. Bei dieser VIP-
Reise steht nicht
nur eine gefithrte
Werksbesichtigung
bei MAN auf dem
Programm, sondern auch ein Bundesliga-
heimspiel des FC Bayern Miinchen. Der
Gewinner kann die Partie und damit die Gastmann-
schaft frei wihlen.

ERPESNES |

STYLING-PAKET VON SCHOCH

www.hs-schoch-hardox-team _d‘.;

Hier winkt dem Gewinner ein hochwertiges
Styling-Paket: Der Lkw-Zubehor-Spezialist
HS-Schoch putzt deinen Truck heraus und schenkt
dir dazu einen Dachlampenbiigel inklusive Hella-
Scheinwerfern ,Hella 320 Jumbo® Die Dachlam-
penbiigel von HS-Schoch gibt es fiir vier oder sechs
Zusatzscheinwerfer. Der Edelstahlbtigel wird von
Hand auf Hochglanz poliert. Damit steht einem glan-
zenden Auftritt nichts mehr im Wege.

HS schoch

ZUBEHOR FUR UNTERWEGS

= Dometic, der Spezialist
fiir mobile Zusatzaus-
riistung, verlost je eine
Dachklimaanlage und eine
Kompressorkiihlbox fiir
die Lkw-Kabine. Mit der
Standklimaanlage Cool
Air RTX 2000 samt fahr-
zeugspezifischem Einbau-
satzim Gesamtwert von circa
2.600 Euro will Dometic einen gliicklichen Gewinner
verwohnen. Ein weiterer Gewinner darfsich tiber die
tragbare Kiithl- und Gefrierbox Dometic Cool Freeze
CDF 36 mit etwa 31 Liter Volumen und einem Wert
von 615 Euro freuen.

"h%

~>DOMETIC

Mobile living made easy,

Die Leserwabhl

enau 228 Baureihen treten bei der diesjdhrigen Leser-

wahl an. Sollten bestimmte Modelle im Katalog der

Kandidaten fehlen, haben Sie bitte Verstandnis. Bei

der grofien Zahl an Fahrzeugen ist eine Auswahl un-
umgénglich. Die Leserwahl von trans aktuell ist nicht zu
vergleichen mit den von Jurys oder anderen Gremien verge-
benen Auszeichnungen. Welche Fahrzeuge zum Best Van,
Best Truck und Best Bus und welche Produkte und Services
zur Best Brand gekiirt werden, entscheiden ausschliefSlich
Sie selbst. Da Sie Tag fiir Tag mit den Fahrzeugen unter-
wegs sind, kennt niemand die zur Wahl stehenden Kandi-
daten so gut wie Sie. Ihr Urteil ist ein zuverldssiger Grad-
messer fir die Akzeptanz und das Image der Fahrzeuge

und Marken. Die Ergebnisse der Leserwahl liefern so ein

Spiegelbild der Marktentwicklung der vergangenen zwolf
Monate. Damit aber nicht nur Ihre Favoriten profitieren,
sondern mit ein wenig Gliick auch Sie selbst, verlosen wir

Prasentiert von:

> DEKRA

dieses Jahr wieder zahlreiche attraktive Preise. Die Teilnah-
me an dieser Wahl kann sich also ganz schnell auszahlen.
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DRIVER-SET

Renault Trucks stellt drei Driver-
Packages aus der Kollektion ,We
are Heroes" des offiziellen Web-
shops zur Verfiigung. Sie bestehen
jeweils aus einer 3-in-1-Tasche,
einem stylishen Hoodie, einem
Schal und einer Beanie-Miitze. Wert
pro Fahrerset: 154 Euro.

DEUTER-AUSSTATTUNG

Fiinfmal gibt es den Deuter-Rucksack ,Step In 22°
mit dem Knorr-Bremse-Logo zu gewinnen. Der
hochwertige Markenrucksack bietet nicht nur ein
Ordnerhauptfach, sondern auch ein gepolstertes
Laptopfach mit Organizer. Im Rucksack befindet
sich der auslaufsichere Coffee-to-go-Becher ,Easy
Lock” in weifSer Farbe. Der doppelwandige Vakuum-
Edelstahlbecher hélt laut Deuter Getrdnke bis zu
5 Stunden warm und bis zu 15 Stunden kalt. Wert:
65 Euro pro Paket.

() KNORR-BREMSE

FAHRERPAKET

Schmitz Cargobull hat ins-
gesamt vier Driver-Packages
geschniirt. Jedes dieser Fahrerpa-
kete besteht aus niitzlichem Zu-
behor, das der Berufskraftfahrer
fiir die Arbeit und den Alltag un-
terwegs gebrauchen kann: einer
robusten Schultertragetasche
aus widerstandsfdhiger Canvas-
baumwolle, einem Edelstahlkaffeebecher, einer praktischen Aluminium-
Vesperbox und einem Mikrofaserhandtuch.

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrallerCompany

LKW-MODELLE

- WiN
NZG-Modelle steuert drei de- “ews = L0
tailgetreue Lkw-Modelle - zwei L
Koffer- und ein Gliederzugmo- E.

dell - bei, jeweils mit Mercedes- &" -!H!m*l Hermes
Benz-Motorwagen aus Zink- -:“'-S.__ o St S
druckguss im Maf$stab 1:50. Die T,

Modelle sind mit den Firmen-
farben von Logwin und Hermes
bedruckt. Reguldrer Preis fiir den

Antos 4x2: 120 Euro, fiir den Ac- X
tros 6x2: 100 Euro und fiir den Actros- NZ
Containerzug: 140 Euro. O
ADR-SCHULUNG

Y Von Pema gibt es fiir zwei Fah-
| .
| rer Kurse der hauseigenen Be-

[_Fﬂ-l__tﬂ-ridm rufskraftfahrerweiterbildung zu
gewinnen. Die ADR-Fortbildungs-
kurse an der Pema-Akademie
vermitteln Gesetzesdnderungen,
frischen Kenntnisse auf und sen-
sibilisieren die Fahrzeugfiihrer
mit praktischen Unterrichtsteilen
fiir die Tétigkeiten und Pflichten,

die im Stralenverkehr vorgeschrieben sind. PE M n

DIE SPIELREGELN

Auf den Seiten 20 bis 25 befinden sich die Wahlkandidaten.
Jeder Lkw vertritt dabei seine ganze Modellreihe. In jeder der
Kategorien sind vier Stimmen zu vergeben: jeweils eine Erst-
und eine Zweitstimme in der Gesamtwertung und genauso in
der Importwertung. Die Stimmen zur Importwertung entfal-
len, wenn bereits in der Gesamtwertung ein Importfahrzeug
ausgewadhlt wurde. Zur Teilnahme bitte auf der Wahlkarte die
Kennziffern der persdnlichen Favoriten eintragen. Wir fragen
auch, welche Artikel aus dieser Ausgabe lhnen besonders gut
gefallen haben. Nennen Sie uns dazu bitte die betreffenden
Nummern (neben den Uberschriften).

Einsendeschluss ist der 29. April 2019. Es gilt der Post-
stempel. Mitarbeiter des EuroTransportMedia Verlags und
der Motor Presse Stuttgart sowie ihre Angehdrigen sind nicht
teilnahmeberechtigt. Der Rechtsweg und die Barauszahlung
der Gewinne sind ausgeschlossen. Die Redaktion wiinscht
allen Teilnehmern der Leserwahl viel Erfolg!

EXTRA-GEWINNCHANCE NUR FUR TRANS AKTUELL-ABONNENTEN
NUR ABONNENTEN KONNEN EINEN DER EXKLUSIVEN ERLEBNISPREISE GEWINNEN:

Funf Abonnenten winken je zwei Premium-
karten fiir das Truck-Grand-Prix-Wochenende
am Niirburgring. Und nicht nur das: Einer der
gliicklichen Gewinner darf als Beifahrer von
Europameister Jochen Hahn am Donnerstag,
dem 18. Juli 2019, mit mehr als 1.100 PS iiber
den Niirburgring brettern!

Zwei weitere
Abonnenten kon-
nen sich auf je
eine exklusive
Testfahrt mit
Renault Trucks
und mit Volvo
Trucks freuen.

CB-FUNKGERAT JACKE UND TASCHE

Der Lkw-Hersteller DAF stellt uns eine schwarze
Softshelljacke mit dem Firmenlogo auf der Brust
sowie sechs Kulturbeutel zur Verfiigung. Die Ja-
cke hat vier Taschen, ist mit Fleece gefiittert und
mit elastischen Zugbandern zur Weitenverstel-

Albrecht-CB-Funkgerdte im Wert von
je 150 Euro winken zwei Gewinnern.
Das Albrecht AE 6491 CT {iber- :
zeugt mit einem grofien Display, y & |
Frontlautsprecher und DIN-

Einbaurahmen. Das Gerdt ist mit CTCSS-Funktion fiir  lung ausgestattet. Der Beutel punktet mit Innen-
ungestorten Funkkontakt ausgestattet. Die Gerdte sind in der Tiefever- ~ taschen und einem wasserabweisenden Boden
kiirzt, was die Installation im Lkw vereinfacht. Ein weiterer Vorteil ist — ideal fiir die Kérper-

der 3-Watt-Frontlautsprecher, der auch bei hoher Lautstarke klar und
verzerrungsfrei wiedergibt.

pflege unterwegs.

DA~

[LEsee————————
A PACCAR COMPANY

40:

' ALBRECHT

REISETASCHE V8-EDELSTAHL

m Drei Teilnehmer der Leserwahl haben die Chance, mit
{ P der V8-Edelstahlflasche aus dem Hause Scania heifSe
I t und kalte Getrénke zu geniefSen. Die hochwertig verar-
Y beiteten Flaschen sind doppelt vakuumiert und halten

lange warm beziehungsweise kalt. Inhalt: 500 Milliliter.
Wert: circa 30 Euro im offiziellen Scania-Webshop.

Iveco stellt fiir unsere Leser drei
hochwertige XXL-Reisetaschen aus
der offiziellen Kollektion zur Ver-
fiigung. Die wasserfeste und robuste
Tasche aus recyceltem Planenmate-
rial mit zwei Handtragegriffen ist ein ide-
aler Reisebegleiter auf der Tour. Mit einem extra-

breiten und verstellbaren Schulterriemen sowie einem zeitlosen
Design ist sie auch ein praktischer Alltagsbegleiter. Das sportliche
Accessoire made in Italy gibt es fiir drei Gewinner in edlem Schwarz zu
gewinnen. Wahlt also die besten Nutzfahrzeu-

ge und sichert euch die Iveco-Tasche mit XXL- = i
Volumen. Wert je Tasche: circa 50 Euro. h U h -

Best Brand 2019

Ihre Stimme zahlt! Voten Sie
fiir lhre Lieblingsmarken aus
der BPW Gruppe.

'ﬁh_olv.d%]lftﬂiqktransport

-

*im Vergleich zu herkommlichen Wetthewerbslosungen

DER BPW EFFEKT  ...Zeitersparnis beim Lager- und Bremsenservice.

Mit intelligenten und zuverldssigen BPW Fahrwerken fiir Ihre Trailerflotte mini- we think transport
N/

mieren Sie messhar Stillstandzeiten. So machen Sie Ihr Transportgeschaft noch
erfolgreicher. | Weitere Infos: www.bpw.de
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lhre Stimme ist gefragt

Vom Pick-up bis zum schweren Kipper: 228 Baureihen treten zur Leserwahl an

prasentiert von: P DEKRA

A Pick-ups

Ob als 4x2 oder mit Allradan-
trieb, diese Fahrzeuge sind flir
Einsdtze auf und abseits befes-
tigter StraBen sowie bei winter-
lichen Verhdltnissen geriistet.
Sie sind unverzichtbare Helfer
fir den Garten- und Land-
schaftsbau, werden aber auch
von Handwerkern genutzt.

A 001 Fiat Fullback

i N

. . 7 - - |
Leistung (PS) 154-181
Gesamtgewicht (1) 2,80-2,91

Leistung (PS) 130-200
Gesamtgewicht (1) 2,93-3,27

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t) 3,00

Leistung (PS) 163-258

Gesamtgewicht (1) 3,20-3,25

A 005 Mitsubishi L200

Leistung (PS) 154-181
Gesamtgewicht (1) 2,85-2,91

Leistung (PS) ~163-190
Gesamtgewicht (1) 3,03

Leistung (PS)  163-190
Gesamtgewicht (1) 3,03

A Pick-ups

A 008 Toy__ota Hilux

Leistung (PS) 150
Gesamtgewicht (t) 2,95-3,21

Leistung (PS) 163-272
Gesamtgewicht (1) 2,90-3,08

B Lieferwagen

Kleinstlieferwagen spielen bei
der Versorgung von Innenstdd-
ten eine wichtige Rolle. Gekenn-
zeichnet sind sie durch ein
kompaktes AuBeres, ein iiberra-
schend gerdumiges Inneres und

ein Gesamtgewicht von 0,5 bis
um die 1,8 Tonnen. Dariiber
siedeln die klassischen Liefer-
wagen mit 1,9 bis 2,5 Tonnen
Gesamtgewicht, die oft auch mit
langem Radstand zu haben sind.

B 010 Citroén Berlingo

Leistung (PS) 75-130
Gesamtgewicht (t) 1,97-2,38

B 011 Dacia Dokker Express

Leistung (PS) 75-116
Gesamtgewicht (t) 1,79-1,98

B 012 Fiat Dobld Cargo

~ - "

Leistung (PS) 80-120

Gesamtgewicht (t) 2,03-2,51
B 013 Fiat Fiorino

Leistung (PS) 70-95
Gesamtgewicht (f) 1,68-1,75

B Lieferwagen

B 014 Ford Transit Connect
1 E l

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (1) 2,09-2.41

Leistung (PS) 75-100
Gesamtgewicht (1) 1,78-1,81

Leistung (PS) 75-114
Gesamtgewicht (1) 1,81-2,20

B 017 isan N\I_200

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (1) 2,00

Leistung (PS) 76-130
Gesamtgewicht (1) 1,95-2,40

B 019 Peugeot Partner

§ TR

Leistung (PS) 75-130

Gesamtgewicht (1) 1,97-2,38
B 020 Piaggio APE

2N

.ﬁl -
=

Leistung (PS) 2,53—7,82
Gesamtgewicht (1) 0,635-1,30

B 021 Piaggio Porter

Leistung (PS) 73-83

Gesamtgewicht (1) 1,50-2,20

B Lieferwagen

B 022 Renault Kangoo Rapid

Leistung (PS) 75-114
Gesamtgewicht (1) 1,81-1,92

B023 VW Caddy
e

Leistung (PS) 75-100
Gesamtgewicht (1) 2,00-2,43

C Transporter
his 2,8 Tonnen

Dank kompakter Bauweise
kommen die kleinen Transporter
auch dann noch durch, wenn es
in der Stadt eng zugeht. Ublich
sind Laderdume mit bis zu neun
Kubikmeter Volumen. Teilweise
gibt es auch aufgelastete
Varianten (in Klammern).

Leistung (PS) 95-177
Gesamtgewicht (f) 2,60-3,10

C 025 Fiat Talento

Leistung (PS) 95-145
Gesamtgewicht (t) 2,80-3,06

C 026 Ford Transit Custom

)

Leistung (PS) 105-170
Gesamtgewicht (t) 2,80-3,40

Leistung (PS) 88190

Gesamtgewicht (t) 2,80-3,20

C Transporter
bis 2,8 Tonnen

Leistung (PS)

95-145

Gesamtgewicht (1)

2,80-3,07

Leistung (PS)

95-145

Gesamtgewicht (t)

2,78-3,07

Leistung (PS)

95-177

Gesamtgewicht (t)

2,60-3,10

Leistung (PS)

Gesamtgewicht (t)

2,80-2,96

Leistung (PS)

Gesamtgewicht (1)

Leistung (PS)

84-204

Gesamtgewicht (1)

2,60-3,20




LESERWAHL 2019

trans aktuell 5 2 1
15. Februar 2019

D Transporter
und Lkw bis
3,5 Tonnen

Das Ladevolumen der klassi-
schen Transporter und Klein-
Lkw reicht von etwa sechs bis
iiber 17 Kubikmeter. Die Fahr-
zeuge stehen in Ausfiihrungen
als Kombi, Kastenwagen oder
mit Spezialaufbauten zur
Verfiigung.

D 034 \Citroén Jugq:rr
-

Leistung (PS)

110-180

Gesamtgewicht (f) 2,80-3,50

D 035 Fiat Ducato

Leistung (PS) 115177

Gesamtgewicht (t) 3,00-3,50

Leistung (PS) 105-170

Gesamtgewicht (f) 2,90-3,50

Leistung (PS)

Gesamtgewicht (f) 3,50

Leistung (PS) 116-170

Gesamtgewicht (t) 316

D 039 Isuzu N 35

.I.ih

Leistung (PS)

Gesamtgewicht (t) 3,50

Leistung (PS) 116-205

Gesamtgewicht (f) 3,30-3,50

Leistung (PS) 102-177

D 041 MAN TGE

Gesamtgewicht (t) 3,00-3,50

D 042 Mercedes Sprinter

 114-190

Leistung (PS)

Gesamtgewicht (t)

3,00-3,50

D Transporter
und Lkw his
3.5 Tonnen

D 043 Nis_s_an NT 400 Cabstar

Leistung (PS) 130-150
Gesamtgewicht (t) 3,50

° " (=

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

D 045 Opel Movano

110-170
2,80-3,50

—
110-170
2,80-3,50

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

~ 110-163
2,80-3,50

Leistung (PS) '
Gesamtgewicht (f)

D 047 Renault Master
|

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

110-170
2,80-3,50

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

102177
3,00-3,50

E Transporter
und Lkw
ab 3,5 Tonnen

Diese Kategorie fasst die klassi-
schen GroBraum-Transporter
zusammen. Mit dabei sind aber
auch Fahrzeuge mit leichten
Kipp- oder Kofferaufbauten und
nach dem Frontlenker-Prinzip
konstruierte Leicht-Lastwagen.

E 049 Citroén Jumper

L

110-163
3,50-4,00

E0I50 Fiat Ducato

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (f)

115-177
3,50-4,25

E Transporter
und Lkw
ab 3,5 Tonnen

E Transporter
und Lkw
ab 3,5 Tonnen

E 059 Renault Master

Leistung (PS)

170 Leistung (PS)

110-170

Gesamtgewicht (1)

3,60-4,70

Gesamtgewicht (f) 3,50-4,50

Leistung (PS)

130175

Leistung (PS) 102-177

Gesamtgewicht (t)

3,50-8,55

Gesamtgewicht (t) 3,50-5,00

Leistung (PS)

F Elektro-
Transporter

Die letzte Meile ist pradestiniert
fiir Elektrotransporter. Reichwei-

Gesamtgewicht (1)

te ist kein Thema: Das durch-

Leistung (PS)

116-205

schnittliche Tagespensum
betrdgt unter 100 Kilometer.
Entsprechend groB ist das
Angebot, vor allem in der KEP-
relevanten Klasse der 3,5-Tonner.

Gesamtgewicht (1)

3,50-7,20

Leistung (PS)

' -
102-177

Leistung (kW)

Gesamtgewicht (t) k.A.

F 062 ABT e-Transporter

Gesamtgewicht (1)

3,50-5,50

Leistung (PS)

114-190

Leistung (kW)

1| =

Gesamtgewicht (f) k.A.

Gesamtgewicht (1)

3,50-5,50

E 057 Opel Movano

Leistung (PS)

130-163

Leistung (kW)

Gesamtgewicht (t) 749

Gesamtgewicht (t)

3,50-4,50

=1

Leistung (kW)

Gesamtgewicht (t)

Leistung (PS)

130-163

Gesamtgewicht (1)

3,50-4,00

F Elektro-
Transporter

F065 MAN eTGE

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t)

F 066 Mercedes eSprinter

oy et ]
-2 ‘it 7 = |
—

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t) 3,50

F 067 Mercgdes e\!i}o_ _
=T

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (f) 3,20

Leistung (kW) 80
Gesamtgewicht (t) 2,22-2,24

F 069 Piaggio Porter Elektro

Leistung (kW) 10,5
Gesamtgewicht (t) 1,80

F 070 geEnault Kangoo Maxi

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t) 2,19

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t) 31

max. 48
max. 2,18

Leistung (kW)

Gesamtgewicht (f)

Mobile living made easy.

> DOMETIC

LANGER COOL BLEIBEN.

In Australien getestet
\

DOMETIC COOLAIR RTX 1000 / RTX 2000
Standklimaanlagen fiir Lkw

Die CoolAir RTX Serie iiberzeugt durch starke Kalteleistung. Leistungsfahig und
effizient wie keine andere bietet sie einzigartige Vorteile fiir Fahrer, Monteure und
Flottenbetreiber. Vor der nachsten Tour besuchen Sie dometic.com

Der Kiihlkreislauf enthalt das fluorierte Treibhausgas R134a - CO, Aquivalent RTX1000/RTX2000: 0,5000/1,215 t- 350 g/850 g - GWP:1430 - Hermetisch geschlossene Einrichtung.
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F Elektro-
Transporter

F 073 Streetscooter WORK L

Leistung (kW) max. 48
Gesamtgewicht (t) max. 2,6

F 074 Streetscooter WORK XL

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (1) max. 4,05

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (1) 3,5-4,25

G Leichte
Verteiler-Lkw
bis 18 Tonnen

Die Versorgung von Stadten und
Ballungsgebieten ist das Metier
der leichten Verteiler-Lkw.
Ebenso gehort die Vermietung zu
ihren Einsatzgebieten. Unter-
wegs sind sie mit zuldssigen
Gesamtgewichten ab 6,5 Tonnen.

G 076 DAF LF

Leistung (PS) 156-325
Gesamtgewicht (t) 7,49-18,00

Leistung (PS) 150-175
Gesamtgewicht (1) 750-8,55

Leistung (PS) 150-190
Gesamtgewicht (t) 750

Leistung (PS) 160-320
Gesamtgewicht (1) 7,49-18,00

Leistung (PS) 160-250
Gesamtgewicht (1) 7,50-12,00

G Leichte
Verteiler-Lkw
bis 18 Tonnen

G 081 MANTGM

Leistung (PS) 250-320

Gesamtgewicht (1) 13,00-18,00

Leistung (PS) 156-299

Gesamtgewicht (t) 6,50-15,00

Leistung (PS)

Gesamtgewicht (1) 10,00-18,00

Leistung (PS) 210-28

Gesamtgewicht (t) 10,00-18,00

H Schwere
Verteiler-Lkw
ab 18 Tonnen

Regionaler Lieferverkehr auf der
einen und nationaler Fernver-
kehr auf der anderen Seite des
Einsatzspektrums gehéren zu
den Aufgaben der schweren
Verteiler. Wendige 18-Tonner
finden sich in dieser Klasse
ebenso wie langstreckentaugli-
che Lkw mit kompakten Kabi-
nen und Gesamtgewichten bis
zu 33 Tonnen.

H 085 DAF CF

Leistung (PS) 234-530

Gesamtgewicht (1) 18,00-32,00

Leistung (PS) 234-325

Gesamtgewicht (t) 18,00-26,00

Leistung (PS) 330-480

Gesamtgewicht (1) 18,00-26,00

Leistung (PS) 250-320

Gesamtgewicht (t) 18,00-26,00

H Schwere | Fernverkehrs-

Verteiler-Lkw Lkw

1097 lveco Stralis NP/XP

ah 18 Tonnen

H 089 MAN TGS

Leistung (PS) 420-570

Gesamtgewicht (t) 18,00-26,00

Leistung (PS) 320-500
Gesamtgewicht (t) 18,00-32,00

1098 MAN TGS

Leistung (PS) 320-500

Gesamtgewicht (1) 18,00-26,00

Leistung (PS) 238-625
Gesamtgewicht (t) 18,00-33,00

Leistung (PS) 360-640

Gesamtgewicht (t) 18,00-26,00

Leistung (PS) 250-430
Gesamtgewicht (t) 18,00-26,00

g r
Leistung (PS) 238-625

Gesamtgewicht (t) 18,00-33,00

Leistung (PS) 220-500
Gesamtgewicht (t) 18,00-26,00

ks T

Leistung (PS) 380-520

Gesamtgewicht (1) 18,00-26,00

Leistung (PS) ) 250-350
Gesamtgewicht (t) 18,00-27,00

Leistung (PS) 280-730

Gesamtgewicht (t) 18,00-26,00

Leistung (PS) 330-500
Gesamtgewicht (f) 18,00-26,00

| Fernverkehrs-
Lkw

ALl et
420-750

Die Klasse der Fernverkehrs- Gesamtgewicht (1) 18,00-44,00

lastwagen teilt sich ebenfalls in
zwei Segmente. Typische
Flotten-Lkw gehen meist mit
mittelgroBen Kabinen sowie
Motorleistungen ab 240 PS an
den Start. Die schweren Fahr-
zeuge des internationalen
Fernverkehrs sind hingegen mit
den groBen Fahrerhausvarian-

Leistung (PS) 330-500

Gesamtgewicht (1) 18,00-44,00

ten, dppiger Ausstattung und

Dieselmotoren mit bis zu 750
PS Leistung unterwegs.

1095 DAF CF
R

Leistung (PS) 299-530
Gesamtgewicht (t) 18,00-32,00

1096 DAF XF

Leistung (PS) 428-530
Gesamtgewicht (t) 18,00-32,00

Leistung (PS) "~ 299-530
Gesamtgewicht (1) 26,00-32,00

Leistung (PS)  299-530
Gesamtgewicht (1) 18,00-32,00

e~
Leistung (PS) 220-320
Gesamtgewicht (1) 11,50-15,00

Leistung (PS) 330-570
Gesamtgewicht (1) 18,00-32,00

Leistung (PS) 250-320
Gesamtgewicht (t) 13,00-26,00

| W—
Leistung (PS) 320-500
Gesamtgewicht (1) 18,00-32,00

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (1) 18,00-32,00

Leistung (PS) "~ 156-299
Gesamtgewicht (1) 7,50-15,00
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Leistung (PS) 380-520
Gesamtgewicht (t) 18,00-32,00

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

280-730
18,00-32,00

360-510
18,00-32,00

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

420-750
18,00-32,00

Leistung (PS)
Gesamtgewicht (t)

330-540
18,00-32,00

Leistung (Pé)
Gesamtgewicht (f)

L Elektro-Lkw

Start-ups arbeiten ebenso wie
die Gr6Ben der Branche an
E-Lkw. Hier treten nur vollelekt-
rische und damit lokal emissi-
onsfreie Fahrzeuge an, die heute
schon gekauft werden kénnen
oder zumindest erprobt werden.
Weil das Fahrzeugangebot noch
begrenzt ist, unterscheiden wir
hier nicht nach Gewichtsklassen.

L 118 Ansorge Elias

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t)

L 119 DAF CF Electric

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (f)

L 120 DAF LF Electric

L121 E-Force One EF18

T

max. 440-550
18,00

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (f)

L Elektro-Lkw

L 122 E-Force One EF26

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t)

max. 440-550
26,00

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t)

Leistung(k)
Gesamtgewicht (t)

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t)

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (f)

18,00-25,00

- ._
Leistung (kW)

Gesamtgewicht (t)

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t) 750

L 129 Paul Nutzfahrzeuge
Retrofit Ml_i_ Vari_q

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t) 7,50

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t)

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (t)

M Midibusse

Einen GroBteil der Klasse der
Klein- und Midibusse bestreiten
Fahrzeuge auf Transporterbasis.
Doch auch die Kurzausgaben von
reinrassigen GroBbussen mit
Langen knapp iiber zehn Meter
gehoren zu dieser Kategorie. Alles
in allem stehen in diesem Seg-
ment Linien-, Reise- und Clubbus-
se auf dem Programm. Hinzu
kommen Spezialbusse mit behin-
dertengerechten Ausbauten.

L Elektro-Lkw

L 132 Terberg YT202-EV

Leistung ()
Gesamtgewicht (1)

L 133 Volvo FE Electric / FE LEC
Electric .
- .
- A
| - ¥ F

¥

M 135 Caleche Panoramic Cabrio

M Midibusse

M 137 Indcar Wing L8-L8,5

Leistung (PS) 170
Lange (m) 7,99-8,48

- L
: = Leistung (PS) 163-190
Leistung (kW) 185-370 Lange (m) 5,91-7,53
Gesamtgewicht (1) 18,00-27,00
i Leistung (PS) 163-190
L 134 Volvo FL Electric Lénge (m) 736

e

A M 136 Indcar Next L7-L10

Leistung (kW)
Gesamtgewicht (1)

12,00-16,00

Leistung (PS) 264

Leistung (PS) 190
Lange (m) 743

Lénge (m) 7,70-10,90

M A
— - =i

—

il 5

\YAVVATVA (T schoch-hardox-team.de

Trucker

" e

—%

haben’s drauf...

... z.B. einen Dachlampenbiigel von HS-Schoch

Uberzeuge mit Edelstahl-
zubehor von HS-Schoch.

Lampenbugel, Bullfanger,
Radzubehor und Co. aus
handpoliertem Edelstahl.

Schoch

HS-Schoch GmbH, LKW-Zubehor/Truckstyling,
Am Muhlweg 2, 73466 Lauchheim

Tel. 07363 96090 www.hs-schoch.de
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M Midibusse

M 140 Isuzu Novo Ultra

Lange (m) 7,30

Leistung (PS) 180 (D), 140 (G)
Lange (m) 7,52

Leistung (PS)
Lénge (m) 9,30

Leistung (PS) 177
Lange (m) 6,84-7,39

M 144 Mercedes Sprinter
Minibusse

r|.:

Leistung (PS) 114-163
Lange (m) 5,00-8,70

M 145 Probus Sprinter LE

Leistung (PS) 163
Lange (m) 7,36-7,76

M 146 Probus R/L
— !

Leistung (PS) 205
Lénge (m) 8,27

M 147 Sitcar Voyager

Leistung (PS) 170
Lénge (m) 7,99

M 148 Steinborn/Erduman Atego
Lord HD

Leistung (PS) 238-300
Lange (m) 9,08/9,51

Leistung (PS)
Lange (m) 7,74

M Midibusse

M 150 Temsa MD 9

C- ﬁ!ﬁ?

Leistung (PS) 290-315
Lange (m) 9,48

Leistung (PS)  250-320 (D), 280-320
(@); 320+150 kW (H)

Lange (m) 10,90-18,00

Leistung (PS) 142-190
Lange (m) 6,94-8,38

M 152 VDL Mid Euro/Basic .
Leistung (PS) 254-369
= Lénge (M) 10,50-18,75

{ Haads

Leistung (PS) 142-190
Lange (m) 6,96-8,38

Leistung (PS) 286-330

Lénge (m) 12,20-18,85

Leistung (PS) 250-360

Lénge (m) 12,00-24,79

Leistung (PS)  280/290 (D); 280 (G)

Lange (m) 18,61-23,82

Leistung (PS)  286-360 (D), 286+120/
160 kW (H)
Lange (m) 12,06-17,98

Leistung (PS) 255

Lange (m) 9,95-12,68

Leistung (kW) 341-349 (D),
300+65KW:

370+110kW (H)

Lénge (m) 10,95-14,90

Leistung (PS) 310-360

Lénge (m) 12,00-18,75

——

Leistung (PS)  290-330 (6),360 (D)

Lange (m) 12,00

=

20/130 KW
(E)

Lange (m) 10,64-18,75

= -;._ _,_,..,_—::'—"
Leistung (PS) 280-360 (D/G)
Léange (m) 10,50-18,75

Leistung (PS) 299-394 (D/G)
Lénge (m) 10,60-18,13

0 Uberland-
busse

Unter der Woche auf Linie, am
Wochenende auf Ausflugsfahrt:
Die Einsétze der sogenannten
Uberlandomnibusse sind breit

gefdchert. Dasselbe gilt fiir die

Technik. Fahrzeuge mit Anleihen
aus dem Reisebusbereich sind
ebenso vertreten wie Modelle, die
auf Konzepten der Linienomnibus-
se basieren.

0166 Ayats Eclipse
L

Leistung (PS) 350
Lange (m) 14,20

0167 Irizar i4/Hybrid
b

Leistung (PS)  341-449 (D); 300+65
KW und 370+110 kW (H)

Lange (M) 10,78-15

0168 Iveco Crossway/Line/LE

Leistung (PS) 285-360
Lange (m) 10,80-14,50

Leistung (PS) C 290
Lange (m) 12,20-13,20

0170 Mercedes-Benz Citaro
_LE/U/hybrid

Leistung (PS) 299-360
Lange (m) 12,14-18,13

0171 Mercedes Intouro

Leistung (PS) 299-354
Lange (m) 12,14-13,32

0172 Scania CityWide LE/Hybrid

Leistung (PS) 250-360; 280-320
(G); 320+150 kW (H)

Lange (m) 12,00-18,10

0173 Scania Interlink LD/MD/
Hybrid/LNG

Leistung (PS)  250-490 (D), 280-320
(CNG/LNG); 320+150

KW (H)
Lénge (m) 11,00-15,00

0 Uberland-
bhusse

0174 Setra Multi-Class 400
UL/H/LE business

Leistung (PS) 299-354
Lé&nge (m) 10,80-15,00

0175 Solaris InterUrbino 12

= 1 M

Leistung (PS) 326-369
Lange (m) 12,00-12,80

Leistung (PS) 254-369
Lénge (m) 12,00

Leistung (PS) 285
Lénge (m) 11,80
0178 Temsa LD SB 13

C~

Leistung (PS) 320
Lénge (m) 13,10

Leistung (PS) 390-449
Lange (m) 12,48-13,26

0180 Van Hool TX16 Astron

Leistung (PS) 460
Lange (m) 13,20-14,00

Leistung (PS) 280-360
Lange (m) 12,00-14,48

Leistung (PS) 370-450
Lange (m) 12,19-13,47

0183 Volvo 8900
L— [

Leistung (PS) 280-350
Lange (m) 12,23-14,96
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P Reise-
hochdecker

P 192 Neoplan Tourliner

P Reise-
hochdecker

Das Segment des Reiseverkehrs
beherrschen Omnibusse mit
komfortabelster Ausstattung,
augenfélligem Design, aufwendi-
ger Technik und einem fast
uniiberschaubar groBem Angebot
an Extras. Hinzu kommt ein N
breites Programm an Sicherheits- Leistung (PS) 430-510

ausstattungen. Der Kaufer kann Lange (m) 12,17-13,80
zwischen Zwei- und Dreiachsern

sowie StandardgroBen mit Langen
von 12 bis rund 15 Metern wahlen.

P 184 Barbi Galileo HDH 13,80

Leistung (PS) 250-360/410-490
Ldnge (M) 11,00-14,90

P 194 Scania Touring

Leistung (PS) 460-500
Lange (m) 10,35-14,80

P 185 Irizari6/S
L&

Leistung (PS) 410-450
Lange (m) 12,10-13,70

Leistung (PS)
Lénge (m) 10,78-14,98

Leistung (PS) 354-476
Lange (m) 10,50-14,90

Leistung (PS) 449-530
Lénge (m) 12,40-14,98

Leistung (PS) 476-510
Lange (m) 12,50-14,20

P 197 Temsa HD 12/13

C-

Leistung (PS)
Lange (m) 12,00

Leistung (PS) 435
Lange (m) 12,27-13,07

Leistung PS) 400
Lange (m) 12,20

Leistung (PS) 435

Lange (m) 12,36-13,08

P 199 Van Hool EX 11/15/16/17 H

Leistung (PS) 430-510
Lange (m) 12,00-13,80

P 190 Mercedes-Benz Tourismo/
M2/M/L

Leistung (PS) 430-483
Lange (m) 10,70-14,22

Leistung (PS) 353-456
Lange (m) 10,32-13,94

P 191

Leistung (PS) 462-510
Lange (M) 13,15-14,10

Leistung (PS) 510

Lénge (m) 13,99

Leistung (PS) 450-510

Lange (m) 13,08-14,15

P Reise-
hochdecker

P202 VDL Futura FHD2

Leistung (PS) 370-450
Lange (m) 10,60-14,85

leistung (PS)  430-460
Lange (m) 12,35-13,83

leistung (PS)  430-460
Lange (m) 12,35-13,83

R Elektrobusse

Ob Trolleybusse, Busse, die per
Pantograf oder per Ladestelle
im Depot Strom aufnehmen
—das Angebot an E-Bussen ist
heute schon breit gefachert.
Gerade in GroBstéddten, in denen
Fahrverbote drohen, gehort
ihnen die Zukunft.

R 205 Alstom Aptis
I 1
= -

-""l-l...,,,

Leistung (kW)
Lange (M) 12,00

Leistung (kW) 180
Lange (m) 8,75

Leistung (kW) 360
Lange (m) 12,90

Leistung (KW) max. 270

Lange (m) 12,00

Leistung (kW) 320
Lange (m) 18,75

R Elektrobusse

R220 Sileo $S10/12/18/25

R Elektrobusse

R 210 Hess SwissTrolley
Gelenkbus

. Leistung (kW) 250-500
Leistung (KW) 320 Lange (m) 10,70-24,40
Lange (m) 18,74

R 221 Solaris Urbino electric

| Leistung (KW) max. 320
Leistung (KW) 160-200 Lange (m) 12,00-18,00
Lange (m) 12,27-18,00

R 222 SOR NS Electric

R 212 INDCAR Strada Low Entry
e-city

Leistung (kW)
Lénge (m) 12,00

Leistung (kW) 81,6-136

Lange (M) 7,12

R 213 Irizar ie bus 12/18

Leistung (kW) 120

Lange (m) 8,00-11,10

R 224 Van Hool ExquiCity
[ -

kW) 180-235
Lange (m) 10,8-18,75

Leistung (kW) 200
Lénge (M) 18,23-23,82

R 225 Van Hool A330 FuelCell
I p—

B

Leistung (kW) 235
Lange (m) 12,20-18,76

R 215 Iveco Daily Tourys Electric

m[ o
hEE :ﬁ- - -
e — Leistung (KW) 200
Leistung (kW) 80 Lénge (m) 12,00
Lange (m) 7,52

Leistung (kW) 153-219
Lange (m) 12-18,75

R227 VDLLL

Leistung (kW) 80
Lange (m) 5,78-6,68

E-99 electric

-

R 217 Linkker LinkLight 12plus

Leistung (kW) 153-180
Lange (m) 9,95

Leistung (kW) 180
Lange (m) 12,82

R 218 Mercedes-Benz eCitaro

Leistung (kW) 185

Lénge (m) 12,35-13,83

Leistung (kW) 250

Lange (m) 12,13

R219 Scania Citywide LFE 12m

Rk

Leistung (kW) 295-150
Lénge (m) 12,00
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SICHER AUF ACHSE

DAS GUTACHTEN

Ein Gutachten der Unfall-
forschung der Versicherer
(UDV), angesiedelt beim Ge-
samtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft
(GDV), geht zwei Fragen
nach:

1. Welcher ,Bedarf” recht-
fertigt das Befahren von
Schutzstreifen fiir den
Radverkehr durch andere
Fahrzeuge?

2. Wie grol3 muss der
seitliche Abstand beim
Uberholen von Radfahrern
auf markierten Radfahr-
und Schutzstreifen sein?

Der UDV schldgt mit sei-
nem Gutachten juristische
Auslegungen auf die offenen
Fragen vor, fordert eine
bessere Information der
Verkehrsteilnehmer und
dass die Ordnungsbehdrden
~der weitgehend {iblichen
Missachtung klare Grenzen
setzen miissen”.

Das komplette Gutachten
findet sich im Internet unter
www.udv.de.

Die StraBenverkehrsord-
nung (StV0) unterscheidet
zwischen Radfahrstreifen
und Schutzstreifen:

Radfahrstreifen sind an der
dicken, durchgezogenen
Linie erkennbar. Sie gelten
als von der Fahrbahn ahge-
trennter Sonderweg und sind
nicht Teil der Fahrbahn. In
der Regel diirfen andere Ver-
kehrsteilnehmern nicht iiber
Radfahrstreifen fahren.

Schutzstreifen sind durch
diinne, gestrichelte Linien
markiert und gelten geméan
StVO0 als Teil der Fahrbahn.
Die StVO I&sst hier ein
Uberfahren des Schutzstrei-
fens ,bei Bedarf” zu — wenn
der Radverkehr dabei nicht
gefahrdet wird.

Der feine Unterschied

Is die Ampel auf Griin
schaltet, fahrt der Busfah-
rer los. Er tiberholt einen
Pulk von Radfahrern, der
zuvor ebenfalls an der eigenen
roten Ampel wartete — auf einem
durch eine gestrichelte Linie mar-
kierte eigene Spur fiir Fahrrdder.
Ein 14-jahriges Madchen sttirzt,
der Bus tberrollt ihr linkes Bein.
Ob der Bus es zuvor gestreift hat
oder nicht, ist auch nach der Ver-
handlung vor dem Amtsgericht
Frankfurt am Main unklar. Der
Busfahrer ist sich keiner Schuld
bewusst und antwortet der
Richterin, bei Radfahrern sei ein
Mindestabstand von 1,50 Metern
einzuhalten - aufSer wenn sich
der Radfahrer auf einem Fahr-
radstreifen befinde, wie dessen
Verteidiger ergédnzte. Der Busfah-
rer habe sich genau an die weifse
Markierung gehalten.

Die Richterin dagegen weist
daraufhin, dass der Sicherheitsab-
stand geméaf$ deutschen Gerich-
ten immer zwischen anderthalb
und zwei Metern zu verorten sei,
auch wenn das gesetzlich nicht
festgelegt sei. Der Busfahrer hétte
warten miussen, bis der Sicher-
heitsabstand gewéhrleistet gewe-
sen sei — ,und wenn es eine halbe
Stunde dauert.” Letztlich wird der
Busfahrer verwarnt und muss 800
Euro an eine gemeinniitzige Orga-
nisation bezahlen.

Die Unsicherheit ist also grofs,
wie im alltdglichen Straflenver-
kehr mit Radfahrern auf soge-
nannten markierten Radverkehrs-
fithrungen umzugehen ist. Woran
ist zu erkennen, ob es sich dabei
um einen Radfahrstreifen oder
einen Schutzstreifen handelt und
welche Regeln gilt es jeweils zu
beachten? Welcher Abstand ist
ausreichend? Und in welchem Fall
darf der motorisierte Verkehr bei
den unterschiedlich markierten
Radverkehrsfithrungen die Mar-
kierung tiberfahren?

Ein Sprecher des Hessischen
Ministeriums fiir Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Landesentwick-
lung antwortet auf Anfrage, dass
fiir Radfahrer bei beiden Varianten
von markierten Radverkehrsfiih-
rungen eine Benutzungspflicht be-
steht, bei Schutzstreifen allerdings
nur dann, wenn er sich am rechten
Fahrbahnrand befindet. Auf beiden

und somit sogar rechts tiberho-
len, wenn sich beispielsweise der
Verkehr auf der Fahrbahn staut.
Kraftfahrzeugfahrer miissen in
jedem Fall beim Rechtsabbiegen
beachten: Geradeaus fahrende
Radfahrer haben Vorrang.

Der Unterschied zwischen den
beiden Radverkehrsfithrungen
liege laut Ministerium beispiels-
weise darin, dass Radfahrstreifen,
die mit durchgehenden Linien
markiert seien, als Sonderfahr-
streifen gelten und damit Teil der
Fahrbahn sind. Kraftfahrzeuge
missen links vom Radfahrstrei-
fen fahren und ganz wichtig: Fiir
Kraftfahrzeuge besteht bei diesen
sogenannten Radwegen generell
ein Benutzungsverbot, das auch
fiir Ausweichmandver oder zum
Halten oder Parken gilt.

Anders verhdlt es sich hier
bei den durch gestrichelte Linien
markierten Schutzstreifen: Bei Be-

darf diirfen andere Fahrzeuge den
Schutzstreifen tiberfahren. Einen
Bedarf sieht das Ministerium etwa
beim Ausweichen von Hindernis-
sen, Rechtsiiberholen von Linksab-
biegern oder zum Erreichen einer
hinter dem Schutzstreifen befindli-
chen Stellflache — nicht aber allein
zum schnelleren Vorankommen.
Und: ,Der Schutzstreifen darf von
den Straflenverkehrsbehorden
nicht so angeordnet werden, dass
der Bedarfsfall schnell zum Regel-
fall wird.

Besonders knifflig sind also die
Fragen: Welcher ,Bedarf” recht-
fertigt, dass Kraftfahrzeuge den
Schutzstreifen iiberfahren diirfen?
Und wie grof$ ist hier ein ,ausrei-
chender” Sicherheitsabstand zum
Radfahrer?

Mit diesen Fragen hat sich
ein aktuelles Gutachten von Pro-
fessor Dr. jur. Dieter Miiller im
Auftrag der Unfallforschung der

Versicherer (UDV), einem Ins-
titut des Gesamtverbandes der
Deutschen Versicherungswirt-
schaft (GDV), beschiftigt. Dieses
Gutachten ist laut UDV-Leiter
Siegfried Brockmann Teil eines
noch viel grofieren Forschungs-
vorhabens, das sich mit den Vor-
und Nachteilen verschiedener
Radverkehrsanlagen beschaftigt.
.Und dabei geht es auch um die
Fahrerbeobachtung’, wie er sagt.
Rein rechtlich gesehen handle es
sich seiner Meinung nach schon
dann um ein Fehlverhalten, wenn
ein Fahrer, der rechts abbiegen
mochte, an geradeaus wartenden
Fahrzeugen vorbeifahrt und da-
fiir den Schutzstreifen tiberfihrt.
Denn der durfe zwar ,bei Bedarf”
tiberfahren werden, aber darun-
ter sei ausschliefSlich ein Aus-
weichen des Gegenverkehrs zu
verstehen. Das Gutachten geht
ebenso der Frage nach, ob der

21

Radfahrstreifen oder Schutzstreifen? Richtiges Erkennen und Verhalten ist wichtig

Erlaubt oder nicht? Die mit
gestrichelten Linien gekenn-
zeichneten Schutzstreifen
diirfen bei Bedarf {iberfahren
werden, ein ausreichender
Sicherheitsabstand zu Radfah-
rern ist jedoch einzuhalten.

Fahrer hier auch keinen ausrei-
chenden Sicherheitsabstand ein-
halten miisse, da er sich prinzipi-
ell so verhalten konne, als handle
es sich um zwei Fahrstreifen in
die gleiche Richtung. Auch diese
Frage sei durch das Gutachten
laut Brockmann geklért: Der Ab-
stand von mindestens 1,50 Me-
ter miisse auch hier eingehalten
werden. ,Ist das nicht moglich,
besteht ein faktisches Uberhol-
verbot.”

Text und Foto: Andrea Ertl |
Grafik: UDV

2

KNIFFLIGE FRAGEN UND IHRE ANTWORTEN

Das UDV-Gutachten untersuchte, ob in den unten skizzierten Fallen rechtlich gesehen ausreichend ,,Bedarf” besteht, um ein
Befahren des Schutzstreifens zu rechtfertigen. Dabei kommt es zu folgenden Ergebnissen:

i

3

[

Die Benutzung des Schutzstreifens zum
Rechtsabbiegen neben geradeausfah-
renden Fahrzeugen scheidet in jeder
Hinsicht aus.

Die Benutzung des Schutzstreifens, um
einen Rechtsabbiegerstreifen zu errei-
chen, wenn sich ein Stau gebildet hat, ist
rechtswidrig.

Auch hier ist die Benutzung des Schutz-
streifens zum Zweck des Vorbeifahrens
an einem Linksabbieger, der auf Liicken
im Gegenverkehr wartet, verboten.

Varianten dieser Schutzanlagen
diirfen die Radler schneller fahren
als der Verkehr auf der Fahrbahn
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der Fahrerkarte und des Tachographen

v
¥

Tel: (040)-700170-

Fax: (040)-700 170-10
verkauf@jumbo-tech.de
www.jumbo-tech.de

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

e

Norbert Blucke
2 +49(0)7117849894 - & norbert.blucke@etm.de

www.lkw-aluraeder.de

Ihr GroBhandels-

ALCOA Partner fiir
autorisierter ALCOA Réader
GroBhandel und Zubehor
H. Lauterbach GmbH Tel. +49 (0)2902 656 [Elf5E
Belecker Landstr. 37 Fax +49 (0)2902 57514 i
59581 Warstein info@lkw-aluraeder.de [

MARKT

Diese Anzeige kostet im KOMBIMARKT fur 4 Ausgaben
verkaufte Auflage inkl. ePaper: 120.955 (IVW 03/2018)

€ 616,—

und hat das Format 2-spaltig - 70 mm

Nahere Informationen erhalten Sie von
Norbert Blucke unter Telefon 07 11/7 84 98-94
E-Mail: norbert.blucke@etm.de

ETMVerlag

GESCHAFTLICHE
EMPFEHLUNGEN

&/

WERDEN SIE TEAMPLAYER.

e W ’:"t?'_

in Not. Schnell, unkompliziert und in rund
+ 60 Landern weltweit. Unsere Teams arbeiten

Der Kraftfahrer-Stellenmarkt.

Anschrift

Mit ARZTE OHNE GRENZEN helfen Sie Menschen

oft in Konfliktgebieten - selbst unter schwierig- g1z 37020500 [
sten Bedingungen. Ein Einsatz, der sich lohnt: /
www.aerzte-ohne-grenzen.de/mitarbeiten

Bitte schicken Sie mir unverbindlich
D Informationen zur Mitarbeit im Projekt

D Allgemeine Informationen iiber
KRZTE OHNE GRENZEN

D Informationen zu Spendenméglichkeiten

www.lastauto-omnibus.de

~uliber 5.000 Telle!ll

Cool foreyer ...

ey TNy

Name

E-Mail

KRZTE OHNE GRENZEN e.V.
Am KolInischen Park 1, 10179 Berlin

Spendenkonto 97097
Bank fiir Sozialwirtschaft

M04999

1 AR, ke g
R e I ST

o

3 PIEPER-www.Iruckerdepol
’ MEDECINS SANS FRONTIERES Sarin - 18, {hali Giaiiey

"AHZTEOHN T DOOA1 /890 -2F o Fie IO0L3 /800 8Y
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GESCHAFTSVERBINDUNGEN LKW, ANHANGER, AUFLIEGER VERSCHIEDENES
Als Kurierunternehmer nach Umsatz gesucht und lhr autorisierte Vertragswerkstatt fiir &?_ﬁ ihAoRll()“e Waschanlage
HO S e doch wieder nur tote Hose? Dann testen Sie jetzt . NEU: Selbstfahrend mit Wassertank

" Batterie - Benzin - Diesel - Strom
. Altgerateriicknahme

| | Vorfiihrgeréte/ TAR
a Leasing 99 4 STARK:

20.10.2008 - 13.01.2018 courier.net — die Frachtenbirse fiir Kurierprofis. SCHMI'IZ\% q "
Am besten testen — 3 Monate kostenfrei. CARGOBULL & moms
Wir arbeiten fiir Sie an Sattelaufliegern, Anhdngern &
LKW-Aufbauten aller Fabrikate

www.courier.net

Tel.: 07967 328 - www.st- stark de

e .03627867

;“:‘?""”"“"‘" KOSTENLOSES HILFETELEFON
www.docstop.eu

* Wartung, Full-Service- & Garantie-Abwicklungen
 Unfallinstandsetzung inkl. Rahmenrichtarbeiten

* Karosserie-, Lackier- & Sandstrahlarbeiten

* Hol- & Bringservice fur Sattelauflieger & Anhanger
* Reparaturersatzfahrzeuge, Mietfahrzeugservice

e HU, SP, ATP-Wiederholungspriifungen im Hause
* Schmitz Cargobull Transportkiihlanlagenservice Bley

* Telematik-Einbau & Wartung ::.m::s:::::mt
* Ladebordwandservice werm blay-overalls da

rekt an i @ bl owvarell. e
neuer St?;;?oAr; (/j\'quahrt Duren Wir suchen eine/n Mochfolger /in.

FWVISSIEN & 02428 - 803710

Nutzfahrzeug GmbH www.mevissen.de

WIR GRUNDEN IHRE NIEDERLANDISCHE GMBH (B.V.)

und beantragen auf Wunsch eine Transportgenehmigung!

Unser Buro in Kerkrade in den Niederlanden wird lhr Firmensitz

und wir erledigen Ihre Buchhaltung, Steuererkldarungen und Bilanzen!

BLACK PEARL OFFSHORE LTD. - ENGLAND - NIEDERLANDE - IRLAND
Telefon: 0031 45 546 8 200 - Mail: info@black-pearl-offshore.nl

Rufen Sie uns an - wir sprechen selbstverstandlich deutsch!

Wir lackieren PKW, LKW,
BUS uvm. Ganz- oder teil-
weise evtl. mit Montage-
arbeiten. Siiddeutschland.
info@giess.de,
www.giess.de,
Tel. 08222/7359

SUCHEN SIE FRACHT?

Zum Ausbau unserer Kapazitdten erweitern wir unseren Fuhrpark.

Wir bieten: KAUFGESUCHE

e Komplettladungen zwischen Deutschland und der Schweiz im Rundlauf
e Erledigung samtlicher Zollformalitaten

¢ Ganzjahresbeschaftigung

e Wochentlicher Zahlungslauf

® Faire und langfristige Partnerschaft

LKW-Matratzen nach MaB

Schaumstoffverarbeitung Oborowski
LKW-FAHRER-GESUCHT.com www.wunschmatratzen.de

Dar Kraftishraratsllenmarkt. Tel. 0160-669 3965 © Fax: 0 56 81-84 85 24

Unsere Anforderungen:
e Transportunternehmer mit 13,6m Plane (Tautliner, Megatrailer)

Fir weitere Informationen kontaktieren Sie uns:

DAS I-EBEN IST BEGRENZT- = inkl. ePaper: 120.955 (IVW 03/2018)
GK oo |l IHRE HILFE NICHT. = € 440,-
Email: greinstetter@gk-spedition.com

Spedition GmbH  www.akspedition.com Ein Verméchtnis zugunsten von ARZTE OHNE GRENZEN schenkt ~und hat das Format 2-spaltig - 50 mm
Menschen weltweit neue Hoffnung. Wirinformieren Sie gerne.

Schicken Sie einfach diese Anzeige an:

" v Néahere Informationen erhalten Sie von
ARZTE OHNE GRENZEN e. V.
STELLENANGEBOTE Am Kglinischen Park 1 "' Norbert Blucke unter Telefon 07 11/7 84 98-94

10179 Berlin MEDEGNSSANS FRONTIERES
E-Mail: norbert.blucke@etm.de

P e @‘w ¢ Unser Ziel: AUS- UND WEITERBILDUNG
Wir brauchen Verstiirkung! Sie werden Pate

Kraftfahrer/finnen K. CE Nah- 0. Fernverkehr f. Sattel & WARB LKW und sie lernt fiirs Leben. | Ausbildungscenter fir Verkghr und Slcherhelt

KFZ Mechaniker/Schlosser fir LKW ,
Speditionskaufleute fir die LKW-Disposition Iﬁ@][h][f:g@l}n@[@ m
BYMulln

E-Mail: bewarbung & ris-hamburg.de - Telafon 04104 / 6 95 00 41
1. EU - Berufskrafifahrer-

| Diese Anzeige kostet im KOMBIMARKT
fur 4 Ausgaben verkaufte Auflage

Was tun bei

ARTHROSE?

Zu dieser dringlichen Frage gibt die weiterbildung
Deutsche Arthrose-Hilfe nutzliche prak- 2. beschleunigte Grund-
tische Tipps, die jeder kennen sollte. uqllflkahgn
Eine Sonderausgabe ihres Ratgebers q "
JArthrose-Info* kann kostenlos ange- 3.TQ1und3 F " . !
fordert werden bei: Deutsche Arthrose- Ulrich Wickert: 4. Firmenpakete - £
Hilfe e.V., Postfach 110551, 60040 Frank- S Midchen brauchen €2 Top Angebote v R AUSB! | IDUNG
furt (bitte gerne eine 0,70-€-Briefmarke ¥i% Thre Hilfel 5. Fahrervermlﬂlung Falhpatiae i i - WEITERB I I.D U N G
fir Rickporto beifigen) oder per I, 3 Plan (
LKW FMRER'.!E'SU‘:H“':N“ E-Mail an service@arthrose.de (bitte \_) ki e . . .
Der Kraltfahrer-Stellenmarkt. auch dann mit vollstandiger Adresse). Nahere 1nfos WWW. plan-deutschland. de Holzstr. 6, 72622 Nirtingen, Tel. 0 70 22/3 83 00 - Zweigstellen: Kéngen, Leinfelden-Echterdingen

KombiMarkt April LKW / Bus Weiterbildung F S

I("I“IIBII“IARKI Eexttbisffﬁ]&tﬁg’ﬁzmg Kompaktkurs / 5 Module nur 299,00 €

i rstverotientiichung: Zn . f = enfach gut
"I\':(L(?E?Of%? 01 01—)118?020 L?]E: ph Fr. 05.04. trans aktuell 8 giinstige Unterkunft - inhouse bundesweit

Fr. 8.00-16.00 Uhr [II[[{l transaituell cmniis Do,, 18.04. trans aktuell9 www.Fahrerschulung-Schneider.de Tel.: 02761 / 83 45 97
Bitte ankreuzen Gewiinschte Zeitschriftenbelegung Millimeter-Preise fiir FlieBsatz- Sa., 13.04. lastauto omnibus 5

Fax (07 11) 1 82-17 83 e e Sa, 06.04. FERNFAHRER 5

i TaASSeG%‘?;‘ st dnme  emmeeius.  Einzelbuchung:

Kombination [T trans aktuell Smais 230 4,40 Text bis:

Coupon senden an: - T Fr, 15.02. trans aktuell 6
Motor Presse Stuttgart ST " 2% 260 Fr, 01.03. trans aktuell 7
GmbH & Co. KG Gl i s 8 220 250 Mo., 25.03. lastauto omnibus 5

KombiMarkt 70162 Stuttgart Einzelbuchung S 2,30 2,60 Mo., 18.03. FERNFAHRER 5

E-Mail: kombimarkt-ga@motorpresse.de
(Zum Anzeigenschluss
nur bis 16.00 Uhr)

3 mm

Bitte gewiinschte Kombination und G mn
Ihre komplette Anschrift angeben.

m SOS
729 KINDERDORF

Pro Zeile ca. 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenrdume
1 Zeile =3 mm - 2 Zeilen = 6 mm - 3 Zeilen = 8 mm - 4 Zeilen = 10 mm - 5 Zeilen = 12 mm - 6 Zeilen = 15 mm

8 mm

10 mm

12 mm

Zu verkaufen: Diverse MAN [_13mm

Zubehdr FO0/ F 200 Lederaussta- Bitte verdffentlichen Sie obigen Text __ mal unter der Rubrik

tung7 Turwindabweiser, BU”fénger’ Verkaufe Lkw, Anhdnger, Auflieger Geschaftsverbindung
Tel. XX XXX XX XX XX H Verkéufe Omnibusse Stellenangebote

Verkdufe Spezialfahrzeuge Stellengesuche
Verké&ufe Motoren Fahrschulen
Verkéufe Maschinen/ Masch. Anlagen Immobilien
Verkdufe Container Modellspielzeug
Verkéufe Ersatzteile/Zubehor GriiBe
Kaufgesuche Bekanntschaften PLZ/Ort
Ladung und Transport Verschiedenes
Leasing/Lkw-Vermietung Gesuche Telefon E-Mail
Geschaftl. Empfehlungen

N - . i i ie mir ei Zahlung sofort nach Erhalt)
ey ab der nichstméglichen Ausgabe als: O Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (
Zu verkaufen: Diverse MAN Privatanzeige gewerbliche Anzeige

ZUbehé_'_' FQO/ F 2010 Lederau__SStat' unter Chiffre (Chiffre-Gebiihr 10,-) mit Foto (Gebiihr 30,~; gewerbl.
tung, Turwindabweiser, Bullfanger, + MwSt; Format = 1-spaltig)
Tel. XX XX/X XX XX XX H

Name/Firma Vorname

StraBe, Nr.

Schenken Sie -Kil‘\dern
eine liebevolle Familie.

SOS-Kinderdorf