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Kék oOvezet: egyszeriisodnek a hajokra vonatkozo
vamszabalyok

Mi a probléma lényege?

A vildg mas részeivel és a belsd piacon folytatott kereskedelem terén az EU
nagymértékben fligg a tengeri szallitastol. Az Unidban azonban a bonyolult adminisztrativ
kévetelmények miatt nem aknazzuk ki teljes mértékben a hajézasban rejl6 lehetbségeket.
Bar az unos jogszabalyok a tengeri szallitds tekintetében mar bevezettek egyszerisitett
adminisztrativ eljarasokat, az unids kikotok kozott kozleked6 hajok még mindig szamos
bonyolult eljarassal talaljak magukat szemben. Ezek az eljarasok koltségekkel jarnak és
késedelmeket okoznak, ami ahhoz vezethet, hogy az EU belsd piacan az aruk tengeri Gton
torténd szallitdsa veszithet vonzerejébdl.

A burokracia csokkentése rendkivil fontos ahhoz, hogy az eurdpai unids kikotok kodzotti
rovid tavla tengeri szallitds és tengeri kereskedelem nagyobb szerephez jusson. Ezen
tulmenden a rakomanyellen6rzések szamanak csokkentése - kiilondsen olyan rakomanyok
esetében, amelyeket egyébként kozuti szallitas soran sem ellenériznének — lehetévé tenné
a hatésagoknak, hogy a kockazatosabb teriiletekre 6sszpontositsanak.

Melyek a jelenlegi szabalyok?

A felségvizek az EU kiils6 hatarainak mindsilnek. Az unids kikotok kozott kézleked6 hajok
ezért gyakorlatilag elhagyjak az EU vamteriletét. Ennek kdvetkeztében mind a kiindulasi
kikoté elhagyasakor, mind az érkezési kikotobe vald behajozaskor el kell végezni a
vamalakisagokat (kivéve akkor, ha az adott hajé a menetrend szerinti hajojaratok
rendszerében kozlekedik). Ilyenkor a fedélzeten szallitott valamennyi aru nem unids
arunak szamit, ezért vamellendrzésre kell sort keriteni. Ez annyit jelent, hogy a szdban
forgd arut unios aruként kell azonositani és vissza kell helyezni a belsé piacra, a valéban
nem unios aru esetében pedig el kell végezni a szokdsos vamalakisagokat.

A javaslat tartalma

A Bizottsag hamarosan el6terjeszti a ,,kék ovezet” elnevezésii jogszabalycsomagot,
amely alapvet6en két intézkedést iranyoz el6: egyrészt a tengeri agazatot suUjtod
adminisztrativ terhek csokkentését, mdsrészt az egységes piac elényeinek a tengeri
szallitdsra valo kiterjesztését. A csomag mindekdzben tovabbra is biztositani fogja az EU-
ba irdnyulo, illetve az EU-bdl induld és az EU-n bellli szallitasi mliveletek biztonsagat és
védelmét.

A csomag els6 része tovabb egyszerUsiti a menetrend szerinti hajojaratokra vonatkozo
engedélykérelmezési eljarast, valamint a féként unids arut szallitd, meghatarozott eurdpai
kikot6k kozott rendszeresen kozlekedd hajok szamara megkonnyiti vamuigyintézést.
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A konténerszallité hajok tulnyomo tébbsége azonban vegyes rakomanyt szallit, azaz unios
€és nem unids arut egyarant, amely rendszeresen nem unios kikétokon halad at (pl. a
Balti-, a FOldkozi- és a Fekete-tengeren). Az ilyen hajéforgalomra nem alkalmazhaté a
menetrend szerinti hajojaratok rendszere. Eppen ezért bevezetésre kerll egy (j kiegészitd
eszk6z, a harmonizalt elektronikus rakomanyjegyzék (eManifest), amely a meglév6é FAL-
formanyomtatvanyokon alapul. Ez lehet6vé teszi az aruk uniés vagy nem unids
statuszanak bizonyitasat még akkor is, ha az adott dru mar elhagyta az EU vamteriletét.
Ez a konnyités egyes régi elvarasoknak is eleget tesz: a tengeri kereskedelem szereplGi
mar régota kérik, hogy legyen egy olyan harmonizalt unidés rakomanyjegyzék, amely
lehet6vé teszi a kovetelmények teljesitését, ugyanakkor megkonnyiti és felgyorsitja az
uniods arukra vonatkozdé vameljarasokat.

Milyen eredmények varhatok a kezdeményezésektol?

A kezdeményezésekkel valdra fog valni a kék Ovezet , és serkenteni fogja az un. ,kék
novekedést”, a tengerhez kapcsoldodd gazdasag tényleges fellendlilését. A fobb célok a
kovetkezdk:

e a tengeri szallitdsi dagazat versenyképességének fokozasa az adminisztrativ terhek
és koltségek csokkentése révén,

e a tengeri szallitds vonzdbba tétele,

e a foglalkoztatas serkentése,

e atengeri szallitas kérnyezeti hatasanak cstkkentése.

A kezdeményezés az iparag és végs6 soron a fogyasztok javat szolgalja, akik szamara
hatékonyabb és olcsébb tengeri szallitas valik elérhetévé, ezenkiviil a csomag nyoman a
kikoték és a tengeri szallitdashoz kapcsolédd agazatok is vonzdobba fognak valni. A
kezdeményezés a vamhatdsagoknak is elénydkkel jar, mivel egy harmonizalt eljarast
vezet be EU-szinten, valamint a fogadott adatok mindségét is javitani fogja.

Hogyan fog a , kék ovezet” miikodni a gyakorlatban? Gyakorlati
példak

1. A vamalakisagok konnyitése az EU-n beliili hajézasban

Tegylk fel, hogy egy brit szolgaltatd Felixstowe (Egyesilt Kiralysag), Rotterdam
(Hollandia) és Koppenhaga (Dania) kozott kivan menetrend szerinti hajéjaratot
Uzemeltetni, és azt a jovGben esetleg Gdanskra (Lengyelorszag) is ki szeretné terjeszteni.
Mit kell tennie?

e Kapcsolatba kell Iépnie a brit vamhatdsaggal, és engedélyt kell kérnie.

e Meg kell adnia, hogy a tervezett jarat Felixstowe, Rotterdam és Koppenhaga kozott
kozlekedne.

e Azt is jeleznie kell, hogy a jarat a jovében Gdanskkal is kiegésziilhet.

e A brit hatosag felveszi a kapcsolatot az érintett tagallami, azaz a holland, a dan és
a lengyel vamhatdsaggal, és kéri a hozzajarulasukat. A tagdllamoknak a jelenlegi
45 nap helyett a jovében 15 napon belll kell valaszolniuk.

e A megerGsité valaszok beérkezése utan az Egyesilt Kiralysag kiadja a végleges
engedélyt. Ez annyit jelent, hogy a fedélzeten |év6é unidés arut nem kell
vamfellgyelet ala helyezni.



Eredmény: A szolgaltatd viszonylag révid idon belll kindlhatja a szolgaltatast. Ha a
késdbbiekben Gdansk kikétéjének hozzaadasaval kivanja mdédositani a szolgaltatast, ezt
igen kdnnyen - Ujabb engedélyezési eljaras inditasa nélkil - megteheti.

2. A vamiigyintézés konnyitése az EU-n kiviili orszagok kikotdibe
belépo hajok szamara

Jelenleg egy Antwerpenbdl Rotterdamba induld hajé az EU vamteriletét elhagyd hajonak
min6slil. Kovetkezésképpen a Rotterdamba valé megérkezéskor a fedélzeten szallitott
valamennyi aru nem unids arunak szamit, ezért el kell végezni minden sziikséges
vamellendrzést. Az elektronikus rakomanyjegyzék révén az iparagi szereplok akkor is
bizonyitani tudjak majd a fedélzeten Iévé aru uniods statuszat, ha a hajé két unids kikéto
kozotti dton elhagyja az EU vamteriletét, vagy ha a hajo egy EU-n kivlli orszag
kikot6jébe fut be.

Vegyik példaként a kovetkezd hajéutat: Sanghaj (Kina) - Antwerpen (Belgium) -
Marseille (Franciaorszag) — Tanger (Marokkd) — Limassol (Ciprus).

A ,kék ovezet” kezdeményezés altal bevezetend6 konnyitések révén lehetévé valik az
alabbi forgatokonyv:

Egy Sanghajbdl induld hajé megérkezik Antwerpenbe. A fedélzeten |évé aru 100%-a EU-n
kivali orszagbdl szarmazoé aru, igy az elektronikus rakomanyjegyzékben nem unids
aruként szerepel. Az Antwerpenbe vald behajozaskor minden aru vonatkozasaban el kell
végezni a szlikséges vamkockazat-értékelést. Az aru egy részét kirakodjak Antwerpenben,
majd a vamkezeléskor szabad forgalomba bocsatjak az EU vamteriletén. A hajé ezutan
tovabbi, Marseille-be és Limassolba szallitandd unids rakomanyt vesz fel. Az elektronikus
rakomanyjegyzék szerint a hajo most x% (Antwerpenben berakodott) unids arut és y%
(Kindbdl szarmazd) nem unids arut szallit.

A hajé ezutadn elindul Franciaorszag felé. Marseille-be megérkezve a vamhatdsag a
Marseille-be szant unidés arut az elektronikus rakomanyjegyzéken feltintetett unids
statusza alapjan gyorsan szabad forgalomba tudja bocsatani. A megfelel6 vameljarasokat
tehat csak a nem unids aru vonatkozasaban kell elvégezni.

A hajoé ezutan folytatja utjat. Utban Limassol felé megall Tangerben, hogy tovabbi arut
vegyen fel. Az elektronikus rakomanyjegyzéket ekkor naprakésszé teszik: az eredetileg
Kinabdl érkez6 valamennyi aru és a Tangerben berakodott tovabbi aru nem unids arunak
mindsul, a Limassolba szant aru viszont még mindig unidés aruként szerepel a
rakomanyjegyzékben. Amikor a hajé megérkezik Limassolba, az eredetileg Antwerpenben
berakodott unids arut az elektronikus rakomanyjegyzéken feltiintetett unids statusza
alapjan a vamhatdsag gyorsan szabad forgalomba bocsathatja. A vamellenGrzést ismét
csak a nem uniods aru vonatkozasaban kell elvégezni.

Tények és adatok

e Az EU-ban 1 hajofedélzeti allas 9 szarazfoldi allast jelent.

e 300 Uj allas jon létre, ha 1 millid tonnaval novekszik az az arumennyiség, amely
egy adott kik6ton athalad.

e A kikot6i dgazatban 2030-ra 15%-kal tobb munkahely lesz.
e Az EU altal importalt vagy exportalt aru 74%-a tengeri kikotokon halad keresztil.
e Az Unidn bellli kereskedelem 37%-a tengeri kikot6ékon halad keresztdil.



e A vilag 15 legnagyobb kik6téje kozll harom az EU-ban van: Rotterdam a 11.,
Hamburg a 14. és Antwerpen a 15.

e Az utdébbi 20 évben a konténerek szama tébb mint megnégyszerezddott.

Tovabbi tények és adatok itt:

ec.europa.eu/transport/modes/maritime/infographics en.htm

Tovabbi informaciok:
Infografika az EU kikot6irdl:

ec.europa.eu/transport/modes/maritime/infographics en.htm
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