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1 Vorbemerkungen

1.1 Inhalt eines Plans zur Erhohung der Schienenwegkapazitat (PEK)

Der Plan zur Erh6hung der Schienenwegkapazitat (PEK) beschreibt fahrplantechnische und inf-
rastrukturelle MaBnahmen auf als Uberlastet erklarten Schienenwegen, um dort bestehende Ka-
pazitdtsengpasse insbesondere in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum abzumildern. Uberlas-
tete Schienenwege sind gemalR § 1 ERegG Abschnitte, auf denen der Nachfrage nach Zugtras-
sen auch nach Koordinierung nicht in ,angemessenem Umfang“ entsprochen werden kann.
Rechtliche Grundlage fiir den PEK bilden die § 1, 55, 58 und 59 ERegG. Der PEK betrachtet
dabei die Aspekte der Kapazititserhohung. Regelungen fiir die operative Durchfiihrung des Ei-
senbahnbetriebs (z.B. Betriebsdisposition) sind nicht Gegenstand eines PEK. Gleichwohl kdnnen
fahrplantechnische MafRnahmen (z. B. Harmonisierung), die im taglichen Betrieb wirksam wer-
den, zu Verbesserungen der Betriebsqualitat beitragen und damit kapazitatssteigernd wirken.

Alle in einem PEK enthaltenen Angaben, insbesondere zu Verkehrsentwicklungen oder vorgese-
henen fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaRnahmen, basieren immer auf dem zum
Zeitpunkt seiner Erstellung bekannten Sachstand.

Aufgabe des PEK ist (gemald § 59 Abs. 1 ERegG) eine Darstellung
1) der Griinde fir die Uberlastung,
2) die zu erwartende kiinftige Verkehrsentwicklung,
3) den Schienenwegeausbau betreffende Beschrankungen und

4) die moéglichen Optionen und Kosten fiir die Erhohung der Schienenwegkapazitat, ein-
schlielich der zu erwartenden Anderungen der Wegeentgelte.

Die Umsetzung der im PEK enthaltenen Nutzungsvorgaben unterliegt der Vorabpriifung durch
die Bundesnetzagentur (BNetzA). Die Realisierung von genannten Infrastrukturmafnahmen
durch die DB Netz AG ergibt sich nicht zwingend auf Grund ihrer Aufnahme in den PEK. Voraus-
setzung dafiir ist vielmehr - neben der Durchfiihrung gesetzlich vorgegebener Planungsproce-
dere - die Sicherstellung der Malinahmenfinanzierung.

1.2 Abgrenzung PEK

Der vorliegende PEK beschreibt die fahrplantechnischen und infrastrukturellen Mainahmen, de-
ren Realisierung zur Beseitigung der Ursachen dienen kann, die zur Uberlastungserklarung der
hier betrachteten Schienenwege gefiihrt haben. Den abgeleiteten Maflnahmen und deren Aus-
wirkungen auf die jeweiligen Bereiche der als (iberlastet erklarten Schienenwege liegen individu-
elle Priifungen zugrunde. Die DB Netz AG verfolgt das Ziel einer besseren Nutzung der Schie-
neninfrastruktur. Hieraus kénnen sowohl die Méglichkeit fiir zusatzliche Verkehre als auch Qua-
litatssteigerungen in der betrieblichen Durchfiihrung resultieren.

Bei den Untersuchungen zum PEK hat die DB Netz AG die Effekte aus bereits bestehenden
Vorhabenplanungen mit beriicksichtigt. Darliber hinaus kénnen ggf. zusatzliche MaRnahmen zur
Erhéhung der Kapazitat identifiziert werden, die jedoch auf Grund ihres planerischen Umfangs
(z.B. der Klarung des MaRnahmenumfangs und der Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan
(BVWP)) nur langfristig realisiert werden kénnen.

Gegenstand der Untersuchungen sind stets die als (iberlastet erklarten Schienenwege. Dariiber
hinaus kénnen auch fahrplantechnische und infrastrukturelle MaRnahmenplanungen fiir angren-
zende Strecken sowie Verkehrsanlagen einbezogen werden, wenn sich daraus eine Kapazitats-
steigerung fiir die als (iberlastet erklarten Schienenwege ergeben kénnte.

Mogliche fahrplantechnische MaRnahmen miissen die bestehenden verkehrsartspezifischen
Zwange und die Interessen der EVU in angemessener Form berlicksichtigen.
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1.3 Sachstand und Gegenstand dieses PEK

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und die Bundesnetzagentur (BNetzA) haben zur Detektion
Uberlasteter Schienenwege gemafR § 55 ERegG am 22.06.2015, in geanderter Fassung zum
14.11.2016, eine Verwaltungsrichtlinie erlassen, welche der DB Netz AG die Vorgehensweise
vorgibt [Anlage 1].

Die DB Netz AG hat im Rahmen der Netzfahrplanerstellung 2018 Sachverhalte ermittelt, die ge-
mald der in 1.3 genannten Verwaltungsrichtlinie auf Giberlastete Schienenwege schlielen lassen.
Relevante Detektionsfalle lagen in Form von einer Trassenablehnung im SPV aufgrund von Be-
legungskonflikten im Bereich Kéln Hbf - KéIn-Miilheim vor. Ebenfalls mussten zwei Personenzug-
Trassen in Folge der dichten Belegung auf der Hohenzollernbriicke zeitlich verschoben werden.
Weiterhin fiihrte die dichte Zugfolge in diesem Bereich zu ersatzlosen Ausfillen von angemelde-
ten Bedienungshalten in Kéln Messe/Deutz bei insgesamt 28 Trassenanmeldungen im Perso-
nenverkehr. Zwischen Kéln Hbf und Kéln Messe/Deutz ist die Zugbelastung auf allen vier Stre-
ckengleisen der Fernbahn sehr hoch, freie Zeitlagen sind in diesem Abschnitt so gut wie nicht
mehr vorhanden.

Die S-Bahn-Infrastruktur im Raum Koéln ist nur insoweit Gegenstand dieses PEKSs, wie infrastruk-
turelle MaRnahmen im S-Bahn-Netz kapazitiv auf den Abschnitt Kéln Hbf - KéIn-Milheim wirken.
Sie ist aber nicht Teil der als tiberlastet erklarten Streckenabschnitte.

Aufgrund der raumlichen Nahe zum ULS KéIn-Miilheim - Duisburg - Dortmund und den damit in
Verbindung stehenden fahrplanerischen Abhadngigkeiten ist fiir die Uberlastungserkldarung der
Abschnitt Kéln Hbf - Kéln Messe/Deutz bis nach Kéln-Milheim erweitert worden.

Im Ergebnis hat die DB Netz AG am 18.10.2017 den Schienenwegabschnitt
B Ko6ln Hbf - KéIn-Milheim
gegeniiber dem EBA und der BNetzA fiir Giberlastet erklart.

Diese Uberlastungserklarung hat die DB Netz AG in ihrem Internetauftritt am 18.10.2017 kom-
muniziert und dort auf das weitere Verfahren (Erstellung einer Kapazititsanalyse und anschlie-
Rend Erarbeitung eines PEK) hingewiesen.

Der PEK vom Juni 2019 ist vor allem hinsichtlich der InfrastrukturmaRnahmen (iberarbeitet wor-
den (Kapitel 4). Da sich seit 2018 Anderungen im Betriebsprogramm ergeben haben, sind die
Angaben im Kapitel 2.3 aktualisiert worden. Ergdanzungen finden sich auch Kapitel 3, da nun die
Bundesprognose 2030 aktuell ist. AuBerdem sind die Planungen des Deutschlandtaktes erganzt
worden. Kapitel 5 (Fahrplanmalinahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben) ist hinsichtlich der
nun geltenden Nutzungsvorgaben angepasst worden.
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2 Griinde der Uberlastung

2.1 Generelle Vorgehensweise der DB Netz AG

Die DB Netz AG hatim Rahmen der Kapazitdtsanalyse nach § 58 ERegG kapazitatsbestimmende
Faktoren sowie die Engpdsse ermittelt, welche zu den Uberlastungserklarungen gefiihrt haben.
Die Ermittlungen wurden mit analytischen, konstruktiven und simulativen IT-Verfahren durchge-
fihrt.

Dabei wurden das Betriebsprogramm des Jahres 2020 und die aktuelle Infrastruktur beriicksich-
tigt. Im PEK werden darlber hinaus die zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten prognostizierten
Anderungen der Verkehre betrachtet.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse hat die DB Netz AG anschlieBend mogliche Nutzungs-
vorgaben (siehe Kapitel 5.2) bzw. infrastrukturelle Lésungsansatze entwickelt (siehe Kapitel 4).
Diese wurden sowohl isoliert als auch im Zusammenhang mit anderen MaRnahmen betrachtet
und hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Kapazitat bewertet.

2.2 Allgemeine Beschreibung der Infrastruktur

Die als (iberlastet erklarten Schienenwege liegen im Stadtgebiet des Ballungsraums Koéln. Sie
verbinden den Kolner Hauptbahnhof mit Koln Messe/Deutz und KéIn-Miilheim. Die Strecken 2633
und 2639 verbinden Koéln Hbf mit Kéln Messe/Deutz auf der Hohenzollernbriicke tiber den Rhein.
Von Koln Messe/Deutz fiihren die Strecken 2650, 2652, 2658 und 2659 liber K6In-Miilheim weiter
in Richtung Diisseldorf und Solingen.
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Abbildung 1: Lage der als Giberlastet erklarten Schienenwege im Streckennetz

PEK KdlIn Hbf - KéIn-Miilheim 5



Die vier Fernbahngleise der Hohenzollernbriicke werden vom regionalen, nationalen und inter-
nationalen Schienenpersonenverkehr sehr stark frequentiert. Sie stellen eine sehr wichtige Que-
rung des Rheins zur Anbindung des linksrheinischen Kélner Hauptbahnhofes an rechtsrheinische
Bahnhofe und Strecken dar. Auf der Hohenzollernbriicke verlaufen ebenfalls noch zwei Gleise
der separaten S-Bahn-Infrastruktur, die von der Uberlastungserklarung ausgenommen sind.

Vom Koélner Hauptbahnhof fiihren Strecken in Richtung Neuss, Koblenz und zur Grenzregion
Aachen und weiter nach Belgien. In KéIn-Milheim schlieRen sich die Strecken des bestehenden
ULS ,Rhein-Ruhr-Achse® in Richtung Diisseldorf und die Strecke nach Wuppertal an. Von Kéln
Messe/Deutz fiihrt eine Strecke in Richtung Troisdorf/Siegen. Von dieser zweigen die Schnell-
fahrstrecke nach Frankfurt am Main und die rechte Rheinstrecke in Richtung Koblenz ab.

Weitere Strecken aus dem Raum Koéln fiihren in Richtung Ménchengladbach, Euskirchen, Liiden-
scheid und Bergisch Gladbach.

Abbildung 2 zeigt eine schematische Streckeniibersicht der als (iberlastet erklarten Schienen-
wege im Raum Koln. Anlage 2 enthalt diese Abbildung noch einmal in grolRerer Form.
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Abbildung 2: Streckeniibersicht der als (iberlastet erklarten Schienenwege im Raum Kéln
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2.3 Angaben zum Betriebsprogramm

Abbildung 3 zeigt die Anzahl geplanter Zugfahrten auf den Strecken im Knotenbereich von Koln
an einem Referenztag. Die als (iberlastet erklarten Strecken 2633 und 2639 zwischen Kéln Hbf
und Koéln Messe/Deutz werden durch die Schienenpersonenverkehre besonders stark frequen-
tiert. Giiterziige befahren diesen Bereich im Knoten Kéln nur vereinzelt, da diese im Knoten Kéln
weitgehend auf einer separaten Infrastruktur verkehren.
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Abbildung 3: Ubersicht der Belastung aus geplanten Zugfahrten im Raum Kéln

Dargestellt sind alle Strecken, die sich im Bereich des ULS und im Anschluss an diesen befinden.
Unterschieden wird nach den Verkehrsarten Fern-, Nah- und Giiterverkehr. Unter sonstige Ziige
fallen Triebfahrzeugfahrten und Leerziige. Differenzen von aufeinanderfolgenden Abschnitten er-
geben sich durch ein- und ausbrechende Ziige von Strecken, die in der Abbildung nicht darge-
stellt sind (z.B. Abzweig Vingst an der Strecke Richtung Troisdorf). Als Referenztag wurde der
04.05.2020 gewabhlt, da seit dem kleinen Fahrplanwechsel im Juni 2020 Bauarbeiten an den
Deutzer Briicken bestehen, die eine deutliche Verkehrsreduzierung beinhalten, da nicht alle Stre-
ckengleise zur Verfligung stehen. Am 04.05.2020 wurden die Ziige der Linie 78 aufgrund von
Baumafinahmen an der Strecke Oberhausen - Emmerich tber Venlo umgeleitet und befuhren
die Hohenzollernbriicke nicht wie sonst (iblich zwei Mal. Dies wirkt sich auch auf die Zugzahlen
in Abbildung 3 aus. Dennoch sind die Zugzahlen aus 2020 reprasentativ fir das Jahr 2021.

2.3.1 Linien des Schienenpersonenverkehrs im Fahrplan 2020

In der nachfolgenden Tabelle sind alle SPFV-Linien aufgelistet, die in dem Bereich des ULS
mindestens im 2h-Takt verkehren.

Linie Relation Takt

ICE-Linie 10 | Berlin - Hannover - Hamm - Wuppertal - Kéln Hbf (- Koblenz) | 1h-Takt
IC-Linie 30 Hamburg-Altona - Dortmund - Duisburg - Kéln Hbf - Stuttgart | 2h-Takt
ICE-Linie 31 | Hamburg-Altona - Dortmund - Wuppertal - Kéln Hbf - Frank- 2h-Takt

IC-Linie 32 (Berlin -) Diisseldorf - KéIn Hbf - Mainz - Stuttgart 2h-Takt
IC-Linie 35 Norddeich - Duisburg - Kéln Hbf (- Koblenz) 2h-Takt
ICE-Linie 41 | Essen - Koln Messe/Deutz - Frankfurt - Wiirzburg - Miinchen | 1h-Takt
ICE-Linie 42 | Dortmund - Duisburg - Kéln Hbf - Mannheim - Miinchen 2h-Takt
ICE-Linie 43 | (Hannover - Wuppertal -) KéIn Hbf - Mannheim - Basel 2h-Takt
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IC-Linie 55 Koln Hbf - Wuppertal - Dortmund - Hannover - Dresden 2h-Takt
ICE-Linie 78 | Amsterdam - Duisburg - Kéln Hbf - Frankfurt am Main 2h-Takt
ICE-Linie 79 | Briissel - Aachen - Kdln Hbf - Frankfurt am Main 2h-Takt

Zusatzlich verkehren einzelne Ziige verschiedener Linien (ICE-Linien 45, 47, 49, 51, 91, IC-Linie
14, 37, 39 FLX 20 und FLX 30). Die Thalys-Ziige (Ruhrgebiet - Paris) fahren im ausgediinnten
Zweistundentakt.

Aus den Grundtakten ergibt sich eine Belastung von 7 bis 8 SPFV-Ziigen je Stunde und Richtung
auf der Hohenzollernbriicke. Aus zusatzlichen Einzellagen der genannten Linien resultiert in den
Spitzenstunden eine Belastung von bis zu 10 Fernziigen je Stunde und Richtung.

Eine besondere Situation ergibt sich aus den in Kéln Hbf wendenden Ziigen der Linien 42, 43
und 78, diese befahren den ULS jeweils zwei Mal. Am Referenztag galt dies nur fiir die Ziige der
Linien 42 und 43 (22 Ziige).

Seit dem Fahrplan 2022 verkehren zusatzliche Sprinterziige zwischen Disseldorf und Miinchen
(2 Zugpaare) und Berlin und Bonn (3 Zugpaare).

In der nachfolgenden Tabelle sind alle SPNV-Linien aufgelistet, die in dem Bereich des ULS
verkehren. Die Ziige der RB 25 (KdIn Hansaring - Liidenscheid) befahren die S-Bahngleise,
weshalb diese Linie nicht aufgelistet ist.

Linie | Relation Takt

RE 1 | Aachen - Kdln Hbf - Duisburg - Dortmund - Hamm 1h-Takt
RE 5 | Koblenz - Kdln Hbf - Duisburg - Wesel 1h-Takt
RE 6 | Minden - Dortmund - Duisburg - Koln Hbf - K6éIn/Bonn Flughafen 1h-Takt
RE 7 | Krefeld - K6ln Hbf - Wuppertal - Hamm - Rheine 1h-Takt
RE 8 | Ménchengladbach - Kdln Hbf - Bonn-Beuel - Koblenz 1h-Takt
RE9 | Aachen - Kdéln Hbf - Siegen 1h-Takt
RE 12 | Trier - Gerolstein - Euskirchen - Koln Hbf - KéIn Messe/Deutz Einzelzige
RE 22 | Gerolstein - Euskirchen - K6éIn Hbf - Kéln Messe/Deutz 1h-Takt
RB 24 | (Gerolstein -) Kall - Euskirchen - K6ln Hbf - Kéln Messe/Deutz 1h-Takt
RB 26 | Mainz - Koblenz - Bonn - Koln Hbf - Kéln Messe/Deutz 1h-Takt
RB 27 | Moénchengladbach - Kéiln Hbf - Bonn-Beuel - Koblenz 1h-Takt
RB 38 | Bedburg - Kdln Hbf -Ko6ln Messe/Deutz 1h-Takt
RB 48 | Bonn-Mehlem - Kéln Hbf - Wuppertal-Oberbarmen 30min-Takt!

Im SPNV verkehren 13 Linien zumeist im Stundentakt (iber die Hohenzollernbriicke, dies fiihrt zu
einer Belastung von bis zu 20 Ziigen in der Stunde. Die Anzahl der Ziige im Nahverkehr hat sich
in jingster Vergangenheit auf fast allen Linien erhdht. Der stetig steigenden Nachfrage an Ver-
kehrsleistungen kann mit den bestehenden Kapazitdten im Bereich Kéln kaum noch entsprochen
werden.

2.3.2 Schienengiiterverkehr im Fahrplan 2020

Der SGV findet auf den fiir Giberlastet erklarten Strecken im Bereich K&ln nur in sehr geringem
MaRe in den Tagesrandlagen statt. Wenige Einzelziige befahren dabei die Hohenzollernbriicke
zumeist in den Nachtstunden.

1) Zwischen Koéln und Wuppertal verkehrt die Linie im 30min Takt, zwischen Bonn-Mehlem und Kéln im 1h-Takt. In der HVZ werden
sechs Zugpaare von Kéln bis Bonn Hbf verlangert.
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2.3.3 Darstellung der Zugzahlen

Fir die nachfolgenden Betrachtungen sind die Zugzahlen der Kalenderwoche 19/2020
(04.05.2020 bis 10.05.2020) zugrunde gelegt worden.

In der Referenzwoche (04.05.2020 bis 10.05.2020) wird im flr iberlastet erklarten Abschnitt auf
der Hohenzollernbriicke die hochste Zugzahl aufgrund von zusatzlichen SPFV-Ziigen am Montag
erreicht. Der SPNV weist (iber alle Wochentage eine relativ gleichmaRige Zugzahl auf, wobei an
Montagen in der Ost-West-Richtung auch hier die héchste Belegung erreicht wird.

Zugzahlen im Abschnitt Kéln Hbf - Koln Messe/Deutz (jeweils Summe beider Richtungsgleise)
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Abbildung 4: Wochenganglinie 04.05. - 10.05.2020 im Abschnitt Kéln Hbf - Kéln Messe/Deutz

In der West-Ost-Richtung besteht am Referenztag (04.05.2021) in der morgendlichen HVZ durch
SPNV-Verstarkerziige die hochste Belastung. In der Spitzenstunde verkehren auf beiden Gleisen
der West-Ost-Richtung 26 Ziige. Im weiteren Tagesverlauf bleibt die Belastung gleichmaRig hoch
bei ca. 21 bis 23 Ziigen je Stunde. In der morgendlichen Stunde 7 und der Nachmittagsstunde
16 ergeben sich durch zusatzliche SPFV-Ziige leichte Verkehrsspitzen mit jeweils 23 Ziigen.

Summe beider Gleise der West-Ost-Richtung Koln Hbf - Koln Messe/Deutz (431 Ziige ges, 349 Tag, 82 Nacht)
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Abbildung 5: Tagesganglinie fiir Freitag 04.05.2020 - von K&In Hbf nach Kéln Messe/Deutz
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Der Tagesgang in der West-Ost-Richtung erreicht ebenfalls eine Spitze in der Zugbelastung von
26 Zlgen pro Stunde. Verursacht wird diese Spitze am Nachmittag (16 Uhr) durch erh6htes
SPNV-Aufkommen. Im Gbrigen Tagesverlauf ergibt sich mit einer stiindlichen Zugbelastung von
zeitweise 21 bis 22 Ziigen ebenfalls eine hohe Belastung. In der morgendlichen Stunde 8 ergibt
sich durch zusatzliche SPNV-Ziige eine leichte Verkehrsspitze mit 24 Ziigen.

28

Summe beider Gleise der Ost-West-Richtung Kéln Messe/Deutz — Kéln Hbf (440 Ziige ges, 352 Tag, 88 Nacht)
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Abbildung 6: Tagesganglinie fiir Montag 04.05.2020- von Kdln Messe/Deutz nach Kéln Hbf

In den letzten Jahren 2010 bis 2018 ist die Zugzahl im Abschnitt zwischen Kéln Hbf und Kéln
Messe/Deutz relativ konstant gewesen. Eine Ausnahme bildete der Fahrplanwechsel im De-
zember 2015. Hier erfolgte eine Erhéhung der Zugzahl im SPNV durch die Verlangerung des
RE 6 von Diisseldorf bis zum Flughafen Kéln/Bonn. Andere SPNV-Linien wiesen ebenfalls
leichte Steigerungen auf. Von 2015 zu 2016 erhohte sich die Zugzahl dadurch um ca. 5 %. IM
SPFV sind die Zugzahlen relativ konstant geblieben. Auch seit 2018 bzw. zwischen 2018 und
2020 sind die Zugzahlen auf dem Abschnitt recht konstant geblieben. Wahrend im SPNV ein
Anstieg von ca. 3 % zu sehen ist, beldauft sich der Riickgang im SPFV hingegen auf ca. 8 %
(u.a. wegen der Umleitung der ICE-Linie 78).
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Abbildung 7: Zugzahlen in 24 h zw. Kéln Hbf und K6ln Messe/Deutz 2010 bis 2020 (Summe beider Richtungen)?

2) Fiir das Jahr 2012 ist ein Teil der Personenziige als sonstige Zugfahrten erfasst worden.
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2.4 Detektierte Engpdsse

Die DB Netz AG hat entlang und in direkter Nahe des fiir (iberlastet erklarten Abschnitts verschie-

dene Engpasse identifiziert.

KéIn-Longerich

2 § Neuss

S-Bahn-Werk 742

ICE-Werk 72|
| Koin Geldernstr/Parkgirtel
Koln Hbf
Kéln-Nippes | Kéin
Hansaring

Diisseldorf
Solingen

Koln-
Miilheim

Koln
Messe/Deutz

2622

Kéin-Ehrenfeld
Aachen

Nummerierungder Engpésse
erfolgt von West nach Ost,
nichtnach Relevanz

Kdln West
Koblenz

263
240
21

.......

Messe/Deutz
(tief) Gummers-
bach
—2655-
2691

KaIn/Bonn
Flughafen
* Troisdorf
Bonn-Beuel
Siegen
Frankfurt

Abbildung 8: Identifizierte Engpasse im Bereich des ULS im Knoten Kéln

Engpass | Betriebsstelle/Bereich

Beschreibung

1 Ko6In-Nippes

e Ungiinstige Anbindung des S-Bahn
und ICE-Werkes machen niveaugleich
kreuzende Fahrten erforderlich

2 Koéln Hbf Westkopf

e Nur zwei parallele Fahrmdoglichkeiten
fir drei Relationen

3 Koln Hbf Ostkopf

e Keine parallele Einfahrmoglichkeiten
nach Gleis 7 und 8 aus Richtung Kéln
Messe/Deutz

4 Koln Hbf - Kéln-Milheim

e Fahrwege vom SPV kreuzen sich teil-
weise zwischen Koln Hbf und Koéln-
Milheim

5 K6In Hbf - Koln Messe/Deutz

e Sehr hohe Belastung durch Zugfahr-
ten, die zu Stauerscheinungen und
Fahrzeitverlangerungen fiihrt

6 Ko6In Messe/Deutz

e Fehlende Fahrmoglichkeiten; aus Rich-
tung Koln-Kalk (Siegstrecke | SFS
Ko6In-Rhein/Main | Neuwied) ist in KoIn
Messe[/Deutz nur das Gleis 5 erreich-
bar

7 Abzw. Gummersbacher StraRRe

e Niveaugleich kreuzende Fahrten mit
Ziigen nach Kéln Messe/Deutz (tief)

8 Abzw. Gummersbacher StraRRe -
Abzw. Flughafen Nordwest

e Sehr hohe Belastung durch Uberlage-
rung der Verkehre von mehreren Zu-
laufstrecken
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2.4.1 KoIn-Nippes

Die Lage der neuen Betriebswerke fiir die S-Bahn und die ICE-Ziige auf dem Geldnde des ehe-
maligen Guterbahnhofs Koln-Nippes birgt mit der heutigen infrastrukturellen Anbindung Risiken
fir die Betriebsqualitat vor allem bei der Bereitstellung der S-Bahn-Leerparks am Kélner Hbf.

Das im Jahr 2015 entstandene neue S-Bahnwerk ist nicht direkt mit der separat verlaufenden S-
Bahninfrastruktur verbunden. Die Bereitstellungsfahrten von und zum Hbf miissen sowohl liber
das Gegengleis der Fernbahn als auch (iber die Giiterzugstrecke gefiihrt werden. Ahnlich verhalt
es sich mit den Leerfahrten der ICE-Ziige vom Hbf zum Betriebswerk und umgekehrt. Auch diese
Fahrten erfordern eine Querung der Giiterzugstrecke. Die Fahrwege der ICE- und S-Bahnleer-
parks uberlagern sich in der WeichenstralRe sowie auf der Giiterzugstrecke (auf ca. 300 Meter
Lange) im Bereich Koln-Parkgiirtel. Dadurch kommt es zu Abhangigkeiten in der Betriebsdurch-
flilhrung und negativen Auswirkungen auf die Betriebsqualitat aller Verkehre in diesem Bereich.

ICE-Ziige, die aus Richtung Frankfurt am Main kommen und in Kéln enden, befahren meist die
mittleren Gleise 4 bhis 7. Wenn diese Ziige in das ICE-Werk nach Nippes fahren, kreuzen ihre
Fahrwege die der Ziige in Richtung Koblenz und Aachen. Hierdurch entstehen weitere Abhan-
gigkeiten in der Fahrplanerstellung und Betriebsdurchfiihrung.

Koln-Longerich
2 2 Neuss

e Bereitstellung S-Bahn in Kéln Hbf

ICE-Werk 72+ | Bereitstellung ICE in Kéln Hbf
! : “ Kéln-Parkgartel

N
Koln Hbf
Kéln-Nippes l Koln
Hansaring
/ :

- B = . ==
/ — A . A7 =
% &9
T e -—— s =

[

==
fo e §

——— ("N Hohenzollernbriicke
Kéln-Ehrenfeld (7

Aachen

Abbildung 9: Fahrten von und zu den Werken in Nippes beeinflussen die anderen Verkehre

2.4.2 Koln Hbf Westkopf

Im Westkopf des Kélner Hauptbahnhofs werden die drei Streckengleise der Strecken aus Neuss,
Aachen und Koblenz auf zwei Gleise reduziert und in Richtung der Bahnsteige gefiihrt. In der
Gegenrichtung bestehen zwischen dem Bahnsteigbhereich und der Verzweigung in die drei wei-
terfiihrenden Strecken ebenfalls nur zwei Gleise. Die beiden mittleren Gleise dienen ausschliel3-
lich den Fahrten von und zum Betriebsbahnhof.

Durch die reduzierte Gleisanzahl entsteht vor allem bei der Einfahrt in den Bahnhof ein Konflikt-
potential, da die Verkehre von den Strecken aus Richtung Neuss, Aachen und Koblenz nicht
parallel und unabhdangig voneinander in den Hauptbahnhof einfahren kénnen. Die bestehenden
Fahrmoglichkeiten erlauben parallele Einfahrten in den Hauptbahnhof nur in zwei Relationen.
Durch die Fahrten von und zu den Werken in Koln-Nippes vergroRert sich die Belastung auf den
vier Gleisen des Bahnhofskopfes nochmals.

Diese Situation flihrt zu Einschrankungen in der Planung und in der Betriebsdurchfiihrung.
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Abbildung 10: Engpasssituation im Westkopf des Kélner Hbf

2.4.3 Koln Hbf Ostkopf

Im Ostkopf des Koélner Hauptbahnhofes sind keine parallelen Einfahrten aus Richtung Kdln
Messe[/Deutz in die Gleise 7 und 8 moglich. Die Fahrten des SPV iiber das Gleis der Strecke
2633 nach Gleis 8 und (iber das Gleis der Strecke 2639 nach Gleis 7 schlieRen sich gegenseitig
aus. Dies fiihrt zu Restriktionen in der Planung und in der Betriebsdurchfiihrung. Entweder mis-
sen andere Bahnsteigleise angefahren werden oder ein Zug muss auf der Hohenzollernbriicke
die Einfahrt des anderen Zuges abwarten.

5 Koln
Koln Hbf Messe/Deutz

7 i; 7 2670 __.190:
9
7
3 77 2633 7% =
N/ AT A —
F : } 2639 }i 3 77
A N 7 —-il-— - 2633 £ \ 7
- 77 S
R 38
[

SPV der Relation Diisseldorf - Kdln Hbf 1
5PV der Relation Solingen - Koln Hbf

Abbildung 11: Parallele Einfahrten sind im Ostkopf des Kélner Hbf nicht moglich
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2.4.4 KdlIn Hbf - K6In Miilheim

Bei bestimmten Zugfolgen resultieren aufgrund der Start-Ziel-Relation der Ziige und der unter-
schiedlichen Einbindung der Strecken in den Knoten Kéln zwischen Kéln Hbf und Kéln-Miilheim
in beiden Fahrtrichtungen kreuzende Fahrten.

Die Streckeneinbindung der Hauptstrecken im engeren Knotenbereich Kéln ist nicht einheitlich
bzw. symmetrisch. In den Bereichen nérdlich von Kéln-Miilheim und westlich von Koln Hbf wer-
den die Strecken im verschrankten Richtungsbetrieb befahren. Die Siegstrecke und die Strecke
von Koéln Deutzerfeld miinden in Kéln Messe/Deutz mittig zwischen den Gleisen von und nach
KoIn-Milheim ein (symmetrischer Richtungsbetrieb). Am Laufweg des RE 6 soll diese Problema-
tik veranschaulicht werden. Die Zlige aus Richtung Neuss kommen auf dem inneren der Einfahr-
gleise von Koln Hbf an und kénnen auf der Hohenzollernbriicke die inneren Gleise nutzen, da in
Kéln Messe/Deutz die Ausfadelung der Strecke Richtung KoéIln/Bonn Flughafen ebenfalls innen
ist. In der Gegenrichtung miissen die Ziige im Verlauf zwischen Kéln Messe/Deutz und der Ver-
zweigung Richtung Neuss vom Innen- auf das AulRengleis wechseln.

Auch in Konstellationen, in denen Ziige (ber die Verzweigungen nérdlich von Kéln-Milheim und
westlich von Kéln Hbf (beide im verschrankten Richtungsbetrieb) fahren, kann es zu Fahrweg-
kreuzungen kommen. Beispielhaft ist in Abbildung 12 dargestellt, dass Ziige der Relation Diis-
seldorf - Koblenz und Solingen - Neuss in beiden Richtungen zwischen Kéln-Mdlheim und Koln
Hbf die Streckengleise wechseln miissen und sich somit Fahrwegkreuzungen und Uberlagerun-
gen ergeben.

Diisseldorf

2670 2650 Solingen

\
/
Beispiel L~ 74

.

7

SPV Diisseldorf - Kéln Hbf - Koblenz Hbf (RE 5, IC 30, 32, 35)
SPV Solingen - Kéln Hbf - Neuss (RE 7)

m) Geplante Gleiswechsel bzw. Fahrwegkreuzungen Bergisch
Maoglichkeiten fir alternative Gleiswechsel | Fahrwegkreuzungen Gladbach
— e
Kolin- < &
o / K
Miilheim - v
Kaln Hbf A
K&in Messe/Deutz /
Hansaring Kéin-Kalk Nord
n. Neuss =
n. gach 7 i i ol
X
n. Koblenz va \\ 2 // 1 B — 5 \ - Y / \<<< .
v. Neuss \_I"‘*‘"’" X X TT 2
v. Aach ﬁ—\‘ '7—— '—\+/— \ \ . - £
v. Koblenz t Hohenzollernbriicke \ . / /4
Das Innengleis der Hohenzollernbriicke in her Str

Kdin

Richtung Koln Hbf wird von den Ziigen der im

Beispiel aufgefiihrten Relationen planmaRig z\gee;se/Deutz
nicht befahren. Der RE 7 wechselt in Kdin

Messe/Deutz auf das AuRengleis, damit

zeitgleich der RE 9 von Siegen nach Aachen Kéin-Kalk
auf dem Innengleis fahren kann. K6In/Bonn Flughafen
Troisdorf

Abbildung 12: Fahrwegkreuzungen im Bereich des fiir (iberlastet erklarten Abschnitts

Die erforderlichen Streckengleiswechsel kénnen an mehreren Stellen zwischen Kéln Hbf und
KoIn-Milheim erfolgen und erméglichen eine gewisse Flexibilitat. Trotzdem fiihren die notwendi-
gen Gleiswechsel zu Abhangigkeiten und Restriktionen in der Planung und in der Betriebsdispo-
sition und letztendlich zu Kapazitatseinschrankungen im Bereich des fiir (iberlastet erklarten Ab-
schnitts.
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2.4.5 KoIn Hbf - K6In Messe/Deutz

Im Eisenbahnknoten Kéln ist die Zugbelastung auf den Gleisen zwischen Kéln Hbf und KéIn
Messe/Deutz mit Abstand am groRten. Hier verkehren alle Personenziige, die den Knotenbe-
reich KéIn befahren (auRer Ziige, die iber Kéln Messe/Deutz (tief) verkehren). Mit verantwort-
lich fiir diese hohe Zugbelastung sind auch Ziige, die diesen Abschnitt in ihrem Fahrtverlauf
zweimal befahren. Dies sind Ziige des SPFV, die von der Schnellfahrstrecke KéIn-Rhein/Main
ins Ruhrgebiet auch den Kélner Hauptbahnhof anfahren (und umgekehrt). Diese Ziige miissen
dort die Fahrtrichtung wechseln und fahren zweimal Giber die Hohenzollernbriicke (ICE-Linien
42, 43 und 78).

Des Weiteren gibt es viele Linien im Nahverkehr, die Start- und Zielpunkt im engeren Knoten
K6ln besitzen und nicht auf der jeweils anderen Rheinseite durchgebunden sind (RE 12, 22, RB
24, 26, 38). Derzeit sind die infrastrukturellen Voraussetzungen noch nicht gegeben, diese Re-
gionalbahnlinien mit Linien zu verkniipfen, die auf der S-Bahn-Infrastruktur verkehren und eben-
falls einen Start- und Zielpunkt im engeren Knotenbereich besitzen (S 6 und RB 25).

Summe beider Gleise der Ost-West-Richtung Kéln Messe/Deutz - Kéln Hbf

28
Zeitfenster 01.01.2017 - 31.12.2017
Streckenverlauf.F Koln Hbf - Koin Messe/Deutz (2633)
Streckenrichtung GRi
Schwellwert 0,00 min

maximale Verspatung 100 min

6,00 Koln
igg Koln Messe/
b Hbf Deutz
N

2,00 \ €65/160/2/3/230 1.
1,00 R €79/108/0/11/198
0,00

Abfahrt  Ankunft | 90/119/4/7/220>

Koln Messe/Deutz ~ Koln Hbf / 48/146[1/9/204>

[min&ug]

10 10 10

_mll_lsssa77 7 8 7 8

0~£~ 1 W if,ff,,, fffffff
¥ 2 3 4

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17|18 19

spFrv I sSPw B SGV I  Sonsige

Abbildung 13: Hohe Zugbelastung und Verspatungsaufbau im Abschnitt KéIn Hbf - Kéln Messe/Deutz

Die Zugfolge auf der Hohenzollernbriicke ist sehr dicht. Bereits bei geringen Verspatungen kon-
nen diese auf nachfolgende Ziige ibertragen werden. Dies geschieht u.a. dann, wenn aufgrund
der dichten Belegung ein Zug ein Vorsignal mit signalisiertem ,Halt erwarten® passiert und auf-
grund der punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) seine Geschwindigkeit reduzieren muss. Die
Kombination aus hoher Zugbelastung, dem hohen Verspatungsniveau der einbrechenden Zug-
fahrten und der PZB-Beeinflussungen fiihrt zu weiteren Verspatungszuwachsen. In dem relativ
kurzen Abschnitt entstehen durchschnittliche Verspatungsanstiege von ca. einer Minute pro Zug
im Tageszeitraum (6-22 Uhr) in der Fahrtrichtung Kéln Messe/Deutz - Koln Hbf.
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2.4.6 K6In Messe/Deutz

Die bestehende Infrastruktur im Bahnhof Koln Messe/Deutz bietet fiir Ziige des SPV (auer S-
Bahn), die von der Siegstrecke, der Schnellfahrstrecke aus Frankfurt und der rechten Rheinstre-
cke Giber Kéln-Kalk nach Kéln Hbf verkehren, keine Fahrwegalternativen. Ziige dieser Relation
konnen in Kéln Messe/Deutz nur das Gleis 5 befahren. In den Zugfolgefallen mit jeweils in Koln
Messe/Deutz haltenden Ziigen entstehen dadurch langere Mindestzugfolgezeiten und damit ein
hoherer Kapazitatsverbrauch.

Diese Konstellation schrankt auch die Flexibilitdt in der Betriebsdurchfiihrung ein.

Kéln Messe/Deutz
= @ | Kaln-Malheim
e —— — 5 Diisseldorf
i_, i Y ‘.‘fp ' Solingen

R,

- M) ] e

T 7N s / S
= p Y 7\ / %

vin K&ln Hbf \ \“ =, Z . .
\Ei \

\
7 g AN
Kdln
Messe/Deutz S
(tief) N o,
s,
Kain-Kalk
SPV der Relation K6in-Kalk - Kéin Hbf Kaln/Bonn Flughafen
Troisdorf

Abbildung 14: Ziige aus Richtung Kéln-Kalk kénnen in Kéln Messe/Deutz nur Gleis 5 befahren

Ziige, die in Kéln Messe/Deutz enden, werden nach Kéln Deutzerfeld gefahren. Die Fahrt von
Ko6ln Messe/Deutz nach Koéln Deutzerfeld kann mit dem vorhandenen Stellwerk in Kéln Deutzer-
feld nur als Rangierfahrt erfolgen. Raumung des Bahnsteiggleises ist mit entsprechendem Zeit-
bedarf wegen der reduzierten Geschwindigkeit verbunden. Die Zugfolgezeit der nachfolgenden
Ziige ist entsprechend hoch.

2.4.7 Koln Messe/Deutz - Abzweig Gummersbacher Strale

Der Abzweig Kéln Gummersbacher Stral3e ist nicht niveaufrei und schrankt dadurch die Flexibi-
litdt der Betriebsdurchfiihrung von Ziigen im Zulauf auf den Knoten Kéln stark ein. Ziige, die aus
Richtung Koéln-Kalk nach Koéln Messe[/Deutz (tief) verkehren, miissen im Abzw. Kéln Gummers-
bacher StraBe niveaugleich die Fahrten von Kéln Messe/Deutz in Richtung Kéln-Kalk kreuzen.

Diese Restriktion fiihrt bereits bei der Planung zu Einschrankungen. Im Betriebsablauf entstehen
durch die Abhangigkeiten zwischen den beiden Fahrtrichtungen Folgeverspatungen, die wiede-
rum in den Knoten hineingetragen werden.
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Abbildung 15: Niveaugleiche Fahrwegkreuzungen am Abzw. Gummersbacher Str.

2.4.8 Abzweig Gummersbacher Stralle - Abzweig Flughafen Nordwest

Im Abschnitt zwischen den Abzweigen Gummersbacher Stralle und Flughafen Nordwest der
Strecke 2651 {iberlagern sich mit Ausnahme der S-Bahn alle Verkehre des SPV von der Sieg-
strecke, der Schnellfahrstrecke und der rechten Rheinstrecke im Zulauf auf den Knoten Kéln.

Dies fiihrt bezogen auf die Zahl der Streckengleise zur héchsten Belastung im Knoten Kéln nach

der Hohenzollernbriicke.

Bei prognostizierter Verkehrsmehrung konnen ohne AusbaumafRnahmen Zugfahrten nicht mehr

qualitatsgerecht geplant und durchgefiihrt werden.

Kéln-Kalk Gummersbach Kéln/Bonn Flughafen
o Nord 2655
Abzw. Kéln Abzw. Kéln S Siegen
Gummersbacher 2324 Fluphafen z61 X7 691
Str i 8 — 7 Frankfurt/M.
£ H Nordwest
. 11 Abzw.
Kéln Messe/Deutz I Vingst
K&In Hbf I’{
LIS
2621 = A \
2651, Z L 3 LY 2651 Siegen
— 1
______ Y e 2690 Frankfurt/M.
~—
. 2660 ,’II'T'_ ----- ": : 2324:'_,1;_'::::::::::::2324 Neuwied
Kéln #7)7 Koln-Kalk H
Messe/Deutz (tief) Pl 1 SEEZE P [l Troisdorf
essel 2641 2324 SPV Sid Steinstrale Siegstrecke
Siidbriicke Crombi S Hahn SFES
remberg 0 | ——me—.
E SOV Rechte Rheinstrecke
Hohenfrele Kreuzung

Abbildung 16: Infrastruktur siidlich des Abzweigs Gummersbacher Str.

Sidlich des Abzweigs Flughafen Nordwest schlieffen sich weitere Engpasse an (z.B. Kéln
SteinstralBe, Troisdorf), die jedoch aufgrund der raumlichen Entfernung zum tberlasteten Ab-

schnitt nicht mehr Bestandteil dieses PEK sind.

Die Fahrplangestaltung ist durch die 0.g. Kette von Zwangspunkten und Abhangigkeiten sowie

durch die Zugdichte erheblich eingeschrankt.
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2.4.9 K6In-Miilheim - Opladen/Wuppertal und Diisseldorf

In der Fahrtrichtung Koln-Miilheim - Wuppertal bzw. Disseldorf kommt es im Bereich KoIn-Miil-
heim - Leverkusen-Schlebusch (Strecke 2659/2730) bzw. Koln-Milheim - Koéln Bruder-Klaus-
Siedlung (Strecke 2650) zu Verzogerungen, die durch aufgestaute Ziige des Fern- und Regio-
nalverkehrs resultieren. Ursache fiir die Stauungen, die auch in den Bereich des ULS reichen,
sind langere Blockabschnitte und eine fiir das anspruchsvolle Betriebsprogramm nicht optimale
Signalsicht durch zu wenige Vorsignalwiederholer.

< Ri- KéIn-Deutz

- KoIn-Milheim (KKM) { Kéln Bruder !
’ | 3 . iKlaus Siedlung;
i Vavs \, | (KBKS) !
1 {2e58-0]-+ / Dot - d
- v Fe535]—. i b \ BL!1260m Ri- Leverkusen-Mitte >
1 1 il = ¥ \ BL 1032m | !
EREN : | e — :
Y L2650} /s ’/-3 e ‘“ S Ll
5 2663-2] ' o = U
SN A i L i \;-\--1Koln Neurather Ring
% X 3 -
E b : Koln-Milheim: D |\ R
7 el T >\ » ! Betlinet St | \_& \;\(YKKNR) . Leverkusen-Schlebusch
| ROy B 1 (KLS)
""""""""""""""""" ' ST o i ey ST o
: ) —e]
| e e S
MaRBgebender Blockabschnitt 3343m 1 BL 1320m LBL 1285m j ----------------------------------
I } ' " Ri- Leverkusen-Opladen »
) MaRgebender Blockabschnitt 1453m N

Abbildung 17: Lange Blockabschnitte in den Streckengleisen nérdlich von Kéln-Milheim

Der betroffene Blockabschnitt auf der Strecke 2650 ist mit 1453 m zwar nur etwas langer als die
folgenden Abschnitte, jedoch hindert die nicht optimale Signalsicht in Folge mehrerer Gleishogen,
dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit immer ausgefahren werden kann. Dies ist dann der
Fall, wenn am Vorsignal innerhalb des Blockabschnitts fiir das ndachste Hauptsignal am Ende des
Abschnitts ,Halt erwarten® signalisiert wird und nach zwischenzeitlich erfolgter Fahrstellung fir
den Triebfahrzeugfiihrer nicht ersichtlich ist, dass der Zug bereits wieder beschleunigen kann.
Die dann langsamere Fahrt wirkt sich bei dichter Streckenbelegung auch auf die nachfolgenden
Zugfahrten aus.

Der Blockabschnitt auf der Strecke 2730 (in Fortfiihrung der Strecke 2659) ist mit 3343 m deutlich
langer als die umliegenden Blockabschnitte. Die dichte Zugfolge im Bereich des ULS kann in
Richtung Leverkusen-Schlebusch nicht fortgefiihrt werden. Dies wirkt sich ebenfalls negativ auf
den (iberlasteten Bereich aus, da Riickstauungen zu beobachten sind.

Zwischen Kéln-Milheim und dem folgenden Bahnhof Leverkusen-Schlebusch liegen etwa 8 km.
In diesem Abschnitt befindet sich keine Uberleitmoglichkeit zwischen beiden Streckengleisen.
Hinsichtlich eingleisiger Betriebsfiihrungen bei Bauarbeiten ist dies im Zulauf auf den Knoten Kéln
nachteilig.

An der Strecke Richtung Leverkusen Mitte besteht eine Weichenverbindung, jedoch kein voll-
standiges Weichentrapez. Eingleisige Betriebsfiihrungen kénnen deshalb auch nicht optimal
durchgefiihrt werden.

2.4.10 KdIn/Bonn-Flughafen

Der Bahnhof besitzt vier Gleise an zwei Mittelbahnsteigen. Die Bahnsteigkanten der inneren
Gleise 2 und 3 weisen eine Hohe von 96 cm (iber der Schienenoberkante auf und sind fiir die
Halte von S-Bahnen gedacht. Eine der beiden Kanten ist jedoch nur wenig nutzbar, da das Gleis
durch die derzeitige Wende des RE 6 (Wendezeit derzeit 44 min) belegt ist. Auch die Nachfolge-
linie RRX 3 wird eine Wendezeit von 35 Minuten besitzen. Ziige des SPFV wenden ebenfalls auf
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den mittleren Gleisen (Gleis 2 und 3), da diese bei der Ein- und Ausfahrt weniger Fahrstralzen-
ausschliisse verursachen als Wenden an den dufReren Gleisen 1 und 4.

Es bestehen Anforderungen, weitere Linien zum Flughafenbahnhof zu fiihren (siehe 2.4.6). Diese
kann der Bahnhof nicht aufnehmen. Negative Auswirkungen auf den ULS durch Verspatungs-
Gbertragungen sind absehbar.
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3 Gegenwartige und kiinftig zu erwartende Verkehrsnachfrage

3.1 Gegenwartige Verkehre

Firr die Fahrplanperiode 2020 wurden im Rahmen der Kapazitatsanalyse an dem Referenztag
(Freitag, 04.05.2020) folgende Verkehrsmengen fiir den als (iberlastet erkldrten Schienenweg
ermittelt:

Anzahl Ziige(Summe beider Richtungen)?

Abschnitt SPFV | SPNV | SGV | Sonstige?* | Gesamt
Ko6ln Hbf - Koln Messe/Deutz; Strecke 2633 100 314 3 20 437
KoIn Hbf - KéIn Messe/Deutz; Strecke 2639 161 259 0 14 434
Summe beider Strecken (2633 und 2639) 261 573 3 34 871

3.2 Kiinftig zu erwartende Verkehrsnachfrage

3.2.1 Prognose des Bundes fiir 2030

In der derzeit gliltigen Prognose des Bundes fiir 2030 werden nachfolgende Zugzahlen zwi-
schen Koéln Hbf und Kéln Messe/Deutz unterstellt:

Anzahl Ziige
(Summe beider Richtungen)
Abschnitt SPFV | SPNV | SGV Gesamt
Summe beider Strecken (2633 und 2639) 238 368 24 590

In der Prognose des Bundes fiir 2030 sind beide Strecken zusammengefasst worden. Die prog-
nostizierten Zugzahlen liegen deutlich unter den heutigen Zugzahlen.

Mehrere Voraussetzungen sind in die Prognose eingegangen.
B Ausbau Koéln Messe/Deutz (tief) und Verlagerung eines groRen Mengengeriists SPFV

Die niedrigere Zugzahl im SPFV lasst sich mit einer groReren Zahl von Fernziigen tiber KéIn
Messe/Deutz (tief) erklaren. In der Prognose fiir 2030 sind 23 Ziige mehr iber Kéln Messe/Deutz
(tief) vorgesehen als in 2020. Diese 23 Ziige mehr {iber Koln Messe/Deutz (tief) wiirden wiederum
46 Ziige weniger auf der Hohenzollernbriicke bedeuten. Die Differenz zwischen 2020 und der
Prognose liegt bei 23 Ziigen in der Summe beider Strecken. Voraussetzung fiir die Verlagerung
von SPFV-Zigen in dieser Groftenordnung ist jedoch ein Ausbau des unteren Bahnhofbereichs
von Koéln Messe/Deutz. Zudem sind weitreichende Auswirkungen im Fahrplangefiige zu beriick-
sichtigen, wenn Koéln Messe/Deutz (hoch) ein SPFV-Systembhalt fiir alle Fernziige wird. Neuere
Perspektiven (z.B. der Deutschland-Takt) sehen dies fiir Kéln Messe/Deutz (hoch) jedoch nicht
vor.

B Ausbau S-Bahninfrastruktur inkl. Westspange mit Verlagerung von RB-Verkehren

Die niedrigere Zugzahl im SPNV lasst sich mit der in Zukunft geplanten Verlagerung von RB-
Verkehren auf die S-Bahn erklaren. Der Verlagerungseffekt ist mit ca. 200 Ziigen, was etwa 5
Linien entspricht, zu hoch angesetzt. Der Zeitpunkt der Erfiillung der Voraussetzungen ist derzeit

3 Quelle: DB Netz AG, Stand Mai 2020
4 7.B. Triebfahrzeugfahrten und Leerreiseziige
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nicht terminierbar. Zudem wird eine Nicht-Wiederbelegung freigewordener Trassen durch Neu-
verkehre unterstellt.

Fiir einen sehr langen Zeitraum muss daher weiterhin mit einer Trassennachfrage von mindes-
tens des Standes von 2020 gerechnet werden.

3.2.2 Planungen des Deutschland-Taktes

Der Zielfahrplan des Deutschland-Taktes sieht auf dem Abschnitt Kéln Hbf - Kéln-Miilheim, im
Gegensatz zur Prognose 2030, keinen Riickgang der Zugzahlen vor. Zwar sind einige RB-Linien
durch S-Bahn-Linien von den Fern- auf die S-Bahngleise verlagert. Aus Richtung Diisseldorf
kommen mit dem RRX zwei weitere stiindliche Linien gegeniiber heute hinzu, die in Richtung
Aachen und Bonn durchgebunden sind. In Richtung Belgien ist ein neues stiindliches Produkt
enthalten (FR B1 Koéln Messe/Deutz - Aachen - Briissel). Im SPFV sind etwa 8 Ziige je Stunde
(exkl. zusatzliche Einzellagen) zwischen Koln Hbf und Kéln Messe/Deutz vorgesehen, was in
etwa der heutigen Belastung entspricht. Verkehrsmehrungen in der Relation Ruhrgebiet - Rhein-
Main-Gebiet werden tiber Kéln Messe/Deutz (tief) geleitet.

TTT1 I PESSpNS, Opladen Mitlo | : j
| i o | E 7 NW 21 [0 .
o FV 10 35 37 |
1211 2 3 FV1i7.a/FR3S .
- - - 2
S EELECELE! 2|3 JRCE LT AP I \
3l EEER odell® SITNW 4545] 4426 a
EEREEEEEEEEEENE s — |
sfoal |24 | |2 | |55]24l o [fos E N
I . | 21|51] pejr4] | joz] | 29 24 58 : g
| [ I 0 o SIONW o & 59
> < > < > <
Il I 3 3 4
0048 S SIINW o b 290
111 | $ > < . <
oo s . ——— - 8 hd hd hd 1
A | 15424 3 102 [ 144 [ |58
Koln-Miilheim 1| ||| L oo | ol | [6°
LB = SEFEEI:EEEEEERR
1 T
L= ] Frny
K..I Hbf 11 . 020002 0020002 0002 111 |
oin | sefos{sif2o | [sal | [sgl2d |ielss] [ [ssi | [ad] | |50 o 58 5314'02]3
| Rejsspa oo | 110 15pop3| | 118l | ps 09 jpzjos e 7 20
S 10 NW 22 21 19 1 = < | Koin Messe/Deulz(tief)
t ooz 74
12050952|59 93
. S 11 NW 1230 T i o
~ oln =ra
45 E7NW 4246 3847 as49] | | 7 32 111 | o S1SNW 21
RRX 3 NW o718 £921 sra3l] ] 1 4; B¢
2454 2301 2104 & 5525 ~ 493
b = N /V 1+ 3 e —
i RAMY se34 g23 soa7] ] | q /% 58 T T T[T o sz 5|
“a: — 11! "% 3%
v AT ' / 13 [ — . F¥Y3__
RRX 1NW 2013 1] // 56 || =
ER 36 (RRX 2 NW) 5040 [ :;/ 05 | | S 16 NW
S13NW 5910 Ee ] / / N N
== H 37 | !
v // \
$12 NW 4939 [ /4// ‘612): N\
00 : : I 2
1T /)
| Fvioaremse 7 | 1 1 (7 I | I |
FV1/FV1Ts 5543 — 0 W 7
RRX 6 NW o% S— 1/
RRX 4 NW ;AI
N 48 NW o’
— = e LA //
\. 14 21 1322 1124 Kaln
N
N M J2ads 2147
Messe/Deutz
Kain Hbf Kdin Messe/Deoutz

Abbildung 18: Netzgrafik des Deutschland-Taktes (3. Gutachterentwurf)
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4 Vorgesehene InfrastrukturmafRnahmen

Seit der Inbetriebnahme der Schnellfahrstrecke Kéln - Rhein/Main (2002) und der zweigleisigen
Anbindung von Kéln Messe/Deutz in Richtung Gummersbacher StraRe und Koln-Miilheim (2009)
ist im Knoten Kéln kein nennenswerter Infrastrukturausbau erfolgt. In 2.3.3 ist die Entwicklung
der Zugzahlen seit 2010 dargestellt. Demnach hat eine Steigerung der Zugzahlen um 5 % auf
den Fernbahngleisen der Hohenzollernbriicke stattgefunden. Diese beruht fast ausschliefZlich auf
Steigerungen im SPNV.

Bei weiter steigenden Pendlerstrémen und entsprechenden Forderungen nach Angebotsauswei-
tungen sind in Zukunft Investitionen in die Schieneninfrastruktur notwendig, die noch (iber die
bereits geplanten MaRnahmen (gem. 4.1 und 4.2) hinausgehen. Dennoch sind die MaRnahmen,
die in 4.1 und 4.2 beschrieben werden, erste wichtige Schritte zur Behebung der Kapazitdtseng-
passe im Knoten Koln.

4.1 Geplante Infrastrukturmafnahmen

4.1.1 Gleiswechselbetrieb und zusatzlicher Blockabschnitt auf der Strecke 2630

Im Zuge der ESTW Koln Hbf und Linker Rhein kénnen Verbesserungen auf der Zulaufstrecke
2630 zwischen dem ULS KdIn Hbf - Kéln-Miilheim und dem ULS am linken Rhein erreicht wer-
den. Diese umfassen einen vollstindigen Gleiswechselbetrieb (GWB) zwischen Kéln Hbf und
Koln Sid (stidlich davon ist dieser schon vorhanden). Auch der Bereich der parallelen Strecke
2640 fir den Giterverkehr wird mit GWB ausgestattet. Zwischen Kéln Siid und Hiirth-Kalscheu-
ren wird ein zusatzlicher Blockabschnitt entstehen. Somit kénnen kiirzere Zugfolgezeiten im Zu-
lauf auf Kéln Hbf erreicht werden. Die Inbetriebnahme ist fiir 2024 vorgesehen.

4.1.2 Niveaufreie Anbindung des S-Bahnwerkes an die S-Bahninfrastruktur

Die in Kapitel 2.4.1 beschriebene Problematik mit der Anbindung des S-Bahnwerkes in Kéln-
Nippes an die bestehende Infrastruktur fiihrt durch die Gegengleisfahrten zur Bereitstellung von
Leerparks zu Kapazitatseinschrankungen.

Aufgrund dessen ist die Schaffung einer niveaufreien Verbindung zwischen dem S-Bahn-Werk
und der S-Bahn-Infrastruktur im Bereich KéIn-Parkgiirtel vorgesehen.

T
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Abbildung 19: Niveaufreie Anbindung des S-Bahnwerkes in KéIn-Nippes

Diese MaRRnahme entlastet die Strecken 2610 (SPV-Strecke) und 2615 (SGV-Strecke) von den
kreuzenden Leerfahrten zwischen dem S-Bahn-Werk und Kéln Hbf. Damit wird die Kapazitat der
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Strecken erhéht. Das Konfliktpotential in der Planung und in der Betriebsdurchfiihrung kann deut-
lich reduziert werden.

Die Umsetzung der MalRnahme ist zum aktuellen Zeitpunkt nicht verlasslich terminierbar, da das
Planfeststellungsverfahren noch nicht abgeschlossen ist. Die Kosten dieser MaRBnahme belaufen
sich auf ca. 23 Mio Euro.

4.1.3 Schaffung paralleler Fahrméglichkeiten in Kéln Hbf

Der im Kapitel 2.4.3 beschriebene Engpass im Ostkopf des Kélner Hauptbahnhofs kann durch
die Schaffung paralleler Fahrmoglichkeiten aus Richtung Koln Messe/Deutz beseitigt werden.
Durch das Drehen der bestehenden Weichenverbindung zwischen Gleis 8 und 9 im Ostkopf kann
von beiden Streckengleisen aus Richtung Kéln Messe/Deutz gleichzeitig nach Gleis 7 und 8 ein-
gefahren werden.

Diese Malinahme fiihrt zu einer grofieren Flexibilitat bei den Fahrmoéglichkeiten im 6Ostlichen
Bahnhofskopf und somit zur Reduzierung des Konfliktpotentials in der Planung und im Betriebs-
ablauf.

Die MaRnahme befindet sich derzeit in der Genehmigungsplanung. Die Umsetzung steht im Zu-
sammenhang mit der Realisierung des ESTW Kéln Hbf. Sie ist Bestandteil der 2. Baustufe, wel-
che voraussichtlich 2024 in Betrieb gehen soll. Die Kosten belaufen sich auf ca. 1,4 Mio Euro.
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Abbildung 20: Gednderte Weichenverbindung im Ostkopf von Kéln Hbf

4.1.4 Anbindung der Gleise 6 und 7 in KéIn Messe/Deutz an die Siegstrecke

Durch die eingeschrankte Gleisnutzung in Kéln Messe/Deutz fiir die Verkehre von der Siegstre-
cke bzw. Schnellfahrstrecke Koéln - Rhein/Main kommt es bei Zugfolgefdllen mit in Koln
Messe/Deutz haltenden Ziigen zur Erhéhung der Mindestzugfolgezeit und damit auch zu negati-
ven Auswirkungen auf die Betriebsqualitat.

Mit der Realisierung einer zusatzlichen Weichenverbindung im Ostkopf von Koln Messe/Deutz
konnten zwei weitere Gleise fiir diese Relation zur Verfligung stehen. Die mdgliche Anbindung
der Gleise 6 und 7 an die Siegstrecke wiirde zu einer Reduzierung von Mindestzugfolgezeiten
und einer flexibleren Gleisnutzung bei haltenden Ziigen in Kéln Messe/Deutz fiihren.

Die MaRRnahme befindet sich derzeit in der Bauausfiihrung. Die Umsetzung ist fiir 2023 geplant.
Die Kosten belaufen sich auf ca. 10,5 Mio Euro.
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4.1.5 Kdln Messe/Deutz: Geschwindigkeitserhohung

Im Bereich der dstlichen Einfahrt in den Bahnhof KéIn Messe/Deutz kénnen die Ziige derzeit nur
60 km/h fahren. Durch eine angestrebte Geschwindigkeitserhéhung auf 80 km/h kann die Durch-
lassfahigkeit der Strecken 2658 und 2659 erhoht werden.

Hierfiir ist der Weichenradius der Weiche 660 von derzeit 500 m auf 760 m zu erhéhen, da der
Verlauf der Strecke 2659 an dieser Weiche dem abzweigenden Strang folgt. Zudem miissen zu-
satzliche Geschwindigkeitsanzeiger (und Voranzeiger) an mehreren Signalen erganzt werden.
Dies ist notwendig, da beim derzeitigen geringen Signalabstand (und vermindertem Bremsweg-
abstand) weiterhin 60 km/h signalisiert werden kénnen, wenn das folgende Signal Halt zeigt.

Die Umsetzung ist fiir 2028 geplant. Die Kosten belaufen sich auf ca. 2,3 Mio Euro.

Koln Messe/Deutz
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Abbildung 21: Geschwindigkeitserh6hung im Bereich der 6stlichen Einfahrt von Kéln Messe/Deutz

4.1.6 Gleiswechselbetrieb zw. K6ln Messe/Deutz und KoéIn-Miilheim

Die zwischen den Bahnhofen Koln Messe/Deutz und Koln-Miilheim verlaufenden Streckengleise
koénnen durch die Ertlichtigung mit Gleiswechselbetrieb (GWB) auf den ,innen liegenden® Gleisen
flexibler genutzt werden.

Mit der Einrichtung des GWB und den daraus resultierenden zusatzlichen Fahrmoglichkeiten
kann im Stérungsfall oder bei Bauarbeiten eine flexiblere Betriebsabwicklung und damit die Ver-
besserung der Betriebsqualitat erzielt werden.

Die Kosten liegen bei 10,3 Mio Euro. Die Vorplanung der MaRRnahme ist abgeschlossen. Der
Gleiswechselbetrieb wird bis 04/2025 umgesetzt sein.
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Abbildung 22: Gleiswechselbetrieb zwischen Kéln Messe/Deutz und Kéln-Miilheim ermdglicht flexibleren Betrieb

4.1.7 Blockverdichtung auf den Strecken 2730 und 2650 nérdlich von Kdln-Miilheim

Auf der Strecke 2730 in Fahrtrichtung Leverkusen-Schlebusch soll eine Blockverdichtung, aus-
gehend vom Blocksignal 504 (siehe Abbildung 25 Punkte 3 und 4), erfolgen, um den Riickstau
und damit einhergehenden Engpass im Bereich Kéln-Miilheim zu vermeiden. Abhangigkeiten be-
zliglich Signalstandorte bestehen zur MaRBnahme des zusatzlichen Weichentrapezes an der Stre-
cke 2730. Auch sollte die Blockteilung der Fahrtrichtung KéIn optimiert werden, die auch von der
Lage einer zusatzlichen Uberleitstelle abhangig ist.

Zusatzlich soll auf der Strecke 2650 in Fahrtrichtung KéIn-Bruder Klaus Siedlung mittels eines
zusatzlichen Blocksignals, ausgehend vom Blocksignal 503 (siehe Abbildung 25 Punkte 1 und 2),
eine Blockverdichtung realisiert werden, um damit ebenfalls dem o.g. Engpass entgegenzuwir-
ken.

Durch die Umsetzung beider MalRnahmen kann dem Engpass aus Kapitel 2.4.9 entgegengewirkt
und Zugfolgeverzogerungen aufgrund von aufgestauten Zligen des Fern- und Regionalverkehrs
vermieden werden.

Der Gesamtwertumfang (GWU) der MaRBnahme betragt nach ersten Schatzungen 3 Mio. Euro.
Die Inbetriebnahme (IBN) soll bis 2028 erfolgen
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Abbildung 23: Zusatzliche Blockabschnitte an den Strecken 2650 und 2659/2730

4.1.8 Einbau eines zusatzlichen Weichentrapezes auf der Strecke 2730

Zwischen Koln-Miilheim und Leverkusen-Schlebusch besteht keine Moglichkeit, das Strecken-
gleis zu wechseln. Hinsichtlich der Erh6hung der betrieblichen Flexibilitat im Zulauf auf den Kno-
ten Kéln und der zu erwartenden Bauzustande (Eingleisigkeiten) durch anstehende Briickener-
neuerungen im Bereich KéIn-Milheim wiirde eine zusatzliche Uberleitmdoglichkeit deutliche Vor-
teile bringen. Die Uberleitstelle sollte einerseits mdglichst mittig zwischen KéIn-Miilheim und Le-
verkusen-Schlebusch liegen, andererseits wiirde eine direkt nordlich der Eisenbahniiberfiihrung
Uiber die Bundesautobahn 3 kleinstmdgliche Eingleisigkeiten bei der Briickenerneuerung ermog-
lichen. In der Abbildung 25 ist ein zusatzliches Weichentrapez bereits eingezeichnet.

Der Gesamtwertumfang (GWU) der MalRnahme betragt nach ersten Schatzungen 4 Mio. Euro.
Die Inbetriebnahme (IBN) soll bis 2028 erfolgen

4.1.9 Kdln/Bonn-Flughafen: Schaffung einer Wendeanlage

Sidlich des Bahnhofs Koln/Bonn-Flughafen kann durch die Schaffung eines Wendelanlage eine
Wendemadglichkeit fiir Ziige geschaffen werden. Diese Wendemoglichkeit schafft einerseits eine
Reduzierung der Bahnsteigbelegung im Bahnhof Kéln/Bonn-Flughafen und andererseits eine
Entlastung des Bahnhofs Kéln Messe/Deutz, indem dort endende Linien des SPNV zum Flugha-
fenbahnhof verlangert werden.

Die derzeitige Wende des RE 6 am Bahnsteig (Wendezeit derzeit 44 min) kann in die Wendean-
lage verlegt werden. Somit steht dann das Bahnsteiggleis 3 mit einer H6he von 96 cm wieder der
S-Bahn zur Verfligung, die haufig auf das Gleis 4 ausweichen muss (76 cm Bahnsteighdhe und
96 cm FulRbodenhbéhe S-Bahn). Auch Ziige des SPFV wenden auf den mittleren Gleisen (Gleis 2
und 3), da diese bei der Ein- und Ausfahrt weniger FahrstraRenausschliisse verursachen als
Wenden an den aulleren Gleisen 1 und 4.

Eine Wendeanlage kénnte auch weiteren Linien ermoglichen, am Flughafenbahnhof zu enden.
Anbieten wiirde sich die RB 26, die in Koln Messe/Deutz (baustellenbedingt derzeit in Kéln-Dell-
briick) endet. Eine weitere Linie ware die im Deutschland-Takt implementierte Linie Briissel -
Aachen - Koln, die als Endpunkt ebenfalls Kéln Messe/Deutz besitzt (siehe 3.2.2).

Wenn diese Linienendpunkte von Kéln Messe/Deutz zum Flughafenbahnhof verlagert werden,
konnen sowohl verkehrliche, als auch betriebliche Vorteile erzielt werden. Betrieblicher Vorteil ist
die entfallende Rangierfahrt vom Bahnsteiggleis in Kéln Messe/Deutz zur Wende in Kéln Deut-
zerfeld, die aufgrund geringer Geschwindigkeit kapazitatsreduzierend ist. Der verkehtliche Vorteil
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liegt in der besseren Erreichbarkeit des Flughafens von der linken Rheinstrecke und aus Richtung
Aachen/Belgien.

2324/ 2690} 2651

Abbildung 24: Méglicher Standort einer Wendeanlage siidlich vom Flughafenbahnhof

Als Standort fiir die Wendeanlage bietet sich eine Flache an, die sich am siidlichen Ende der
Flughafenschleife (Strecke 2691) zwischen dem sudwairts fiihrenden Streckengleis und der Ver-
bindungskurve zur Strecke 2651 befindet. Gleisanzahlbedarf und Nutzlangen miissen noch er-
mittelt werden. Die Zielnutzlange betragt 215 m, um eine Doppeleinheit RRX-Triebziige (RE 6),
eine Dreifacheinheit Desiro-Triebziige oder einen siebenteiligen SPFV-Zugverband wenden zu
kénnen.

Der Gesamtwertumfang (GWU) der Malinahme betragt nach ersten Schatzungen 4,1 Mio. Euro.
Die Inbetriebnahme (IBN) soll bis 2028 erfolgen

4.2 Ansitze fiir langfristige Infrastrukturmanahmen

4.2.1 Mehrgleisiger Ausbau der Fernbahn zwischen den Abzweigen Gummersbacher
StraBBe und SteinstraBe

Die Strecke 2651 im Bereich Abzw. Gummersbacher Strae - Abzw. Flughafen Nordwest -
Abzw. Steinstrale ist durch die Uberlagerung der Schienenpersonenverkehre der Schnellfahr-
strecke, der rechten Rheinstrecke und der Siegstrecke sehr stark belastet.

Zur Entlastung dieses Engpasses ist die Errichtung von zwei zusatzlichen Fernbahngleisen zwi-
schen den Abzweigen Gummershacher StralRe und SteinstraRe (aktueller Beginn der SFS Kdln
- Rhein/Main) siidlich der Strecke 2651 mit niveaufreier Einbindung in KéIn-Kalk geplant. Der
zundachst nur bis zum Abzweig Flughafen Nordwest geplante Ausbau wird nun bis Kéln Stein-
stralRe erweitert. Durch diese MaBnahme entstehen parallele und unabhangige Fahrmoglichkei-
ten zwischen Koéln Messe/Deutz bzw. Kéln Messe/Deutz (tief) und Kéin/Bonn Flughafen bzw.
SteinstralBe. Die Kapazitat der Strecken 2660 und 2651 kann durch die Infrastrukturerweiterung
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erheblich erhéht werden, deren Nutzung hangt dann aber von den vorhandenen Kapazitaten der
angrenzenden Strecken ab.

Mit der Umsetzung kann ein wesentlicher kapazitiver Engpass im Zulauf auf den Knoten Kdln
beseitigt und die Betriebsqualitat verbessert werden.

Risiken bei der Umsetzung bestehen in den schwierigen Bauzustanden, dem hohen Aufwand
und der Finanzierung dieser Infrastrukturerweiterung. Zum gegenwartigen Zeitpunkt besteht fiir
den Abschnitt Gummersbacher Straflie - Flughaffen Nordwest Baurecht. Mit den bauvorbereiten-
den Arbeiten (u.a. Kampfmittelsondierung) wird im Jahr 2022 begonnen.

Fiir den Abschnitt Flughafen Nordwest - Steinstralie befinden sich die Planungen in der Grund-
lagenermittlung (Beginn Juli 2021).

Die Kosten fiir den Abschnitt Gummersbacher Stralie - Abzw. Flughafen Nordwest belaufen sich
auf ca. 436 Millionen Euro. Fir den Bereich Abzw SteinstraRe - Flughafen liegen noch keine

Kostenermittlungen vor.
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Abbildung 25: Ausbau der Fernbahn zwischen Abzw. Gummersbacher Strae und Abzw. SteinstralRe

4.2.2 Ausbau S-Bahn-Stammstrecke

Zur langfristigen Kapazitatserhohung im Knoten Koéln ist ein Ausbau der S-Bahn-Stammstrecke
vorgesehen. Dieser ist Bestandteil des sogenannten ,,S 11 Kernpaketes®. Ziel ist es, die Mindest-
zugfolgezeit auf der S-Bahn-Stammstrecke auf 2,5 Minuten zu senken und entsprechend mehr
Ziige dort fahren zu kénnen.

Kapazitatslimitierend sind derzeit die Blockbelegungen durch die Haltezeiten der S-Bahn-Ziige in
K6ln Hbf und Kéln Messe/Deutz. Daher sehen die Planungen zusatzliche Mittelbahnsteige in bei-
den Stationen vor, damit je Richtung zwei Bahnsteigkanten im Wechsel bedient werden kdnnen.
Auch in Koln Hansaring sind zusatzliche Bahnsteigkanten geplant, um Zugfolgezeiten zu redu-
zieren. Der Ausbau von Kéln Hansaring wird zusammen mit dem Ausbau der Kélner Westspange
geplant.

Diese geplante Kapazitatserh6hung auf der S-Bahn-Stammstrecke ist die Mindestvoraussetzung
fir die Verlagerung von heutigen RB-Verkehren auf die S-Bahninfrastruktur, um damit eine Ent-
lastung der Fernbahngleise zu erméglichen. Die Kapazitatserh6hung wird jedoch nur in Verbin-
dung mit einer Erweiterung des S-Bahn-Netzes auf der linken Rheinseite erreicht werden konnen
(4.2.3). Diese dann mégliche Entlastung des Bereichs Kéln Hbf - Kéln Messe/Deutz muss jedoch
der Verbesserung der Betriebsqualitdt dienen und darf nicht wiederum durch zusatzliche Ziige
gemindert werden.

Die beschriebene MaRnahme befindet sich zum gegenwartigen Zeitpunkt in der Phase der Ent-
wurfs-/{Genehmigungsplanung. Ein moégliches Realisierungsjahr kann noch nicht genannt wer-
den. Die Kosten dieser MalRnahme belaufen sich auf ca. 537 Millionen Euro (Ausbau S 11
Kernpaket zwischen Koéln Hbf - Bergisch Gladbach).
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Abbildung 26: Schematische Darstellung der infrastrukturellen Erweiterung in Kdln Hbf und Kéln Messe/Deutz

4.2.3 Erweiterung der S-Bahn-Infrastruktur K6Iln inshesondere a

In der Engpassanalyse ist bereits angemerkt worden, dass die Strec
Bahn und der Regionalbahnen im Bereich Kéln auf den beiden Rhei

uf der linken Rheinseite

ken- und Liniennetze der S-
nseiten ungleich ausgebaut

sind. Auf der rechen Rheinseite bestehen derzeit einige Linien, die auf der S-Bahn-Infrastruktur
verkehren, im engeren Knoten Kéln einen Endpunkt besitzen und nicht weiter im S-Bahn-Netz
durchgebunden sind (S 6, RB 25). Von der linken Rheinseite gibt es mehrere Regionalbahnlinien,
die ebenfalls im engeren Knotenbereich enden (RE 22, RB 24, 26, 38).

Verkehrliches Ziel ist es, die genannten RB- und S-Bahn-Linien miteinander zu verkniipfen und

auf die ausgebaute S-Bahn-Infrastruktur zu verlagern. Dies ermégl

icht die Ausweitung des S-

Bahn-Angebots und entlastet die Fernbahngleise im Knoten Koéln. Neben dem unter 4.2.2 be-
schriebenen Ausbau der Stammstrecke ist dafiir eine deutliche Erweiterung des S-Bahn-Netzes

auf der linken Rheinseite notwendig.

K-Klettenberg )
Hirth-

) Kalscheuren
0

/"‘ Kerpen-Buir
/\‘ Merzenih

Pulheim-Stommeln ~
1 LEV Chempark
S-Bahn Zielnetz 2030+ des NVR | N <6
& Pulheim K-Stammbeim "y
I K VORhovener Weg E K- Delibrick
[s12) X _Pulheim & K-Longerich K Berfiner Str. ‘.l‘i K-Holweide
Gy - €
Geldemste 1
56 4 / m»n,(',r-'( @S] k-Motheim
YA
M- h & ’
BM-Glesc K-Bocklemd \ - 5
X KeNippes KoIn $SY k- Buchor
Ehvenfeld Hbf K Messe f
BM-Paffendorf & »_Ec% — / Deutz |-.f~’ K-Kalk West
: LS
K-Mingersdort § 3 s6
S12 S12 (  Techociogepark R
S13 % *% S22 S1
p > & T %) K Trimbomns
BM-Zieverich Wy (." 2 ) Kdin West Hansaring ‘s ; ks 3 K Trimbomstr
Bergheim /‘ P K-Weiden West
e e AR s12 \ Rosr
7 techen U < | (K Aachener Str. s N\, K Frankfurter Stom,
: / Xnigsdort $17 K-Humboldt Str.
BM-Quadrath- Koin Sod 44 7 Gremberg — S—re
0 -Poll {
ichendorf \_, Kerven-Hotrem : K-Pol ¥
. } | & K Arport
S B/\ Kerpen-sindor! K WeiBhausste. | " K Bonner Wall s12
X » K/ Boon

Ste

nstr. &

K-Porz &3

Kvx'ovm'..\k

S, Trolsdort:
‘ P NI 12
4 Hirth-Fischenich 3 v
(=) B 517 A 8
: 518 Troisdort " —
Quelle: http://www.sbahnkoeln.de/vision/ Brohl-Kierberg B %,% Sicgburg /Bonn

Abbildung 27: Schematische Darstellung des NVR S-Bahn Liniennetz 2030+
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Planungen fiir S-Bahnerweiterungen, deren Stand mindestens eine Machbarkeitsstudie enthalt,
gibt es fiir die Liniendste nach Bedburg (S 12), Ménchengladbach (S 6), Kall (S 15) und Bonn
(517).

Linienend- Kiinftige | Ersetzte Anmerkung Planungsstand
punkt S-Bahn RB-Linie
Bedburg S12 RB 38 - Vorplanung (S 11
Erganzungspaket)
Ménchen- S6 RB 27 (nord- RB 27 sidlich von Kéln Machbarkeitsstudie
gladbach lich von Kéln) | Integration in S 13
Kall S15 RB 22 Verkniipfung mit RB 25 Vorplanung
vorgesehen
Gummers- S15 RB 25 Verkniipfung mit RB 22 | Machbarkeitsstudie
bach vorgesehen
Bonn S17 RB 48 (stdlich | S 23 zwischen Bonn Hbf | Machbarkeitsstudie
von Kaln) und Bonn-Mehlem

Die Ausbaumafinahmen entlang der bestehenden Strecken sind vom Umfang teils einem Neubau
gleich zu setzen. Dies gilt inshesondere fiir den Ausbau in Richtung Bonn und Kall. Folgende
TeilmalRnahmen sind u.a. hier notwendig:

B Ausfadelung aus der S-Bahn-Stammstrecke westlich von Kéln Hansaring
B Neubau der Westspange (Hansaring - Hiirth-Kalscheuren)
o Zwei zusatzliche S-Bahn-Gleise im Richtungsbetrieb mit den Bestandsgleisen

o In Koln Siid Verkniipfungsmdglichkeiten mit der linken Rheinstrecke und der Stre-
cke Richtung Sudbriicke

o In Hiirth-Kalscheuren Uberwerfungsbauwerke zur héhenfreien Ein- und Ausfide-
lung der Verkehre zwischen S-Bahn-, linker Rhein-, Eifel- und Giiterzugstrecke

B Im Abschnitt Hiirth-Kalscheuren - Bonn-Mehlem gilt es, das Optimum zu finden zwischen
dem in den Ortschaften zur Verfligung stehenden Platz und der betrieblichen Notwendig-
keit, moglichst zwei zusatzliche Gleise errichten zu miissen.

Elektrifizierung und teilw. mehrgleisiger Ausbau nach Kall, Bedburg und Gummersbach

B Fir den Aushau Richtung Bedburg ist im Bereich Horrem eine Ausfadelung aus der be-
stehenden S-Bahn-Strecke und eine héhenfreie Querung der Ferngleise Kéln - Aachen
notwendig.

B Im Bereich KéIn-Miingersdorf muss die Strecke Richtung Ménchengladbach an die S-
Bahnstrecke angebunden werden.

Die beschriebenen MalRnahmen sind umfangreich und mit entsprechend hohen Investitionen ver-
bunden. Sie sind aber notwendig, um eine Entlastung des Knoten Kélns zu erreichen. Die Belas-
tung flr den Bereich Koln Hbf - KéIn Messe/Deutz auf der Fernbahninfrastruktur wiirde sich um
drei SPNV-Ziige pro Stunde und Richtung verringern.

4.2.4 Knoten Koln im Bundesverkehrswegeplan 2030

Das Land NRW hat den Knoten Kéln unter Verweis auf das Gutachten von NVR und DB Netze
,KoIn: 15 Malknahmen gegen den Kollaps - fit fiir die Zukunft® - fiir den BYWP 2030 angemeldet.
Diese finden sich z. T. in den unter 4.1 und 4.2 beschriebenen MalRnahmen wieder. Nach Verof-
fentlichung der volkwirtschaftlich positiven MaRnahmenbewertung (Knotenstudie) durch das
BMVI (Ende 2018) werden die Planungen fiir folgende InfrastrukturmaRnahmen fortgefiihrt:
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B Fir den Aushau Richtung Bedburg ist im Bereich Horrem eine Ausfadelung aus der be-
stehenden S-Bahn-Strecke und eine héhenfreie Querung der Ferngleise Kdln - Aachen
notwendig.

B 2-gleisige S-Bahninfrastruktur von Koéln-Hansaring - Koéln Siid - Hirth-Kalscheuren
(Westspange Koln)

Neubau 2-gleisige hohenfreie Verkniipfung der Wupperstrecke mit der S-Bahnstrecke

Schaffung paralleler Ein- und Ausfahrtmoglichkeiten im Westkopf Kéln Hbf von und nach
Kéln West, KéIn-Ehrenfeld und Kéln-Nippes durch zusatzliche Weichenverbindungen

m  Uberwerfungsbauwerk Troisdorf fiir die héhenfreie Einbindung der S 13 Troisdorf - Bonn-
Oberkassel im Bahnhof Troisdorf (Stand: Beginn Grundlagenermittlung/ Vorplanung)

®m Uberwerfungsbauwerk Hiirth-Kalscheuren (Stand: Grundlagenermittiung/ Vorplanung,
Abschluss vsl. 12/2022)

B Kreuzungsbauwerk Gremberg Nord (Stand: Grundlagenermittlung/ Vorplanung, Ab-
schluss vsl. 12/2022)

B Verlangerung der NBS KoéIn - Rhein/Main vom Abzweig SteinstraRe bis zum Abzweig
Gummersbacher StralRe

4.3 MaRnahmenideen und weitere Ansatze fiir den Infrastrukturausbau im Knoten Koln

4.3.1 Anbindung Gleise 1 und 2 in Kdln Messe/Deutz an die Siegstrecke

Durch die Anbindung der Gleise 1 und 2 im Ostkopf von Koéln Messe/Deutz an die Siegstrecke
2651 konnen die Mindestzugfolgezeiten bei Ziigen, die in Kéln Messe/Deutz halten, reduziert
werden. Die MaRnahme ermdéglicht auch eine flexiblere Gleisnutzung was zur Verbesserung der
Betriebsqualitat beitragen kann.

Abhangigkeiten bei der Umsetzung entstehen durch die vorhandene Gleistopologie aufgrund der
unterschiedlichen Hohenlage der zu verbindenden Gleise. Die Umsetzung kann erst erfolgen,
wenn im Zuge der Arbeiten zum Ausbau siidlich der Gummersbacher StraRe (ASG) das Gleis
der Strecke 2660 (Gummersbacher Str. - KéIn Messe/Deutz (tief)) etwas nach Siiden verlegt wird.
Eine erste Kostenschatzung liegt bei ca. 2 Mio Euro.

Kdln Messe/Deutz

Kéln-Miilheim
Diisseldorf
Solingen

v/n Koln Hbf

— neue Infrastrukiur MalGnahme Deutz

- Siegen
neue Infrastruktur Malinahme ASG FrankfurtM.

Abbildung 28: Die Anbindung der Siegstrecke an die Gleise 1 und 2 erméglicht eine flexiblere Gleisnutzung
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4.3.2 ETCS Level 2 auf der Fernbahninfrastruktur im Knoten Koln

Eine Moglichkeit zur Vermeidung von den in 2.4.5 genannten negativen Auswirkungen der PZB-
Beeinflussungen ist die Ausriistung der Fernbahninfrastruktur im Bereich Kéln Hbf - Kéln
Messe/Deutz und den angrenzenden Strecken mit ETCS Level 2. Durch die damit mégliche kon-
tinuierliche Geschwindigkeitsiiberwachung kénnen die Fahrzeitverluste vermieden werden, die
sich bei der heutigen PZB-Technik aus den Geschwindigkeitsrestriktionen bei dichter Zugfolge
ergeben. Die Zige kénnen einander mit hoherer Geschwindigkeit folgen, wodurch die Mindest-
zugfolgezeiten reduziert werden kénnen und der Betrieb fliissiger wird. Im Ergebnis ware der
viergleisige Abschnitt auf der Hohenzollernbriicke leistungsfahiger und seine Engpasswirkung
wirde reduziert werden.

Eine Ausweitung der ETCS-Ausriistung auf die angrenzenden ebenfalls hoch belasteten Ab-
schnitte ist sinnvoll und anzustreben, um auch dort bereits negative Einfliisse bei der Betriebs-
durchfiihrung zu minimieren und damit weniger Verspatungen in den fiir (iberlastet erkldarten Ab-
schnitt hineinzutragen.

Die Wirksamkeit der MaRnahme kann nur zum Tragen kommen, wenn auch die fahrzeugseitige
Ausriistung mit ETCS Level 2 sichergestellt wird. Daraus resultiert auch ein hoher Aufwand bei
den Zugangsberechtigten.

Die genaue kapazitatssteigernde Wirkung steht in Abhangigkeit von noch zu definierenden tech-
nischen Parametern und der ETCS-Ausristungsstrategie im Netzbezirk Kéln und entlang des
Rheinkorridors.

Am 06.07.21 wurde der Zuwendungsbescheid zur Finanzierung der Machbarkeitsuntersuchung
Digitaler Knoten Koln (Ausbau S-Bahn mit ETCS L 2) Gibergeben. Der Zeitbedarf zur Erstellung
der Studie betragt vsl. 2 Jahre.

4.3.3 weitere Ansatze fiir den Infrastrukturausbau im Knoten Koéln

In Ergdnzung zu den bereits aufgefiihrten MalRnahmen sollen an dieser Stelle weitere MaRRnah-
men erwahnt werden, deren Realisierung wichtig fiir die weitere Entwicklung des Knoten Kdln
sind. Bei weiter steigenden Pendlerstromen und entsprechenden Forderungen nach Angebots-
ausweitungen sind in Zukunft GroRinvestitionen in die Schieneninfrastruktur notwendig, deren
Planungen jedoch noch unkonkret sind oder noch gar nicht begonnen wurden.

a) Ausbau Koln Messe/Deutz

Eine deutliche Entlastung des Bereichs Kéln Hbf - Kéln-Miilheim kann dadurch erreicht werden,
dass Personenziige Kéln Messe/Deutz verstarkt als Alternative zu Koln Hbf nutzen, so dass die
Hohenzollernbriicke nicht oder nicht doppelt befahren werden muss. Hierfiir ist es jedoch erfor-
derlich, die gesamte Verkehrsstation den Erfordernissen fiir einen Fernverkehrssystemhalt mit
Umsteigefunktion anzupassen. Wichtiger Bestandteil ist die Verbesserung der Umsteigesituation.
Dazu gehoren die Errichtung einer Verteilerebene, die Herstellung der Barrierefreiheit und ein
angemessenes Wegeleitsystem. Der Bedarf einer eventuellen Erweiterung des Tiefbahnhofs um
zwei Bahnsteiggleise muss in weiteren Planungsschritten untersucht werden. Aktuelle Planun-
gen, wie z.B. der Deutschland-Takt miissen darin einflieRen. Dieser sieht keinen Halt aller Fern-
zlige in KéIn Messe/Deutz (hoch) vor.

b) Sechsgleisigkeit Kéln-Miilheim - Diisseldorf-Reisholz

Im Rahmen der RRX-Planungen soll die bislang teilweise eingleisige S-Bahnstrecke zwischen
KoIn-Miilheim und Diisseldorf auf durchgehend zwei Gleise ausgebaut werden. Dadurch steht
dem SGV und der S-Bahn sowie dem RRX und SPFYV jeweils ein Gleispaar zur Verfligung. Dar-
Gber hinaus gehende Angebhotserweiterungen sind mit dieser Infrastruktur jedoch nicht méglich,
so dass perspektivisch ein drittes Gleispaar notwendig sein wird, um RRX-Ziige und SPFV-Ziige
jeweils auf eigenen Gleisen fiihren zu kdnnen.
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c) Anpassungen im Spurplan von Kéln West

Die Ausbaubaumaflinahmen zur Westspange (S-Bahn) in KéIn haben auch Auswirkungen auf die
Bestandsinfrastruktur fiir den SGV im Bereich KéIn West. Hier sollte perspektivisch eine Umge-
staltung zur optimierten Nutzung der Infrastruktur angestrebt werden.

Ziele dabei sind, den Betrieb zu stabilisieren und die Kapazitat insbesondere fiir den SGV zu
erhéhen. Durch eine separate Anbindung des sog. ,Schlundgleises” (Strecke 2617, Kéln West -
KoIn Bbf) im Nordkopf von Kéln West kdnnen notwendige Drehfahrten im SPFV (K6In Hbf - Koln-
Nippes - Kéln West - Kdln Hbf) kapazitatsschonender und piinktlicher durchgefiihrt werden, da
diese Fahrten ohne FahrstraRenkonflikte mit dem SGV der Relation BE/NL/Aachen -
Rechte/Linke Rheinstrecke durchgefiihrt werden kénnen.

Ein mittiges SGV-Synchronisationsgleis dient zudem der Erh6hung der Leistungsfahigkeit des
westlichen Giiterzugringes Koéln, da heute haufig auftretende Riickstaueffekte auf den Strecke
2613, 2615 und 2640 vermieden werden kénnen.
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Abbildung 29: Zielspurplan im Bereich Kéln West
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5 Vorgesehene FahrplanmaRnahmen und Nutzungsvorgaben

5.1 FahrplanmaRnahmen

Die nachfolgend beschriebenen FahrplanmalRnahmen sind mit entsprechenden Nutzungsvorga-
ben in den Schienennetz-Benutzungsbedingungen (SNB) der DB Netz AG umgesetzt worden.
Die Formulierungen zu den jeweiligen Malinahmen, die in den SNB stehen, enthalt das Kapitel
5.2.

5.1.1 Vermeidung von Lokumliaufen und Zugwenden bei Ziigen des SPV

Hierbei handelt es sich um eine praventive MaRnahme zur Erhaltung bestehender Kapazitaten
und zur Vermeidung einer weiteren Verschlechterung der Betriebsqualitiat auf dem als (iberlastet
erklarten Abschnitt.

An den Bahnsteiggleisen der Bahnhofe Koéln Hbf, Koin Messe/Deutz und Kéln Messe/Deutz (tief)
sind Umfahrungen von Fahrzeugparks mit Triebfahrzeugen (Lokumldufe) nicht zuldssig.

Weiterhin sind fiir die Bahnhofe Kéln Messe/Deutz und Koéln Messe/Deutz (tief) Zugwenden nicht
zulassig.

Diese Regelungen gelten nicht in Stérungsfallen oder bei Baumalnahmen.

5.1.2 Beriicksichtigung von Leerfahrten bei der Erstellung des Netzfahrplans

Zur Vermeidung einer weiteren Verschlechterung der Betriebsqualitat, wird eine Regelung zur
Anmeldung von zu- und abbringenden Leerparks als zielfiihrend angesehen.

Ziel dieser Regelung soll sein, dass die Kapazitatszuweisung der Leerfahrten bereits im Netz-
fahrplan berilicksichtigt werden kann und nicht erst in der nachgelagerten Zuweisung des Gele-
genheitsverkehrs.

Das EVU wird gebeten, fiir im Bereich des ULS beginnende und endende Ziige des SPV eine
Trassenanmeldung der zu- und abbringenden Leerpark-Fahrten von und zu den Betriebsbahn-
hofen bei der Netzfahrplanerstellung abzugeben.

Bei Leerfahrten, die als Rangierfahrten durchgefiihrt werden missen, soll die Zielbetriebsstelle
der Rangierfahrt fiir endende Ziige und die Startbetriebsstelle der Rangierfahrt fiir beginnende
Ziige bei der Anmeldung mit angegeben werden.

Diese Fahrplanmalinahme fiihrt zu Planungssicherheit fiir die EVU und die DB Netz AG.
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5.2 Nutzungsvorgaben

Die DB Netz AG hat fiir die Falle von Trassennutzungskonflikten im Rahmen der Netzfahrplaner-
stellung streckenspezifische Vorgaben fiir die Kapazitatszuweisung auf der flr Giberlastet erklar-
ten Infrastruktur entwickelt.

Mit diesen Vorgaben wird gemal § 59 ERegG das Ziel einer Erhéhung der verfligharen Schie-
nenwegkapazitat und eine optimale Kapazitatsauslastung auf den gem. § 55 ERegG fiir {iberlas-
tet erklarten Schienenwegen verfolgt.

Die Geltungsdauer der Nutzungsvorgaben orientiert sich an der Laufzeit der SNB, in denen sie
jahrlich neu zu veroéffentlichen sind. Abhangig von der weiteren Entwicklung auf den als lberlastet
erklarten Strecken wird die DB Netz AG die Nutzungsvorgaben - in ggf. modifizierter Form - in
die SNB der jeweils nachfolgenden Netzfahrplanperiode aufnehmen.

Seit der Netzfahrplanperiode 2020 gelten folgende Regelungen, die in den SNB enthalten sind:

5.2.1 PraventivmaBnahme: Vermeidung von Kapazititseinschrainkungen durch Lokum-
ldufe und Zugwenden bei Ziigen des SPV

Nutzungsvorgabe fiir die Bahnhofe Koln Hbf, Kéln Messe/Deutz und Kéln Messe/Deutz (tief):

Zur Erhaltung und optimalen Nutzung der vorhandenen Kapazitat sind Lokumlaufe im Bahn-
steiggleis bei Ziigen des SPFV und SPNV nicht zulassig.

Nutzungsvorgabe fir die Bahnhofe Kéln Messe/Deutz und Kéln Messe/Deutz (tief):

Zur Erhaltung und optimalen Nutzung der vorhandenen Kapazitat sind Zugwenden (Fahrtrich-
tungsanderungen) nicht zuldssig.

Trassenanmeldungen, die diesen Vorgaben nicht entsprechen, werden als nicht plausibel behan-
delt.

Diese Regelungen gelten nicht in Stérungsfallen oder bei Baumalinahmen.

5.2.2 Regelung zur Vermeidung von nachgelagerten Trassierungsproblemen durch An-
meldung von Leerfahrten von und zu den Betriebshahnhofen

Die DB Netz AG bittet die EVU, eine Trassenanmeldung aller zu- und abbringenden Leerfahrten
bei in K6In Hbf beginnenden und endenden Ziigen des SPV zur Netzfahrplanerstellung abzuge-
ben.

Bei Leerfahrten, die als Rangierfahrten durchgefiihrt werden missen, soll die Zielbetriebsstelle
der Rangierfahrt fiir endende Ziige und die Startbetriebsstelle der Rangierfahrt fiir beginnende
Ziige bei der Anmeldung mit angegeben werden.

5.3 Auswirkungen auf Rahmenvertrage

Sofern die Anmeldung, die Bearbeitung und die Zuweisung von Kapazitaten mittels Rahmenver-
trage Anwendung findet, werden die Regelungen nach 5.2. sinngemal? fiir diesen Prozess ange-
wendet.

5.4 Empfehlung an die EVU

Die DB Netz AG wird in ihren SNB vorschlagen, dass EVU/ZB friihzeitig von der Moglichkeit
einer Trassenberatung durch die DB Netz AG Gebrauch machen.
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6 MaRnahmeniibersicht mit Kosten-Nutzen-Abschatzung und vo-
raussichtliche Umsetzung

Fiir die MaBnahmen aus 4.1, 4.2 und 4.3 wird im folgenden Kapitel eine Kosten-Nutzen-Abschat-
zung vorgenommen. Aufgrund der Komplexitat einer umfassenden Nutzen-Kosten-Analyse, wie
sie fir den BVWP erstellt wird und der begrenzten gesetzlich vorgeschriebenen Bearbeitungszeit
fir den PEK, wird diese vereinfacht vorgenommen. Kosten und Nutzen werden dabei, wenn nicht
bekannt, nicht monetar oder in zusatzlichen Trassen dargestellt. Es erfolgt daflir eine qualitative
Abschatzung mit Hilfe standardisierter Bewertungspunkte. Die MaRBnahmen sind auf einer sie-
benstufigen Skala in Bezug auf folgende Punkte grob bewertet worden:

B Kosten

B Nutzen fir EVU

B Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Verbesserungen in der Betriebsqualitat)
B Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Erhéhung der Anzahl moglicher Trassen)

Die siebenstufige Skala beinhaltet die Kategorien von ,---“ (sehr wenig) liber ,,0“ (neutral) bis
~+++“ (sehr viel). Die Kosten werden ausschlieRlich negativ dargestellt, wobei ,---“ die hochste
Kosteneinschatzung bedeutet.
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InfrastrukturmafRnahmen:

Be-

Lfd. . Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen - o | Kapazitatswir- | Wirksam
Nr. FEEEIE WNIE G0 LT e [Mio€l | SPFV | SPNV | sgv | triebs kung ab
qualitat
Gleiswechselbetrieb und zusatzlicher Blockabschnitt
11 2uf der Strecke 2630 T tt t+ t+ t+ t 2024
) KoIn-Nippes, niveaufreie Anbindung des S-Bahn- Nicht be-
-2 Werkes an die S-Bahn-Infrastruktur 23 + Tt t+ ++ + kannt
) Koln Hbf, Schaffung paralleler Fahrmoglichkeiten
I-3 nach Gleis 7 und 8 von Kéln Messe/Deutz aus 1.4 + + 0 + 0 2024
-4 Kbln Messe/Deutz, Anbindung der Gleise 6 und 7 an 2.7 Tt T+ o 4 45 2023
die Siegstrecke
I-5 | Kéln Messe/Deutz: Geschwindigkeitserhohung 3,3 + + o + + 2028
) Gleiswechselbetrieb zwischen Koln Messe/Deutz
6| und Kaln-Miilheim 103 | ++ ++ 0 ++ 0 2025
-7 Blockverdichtung auf den Strecken 2730 und 2650 _ + + + + + 2028
nordlich von Kéln-Miilheim
) Einbau eines zusatzlichen Weichentrapezes auf der _
-8 Strecke 2730 + ++ + + 0] 2028
I-9 | KéIn/Bonn-Flughafen: Schaffung einer Abstellanlage 4,1 + ++ o + + 2028
1-10 Mehrgleis"iger Ausbau der Fernbahn siidlich des Ab- 436° 4 . + 4 47 2029
zweigs Kéln Gummersbacher Stralte
) ) ) _ Entlastung um | Nicht be-
[-11 | Ausbau der S-Bahn-Stammstrecke ++ ++ 0] ++ bis zu 3 SPNV- | kannt

> Reduzierung der Mindestzugfolgezeit bei Zugfolgefallen mit Halt in Kéln Messe/Deutz
6 Zuziiglich der Kosten fiir den Abschnitt Flughafen - SteinstralRe
7 Effekte der Kapazitatssteigerung in Abhéngigkeit der Kapazitaten der angrenzenden Strecken




.- | Erweiterung des S-Bahn-Netzes auf der linken L Ziige pro Stunde | Njcht be-
12 | Rheinseite t+ et +t et und Richtung | kannt
) Koln Messe/Deutz, Anbindung der Gleise 1 und 2 an Nicht be-
13 die Siegstrecke 2 + t+ Y ++ Y kannt

ETCS Level 2 auf der Fernbahninfrastruktur zw. Kéln Nicht be-
14 1 b = Kéln Messe/Deutz T ++ ++ 0 ++ + kannt

FahrplanmaBnahmen:
Be- Kapazi- .
Lfd. . Kosten | Nutzen | Nutzen | Nutzen . L Wirksam
Nr. Bezeichnung der MaBnahme SPFV SPNV SGV trlel?s:_- tatswir- seit
qualitit | kung

F-1 \S/(;r\;neldung von Lokumlaufen und Zugwenden bei Ziigen des o _ _ o + o 12/2019
F- Beriicksichtigung von Leerfahrten bei der Erstellung des 0 0 0 0 + o 12/2019

Netzfahrplans
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7 Vorgesehene Anderung der Wegeentgelte

Die DB Netz AG erhebt aktuell kein Entgelt gemall § 35(1) ERegG, behdlt sich jedoch vor, dies
zukiinftig zu tun. Sofern ein solches Entgelt erhoben wird, werden die Entgeltgrundsatze gemafd
§ 34 ERegG in Verbindung mit § 19 ERegG in den jeweiligen Schienennetz-Benutzungsbedin-
gungen, die Hohe der Entgelte gemall § 19 ERegG in der jeweiligen Liste der Entgelte der DB
Netz AG fiir Trassen, Zusatz- und Nebenleistungen bekannt gegeben.



8 Verzeichnis der Abkiirzungen

Bbf Betriebsbahnhof

BNetzA Bundesnetzagentur

BUV Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung

BVWP  Bundesverkehrswegeplan

D-Weg  Durchrutschweg

EBA Eisenbahnbundesamt

EBWU  Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

ERegG Eisenbahnregulierungsgesetz

ETCS European Train Control System

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
FLX Flixtrain

FV Fernverkehr

Gbf Guterbahnhof

Hbf Hauptbahnhof

Hp Haltepunkt

HVZ Hauptverkehrszeit

IC Inter City

ICE Inter City Express

Lph Leistungsphase

LST Leit- und Sicherungstechnik

NV Nahverkehr

Pbf Personenbahnhof

PEK Plan zur Erhdéhung der Schienenwegkapazitat
PZB Punktformige Zugbeeinflussung
RB Regionalbahn

Rbf Rangierbahnhof

RE Regionalexpress

RRX Rhein-Ruhr-Express

S S-Bahn

SGV Schienengiiterverkehr
SNB Schienennetz-Benutzungsbedingungen
SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

SPV Schienenpersonenverkehr
ULS Uberlasteter Schienenweg
ZB Zugangsherechtigter
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DB| NETZE

Anlage 1 zum Plan zur Erh6hung der Schienenwegkapazitat fiir den als liberlastet
erklarten Schienenweg

Koln Hbf - Koln-Milheim

Verwaltungsrichtlinie zur Detektion iiberlasteter Schienenwege (Stand: 14.11.2016)

DB Netz AG



NETZE

Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB Netz AG Kriterien zur Ermittlung von iberlasteten Schienenwegen vor (I/111)

Detektionskriterien fur
uberlasteten Schienenweg (ULS)

Detektionskriterien fir vsl. in naher Zukunft
iiberlasteten Schienenweg (ZULS)

Uberlastungen liegen vor, wenn im Rahmen der
Netzfahrplanerstellung

m zu einer Trassenanmeldung kein Trassenangebot abgegeben
werden kann
oder
m sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte Tatbestdnde ergeben
und
m keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen
vorliegen

Uberlastungen liegen vor, wenn dem Betreiber der Schienenwege
Erkenntnisse vorliegen, die eine Uberlastung nahelegen

Das Nichtausreichen der Kapazitat eines Schienenwegs in naher
Zukunft ist absehbar, wenn

m zu einer Rahmenvertragsanmeldung kein Angebot abgegeben
werden kann (und das ,Nicht-Angebot“ der BNetzA nach
§ 14 d Nr. 4 AEG mitgeteilt werden muss)
oder
m sich bei der Bearbeitung von Machbarkeitsstudien im Auftrag
von EVU/ZB (deren konkreter Umsetzungswille erkennbar ist)
die Nichtrealisierbarkeit des untersuchten Verkehrs absehbar
ist oder sich in der Verwaltungsrichtlinie definierte
Tatbestdnde ergeben
und
m keine in der Verwaltungsrichtlinie definierten Ausnahmen
vorliegen

Im Rahmen einer Erstanalyse priift anschlieBend die DB Netz AG - i.!n Benehmen mit den Behorden - inwiefern sich aus der
Gesamtnachfrage auf den detektierten Schienenwegen tatsachlich Uberlastungen erkennen lassen

Bei der Deklaration erfolgt keine Unterscheidung nach ,liberlastetem® oder ,zukiinftig liberlastetem® Schienenweg.
Die Schienenwege sind stets als ,iiberlastet” erklart.
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NETZE
Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB Netz AG Kriterien zur Ermittlung von liberlasteten Schienenwegen vor (lI/111)

Definierte Tatbestinde zur Detektion ULS/ZULS

ULS/ZULS kénnen auch vorliegen, wenn

m die Trasse aulRerhalb eines definierten Zeitkorridors liegt
» +[- 3 Minuten fur S-Bahntrassen auf S-Bahnstrecken

» +[-5 Minuten fur Ubrige Personenverkehrstrassen
» +[-30 Minuten fir Glterzugtrassen

m die Fahrzeit des Gesamtlaufwegs im SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 5% (vertakteter SPNV) bzw.
10% (tbriger SPV) verlangert

m die Haltezeitim SPV sich im Vergleich zur Anmeldung um 3 (vertakteter SPNV) bzw. 6 Minuten (Gbriger SPV)
verlangert

m die Beforderungszeitim SGV sich um mehr als 25% gegentiber der Anmeldung verlangert

m ein angemeldeter Bedienungshalt ersatzlos ausfallen muss
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NETZE
Die Verwaltungsrichtlinie des EBA und der BNetzA zur Detektion von ULS
gibt der DB Netz AG Kriterien zur Ermittlung von Giberlasteten Schienenwegen vor (l11/111)

Definierte Ausnahmen zur Detektion ULS/ZULS

Uberlastungen liegen sowohl aktuell als auch absehbar nicht vor, wenn die Detektion auf Grund folgender
Ausnahmeregelungen erfolgte:

m Trassenanmeldung unterstellt nicht realisierbare Regelfahrzeit gemall Regelwerke DB Netz AG

m Trassenanmeldung widerspricht der in SNB kommunizierten Beschreibung der Infrastruktur

m Trassenanmeldung enthilt gréRere Spielrdume als fiir ULS/ZULS-Detektion vorgegeben und diese werden von
DB Netz AG eingehalten

® bauartbedingte Vmanx ist mehr als 50% niedriger als zulassige Strecken-Vmax und die tibrigen ULS-Tatbestande

werden nicht um mehr als 100% uberschritten

Abweichungen ergeben sich auf Grund von Baustellen (Baustellenlanger als 6 Monate: ggf. EA erforderlich)

m Mehrfachanmeldungen fiir gleiche Verkehrsleistung, wenn mind. eine dieser Trassen innerhalb der ULS-Kriterien

von DB Netz AG angeboten werden kann

konfligierende Trassen wurden auf bereits bestehenden ULS detektiert

m betroffenes EVU raumt DB Netz AG groRere Spielraume im Rahmen der Koordination ein und erklart schriftlich,
dass die angebotene Trasse unter verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekten tragfahig ist

m Ausléserist Entlastungs- oder Verstarkertrasse oder saisonaler Verkehr mit weniger als 26 Verkehrstagenin der
relevanten Netzfahrplanperiode

= Auflésung der Uberlastungssituation zwingt zur Aufldsung von Taktsystemen (bzw. anderen erheblichen
Einschrankungen) und die Uberlastungsdetektion wurde von nicht mehr als 2 Trassen (mit weniger als 26
Verkehrstagen in der relevanten Netzfahrplanperiode) ausgelost
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Anlage 2:
Schematische Infrastrukturtuibersicht der Strecken
zwischen Koln Hbf und Koln-Miulheim

KoIn-Longerich
Neuss

2615
2610

S-Bahn-Werk 7462,
ICE-Werk 7432\\‘\

Koln Geldernstr/Parkgiirtel

KoIn-

Miilheim 2
2

NETZE

Diisseldorf &
Solingen

£

2660

Kéln-Kalk Nord

Kdln Gummersbacher Str

. Koln
Koln Hbf
Koln-Nippes | Kéln . Messe/Deutz
Hansaring
_\ _?_

\ // \\\\ /// Il/ - S— 2633

| Kiil'anf | \\ \X /\; —?— 2239

> AN 7 X AN — - — 33

Hohenzollernbriicke
KéIn-Ehrenfeld (
Aachen :
Messe/Deutz
(tief)
Koln West 1 1 i1
Koblenz 2 23
Abzweigende Strecken:
= Koln Hbf: 2600 (Ko6ln Hbf - Aachen)
2610 (Ko6ln Hbf - Kleve)
I 2630 (K6ln Hbf - Bingen)
_______________ SGV = Koln Messe/Deutz: 2651 (K6ln Messe/Deutz - Gielden)
Hohenfreie Kreuzung = Ko6ln-Miilheim: 2660 (K-Milheim - K Gummersbacher Stralie)
2652/2659->2730 (Gruiten - K Neurather Ring)
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KélIn/Bonn Flughafen
Troisdorf



Zusammenstellung der Infrastrukturmerkmale fiir den iiberlasteten Schienenweg
KoéIn Hbf - K6In-Miilheim
(Strecken 2633, 2639, 2650, 2652, 2658, 2659)

Geltungszeitraum: Netzfahrplan 2021

Uberlastete Strecken

Streckennummer

2633

2639 2650

2658

2652

2659

Streckenabschnitt

Ko6In Hbf - K6In Messe/Deutz

Ko6In Messe/Deutz - KéIn-Miilheim

Infrastrukturmerkmal

Streckenlange ca. 5 Km
Elektrifizierung ja
Anzahl Streckengleise zweigleisig eingleisig
Streckenstandard P 1601 P 230 P 1601
KV-Profil P/C 410 (P/C 80)

Lichtraumprofil

Aussage/ Berechnung fiir konkrete Kundenanfrage

Streckenklasse

D4

Grenzlast in Abhdngigkeit des verwendeten Triebfahrzeuges; auf Anfrage
Oberstrombegrenzung SPV 900 A
Oberstrombegrenzung SGV 600 A
Leit- und Sicherungstechnik PZB
Neigetechnik nein

Betriebsverfahren

nach Richtlinie 408

Streckendffnungszeiten

ohne Einschrankungen

Kommunikationssystem

GSM-R

zuldssige
Hochstgeschwindigkeit

60 km/h

90 km/h

80 km/h
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