Bekoszonto

Kedves Tagok,
Tisztelt Erdekl&dok!

Negyedik negyedéves te-
vékenységink Ujabb meg-
tisztel6 elismeréseket és
tiszteletre mélt6 eredmény-
eket hozott. Nemcsak -
illetve nem els6sorban —
Egyeslletiink tagjai, de a
koézremikodésiinkkel feldj-
itott LEITHA monitor sza-
mara, amelynek rekonst-
rukcios munkaltairél rend-
szeresen beszamoltunk ol-
vasoéinknak Hirleveliink ez-
évi szamainak hasabijain.

J6 érzés, hogy részesei le-
hettink valaminek, ami
mindnyajunkat tulélé, tartés
eredménnyel zarult. Hiszen
a LEITHA Monitor, amely-
nek joévére a 140 éves szi-
letésnapjat Unnepeljik, a
gondos felljitasnak  ko-
szonhetéen immar jo esély-
lyel fennmaradhat Ujabb
140 esztend6n at. Mi pedig
— valamennyien, akik a ha-
jon dolgoztunk, vagy a sor-
sét alakitottuk — jogos biisz-
keséggel emlékezhetiink a
munkdban egyutt toltott
idére, hisz’ nemcsak ma-
gunknak szereztiink kelle-
mes élményeket, de az
orszag lakossaganak is
sikerult visszaadni valamit,
ezen kivil a haj6 torténe-
tébe is mindannyian beir-
hattuk a neviinket.

A jové évi linnepségsoro-
zat rendezvényeirdl rend-
szeresen beszamolunk Hir-
leveliinkben és a honlap-
unkon.
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AZ ELNOKSEG AJANLJA

Tisztelt Cimzettek, Kedves Barataink ! Eddigi legmunkasabb éviinkre emlékezve sajat készitésli képeslapunkkal
(fotd: Bicskei Janos, képeslap: Dr. Balogh Tamas) kivanunk mindenkinek sok szeretettel...

MUNKANK GYUMOLCSE

A Honvédségi Kozlony 2010. november 26-ai 17. szamaban
megjelent a Honvédelmi Miniszter 97/2010. (XI. 16.) HM
utasitasa a LAJTA Monitor MUzeumhajo6 fenntartasardl (jobb-
ra), amely meger6siti a LAJTA Monitor Mizeumhajo és a
Magyar Honvédség 1. sz. Tlzszerész és Hadihajos Ezrede
kozotti, az Ujrakereszteléskor is hivatkozott koteléket és
rendelkezik arrdl is, hogy az alakulat koltségvetésében gon-
doskodjon "vezérhajéja" fenntartasardl, és bemutatasardl - a
civil hagyomanyérzé szervezetekkel kdzdsen. Az a tény,
hogy a Miniszter Ur olyan nagyra értékelte a hazai haj6zas-
torténeti hagyomanydrzé szervezetek - Egyesiiletiink mellet
a Zoltdn Alapitvany és a Cs. és Kir. Dunaflottila Hagyo-
many6rzé Egyesilet LAJTA Monitor feltjitasa kapcsan kifej-
tett tevékenységét - hogy miniszteri utasitashan rendelkezett
ezen eredmények tartds fennmaradasanak garanciairol, jol
kifejezi a befektetett munka tényleges értékét, amelyet a
Miniszter Ur egy - Egyesiiletiink elndkével folytatott szemé-
lyes megbeszélés alkalmaval "paratlan nemzetszolgalatnak”
nevezett, s amelyért a kdszonetét tolmacsolta minden részt-
vevének. A Miniszteri Utasitas szOvegének kozzétételével
ezt a koszonetet tolmacsoljuk most minden kedves baréa-
tunknak, tamogatdinknak és az érdeklédéknek, akik részt
vettek a LAJTA Monitor MlUzeumhaj6 felljitasara iranyuld
kdzds munkaban vagy lelkesedésiikkel segitették azt.
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Jelen utasitas a kozzétételét kove

16 napon 1ép hatilyba
52011, december 31-én hatalyit veszi.

2 LAITA Monitor Mitzeumhaj6 2010. augusztus
nepélyes djraker ¢ alkalmdbl, a mizeumhajo to-
vibbi fenntartisa érdekében az alabbi utasitast adom ki:

L§

A MH 1. Honvéd Tiizszerész és Hadihajés Ezred (a to-

in
és litogathat allapotban tartisira a sziiksé-
ges K tervezésérdl éves koltségvetése tervezése
keretében elkillonitetten, rendszeresen gondoskodjon.

2.§

Az Alakulat nyilt és nagyobb ,Nyitott kapuk” rendez-
vényei ideje alatt a hajo megtekintését a nagykozonség
hadikikdtdjében biztositsa és a hajo sziiletésnap-
te egyszer tervezze & szervezze mega hajo Buda-
irosi Duna-szakaszin tortén bemutatasita Koz~
tarsasdgi Orezred pontonjén.

3§

Az Alakulat igény szerint minden év augusztus 20-dn
gondoskodjon a készitésérdl és allami rendezvé-
nyen val6 e zen Kiviil az dllami
protokollesen szerint kiilfoldi de-
legciok részére riénd bemutatasirdl

4.8

(1) Az Alakulat a jelen utasitésban clirt feladatok telje-
sitéséhez folyamatosan rendelkezésre dllo huménerdforris

biztositisa érdekét
£6 rendelke
ben korhil
mikodve

va, bejarhaté allan
hadikikitéjében, illety

6.§

Az Alakulat szervezze meg a LAITA Monitor Miize-

- | umhaj6 140. éves sziiletésnapjanak mélt6 megiinneplését.

7.§

Ez az utasitis a kozzétételét kbvetd 5. napon Iép hatalyba.

a hony miniszter
rtozd szervezetek,

Ka
egyes feladatairol

Magyar Hor
2dé

Altalinos rendelkezések

L§

Az utasités hatdlya a Honvédelmi Minisztériumra (a to-
vébbiakban: HM) és a szervezeti korszeriisitéssel érintett

2010. évfolyam, 4. szam




Az elnokség ajanlja

ESEMENYNAPTAR A 2011. EVRE

Eldadasok

Kiallitasok

Egyéb rendezvények

Balogh Tamas: A LAJTA EMLEKE\V prograrmjai-
nakismertetése”

Januar17.:

Februar21.: Kramli Mihaly: Az aosztrék vitonds flotta tanténete
1797-1666"
Marcius 21.: CsakZsolt: _A lissai dtkGzef Marcius: Killitas az Obudai Egyetemen (tervezés alatt)
Aprilis 18.: SchmidtAntal: A tengeralattarok fejiddése 1920- | Aprilis: Kidllitas Méron a Psora-hazban (tervezés alatt) Aprilis: Zebegény (A MUzeum meagnyitasanak eldkészité-
tol napjainkig” se)
Majus 16.: ALAITA EMLEKEV programjai miatt az eldada- Bécs: Program: 05.01-07. Majus 15.: Koszordzas a Varban Otranto Gnnepén
sokszunetelnek Ut: 05.08 kora reggeltd| kora delutanig Gydrbe Mdjus 20-28: ALAITA EmiSkév kisérd rendezvényei Bajan
Gydr: ij?ng-ranrg'doﬁig?” Ii_ur?(delt.'ltantubl 09. deleldttig. Eldadidsok: Margitay-Becht Andras-Akos Gydrgy: A monitorok
. RS il s a LEITHA monitor térténete
Romazom:i regram. 05,10 17 deteiol Portds Csaba-Lengyel Zsolt A LEITHA monitor
Ut 05.11 del - delutan feltjitasa
Eszlergom;“_Fr'vrzrgér;isrgi Ulasf;;é't(ﬁelfl?a‘lj}SIUtantul 12. delig (szlovakiai Hajdii Gabor A LEITHA monlt_or_ minta MH 1
UERE & du o, :TlHE:imIE':m;“fas‘zl:j?haj?iSZENT|S'|'VAN
- % alogh Tamas-Zelenak Jozsef: Y
Szob: Frpgram.ﬂEﬂQeste €5 05.13., csatahajo roncsai kutatdsanak legfrissebb ered-
Ut 05.14 kora reggel - du Bp. st
Budapest: Program 05 14 délutan sajtd 05 15 honvédségi . P P
innepseg 05 16. megtekintés 05.17. kedd: gyereknap, Balogh Tam?s. ASTREITER tornlbolu els Telteresa
Ut 0518 reggel - délutdn Paksra Balogh Tamas: AZENTA cirkald es feltarasa
Paks: Program 05 18 estétdl —05 19 késd délutanig Balogh Tamas. A KAISER FRANZ KOSEF |. cirka-
Ut 05.19. késd délutantdl - estig Bajara 16 ésfeltarasa
Baja: Program 05.20-28. Balogh Tamas: A KAISERIN ELISABETH cirkald
Ut05.29. reggeltdl-estig Zentara estervezettfeltarasa
Zenta: Program és Ut tervezés alatt Balogh Tamas: Az otrantoi Gtkozet
Belgrad: Program és Ut tervezés alatt A pontos iddpontok még egyeztetés alatt.
Jinius 20.: Myari szinet
Julius 18.: Myari sziinet
Augusztus 15.:Nyari szinet
Sreptember 19.:Kiss Sandor. _Sikos Janos és a csaszan japan Sreptember: Koszordzas a Duna parton a Tengerészeti Vildg-
flotta titkos tengeralatyard- programja” nap alkalmabol
Okiober 17.: Balogh Tamas:_Az I-400-asjapan tengeralatha- Oktober: Zebegény (AMlzeum zarasanak eldkeészitése)
rok”
November 21.: Pék Gydrgy: _A falkiandi konfliktus tdrténete” November 6.: Koszorizds az dbudai Laktanya utcdban
December 19.: Szervezeti Ggyek megvitatasa, évzardo vacsora
7 S 2
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Az elnokség ajanlja

LAJTA EMLEKEV, 2011 - PROGRAMISMERTETO

2010. méjus 17-én lesz 140 éve, hogy Obudan atadtak az S.M.S.
LEITHA monitort, Ofelsége I. Ferenc Jozsef csaszar és kirdly dunai
hadiflottdjanak masodik egységét. A hajo — tulélve az évszazadok
viharait — csodalatos médon megmaradt és rangrejtve, tiirelmesen
varta, hogy ismét hajos szivii emberek lelkesedése alakitsa sorsat, s
felGjitva a multjara biiszke, jelenében tettrekész és a jovojére felkésziilt
nemzet 6nbecsiilését erbsitse. 2010. augusztus 20-an a hajé — immar
feltjitva — elfoglalhatta a magyar torténelemben 6t megillet§ méltd
helyet, mint a Magyar Honvédség 1. szamu Honvéd Tizszerész és
Hadihajos Ezred tiszteletbeli zaszldshajoéja. Napjainkban ez az alakulat
az egykori Osztrak-Magyar Haditengerészet Duna-flottillajanak egye-
diili, maig létez6 6rokdse. Ezzel a hajé nagynev( tarsaihoz — az H.M.S.
VICTORY-hoz, vagy az AURORA-hoz, sth. hasonl6an — az aktiv hajo-
raj élén, halott vasdarabbdl él6 szimbolumma valt. November 26-an
megjelent a Honvédelmi Kozlony 17. szama, s benne a honvédelmi
miniszter 97/2010. (XI. 16.) HM utasitasa a LAJTA Monitor Mizeumha-
jo fenntartdsardl. Az utasitds 6. §-a a kdvetkezdket tartalmazza: ,Az
alakulat szervezze meg a LAJTA Monitor Mizeumhaj6é 140. éves
sziiletésnapjanak méltd meginneplését.” Az utasitasnak eleget téve
az alakulat parancsnoka 2010. november 3-ra egyeztetést hivott 6ssze
a LAJTA Monitor Mizeumhajé felujitdsaban kdzrem(ikodé civil szerve-
zetek — a Zoltan G6zos Kézhasznl Alapitvany, az EUROPA Csoport,
a Cs. és Kir. Dunaflottilla Hagyomanyérzé Egyesilet, valamint a TIT —
Hajo6zastorténeti, -Modellez6 és Hagyomany6rzé Egyesiilet — képvise-
I6ivel a részletes program kidolgozasara. Az alabbiakban a megallapi-
tott programtervet ismertetjiik (jobb hasab). Bar mindez még csak terv,
az mar most is latszik, hogy az emlékév az egyik legmunkasabb fel-
adatunk lesz. Szamitunk a tagok megtisztel6 és az eddigiekhez hason-
16 lelkes, energikus kézremlkddésére!

EGYESULETI TABLO KESZULT ...

Pasztéi Robert tagtarsunk — Hirlevelink tobb érdekes cikkének
lelkes szerz6je — aki magas mindségben készitett fotds, grafikai és
nyomdaipari munkaival mar eddig is nagyban hozzajarult egyesiile-
tink arculatanak alakitasahoz, tudasat ezuttal arra hasznalta, hogy
sajat 6tletét megvalositva az egyesiilet tagsaganak portréit bemuta-
t6 nagymeéretl szines tablot készitsen.

Robert nagyapja, a Csaszari és Kiralyi Haditengerészetben szolgalt
Psora Jozsef egyik fotojat hasznalta fel, amely a polai Maschinen-
schule 1908-as évfolyamat abrazolta. A fekete-fehér alapanyagot
Rébertnek jelentdsen at kellett alakitani. El6szér is szinessé kellett
varazsolni a monokrom képet, ami a hatteret alkot6 fal haml6 vako-
lata, a legénység bonyolult egyenruhazata (a sapkaszalagon allé
betik, vagy a sapkar6zsa) miatt igazan nehéz feladat volt. Tovabbi
problémat jelentett, hogy az eredeti foton csak 45 embert abrazol-
tak, az Egyesiletben azonban 57 tag van. Vagyis mar a kezdet
kezdetén nyilvanval6 volt, hogy egyes alakokat tdbbszorozni kell,
lehetbleg Ugy, hogy a képbe harmonikusan illeszkedjenek anélkill,
hogy a szemlélének feltlinne, hogy utélag keriiltek oda.

Csak ezutan lehetett helylkre illeszteni az arcokat. Ehhez elészor
is 0ssze kellett gyUjteni az egyesiileti tagok arcképeit, ami nem volt
egyszer( feladat: Robinak kiilénbdzé alkalmakkor, kiilonb6zé fény-
viszonyok kozoétt és kiilonbdzé tavolsagrdl, illetve felbontassal ké-
szilt — vagyis dsszességében nagyon-nagyon eltérd minéségi —
képekkel kellett dolgoznia. Szinte minden képen mashol volt az
arnyék, mas volt a szinmélység, stb. Az arcképek méretét is meg
kellett valtoztatni, hogy illeszkedjenek a képhez.

Robi ezt a sok feladatot mind irigylésre mélté hozzaértéssel és
rdadasul braviros gyorsasaggal — szinte par nap alatt — oldotta
meg. Mi tobb: képe a ra jellemzdé sajatos humort is kdzvetiti: az
aranyok leheletnyi eltorzitasaval a karikatiurdkhoz hasonld, de
diszkrétebb, mégis vidam vizualis élményt sikerilt teremtenie. Mivel
az alkotas épp’ Karacsony elétt készilt el, kinek-kinek igazan szép
ajandék lehetett. Az arcok elhelyezését, képen belili helyzetét az
Jerkezési sorrend” hatarozta meg — vagyis, hogy ki, mikor kildott
képet magarol. A tagtarsak kozil mar sokan kifejezték nagyrabe-
csulésiiket Robinak, mi is csak egyet tehetlink: K6szonjuk! — B.T. —

A LEITHA emlékév — a szervezdk tervei szerint — a kdvetkezd progra-
mokat foglalna magaban:

,Hajosok balja”, 2011. februar 19-én az EUROPA
Rendezvényhajo fedélzetén

1) Tamogato bal:

Témaja: Forrasgydijtés (tamogat6i jegyek, aukcio, tombo-
la) az emlékév vontatasi koltségeire (a LEITHA
monitor vidéki bemutathatésagahoz)

Szervezi: EUROPA Csoport (a balt adja: Sztanko Attila)

2) Az emlékév nyit6 rendezvénye:
A helyszin Bécs, 2011. majus 01-07:
¢ A 2010. augusztus budapesti Unnepélyes Ujrakeresztelés utan
az egykori kettés monarchia masik févarosara emlékezve ez
fontos gesztus.

¢ A 2011-ben a magyar Uniés elntkség ideje alatt elfogadandé —
akar Magyarorszagon is alairhaté — Duna Stratégiat és annak
magyar szempontbdl is fontos hajézasi prioritasait kalféldon is
mintegy beharangozza.

e Egylttal a tobbi Duna-menti tagallam felé gyakorolt magyar
gesztus, ami a stratégiaval és a Duna-volgyi haj6zassal kapcso-
latos magyar elkotelezettséget is demonstralhatja.

Témdaja:
+ A DUNA Stratégia ,Hajozasi és Folyami Orokség Kozpontok
Halb6zata” projektjének bemutatasa, partnerségi konferencia.

e« A LAJTA Monitor MUzeumhajé Unnepélyes bemutatéja a csa-
szarvarosban.

e Helyi és magyar tengerészeti hagyomanyérzék korh(i egyen-
ruhés felvonulasa

Szervezi:

Collegium Hungaricum, Cs. és Kir. Dunaflottilla Hagyomany&rzé
Egyesiilet, TIT Hajézastorténeti, -Modellezd és Hagyomanydrzé
Egyesiilet, Zoltan G6z6s Kdzhasznl Alapitvany

3) Az emlékév tovabbi helyszinei, 2011. majus 08-jinius 05.:
Helyszinek: Gy6r (2011.05.08-09.) megtekintés,

Komarom (2011.05.10-11.) kiallitas (fontos helyszin,
hisz' a Duna-bastyaban berendezendd hajézastorténeti
allando kiallitasnak Egyesiiletlink lesz a kuratora),

Esztergom (2011.05.11-12.), megtekintés
Szob (2011.05.12-13.) Unnepélyes projektalapito,
Budapest (2011.05.14-17.) k6zponti rendezvény,
Paks (2011.05.18-19.) emlékezés a paksi csatéara,
Baja (2011.05.20-28.) kidllitas és emlékiinnepség,
Zenta (tervezés alatt) megtekintés,
Belgrad (tervezés alatt) megtekintés

Témak:

* A DUNA Stratégia ,Hajozasi és Folyami Orokség Kdzpontok

Hal6zata” projektjének bemutatasa, partnerségi konferencia.

¢ A LAJTA Monitor Mazeumhaj6 lnnepélyes bemutatdja a va-
rosban a TIT HMHE HIM-ben rendezett 2009-2010. évi kialli-
tasanak helyi bemutatéja keretében — megemlékezés a hajo-
hoz k6t6d6 helyi eseményekrol.

¢ Helyi és magyar tengerészeti hagyomany&rzék korhl egyen-
ruhés felvonulasa.

« A kbzponti rendezvényen miiveltségi- és ligyességi vetélkeds-
vel, ,hajézastorténeti geocaching”™gel kiegészitett interaktiv
torténelemora keriil megrendezésre.

Szervezi:
MH. 1. sz. Tlizszerész és Hadihajés Ezred, TIT Hajozastorténe-
ti, -Modellez6 és Hagyomanyérzé Egyesilet, Cs. és Kir.

Dunaflottila Hagyomany6rz6 Egyesilet, Zoltan G&zds Koz-
hasznu Alapitvany. -B.T.-



Az elnokség ajanlja

A ,céltargy” ezuttal a LEITHA monitor dugattyis g6zgépe volt, amely-
nek az eredetivel egyezd méretli, mozg6 makettjét kellett elkésziteni.

A LEITHA eredetileg 2 db all6 2 hengeres expanzids gézgéppel ren-
delkezett. A dugattyds gézgépekben a gézhengerbe eresztett g6z az
ugynevezett forgattyls mechanizmus segitségével hozta mozgasba a
dugattydt. A dugattydrid végéhez er@sitett, a dugattyaval egyditt,
egyenes vonalon fel-le mozgd keresztfejhez rogzitették a hajtokar
egyik végét. Masik vége pedig a hajécsavar-tengelyhez rogzitett és
vele egyiitt forgd alkatrésszel, a forgattyGval allt 6sszekédttetésben. Az
elsé gézgépek még egyetlen hengerrel épliltek, amelybe friss g6zt
eresztettek be az egész uton, mialatt a dugattyd felfelé haladt. Ké-
s6bb azonban rajéttek, hogy a gép azonos hatasfokon, de joval gaz-
dasagosabban (izemeltethetd, ha a hengert nem tdltik meg teljesen,
hanem a bevezetett g6zt hagyjak kiterjedni - expandalni — a henger-
térben. A kiterjedé g6z mindaddig képes volt mozgatni a dugattyut,
amig nyomasa a hengertéren kivil uralkodé légnyomas értékére
csokkent. Ekkor a munkéjat elvégzé gbzt, mint faradt g6zt a henger-
bél a szabadba vezették. Az expanzids g6zgépek kifejlesztésuk ota
latvanyos fejlédésen mentek keresztil. Elészér az egyhengeres gé-
pek gézhengerének Urtartaimat novelték, ez a megoldas azonban
nem kiszobolte ki a kazanokban felhevitett forr6 géznek a hideg
hengertérbe vald belépéskor bekdvetkezd lecsapddasa soran fellépd
energiaveszteséget (az egyhengeres gépeknél a hengerbe vezetett
g6z csaknem fele lecsapddott). Erre a problémara csak a kéthenge-
res, kétszeres- és a haromhengeres, haromszoros expanziéju ossze-
tett (compound) g6zgépek kinaltak megoldéast. Ezekben a gépekben
tehat a g6z a teljes expanzidjat nem egy hengerben végezte — nyo-
masa nem egy hengerben esett le a friss g6z nyomasarol a faradt g6z
nyomasara — hanem egymas utan tébb hengeren atémdlve (ezzel a
megoldassal a lecsapdédd mennyiséget a bevezetett egész gézmeny-
nyiség 10-25%-ara csokkenthették). A harom- ritkdbban négyhenge-
res compound gézgépek valésagos géporiasok voltak. A haboru elétt
gyartott legnagyobb g6zgép 13 m magas, 28 m hosszu és 12 m szé-
les volt. A dugattyik és a hajocsavartengely kdzott a mozgéasi energi-
at atvivé hajtokarok lokethossza pedig csaknem 6 m-t tett ki. A du-

AZ UTOLSO NEGYEDEVBEN IS LEITHA gattyls meghajtassal elérheté legnagyobb sebesség oranként 21-28

csomo kozott mozgott (1 csomo6=1 tengeri mérfdld=1852 m).

A 2010. augusztusi Unnepélyes Ujrakeresztelés ota a felljitast

szervezé ZOLTAN GOZOS Alapitvanynal mindenki a december A LEITHA g&zgépeit a ,Lokomotiven- und Maschinenfabrik von Georg
31-i projektzaras lazaban égett (a tamogatasi szerz6dés sikeres Sigl, Wien, Wiener Neustadt und Berlin” nevii cég gyartotta volt. Igen
teljesiteseének feltétele, hogy a szerzédésben vallalt minden rossz volt a hatasfokuk, rengeteg szenet fogyasztottak, s csak 320 LE
munka hatarid6re elkészuljon, kulonben hataridé-modositast kell teljesitményre voltak képesek. Az altaluk produkalt alig tébb mint 8
kérni, s ha ezt nem engedélyezik, akkor vissza kell fizetni a ta- csom6 (all6 vizi) sebesség nem volt elég a Duna fels szakaszanak
mogatast). November elején hajokovacs tagtarsunk, Bicskei hajozasahoz. Sét arra sem volt elég — még teljes gézzel val6 héatra-
Janos — az augusztus 20. el6tti feldjitasi munkak egyik motorja — menet esetén sem — hogy volgymenetben megallitsak a hajot, ami
ismét teljes fordulatszamon felporgott, s hozzalatott a még hatra harci helyzetben akar végzetes is lehetett volna. 1894-ben ezért a
Iévé gyartasi folyamatok elvégzésében val6 egyesileti kdzremu- LEITHA nagyobb hatésfok( haromszoros expanziés gépeket kapott.

kodés szervezéséhez. _BT -

Fent a LEITHA monitor dugattyls g6zgépéhez késziilt hajté- A hajécsavarok mozgatasat biztosité forgattys mechanizmust
karok az UGjpesti hajojavito telephelyén és az alacsony nyoma- vezérld hajtékarok és a ,bitykds tengely” dsszeszerelve kép-
st henger legfelil (fotd: Bicskei Janos és Paszt6i Robert). zett és lelkes Uj tagunk, Simén Andras hozzaért6 kezei kozt.
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A kész gézgép-makett alkatrészei dsszeszerelve még festetlenl. A szerelési probat kdvetben a gépet ismét szétszedték és
A kivitelezésben a 3 foglalkoztatott lakatos mellett Egyesiiletiink megkezd&dott a festés. Fent az alacsony és a magasnyomasu
részérdl Bicskei Janos, Simén Andras és Pasztdi Robert vett részt. henger 6sszeszerelve és lefestve (fotd: Bicskei Janos).

Az Ujpesten készilt gbézgép-makett felallithisara a LEITHA Egyesuletiink tagjai a szerelés helyszini munkélataiban is
géphézaban Iévé gépalapra mar Neszmélyben kerllt sor (fotd: végig segédkeztek. Bicskei Janos és Simén Andras a munka-
Bicskei Janos). latok idejére a helyszinre koltozott (fotd: Bicskei Janos).

Ujpesten a g6zgép-makett mellett a LEITHA konyhajaba szant csi-
késparhert felljitasara is sor kerillt. A rozsdatlanitasban az emlitett
tagtarsak mellett Dezsény Zoltan is részt vett (fotd: Bicskei Janos).

A teljesen elkésziilt gézgép-makett a LEITHA géphazaban.
(foto: Bicskei Janos).
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» Termin in elektronischen Kalender dbernehmen

MODELLBAU MESSE, 2010

Megint 6sz, megint oktober, megint Bécs: MODELL BAU Messe —
Heckenast Péter tagtarsunk beszamoléja.

Immaron sokadik éve, hogy oktober nekem, s6t most mar nekink,
zarandokhénap Bécsbe, a Messe Centrumba. Miutan tébb mint tiz
éve felfedeztem ezt a csodas kiallitast, engem is a blivkdrébe vont,
csakugy, mint azét a sok ezer ,megszallott” emberét, akik Ausztria-
bol, Németorszagbdl, Csehorszaghol, Szlovakiabol, Magyarorszag-
rél és természetesen a honi Bécshdl lepik el harom napra a hatal-
mas kiallité csarnokokat. Ami szem szajnak ingere, ami szivet-
lelket melenget egy megszallottnak, mindazt itt egy helyen és ha-
sonsz6ériiek tarsasagédban megtaldlja. Csemegézhet kedvér, amig
ideje és energiaja engedi.

A kiallitas kiindulépontja valamikor a modellvasit volt. Szinte min-
den gyart6é hatalmas standokon kinalta, mutatta be Uj és régi vagy
épp specidlisan erre az alkalomra készitett termékeit! Volt itt mindig
a HO mérettdl elkezdve az N méretig bezarélag minden, sét szam-
talan héskori Mérklin termék vagy az utanzata is feltiint! G6zmoz-
donyok, villanymozdonyok, dieselmozdonyok, személy és teherva-
gonok, specialis jarmlvek, habords lokomotivok, pancélvonatok,
.Kovér Bertak”(vagonra rakott hatalmas messze hordd I6vegek).
Fantasztikus méret(i, csarnoknyi kigy6z6 terepasztalok szinte min-
dennel, hegyekkel, folydkkal, hajokkal, varosokkal, falvakkal, jar-
mivekkel, allatokkal, emberekkel. Sét lattam mar olyat is, hogy
nemcsak a vonatokat tudtdk mozgatni, hanem a jarmiveket is.
Id6ével megjelentek a kivonuld arusok is, féleg Ausztridbdl és Né-
metorszagbol. Naluk szinte minden — régi, j mozdony, kocsi Ujon-
nan, hasznaltan — kaphato volt, s a szerszamosok asztalain a mo-
dellezé esztergatdl a kész kerekekig, itkdzdkig mindent be lehetett
szerezni. A szegény Kelet Eur6pabdl érkezett, lukas zsebl bamész
Jnyalcsorgatva” nézte ezt a ,tejjel-mézzel folyé Kanaant”, és irigyel-
te a labancokat, akik mint az oriltek tiilekedtek egyre tébb aruval
megrakott szatyorral az UGjabb standok felé. Néha le-leliltem, s
oréommel, megnyugvassal és boldogan néztem ezt a kavalkadot,

—— — —

A MODELLBAU MESSE alapétletét a vasttmodellek adték. Az idei
szakkiallithson és vasaron is sok szép modellt lathattak az érdeklédék.

hogy lam mennyi ,megszallott nagy gyerek” van még rajtam kivil is a
vilagban. Minden nap béven lehetett magyar sz6t hallani. Sét, vas-
utmodellezd klubok, egyesiletek is jelen voltak nagyon szép terep-
asztalokkal. Sajnos ez mar egyre kevésbé mondhat6 el. A kiéllitas
tematikaja még az elsé idékben kibévilt, amikor kiilén csarnokrészt
kaptak az automodellezék. Kbzépen palya, amin Formal-es futamo-
kat inditottak a sebesség megszallottjai, akik hatalmas diboérgés és
hangszoéros kozvetités mellett izgultak végig kedvenceik versenyét. A
csarnok maradéka pedig ,depdénak” berendezve mikodoétt, ahol
hatalmas szerszamos ladaik kézott, hosszl asztaloknal dolgoztak a
versenyz6k a gépeiken, egymassal is tapasztalatot cserélve, olykor
heves vitakba bocséatkozva. Idével kevesebb lett a Formal és megje-
lentek a munkagépek meg a nagy léptékl teherjarmiivek, valamint a
csarnoknyi méret(i dioramak, ahol Gtépitéstél, hazalapozasig mindent
lehetett latni, s végll elindultak a roncs derbik is.

Maga a kidllitd pavilon is tobbszor atalakult. Az egész Messe-
galendét is Ujragondoltak, atalakitottak, Gj foldalatti Ut, Gj parkol6haz,
stb. épllt és a kiallitas tartalma is atalakult. A vasitmodellek teriile-
tét meghdditotta az elektronika. Immar nem kellett kilométernyi
vezetékeket hluzogatni, aramkoroket kialakitani, kialakult a digitalis
vezérlés, megjelentek a szoftverek, a pc-k, a képernyén mindent
vezérelheté és mindent megjelenithetd alkalmazasok. Ez részben
forradalmasitotta, Ujja alakitotta ezt a teriletet is, egyben sajnos
elvette a varazsa egy részét, no meg — az arai miatt — szlkitette a
vasarléi kort. Emiatt ez a terlilet fokozatosan visszaszorult, és he-
lyett adott a hajoknak, repuiléknek, helikoptereknek, épuleteknek, no
és az egyre inkadbb feltdrekvé robotoknak, Grlényeknek, sikerfilmek
kitalalt eszkozeinek, jarmiveinek és persze a harcjarmiveknek,
amelyek egyre nagyobb részt kéveteltek maguknak. gy ma mar
nehéz elddnteni, hogy mi is a f6 profil. Leginkabb maga a MODELL,
az ember Gjra gyermekké valasa (legaldbb abban a par éraban, amit
itt eltdlt — illetve utan, kinek-kinek a lehetéségei szerint, a magan-
mihelyében egy-egy itt beszerzett Uj darabbal).

A HO meéretarany kedvelSi egyedi megoldasokkal is eléalitak: a
| PANZERJAGER tornyait viselé pancélvonat mellett sokan megalltak.
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Es most az ideirél: Sok mas mellett nekem elsésorban megint a
hajok jelentették a f6 attrakciét. Bar tilnyomd tobbségben voltak a
miianyag és migyanta kitek, mellettiik azért — persze kisebb szam-
ban — az egyedi kivitelezésl hajok és az azokat készitd klubok és
mesterek is megjelentek.

A gyartok kozil természetesen a Revell képviseltette magat a leg-
latvanyosabban: Szamtalan modelljét bemutatta, nemcsak doboz-
ban, de készen, kifestve is. Ujdonsag volt szamomra télik a LONG
BEACH amerikai rakétas cirkald, ami az els6é atommeghajtasi
felszini hadihaj6 volt az 1950-es évek végén. Messzirél j6l mutat a
makett, de kozelrdl azért jol latszanak a froccsontés korlatai (a
finomabb alkatrészeket az igényes makettezéknek szinte kivétel
nélkidl Ggjra kell gyartani), pedig ez a makett is 1:400-as léptéki. A
méretarany valtozasaval nyilvan csokken a probléma, mint pl. a
j6kora D 170-es rombolé vagy az S-Boot esetében. Persze
mikromodellek-ben sincs hiany: cég az M=1:1 250 méretaranyu
hires Il. vilaghaborus hadihaj6-sorozatat is Uj egységgel bovitette.

Az elmaradhatatlan modellversenyre szinte minden kategdridban
neveztek. Ott jartamkor még nem volt telies a mezény, de egy
gyonyori szkaner figurakkal (fenti képiinkon), és az elmaradhatat-
lan TITANIC mar versenyben volt. Erdekesség, hogy egyre tdbb a
papir makett. Koztiik is a hadihajoké a f6 szerep. Kulén érdekessé-
get jelentett a szamomra a HO méretaranyban (1:87) felvonultatott
papirhajok és kiegészitéik (mlanyag figurak, eszkézok — érintéak-
nak tarolé-allvanyon, 16szerek — sth.). Csuda j6 volt latni az egyik
papir modell dénthetd kéményét, a mi LAJTA-nk hasonméasat! A
dioramak kozott a szarazdokkban &ll6 VII C tipusu tengeralattjaro
volt a legszebben elkészitett modell. Az apr6é haditengerészek és a
mini tengeralattjarok ugyancsak izgalmas latvanyt nyujtottak.

A kiallitas hagyomanyos szerepl6i az M=1:100, 1:72, 1:50, és 1:25
méretaranyu klasszikus modellek. A BISMARCK-t6l kezdve a német
és a japan haditengerészet legtobb hires egysége megtalalhaté itt,
de angol, amerikai agyu- és gyorsnaszadokkal, s az elmaradhatatlan

tengeralattjarokkal is talalkozhatunk. A nagyméret(i modellek kidolgo-
zottsaga fantasztikus. Az 4gyudtornyok és az agydcsovek mar elekt-
romos mozgatasuak, lévésiiket fény- és hanghatas kiséri, s mig a
hajok a vizen mandvereznek, a legénység sorakozik, masirozik, vagy
épp tevékenykedik a fedélzeten. Kiilén klubok miikddé — merllé-
képes — tengeralattjarékat is készitenek, és folyamatos bemutatét
tartanak a feldllitott medencében. A késziték a modell nemzetiségé-
nek megfelelé egyenruhdban és sapkaban feszitenek egész nap, és
hatalmas beszélgetések résztvevdi. Itt aztan specialis fogasokkal is
megismerkedhet az ember! Maguk a modellek elképeszt6 részletes-
séggel késziinek, ami a készitéik szakmai hozzaértését, és tudasat is
dicséri. Elkészitésik gyakran 5-10 évet igényel! Ehhez méar val6ban
nagyon nagy megszallottsag és elkdtelezettség sziikséges! No meg a
csalad részérél tamogaté megértés!

A WSW - az osztrakok migyantamodell-készité cége — sajnos nem
képviseltette magat, sem Robert A. Tégel baratunk, aki az U5 tenger-
alattjaro és a TRIGLAV torpedérombold modelljét gyartja. Harom cs.
és kir. hadihajo azért megjelent: az U5, a DUKLA és az ADLER.

Minden évben kiilén program az osztrak, német esetleg lengyel vagy
orosz arusok végigbogaraszasa. A koran érkezék sok-sok kuri6zumot
talalhatnak! Igy jutottam én is mar tébbszor olyan ritka Matchbox,
Heller, Revell, Renvall kitekhez, amiket mar évtizedek éta nem gyar-
tanak. Ezek mellett persze akad itt rengeteg papirhajé (hadi-, keres-
kedelmi és utasszallitd is, minden nemzetbdl) és egészen jél hasznal-
haté szakkonyvek, folydiratok, amik még az antikvariumokban sem
elérhet6k. A kézi és gépi szerszamok szintén megtalalhatok, a csipe-
szektdl a szoritbkon at a ragasztokig és a spéci ollékon keresztil a
profibbnal profibb airbrushokig és festékekig, maszkoléig szinte min-
den, amire nem is gondolnank, hogy kaphaté! Osszegezve: tgy gon-
dolom itt minden évben, mindenki megtalalja a maga szamara fontos
dolgokat, és a nagyon kellemes, de faraszté nap utan elégedetten
térhet haza azzal a j6 érzéssel, hogy az ,6véi” kdzt volt, nincs egyedll
és hogy j6 helyen jart! Ajanlom mindenkinek.

Heckenast Péter
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A REVELL cég M=1:400 méretaranyd LONG BEACH-makettje. Saj- A papirmakettek kedvel6i sok csodaszép alkotasra bukkanhattak. A
nos a hajé kidolgozottsaga fellletes, és elnagyolt. Jelents kiegészi- .| JOHANN PETERSEN kikot6i vontato elkészitéséhez alkotoja fét,
téssel, atalakitassal viszont elegans asztali modellé alakithato. mianyagot és fémet is felhasznalt (kiegészitéként és dekoracionak).

=
S.M.S. DUKLA
Torpedofahrzeug v ] T %
- der k.u.k. Kriegsmarine # Az ADLER M=1:350 méretarany modellje szintén
bert A. Tégel gyartmanya). Az idedlis méretl makett nagy- Matab-:350 8| szép darab. Sorozatban egyelére nem gyartjak, a
szer(i ajandék és szép, igényes lakasdisz lehet (fent). : e v B képen lathato modell egyedi (lent).
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A mésodik vilaghaborus japan flottaprogram cirkaldit a
nagymeéretli gyonyord TAMIYA-modellek reprezental-
tak. Képlinkén a MIKUMA (1934-1942) lathato.

A MOGAMI modeliie: az agyttomyok cserélhettk (203 mm-es
2- és 155 mm-es 3 csovii tomyok), a taton pedig — a habordban
elstillyedt hordozdk pdtiasara— utdlag épitett felszalld fedélzet.

Ujdonsag az | 400-as replilégép-hordozo szuper-tengeralattiarok
modelie. Egy haié 3 db Mitsubishi-hidropiant tudott inditani.
Megbizhatdan miikodtek, de a haboriban nem valtak be.

A versenyre nevezett alkotasok egyike, a TITANIC M=1:350 méret- Méasik egyedi alkotas volt a VII C tipust U-Boot szarazdokkba helyezett

aranyl makettje (a koreai ACADEMY cég gyartmanya). A szép kiviteli [ makettje. A maskilénben szép és részlet-gazdag makett latvanyat

alkotas a verseny eqyik sztarja volt. p némileg rontotta, hogy a dokk mindkét fala elkésziilt, igy takarta a hajot.
- g,y ’ il ot ——




Rendezvényeink

A DUNAI HADIHAJOZAS HOSI HALOTTAINAK
EMLEKUNNEPE

2010. november 5-én az 6budai Laktanya utcaban ismé t a du-
nai hadihajézéas h 6si halottaira emlékeztiink.

irta és elmondta dr Margitay-Becht Andras

Tisztelt Emlékez6k, Draga Barataim,
Jelenlévék és Lélekben Velink Tartok egyarant.

Ez az itt megjelent barati kozdsség 12 éve november hatodikara egy
sajat Uinnepélyes emléknapot alkotott maganak, amelyen par percre
kilépve a mindennapok hajszajabdl, kdzésen akar a dicsé elédokre
emlékezni. Holnap Ujra november hatodika lesz. Most vagyunk itt
tizenharmadszor. Szeretettel tdvozlok hat mindenkit, aki szerencsésen
ideért, orilok azoknak, akik itt vannak és szivbél fajlalom azoknak a
hianyat, akik idén valamiért tavol maradtak. Kiléndsen azokét, akik
végleg elmaradtak koziiliink. Legutébbi itteni talalkozasunk éta Gaspar
Gyula baratunk hagyott el benniinket. Megemlékezésiinket megszakit-
va, szenteljiink emlékének egy néma percet.

Az els6 vilaghabori végén, 1918. november 6-an utoljara futott be
6budai bazisara a sok nemzetiségli Csaszari és Kiralyi Duna-flottilla,
Ausztria-Magyarorszagnak, vagy kozkeletli becenevén az Osztrak-
Magyar Monarchianak ez az 1871-ben alapitott, rendkivil eredményes
elit alakulata. ...Uralkodéi parancsra érkezett, teljes rendben, ép fegy-
verzettel, senkitél sem Uldozve, senki elél sem menekiilve, mintha
csak az altala szolgalt és mar négy éve védett Birodalomban minden a
legnagyobb rendben lenne. Pedig harcosai akkor mar pontosan tudtak,
hogy mindennek vége van, hidba valé volt minden addigi aldozatuk és
hésiességiik. Am még dsszetartotta 6ket a beléjiik nevelt fegyelem, és
a hajéikon lengd piros-fehér-piros lobogdk sugallta, 132 éves flotta
szellem. ,Hoécher, als das Leben, steht die Pflicht”, szabad magyar
forditasban ,a kotelesség elébbre vald, mint az élet”, allt a fiumei Hadi-
tengerészeti Akadémia bejaratanal, és ezek a filk, a tisztek és a le-
génység ezt komolyan vették. Mint minden nagy muilttal rendelkez6
katonai alakulat tagjai, bliszkék voltak elédeikre, egységik héstetteire,
tisztjeikre és nem utols6 sorban sajat magukra. Megsz(nni is rendben
akartak tehat.

Erre a kevély biiszkeségre minden okuk megvolt. Az I. vilaghaborut
1914. jdlius 29-én éjjel 2 6ra 20 perckor a Cs. és Kir. Dunaflottilla
kezdte meg (pontosabban vele kezdették meg azok, akik meg akartak
kezdeni!), amikor harom monitora Zimonybdl 16ni kezdte a belgradi
erddoket. Eveken at ellenérzése alatt tartotta az egész Dunat, fontos
szerepe volt Belgrad kétszeri elfoglalasaban, sét, még a Dunatdl tavoli
Bukarest elestéhez is jelentésen hozza jarult.

A Duna aknamentesitése utan a Fekete tengeren és az ukrajnai foly6-
kon is sikeresen szerepelt. Soraiban soha sem tértént arulas, nem volt
lazadas, legénységére nem hatott a hazulrél aradé al pacifista reklam
0z0n, az Odesszaban megismert bolsevik ideoldgia és a legutolséd
napokig nem jelent meg k6zottiik a nemzeti ellentét sem.
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A dunai Flottilla személyi allomanya ebbdl a szempontbdl sokkal kilénb
volt, mint az adriai Flottdé. Nem rajtuk mult, hogy elveszett a habord. A
mar Vukovaron kiszallt horvatok nélkiil Obudéara érkezvén, az oszirakok,
csehek, szlovakok és lengyelek tovabb utaztak hazajukba, a kiraly pa-
rancsara magyar tulajdonba kerilt pompas kis hadihajokon pedig a ma-
gyar tisztikar és legénység kezdett berendezkedni. Azonban Udvozlésik-
re megjelent a Karolyi kormany hadiigyminisztere, Lindner Béla ezredes,
és demoralizald, defetista beszédével par perc alatt szétzillesztette az
addig fegyelmezett katonai egységet. A vilag toérténelem egyik legna-
gyobb és legeredményesebb folyami hadiflottajanak maradéka par perc
alatt széthullott, és megsziint. A Duna-flottilla dicsé emlékét 6rzi maig
megmaradt elsd hadihajéja, néhai 6felsége egykori LEITHA monitora. Ez
a paratlan hadtorténeti relikvia, ez a nemzetkdzi jelentéségli miszaki
emlék a fennmaradasat szamtalan szerencsés véletlennek, helyreallita-
sat pedig lelkes hajéimadoknak kdszonheti. A LAJTA Monitor MGzeum-
hajo az idei Szent Istvan napon tortént Ujra keresztelésekor t6bb, mint 90
éves polgari munkakore utan ismét katonai szolgalati helyet kapott: mi-
niszteri parancsra a Magyar Honvédség |. Tlzszerész és Hadihajos
Ezredének tiszteletbeli zaszlbéshajéja lett. Ez az intézkedés a mar Ujra
régi fényében tiindoklé dreg harcost a vén hajok nemzetkdzi protokoll
rendjében végre az 6t megilleté szintre emelte.

November hatodika tadjan minden évben erre a nalunk oly méltanytala-
nul elfeledett Duna-flottillara, héseire és hdési halottaira emlékezink.
Haditengerészei adték ezt az idépontot és a helyszint. Azonban kezdet-
t6l fogva gy éreztiik, hogy ez a halottak napja kdzelében lévé datum
ennél tobbre is alkalmas. Ezért mar tiz éve minden olyan hivatasos
vizen-jarérél megemlékeziink, aki valamikor a Duna vizgy(jtd terlletén
szolgélata teljesitése kdzben hunyt el. Tengerészekre, és haditengeré-
szekre, hajosokra és hadihajosokra, tlizszerészekre és utaszokra, vizi
rendérokre és pénzigydrokre. Magyarokra és nem magyarokra egy-
arant, mert magunk alkotta megemlékezésiink hangsulyozottan nem-
zetkozi jellegli, minden nemzet barmely lobogé alatt elhunyt fiairdl szol.
Az Ugy, a cél, amit annak idején az életiik aran is szolgaltak, most nem
érdekes. Ma a minden megkilonbdztetés nélkili tiszteletadas ideje van.

Az emberi Iét nélklldzhetetlen része az 6sokrél, az elédokrél vald meg-
emlékezés. E nélkul nincs tarsadalom, csak kézos 6nérzet és ontudat
hianyaban gyokeértelenil vergédd, akadalytalanul kihasznalhaté ember-
halmaz. Azt mar régéta tudjuk, hogy a nemzetek 6 dsszetartd eleme a
kdzos nyelv mellett a kdzos mdlt. A torténelem felidézésének ez a
szempontja természetesen szamunkra is rendkivil fontos. Azonban ez
a mi november hatodikai megemlékezésiink mas iranybdl kdzeliti meg
az elmdlt idéket. Ismereteim szerint eddig egyedil all6 médon, egy
hatalmas folyam vizgy(jtd teriiletén valaha élt vizen jardinak kodzos
multjara, és hdsi halottaira emlékeziink, felkeltve és apolva a nemzetha-
tarokon atnyulé vizes-hajos szakmai dsszetartozas érzését. Helyezziik
hat el az emlékezés koszortit e szamunkra oly fontos hajézasi emlék-
helyen, higgylk szilardan, hogy a Dunan mindig lesz versenyképes,
hasznot hozdé magyar hajozas, lesz korszer(i, védelmet adé magyar
hadihaj6zas, hogy vizen és parton békén megfér egymassal minden
hajos, és mar senkinek sem kell kdziiliik hési halalt halnia! igy legyen!




Rendezvényeink

MODELLMANIA, 2010

Az év legjobb modelljeit — motor- és autémodellek vitrinbe zart
csodavilagat — tekintehtik meg az érdekléd6ék a Magyar Miszaki és
Kdzlekedési Mizeumban, ahol 2010. november 27-t6l 2011. januar
16-ig naponta 10 és 16 6ra, szombaton, vasarnap és iUnnepnap-
okon 10 és 17 ora kozott tébb szdz aut6-, vasut- motormodell,
diorama lesz lathat6 a Modellméania 2010 kiallitas keretében kulén-
féle méretaranyban. A megnyit6t Koczianné Szentpéteri Erzsébet a
muzeum igazgatéja és Boroczky Jozsef szinmlvész modellgyjtd
tartotta. A hagyomanyosan az év végén megrendezett kiallitason
az elmult év legszebb — amatér gydijték altal gydjtdtt — modelljei
lathatok. Az idei kidllitAson 6sszesen 20 gy(jt6é, maganszemély és
klub allitotta ki a gyljteményét. A tarlaton lathatok példaul a Ferrari
1950-2010 kozotti F1-es versenyautéinak makettjei, az Auto Union
és az Audi legendas versenygépeinek kicsinyitett masa, a rend6r-
ség altal az elmdlt mintegy 50 évben hasznalt tipusok, illetve tizol-
téautdk a vilag minden tajarél. Kilon érdekességei a kiallitasnak
azok a modellek, amelyek az elsé — 2011-ben 125 éves — benzin-
motoros aut6 tobb méretaranyban kicsinyitett masait mutatjak meg,
hihetetlen részletes és pontos kivitelben. A dioramak autészervize-
ket idéznek fel, egy Mercedes mihelyt, vagy egy '70-es évekbeli
Autéklub Miszaki Alloméast. Kilén vitrinben lehet megcsodalni a
hazai tomegkdzlekedés multjat és jelenét bemutaté jarmi makette-
ket, a villamosokat, trolikat és a buszokat. MODELLMANIA 2010
kiallitdshoz kapcsolédva 2010. december 4-én, szombaton Modell-
borzét rendezett a Magyar Mlszaki és Kozlekedési Mizeum a
nagytermében 10-t6l 16 oraig. A kidllitas 2010. november 26. és
2011. januar 16. kozott tart nyitva. A kiallitas helye: Magyar Misza-
ki és Kdzlekedési Mizeum, 1146 Budapest, Varosligeti krt. 11.




Kiallitasaink

2010. oktéber 16-17-én kétnapos, a résztvevék és a latogatok
korében egyarant sikeres rendezvény hazigazdaja és tarsrendezéje
volt a Bolyai Makett Klub Egyesiilet és a Zrinyi Mikl6s Nemzetvé-
delmi E-gyetem. A IX. Bolyai Makettépitd Kupa Orszagos Kiallitas
és Verseny mellett wargames fesztival is volt. (Ez olyan stratégiai
jaték, melyben a jatékosok katonai miiveleteket — torténelmi csata-
kat, filmbéli Grharcokat, vagy jovébeli fikciokat — hajtanak végre
terepasztalon, maguk készitette eszkdzokkel, dobokockakkal. A
rendezvényen 8 orszag versenyzdi kiizdottek.) Az egyetemen foto-
kiallitast is rendeztek a mostari hid rekonstrukciéjardl, a vitrinekben
pedig masodik vilaghaboris amerikai piléta-egyenruhakat mutattak
be. A szabadban ezalatt veteranautokat és eszkdzoket lathattak az
érdekléddk (ZIL 131, PSZH, UAZ 452, Lada Niva, URAL 375D,
Csepel D344 tipusok), amelyeket korh( 6ltdzetben Iévé vezetdk és
kezel6k mutattak be.

Mér reggel sorok alltak a bejaratndl. Volt, aki csak szemlélédott
egy-egy auto, hajo, avagy repulégép, esetleg diorama folott, ame-
lyek sajat tokéletességiik, szépségiik mellett készitjik kitartasaral,
szakmaszeretetér6él és tipusismeretérél is tanlUskodtak, hiszen
rengeteg munka, tudas és tiirelem van egy-egy ilyen aprésagban!
Voltak olyanok is, akik csak egy alkatrészt, tervet vagy eszkozt
szerettek volna beszerezni. Oket vartak a Makett-Mekka standijai,
ahol a Zrinyi Kiadd kényveit is megvasarolhattak (koztik tisztelet-
beli elnékiink, Dr. Csonkatéri Karoly tébb kotetét). Végul voltak
olyanok is, akik csak taldlkozni jottek a barataikkal, tajékozddni a
trendekrél, az Ujdonsagokrdl. A két nap alatt ezernél is tdbben
latogattak el a kampuszra, magara a makett versenyre dsszesen
335 makettet neveztek be, kozilik 132 kapott dijat. 26 alkotas
érdemelt ki kiildndijat, mig a gyerekek 30db makettet osztottak ki.

A dijazottak koz6tt volt Egyesiiletiink tdbb tagja, akik 6 kategoria-
ban dsszesen 11 dijat hoztak el, kéztik a legjobb alkotasnak jaré
.Best of Show” elismerést, amelyet szemsebész tagtarsunk, Dr.
Pék Gydrgy M=1:700 méretaranyu zsenialis dioramaja, a ,Falklandi
harccsoport” kapott! A legtdbb kategériaban egyik Uj tagtarsunk,
Barcsy Karoly kapott aranyérmet, aki Bicskei Janossal, Hocza
Istvannal és Kecskeméti J6zseffel egylitt a Csokonai Vitéz Mihaly
12 Evfolyamos Gimnéaziumban inditott hajomodellezé szakkériink
egyik vezet6je. Szlics Imre tagtarsunk pedig — aki egyuttal godoliéi
testvérszervezetink, a Pelikan Makettklub egyik vezetdje — az idén
Mosonmagyarévarén és Zentan mar bemutatott alkotasaival aratott
nagy sikert. Az idésebb korosztalyt Kovacs Kalman tagtarsunk
(Varga Janossal egyitt a Kdzlekedési Mizeumban lathatd SZENT
ISTVAN csatahajé-modell alkotdja) képviselte, aki a szamara (j
M=1:700 méretaranyl modellel ért el szép sikert. Gratulalunk a
dijazottaknak!

KATEGORIA

ALKOTO / ALKOTAS / DiJ

FH22 Feln6tt Hajo Motoros sszevont:

Barcsy Karoly / motoros hajo / arany

FH23 Feln6tt Vitorlas 6sszevont:

Barcsy Karoly / fa vitorlas hajo / arany

FE27 Felnétt Epités alatt allo makettek:

Barcsy Karoly / vitorlas hajo / arany

PH32 Profi Hajo 6sszevont:

Pék Gydrgy / Falklandi harccsoport/ arany

Szlics Imre / Musashi / arany

Sziics Imre / Sao Miguel / ezust

Kovacs Kalman / Repulse / bronz

TIT Hajézéastorténeti és hajé modellezd klub:

Pék Gydrgy / Falklandi harccsoport

Szlics Imre / Musashi

Barcsy Karoly / motoros hajo

Bestof show: Pék Gydrgy/ Falklandi harccsoport

Az aldbbiakban atadjuk a sz6t Dr. Pék Gyoérgy baratunknak, hogy 6
ismertesse nagyszer(i alkotasat, amely épp’ a Bolyain mutatkozott
be a hazai kézonségnek (a leirds és tovabbi képek is megtalalhatok
a www.modelwarships.com oldalon):

»1:700-as diordmam harom brit hadihajot abrazol utban a déli Atlan-
ti-6ceanon 1982 majusaban. Az INVINCIBLE (Revell), a SHEFFI-
ELD (Revell) és a BRILLIANT (WEM) modelljét mindenki megnéz-
heti az MWS.com-on. Ez volt az elsé kisérletem arra, hogy nagyobb
kiterjedés(i tenger-felszint készitsek. Szeretném kifejezni nagyrabe-
csiilésemet Jim Baumann-nak, minthogy az 6 miivészeti akvarellpa-
pir hasznalatan alapulé technikdjanak egy egyszeribb valtozatat
hasznaltam fel a diorama alapjanak elkészitéséhez. Az akvarellpa-
pirt ragasztéval egy méretre vagott fa alapra régzitettem, majd a
harom hajé alakjanak megfelel6 lyukat vagtam a papirba. Ezutan a
hajotestek koril hullamzé vizet mintdztam meg Vallejo mesterséges
viz felhasznalasaval. Végiil a teljes fellletet lekentem egy sététsziir-
ke elsédleges feddréteggel, majd kdzvetlenil utana még néhany
tovabbi réteggel, amelyben mar sététkék és zold akrilfestéket is
hasznaltam. A hajék oldalai mentén vilagosabb arnyalatokat hasz-
naltam, akarcsak a nyomdokvonalukban. A hullam-tarajakat fehérre
festettem, majd az utols6 |épésben az egészet lekentem fényes
lakkal. Ezutan a kész hajokat szorosan a fa aljra csavaroztam. Re-
mélem tetszeni fog a diordamam...."

Kedves Gyuri! Nagyon tetszik!



Kiallitasaink

Fent a VICTORY (Barcsy Karoly) és a SAO MIGUEL (Sziics Imre) modellje. Ut6bbirdl részle-
tesen beszamoltunk Hirleveliink 2010. évi 2. szamaban. Jobbra a SAN JUAN NEPOMUCENO
(Barcsy Karoly) készil6félben 1évé modellje. Végul lent a MUSASHI egy szép részlete (Szlcs
Imre), az inzertben pedig egy g6zbarka mives kiviteli modellie (Barcsy Karoly).
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A PELIKAN MAKETTKLUBBAL GODOLLON

2010. november 20-21-én tartotta els 6 makett-kupajat a
Pelikan Makett Klub Godollén. Tarsszervezetink tobb
hasonlé érdekl 6désii tagjaval régt 6l j6 viszont apolunk —
tdbbszdr voltak segitségiinkre a Muazeumok Ejszakéja
szervezésében, sth. — igy igazan nagy érominkre szo Igalt,
hogy részt vehettiink a nagyszer (i rendezvényen.

A kétnapos rendezvény szamos érdekes programot tartogatott
kicsiknek-nagyoknak egyarant. 36 kategdridban 45 nevezé 80
makettjét nevezték be. A két hajé kategéridban a Pelikanosok
mellett Egyesiletiink tagjai is szép szammal jelen voltak. A
programot érdekes rendezvények — el6adasok, latvanymakette-
zés és borze — kisérték. Egyesuletiinket Barcsy Karoly, Bechler
Jozsef, Bicskei Janos, Hocza Istvan, Kecskeméti Jozsef, Susanyi
Oszkar, Tuska Lajos és Varga Janos alkotasai képviselték. A
szervez6ktdl arra is lehetéséget kaptunk, hogy a LAJTA Monitor
Mlzeumhajét is bemutassuk (a standunkrél késziilt fotét lasd a
kovetkez6 oldalon). -B.T. -

2010. 11. 20. ; A i ] b 2010. 711. 21.
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Amirol a modell mesél

A CAROLINA GOZOS MODELLJE

Egyesiiletiink a LAJTA Monitor Mazeumhajo felGjitdsav ~ al dsz-
szefliggésben a neszmélyi Szent-llona 6bodlben kialak  itandé
.Hajoskanzen” tobbi hajdjat érint 6en is kapott feladatokat. A
skanzen kicsiny ,flottajanak” tobbi egységén berend ezendd
hajozastorténeti kiallitdshoz kellett elkésziteni t  6bb térténelmi
hajo modelljét. A feladatot a legiigyeskez (ibb modellez 6k,
Bechler Jézsef, Hocza Istvan és Valentinyi Gyula va llaltak.
Alkotasaik kozil most a CAROLINA g 6z6st (Valentinyi Gyula
alkotasat) mutatjuk be olvaséinknak, amely az idei Bolyai Ma-
kett-versenyen debiitalt a kozonség el  6tt.

A kdzhiedelem ellenére a g6zhajé nem a XIX., hanem még az el6z6
szazad sziilétte. De eleinte mind a hatésagok, mind a kdzvélemény
szemében még a sikeres probalkozasok is csak kulénc kisérlete-
zésnek tlintek, egészen 1807-ig, amikor Robert Fulton megépitette
a CLERMONT-ot. A lapatkerékkel hajtott gézhaj6é 32 6ra alatt 240
km-t tett meg a Hudson folydn. Ez hozta meg az attorést a gézhajé
altalanos megitélésében.

A hajozas korszer(sitését a bécsi udvar is 0sztondzni kivanta. 1.
Ferenc csaszar rendeletére az als6-ausztriai tartomanyi kormany a
Wiener Zeitung 1813. julius 27-i szamaban egy (1817-ben megis-
mételt) hirdetményt tett k6zzé, amely az egész monarchia f6 folyéira
szabadalmat helyezett kilatdsba annak, aki hasznalhaté g&zhajot
mutat be. Ekkor, csekély 10 évvel Fulton gézhaj6janak sikere utan a
g6zgéppel hajtott jarmlvek épitése még korantsem szamitott rutin-
feladatnak. (Még 8 évet kell varni, hogy Angliaban, a g6zgép haza-
jaban Stephenson megalkossa az elsé gézmozdonyt!) Az iparilag
fejletlenebb Habsburg Monarchidban (kiilbnésen Magyarorszagon)
teljesen jaratlan Gt vart arra, aki gézhajo épitésére vallalkozott.

Mindezek ellenére a dunai gézhajozas megteremtése az eszéki
hidvam bérléje, Bernhard Antal pécsi polgar nevéhez flizédik, aki
1817-ben a Drava menti Sellyén megépitette a CAROLINA vontatét,
a Duna elsé g6zhajéjat. A hajé teste j6 minéségl szlavoniai tdlgybdl
épult, hossza 13,37 m, szélessége 3,16 m, merilése 1,02 m volt. A
korabeli - a t6liink nyugatra lassan gyarapod6 szamu - gézhajokon
még a Watt-féle himbas g6zgépek voltak hasznalatban. A
CAROLINA-n azonban, mint a bécsi politechnikai intézet tanarainak
szakvéleményébdl megallapithatd, himba nélkili kérbeforgd gép
volt. Jogos tehat a feltevés, hogy Bernhard készitette az elsé olyan
hajogépet, amely a dugattyl vizszintes mozgasanak kérforgassa
alakitasat keresztfejes szerkezettel végezte. Gépereje 24 LE volt.
Bernhard alkalmazott elészér a gézfejlesztéshez csérendszert, s az
altala elséként hasznalt vezérelt lapatl hajtokerekek szerkezetére
kilon szabadalmat is kapott. Ugyancsak megel6zte sajat korat a
vontatasnal alkalmazott gézcsoérlével is. A hajot 1817. majus 2-an
mutattak be Bécsben. Fedélzetén a meghivott el6keléségekkel és
szakértékkel, a hajé ekkor sétautat tett. A kilatasba helyezett sza-
badalom elnyeréséhez azonban még hosszu Ut vezetett. Bernhard
hajojanak megjelenésével egyidejlleg ugyanis az udvarnal j6 6sz-
szekottetésekkel rendelkezé francia szarmazasi St. Leon lovag és
tarsa, B. Pful is g6zhaj6 épitésébe fogott.

A CAROLINA 1818. augusztus 9-én tett prébautjan egy 488 mazsa
rakomannyal terhelt dereglyét vontatva hegymenetben 3,4 km/6ra,
volgymenetben 17 km/6ra sebességgel haladt. Szeptember 13-an
St. Leon lovag DONAU nevi gbézdse is Pestre indult. Az osztrak
hatésagok halogatni kezdték Bernhard Antal elsébbségének elisme-
rését. Egyre Ujabb szakérték bevonasaval egyre Ujabb hatésagi
szemléket és prébautakat irtak el6. A Helytartétanacs vonatkozo
dontését egy sajatos korilmény tovabb nehezitette. A CAROLINA
eleve vontatéhajonak épilt, amivel Bernhard a mar meglévé hajépark
a partrol lovakkal torténé vontatasat kivanta kivaltani. St. Leon g6z6-
se pedig Onjaro aruszallitoként, uszalyok nélkil Gzemelt volna. Vé-
gll ,salamoni” dontés szlletett, amely megosztotta a hajoézasi kivalt-
sagot Bernhard és St. Leon k&zoétt azzal a feltétellel, hogy két éven
belll alland6 jaratokat kell Gzemeltetniiik. Ez utobbi feltételnek St.
Leon végil nem tett eleget.

Bernhard az 1818. december 31-én 15 évre elnyert szabadalom
birtokaban egy esztendeig Eszéken, Tolna és Mohacs kornyékén
végzett szallitasokat, majd g6zhajéjanak kedvezébb hasznositasi
lehet6séget keresve Pestre érkezett, ahol akkoriban a Duna két
partja kdzotti atkelést az 6si hagyomanyt megtestesité ladikok és
fadereglyék mellett (két évtizeddel a Lanchid megépitése elétt)
csak a hajéhid és a repiléhid tette lehetévé. Bernhard Simon
Jozseffel tarsulva 1820. marcius 13-an engedélyért folyamodott
Pest varos tanacsahoz a Pest - Csaszarfiirdé - Margitsziget - Obu-
da atvonalon a helyi hajézas meginditasara. A varos a kikdt6helyet
és a kért engedélyt mar az 1820. junius 13-an megtartott hatosagi
bejarast koveté napon megadta, a kikétéshez Buda varosa is hoz-
zajarult. A jaratok 1820. julius 16-an indultak meg. A CAROLINA
egy 50 személy szallitdsara alkalmas dereglyét vontatva naponta
kétszer fordult. A hajora méltanyos ara bérletet is lehetett valtani
és tbbbtagu csaladok kedvezményben részesiltek. Bernhard a
jaratok mikoédtetését évente nyolc hénapra, tavasz és 6sz kozt
tervezte. Azonban - mivel Bernhard a helyi hajozasi engedély és a
kikétéhely ellenében kotelezettséget vallalt a hidpénznek a Pest-
budai hajohid bérl6je részére torténé beszedésére, amit az utasok
nagy részének a rendes viteldijon felil meg kellett fizetni - a sem
allamilag, sem a varos altal anyagilag nem tamogatott vallalkozas
gazdasagilag nem bizonyulhatott életképesnek. A jaratok 1820.
november 20-an sziintek meg, s a kdvetkezd évben mar nem
indultak Gjra.

Bernhard Eszékre vitte hajojat. 1821. telén a jégzajlas elsodorta az
eszéki hidat. Az ideiglenes hid elkésziltéig a CAROLINA latta el
az atkelési szolgalatot. Ezutan a haj6 Eszéken vesztegelt, mig
1822-ben, ahogyan Bernhard fogalmazott “emberi rosszindulat
folytan” el nem siillyedt. Legutolsé hirink a CAROLINA-rél 1824-
bél valé, ez mint a Drava egyik szigete mellett homokkal beteme-
tett roncsot emliti, ma mar csak modelljét csodalhatjdk meg az
érdeklédék a Kozlekedési Mazeumban. Mindez semmit nem von-
hat le az els6é dunai g6zhajé megépitéjének érdemébdl és uttord
véllalkozasanak jelentéségébdl.

-B.T.—

@ 2010. évfolyam, 4. szam



Amiroél a modell mesél

A CAROLINA M=1:50 méretaranyli modelljét Valentinyi Gyula tagtarsunk készitette el csodalt ligyességgel.
Nem volt egyszer(i dolga, hisz a megrendel6é Kozlekedési Mizeum nem tudta, hogy Varfalvi Taméas az 1950-es
években mar elkészitette a Mlzeum szamara a hajo terveit M=1:25 Iéptékben. A tervek egy muzeumi kiad-
vanyban megq is ielentek (l&sd az el6z6 oldalon), de sainos késén bukkantunk ra, amikor Gyula mar dolgozott.

Gyula hasznélhat6 rajzok hijan a MGzeum sajat modelljérél vett méretet és latvany utan készitette el a hajo nagymé-
retd modelljét. Bardtunk a gyartas sorén annyira magééva tette a feladatot, hogy egy percre sem valt meg a munka-
ba vett haj6tdl, s azt esténként az agya melletti éjieli szekrényre allitotta. Bicskei Janos, aki egy izben meglatogatta
Gyuldt, iay arrél szamolhatott be, hogy a lelkes modellezd szinte méqg az dayaba is magéval viszi CAROLINA-L.

@ 2010. évfolyam, 4. szam




A DUNA-TENGERJAROK TORTENETE

A DEBRECEN (ex-KASSA) Duna-tengerjar6 motorost —20 07 6ta a
Mizeumok Ejszakéja Egyesilletink szervezésében bonyo litott
hajos rendezvényeinek otthonat — 2010. november 23- an a MA-
HART hajojavitd 6blébe vontattak, s azéta megkezd  6dtek a hajon
beharangozott atalakitasok. Reméljik, hogy az OCTOP US Cso-
port altal a hajéra almodott Viz alatti Régészeti M Uzeum kialakita-
sara olyan modon kerll sor, ami a hajé térténelmile g hiteles
Osszképét, a latogatok szamara ma is 6nmagaért besz  él6 egysé-
ges bels 6 terét tovabbra is korh (ien bemutathatova, élvezhet 6vé
teszi. Ebben az esetben biztos, hogy nemcsak a terv  ezett mize-

um, de maga a hajé - a magyar vilagszabadalomnak sz = amité fo-
lyam-tengerjard hajétipus egyetlen fennmaradt példa  nya - is ko-
zbnségcsalogatd attrakcié lesz a jov = 6ben. Ennek jegyében kiva-

nunk sok sikert a feltjitashoz, és varjuk vissza az id6s holgyet!
Addig is — a rendelkezésiinkre allé informaciok fligg vényében — a
LAJTA monitorhoz hasonléan, igyeksziink rendszeresen tudosi-
tani olvaséinkat a hajo felUjitasanak folyamatarol. Hiszen az

eredmény szamunkra sem kozombos! A haj6 nemcsak éve s
programsorozatunk egyik fontos allomasa volt, de am i fontosabb
a magyar hajézastorténeti orokség egyik pétolhatatl an része. Erre
figyelemmel Egyesiiletiink arra kérte a Kulturalis Or  dkségvédelmi
Hivatalt, hogy vizsgélja meg, vajon mélté-e a hajé kulturalis 6rok-
ségi védelem ala helyezésre (ez — nyilatkozata szer int — az
OCTOPUS szandékaival is egybevag, amit az is meger  6sit, hogy a
hajon berendezend 6 muizeum kialakitasara ,, kulturalis orokség-
meg 6rzésen alapulé komplex fejlesztés " cimmel adtak be nyertes
palyazatukat). A Hivatal Ggy itélte meg, hogy a kér  dés jogos és 3
hénapos vizsgalatot inditott az eldéntésére. Erre i s figyelemmel
az aldbbiakban beszamolunk a Duna-tengerjarék — k6z  tiik a KAS-
SA — szilletésér 6l és rovid torténetér 6.

Az elsé vilaghabor(t lezaré békeszerzédések hatasara Magyarorszag
elvesztette kereskedelmi tengerészetének bazisat, Fiumét. Az orszag
jelentds tengeri hajoparkjat a gy6ztes hatalmak elkoboztak. Mig Né-
metorszagnak meghagytak az 1000 bruttéregisztertonnanal kisebb
hajoit, addig Magyarorszagnak a teljes hajoparkjat at kellett adnia. A
lassan konszolidalod6 Magyarorszag mezdgazdasagi termékeit féleg
Nyugat-Eurépéban, az iparcikkeket tdbbnyire a kozel-keleti és a dél-
amerikai orszagokban értékesitette. Tengeri kikoté és megfeleld hajo-
park hianyaban a szallitast Budapesttél Triesztig vagy Fiuméig (ese-
tenként Hamburgig) vasiton bonyolitottak, majd ott hajéra rakva jutott
el a megrendel6hdz. A harmincas évek elején azonban hazank varhatd
gazdasagi fejlédése lehetbvé, sét szilkségszer(ivé tette, hogy a névek-
v6 tengeri forgalmat magyar épitési és tulajdonu hajok bonyolitsak, s
az aruk mas allamok vam- és tarifapolitikaja aldl, az idegen érdekeltsé-
gl vasuti és vizi szélliths és atrakodas valutaban elszamolt magas
koltségeitél megszabaduljanak. Felvetédétt a kozvetlen folyam-
tengerhajozas (a tengeren tuli piacok magyar belvizekrél vald kézvet-
len elérésének) gondolata.

A Levante — vagyis a Foldkozi-tenger keleti medencéjében (Iényegé-
ben az Italiai-félszigett6l keletre esd teriileten) — 1832 6ta (az6ta, hogy
az elsé osztrak hajéjarat megindult ezeken a vizeken) Ausztria, majd
az Osztrak-Magyar Monarchia hajéi bonyolitottak a legjelentésebb
forgalmat. A trianoni békeszerzédés ezt a gyimolcsézé forgalmat
sodorta veszélybe azzal, hogy megfosztotta az orszagot a tengerpart-
jatél és teljes kereskedelmi hajoallomanyatél. A tengeren tili piacok
megtartasahoz Uj hajokra és Uj honi kikdtdkre volt szilkség. Az 1920-as
évek masodik felében vetédott fel, hogy a Foldkdzi-tenger keleti me-
dencéjének fontosabb kikdtéibe (Pireusz, Haifa, Alexandria, sth.) ira-
nyulé és onnan érkezd, atrakas nélkiili export-importaruk szallitasat
olyan hajokkal végezzék, amelyek elég kicsik ahhoz, hogy a Dunan
Csepelig haj6zzanak, de elég nagyok és tengerallok ahhoz, hogy
gazdasagosan és biztonsagosan tengeri aruszallitast végezzenek
velik. Megsziletett a folyam-tengeri hajéozas gondolata. A csepeli
Nemzeti és Szabadkikdté 1928-as megnyitasaval a folyam-tengeri
haj6zas hazai bazisat is megteremtették, az Ujpesti Ganz-hajogyar
fejlesztésével pedig létrehoztak a sziikséges hajok épitésének techni-
kai feltételeit. Mar csak a megfeleld hajok terveit kellett elkésziteni. Az
1933. marcius 18-i koronatanacs tlésen maga a kormanyzo szolalt fel

[ Az APOLINARIS lll. Rotterdamban az indulas el6tt és a tengeren.

a kérdésben és bejelentette: a kormany hajlandé megelélegezni egy
Duna-tengerjaré hajo épitésének koltségeit, ha eredményes kisérlet
bizonyitja, hogy a modszer alkalmazhat6. Ezt kévetéen a "Hungypt"
Magyar-Egyiptomi Kereskedelmi Rt. kisérleti célra bérbe vette az
APOLLINARIS lIl. nevd, apro holland hajét. (hossza: 33.03 m, széles-
sége: 6.23 m, hordképessége: 240 t, f6gép-teljesitménye: 120 LE). A
haj6 1933 tavaszan indult sulyos tragédiatéol sem mentes, kalandos
Utjara Rotterdambdl, majd Alexandria érintésével szeptember 20-an
Bornemissza Félix hosszUjaratu tengerészkapitany (korabbi cs. és kir.
haditengerész tiszt) iranyitasaval futott be Budapestre. Onnan Kadar
Ferenc hj. tengerészkapitany vitte vissza Rotterdamba. Ett6l az Gtrél —
amelyrdl alig lehet eldénteni, hogy kereskedelmi hajézas, vagy extrém
sportteljesitmény volt-e — szamitjuk a folyam-tengerhajézas kezdetét. A
résztvevd tengerészek mindenesetre drokre beirtdk nevilket a magyar
tengerészet torténetébe. Sikerlk hatasara 1934. januar 23-an a Magyar
Kir. Kereskedelemiigyi Miniszter 3179/IV./1934.K.M. szamu levele
alapjan a MFTR megrendelte az elsé Duna-tengerjarét, a BUDAPEST-et.

Ez és a nyomaban épllt Duna-tengerjarék a magyar hajoépités és ten-
gerészet torténetének leghiresebb tipusai. A Ganz és Tsa. RT. épitette
6ket a Magyar Kir. Folyam- és Tengerhajozasi RT. megrendelésére.
Rendeltetésiik a Budapest meg a Foldkézi-tenger keleti kikétéi és a
Fekete-tengeri kikoték kozti tomeg- és darabaruforgalom kozvetlen,
atrakas nélkuli, lebonyolitasa volt. Az (j hajoknak tehat a folyami- és a
tengeri hajézas egymasnak sokszor ellentmondd kévetelményeinek
egyarant meg kellett felelni. Elébbinél figyelembe kell venni a vizallas
valtozasait, a gazldviszonyokat, a meder (vizi Ut) szélességét, kanyaru-
latait, a zuhatagos szakaszokat, a hidak magasséagat. A tengeri hajozas
viszont az id6jarasnak, hullamverésnek ellenallé hajét igényel, ami a fel-
Iép6é nagy mechanikai igénybevétellel szemben erés, merev szerkezet(,
s nem végez olyan ingé-bukdacsold kilengéseket, hogy a rakomanya
karosodna vagy a személyzete veszélybe keriilne. Raadasul béséges
toléeré-tartalékkal is rendelkeznie kell. A csak tengerre tervezett hajok
ezeknek az sszetett elvarasoknak nem feleltek meg (sem a kormany-
szerkezetlk, sem a gépeik nem alkalmasak a folyami viszonyokra),
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[ A csepeli szabadkikété (fent) és benne a BUDAPEST meg a DUNA (lent) ]

igy a magyar szakembereknek nem egy tengeri hajé kicsinyitett masat,
egy kis tengeri hajot kellett tervezni, hanem egy valéban Uj hajotipust
kellett kifejleszteni a folyam-tengerhajozas szamara. Ez — a felsorolt,
egymasnak részben ellentmondé kdvetelmények okan — a rendelteté-
sének valéban megfelelé folyam-tengerjaré hajo épitése érdekében a
kompromisszumok egész sorat kdvetelte. Nos, a Ganz és Tarsa RT.
tokéletesen oldotta meg a feladatat, s az egész vildg szamara minta-
ado tipust tervezett szamtalan Gttoré-jellegl technikai megoldast al-
kalmazva. Ezek kozé tartoztak a 400 LE-s, 800-as fordulatszamq,
kozvetlendl atkormanyozhaté (hatramenetbe kapcsolhaté) Ganz-
Jendrassik motorok, a 3 lapatos Hitzer-kormanyok (45 fokos kitérités-
nél az egyik oldalsé lapat egy sikba kerdilt a k6zépsé lapattal, duplajara
novelve a kormanyfeliiletet, hatékonyabba téve a kormanyzast) és a
motorok meg hajocsavar-tengelyek kozé iktatott fordulatszam-
csokkentd fogaskerék-attételek (ilyeneket mar a cs. és kir. hadiflotta
szamara is készitett a Ganz).

A magyar kereskedelmi élet rovid idén belll magaéva tette a megindult
Duna-tengerhajézast, mint export-segit§ tényezét, és hamarosan
nyilvanvaléva valt, hogy az egyetlen hajé képtelen kielégiteni az egyre
noévekvd igényeket. A BUDAPEST mellé hamarosan (j hajo épiilt, a
SZEGED (1935), 1936-ban pedig megalakult a Magyar Kir. Duna-
tengerhajozési Rt-t, a legendas DTRT, amely atvette a két Ujonnan
épitett hajot, és egy harmadikat, a Neptun Tengerhajézasi Rt. altal
megvasarolt dreg francia gézost (a MARQUISE DE LUBERSAC-ot),
amelyet DUNA"néven Adllitottak szolgalatba. A kovetkezd Ujonnan
épulé hajonak, a TISZA motorosnak mar ez volt a prototipusa (a ko-
rabbi hajéknak az APOLLINARIS-t idéz6 ,papucs’-formajat ekkor
véltozzak fel az elsd, hatso és kdzépsé ,sziget -felépitményekkel — a
mi a Duna-tengerjarok sziluettiének egyik ismertet6jegye lett — és a
nagyobb szabad oldalmagassaggal). A tervezésbe ettdl kezdve a volt
cs. és kir. haditengerészet egykori tervezéi is bekapcsolddtak, mint
példaul Mladiata Janos, vagy Scharbert Gyula (annak idején mindket-
ten részt vettek a SZENT ISTVAN csatahajé tervezésében).

Vezetésiikkel épilt ki a magyar Duna-tengerjaré flotta, amelyhez a
masodik vilaghaborua kitdréséig még egy egység, a KASSA, a haboru
évei alatt pedig a KOLOZSVAR (1941), az UNGVAR (1941), a KO-
MAROM (1944) és a SZOLNOK (1944) csatlakozott (mind a TISZA-
tipusbol). A habora kérilményei kozott a tengeri szallitasokat lassan
felvaltottdk a hadi szallitAsok, a Duna-tengerjarok fedélzetén magyar
tengerészek is bekapcsolodtak a masodik vilaghaboriba (egy tenger-
part nélkdli orszagbdl!). A Szovjetunié elleni német hadjarat megindu-
lasa utan a Fekete- és az Azovi-tenger medencéje is felértékelddott,
hiszen az ott harcold csapatok utanpoétlasa a tengeren keresztil volt a
legegyszeriibb. Ebben 1941-t6l részt vettek a magyar Duna Tenger-
hajézasi Részvénytarsasag hajoi is. (A DTRT 4 hajdjanak igénybevé-
telérél szol6 végleges szerzédést mégis csak 1942. majus 22-én irtak
alad. Ez alapjan a hajokat a magyar kincstar bérelte és atengedte a
német Kriegsmarine szamara hadi szallitsi és utanpétlasi célra. Bar
a szerzddés 1943 juniusaban lejart, azt késébb megujitottak és a
DTRT Osszes hajéjara kiterjesztették.) A hajoék a romaniai Sulina,
Braila, Galafi, Constanta kikodt6ibdl futottak ki Nyikolajevbe,
Kherszonba, Ogyesszaba, kés6bb, az eréd eleste utan Szevasztopol-
ba, Novorosszijszkba, vagy tavolabbi Azovi-tengeri kikétékbe szallitot-
tak hadianyagot. Ugyancsak részben magyar hajok bonyolitottak
sokaig az Azovi-tengeren a Jejszk — Mariupol ,ingajaratot”. A hajok
mozgéasat a német Fekete-tengeri Haditengerészeti Parancsnoksag
irAnyitotta, s a magyar hajok kiséretil gyakran kaptak roman felszini
egységeket, vagy tengeralattjarot.

A hajoparkot rovidesen komoly veszteségek érték: elébb a DUNA
sodrédott partra a t6rok partoknal, majd 1941. november 8-an Odesz-
szatol délre Bugasz elétt az UNGVAR s fiizéraknara futott (August
Ramberg festményét lasd Hirlevellink 2009. évi 2. szamunk cimolda-
lan). A rakomanyat képezé tbbb szaz tonnanyi repllébomba és ben-
zin felrobbanasa milliardnyi darabra tépte a hajot. Halalat lelte tizenkét
magyar tengerész, Milassin Lajos tengerészkapitany, hajéparancs-
nok, 28 német katona, 6t tiszt és egy korvettkapitany. A tdlélék men-
tésében roman gyorsnaszadok is részt vettek. A hajé horgonyanak
masolata (az eredeti horgony a katasztréfa utan felavatott UNGVAR-
emlékm( része volt), az 1993-ban a Magyar Tengerészek Egyesiilete
altal allitott tengerész-emlékmi része a budapesti Duna-korzén. 1943.
januéar 22-én a KOLOZSVAR Duna-tengerjarét is tamadas érte: a
Fekete-tengeren megtorpeddzta egy szovjet tengerészeti repllégép.
A sulyosan sérilt hajét felvontattak Budapestre, ahol javitdsa a habo-
ri végéig nem fejez6doétt be. 1944 tavaszan, Szevasztopol kilritése-
kor részben magyar hajok menekitették a csapatokat és a felszere-
lést, igy példaul a BUDAPEST is. Majus 6-an hajnalban 600 roman
hegyivadasszal a fedélzetén hajozott ki a magyar motoros Zentai
Janos hosszUjaratl tengerészkapitany parancsnoksaga alatt. Az ut
soran tobb Iégitamadast kaptak, ezek kdzil a legsulyosabb az egyik
kora délutani volt. A szovjet 8. garda csatareplilé6 ezred harom II-2
tipusu csatareptilégépe bombat ugyan nem vetett — talan bevetéshdl
visszatérében voltak — azonban gépagyuikkal, géppuskaikkal tobb-
szor végiglétték a fedélzetet, ahol az dsszezsufolodott katonak kozt
cslinya pusztitast végeztek a sorozatok. A magyar legénység mindent
megtett, hogy els6segélyben részesitse a szerencsétleniil jartakat. A
legsulyosabb sebesiilteket nem sokkal késébb a nyilt tengeren sike-
rilt atadni a német haditengerészeti légieré egy repulécsonakjanak. A
bajtarsias jelenetek mellett azért tudunk olyan esetrél, ahol megmu-
tatkozott a hagyomanyos magyar-roman ,baratsag™: 1943 juniusaban
a BUDAPEST a Bugon folfelé hajézott Nyikolajevbe, amikor a partrol
géppuskaval rajuk 16tt egy roman jarér — a szemtanu szerint akkor,
amikor meglatta a hajé magyar lobogdjat. A fedélzeten szolgalatot
teljesité német légvédelmi tlizérek nem sokat teketériaztak, s a hajé-
orrban elhelyezett 2 cm-es légvédelmi gépagylval viszonoztak a
tzet. A romanok a parton kitlzték a fehér zaszlot, s ezzel az ugy el
volt rendezve. A masodik vilaghaborua idején, 1939-40-ben kezdte el
az Ujpesti Ganz-Danubius hajogyar a Magyar Orient Vonal Tengerha-
j6zasi Vallalat részére épiteni a korszak két legnagyobb Budapesten
gyartott hajéjat, a 4.000 tonnds MAGYAR TENGERESZ-t és a MA-
GYAR VITEZ-t. Az 1941-ben Budapesten vizrebocsatott hajok fel-
épitményeit - méretiik miatt - csak Galacban szerelhették fel. A ma-
gyar hajégyartas e két buszkesége szintén német hadiszolgalatban -
mint TOTILLA és TEJA - sillyedt el a Fekete-tengeren 1944-ben.
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Vorpick — Torepeak — Coqueron avant
v — Brennstoffbehiilter — Fuel tank — Cale

de combustible
¢ Rakod6tér — Laderaum — Cargo-hold — Cale de chargement
d Motortér Motorraum — Engine room — Salle des moteurs
¢ Uzemolaj-tartany — Brennstoff-Bunker — Fuel bhunker —

Rés combustible
f, g Ballaszt-tart. — Ballast-Tanks — Ballast tanks — Cales de lest
h Horgonyfelvond — Ankerwinde — Anchor wineh — Guindeau

d’ancre
i Viztartiny — Wasserbehiilter — Water tank — Réservoir d’eau

A ,,Tisza* Duna-tengeri motoroshajo elrendezése —

k Raktarny
tilles ¢

1 Rakod rok — Ladebiiume — Darricks — Mits ce chargement t
n Kipuffogé — Auspuf’ — Exhaust — Eehaphement
o0 Leg( i kabinok — Mannschaftskabinen — Crew’s acco- u
modation — Cabines de 1'équipage
égi mosdd és WC — Mannschafts-Wasehraum und \'4

WS lavatory

gement

and WC — Toilett> et W

4sok — Ladeluken — Loading hatchways — Keou- s Utasfillke —

!de I'équipage

Passagierkabine — Passeager’s eabin — Cabine

kabinjai — Kabinen des Maschinenpersonals —
i Cabines des meécaniciens
sse — Officers’ mess-room — Carré

t étkezbje — Messe des Maschinenpersonals —
Carré des mecaniciens

s abinok — Offizicrskabinen — OfTicar’s accomodations w in .
bines des offici x Konyha che — Galley — Cuisine
v Eléstar — Vorratsraum — Store-room — Provisions
Anordnung des Donzu-See Motorschiffes ,,Tisza® — Lay-out of the Danube-sea motor ship “Tisza” — Dis-

position du cargo a moteur ,, Tisza* destiné pour la navigation Danubienne-maritime
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Kutatas

a IPdmotorok
h Fogask
¢ Nyomd

Hauptmotoren Main engines Moteurs principaux
haitomivek - Zahnradgetriche Gears lngrenages
weyvak Drucklager Thrust bearings Paliers de butee
soportok Hiltsaggregate Auxiliary  sets Groupes

s(ir Verdichter
Nversolajszivattyn

a combustible
I Géptéri fendékszivattyn

Compressor
Brennstoffpumpe

- Compresseur
Fuel pump Pompe
Lenzpumpe tur Motorenraum Engine
room bilge pump Pompe de cale de la chambre des moteurs
j Arumdtalakito Umformer Converter set Giroupe convertisseur
Kk Légsirité a fémotoron Verdichter am  Hauptmotor Com-
pressor on the main engine Compresseur du moteur principale

m Vizhitok -
n Vizsztinok
o Kendolaj-tartany

o2

®)

O SRR TR o 1

OIC

b =

®

o

Dinamé a fémotoron —
main engine

Dynamo am Hauptmotor — Dynamo on the
- Dynamo sur le moteur principal
Wasser-Riekkiililer Water coolers
Wasserfilter Water strainers
— Schmierdl-RBehiilter -
Réservoir d'huile de

Réfrigérants d'cau
Filtres d'ean
Lubricating oil tank

P Szennyvizgyijté - Abwasser Waste water tank —
Reservorr d'eau de drainage

q Légpalackok  — Luftflaschen Air bottles Bouteiller d’air

r Kapesolotiabliak - Schalttafeln Switeh-hoards Tableaux de

distribution
s Akkumulator — Sammler — Storage battery
t Hangtompftok — Schalldiimpter Silencers -

Accumulateur
Silencicux

A hajé gépterének elrendezése — Anordnung des Maschinenraumes des Schiffes — Lay-out of the engine room
of the cargo vessel — Disposition de la chambre des machines du cargo

a Forgattyatengely Kurbelwelle Crankshaft Vilebrequin
b Segédtengelyhajtis Hilfswellenantrich
shaft — Commande de arbre auxiliaire

¢ Lendit6kerék

Drive of the auxiliary

Schwungrad Flywheel Volant
d Hengerblokk Zvlinderblock — Cylinder bloe -
Lengéscesillapito Schwingungsdiimpfer
Amortisseur de vibrations

Bloek cylindres
Vibration damper

Aus dem Kurbel-
Lubricating oil
rompe a huile

Karterbdl szivo kendolajszivattyi durva szirével
Kasten saugende Schmierol-Pumpe mit Grobfilter
pump sucking from the crankease with coarse river
de graissage aspirant du carter avee filtre

Zros

¢ Vezértengely Stecucerwelle — Camshalt Arbre U cames

Hil(swelle — Auxiliary shaft
Pleuelstange Connecting rod

h Scgédtengely - — Arbre auxiliaire

j Hajtorad — Bielle

k Nyersolajszivattyu

-

Brennstoffpumpe Iuel pump Pompe
a conbustible

Léginditd szelephiaza — Ventilgehiiuse der Luftanlassvorrichtung
Valve casing of the air starting gear Boite de soupapes du dispositif
de lancement pneumatique

Szeleptelemeld léghenger Luftzylinder zum Heben der Ventile

Air eylinder for lifting the valves Cylindre i air pour lever les sou-
papes

Ltkorméanyzé emeltyi
d'inversion
Inditényomogomb — Anlassdruckknopf
Bouton poussoir de lancement
IHitovizszivattyu — Kihlwasserpumpe
Pompe eau de refroidisscment
Hiairomagu szelepemel6 - Dreiarmiger Ventilhebel
with three branches Culbuteur a trois bras

Umetouerhebel Reversing lever Levicr

Press-button for starting

Cooling water pump

Valve rocker

Nyolchengeres 400 LE teljesitmény(i Ganz—]Jendrassik hajo-Dieselmotor hossz- és keresztmetszete — Lings- und Quer-
schnitt des Achtzylinder-Schiffsdieselmotors System Ganz—Jendrassik von 400 PS Leistung — Longitudinal and cross section
of 400 h. p. eight-cylinder Ganz— Jendrassik Diesel engine for ship propulsion — Sections longitudinale et transversale du moteur
Diesel marin systtme Ganz—Jendrassik d’une puissance de 400 ch.
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a4 Forgattyutengelyvég K arbelwellerende Crankshaft end ;-u~\|n|l|un< for forward and backward drive respeetively — Bou-
Bout du vilebrguin tons |u|l|~~n|l~ de lancement pour la marche en avant et en arricre
b Vezértengely Steuerwelle — Camshatt Arbre & cames 1 Atkormiin, cmeltyi Umstenerhebel — Reversing lever

¢ Segédteng Hilfswelle — Auxiliary shaft Arbre auxiliaire Levier d'in 'sion
d Nyersolajszivattyit hajto kozl6tengely Vorgelegewelle zum An- m Szelepemeldket felemeld léghenger — Luftzylinder zum Heben der
trich der Brennstoffpumpe — Countershaft for driving the fuel Ventilhebel — Air eylinder for lifting the valve rockers — Cylindre
pump — Arbre de renvoi pour la commande de la pompe & com- aair pour lever les culbuteurs
bustible n Félégvezeték elzard ¢s nyomdasredukald szelepe == Absperrs und
¢ Nyersolajszivattyt biitykos tengelye — Nockenwelle der Brenn- Druckminderventil der Hauptluftleitung — Stop and pressore re-
stoffpumpe — Camshaft of the fuel pump — Arbre & cames de la duction valve of the main air pipe — Soupape d’arrét et de réduction
pompe a combustible de pression du tuyau d'air prineipal
€, 7 Nyersolajszivattyn  hiitykis  tengelyének  kirmis  kapesoloi o Toltésszabialyozd  emeltyti —  Brennstofthebel - Fuel control
Klauenkupplungen der Nockenwelle der Brennstoffpuuny e Claw I‘ ver —— Levier de réglage d’admission
clutehes of the eamshaft of the hulpmnp Accomplements i griffes P Sz h — Regler — Governor — Régulateur
de arbre 4 cames de la pompe & combustible I vozonak a nyersolajszivattyi toltését szabialyozo rudazata
g Inditoszelepek hiaza -— Anlassventilgehiiuse - Casing of starting Reglergestiinge zur Hungsregelung der Brennstoffpumpe
valves — Boite des soupapes de lancenwent Governor rods for admission control of the fuel pump Tringlage
h In(lit Hlepek biitykos tengelvét eltold léghenger Lultzylinder du régulateur pour ajuster Padmission de la pompe a combustible
zur Verschicbung der Nockenwelle der Anlassventile Air exlinder s FordulatszimKorlitozo szabdlvozo kézi kereke - Handrad des
for shifting the camshaft of starting valves Cvlinder & air pour Drehzahlbegrenzungsreglers — Hand-wheel of the speed limiting
le déplacement de 'arbre & cames des soupapes de lancement governor — Volant du régulatenr limiteur du nombre de tours
j lmhtuh\n G befivo  szelepe Ventil zonm Einblasen der Anlass- t Atkormanyzis reteszeld rudazata Verriegelungsgestiinge der Ume-
luft — Valve for blowing in (he starting air Soupape pour 'in- steterung — Interlock of the reversing gear — Tringle de verrouil-
slllTl:ninu de Pair de lancement lage du dispositif® d’inversion
K’, k" Inditonyomogombok, elére, illetve hatramenethez Anlassdruck- v Fék légszeld Luftventil der Bremse — Air valve of the brake —
knopfe zum Fahren nach vorne bezw. nach riickwiirts Starting Soupape a air du frein

A VIII JhR 216/310 tipusi motor atkormanyzasinak vazlatos rajza — Schema der Umstcuerung des Motors
Type VIII JhR 216/310 — Sketch of the reversing device of engine VIII JhR 216/310 — Schéma du dispositif d’inversion du
moteur type VIII JhR 216/310
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KA TISZA-tipus kormanym{ve, az Un. Hitzer-kormany tervrajza és fotdja. A fotén jc’)l\
latszik, hogy a két szélsé lapatot a hajocsavartengelyekkel egy vonalban helyezték
el, hogy fordulas kdzben a csavarok ,radolgozzanak” a lapatokra — ezzel is fokozva
a kormanyhatast. A folyéra meréleges sélyatéren — a folyéval parhuzamosan — allé
hajé kormanylapétjait a vizrebocsatas elétt 90 fokban kitéritették, hogy a hajo a
vizbesiklas utan is biztosan a parttal pArhuzamos maradjon. Balra a tipus kormany-
allasa, balra lent pedig a kdzépsé felépitményben kialakitott tiszti étkezé. Jobbra
Klent a haié csénakdaruinak a miikédését szemléltetd raiz. /
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A KASSA a vizrebocsatas el6tt és a vizresiklaskor (lenti nagy kép).
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Az 1919-1945 kdz6tt Magyarorszagon épitett legnagyobb hajé a MAGYAR VITEZ és a MAGYAR TENGERESZ volt. Eredetileg szovjet megrendelésre tervezték
(ezért joval nagyobbak voltak, mint a TISZA-tipus haj6i), SZEVASZTOPOL és SZIMFEROPOL néven, am a Szovjetunié elleni magyar hadiizenet utan lefoglaltak
6ket. Hossz: 86,00 m, szélesség: 13,70 m, oldalmagassag: 6,90 m, merilés: 5,95 m, vizkiszoritas: 5 300 t, hordképesség: 3 900 DWT, fégép-teljesitmény: 1 680
LE, sebesség:11 csomd. A hajok TEJA és TOTILA néven késébb német tulajdonba kertltek, majd a haboras cselekmények soran mindkettd elstllyedt.

Lent a magyarDuna-tengerjaro flotta 1933-1945 koz6tti tipusainak dsszehasonlitadsa. Latvanyos a fejlédés.

Hll,:fl;l‘- ::'l-.i- Tisza
Teljes hossza . cow v omiess m 56°52| 59°13| 73°20
Szélessége kozépen .. .. ... 5 850 850 1000
Magassaga kozépen ...... 55 3’00 380 4'70
Legmagasabb fixpontja ... 5 860/ 860 9-10

Legnagyobb megengedett
gazolasa tengeren .......
Hasznos hordképessége 1-85
m gazolasndl a Dundn .. tonna |290'0 | 3150 | 4100
Hasznos hordképessége a
legnagyobb gazoldsnal ten-

5 2'30, 2'50 3'10

r BELCHL. . o vinlv cion: ool ncuinl oiniuiol a > 4800 | §85'0 1190'0
& Aruraktarak térfogata . .... m® 650°0 | 900'0 |1500°0
/ \' Faijlagos raktartérfogat dunai
Nt hordképességre ......... m?/t 224 286 365
Fajlagos raktartérfogat ten-
geri hordképességre - 1'35 T'53 126
Uzemolajtartinyok befoga-
doképessége .......... .. tonna @ 450 | 400 | 1200
Ballaszttartanyok bcfogado-
KEPESSEEE cnivsisamenamie " 800 | 900 | 3300
Hajtogépezet teljesitoképes-
SCPE & 5w s v € S s aive 5k LE 2x200{2 X200, 2 X 400
Hajtégépezet terhelése nor- ‘
malis tizemben ......... - 2 X 145|2 X 145 2 X 330
Sebessége a Dunan ... ... km/éra 163 1675 182
- Sebessége a tengeren ..... mf/6ra 89 92 10'5
Magyar Tengerész -
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FEKETE TENGER /1941- 44 /

jelmagyardzat :

------- hajézasi uUtvonal
Wy %8 aknamezd
szdmek :mélyseg meterben

/A magyar Duna-tengerjaro flotta bevetései a masodik vilaghabordban (fent). \

A KOLOZSVAR hadiszolgéalata idején (balra kézépen). Jél lathatok az emelt
orrfedélzetre és a tatra telepitett [égvédelmi agyuk.

| A KOLOZSVAR megtorpeddzasa 1943. januar 22-én (balra lent).
A sérillt KOLOZSVAR Budapesten (jobbra lent). Jl lathat6 a torpedd rombolasa.
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A habor( utdn a megmaradt hajék Németorszagha menekdiltek, s ké-
s6bb onnan tértek haza. A folytatédé hazai hajogyartas kapacitasait
ekkor teliesen a szovjetek kototték le. 1946-1954 kozott 106 folyam-
tengeri hajo (100 db 1100 tonnas, 6 db 1 200 tonnas és 1 db 2 300
tonnas) épiilt Ujpesten a Szovjetunié részére — hadikarpotiasként a
jovatétel részeként. A KGST és az el nem kotelezett orszagok megren-
delései ezutan is meghatarozéak maradtak (Lengyelorszag, az Egye-
silt Arab Koztarsasag és az NDK szamara 1955-1970 kdzott 0sszesen
tovabbi 105 db hajé épdilt, amelyek kozil 26 mar 2 000 tonnan fellli
volt), de 1958-t6l mar a sajat hajopark korszer(sitésére is sor kerillt.

Ujpesten ekkor épiiltek fel a HAZAM (8 db 1 758 tonnas hajo) és a
SZEKESFEHERVAR sorozat (5 db 1952 tonnas hajo) egységei. A
szép vonall, elegans hajokat a vilag sok kikétéjében megcsodaltak.
Akadt, ahol hitetlenkedve fogadtak a hajok tatjan csillogé, a lajstromo-
zas helyére utal6 ,Budapest” feliratot, nem is akarvan elhinni, hogy egy
tenger nélkili orszag képes a belvizeirél kihajézni a nyilt tengerre és
biztonsagosan kozlekedni a vilagtengereken. Pedig sikerilt! Nem ritkan
kisebbfajta rekordok is sziilettek: A SZEKESFEHERVAR példaul 1967-
ben — a Szuezi-csatornanak a hatnapos haborl utani lezarasa miatt —
csak Afrika megkerilésével tudott hazajutni, bebizonyitva, hogy a hajok
az 6ceédnra is alkalmasak.

A szovjet rendelésl tengeri hajok gyartasi eredményei alapjan 1962-
1968 koz6tt megindult a nyugati export is, amelynek soran 1 200, 1 400,
1600, és 2200 t vizkiszoritasu tengeri hajok gyartasara és exportjara
kerilt sor az NSZK, Svédorszag, Norvégia és Finnorszag szamra (17
db hajé 1966-1970 kdz6tt). A nyugati megrendelések a mindéségi kove-
telmények jelentés ndvekedésével jartak: ezeket a hajékat mar nem a
szovjet tengeri regiszteri eléirasok, hanem a Germanischer Lloyd sze-
rint kellet megépiteni, vagyis meg kellet oldani a dokumentacié angol
nyelv{i forditasat, az annak megfelel® belsé oktatast, sth. A konvertibilis
exporttal nem mellékesen a hajégyartas technikai korszer{sitésének a
lehetésége is megnyilt. Ezzel parhuzamosan — szovjet igényre — meg-
tervezésre kertlt az Uj sorozatt 1 500 tonnas hajo is, amelybdl a hajo-
gyartas leallitasaig 35 db éplilt. 1988-ra elkésziiltek a tervezett Duna-
Majna-Rajna eurdpai vizi Ut igényeinek megfelel6 folyam-tengeri hajoti-
pusok tervei, azonban az Ujpesti hajégyarat sok kis vallalatta szervezték
szét, amelyek végill Snmagukat szamolték fel. Igy torténhetett meg az,
hogy mire a Duna-Majna-Rajna csatornat megnyitottak (1991), egyetlen
ipari Gizem sem maradt a févarosban, amely a hajézasi igényeket ki
tudta volna szolgalni (akarcsak a hajojavitas felvallalasaval), pedig a
févarosi Dunan azota tobb szaz hajéo megy éat rendszeresen, ami a
kovetkez6 években még jelentésen névekedni is fog.

A magyar tengeri és folyam-tengeri hajogyartas megsziintetése dicste-
len korilmények kdzott ment végbe. Magyarorszagon osszesen 72
hajogyar miikddott, a rendszervaltas idejére mar zémmel elavult gyarta-
si technoldgiaval és korszer(itlen, évtizedek 6ta valtozatlan termékkor-
rel, tébbségik komoly adésaggal. Az Ujpesti hajogyar azonban a még
1988-ban norvég megrendelésre gyartott 3 Ujépitési tengeri hajoja
jelentette referenciak eredményeként 1992-ben 10 hasonld hajora
kapott megrendelést a német SIEMENS vallalattol. A hazai finansziro-
zast a gyar szamlakezeldje, a Budapest Bank vallalta. Megkezd&détt az
Uitemezett nyersanyag-szallitas, megindult a gyartas. Az els6 haj6 elké-
szilt, at is adtak, majd megkezdédott tovabbi 2 gyartasa. Az elégedett
német megrendelé ekkor felajanlotta, hogy eléleget fizet a tovabbi 7
hajéért, amibél a gyar kifizethette volna a Budapest Bank felé fennallé
tartozasat. A szerzédés alairasara a németek Budapestre érkeztek. Az
alairasra azonban nem kerdlt sor: a Budapest Bank képvisel6i telefonon
kozolték a dobbent megjelentekkel, hogy korabbi megéllapodasuk
ellenére nem kivanjak tovabb finanszirozni a gyartast. Az lzlet katba
esett, s a gyarat a Budapest Bank 1992 II. félévében felszamoltatta. Az
elékészitett nyersanyagokbdl és a vallalat képzett munkasaival pedig a
gyar legnagyobb rivalisa, a szlovakiai komarnoi hajogyar folytatta a
megrendelés teljesitését. Bar nekik addig nem volt gyakorlatuk az ilyen
hajok épitésében, azéta nyereségesen gyartjak a tipust, Magyaror-
szagnak pedig — ahol az Gjpesti hajogyar helyén azéta Duna Plaza épiilt
— esélye sincs, hogy Ujra megteremtse a gyartasukhoz szilkséges
kapacitast, amelynek a kezeléséhez érné szakemberek sincsenek mar!
Egy ipari kultdra teljes vertikuma kiveszett hazankbol. Ezzel a ténnyel
kell szamolnia annak, aki ma az Ujjaalapitasara térekszik.

-B.T.-

[ A DUNA hajotorése 1940. méjus 1-én Podimanal, (A. Ramberg) ]

( Az UNGVAR tragédiaja 1941. november 8-an Burgasznal (A. Ramberg).
A katasztréfanak tizenkét magyar aldozata volt. Rajuk is emlékeztet a
tengeren, szolgélatteljesités kozben elhunyt tengerészek emlékmive a
budapesti Duna-korzén, amely a hajé horgonyat mintazza.

A KOLOZSVAR megtorpeddzasa 1943. januar 22-én (A. Ramberg).

A sérilt hajot ugyan sikerilt hazavontatni Budapestre, de a habort befe-
jezéséig mar nem Kerilt sor a javitaséara.
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A L Hazam"” berendezése. 1. paranesneki hid, 2. lehajthato radar-tereny. 3. lehajthato

antennék. 4. tisztl kabinok., 5. étkez8, kamra, tfilalé, 6. radiés és radarfilke, 7. bfitékamrak, 8.

raktarak, 9. géptisztek, 10. legénység, 11. korménygép, 12. vizhallaszi-tartilyok, 13. Gizemanyng-

tarthlyok, 14, yéphéz, 15. legényséyg, vamtiszt és dunal kermanyosok, 16. Hnckamra, 17. lhmpa- &
festékraktar. 18, rakierek, 19, lelajthaté érboceok. 20. lehajthaté darnk

Az 1945 utani elsé magyar Duna-tengerjaré sorozat, a HAZAM-tipus volt (a TISZA-tipushoz hasonlé ,harom sziget” felépitménnyel). A képen a DUNAUJVAROS. } %
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Kutatas

APFop,

teljes hossz 81,50m vizkiszoritas teljes terhelésnél 2165 m*

fuggélyek kozotti hossz 7540 m fogépteljesitmény 2x588 kW

szélesség a fobordan 11,40 m menetsebesség 11,00 csoméd

oldalmagassag a fébordan 4,90 m személyzeti létszam 236

meriilés teljes terhelésnél 3,10 m  brutté hordképesség 1300 dwt

teljes hossz 74,54 m vizkiszoritas teljes terhelésnél 2194 m®
fuggélyek koézotti hossz 67,00 m fégépteljesitmény 736 kW (1x8LD 315RF)
szélesség a fébordan 11,30 m menetsebesség 11,50 csomé
oldalmagassag a fobordan 530m személyzeti létszam 26 fo

mertlés teljes terhelésnél 4,50m rakterek befogadoképessége 2194 m’ émlesztett aru

2103 m®darabaru

teljes hossz 77,95 m vizkiszoritas teljes terhelésnél 2470m?
fuggélyek kozotti hossz 69,80 m fégépteljesitmény 736kW (1x6 TAD 36)
szélesség a fébordan 11,50 m menetsebesség 12,5 csomé
oldalmagassag a fébordan 560 m személyzeti létszam 26 fo
meriilés teljes terhelésnél 4 35m rakterek befogadoképessége 2453m’ 6mlesztett aru
2289m°darabaru
teljes hossz 74,60 m vizkiszoritas teljes terhelésnél 2860 m®
fluggélyek kozotti hossz 67,55 m fégépteljesitmény 809 kW
szélesség a fébordan 11,30 m menetsebesség 11,00 csomé
oldalmagassag a fébordan 6,40 m személyzeti létszam 16 f6
meriilés teljes terhelésnél 508 m
£
teljes hossz 71,00 m meriilés zart védfedélzetnél 530m
H fliggelyek kozétti hossz 65,00 m fégépteljesitmény 1103 kW
= TR il B = szélesség a fébordan 11,50 m menetsebesség 11,00 ¢csomé
v'\" =8 T | m— oldalmagasséag a védfedélzetig 6,30 m személyzeti létszam 18 f6
E]i —_— 7 oldalmagassag a féfedélzetig 380m
merilés nyitott védfedélzetnél 3,76 m

Az 1945 utani magyar gyartmanyu Duna-tengerjar6 és tengerjard hajok tipusai (fent), valamint az 1992-es utolsé megrendelés tipusa (lent). Mig Magyaror-
sz4g szinte az dsszes hajégyartd kapacitasat megsziintette, Szlovakia az6ta is gyartja a tipust.

A 2011-ben elfogadandé Eurdépai Duna Stratégidhoz készitett magyar projektek kozott van olyan, amely a hazai hajogyartas fejlesztését célozza. Bar a
részletek egyelére nem ismertek, arra mar most figyelni kell, hogy — a komplett ipardg megsz(inése miatt (a jelenleg még vegetalo kis cégek kapacitasai
jelentéktelenek) — magas koltségekkel, hatalmas el6készit6é kereskedelmi, banki, és konstrukciés munka-raforditas kell az iparag ismételt meghonositasahoz
A piacszerzésrél nem is beszélve: a vilagpiacon is életképes magyar hajégyarak és termékkorik eltlinésével thmadt (irt a piacon ugyanis az6ta betoltotték. A
terveknek ezért tartalmazni kell azt is, hogy a helyzet szamunkra elényds megvaltoztatasahoz milyen ipar- és kereskedelempolitikai Iépésekre, anyagi €s
human eréforrasra van szikség.

E nélkll — bar nagyon j6, hogy végre elismerik a hajogyartas nemzetgazdaséagi jelentéségét és a gazdasag egészét dinamizald jellegét — kései lesz a felisme-
rés, a tervek pedig csak tervek maradnak, mert kdvetkezetes és atgondolt iparag-fejlesztési stratégia helyett, csak egy-egy kikété és gyart6 (ki tudja milyen
elvek alapian torténd) kedvezményezéséhez vezetnek. S, ha csak ennvi torténik, attél a maavar haiéavartas aliaha tdmad fel...

W EH AN VAR
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A DEBRECEN (EX-KASSA) DUNA-TENGERJARO

A DEBRECEN (ex-KASSA) egyike volt a magyar lobog6 alatt koz-
leked® folyami-tengeri flottanak, s mara az egykori magyar dunai-
tengeri flotta utols6 még meglévé tagja. Az 1939-ben vizre bocsa-
tott hajé a hatvanas évekig a Duna, illetve a Fekete- és a Foldkdzi-
tenger kikotdi kozott kozlekedett, majd 30 éven at mihelyhajoként
hasznaltak az Ujpesti 6bdlben. 2004-ben a ZOLTAN GOZOS Kbz-
hasznu Alapitvany felljittatta, azéta rendezvényhajéként a buda-
pesti Duna-part egyik alland6 vendége.

A haj6 KASSA néven 1939-ben készilt el az Gjpesti hajogyarban.
1941-1944 kozott hadi szolgalatot teljesitett, majd 1944 végén a
kozelgd Voros Hadsereg eldl Ausztriaba menekitették, ahonnan
csak 1947-ben tért vissza Magyarorszagra. Ebben az évben kapta
Uj nevét is. A DEBRECEN Budapest és a keleti mediterran térség
kikoto6i kozott ingazott.

Pédlyafutdsa

Epits Ujpesti Hajogyar (Budapest)
Vizrebocsatas 1939.

1939-1947 Kassa
Korabbinevei 1947-1964 Debrecen

1964-2006 1. sz Mihelyhajo

Altaldnos jellemzik

Honos kikitd Budapest
Vizkiszoritas 580BRT
Hosszisag 773m
Szélesség 986m
Meriiles 6,00m
Sebesséqg kb. 10.5 csolno

A DEBRECEN-t 1965-ben kivontak a forgalombdl, majd mihelyha-
jova alakitottak at. Kdzben szamos olyan modositast végeztek
rajta, mellyel eredeti képét jelentésen megvaltoztattak (igy tobbek
kozott nagymeéretl ablakokat vagtak a hajotest két oldalaba). Végil
1998-ban a Magyar Haj6zasi Részvénytarsasag a Magyar Duna-
tengerhaj6zasért Alapitvanynak adomanyozta a hajét.

2004-ben az Eurdpa cégcsoport tulajdonosai és Neszmély Kozség
Onkormanyzata altal létrehozott Zoltan Alapitvany, 99 évre meg-
kapta a hajo kezelési jogat. igy keriilt a veteran vizi jarmi még
ugyanabban az évben a Neszmélyi Hajoskanzenbe, s a Podma-
niczky dijjal elismert, kbzhasznu tarsadalmi szervezet 2006 tava-
szan hozzékezdhetett a hajé felljitdsahoz. Ennek elsé fazisaban
Komarnoban — mintegy 80 milli6 forintos raforditassal — elvégezték
a kulsé és belsé fellletek festését, helyreallitottak a hajé felépitmé-
nyeit, valamint felGjitottak a négy és fél méter magas, 500 négy-
zetméter alapterilet( rakteret.

A magujult hajo elsé feladata egy 400 fés nemzetkdzi épitész diak-
talalkoz6 lebonyolitasa volt 2006 nyaran az Erzsébet-hid mellett. A
hajét ezutan a 2006. augusztus 20-i vizi paradén lathatta Gjra a
nagyk6zonség, amikor sor keriilt a DEBRECEN (ex-KASSA) Ujra-
keresztelésére. A szertartast Batthyany-Strattmann Adam felesége
végezte el (a XIX. szazadban a csalad egyik 6se inditotta el a Bu-
dapest-Bécs kozotti menetrend szerinti hajojaratot). Azéta a Bat-
thyany tér mellett horgonyzé hajo — amely ma mar paratlan ipartor-
téneti emlékiink — egyedi hangulatd kulturalis események, koncer-
tek, szinhazi eléadasok és kilonb6z6 kdzdsségi rendezvények
lebonyolitasaval oregbitette a magyar hajogyartas és hajozas hir-
nevét és emlékét.

2009-ben azutan az Octopus Tengeri régészeti Kutaté Egyesilet
25 éves bérleti szerzédést kotott, hogy a hajo teljes feldjitasa és
modernizaldsa utan egy muzeumot alakithasson ki a fedélzetén.
Ennek érdekében az Egyesulet palyazatot nyujtott be a Kdzép-
Magyarorszagi Regiondlis Operativ Program 3.1.1/C-09 ,Kulturdlis
és orokségturizmus fejlesztése” c. palyazati felhivasara "Debrecen
ex-Kassa - muzeum hajo kulturdlis 6rokségmegdrzésen alapuld
komplex fejlesztése” cimmel, amelyen 2010. februar 23-an
251 850 607 forint tAmogatast nyert (forrds: www.nfu.hu). A projekt
tervezett kezdete 2010. augusztus 2., a megvaldsitas tervezett
befejezése 2011. 4prilis 30.

A nyilvanosan hozzaférhet6é palyazati adatlap szerint a projekt atfo-
go célkitlizése, hogy ,... a kulturalis 6rokségmegdrzés jegyében egy
olyan turisztikai attrakciét hozzon létre, amely jelentés mértékben
hozzajarul a turizmus tovabbi térnyeréshez. Konkrét cél ennek meg-
felel6en a KASSA alléhajé mizeumma torténd atalakitasa egy két-
szintes tematikus kiallitd helyiség létrehozasaval ...” — melynek
eredménye ,egy egyedilallé, komplex turisztikai attrakcié |étreho-
zasra a Duna-parton”.

A pélyazati tdmogatas elnyerését kodvetéen, 2010 marciusatdl a
hatésagi regiszterbe az Octopus Egyesiiletet jegyezték be a DEB-
RECEN (EX-KASSA) lizembentartojaként.

A 2010. oktéber 27-én tartott projektinditd rendezvényrél tuddsitd
sajtobdl tovabbi részletek is kiderlinek: Példaul, hogy kormany- és
viharszimulator, kiprobalhaté tavvezérelt mélytengeri kutatérobot,
szakkonyvtar, fot6- és videdarchivum, e-mlzeum, melegkonyhas
étterem és kavézo is lesz a hajon. Az alapitok szandéka szerint a
DEBRECEN (ex-KASSA) nemcsak kidllité terem lenne, hanem egyut-
tal a tenger szerelmeseinek — ,hajésoknak, felfedezéknek, kalando-
roknak” — a talalkozohelye, egyfajta kulturdlis kdzpont. A teljesen
akadalymentes kialakitasu mizeumban a tervek szerint dsszegydjtik
majd a hazai kdzgyljtemények raktaraiban porosodé vizi leletanya-
got, emellett a kérnyezd orszagok muzeumi anyagabdl is szerveznek
majd idészaki kiallitasokat, és a magyar viz alatti kultarat is ,koérbe-
utaztatjak” kulféldon. A 400 négyzetméteres kiallitd térhez a tervek
szerint egy konferenciak rendezésére is alkalmas helyiség csatlakoz-
na. A miazeumban pedig interaktiv eszkézok is lesznek a kutatdk és a
régészek szamara (szamitdgépes termindlok, érintéképernydként
hasznalhaté monitor-asztalok, kényv- és video-tar, valamint kutatéhe-
lyek). A belépbjegyek arat pedig megprébalnak ezer forint alatt tarta-
ni. (Forras: ,Viz alatti mizeum nyilik a Debrecen Ex-Kassa fedélze-
tén” — www.hirado.hu, 2010. oktéber 27., ,Sosem latott mizeum épiil
a Dunan, a Batthyany térnél”, www.hvg.hu, 2010. oktéber 27.)

Ezen tdlmenden a tervezett atalakitas egyes részleteit egy vazlatos
tavlati képrél ismerhettiik meg, amelyet az OCTOPUS Egyesiilet a
2010. évi — a DEBRECEN (ex-KASSA) fedélzetén kdzdsen rende-
zett — MGzeumok Ejszakaja alkalmabdl mutatott be a helyszinen. A
képrél kiderll, hogy a 2004-2006-o0s felljitas idején megsziintetett
elllsé raktarnyilasokhoz hasonléan a még megmaradt két hatsé
raktarnyilas is megsziinne, a koztik all6 fedélzeti daru pedig atke-
rilne az elsé fedélzetre. A helylkre keriilne ugyanis a kavézét és az
e-Muzeumot rejté — kivilrél a hajé fedélzetén szallitott fa rakomany-
nak alcazott — helyiség, amely a két végén kozvetlen dsszekottetés-
ben allna a kbzépss- és a hatso felépitménnyel. igy a hajo sziluettjét
jellegzetessé tevd ,harom sziget” felépitmény is megsziinne. Az
OCTOPUS Egyeslilet szerint elsésorban azért van sziikség erre,
hogy egy (az egészséges és a mozgasseérilt latogatok folyamatos
akadalymenetes és az id6jarastol is fiiggetlen kdzlekedését biztosi-
t0) Osszefliggd helyiség jojjon Iétre, amely kozlekedési kapcsolatait
tekintve fliggetlenithet6 a hajé rakterében kialakitand6 kiallitotértol
és rendezvényteremtél, ami masképpen nem lenne megvalésithato.
A haj6 atalakitasa azonban mindettél fliggetlenil is komoly szakmai
kihivas, hiszen a Mlzeum kialakitdsa és lizemeltetése megkivanja
az olyan specidlisan felszerelt helyiségek kialakitasat, mint a leletta-
rolo-, konzervalé- és restauralo-helyiségek, a megfeleld 6rzés-
védelemmel ellatott és klimatizalt bemutatohelyek és taroldk, stb.

A raktérben jelenleg lathaté hajovaz, illetve bordazat is eltlinne,
hiszen a mtargyvédelemhez elengedhetetlen alland6 hémérséklet
tartasahoz hészigetelés beépitése szikséges. A szigetelé réteg
pedig eltakarnd a bordazatot. Az eredeti konstrukcié latvanyanak
biztositasa érdekében azonban két helyen lathatéva tennének a
szerkezetet, igy garantalva, hogy ne tinjon el teljesen az érdekléddk
szeme el6l. Megmaradnanak a hajétest oldalaba vagott mahely-
ablakok is, hiszen — a fedélzeti raktarnyilasok megsz(intetésével —
egyedil ezek biztositjak a raktér természetes benapozasat. A korh(
latvany felidézésérél azonban Ugyes optikai csalédast keltd megol-
dassal — a haj6 szegecselt oldalat utanzé mintazatl, csak az egyik
oldalarél atlatszé félia-burkolattal — gondoskodnanak. Az oda nem
ill6 ablakok latvanya igy kivilrél semlegesithetd. A tervek szerint a
megujult hajé 2011 nyaratdl varja a latogatdkat.

-B.T.-
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Szervezeti hirek

TISZTUJITAS 2011 FEBRUARJABAN

Egyesiuletiink jelenleg hivatalban l1évé elndksége egy éves hataro-
zott id6tartamra véllalta a megbizatast, ami 2011 februarjaban
lejar. Akkor az alapszabalynak megfelel6en tisztijitast kell tartani.
A tisztljitassal Osszefiiggésben a jelenlegi lekdszéné elndkség
tagjai beszamolnak a tagsagnak az elmult évben végzett tevé-
kenységiik eredményérdl, valamint a 2007 decemberében vég-
zetthez hasonl6é kérdéives felmérésre kerll sor a tagi igények
ismételt 6sszegyljtése és kiértékelése céljabdl, hiszen a legutobbi
hasonlé felmérés 6ta szamottevéen kibévillt az egyesilet tagsaga.
A fentiekre tekintettel az elndkség ezuton felkéri a tagsagot, hogy
a februari idépontig lehet6ség szerint késziljon fel az Egyesiilet
tovabbi mikodésével, valamint az Uj elndkséggel kapcsolatos
elvarasai megfogalmazasara, gyljtse 6ssze javaslatait, észrevéte-
leit és a sziikségeshez képest allitson jeldlteket.

GYARAPODO GYUJTEMENY

2009 ota Egyesiletiink birtokolja néhai Galg6czy Janos (1892-
1969) az elsé vilaghaboruban a polai kdzponti hadikikdtében |éte-
sitett cs. és kir. tengerészeti repiilébazis parancsnoka fotogyijte-
ményének egy részét. A kilénbdzé osztrak-magyar hadihajokrol,
kikotékrél, tengerészekrdl készilt korabeli fotok, 6sszesen 187 db,
beszerzésére azzal a céllal kerult sor, hogy megkdnnyitsik a sajat
kiallitasaink berendezését és a kutatéink munkdjat (a jogdijmen-
tesség biztositdsaval), s nem utolsé sorban anyagi értéket képvi-
selé gyljtemény tulajdonjogat biztositsuk Egyesiletiink szamara.
Most lehetéség nyilt ra, hogy a gydjteményt teljessé tegylk, és a
haditengerészeti repiilésre vonatkozé képanyaggal (tovabbi 88
képpel) kiegészitsik.

Egyesiiletiink 2006 oktdbere 6ta a nagykorlii Fegyver- és Haditengeré-
szeti Gyljtemény egyik fenntartdja. A kialliths az elmdlt években nem a
legjobb kortlmények kozt volt elhelyezve. Idén tavasszal azonban az
onkormanyzat nagyszabasu felljitasba és épitkezésbe fogott, s gydjte-
mény is 6nalld épliiletbe — a korabbi tlzoltészertarba — kerilt. A két,
kiilén bejarata terem kozll az egyikben a fegyvergyijtemény, a masik-
ban a haditengerészeti gyljtemény kapott helyet. A kériilmények idedli-
sak: a felujitott épiletben a flités és a szell6zés megoldott, a vilagitas
megfeleld, a nyilaszardkat racs védi. A kidllitas el6zetes bejelentkezés
utan megtekinthet6. Tel.: 06/56/494-001, Cim: Nagykor(, Kossuth u. 9.
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Ont is szivesen latjuk tagjaink soraban és rendezvényeinken! Egyesiileti
foglalkozasainkat minden honap harmadik hetféjen 17:00 orai kezdettel tartjuk
az alabbi cimen:

1143, Budapest, Stefania Gt 34., Honved Kulturalis Szolgaltaté Kht. 1. em.
208. sz. terem. A meghirdetett eléadasck 18:00 orakor kezdodnek.

Amennyiben On is publikélna a Hirlevélben, témajavaslatait a kévetkezé
cimekre juttathatja el: balogh.tamas@hajosnep.com, bicskei.janos@hajosnep.hu
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