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Sammanfattning

Sjofartsverket ansvarar for de svenska sjovagarna i kustvattnen och pa de storre sjoarna
Vénern, Vattern och Malaren och delar tillsammans med Trafikverket ansvaret for den
langsiktiga nationella infrastrukturplaneringen.

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan Landsort
och Sodertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och tillgangligheten
samt forbattra sjosékerheten i farleden. Projektet innebdr inrdttande av nya farledsavsnitt,
viss breddning och férdjupning av befintlig farled samt forbattrad farledsutmérkning.

Landsortsfarleden har stor betydelse for sjotrafiken till Sodertalje hamn och hamnarna i
Mélaren, men ar olycksdrabbad och har begransningar i kapacitet och hastighet.
Planerade atgarder innebar en anpassning av farleden for framtida stdrre fartygsstorlekar,
vilka kan forvéntas trafikera farleden bland annat med anledning av nedlaggningen av
oljehamnarna i Stockholm. Samtidigt okar sékerhetsmarginalerna for sjotrafiken
betydligt. Atgdrderna féljer dven rekommendationen i den &tgardsvalsstudie som tagits
fram av Sjofartsverket tillsammans med Trafikverket.

Sjofartsverket har utrett flera alternativa lokaliseringar och utformningar infor valet att
inratta nya farledsavsnitt, men har funnit att den nu valda stréckningen medfor stora
fordelar saval ur sjofartssynpunkt som miljoméssigt. Projektet innebar utdver nya
farledsavsnitt 4&ven muddring av totalt cirka 1,5 miljoner m* bottensediment
huvudsakligen langs nuvarande farled samt tippning av icke-férorenade massor till havs.
Forutom muddring och tippning av dverskottmassor ingar forbattrade
sjosakerhetsanordningar med bland annat fyrar, prickar och bojar langs strackan.

Det ar Sjofartsverket som fattar beslut om inrattande av ny allman farled, efter att
regeringen har gjort en tillatlighetsprovning enligt 17 kap miljobalken. Om regeringen
finner projektet tillatligt kommer Sjofartsverket att soka tillstand for planerade atgarder
hos mark- och miljédomstolen.

Detta samradsunderlag avser samrad for upprattande av miljokonsekvensheskrivning
(MKB) enligt 6 kapitlet miljobalken infor inrattande av farled och regeringens
kommande tillatlighetsprévning. MKB:n kommer att beskriva de konsekvenser som
inrattande av de nya farledsavsnitten medfor och fokuserar pa driftskedet. Infor den
eventuellt efterfoljande tillstandsprovningen av planerade atgarder kommer en sarskild
MKB att tas fram och nytt samrad att genomforas.
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Inom utredningsomradet finns boende som kan paverkas av buller och risk for okad
erosion. Inom omradet finns ocksa flera Natura 2000-omraden och naturreservat.
Paverkan pa miljon fran foreslagna arbeten kommer att hanteras i ansokans
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Infor arbetet med MKB kommer ett flertal
fordjupade studier att genomforas kring bland annat buller, erosion, naturmiljo,
marinekologi och séakerhet.

Sjofartsverket avser att Iamna in ansékan om tillatlighetsprovning till regeringen i bérjan
av 2017. Arbetet med att fordjupa farlederna bedoms kunna pabdrjas tidigast 2019 och
paga under ett till tva ar.
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Bakgrund och syfte

Regeringen konstaterar i infrastrukturpropositionen® om ett starkt och hallbart
transportsystem att godstransporterna i hdgre grad bor utféras med jarnvag och sjofart.
Att transportera gods med sjofart ar ett miljoeffektivt transportsétt. En éverfdring av
gods fran land- till sjétransporter kan bidra till att minska savél den samlade
miljobelastningen fran transportsektorn, som trangselproblematiken pa land.

Utifran infrastrukturpropositionen faststallde regeringen i april 2014 en nationell
trafikslagsovergripande plan for transportsystemet 2014-2025°. Planen rymmer bland
annat atgarder for att starka sjofartens roll i transportsystemet och Landsortsfarleden
finns med som en utredning av hog prioritet. Som ett led i att utveckla sjofartens
betydelse i transportsystemet har Sjofartsverket aven fatt i uppdrag av regeringen att
analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofart och Kustsjofart®.

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan Landsort
och Sodertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och tillgéangligheten
samt forbattra sjosakerheten i farleden. Landsortsfarleden r viktig for Sodertélje hamn
och for sjotrafiken till hamnarna i Malaren. Farleden &r olycksdrabbad och har
begransningar i kapacitet och hastighet. Samhallsekonomiska analyser visar att en
lamplig storsta fartygsstorlek har langden 220 meter och ett djupgaende om 11,5 meter.
For att uppfylla detta har Sjofartsverket studerat olika mojliga farledsstrackningar.
Slutsatsen &r att det krévs inrdttande av nya farledsavsnitt samt viss breddning och
fordjupning av befintlig farled.

! Regeringens proposition 2012/13:25 Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem

2 Regeringsbeslut 2014-04-03 Faststallelse av nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025,

3 Regeringsbeslut 2016-02-25 Uppdrag att analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofart och
kustsjofart
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2.2

Farledsutredning

Utveckling av sjofarten i Stockholmsregionen

Regeringen har tidigare gett Sjofartsverket i uppdrag att se éver infrastrukturen for
sjofarten pa Malaren, vilket resulterade i Malarprojektet som syftade till att forbattra
sjosakerheten och tillgangligheten i de allméanna farlederna genom Sodertélje kanal till
hamnarna i Vasteras och Koping. Projektet har pabérjats och forberedelser for
uppgradering av slussen i Sodertélje och farlederna i Mélaren pagar.

Sodertélje Hamn &r en viktig nod for godshanteringen i Mélardalen och
Stockholmsregionen. Tonvikten for verksamheten ligger idag pa container, bilhantering,
RoRo och brénsle. Hamnen har nyligen ansokt om att utdka verksamheten med
anledning av den planerade nedlaggningen av oljehamnarna i Loudden och Berg.
Brénsletransporter till Stockholmsregionen anléper idag framférallt hamnarna i Loudden
och Berg. Stockholms stad och Nacka kommun har beslutat att oljeverksamheten vid
dessa hamnar pa sikt ska avvecklas. De alternativ till nuvarande branslehantering som i
detta sammanhang utreddes var en dverflyttning till S6dertélje, omfordelning till évriga
depéer i Malardalen (Vasteras, Gavle, Norrkdping) och en kombination av dessa. Det
alternativ som framstod som mest fordelaktigt var en éverforing till sjotransporter via
Sodertalje Hamn. *

Atgardsvalsstudie Landsort-Sodertélje

Sjofartsverket har tillsammans med Trafikverket tagit fram en atgardsvalsstudie for
Landsortsfarleden®. Det 6vergripande syftet med &tgardsvalsstudien &r att de atgarder
som foreslas ska resultera i att farleden och den anslutande landinfrastrukturen ska vara
anpassad for framtidens behov av sakerhet och kapacitet och vara en del i ett effektivt,
miljéanpassat och konkurrenskraftigt transportsystem.

Fyra mal formulerades i atgardsvalsstudien utifran de problem och brister som
konstaterats:
o Farleden ska uppfylla Transportsstyrelsens nationella rekommendationer och de
internationella rekommendationerna géllande farleder for optimal sékerhet.
o Farleden ska dimensioneras for framtidens fartygsstorlekar och trafikutveckling.
o Atgarderna i farleden och dess landanslutningar ska medverka till minskad
miljopaverkan.
e Farleden och dess landanslutningar ska bidra till att minska transportkostnaden
for nuvarande och framtida transporter via Sodertélje hamn.

4 WSP 2014-02-14. Stockholmsregionens framtida oljeférsérjning.
® Trafikverket 2015-02-20. Atgérdsvalsstudie Sodertalje Hamn - Landsort
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Fartygstyperna forvantas bli allt storre, bl a med anledning av hardare begrasningar for
svavelutslapp i Ostersjon®. For att hamnen i Sédertélje ska kunna behalla sin
konkurrenskraft ar det viktigt att man kan ta emot storre fartyg.

Samhaéllsekonomiska analyser har konstaterat att Landsortsfarleden bér klara
fartygstorlekar med ett djupgaende om 11,5 meter, bredd cirka 32 meter och langd cirka
220 meter. En ny farled ska ocksa uppfylla Transportstyrelsens nationella
rekommendationer samt ansluta till internationella rekommendationer enligt PIANC’,

Utredda farledsalternativ

Befintlig farled

Den nuvarande Landsortsfarleden &r cirka 7 km lang och gar genom ett omvéxlande
landskap fran skargérden vid Landsort och Oja till Sédertalje hamn. Farleden &r anpassad
for fartyg med en storsta langd om 200 meter, bredden 32 meter och djupgaende 9 meter,
men idag finns restriktioner for trafiken vid morker, dalig sikt eller kraftig vind.

Farleden &r hastighetsbegransad till 12 knop fran séder om Regarn och norrut. Pa vissa
delar ar dock hastigheten sénkt till 7 knop pa grund av de smala passagerna.

Transportstyrelsens statistik visar att farleden bitvis &r en av de mest olycksdrabbade
farlederna i Sverige.

Utredda alternativ

En farledsutredning har genomforts for att utreda vilka atgarder som behdvs for att
Landsortsfarleden ska kunna trafikeras med storre fartyg samtidig som en 6kad sakerhet i
omradet erhalls. Ett utredningsomrade har darfor definierats inom vilket ett antal olika
alternativa farledsstrackningar utreddes. Inom utredningsomradet har sjomatning
genomforts for att klarlagga djup och bottenforhallanden. Studier av méjliga
farledsstrackningar har sedan genomforts i Sjofartsverkets full-skale-simulator. |
simulatorn provkordes mojliga farledsstrackningar av lokala lotsar utifran en digital
terrangmodell med djupdata, strandlinjer och farledsutmérkning. Simuleringarna
genomfordes i ljus och morker samt vid olika vindstyrkor. Syftet var att fa fram majliga
farledsstrackningar som klarar kraven avseende sékerhet och kapacitet. De huvudsakliga
alternativ som identifierades framgar av Figur 1.

De tva alternativ som bedémdes som rimliga att utreda narmare var en vastlig strackning
med forbéattring av befintlig farled samt en 6stlig strdckning med en delvis ny farled.
Mellan Fifang och Skanssundet innebér atgéarderna i befintlig farled (véstra) muddring av
cirka 800 000 m®. Den dstra strackningen i detta avsnitt innebér en ny farledsstrackning,
men har ar det befintliga djupet betydligt stérre och muddringen cirka 100 000 m®. Den
nya farleden i en 6stlig strackning bedoéms darfor ha stora fordelar. Den &r &ven belagen

® SECA-direktivet
" PIANC &r the world association for waterborne transport infrastructure
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pa ett storre avstand fran 6n Oaxen samt ger en rakare och sakrare passage vid
Skanssundet.

Fran Skanssundet till Sodertéalje kommer muddring, oavsett alternativ, att behova ske i
befintlig farled av drygt 1 miljon m*for att uppna erforderligt djup.
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Planerade atgarder

Den nya Landsortsfarleden kommer att anpassas for fartygstrafik med ett stérsta
djupgéende om 11,5 meter, bredden 32 meter och langden 220 meter. Farleden ska ocksa
anpassas till Transportstyrelsens nationella rekommendationer och ansluta till
internationella rekommendationer enligt PIANC.

Forlaggning av nya farledsavsnitt till en Ostlig strackning innebér att kapaciteten kan
forbattras med endast minde fysiska ingrepp och att sékerheten blir betydligt battre an
idag. Farleden kommer ocksa langre ifran bostader pa Oaxen och naturomradena vid
Fifang. Samtidigt kommer en 6stlig farled narmare den 6stra stranden pa vissa stallen.
Bedomningen &r att avstandet till land fortfarande &r sa langt att det inte medfor nagon
storre paverkan. Det ska dock utredas i kommande miljokonsekvensbeskrivning vad den
Ostliga strackningen innebar avseende bland annat forandrad erosion och buller.

For att genomfora planerade atgérder i farleden kréavs muddring av cirka 1,5 miljoner m°.
Muddringen sker till cirka 15 % i den nya farleden och i dvrigt i befintlig farled, framst i
dess norra del, norr om Skanssundet. Muddermassorna bestar har till stor del av sand,
grus och morén. Det finns &ven inslag av berg dér sprangning kommer att kravas.

Icke fororenade muddermassor kommer att tippas i havet inom vissa utredda omraden.
Eventuella massor med hdgre fororeningshalt omhandertas pa land. Hantering av
muddermassor staller krav pa miljéhansyn vid transport och hantering och det &r
fordelaktigt om langa transporter kan undvikas. Ett antal tippomraden har identifierats
som mdjliga, se bilaga 2. Tillsammans técker dessa mer &n val det aktuella behovet och
efter genomforande av ytterligare utredning ar avsikten &r att endast utnyttja nagra av
dessa for projektet.

Vid inrattande av ny farled behdver sjosékerhetsanordningarna ses 6ver och ett antal nya
fyrar, prickar och bojar anldggas. Sjofartsverket 6vervéger att bibehalla befintlig farled
som fritidsbatsled och kommer om s blir fallet att &ven se 6ver utmarkningen i befintlig
farled.

Arbetet med att fordjupa farlederna bedéms kunna pabdrjas tidigast ar 2019 och paga
under ett till tva ar.
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Process och lagstiftning

Detta samradsunderlag ingar som ett led i samradet infor prévning av inréttandet av en
ny farled enligt lagen om inréttande, utvidgning och avlysning av allman farled
(farledslagen) samt regeringens tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken.

Inrattande av allmén farled

En ny allmén farled fér inrattas om den &r av vasentlig betydelse for den allmanna
samfardseln. Det ar Sjofartsverket som beslutar om inrattandet av farleden. Dessférinnan
ska regeringen genomfora en s k tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken.

| ett arende enligt farledslagen ska det ingd en MKB som ska godkannas av lansstyrelsen.
Efter godkdnd MKB ska Sjofartsverket bereda arendet och tillsammans med eget
yttrande och 6vrigt underlag (inklusive godkand MKB) dverlamna fragan om inréttande
av den allménna farleden till regeringen. Om regeringen finner att inrattande av den
allméanna farleden ar tillatligt, aterlamnas arendet till Sjofartsverket som fattar beslut om
inrattandet, se Figur 2.

Figur 2. Processchema for farledslagen och 17 kapitlet miljébalken

\ . Samrid
4 " angaende MKB

T=-=
——

D= sjofartsverkets handlggning

L 4

= Pagdende aktivitet

O= Beslut
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4.2

4.3

Provningen enligt miljébalken av arbetena i farleden

Om regeringen finner att inrattandet av den allméanna farleden ar tillatligt, ska arbetena
for farleden tillstandsprovas enligt bestimmelserna i miljobalken, se Figur 3. Muddring
och spréngning ar vattenverksamheter som prévas enligt bestdmmelserna i 11 kapitlet
miljobalken. Tippning av muddermassor kréver dispens enligt 15 kapitlet. Det kan &ven
bli fraga om provning enligt 7 kapitlet for intrang i skyddade naturomraden som
naturreservat och Natura 2000-omraden.

Figur 3. Processchema dver tillstAndsprovningen for arbete i vatten enligt miljobalken

D = §jafartsverket aktiv

D: Mark- och miljddomstolens handldggning

@-oen

MKB-processen

En MKB ska inga i ett drende enligt farledslagen och innehalla de uppgifter som krévs
enligt 6 kapitlet miljobalken. MKB ska innehalla uppgifter om verksamhetens inverkan
pa manniskors halsa och miljén samt en redovisning av alternativa lokaliseringar och
utformningar. Infor upprattande av MKB ska Sj6fartsverket samrada med myndigheter,
organisationer och enskilda som ges tillfalle att ge synpunkter pa utformningen av
MKB:n via samrad. Efter att MKB:n har fardigstallts ska den kungoras och det finns da
mojlighet att 1amna ytterligare synpunkter. Sjofartsverket overlamnar dérefter, efter
eventuella justeringar, MKB:n till 1ansstyrelsen for godkannande.

En sérskild MKB-process med samrad genomfors inom ramen for tillstindsprévningen
enligt miljobalken.
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Omgivningsforhallanden

Allméant
Landsortsfarleden beror Stockholms och S6dermanlands I&n samt de fyra kommunerna
Sodertélje, Botkyrka, Nyndashamn och Trosa.

Farleden var betydelsefull for trafiken till Méalaren redan under férhistorisk tid. Genom
landhojningen blev sundet vid Sodertélje inte langre farbart och i bérjan pa 1800-talet
anlades Sodertalje kanal. Idag anvands Landsortsfarleden for saval godstrafik till
Sodertalje hamn som till hamnarna i Malaren samt inte minst av fritidsbatar sommartid.
Farleden gdr genom en omvéxlande natur som delvis skyddats som Natura 2000-
omraden och naturreservat samt omraden utpekats som riksintressen. Langs stora delar
av farleden finns permanent- och fritidsbebyggelse.

Figur 4. Farleden fran Sodertalje hamn
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Figur 5. Himmerfjérden

Figur 6. Landsort
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Riksintressen
De riksintressen som utredningsomradet berér framgar av Figur 7 och Figur 8.

Sodertélje Hamn och den befintliga Sodertéljefarleden &r utpekad som mark- och
vattenomraden av riksintresse for kommunikationsanlaggningar (dvs. riksintresse for
hamnverksamhet) enligt 3 kap 8 § miljobalken. Aven en tidigare planerad Askofarled ar
utpekad som riksintresse.

En stor del av utredningsomradet &r av riksintresse for yrkesfisket. Den yttre delen av
utredningsomradet &r av riksintresse for totalforsvaret som sjodvningsomrade. Inom
detta ligger aven Askd skjutfalt.

Inom utredningsomradet finns ett flertal riksintressen for naturmiljo, kulturmiljo och
friluftsliv enligt 3 kap 6 & miljobalken. Déar dessa beskrivs nedan hanvisar nummer inom
parentes till Figur 8.

Den yttre delen av utredningsomradet har utpekats som riksintresse for naturmiljoé och
berdr bade land- och vattenomraden (N1 och N2). Har finns bland annat Askofjarden,
som &r ett viktigt referensomrade for den marina forskningen. Omradet ar ocksa en viktig
fagellokal och har finns flera lekomraden for fisk. Yttre delen av utredningsomradet &r
ocksa utpekat som riksintresse for friluftsliv. I riksintressebeskrivningen lyfts bland annat
batsport, bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling, strévande och skridskofarder.

Langre norrut i utredningsomradet finns Morko, Tullgarn (N3) och Koholmen (N4) som
béada ar riksintressen for naturmiljo och huvudsakligen omfattar landomraden. | den norra
delen finns &ven ett antal utpekade riksintressen for kulturmiljo. Brandalsund (K2) &r
namnt som en farledsmiljé med Iang bruknings- och bosattningskontinuitet dar det
forsvarsstrategiska laget vid inloppet till nuvarande Sodertalje ar framtradande. Ovriga
omraden beror huvudsakligen landomraden och &r omraden Hall (K1), Morké (K3),
Karta, Oaxen, Stora Vika (K4), Fallnas (K5) och Oja (K6).

Hela utredningsomradet, utom den nordligaste delen, omfattas av sérskilda geografiska
bestdammelser och ar som helhet av riksintresse enligt 4 kap miljobalken, avseende rorligt
friluftsliv respektive htgexploaterad kust.
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5.3

5.4

Natura 2000

Natura 2000 &r ett natverk av naturomraden inom EU. De &r tvd EU-direktiv som ligger
till grund for utpekande av omraden. Syftet med direktiven &r att bidra till bevarande av
den biologiska mangfalden. I bilagor till de bada direktiven listas de arter och naturtyper
som ska skyddas och bevaras. Malet &r att uppratthalla eller aterstalla gynnsam
bevarandestatus for utpekade arter och naturtyper.

I Sverige har direktiven inforts som bestammelser om omradesskydd enligt 7 kapitlet
miljobalken. Natura 2000-omraden &r ocksa riksintressen enligt 4 kap 8 § miljobalken.
Inom och i narheten av utredningsomradet finns flera utpekade Natura 2000-omraden,
vilka kort redovisas nedan och pa karta i bilaga 1.

Av Natura 2000-omraden inom utredningsomradet ar det framfor allt Asko (SE0220439)
dar den marina miljon sarskilt betonas. Askd omfattar forutom huvuddn Askd dven ett
antal mindre 6ar samt mellanliggande havsomrade. De kustnara undervattensmiljéerna
kring Asko uppges vara varierande och artrika. De 6ppna skaren anvands av sjofaglar
som rastplats eller for hackningsandamal. Inom omradet upptrader sjofaglar, framforallt i
samband med var- och hoststrack. Intressanta vattenmiljoer utgors av grunda bottnar som
fungerar som viktiga lekomraden och uppvéaxtomraden for fisk. Asko ligger ett par
hundra meter fran foreslagen strackning. Som framgar av Kkarta i bilaga 2 ar muddring
inom denna del ocksa begransad.

Fifang (SE0110101) &r en kuperad 6 och bestar av flera berg, hallar och bergssluttningar
mot vattnet. Foreslagen strackning kommer langre fran Fifang an den befintliga farleden.

I den yttre delen av utredningsomradet finns Bokd-Oxn6 (SE0220215), som ar en kraftigt
kuperad 6 med hoga branter. Reveln-Kolguskar (SE0110082) bestér av halvén Oren, som
ar en maktig isélvsavlagring, och strandangarna vid Reveludden. Kramé (SE0220509)
utgors av huvudon Krdmo, sju mindre 6ar och nagra mindre skar samt tillhérande vatten.
Foreslagen strackning bedoms passera relativt langt fran dessa och muddringen i denna
del &r ocksd mycket begransad.

Langre in i farleden finns ett antal Natura 2000-omraden som huvudsakligen beror
andmiljoer: Horningsholm (SE0110321), Kalkberget (SE0110126), Ledardn
(SE0110325), Oaxen (SE0110127), Skanssundet (SE0110329) och Stangberget
(SE0110331). Dessa berors inte fysiskt av farleden, men strandomraden kan paverkas av
0Okad risk for erosion och svall.

Naturreservat

Inom utredningsomradet finns ett flertal omraden med forhojda naturvéarden. De Natura
2000-omraden som redovisas ovan utgor i flera fall naturreservat och det finns aven ett
antal ytterligare naturreservat inom omradet. Reservaten framgar av karta i bilaga 1.
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Av intresse for farledsstrackningen &r i forsta hand de reservat som omfattar marina
omraden. Fifangs naturreservat omfattar arna Fifang, Oxn6 och Korpen samt ett 20-tal
mindre holmar och skar. Delar av Fifangs vikar ar grunda med artrik
undervattensvegetation, medan stora delar &r lampliga natthamnar for fritidsbatar. Fifang
ar ocksa ett marint naturreservat dar undervattensmiljon skyddas.

Askd ar Sédermanlands forsta marina naturreservat. Syftet med reservatet ar bland annat
att bevara ett ssmmanhallet och férhallandevis oexploaterat skargardsomrade med dess
hoga naturvarden, sarpraglade geologi, stora kulturvarden, véardefulla véaxt- och djurliv,
samt stora varde for friluftslivet.

Revskars naturreservat bestar av ett stort ytterskargardsomrade. Reservatets storre Gar ar
langsmala, bergiga och samlade i en arkipelag med goda hamnvikar och badstrander.
Syftet med reservatet &r att sakra ett omrade av betydelse for allméanhetens friluftsliv.

Foreslagen strackning passerar genom reservaten Asko, Fifang och Revskar. Muddringen
ar dock mycket begrénsad i dessa delar. Andra reservat i den yttre delen av farleden som
ar langre fran foreslagen strackning &r Persd, Oren och Oja.

Perso naturreservat utgors av nagra sma kalkholmar i Yttre Hallsfjarden med omgivande
vattenomrade. Orens naturreservat bestar av en stor flack isalvsavlagring med i huvudsak
stenigt grus i ytan. Oren &r ocksa en kand strackfagellokal. Oja-Landsorts naturreservat
omfattar 6n Oja med fyrplatsen Landsort. On torde vara en av lanets frimsta
strackfagellokaler.

Langre in i farleden finns ett antal naturreservat som huvudsakligen beror landomraden:
Obacken-Branninge, Brandalsund, Farstanis,Horningsnas och Kalkberget.

Ovriga omradesskydd
For omradet Hol6 - Morko med omgivande vattenomrade rader landskapsbildsskydd, se
karta i bilaga 1.

Inom utredningsomradet finns flera 6ar dar det rader tilltradesforbud under del av aret
som skydd for fagellivet (fagelskyddsomrade), se karta i bilaga 1. Skyddet omfattar
landstigningsforbud under en period under var och sommar.

Strandskydd rader langs de flesta strander inom utredningsomradet. Inom flera omraden
ar strandskyddet ocksa utokat fran det generella pa 100 meter till upp till 300 meter for
land- och vattenomrade.
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5.5

551

55.2

553

Utover de olika skyddsfoérordnandena finns flera objekt med forhéjda naturvérden som
bland annat identifierats vid tematiska inventeringar. Enligt exempelvis vatmarksinvente-
ringen, dngs- och betesmarksinventeringen och Skogsstyrelsens inventeringar, se karta i
bilaga 1.

Respektive kommun har ocksa sina egna naturvardsplaner och program dar vérdefulla
omraden pa lokal niva pekas ut.

Ovriga miljéintressen

Rekreation och friluftsliv
Utredningsomradet har stor betydelse for rekreation och friluftsliv och som framgar ovan
ar en stor del utpekat som riksintresse for friluftsliv.

Omradet ar av betydelse for det rorliga friluftlivet med bland annat bétsport, fritidsfiske,
bad och skridskoakning. Inom utredningsomradet finns ett antal badplatser och
gasthamnar.

Kulturmiljo

Som framgar ovan finns det ett flertal kulturmiljéer av riksintresse inom
utredningsomradet. Respektive kommun har ocksa egna kulturmiljéprogram som
redovisar kulturmiljoer av lokalt intresse.

Inom utredningsomradet finns dven ett stort antal befintliga fornlamningar, bade pa land
och till havs. La&mningarna i havet utgors bland annat av aldre kulturlamningar och
forlista fartyg. Fornlamningar skyddas av kulturminneslagen. For att sakerstélla status pa
befintliga lamningar samt klarg6ra om det finns ytterligare Iamningar i omradet som
berdrs av den nya farledsstrackningen eller muddringsverksamheten kommer en
marinarkeologisk utredning att genomforas.

Omkringliggande bostader och verksamheter

Langs farleden finns spridd permanent- och fritidsbebyggelse. Inom utredningsomradet
finns samlad bebyggelse i bland annat Kungsdalen, Getryggen, Néstédppan, Sandviken,
Ragnarok, Stenkulla, Sandvik, Hastnds, Oaxen, Regarn, Dyvik, Listkalv och Landsort.

| Botkyrka kommun ligger Himmerfjardsverket vid Sandviken. Det &r ett
avloppsreningsverk som tar emot vatten fran drygt 300 000 personer och ett antal
industrier innan det slapps ut i Himmerfjarden. Inom utredningsomradet finns ocksa
befintliga ledningar, vilka kommer att identifieras i det fortsatta arbetet.

Vid Skanssundet korsas farleden av den statliga vag 569, som har bestar av en bilfarja.

19 av 28



@ SJOFARTSVERKET

5.6

5.7

5.8

5.8.1

5.8.2

20 av 28

Planférhallanden

For omradet géller ett antal kommunala éversiktsplaner, dar Sodertélje kommun patalar
hamnens betydelse for kommunen och vikten av att farleden till hamnen forbéttras for att
undvika dagens kapacitetsproblem. Aven 6vriga kommuner lyfter fram farledens
betydelse som riksintresse, men patalar ocksa riskerna med sjétrafiken. Nynashamns
kommun namner &ven betydelsen av befintlig godshamn i Stora Vika.

Inom utredningsomradet kan ocksa finnas befintliga detaljplaner, vilka kommer att
identifieras i det fortsatta arbetet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer specificerar bindande krav pa miljokvalitet i vissa avseenden.
Miljokvalitetsnormer for vatten har faststallts genom EU:s ramvattendirektiv for alla
svenska vattenforekomster, samt havsmiljodirektivet savitt avser kustvatten och
havsomraden. Ut6ver dessa finns dven miljokvalitetsnormer for luftkvalitet och buller.
For projektet bedéms MKN for vattenférekomster och havsmiljon i férsta hand vara
relevanta men dven normer for luftkvalitet.

I figur 9 redovisas aktuella vattenforekomster inom utredningsomradet. Huvuddelen av
farledsstréackningen beror vattenférekomsterna Krabbfjarden (SE584340-174401),
Askofjarden (SE584870-174310), Svérdsfjarden (SE585000-174600), Himmerfjéarden
(SE590000-174400), Naslandsfjarden (SE590400-174090) och Hallsfjarden (SE590740-
174135).

Geoteknik och sedimentférhallanden

Geoteknik

I utredningsomradet har geotekniska undersokningar utforts under varen och sommaren
2016. Understkningarna omfattade jord- och bergsonderingar och resultaten férvéntas
vara klara under hosten. Utifran undersokningarna ska en modell tas fram som visar
lagerfoljder och djup av sediment och var det finns berg. Denna kommer tillsammans
med dykningar ligga till grund fér méngduppskattningen av berg, lera och sand som
kommer att behdva muddras, alternativt sprangas.

Fororeningar i sediment

Miljotekniska undersdkningar av sediment utfordes i samband med de geotekniska
undersokningarna under varen och sommaren 2016. Syftet med undersokningarna var att
fa en Gversiktlig bild dver eventuell fororeningsspridning i muddrings och
tippningsomradena.
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Analysresultaten fran sedimentundersékningen kommer att utgora underlag for en utdkad
provtagning och déarefter bedémning av hur muddermassor ska hanteras i det fortsatta
arbetet. Undersokningarna kommer ocksa att utgéra underlag for det fortsatta arbetet med
modellering av fororeningsspridning.
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6.1

6.2

6. Miljokonsekvensbeskrivning

Avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for provningen av inrdttande av ny farled
fokuserar i forsta hand pa de konsekvenser under driftskedet som en ny farled innebar.
Formellt kommer anskan om inréttande av farled att avse de strackor dar det inte finns
nagon farled idag, d v s delar av strackan soder om Skanssundet, se Figur 10. For att
beskriva helheten finns dock hela strackan fran Landsort till Sodertalje med i detta
underlag och kommande MKB. | MKB:n beskriver ndrmare motiven for valt alternativ
samt vilka miljokonsekvenser detta medfor.

Innehall
Sjofartsverket har gjort bedomningen att paverkan och eventuella konsekvenser for
foljande miljoaspekter &r sérskilt viktiga att belysa i den kommande MKB:n:

Risk och sékerhet avseende farledens sakerhet och transporter

Naturmiljo vatten med bland annat Natura 2000 och naturreservat

Naturmiljo land med framst nya fyrar

Vattenkvalitet inkluderande miljokvalitetsnormer med hénsyn till muddring och
tippning och risk for spridning av féroreningar i sediment

Rekreation och friluftsliv avseende rorligt friluftsliv och befintliga anldggningar
Landskapsbild avseende nya fyrar

Kulturmiljé inklusive marinarkeologi

Hélsa avseende buller i driftskedet samt miljokvalitetsnormer for luft
Naturresurser avseende eventuellt yrkesfiske

Forslag till innehallsforteckning av MKB framgar av kapitel 7.

Utredningsomrade, mudderbehov och méjliga tippomraden redovisas i bilaga 2. Den

geografiska avgransningen for MKB:n &r utredningsomradet, vilket ocksa beddms utgéra

influensomréde.
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6.3

Foérdjupade utredningar

Sjofartsverket har inlett arbetet med utredningar av relevanta aspekter infor uppréttande
av MKB och darvid vidtagit egna undersokningar. For utredningsomradet finns dock
aven befintlig kunskap hos bl a lansstyrelserna, kommunerna och SGU. | syfte att erhalla
ett mer fullstandigt underlag planeras ytterligare fordjupade undersékningar.

e Féltundersdkningar av fisk, bottenfauna och makrofyter (vegetation).
Undersdkningarna genomférs under 2016 och kan vid behov kompletteras 2017.

o Sammanstéllning av befintligt ornitologiskt material gérs under 2016 och
fordjupade fagelstudier under 2017.

e Marinarkeologiska undersokningar planeras att paborjas 2016

e Modellering av sediment- och foéroreningsspridning genomfors under 2016, med
eventuell komplettering 2017.

e Erosionsmodellering fran fartygstrafik genomfors under 2016, med eventuell
komplettering 2017.

o Bullerutredning avseende drift- och anldggningsskede genomfdrs 2016-2017.

e Simuleringar avseende risk for olyckor och behov av sakerhetsatgarder genom-
fors under 2016 och kommer vid behov att kompletteras.

e En fordjupad undersokning av sedimenten i mudder- och tippomradena paborjas
hosten 2016.

e Uppdaterad samhéllsekonomisk bedémning genomférs under hosten 2016.

o Riskanalys av trafik i drift- och anldggningsskede genomférs under hésten 2016.
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Forslag till innehallsforteckning till MKB fér inrattande av farled

I tabell 1 redovisas forslag till innehallsférteckning for den MKB som tas fram i

processen for inrattande av farled.

Tabell 1. Forslag till innehallsférteckning for MKB.

Kapitel

Kort beskrivning av innehall

1 Sammanfattning

Sammanfattning av MKB:n och dess slutsatser.

2 Inledning

Kort om varfor projektet genomfors.

3 Bakgrund och syfte

Bakgrund och syfte till projektet och till MKB.

4 Avgrénsning

4.1 Avgréansning av MKB

Avgransning av MKB-arbetet i sak, tid och rum.
Hantering av influensomrade.

4.2 Kumulativa effekter

Koppling till angransande projekt och eventuella
kumulativa effekter.

4.3 Beddémningsgrunder

Redovisning av vilka bedémningsgrunder som
anvants.

4 Genomfdrande av sokt
alternativ

En lattforstaelig sammanfattande beskrivning av de
planerade atgarderna. Fokus pa vad de medfor for
driftskedet.

5 Alternativ

5.1 Studerade alternativ

Modjliga alternativ redovisas med motiv till varfor
vissa alternativ valts bort.

5.2 Nollalternativ

Nollalternativ definieras. Det ar ett jamforelse-
alternativ som innebér en framtida situation utan att
atgarderna genomfors.

6 Overgripande forutséttningar

6.1 Riksintressen

Overgripande beskrivning av riksintressen,
inklusive Natura 2000-omraden.

6.2 Nationell och regional
planering

Beskrivning av nationella, regionala planer och
koppling till annan planering som
bransledrsorjningen for Stockholm och
Mélarprojektet.

6.3 Kommunal planering

Beskrivning av den kommunala planeringen
avseende 6versiktsplan och eventuella detaljplaner.

7 Forutsattningar och konse-
kvenser

For varje aspekt redovisas forutsattningar, effekter
och konsekvenser efter inarbetade miljoatgarder.

7.1 Naturmiljo vatten

Forutsattningar utgar fran nuvarande kunskap men
forutsatter ocksa kompletteringar enligt fordjupade
undersokningar avseende bottenfauna, vegetation,
fisk och faglar. Sarskild avstamning gors avseende
Natura 2000 och naturreservat.
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7.2 Naturmiljo land

Eventuell paverkan pa land fran
sjosakerhetsanordningar, erosionsskydd etc och hur
detta paverkar landmiljoer och faglar.

7.3 Vattenkvalitet

Eventuell paverkan pa vattenkvalitet avseende
miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenkvalitet.

7.4 Rekreation och friluftsliv

Konsekvenser for rorligt friluftsliv och fasta
anlaggningar som badplatser och gasthamnar.

7.5 Landskapsbild

En oversiktlig landskapsanalys gors i inledande
skede. Upplevelsen av farleden fran kringliggande
omraden med eventuella nya fyrar.

7.6 Kulturmiljo

En allmén kulturhistorisk beskrivning gors for
omradet. Inarbetade av marinarkeologisk
utredning.

7.7 Halsa

Hanterar fragor avseende buller och luftforo-
reningar i driftskedet. Avstdmning goérs mot MKN
for luftkvalitet. Bullerutredning inarbetas.

7.8 Risk och sakerhet

Inarbetande av fordjupade studier avseende risk
och farledssimuleringar.

7.9 Naturresurser och klimat

Naturresurser hanterar framst fiske ur ett
naturresursperspektiv samt klimatpaverkan och
eventuella andra naturresurser.

8. Samlad bedémning

Konsekvenserna sammanfattas och sarskild
avstamning gors mot miljomal, MKN och paverkan
pa riksintressen (inkl. Natura 2000). Globala,
lokala, och regionala miljoeffekter.

9. Kontroll och uppféljning

Utifran forslagen till skyddsatgarder sammanstalls
de aspekter och parametrar som kan behéva foljas
upp i fortsatt arbete med bland annat ansdékan om
vattenverksamhet.

10. Kallforteckning

Bilagor

Bland annat utférda undersokningar
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8. Tidplan

Samrad infor framtagande av MKB pagar under oktober 2016 och avsikten ar att darefter
fardigstalla aterstaende utredningar och uppratta MKB, som ska godkannas av
lansstyrelsen. Ansdkan till regeringen om prévning enligt 17 kap miljobalken av planeras
att ges in sa snart som moéjligt under 2017. Arbetet med att fordjupa farlederna bedéms
kunna paborjas tidigast ar 2019 och paga under ett till tva ar.
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Bilaga 2. Korridorer for ostlig strackning respektive befintlig, vastlig,
strackning inklusive behov av muddring for att klara farledskraven och
mdjliga tippomraden
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