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Forslag

Lov om anlreg af Frederikssundmotorvejen
mellem Motorring 4 og Frederikssund

§ 1. Transportministeren bemyndiges til
1) at anlregge en hovedlandevej som motorvej mellem Motorring 4 syd for

Ballerup i forlrengelse af del1eksisterende Frederikssundmotorvej til
J. F. Willumsensvej (rute 53) lZ>stfor Frederikssund med de fomlZ>dne
tilslutninger til det eksisterende vejnet,

2) at anlregge en hovedlandevej, Tvrervej, som motortrafikvej mellem Kildedalsvej
ved Kildedal Station og den i stk. 1 nrevnte motorvej ved LedlZ>je,

3) at opklassificere kommunevejen Kildedalsvej til hovedlandevej mellem den
nuvrerende hovedlandevej 522, Frederikssundsvej, og Tvrervej og

4) at nedklassificere den nuvrerende hovedlandevej 522, Frederikssundsvej, til
kommunevej mellem Ring 4 i Ba1lerup og Udlejrevej i 0lstykke.

§ 2. Transportministeren kan i srerlige tilfrelde ekspropriere en ejendom, der berlZ>res
srerligt indgribende af det i § 1 nrevnte projekt, flZ>rtidspunktet for de ordinrere
ekspropriationer.
Stk. 2. Erstatningen fastsrettes af ekspropriations- og taksationsmyndighedeme i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrlZ>rendefast ejendom.



Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at an1<eggeen 27 kIn
lang motorvej mellem Motorring 4 syd for Ballerup og J. F. Willumsensvej i
Frederikssund. Motorvejen anl<egges i forl<engelse af Frederikssundmotorvejens
1. etape mellem Motorring 3 og Motorring 4, der er under anl<eg.

Lovforslaget indeholder desuden en bemyndigelse til transportministeren til at anl<egge
en 3,8 km lang 2-sporet motortrafikvej, Tv<ervej, mellem Kildedalsvej ved
Kildedal Station og motorvejen ved Ledpje.

Motortrafikvejen viI sammen med Kildedalsvej forbinde den nye motorvej med den
nuv<erende Frederikssundsvej og dermed give mulighed for en etapevis abning af
motorvejen, hvor den ca. 5 km lange motorvejsstr<ekning mellem Motorring 4 og den
nye Tv<ervej anl<egges fprst som Frederikssundmotorvejens 2. etape.

Lovforslaget er et led i udmpntningen af aftale af 29. januar 2009 mellem regeringen,
Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Liberal Alliance om En gr¢n transportpolitik.

Ifplge aftalen afs<ettes i fprste omgang midler til Frederikssundmotorvejens 2. etape
omfattende anl<eg af 4-sporet motorvej mellem Motorring 4 og Tv<ervej samt anl<eg af
Tvrervej mellem Kildedalsvej og Frederikssundmotorvejen.

Partierne pnsker, at der etableres motorvej pa hele str<ekningen til Frederikssund og er
enige om at drpfte finansieringen af udbygningen af de resterende etaper i 2011.

11963 udsendte Vejdirektoratet en rapport om det fremtidige vejsystem i Nordsj<elland,
der bl.a. beskrev en motorvej syd om Ballerup til Frederikssund.

I 1967 vedtog Folketinget projekteringslov for en motorvej fra Motorring 3 ved Ejby til
Frederikssund, og i1968 vedtoges anl<egslov for Frederikssundmotorvejens 1. etape fra
Motorring 3 i Rpdovre til Ring 4 (Motorring 4) i Ballerup.



I 1975 tinglystes byggelinjer til sikring af en videref0ring af motorvejen mod
Frederikssund fra Motorring 4 til rute 6 (Roskilde-Slangerup). Disse er senere tilpasset
de aktuelle linjef0ringer.

I 1978 blev den vestlige del af Frederikssundmotorvejens 1. etape fra Ring 3 til
Motorring 4 abnet for trafik, mens anlreg af den 0stlige del fra Motorring 3 til Ring 3
blev sat i bero pa grund af et statsligt byggestop.

12006 vedtog Folketinget anlregslov for 1. etape af Frederikssundmotorvejen fra
Motorring 3 til Motorring 4 ornfattende anlreg af 6-sporet motorvej fra Motorring 3 til
Ring 3 og udbygning til 6 spor af den eksisterende Frederikssundmotorvej fra Ring 3 til
Motorring 4. Disse anlregsarbejder er igangsat, og det nye Motorvejskryds R0dovre
mellem Motorring 3 og den nye 1. etape forventes afsluttet i 2011 og resten af etapen i
2013.

I anlregsloven fra 2006 indgik desuden en udbygning af den strerkt trafikerede
rundk0rsel i krydset FrederikssundsvejlJ.F. Willumsensvej (rute 53) i Frederikssund.
Denne udbygning blev afsluttet i 2008. Rundk0rslen bliver endepunkt for den planlagte
motorvej mellem Motorring 4 og Frederikssund.

Ved aktstykke 174 af 26. apri11999, der udm0ntede vejpuljen fra finanslovsaftalen for
1999, blev der afsat midler til en VVM-unders0gelse af en eventuel fortsrettelse af
Frederikssundmotorvej en.

Unders0gelsen resulterede i 2002 i to hovedforslag, Hovedforslag 1: en aben land-
10sning gennem Vrerebro Adal og Hovedforslag 2: en bymotorvejsl0sning gennem
0lstykke og Sten10se samt en rrekke alternative linjef0ringsforslag. Resultatet af
unders0gelserne er beskrevet i f01gende rapporter, der kan lreses pa
vejdirektoratet.dk/Frederikssundfingeren:

• Ny h0jklasset vej i Frederikssundfingeren. Sammenfattende rapport.
Rapport 250, Vejdirektoratet 2002.

• Ny h0jklasset vej i Frederikssundfingeren. iEstetisk vurdering og visualisering.
Rapport 251, Vejdirektoratet 2002.

• Ny h0jklasset vej i Frederikssundfingeren. Milj0vurdering.
Rapport 252, Vejdirektoratet 2002.

• Ny h0jklasset vej i Frederikssundfingeren. Arealanvendelsesanalyse.
Rapport 253, Vejdirektoratet 2002.

Rapporterne blev med brev af 23. oktober 2002 sendt til Trafikudvalget.
(Trafikudvalget, 2002-2003, aIm. del- bilag 120) og var fremlagt i offentlig h0ring
23. oktober - 18. december 2002. I tilknytning hertil blev der afholdt syv borgerm0der i
omradet, hvor tilsammen ca. 2.100 borgere deltog.



Pa baggrund af de gennemf¢rte VVM-unders¢gelser og h¢ringen indstillede
Vejdirektoratet til Trafikministeriet primrert, at Hovedforslag 1 skulle lregges til grund
for en beslutning om anlreg af motorvej pa strrekningen mellem Motorring 3 og
Frederikssund, og at der skulle fremsrettes anlregslov for hele strrekningen.

Subsidirert indstillede Vejdirektoratet, at der, inden der trreffes beslutning om valg af
linjef¢ring, skulle gennemf¢res en supplerende unders¢gelse af muligheden for og
konsekvenseme af at etablere ¢get vejtrafikkapacitet i Frederikssundsfingeren ved
udbygning af den eksisterende Frederikssundsvej.

Pa baggrund af Vejdirektoratets indstilling blev det ved Trafikaftalen af 5. november
2003 aftalt, at der skulle gennernf¢res supplerende unders¢gelser af mulighedeme for
udbygning af Frederikssundsvej, saledes at der efterf¢lgende kunne trreffes beslutning
om linjef¢ringen.

Trafikministeren tilkendegav, at de vresentligste interessegrupper, der havde deltaget i
debatten om udbygning af Frederikssundsvej, ville fa lejlighed til at kommentere
kommissoriet for den supplerende unders¢gelse.

Pa denne baggrund blev der nedsat en interessentgruppe med reprresentanter fra Gr¢n
Trafik i Bycirklen, Danmarks Naturfredningsforening, Kastanieh¢j Grundejerforening,
Kultur¢kologisk Forening i Albertslund og Trafikgruppen i Led¢je-Sm¢rum.

Den supplerende VVM-unders¢gelse er beskrevet i f¢lgende rapporter, der kan lreses pa
vejdirektoratet.dk/Frederikssundfingeren:

• Ny h¢jklasset vej i Frederikssundfingeren. Supplerende VVM-redeg¢relse for en
udbygning af Frederikssundsvej - Sammenfattende rapport.
Rapport 309, Vejdirektoratet 2006.

• Ny h¢jklasset vej i Frederikssundfingeren. Supplerende VVM-redeg¢relse for en
udbygning af Frederikssundsvej - Milj¢vurdering.
Rapport 310, Vejdirektoratet 2006.

• Ny h¢jklasset vej i Frederikssundfingeren. Supplerende VVM-redeg¢relse for en
udbygning af Frederikssundsvej - Arealanvendelsesanalyse.'
Rapport 311, Vejdirektoratet 2006.

Udbygning af Frederikssundsvej baseret pa forslag fra Gr¢n Trafik
Udbygning af Frederikssundsvej til motorvej.
Hovedforslag 1, anlreg af 4-sporet motorvej gennem det abne land pa hele
strrekningen fra Motorring 4 til Frederikssund.
Hovedforslag 2, anlreg af 4-sporet motorvej gennem det abne land fra
Motorring 4 til Veks¢ og udbygning af Frederikssundsvej til 4-sporet motorvej
fra Veks¢ til Frederikssund.



Forslaget fra Gr¢n Trafik omfatter prim~rt ombygninger og kapacitetsforbedringer i de
st¢rre kryds pa den eksisterende Frederikssundsvej. Saledes bibeholdes det nuv~rende
antal k¢respor i videst mulig udstr~kning. Dog anl~gges paralleigader tillokaltrafikken
i Ballerup. Desuden indgar udbygning af den kollektive trafik, herunder etablering af
pendlerbusruter mellem bolig/arbejdssteder og S-togsstationeme.

Forslaget til udbygning af Frederikssundsvej til motorvej omfatter etablering af
motorvej i forl~ngelse af den nuv~rende Frederikssundmotorvej via Motorring 4 og
Ring 4, idet Ring 4 udbygges til4-sporet motorvej frem til Frederikssundsvejen. Herfra
udbygges Frederikssundsvejen til 6-sporet motorvej frem til Stenl¢se og som 4-sporet
motorvej resten af vejen til Frederikssund. Der anlregges paralleigader tillokaltrafikken
i Ballerup og pa flere andre bystr~kninger.

Den supplerende VVM-redeg¢relse var i offentlig h¢ring i perioden 2. oktober - 27.
november 2006, hvor rapporteme kunne downloades fra Vejdirektoratets hjemmeside
og var fremlagt til afhentning pa radhuse og biblioteker i de ber¢rte kommuner i
Frederikssundfingeren.

Rapporteme blev sendt til en r~kke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer
og foreninger m.v., og husstande i unders¢gelseskorridoren modtog et orienteringsbrev
fra Vejdirektoratet.

I forbindelse med h¢ringen blev der afholdt borgerm¢der i Skovlundehallen,
0lstykkehallen og Led¢je-Sm¢rumhallen med deltagelse af i alt ca. 2.400 borgere.

Vejdirektoratet modtog ca. 320 h¢ringssvar, heraf 17 fra offentlige myndigheder m.v.,
ca. 48 fra foreninger m.v. og ca. 255 fra borgere og virksomheder. AIle h¢ringssvar blev
besvaret individuelt.

Vejdirektoratet modtog endvidere ca. 19.000 underskrifter mod en udbygning af
Frederikssundsvej. Antallet af underskrifter svarer stort set til antaIlet, der indkom i den
f¢rste h¢ring i 2002 mod anlreg af en ny motorvej i abent land.

H¢ringen er beskrevet i Vejdirektoratets notat fra august 2008: "Ny h¢jklasset vej i
Frederikssundfingeren, H¢ringsnotat vedr. den offentlige h¢ring 2. oktober -
27. november 2006.", der kan l~ses pa vejdirektoratet.dkIFrederikssundfingeren.

De dav~rende Frederikssund, 0lstykke, Stenl¢se og Ballerup kommuner og de
dav~rende Frederiksborg, K¢benhavns og Roskilde amter samt Hovedstadens
Udviklingsrad gik ind for Hovedforslag 1. Den dav~rende Led¢je-Sm¢rum Kommune
gik derimod ind for en udbygning af Frederikssundsvej, og den dav~rende Gunds¢
Kommune ¢nskede ikke at fa en motorvej gennem kommunen, men sa hellere, at man
fandt en bade skansom og fremtidssikret l¢sning i den eksisterende Frederikssundsvejs
trace. Glostrup og Albertslund kommuner anbefalede en udbygning af
Frederikssundsvej baseret pa Gr¢n Trafiks forslag.

I en del h¢ringssvar blev der sat sp¢rgsmal ved behovet for en motorvej til
Frederikssund, idet man fandt trafikproblememe af begrrenset omfang, eller at det kun



er gennem Ballerup, der er problemer, og at en motorvej alligevel ikke, eller kun i
mindre omfang, kan l!.ijsedisse problemer.

I andre h¢ringssvar fremf¢rtes modsat, at der i lang tid har v::eret
fremkommelighedsproblemer, og at den forventede trafikudvikling underbygger
behovet for en motorvej, hvorfor der hurtigst muligt b¢r anl::egges en motorvej i
Frederikssundfingeren. Nogle h¢ringssvar anmodede om, at der snarest blev truffet
beslutning om motorvejens linjef¢ring, sa man kunne disponere herefter.

Pa baggrund af en samlet vurdering af de gennemf¢rte unders¢gelser og h¢ringer og ud
fra en samlet afvejning af de trafikale, arealm::essige, milj¢m::essige og ¢konomiske
konsekvenser indstillede Vejdirektoratet i august 2008 til Transportministeriet, at:

- VVM-redeg¢relsens Hovedforslag 1 (aben land-l¢sningen) med de ::endringer,
som er fremkommet pa baggrund af h¢ringen, og som er anbefalet af
Vejdirektoratet, l::egges til grund for en beslutning om arealreservation og anl::eg
af ny vej i forl::engelse af den nuv::erende Frederikssundmotorvej,

- der udarbejdes forslag til en anl::egslov, som omfatter str::ekningen fra
Motorring 4 til Frederikssund i henhold til ovenstaende, saledes at linjef¢ringen
derved fastl::egges,

- de i 2003 palagte byggelinjer for den planlagte Frederikssundmotorvej for
Hovedforslag 2 oph::eves, og at Hovedforslag 2 udtages af ministerens vejplan
for hovedlandeveje,

- Frederikssundsvej nedklassificeres som statsvej til kommunevej fra Ballerup til
Udlejre

Pa baggrund af en samlet vurdering af de gennemf¢rte unders¢gelser og h¢ringer og den
politiske aftale af 29. januar 2009 foreslas, at transportministeren bemyndiges til at
anl::egge en motorvej mellem Motorring 4 og Frederikssund samt en motortrafikvej,
Tv::ervej, mellem Kildedalsvej ved Kildedal Station og motorvejen ved Led¢je.

Frederikssundmotorvejen og Tv::ervej anl::egges pa grundlag af Hovedforslag 1, som det
er beskrevet i Vejdirektoratets VVM-redeg¢relser, med f¢lgende justeringer:

Det i VVM-redeg¢relsen forudsatte tilslutningsanl::eg syd for Stenl¢se og
forbindelsesvejen herfra til Krogholmvej forskydes lidt mod nordvest under
hensyntagen til den stedfundne byudvikling i lokalomradet i henhold til kommune- og



lokalplanlcegningen. Der etableres ingen stipassage pa tvcers af motorvejen mellem
Hold-an Vej og Led¢jetoften, idet der ikke findes nogen skcerende veje og stier pa
denne strcekning. Ligeledes etableres ingen stipassage ved Vadvej syd for Hove, idet
Vadvej er nedlagt pa en strcekning mellem Hove og HerringI¢se.

Endvidere foreslas, at transportministeren bemyndiges til at opklassificere
kommunevejen Kildedaisvej til hovedlandevej mellem den nuvcerende hovedlandevej
Frederikssundsvej og den nye Tvcervej og til at nedklassificere Frederikssundsvej til
kommunevej mellem Ring 4 og UdIejrevej i takt med etableringen af
Frederikssundmotorvejen.

Transportministeren bemyndiges saIedes til at nedklassificere Frederikssundsvejs-
strcekningen mellem Ring 4 og KiIdedaIsvej efter abning af Frederikssundmotorvejens
2. etape.

Endelig foreslas en bemyndigelse til transportministeren til i scerlige tiIfceIde at
forlodserhverve ejendomme, der ber¢res scerligt indgribende af motorvejsplaneme.

Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund bliver 27,0 km Iang og
er beliggende i kommuneme AIbertsIund (1,7 km), Ballerup (1,0 km), Egedal
(14,2 km), Roskilde (3,1 km) og Frederikssund (7,0 km).

Tvcervej mellem Frederikssundmotorvejen og Kildedal Station bliver 3,8 km lang og er
beliggende i kommuneme Egedal (3,7 km) og Ballerup (0,1 km).

Med anIceg af Frederikssundmotorvejen viI der vcere h¢jkIasset vejforbindelse i aIle
hovedstadsornradets 5 byfingre.

Frederikssundmotorvejen anlcegges som 4-sporet motorvej, mens Tvcervej anIcegges
som 2-sporet motortrafikvej. Vejene indpasses i det omgivende milj¢ og landskab pa en
cestetisk og milj¢mcessig atbalanceret made og med h¢j trafiksikkerhedsmcessig
standard.

Frederikssundsmotorvejen gennem abent land er kurvemcessigt dimensioneret til en
hastighed pa 130 km/h.

Frederikssundsmotorvejen er beliggende Iangs en rcekke byomrader i Frede-
rikssundsfingeren og skal trafikbetjene disse. Det drejer sig om Ballerup, Led¢je-
Sm¢rum, Gunds¢magIe, Stenl¢se, 0Istykke, en ny by ved Store R¢rbcek og
Frederikssund. Motorvejen viI skulle forbindes til Motorring 4 og rute 6. Det betyder, at



der skal etableres mange tilslutningsanlreg for at give adgang til bysamfundene langs
veJen.

Dette indebrerer endvidere, at motorvejen anlregges med relativ kort afstand mellem til-
slutningsanlreggene i forhold til almindelig standard for veje gennem det abne land. Af
denne arsag kan det pa visse strrekninger vrere problematisk med en tilladt
hastighedsgrrense pa 130 km/t. Til sammenligning har motorvejene tret ved KlZibenhavn
med tilsvarende tretliggende tilslutningsanlreg en hastighedsbegrrensning pa 110 km/t.

Vejdirektoratet viI i forbindelse med det videre arbejde i samarbejde med politiet
vurdere muligheden for i videst mulige omfang at tillade 130 kmIh pa motorvejen.
Tvrervej forudsrettes skiltet med en hastighed pa 80 kmIh.

Vejprojektet gennemflZires, sa det frerdige anlreg har den nedenfor beskrevne funktion og
kvalitet. Process en, der omfatter projektering, arealerhvervelse, udbud i licitation og det
egentlige anlregsarbejde, gennemflZirespa en made, der er veltilrettelagt, og hvor
projektets forllZiber styret, dokumenteret og efterflZilgendeevalueret.

Pa strrekningen fra Motorring 4 til Udlejrevej (abent land-strrekningen) udflZires
motorvejen med 2 klZirebanera 8,5 meter afstribet med 2 klZirespora 3,75 meter og
2 kantbaner a 0,5 meter, en 2 meter bred midterrabat med dobbeltsidet autovrem og
2 befrestede nlZidrabattera 1 meter samt 2 nlZidspora 2,5 meter plus 0,5 meter opkant og
2 yderrabatter a 1 meter.

Da midterrabatten pa den eksisterende strrekning af Frederikssundmotorvejen gennem
Vestskoven lZistfor Motorring 4 bliver ca. 7,5 meter bred efter udbygningen af denne
strrekning til 6 spor jf. Lov ill. 521 af 7. juni 2006 om anlreg af 1. etape af
Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 3 og Motorring 4, udflZiresmidterrabatten
med tilsvarende stlZirrebredde pa strrekningen vest for Motorring 4 gennem Vestskoven
og pa strrekningen syd for kolonihaveme syd for Ballerup. Rerefter indsnrevres
midterrabatten gradvis mod vest til 2 meter ved LedlZijetoftennord for LedlZije.

Plt strrekningen fra Udlejrevej til Frederikssund, hvor den eksisterende
Frederikssundsvej er forberedt til udbygning til motorvej, udflZiresmotorvejen med
2 klZirebanera 8,0 meter afstribet med 2 klZirespora 3,50 meter og 2 kantbaner
a 0,5 meter, en 3,5 meter bred midterrabat og 2 befrestede nlZidrabattera 1 meter samt
2 nlZidspora 3,0 meter plus 0,5 meter opkant, der tages fra yderrabatteme, hvis bredde
herefter bliver 0,5 meter. I den brede midterrabat kan placeres bropiller og portaler, idet
der opsrettes enkeltsidede autovrem i bagkant af nlZidrabatteme.

Tvrervej anlregges som 2-sporet motortrafikvej med en 8 meter bred klZirebaneafstribet
med 2 klZirespora 3,50 meter og 2 kantbaner a 0,5 meter samt 2 nlZidspora 2,5 meter og
2 yderrabatter a 1 meter.



Den overordnede linjef0ring for Frederikssundmotorvejen og Tvrervej fremgar af
Bilag 1.

Fra Motorring 4 forl0ber Frederikssundmotorvejen i vestlig forlrengelse af den
eksisterende Frederikssundmotorvej gennem den nordligste del af Vestskoven og videre
gennem det abne land syd for Ballerup nord om Led0je og syd om Sm0rumnedre,
Edelgave og Hove.

Fra Hove fortsrettes i nordvestlig retning nord om 0strup og gennem den syd0stligste
del af sommerhusomradet 0strup Holme. Motorvejen krydser Vrerebro Adal pa en ca.
500 meter lang dalbro sydvest for Stenl0se og fortsretter syd om 0lstykke frem til
sammenfald med den nuvrerende Frederikssundsvej ved Udlejrevej.

Herfra og frem til rundk0rslen pa J.F. Willumsens Vej ved Frederikssund udbygges den
nuvrerende Frederikssundsvej til motorvej.

Tvrervej forl0ber i sydlig forlrengelse af Kildedalsvej fra rundk0rslen pa denne ved
Kildedal Station vest om Sm0rumnedre og 0st om Sm0rumovre frem til
Frederikssundmotorvejen nordvest for Led0je.

Som nrevnt i afsnit 1.1 forudsrettes, at man f0rst anlregger Frederikssundmotorvejens
2. etape fra Motorring 4 frem til Tvrervej samt selve Tvrervej, og at finansieringen af
udbygningen af de resterende etaper dr0ftes i 2011.

Strrekningen fra Tvrervej til Frederikssund kan anlregges som en eller flere etaper. Den
mest hensigtsmressige etapeopdeling viI vrere fra Tvrervej til Udlejrevej, ca. 15 km (som
en 3. etape) og fra Udlejrevej til Frederikssund, ca. 7 km (som en 4. etape).

Forbindelsesanlregget (Motorvejskryds Ballerup) mellem Frederikssundmotorvejen og
Motorring 4 ombygges.

• Frak0rsel2, SM0RUM, 0stvendte ramper til Sm0rum Parkvej-Led0jetoften, idet
Sm0rum Parkvej forlrenges mod syd fra Skebjergvej til Led0jetoften.

• Frak0rse13, TV iERVEJ, 0st- og vestvendte ramper til ny Tvrervej.
• Frak0rsel 5, GUNDS0MAGLE, 0stvendte ramper tiI0strupvej-Holmevej, idet

0strupvej forbindes med Holmevej 0st for Gunds0magle.
• Frak0rsel 6, STENL0SE, 0stvendte ramper til ny vej mellem Krogholmvej og

motorvejen syd for Stenl0se.



• Frak0rsel 7, 0LSTYKKE, 0st- og vestvendte ramper til fordelerring pa rute 6
med tilslutning af Krogholmvej og Skatkrervej (Omradet 0st for rute 6 og syd for
motorvejen, del' i dag har vejadgang til Krogholmvej, kan i stedet fa vejadgang
til Lysh0jvej via en ny vej, del' f0res under rute 6).

• Frak0rsel 8, R0RBlEK, nordvendte ramper til ny vej mellem Store R0rbrekvej
og motorvejen syd for Store Rjijrbrek.

• Frak0rsel 9, FREDERIKSSUND S, nord- og sydvendte ramper til ny vej nord
for Store R0rbrek.

• Frak0rsellO, FREDERIKSSUND N, sydvendte ramper til Agade ved
Frederikssund.

Motorvejen afsluttes ved J.P. Willumsensvej ved rundk0rslen, som udbygges. Del'
etableres ingen tilslutningsanlreg pa Tvrervej.

Den endelige udformning af det lokale vejnet omkring tilslutningsanlreggene viI ske i
detailprojekteringsfasen og ved ekspropriationskommissionens behandling.

Del' etableres sa vidt muligt samkjijrselspladser ("Parker og Samkjijr") ved aIle
tilslutningsanlreg i det abne land.

Del' er fremsat forslag om, at del' i forbindelse med etablering af en ny S-togsstation pa
Frederikssundsbanen ved Store R0rbrek etableres et stjijrre "Parker og Rejs"-anlreg ved
tilslutningsanlregget ved Store R0rbrek. Dette "Parker og Rejs"-anlreg indgar ikke i det
af lovforslaget omfattede projekt.

Behovet for busstoppesteder viI blive dr0ftet med trafikselskabet Movia. Eventuelle
busstoppesteder forudsrettes betalt af Movia.

Eksisterende skrerende veje og stier fjijresover eller under Frederikssundmotorvejen
eller afbrydes ved denne. For underf0ringer dimensioneres som udgangspunkt med en
frihjijjde pa 4,5 m for veje og 2,5 m for stier.

Pa strrekningen mellem Motorring 4 og Tvrervej f0res f0lgende veje og stier over eller
under motorvejen: Hold-an Vej, Led0jetoften, stien mellem Led0je og Smjijrumnedre og
Rabrovej.

Pa strrekningen mellem Tvrervej og Udlejrevej fjijres f0lgende veje og stier over eller
under motorvejen: Edelgavevej, Overdrevsvej, Hove M0Ilevej, forlagt 0strupvej med
tilslutning til Holmevej, stien langs Vrerebro A, ny forbindelsesvej mellem
Krogholmvej i Stenl0se og motorvejen, rute 6 og Skrredderbakken.



Nyb¢llevej forhegges mod syd pa stnekningen mellem Syvh¢jgard og Overdrevsvej for
at give plads til motorvejen. Sydvest for 0lstykke forlregges Tranekrervej mellem
Tranekrer og Skrredderbakken, sa den kan tilsluttes Skrredderbakken nord¢st for
motorvejen. Frederikssundsvej syd for Udlejrevej f¢res ind i Store R¢rbrekvej, og
Udlejrevej tilsluttes Frederikssundsvej i et T-kryds.

Pa strrekningen mellem Udlejrevej og Frederikssund f¢res f¢lgende veje og stier over
eller under motorvejen: ny vej til Store R¢rbrekvej med tilslutning til motorvejen,
Lille R¢rbrekvej, Bykrervej-Store R¢rbrekvej, ny vej nord for Store R¢rbrek med
tilslutning til motorvejen (vejen ¢st for motorvejen anlregges af kommunen til betjening
af den nye by ved Store R¢rbrek og til en eventuel ny Roskilde Fjordforbindelse syd for
Frederikssund), stien langs S-banen, stien og busruten mellem Gartnervrenget og
Dalvejen (behovet for busruten viI afhrenge af udformningen af infrastrukturen i den
nye by ved Store R¢rbrek), Strandvangen, stien langs Sillebro A og Agade.

Motortrafikvejen Tvrervej skrerer Kirkevangen og Skebjergvej ¢st for Sm¢rumovre.
Ved Kirkevangen etableres en stibro, og ved Skebjergvej en kombineret vej- og stibro.

0vrige kommuneveje, private frellesveje, markveje og stier, der krydser
Frederikssundmotorvejen og Tvrervej, viI blive afbrudt, idet det sikres, at der forts at viI
vrere den fom¢dne adgang til aIle ejendomme.

Den endelige fastlreggelse af rendringer i det lokale vej- og stinet viI ske i
detailprojekteringsfasen og ved ekspropriationskommissionens behandling.

For at begrrense vejens landskabspavirkning og barrierevirkning viI der blive etableret
dalbroer og faunapassager som beskrevet nedenfor:

Frederikssundmotorvejen f¢res pa en kort bro over Vejlea syd¢st for Hove, pa en
ca. 70 m lang dalbro over en s¢ syd for Hove og pa en ca. 500 m lang dalbro over
Vrerebro Adal. Disse steder viI radyr kunne passere under motorvejen. Der opsrettes
hegn i fom¢dent omfang for at lede dyrene til passageme.

0vrige vandl¢bsunderf¢ringer udf¢res med min. 1,5 meter brede banketter i begge sider
som faunapassager for mindre landdyr.

Desuden etableres der som udgangspunkt faunar¢r for mindre dyr for hver ca. 250 m pa
strrekninger, hvor motorvejen ligger pa dremning eller i terrren. Faunar¢renes endelige
placering fastlregges i forbindelse med detailprojekteringen.

Der etableres paddeunderf¢ringer og paddehegn pa grundlag af udf¢rt kortlregning af
paddemes vandringsveje.



Pa Tvrervej etableres faunapassager for mindre landdyr i forbindelse med
underf¢ringerne af S¢rup Rende og Gr¢ns¢ A.

Pa Sm¢rum Parkvejs forlrengelse etableres der kombineret fauna- og
menneskeunderf¢ring for dyr op til radyrst¢rrelse og golfspillere ved Huses¢ Mose.

De skovomrader, der bliver inddraget ved anlreg af vejen, bliver erstattet andetsteds
efter nrermere aftale med Skov- og Naturstyrelsen. I henhold til skovloven skal der
etableres erstatningsskov svarende til op til det dobbelte af det fredskovsareal, der
ryddes.

For at kompensere for vejens barrierevirkning og for de vandhuller, der forsvinder ved
anlreg af motorvejen, etableres nye vandhuller efter nrermere aftale med By- og
Landskabsstyrelsen. Som altemativ til etablering af nye vandhuller kan eksisterende
vandhuller eventuelt udvides og/eller oprenses, saledes at de bliver egnede for padder.

Vandhullerne skal have en udformning og placering, som sikrer opretholdelse af den
¢kologiske funktionalitet for de dyrearter, som findes i omradet og er listet pa EF-
habitatdirektivets bilag IV, og som EU-Iandene har en srerlig forpligtelse til at sikre
levesteder for.

I det omfang der skal flyttes paddeyngel/regsnore 0.1. fra nuvrerende vandhuller til
fremtidige erstatningsvandhuller, viI der blive s¢gt om tilladelse hertil, jf.
artsfredningsbekendtg¢relsen.

Der etableres st¢jafskrermende foranstaltninger pa en ca. 2 km lang delstrrekning ved
kolonihaverne syd for Ballerup, en ca. 2,5 km lang strrekning ved Nyb¢lle og
Hove Overdrev og en ca. 1,9 km lang strrekning ved sommerhusbebyggelsen ved
0strup.

I forbindelse med detailprojekteringen viI st¢jforholdene blive nrermere unders¢gt, og
Vejdirektoratet viI ud fra de anlregstekniske og ¢konomiske muligheder s¢ge at
minim ere st¢jgenerne. Det kan fx ske ved at anvende overskudsjord til terrrenregulering
eller opbygning af jordvolde, hvor dette er hensigtsmressigt, eller ved at yde tilskud til
facadeisolering. Ved boliger med en st¢jbelastning pa mere end 73 Ldenkan opnas 90 %
af udgifterne indenfor det maksimale tilskudsbel¢b, mellem 68 og 73 Lden75 % og
mellem 63 og 68 Lden50 %. Det maksimale tilskudsbel¢b er pr. 1. januar 2009 fastsat til
115.300 kr. ink!. moms (byggereguleringsindeks 121,2).



Vejen udstyres med vejtavler, autovcem, n¢dtelefoner, kantpcele, trafikregistrerings- og
vintervarslingsudstyr m.v. Afmcerkning pa k¢rebanen viI blive udf¢rt med reflekterende
afmrerkning.

Der etableres vejbelysning i rundk¢rsler, i signalregulerede kryds og pa
samk¢rselspladser. Tilslutningsanlreg og afmcerkning viI blive udformet saledes, at
risikoen for sp¢gelsesbilister formindskes mest muligt.

I det abne land og i skovomrader opscettes vildthegn. Ornfanget aftales med By- og
Landskabsstyrelsen.

Skraninger og ¢vrige vejarealer beplantes, hvor det findes hensigtsmcessigt i forhold til
trafiksikkerhed, cestetik og naturhensyn.

Der etableres kantopsamling af vejvand i vejsideme, og vejvandet ledes i et lukket
opsamlingssystem til regnvandsbassiner. I bassineme kan urenheder bundfceldes, og
afstr¢mningen reguleres, inden vandet ledes til de ncerliggende vandl¢b. Der etableres
afl¢bsbygvrerk med olieudskillerfunktion.

Regnvandsbassineme er desuden med til at sikre vandl¢b og s¢er mod forurening i
forbindelse med uheld pa motorvejen, idet bassineme er forsynet med lukkemekanisme.
Placering og udformning af bassineme fastlcegges i forbindelse med
detailproj ekteringen.

Pa strcekningen mellem Udlejrevej og Frederikssund, hvor motorvejen etableres ved
udbygning af den eksisterende Frederikssundsvej, er planlagt en ny by ved Store
R¢rbcek i Frederikssund Kommune. Motorvejsprojektet indeholder ikke st¢jdcempende
foranstaltninger for en evt. fremtidig bebyggelse. Byudlcegget er afgrrenset mod det
kommende motorvejsanlceg pa en sadan made, at kommunen i sin videre planlcegning
kan tage hensyn til vejens st¢jkonsekvenser.

Pa strcekningen mellem Ring 4 og Udlejrevej, hvor motorvejen kommer til at forl¢be i
et helt nyt trace gennem det abne land, tilstrrebes det at indpasse vejanlregget i det
omgivende milj¢ og landskab pa en cestetisk og milj¢mcessig afbalanceret made.

For at gennernf¢re anlcegsarbejdeme er det n¢dvendigt at disponere over arbejdsarealer.
Disse afleveres efter endt brug til ejeme. Behovet for arbejdsarealer viI blive fastlagt i
forbindelse med detailprojekteringen.



De trafikale konsekvenser af at anlregge Frederikssundmotorvejen fra Motorring 4 til
Frederikssund er beregnet med en trafikmodel med udgangspunkt i en beregning for
basisaret 2015.

Uden anlreg af Frederikssundmotorvejen forventes en trafikbelastning pa den
nuvrerende hovedlandevej, Frederikssundsvej, pa 43.000-52.000 biler men em Ring 4 og
Sm¢rum Parkvej, 30.000-39.000 men em Sm¢rum Parkvej og Stenl¢se og 12.000-
18.000 menem Gl. 0lstykke og Frederikssund (hverdagsd¢gntrafik beregnet for 2015).

Anlreg af motorvejen viI medf¢re, at der overflyttes trafik til motorvejen fra en del af
det ¢vrige vejnet i omradet, f¢rst og fremmest fra den nuvrerende hovedlandevej,
Frederikssundsvej, men ogsa fra mange andre veje i omradet vest og nordvest for
K¢benhavn.

Frederikssundmotorvejen forventes at blive benyttet af 47.000 biler men em Ring 4 og
Sm¢rum Parkvej, 29.000-38.000 biler men em Sm¢rum Parkvej og Stenl¢se og 18.000-
28.000 biler menem Stenl¢se og Frederikssund (hverdagsd¢gntrafik beregnet for 2015).
Tvrervej viI fa en trafik pa ca. 6.000 biler.

Den nuvrerende hovedlandevej, Frederikssundsvej, viI blive aflastet med 13.000-
16.000 biler pa strrekningen menem Ring 4 og Kildedalsvej og med 7.000-12.000 biler
men em Kildedalsvej og Udlejrevej vest for 0lstykke.

Motorring 4-Ring 4 aflastes med ca. 5.000 biler menem Frederikssundmotorvejen og
Frederikssundsvej, og kommunevejen Frederikssundsvej aflastes med 2.000-3.000 biler
menem Ring 3 og Ring 4.

Endvidere aflastes Hiller¢dmotorvejen og rute 207, Slangerupvej, med henholdsvis
5.000-7000 biler menem Motorring 3 og Farum og med 3.000-5.000 biler men em
Farum og Frederikssund. Endelig aflastes et stort antal vejstrrekninger med 1.000-2.000
biler, herunder Holbrekmotorvejen, rute 6 og diverse ¢st-vest-gaende siveruter.

Frederikssundmotorvejen viI give anledning til, at trafikken pa Motorring 4 ¢ges med
ca. 2.000 biler mellem Holbrekmotorvejen og Frederikssundmotorvejen, og at trafikken
pa Motorring 3 ¢ges med 3.000-4.000 biler men em Holbrekmotorvejen og
Frederikssundsvej. Desuden ¢ges trafikken pa Frederikssundsvej nord for
J.F. Willumsensvej med 2.500 biler. Hertil kommer mindre trafikstigninger pa enkelte
vejstrrekninger.

Frederikssundmotorvejen forventes at give trafikanteme en samlet tidsbesparelse pa
ca. 5.800 timer pr. hverdag.

Motorvejen viI kun pavirke benyttelsen af den konektive trafik i meget begrrenset
omfang. Saledes forventes den konektive trafik (busser og S-tog) at fa 0,1 % frerre



pastigere i forhoid til en situation uden anireg af motorvej. For Frederikssundbanen
forventes 0,5 % frerre pastigere pa strrekningen mellem Frederikssund og Valby.

Anlreg af motorvejen viI forbedre forhoidene for cykiister og fodgrengere Iangs de
eksisterende veje, der aflastes for trafik.

Frederikssundmotorvejens 2. etape bestaende af motorvej fra Motorring 4 til Led~je og
2-sporet motortrafikvej, Tvrervej, fra Led~je til Kildedalsvej forventes at blive benyttet
af 25.000 biler mellem Ring 4 og Sm~rum Parkvej og af 15.000 biler mellem Sm~rum
Parkvej og Kiidedaisvej (hverdagsd~gntrafik beregnet for 2015).

Den nuvrerende hovediandevej, Frederikssundsvej, viI blive aflastet med 7.000-
10.000 biler pa strrekningen mellem Ring 4 og Kildedalsvej.

Motorring 4 aflastes med 9.000 biler nord for Frederikssundmotorvejen, og
kommunevejen Frederikssundsvej aflastes med 1.500 biler mellem Ring 3 og Ring 4.
Endvidere aflastes et stort antal vejstrrekninger med 500-2.000 biler.

Frederikssundmotorvejen viI give anledning til, at trafikken pa Motorring 3 ~ges med
1.000-2.000 biler mellem Holbrekmotorvejen og Frederikssundsvej. Hertil kommer
mindre trafikstigninger pa enkelte vejstrrekninger.

Frederikssundmotorvejens 2. etape vil give trafikanteme en samlet tidsbesparelse pa
ca. 1.700 timer pr. hverdag.

Anlreg af motorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund viI samlet set forbedre
trafiksikkerheden pa hele vejnettet i ornradet, dels fordi trafiksikkerheden pa motorveje
er langt st~rre end pa andre veje, deis fordi motorvejen viI aflaste det ~vrige vejnet. Det
er beregnet, at der efter abning af motorvejen spares ca. 14 uheld med personskade pr.
ar (i 2015-niveau). Besparelsen opgl2lressom de uheld, der spares som fl2llgeaf den
trafikale aflastning af det eksisterende vejnet, modregnet de personskadeuheid der ma
forventes pa den nye motorvej.

For at sikre at motorvejen bliver sa trafiksikker som muligt, viI der I~bende blive
foretaget trafiksikkerhedsrevision af projektet i forbindelse med projekteringen af
aniregget.



An1<egaf Frederikssundmotorvejen og Tvrervej berlZSreren rrekke vandllZSb,vandhuller,
moser, skov og andre arealer og fortidsminder, der er beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3 m.fl.

Naturinteresseme knytter sig overvejende til Vestskoven, den fredede Harrestrup Mose,
lavbundsomnldeme omkring Harrestrup A, NyblZSlleA, GrlZSnslZSA, Hove A, den fredede
GundslZSmagleSlZSog i srerdeleshed Vrerebro A.

Vestskoven og omradet omkring GundslZSmagleSlZSlBredmoseRende er udpeget som
kemeomrader i den tidligere regionplan (nu landsplandirektiv). Et kemeomrade er et
stlZSrresammenhrengende naturomrade af srerlig betydning for plante- og dyrelivet.

En stor del af lavbundsomrademe pa strrekningen er i landsplandirektivet udlagt som
spredningskorridor, dvs. lZSkologiskeforbindelseslinjer mellem kemeomrader, der skal
sikre, at de biologiske kemeomrader ikke bliver isolerede i landbrugs- og bylandskabet.

Motorvejen skrerer Edelgavevej ved det sydligste punkt af denne vejs fredede alle-
strrekning. Fredningen berlZSresikke af selve motorvejen, men den bro, der skal opflZSres
for at flZSreEdelgavevej over motorvejen, kommer til at berlZSreden sydligste del af alleen
med tilhlZSrendestendige.

Motorvejsprojektet viI desuden berlZSreto omrader omfattet af verserende
fredningssager. Idet ene omrade, Kathrinebjerg Enge og NyblZSlleA vest for NyblZSlle,
krydser motorvejen over slZSensyd for Hove pa en ca. 70 ill lang dalbro. Det andet
omrade, Tysmose lZSstfor NyblZSlle,tangeres af motorvejen, hvor demle skrerer
Nyb011evej nord for mosen. Omradet berlZSressaledes ikke af selve motorvejen, men en
ca. 100 ill lang strrekning af den planlagte forlregning af Nyb011evej mod syd viI
gennemskrere omrc1det.

[By- og Landskabsstyrelsen har meddelt sin principgodkendelse afprojektet i henhold
til naturbeskyttelseslovens § 20. De konkrete tilladelser og dispensationer, der er
n¢dvendige for vejanl{£ggets gennemf¢relse, vil blive s¢gt l¢bende iforbindelse med
projekteringen af anl{£gget.}

[Kulturarvsstyrelsen har meddelt, at styrelsen er indstillet pa at give tilladelse til de
n¢dvendige indgreb i ber¢rte fortidsminder pa visse vilkar, som vil blive fastlagt, nar
der foreligger et detailprojekt.}

I VVM-redeglZSrelsenhar Vejdirektoratet redegjort for de forventede miljlZSmressige
konsekvenser af vejanlregget. Konsekvenseme er resumeret nedenfor. Vejdirektoratet
viI gennemflZSreen evaluering af de forventede miljlZSmressigekonsekvenser 3-5 ar efter
abningen af motorvejen.



En del ejendomme viI blive ber¢rt enten direkte ved et arealindgreb, eller ved at
motorvejen kommer til at udg¢re en barriere, fordi krydsning kun bliver mulig ved
over- og underf¢ringer. Det medf¢rer rendrede adgangsforhold for flere ejendomme.

Det vurderes, at der i alt viI skulle totaleksproprieres 30-40 ejendomme inklusive
5-8 sommerhuse.

Da der i forbindelse med detailprojektering af anlregget kan ske mindre justeringer af
linjef¢ringen, og da ekspropriationskommissionen skal godkende projektet og afg¢re
ekspropriationens omfang, kan der ske rendringer i omfanget af ekspropriationer.

Ekspropriationeme til vejanlregget sker med hjemmel i lovforslagets § 2, vejlovens § 43
og efter regleme i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedr¢rende fast ejendom,
jf. lovbekendtg¢relse nr. 1161 af 20. november 2008.

De st¢jmressige effekter af motorvejsanlregget er dels st¢j fra trafikken pa selve
motorvejen og Tvrervej, og dels mindre st¢j langs Frederikssundsvej og det ¢vrige
vejnet i omddet, hvor trafikken bliver reduceret som f¢lge af motorvejen.

Samlet set viI motorvejen medf¢re, at der bliver ca. 875 frerre boliger med st¢j over den
vejledende grrensevrerdi pa 55 dB (LAeq24h). St¢jen er beregnet som et gennemsnit for
hele d¢gnet ved anvendelse af den nordiske beregningsmodel vejtrafikst¢j fra 1996.

I forbindelse med detailprojekteringen og ekspropriationskommissionens behandling viI
st¢jberegningeme blive opdateret efter den nye beregningsmodel Nord2000. Ved
beregning af det gennemsnitlige st¢jniveau over d¢gnet (Lden) gives et tillreg til st¢jen
om aftenen og om natten pa henholdsvis 5 og 10 dB for at tage h¢jde for, at st¢j om
aftenen og om natten er mere generende. Herved bliver det beregnede d¢gngennemsnit
ca. 3 dB h¢jere, og den vejledende grrensevrerdi er derfor nu fastsat til 58 dB (Lden). Det
svarer til samme beskyttelsesniveau som grrensevrerdien pa 55 dB for LAeq24h.

For at begrrense st¢jbelastningen viI der blive anvendt st¢jreducerende belregning pa
motorvejen og gennernf¢rt st¢jafskrermende foranstaltninger, jf. afsnit 4.9. Desuden viI
overskudsjord blive anvendt til st¢jskrermende terrremegulering eller opbygning af
jordvolde, hvor dette er hensigtsmressigt.

I anlregsfasen viI der vrere st¢j fra entrepren¢rmaskineme. Der viI blive stillet krav til
entrepren¢ren om, at anlregsarbejdeme tilrettelregges pa en sadan made, at naboeme til
motorvejen generes mindst muligt.



Anlreg af motorvejen forventes at medf¢re en merk¢rsel pa i alt ca. 73 mio. km pr. ar i
2015 svarende til en stigning i den samlede k¢rsel i hovedstadsomradet pa ca. 0,5 %.
Stigningen skyldes, at det for nogen trafikanter tidsmressigt viI kunne betale sig at
benytte motorvejen, selvom det medf¢rer en vis omvejsk¢rsel.

Som f¢lge af merk¢rslen viI der komme mindre stigninger i udledningen af COz, CO,
NOx, SOz og partikler pa vejnettet i hovedstadsomradet, mens udledningen af VOC
(kulbrinter) stort set viI vrere urendret.

Udledningen af COz forventes at stige med i alt ca. 17 tons pr. ar i 2015 svarende til en
stigning pa 0,7 %. Udledningen af CO forventes at stige med ca. 207 tons svarende til
en stigning pa 2,5 %, NOx forventes at stige med ca. 21 tons svarende til en stigning pa
0,7 %, SOz forventes at stige med ca. 0,6 ton svarende til en stigning pa 0,7 %, og
partikler forventes at stige med ca. 2 ton pr. ar svarende til en stigning pa 1,7 %.

Beregningeme er foretaget med emissionsfaktorer svarende til de beregnede
gennemsnitshastigheder pa de enkelte delstrrekninger. Der er saledes ikke taget h¢jde
for de positive C02-effekter, som f¢lger af, at k¢dannelser med "stop and go" i
myldretideme reduceres ved etablering af en ny motorvej.

Motorvejen medf¢rer endvidere en omfordeling af emissioneme, hvorved opnas en
reduktion af emissioneme i byomrader af st¢rrelsesordenen 1 %, der modsvares af lidt
st¢rre stigninger i det abne land (CO 4,2 %, NOx 1,6 %, SOzl,7 % og partikler 2,9 %).

Fra Motorring 4 forl¢ber Frederikssundmotorvejen mod vest gennem den nordligste del
af Vestskoven med Harrestrup Mose og krydser Harrestrup A og Nyb¢lle A.
Motorvejen passerer nord om Led¢je, der ligesom Nyb~lle, Sm¢rumovre, Hove og
Lille R¢rbrek er udpeget som landsbyer af srerlig kulturhistorisk interesse. Motorvejen
ligger i afgravning i god afstand fra Led¢je og uden for den udvidede beskyttelseslinje
for Led¢je Kirke.

Vest for Led¢je forl¢ber motorvejen gennem herregardslandskabet ornkring Edelgave
800 m syd for denne og ca. 100 m syd for den markante gravh¢j Gyngeh¢j. Herfra
fortsrettes syd om Hove gennem et meget kuperet terrren med krydsning af Vejle A og
videre mod 0strup parallelt med Hove A nord for Hove M¢llegard.

Ved 0strup krydser motorvejen et omrade med srerlige naturinteresser, hvori indgar
Bredmose og Gunds¢magle S¢.

Syd for Stenl¢se og 0lstykke forl¢ber motorvejen i overgangen mellem dalstr¢get og
morrenelandskabet, der rummer stor terrrenvariation. Motorvejen f¢res op pa den
nordlige side af Vrerebro Adallangs en nord-syd-gaende sidedal. Forl¢bet betyder, at
sidedalstr¢get bevarer sin visuelle sammenhreng med hovedstr¢get omkring Vrerebro A.



Fra Lille Kildebrek sydvest for Stenl¢se f¢res motorvejen gennem et abent homogent
landbrugsomrade med spredte middelstore garde omgivet af bevoksning.

Efter passagen af omradet ved Udlejre fortsrettes til Frederikssund ved at udbygge den
nuvrerende Frederikssundsvej til motorvej, hvilket viI ber¢re 2 diger ved Lille R¢rbrek
og en rrekke diger pst for Frederikssund, hvor digerne i forvejen er gennembrudt af den
nuvrerende vej. Motorvejen viI tangere beskyttelseslinjen omkring Oppe Sundby Kirke.

Motorvejen viI ber¢re en rrekke naturomrader direkte andre indirekte. Set fra pst mod
vest viI f¢lgende naturomnlder blive direkte ber¢rt af Motorvejen: den nordvestlige del
af Vestskoven, Ammetofte Mose, s¢erne syd¢st for Hove, overdrev og moseomrader
sydvest for 0strup Holme, mose/krerpartier ved Vrerebro A vest for Stenl¢se Bro og
moseomradet ved Svestrup. Forlrengelsen af Sm¢rum Parkvej viI direkte ber¢re Huses¢
Mose. Hertil kommer Tvrervejs passage af vandhuller pa to lokaliteter mellem
Sm¢rumovre og Sm¢rumnedre. Pa de direkte ber¢rte lokaliteter viI anlregsarbejdet
medf¢re fysisk inddragelse af arealer i forbindelse med etablering af vejanlregget, og
dermed medf¢re reduktion af levesteder for planter og dyr.

Motorvejen passerer desuden den vrerdifulde og fredede Harrestrup Mose i en afstand af
100-200 m, og Gunds¢magle S¢, der er fredet og naturreservat, i en afstand af ca. 500
m.

Motorvejen vurderes at have de st¢rste naturmressige konsekvenser ved pas sagen af
Vrerebro A nord for Amosen. Vrerebro A krydses pa en 500 m lang dalbro over 0strup
Holme og Gunds¢magle Holme, hvor dalstr¢get er forholdsvis smalt. Motorvejen viI
virke visuelt dominerende og opdelende, hvor den ligger pa dremning i forlrengelse af
brostrrekningen. Det vurderes, at dalbroen viI sikre omradets funktion som
spredningskorridor.

Det vurderes, at det samlede projekt kan indpasses i landskabet pa en restetisk og
landskabelig afbalanceret made. Det viI vrere n¢dvendigt at inddrage visse naturarealer
og dermed reducere levestedeme for planter og dyr, og vejanlregget viI i nogen grad
opsplitte naturomraderne og forringe den naturmressige oplevelsesvrerdi. Men med de
planlagte afvrergeforanstaltninger (faunapassager, erstatningsbiotoper mv.) forventes
projektet ikke at fa vresentlig negativ indvirkning pa den eksisterende flora og fauna
inklusive bilag IV-arteme spidssnudet fr¢ og stor vandsalamander.

Linjef¢ringen krydser ingen Natura 2000-omrader. Projektet viI ikke hverken direkte
eller indirekte ber¢re de nrermeste beliggende Natura 2000-omrader, Roskilde Fjord,
Kattinge Vig og S¢ samt Vasby Mose og Sengel¢se Mose.

Nreromradet langs motorvejen er omfattet af rekreative interesser. Visse omrader
benyttes til spejderaktiviteter, hundetrrening my.



Motorvejen forl0ber gennem omnlder med srerlige drikkevandsinteresser. Her greIder, at
der generelt ikke ma placeres anlreg, der er mere forurenende end den hidtidige
anvendelse af arealer med srerlige drikkevandsinteresser.

Grundvandet er angivet som sarbart i omrader, hvor der er mindre end 10 meter
beskyttende morreneler over grundvandsmagasinet. Godt halvdelen af
motorvejsstrrekningen ligger inden for sadanne sarbare omrader.

Motorvejen krydser en rrekke kildepladszoner for vandindvinding pa strrekningen
meUem Motorring 4 og Frederikssund. S~Uedesligger ca. 9 km af motorvejen inden for
kildepladszoner, hvor motorvejens midterrabat viI blive udf0rt med fast belregning.

Inden for kildepladszoneme viI der blive skrerpet opmrerksomhed pa at sikre, at der ikke
sker forureningsnedsivning i anlregsfasen.

Vejvandet viI blive opsamlet med kantopsamling og nedl0bsbr0nde i trette ledninger og
ledt til regnvandsbassiner med olieudskiller, hvorfra der etableres udl0b til vandl0b.
Herved udjrevnes afstr0mningen og mrengden af skadelige stoffer nedbringes, inden
vandet ledes videre til vandl0b, jf. afsnit 4.11. Afvandingssystemet sikrer, at der under
normale omstrendigheder ikke viI vrere nogen risiko for indvirkning pa kvaliteten i
vandl0b, vadomrader og grundvand. Hvis der sker spild pa vejen, lukkes bassinets
af10b, og forureningen samles op. I dag nedsiver vejvandet fra hovedlandevejen diffust
til grundvandet og kan ikke tilbageholdes ved spild pa vejen.

Hvor motorvejen krydser kildepladszoner, viI midterrabatten blive belagt altemativt
tretnet, og overfladevandet herfra f0rt til af10bssystemet for at hindre nedsivning til
grundvandet.

Det samlede forbrug af grusmaterialer til vejens opbygning er vurderet til
ca. 915.000 m3 samt ca. 440.000 tons asfalt. Hertil kommer forbrug af ca. 32.000 m3

beton og ca. 11.000 tons stal.

Forbruget af rastoffer er liUe i forhold til det samlede rastofforbrug i Danmark, men
betyder en milj0belastning bade ved produktion og ved udlregning (arbejdsmilj0, st0j,
st0v). Det vurderes, at rastoffeme kan skaffes i regionen, sa transport over st0rre afstand
kan undgas. Nogle rastoffer, sasom sten/skrerver og olie, er ikke fomyelige, og
forbruget af dem viI derfor blive begrrenset mest muligt.



Ved anl<eg af motorvejen sk¢nnes det, at der bliver ca. 1.240.000 m3 jord i overskud.
M<engden af overskudsjord viI afh<enge af den endelige udformning af forbindelses- og
tilsl utnings anl<eggene.

Overskudsjorden vii, hvor det er hensigtsm<essigt, blive anvendt til terr<enregulering
langs vejen efter n<ermere aftale med By- og Landskabsstyrelsen og Skov- og
Naturstyrelsen. Det forventes, at genanvendelige materialer sa vidt muligt viI blive
anvendt til anl<egsprojektet, herunder forurenet jord og restprodukter, forudsat de ikke
udg¢r nogen fare for jord eller grundvand.

Der viI blive midlertidige opl<egaf overskudsjord med henblik pa genanvendelse og
indbygning i forbindelse med den etapevise etablering af motorvejen.

Motorvejen ber¢rer to potentielt forurenede arealer og en lokalitet med kendt
forurening. Som udgangspunkt viI denne jord indga i vejanl<egget i volde, d<emninger
og tilslutnings- og forbindelsesanl<eg efter myndighedernes anvisning/tilladelse efter
mere detaljerede unders¢gelser som grundlag for den konkrete jordhandtering i
forbindelse med proj ektet.

Til VVM-redeg¢relsen fra 2002 blev unders¢gt en r<ekke alternativer tillinjef¢ringer
vest for Ring 4, der ud fra en samlet vurdering af milj¢, arealinteresser, trafikale og
landskabelige konsekvenser blev fravalgt som mindre egnede end Hovedforslag 1og 2.

Som beskrevet i afsnit 2.1 blev der med den supplerende VVM-redeg¢relse for en
udbygning af Frederikssundsvej fra 2006 fremlagt 4 forslag inklusive Hovedforslag 1,
som dette lovforslag ornfatter. De ¢vrige 3 forslag kan saledes betragtes som
alternativer til Hovedforslag 1:

Udbygning af Frederikssundsvej baseret pa forslag fra Gr¢n Trafik
Udbygning af Frederikssundsvej til motorvej
Hovedforslag 2, motorvej gennem det abne land fra Motorring 4 til Veks¢ og
udbygning af Frederikssundsvej til motorvej fra Veks¢ til Frederikssund

Disse alternativer er ud fra en samlet vurdering af milj¢, arealinteresser, trafikale,
landskabelige og samfunds¢konomiske konsekvenser fravalgt som mindre egnede end
Hovedforslag 1.

De arealreservationer, der tidligere er foretaget for l¢sningsalternativerne, herunder
langs den eksisterende Frederikssundsvej gennem Ballerup og 01stykke, er oph<evet.



Ejeme har faet meddelelse om, at byggelinjene pa deres ejendom aflyses, og at disse viI
blive slettet af tingbogen.

Konsekvensen af ikke at anlregge en ny vej er i VVM-underspgelsen beskrevet i form af
en fremskrivning af de trafikale og miljpmressige forhold med urendret vejnet (ogsa
kaldet Basis 2010) og mulig forbedring af det eksisterende vejnet (0+ altemativet) samt
mulige forbedringer af den kollektive trafik (K+ altemativet). I VVM-underspgelsen er
altemativeme fravalgt som mindre egnede end Hovedforslag 1.

Anlregsoverslag for anlreg af Frederikssundmotorvejen fra Motorring 4 til
Frederikssund samt Tvrervej fra Frederikssundmotorvejen til Kildedalsvej er udarbejdet
efter Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af anlregsprojekter pa vej-
og baneornradet.

Anlregsoverslaget er opgjort pa 4 niveauer: fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget
(projektbevilling) og samlet anlregsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjrelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det viI
sige, at det er baseret pa teoretiske mrengder fra det foreliggende skitseprojekt og
enhedspriser og erfaringer fra de seneste, sammenlignelige anlregsarbejder.

Fysikoverslaget er behreftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer,
jordarbejder og asfaltarbejder ikke kan beregnes prrecist pa forhand. Projektets
detaljerede linjefpring, udformning, mrengder m.v. kendes fprst pa et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i priseme pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurren-
cesituationen pa licitationstidspunktet er af vresentlig betydning for anlregsudgiftemes
endelige stprrelse.

I henhold til princippeme for ny anlregsbudgettering har konsulentfirmaet Capacent for
Transportministeriet gennemfprt en kvalitetssikring, som har omfattet en vurdering af
Vejdirektoratets pkonomiske overslag, risikostyring og samfundspkonomiske analyse
samt projektorganisering og udbudstrategi.

Den eksteme kvalitetssikring har ikke afdrekket vresentlige fejl eller mangler i
Vejdirektoratets beregninger og metode for opgprelse af anlregsoverslag m.m., men har
givet anledning til, at anlregsoverslaget vedrprende dalbroen over Vrerebro Adal er
revurderet, og tilslutningsanlregget for en evt. senere viderefprelse af en
Tvrervejsforbindelse mod syd er udtaget af overslaget.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret basisoverslag for anlreg af
Frederikssundmotorvejen fra Motorring 4 til Frederikssund samt Tvrervej fra
Frederikssundmotorvejen til Kildedalsvej pa 3.686 mio. kr. i 2009-priser (vejindeks



170,7). I overslaget indgar udgifter til etablering af anlregget, arealerhvervelse,
projektering, tilsyn og administration, men ikke moms.

I henhold til retningslinjerne for ny anlregsbudgettering viI projektbevillingen pa
finansloven (ankerbudgettet) vrere basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 4.055 mio. kr. Ved
indbudgettering pa finansloven afsrettes yderligere en reserve pa 20 % i
Transportministeriet. Det samlede anlregsbudget viI saledes udg¢re basisoverslaget +
30 %, dvs. 4.793 mio. kr. i 2009-priser (vejindeks 170,7).

Nedenfor er vist basisoverslag, ankerbudget og samlet anIregsbudget for projektet i
2009-priser (vejindeks 170,7).

Anlcegsoverslag for Frederikssundmotorvejen fra Motorring 4 til Frederikssund
samt Tvcervej fra Frederikssundmotorvejen til Kildedalsvej

Basisoverslag Ankerbudget Samlet ani regsbudget
(basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)

3.686 mio. kr. 4.055 mio. kr. 4.793 mio. kr.

Tilsvarende beregning er gennemf¢rt alene for anlreg af Frederikssundmotorvejens
2. etape fra Motorring 4 til Tvrervej samt Tvrervej fra Frederikssundmotorvejen til
Kildedalsvej:

Anlcegsoverslagfor Frederikssundmotorvejens 2. etapefra Motorring 4 til Tvcervej
samt Tvcervej fra Frederikssundmotorvejen til Kildedalsvej

Basisoverslag Ankerbudget Samlet ani regsbudget
(basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)

936 mio. kr. 1.029 mio. kr. 1.216 mio. kr.

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhold til
Transportministeriets manual for samfunds¢konomisk analyse. Pa baggrund af disse
opg¢relser er beregnet projektets nettonutidsvrerdi i 2015 i 2009-priser og projektets
interne rente.

Den interne rente er den rente, som opnas med den investerede kapital, nar alle fordele
og omkostninger opg¢res over den samlede projektperiode. Den interne rente skal
mindst svare til den samfunds¢konomiske kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har
et positivt samfunds¢konomisk afkast. Det bemrerkes, at en rrekke milj¢effekter,
herunder barrierevirkning, tab af naturvrerdier og st¢j i naturomrader samt arealindgreb
ved anlregsprojekter ikke vrerdisrettes i den samfunds¢konomiske analyse.



Nettonutidsvrerdien og den intern rente er beregnet for savel det samlede projekt som
for 2. etape alene. Ved beregningerne er benyttet det samlede anIregsbudget
(basisoverslaget + et tillreg pa 30 %). Beregningerne er gennernfjZlrtmed 2009-priser for
ar 2015.

For Frederikssundsmotorvejen fra Motorring 4 til Frederikssund er nettonutidsvrerdien
4.346 mio. kr., og den interne rente er 7,1 pet. For Frederikssundmotorvejens 2. etape
fra Motorring 4 til Tvrervej samt Tvrervej fra Frederikssundmotorvejen til Kildedalsvej
er nettonutidsvrerdien 2.862 mio. kr., og den interne rente er 10,6 pet.

Som nrevnt i afsnit 1.1 skal der i henhold til den politiske aftale af 29. januar 2009 i
fjZlrsteomgang afsrettes midler til Frederikssundmotorvejens 2. etape, som viI kunne
gennernfjZlresefter fjZllgendetidsplan:

2010-12:
2010-12:
2012-16:
2015:

Detailprojektering og udbud
Besigtigelse og ekspropriation
Anlreg
Abning af 2. etape

Under forudsretning af denne tidsplan forventes fjZllgendearlige bevillinger i 2009-
pnser:

2010:
2011:
2012:
2013:
2014:
2015:
2016:
I alt:

Ankerbudget
(proj ektbevilling)
mio. kr. (2009-priser)

39
110
151
249
291
169
20

1.029

46
130
178
294
345
200
23

1.216

Arbejdet forestas af Vejdirektoratet og har saledes primrert jZlkonomiskeog
administrative konsekvenser for Vejdirektoratet.

Arbejdet med at beskrive anlregget i et detailprojekt, som kan danne baggrund for
udbud, udfjZlresaf Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgivningsfirmaer.



Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere fjZirertilsyn med entreprenjZiremes arbejde for
at sikre, at arbejdet leveres i overensstemmelse med den aftalte kvalitet, tidsplan og pris.
Herudover skal projektforljZibet styres, kontrolleres, dokumenteres og evalueres, og den
njZidvendigeinformation formidles til trafikanter og naboer. Trafikafviklingen skal
overvages, og trafiksikkerhedsmcessige indsatser skal gennemfjZires.Vejdirektoratet viI
IjZibendeundersjZigemulighedeme for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med
henblik pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmcessigt, miljjZimcessigtog jZikonomisk.

Af den samlede udgift er der til projektering, tilsyn og administration budgetteret med
17 % for nyanlceg i abent land og 18 % for udbygning af den eksisterende
Frederikssundsvej til motorvej mellem Udlejrevej og Frederikssund. De 17 % er
forudsat fordelt med 4,6 % tilljZinninger til Vejdirektoratets eget personale, ca. 7,4 % til
eksteme radgivere og ca. 5 % til jZivrigedriftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling til 2. etape pa 1.029 mio. kr. optages pa finanslovens
§ 28.21.20 Anlceg afhovedlandeveje my. (Anlcegbev.). Den centrale reserve pa 185 mio.
kr. svarende til 20 % af basisoverslaget optages pa finanslovens
§ 28.11.13 Anlcegsreserve (Anlcegsbev.).

Udbygningen af Frederikssundmotorvejen forventes at fa en positiv effekt for
erhvervslivet i Frederikssundfingeren og i hovedstadsomradet generelt. Motorvejen viI
betyde kortere rejsetider til og fra mal i Frederikssundfingeren og Homsherred. Herved
reduceres transportudgifteme for erhvervslivet, og arbejdskraften far jZigetmobilitet.

I anlcegsfasen skjZinnesder at vcere en direkte og indirekte beskceftigelse pa ca. 7.000-
8.000 mandar.

De afledte jZikonomiskevirkninger viI i jZivrigtprimcert vcere sparet tid og jZigede
kjZirselsomkostninger. Erhvervslivets sparede tid har en vcerdi i stjZirrelsesordenen
80 mio. kr. i 2015 og viI herefter stige i takt med vceksten i trafikken og tidsvcerdien.
Erhvervslivets samlede jZigedekjZirselsomkostninger som fjZilgeaf trafikantemes cendrede
rutevalg efter anlceg af motorvejen vurderes at blive ca. 5 mio. kr. i 2015.

For sa vidt angar de strukturelle jZikonomiskevirkninger for erhvervslivet kan ncevnes, at
en forbedret fremkommelighed normalt forventes at give positiveeffekter for
erhvervslivet. I den forbindelse er det af vcesentlig betydning, at den del af
tidsbesparelseme, der ikke direkte kan henfjZirestil erhvervstrafik og dermed som afledt
jZikonomiskeffekt, i helt overvejende grad er trafik mellem bolig og arbejdssted, som
giver erhvervslivet en positiv effekt i form af fordele for de ansatte.



Det frerdige anlreg viI samlet set forbedre trafik- og milj¢forholdene for borgeme i
omradet, men ber¢rer samtidig direkte og indirekte en del mennesker bl.a. i form af
ekspropriationer og gener under anlregsarbejdets udf¢relse.

I det videre forl¢b i anlregsprocessen viI ejere og brugere af de ber¢rte ejendomme blive
orienteret direkte dels ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndighedeme
om anlregsarbejdemes tidsplan og fremdrift, dels ved personlig kontakt til ejere og
brugere og ved afholdelse af m¢der med grundejerforeninger m.v. Borgeme har
endvidere mulighed for at holde sig l¢bende orienteret om anlregsarbejdet pa
Vejdirektoratet.dk.

Vejdirektoratet viI gennem brugerunders¢gelser male naboers og lodsejeres tilfredshed
med Vejdirektoratets kommunikation.

De milj¢unders¢gelser og h¢ringer, der er gennernf¢rt, opfylder kravene i Radets
direktiv 85/337/E0F af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa milj¢et med senere rendringer (VVM-direktivet) (EF- Tidende
1985 m. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af
26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer
og programmer pa milj¢omradet og om rendring af Radets direktiv 85/337/E0F og
96/61/EF for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspr¢velse
(EF-Tidende 2003 m. L 156, side 17).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 200-omrader) i henhold til Radets
direktiv 79/409/E0F af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere
rendringer (Fuglebeskyttelsesdirektivet) (EF-Tidende 1979 m. L 103, side 1) og Radets
direktiv 92/43/E0F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
med senere rendringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995 m. L 1, side 135) viI blive
direkte eller indirekte ber¢rt af projektet.

[Lovforslaget har weret i h¢ring hos Albertslund, Ballerup, Egedal, Roskilde og
Frederikssund Kommuner, Region Hovedstaden, Region Sjcelland, Danmarks
Naturfredningsforening, Gr¢n Trafik i Bycirklen, Kastanieh¢j Grundejerforening,
Kultur¢kologisk Forening i Albertslund, Trafikgruppen i Led¢je-Sm¢rum, Dansk
Erhverv og Forenede Danske Motorejere (FDM). H¢ringssvarene vil blive sendt til
Folketingets Trafikudvalg, ledsaget af de kommentarer, som udtalelserne mcme give
anledning til.l



Positive Negative
konsekvenser/mindreudgifter konsekvenser/merudgifter

0konomiske konsekvenser Mindre udgifter for stat, Udgift for staten pa
for stat, regioner og kommuner og regioner som 4.793 mio. kr. heraf 1.216
kommuner f¢lge af frerre trafikuheid mio. kr. vedr¢rende 2. etape

(2009-priser inkl. tillreg pa
30 %) samt merudgifter til
drift og vedligehoideise.

Adminis trati ve konsekvenser Ingen Meradministration for
for stat, regioner og Vejdirektoratet i anlregsfasen
kommuner

0konomiske konsekvenser Forbedring af
for erhvervslivet fremkommeligheden i

Frederikssundfingeren
forventes at medf¢re
reducerede transportudgifter

Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for erhvervsIivet

Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgeme

MiIj¢mressige konsekvenser Aflastningen af eksisterende Motorvejen medf¢rer
veje viI betyde mindre st¢j, arealindgreb,
Iuftforurening og barrierevirkning og
barriereeffekt. forstyrreise af natur,

Iandskab og kuIturmiIj¢, bl.a.
Antallet af boliger belastet ved at udg¢re en ny st¢jkiide
med st¢j over 55 dB(LAeq24h) og barriere for mennesker og
reduceres med ca. 875. dyr.

Forhoidet til EU-retten De miIj¢unders¢gelser og h¢ringer, der er gennemf¢rt,
opfylder kravene i VVM-direktivet. Ingen fuglebeskyttelses-
eller habitatomrader (Natura 2000-omrader) i henhoid til
Radets direktiver bliver direkte eller indirekte ber¢rt af
vejaniregget. Det viI gennem afvrergeforanstaltninger og
kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der er omfattet
af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af
vej anlregget.



Den foresHiede bestemmelse omfatter en bemyndigelse til transportministeren til at
anla:gge en ca. 27 km lang motorvej, Frederikssundmotorvejen, mellem Motorring 4 og
Frederikssund og en ca. 4 km lang 2-sporet motortrafikvej, Tva:rvej, mellem
Kildedalsvej ved Kildedal Station og Frederikssundmotorvejen ved Ledpje.

Som en konsekvens af bestemme1sen i ill. 1 foreslas i ill. 4 en bemyndigelse til
transportministeren til at nedklassificere den nuva:rende hovedlandevej 522,
Frederikssundsvej, pa stra:kningen mellem Ring 4 og Frederikssundsvej, til
kommunevej, idet denne stra:kning viI blive aflpst af den i ill. 1 na:vnte
hovedlandevejsstra:kning. De fremtidige vejbestyrelser viI va:re henholdsvis Ballerup,
Egedal og Frederikssund Kommuner, for de stra:kninger, der ligger i de respektive
kommuner.

Desuden foreslas som en konsekvens af bestemmelsen i ill. 1 og 2 i ill. 3 en
bemyndigelse til transportministeren til at opklassificere den nuva:rende 0,4 km lange
kommunevej Kildedalsvej til hovedlandevej, idet denne vejstra:kning sammen med
Tva:rvej viI indga som en del af hovedlandevejen mellem Motorring 4 og Frederikssund
efter anla:g af 2. etape af Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4 og Tva:rvej, jf.
pkt. 1.1 ovenfor.

De ordina:re ekspropriationer til vejanla:gget viI ske med hjemmel i vejlovens § 43 og
efter regleme i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrprende fast ejendom, jf.
lovbekendtgprelse ill. 1161 af 20. november 2008. Ekspropriationeme ledes af
Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa 0eme.

Ekspropriationer til vejanla:g af denne type kan normalt forventes gennemfprt 1Y2-3 ar
efter vedtagelsen af en anla:gslov, da ekspropriationeme fprst kan gennemfpres, nar
Vejdirektoratet har udarbejdet et detailprojekt, og Ekspropriationskommissionen har
afholdt de npdvendige besigtigelser.

Ved stprre anla:g viI der typisk blive afholdt to besigtigelser; en linjebesigtigelse, hvor
linjefpringen fastla:gges, og en detailbesigtigelse, hvor ekspropriationsanla:ggets
konsekvenser for den enkelte ejendom fastla:gges.

Ejendomme, der skal eksproprieres i deres helhed, eksproprieres efter
ekspropriationskommissionens beslutning pa detailbesigtigelsesforretningen. Hvis
sa:rlige forhold gpr sig ga:ldende, kan kommissionen beslutte at ekspropriere hele
ejendomme allerede efter linjebesigtigelsesforretningen. Delekspropriationer kan fprst



gennernflZlres,nar anl<egget er detailprojekteret, saledes at ekspropriationsindgrebet pa
de enkelte ejendornme mermere kan fastIregges.

Den foreslaede bestemmelse i § 2 indebrerer, at transportministeren i srerlige tiIfreIde
kan ekspropriere en ejendom, der berlZlressrerligt indgribende af projektet, flZlr
tidspunktet for de ordinrere ekspropriationer. Endvidere foreslas det, at erstatningen
fastsrettes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i Iov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrlZlrendefast ejendom.

Ved "srerligt indgribende" sigtes til en situation, hvor Vejdirektoratet vurderer, at der er
stor sandsynIighed for, at den pagreldende ejendom senere viI blive totaleksproprieret.
SeIv om kravet, om at ejendornmen skal berlZlressrerligt indgribende af
motorvejsplanerne, er opfyldt, kan transportministeren kun i srerlige tilfrelde
ekspropriere de pagreldende ejendomme flZlrlinjebesigtigelsen. Det viI saledes normalt
vrere etkrav, at der er srerlige personlige arsager til, at ejeren lZlnskerejendornmen
overtaget. Det kan vrere sygdom, alder, familieforlZlgelse eller andre sociale forhold.

Erhvervsvirksomheder, der ofte drives i selskabsform, viI normalt ikke kunne opfylde
kriteriet om "srerlige personlige arsager" og viI derfor alene skulle opfylde kriteriet om
at vrere srerligt indgribende berlZlrtaf vejprojektet for at kunne opna ekspropriation flZlr
Iinjebesigtigelsen.

En fremrykning af ekspropriation viI som udgangspunkt kun kornme pa tale, hvis ejeren
af den pagreldende ejendom anmoder herom.

Det bemrerkes, at ejere af boliger og landbrugsejendornme ogsa hidtil har haft mulighed
for, i srerlige tilfrelde, at fa deres ejendom overtaget af staten pa grundlag af planerne
om en motorvej mellem Motorring 4 og Frederikssund.

Efter besternmelsen i § 2 i Iov nr. 521 af 7. juni 2006 om anlreg af 1. etape af
Frederikssundmotorvejen, mellem Motorring 3 og Motorring 4 har transportministeren
saledes forlods kunnet erhverve ejendomme, der berlZlressrerligt indgribende af planerne
om en motorvej mellem Motorring 4 og Frederikssund, nar ejeren af srerlige personlige
grunde har lZlnsketat afsta ejendommen flZlrdet tidspunkt, hvor der kan foretages
ekspropriation.

Af bemrerkningerne til bestemmelsen fremgar bl.a., at hensigten med bestemmelsen var
at give mulighed for at forlodserhverve ejendornme, der berlZlressrerligt indgribende af
de to hovedforslag til en motorvej mellem Motorring 4 og Frederikssund belyst i
Vejdirektoratets VVM-underslZlgelse fra 2002. Vejdirektoratet har pa grundlag af
bestemmelsen hidtil erhvervet 1 ejendom.

Det foresIas, at loven trreder i kraft dagen efter offentligglZlrelsen i Lovtidende, saledes
at transportministeren hurtigst muIigt kan pabegynde gennemflZlrelsen af projektet.
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