
AH40.10-P-1030-01A Hinweise zu Reifen-Standplatten

Typ        415,447,448,470,471, 636,639, 907,910
Typ        alle(GW.PKW)

Flatspot(Standplatt®/Reifenabplattung)
Aufgrund der Gegebenheiten, dass immer wleder komplettfader (Rad
und Reifen) im Neuzustand wegen "Flatspot (Standplatten = 6rtliche
Abplattung)" unn6tigerweise bearbeitet werden, m6chten wir Sie bei
der subjektiven Beurteilung durch entsprechende Hinweise
untersttltzen.

Wie beurteilt man einen Flatspot:
Unter einer Standplatte oder einem Flatspot versteht man eine 6rtliche
Abplattung am Reifen im Radaufstandspunkt, der sich in der Regel
nach wenigen Autobahnkllometem wleder herausfahren lasst.
Je nach Auspfagung der Flatspotbildung kann dies im  ungtinstigsten
Fall auch bis zu 15 kin Fahrstrecke dailem.

Lackiorung
Bei der forcierten Lacktrocknung in der Trockenkabine k6nnen ab
einer Objekttemperatur > 40 °C an den Reifen Standplatten (Flatspots)
durch Gewicht, Temperatur und Trockenzeit entstehen.
Hierbei handelt es sich urn bleibende,  irreparable Verformungen im
Bereich des Reifenseitenteils und der Wulstversfarkung. Diese
bleibenden Verformungen ffihren zu Radlastschwankungen und
Vibrationen, die weder durch Wuchten noch durch Matchen der Rader

EseJt:ts:::dep|aktt6:nnn::.vermeiden,mossensowohlkonventioneHe
als auch Sonderschutzfahrzeuge mit so genannten "Lackiemadem" in
die Lackier-und Trockenanlage eingebracht werden.
ill   Das Aufpumpen der Originalreifen art 4 bar reicht nicht aus, kann
bei den "Lackierradem" aber enffallen. Das Abdecken der
Orginalreifen mit Schutzfolien, -platten ist ebenfalls nicht ausrelchend.
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Wle entstoht Flatspot:
Wenn Reifen sich wahrend der Fahrt (z. 8.
Hochgeschwindigkeitsfahrt) erwarmen und oder durch aukere
Temperatureinflosse ervarmt werden, kommt es in der nachfolgenden
Abktlhlphase (Stillstand) zu elner plastischen Verformung in der
Reifenaufstandsflache.
ill   Diese Verformung kann im Fahrbetrieb wahrend der ersten
Kilometer zu mehr oder weniger starken Vibrationen fthren.
Grundsatzlich ist die Gr6Be eines Flatspots abhangig vom
Fahrzeuggewicht, der Temperafur sowie der Standzeit. Das
Reifenfabrikat spielt bei den modemen OE - Reifen (Original
Equipment = Erstausrdstung) eine eher untergeordnete Rolle.

Ein dauerhafter (irreversibler) Flatspot kann durch den Einfluss van
Warmekammem (z. 8. Lackierbox) oder beim Langzeit-Parken unter
klimatisch extremen Bedingungen entstehen.
Derartlge Verformungen bilden slch nur noch bls zu einem gewissen
Grad zurtlck.

E Standplatten (Flatspots) lasson slch durch Auswucht®n der
Laufrader nicht bos®itjg®n, da ®s sich dab®i grundsatzlich urn
®rh6hte Radjalkraftschwankungen und nur zu ein®m g®ringen
Anteil iim Wuchtfehler handeltl

Standzeit
Standplatten, die durch lange Standzeiten >1  Monat entstchen,
k6nnen sich unter bestimmten Voraussetzungen wleder zuri]ckbilden.

H   Urn Standplatten bei langerer Standzeit zu vermeiden, sollte das
Fahrzeug mlndestens einmal im  Monat urn 0,5 bis 1  in (120°
Raddrehung) versetzt werden.
H  Erh6hen des Luftdrucks wahrend der Standzeit bewirkt eine
schlechtere Rtickbildungsfahigkeit der Standplatten.
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