Vraket vid Graskarsbadan

Ett fatal ar har gatt sedan
denna vraklokal hittades och
ar nog redan den mest
viildykta, rakmnatitimmaroch
minuter. Men vad har vi
egentligen gjort, sett och vilka
slutsatser har vi sedan dragit
av vara iakttagelser?

Detta var artikelns forsta frige-
tecken, men innan du list klart s8 blir
det ménga fler. Visserligen har vi
under de tvi senaste dyksdsongerna
dokumenterat vraket, bide med vi-
deo och stillbild, men frigorna hopar
sig indi. Det dr vil dirfor som jag
med glédje ser isen slippa sitt grepp
och jag snart far ligga diir igen Gver
vrakspillrorna. Om ni bara visste hur
méinga somnldsa nitter jag haft i vin-
ter, bara for att jag inte fatt ndgra svar
pd mina frigor. Men jag ir siker pd
att efter denna sommar s8 kan vi
sortera bort en hel del av dem.

Video dr for 6vrigt ett helt under-
bart media att dokumentera, och dess-
utom att 1ra sig forsta ett vrak med.
Belysningen ger skuggor och man fir
ett tredimensionellt intryck ndr ka-
meran sveper fram. Det gir faktiskt
fint att hilla kameran med hdger
hand och med tumstocken i vinster
*filma av” alla mdtt pd spant, bord-
liggning etc. di kan man, istéllet for
att dyka med skrivskiva, se alla mét-
ten i hemmets TV-hdma. Man kan di
glémma alla problem med tjocka
handskar, kyla, morker, dilig sikt,
tidspress, djupberusning, avklingande
sjosjuka, sjunkande manometertryck,
tryckande kissblisa, allmin dykridsla
och dykskétare som skriker en i Orat.
Alla dessa stressfakiorer &r som bort-
bldsta. Hir i soffan med TV-kanna

Av Lennarth Higberg
(Axtikeln dr ursprungligen skriven for
Sundsvalls SDX klubbtidning)

Akterspege/

S& hir har antagligen det knd suitit, som
bdrgades i fjol

Babords

Ss/da

och kakfat kan du med dina dyk-
vanner, som kanske har andra upple-
velser av vraket i friga, titta, backa
och frysa bilden. Peka och prata i
munnen pd varandra och hilla
kakfatet i kniit i rena uppstandelsen.
En sidan underhillning! Som sagt,
video #r toppen.

Om man ser till fartyget och dess
konstruktion, s& har vi mitt frin for-
stav till akterspegel 28,3meter och
dess totala bredd vid det ungefirliga
nollspantet 6,5meter. Byggd i klink
av furu med garnering. Men var finns
resten? Stivarna, tvirskeppsbalkar
med knéin, rigg m m? Efter horsdgen
finns skeppsdelar uppspolade pd
Gréaskérsbddan och dven 16sa delar
djupare utanfor Del 2. Dessa miste
givetvis mitas upp och fotograferas
av. De kan vara viktiga bitar i det

helt rund

Detalj av kblstocken, Man kan se att den dr
formad till en snedlask och att den néstan dr

// Kélstock
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pussel som snart ska liggas. Som
exempel kan nimnas att det linga
kni som ifjol birgades och fullskale-
dokumenterades pd byggplast, har
troligen suttit i relingshdjd utefter
sudbridan och stittat akterspegeln
(se bild 1). Som kvitto pd mina anta-
ganden vill jag ha svar pi féljande
frigor: Ar kniets linga del krum-
mad? Ar kniets korta del mot akter-
spegeln snedskriinkt och finns det
spikhél som verensstimmer med hal
1 akterspegeln? Nir vi dnd4 fr inne pd
aktern s8 ligger faktiskt akterspegeln
vid aktern av Del 1, dér den bor ligga.
Atminstone s sticker ett horn upp av
den. Ettlager med sten och lera ticker
svaren till féljande frigor: Hur bred
ir den? Ar den sf pass bred att en koj
fatt plats tviirskepps? Sitter den kan-
ske dnnu fast i akterstdven, och finns
dir rodermaljor? Men kanske den
mest spektakuldra frigan dr om namn-
bridan sitter kvar dér?

Tittar vi sedan pa de brdder som
klatt fartygets insida, den s k garne-
ringen, sd saknas den nistan helt p
Del 2, sinir som pi eti par stycken
som hélls pd plats av ndgra jirn-
tackor. Dessa birgades som bekant
under fjolrets arbete och virev ocksd
med oss delar av denna garnering, P4
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Del 1 si kan vi skonja garnering
mellan fyndomradet efter kajutan och
diir tackjirnslasten ligger, Det 4r klitt
frin reling och nedit. Hur har dessa
garneringsplankor féstats i spanten?
Har spiken helt enkelt rostat av och
halls den endast pd sin plats i Del 1 av
lasten och féremélens tyngd? I sa fall,
vilken skada &samkar vi vraket ge-
nom att griva ut dess akterdel? Den
sista frigan stiller jag bara for att
vara lite kritisk till virt arbete, och aft
vi faktiskt har ett visst ansvar i
vrakets fortsatta sénderfall, sedan vi
avslutat vart arbete.

Vidare, om vi tittar vid Del 2 s
ligger en del av kélen inunder skrov-
sidan. Vilken information kan den
ge? Den dr néstan rund som tridd-
stammen, d v s ingen stdrre tid har
lagts ned pd aft skriinka den rek-
tangulér, och spunningarna £6r sand-
borden #r smi. Koélsiockens inda dr
formad tifl snedlask (se bild 2} utan
synligt dymlingshal. Kanske att det
finns nigot om man tittar ndrmare.
Hur har kélen varit infiistad i spant-
ens bottenstockar? Finns det spir pa
dessa som skvallrar om kélsvinet?
Eller har det aldrig funnits nigot
kélsvin, wutan mastfistena finns
urhuggna direkt i kdlen? Varfor har
kdlen, som synes, enkelt lossnat frin
bottenstockarna och ligger 16st bred-
vid? Kolen, bottenstockarnas och
kdélsvinets inbultning med varandra
ir kanske det mest elementiira inom
skeppsbyggnad. Andra saker, sisom
att stilla spantens upplingor pd
spanten dnda mot 4dnda utan lask-
ning, talar fr att fartyget ar ett fusk-
bygge och byggherren hade nog inte
riknat med négon langre livslingd.

Ovre delen av spantet sticker upp dver
relingen fir att uigdra pollare

Detta &r nog idag bilindustrins stora
dilemma, att bilarna gir och haller
allt langre. Kanske man byggde detta
fartyg bide med tidsnéd (arbetskraft
var billig d&) och med en viss bak-
tanke med dess hallbarhet. Ett fartyg
som irklent byggt far ju faktiskt hjalp
atthélla thop av det omgivande vatten-
trycket. Taupp det pd land och fyll det
med vatten 3 héller nog inte ens det
mest krafifulla bygget.

En sd enkel sak som att kolla om

fartyget fir byggt i skal- eller skelett-
klink &r, mig veterligen, ej kontrolle-
rad. Arbordspiken driven ini spanten,
eller dr den ombdjd och tillbakasla-
gen? Och en annan sak, hur ér borden
titade och med vad?
Fartygetserutatt ha varit odickat,
men finns det nagra spér i Del 2 efter
tvirskeppsbaikar? Det borde ju rim-
ligtvis ha funnits, i alla fall vid
masternas forkant. Det var ocks8 van-
ligt att man ristade in fartygets liste-
tal efter skeppsmitning i nigon av
tvirskeppsbalkarna. Kandet ha gjorts
dven 1 vért fall? I killorna omnimns
en férlisning vid Griskérsbadan, en
galeas med 64-66 svira lasters drik-
tighet. Det motsvarar ca 157 register-
ton. Har vi idag si mycket informa-
tion att en ny skeppsmitning kan
gdras? Och stimmer det i sd fall med
64 svira lister? Om det nu dr en
galeas som vi har dir ute, var har vi di
de tv8 masterna med gaffelsegel?
Om man betinker de bida ankar-
nas vikt, 8 forstdr man att det dr inget
man drar upp med lillfingret precis. [
rimlighetens namn s borde det ha
funnits ett fordick med brispel. Ar
det s och var finns det isdfall nu? Ni
forstir kanske nu att en méttbands-
skiss utefter Del 2:s reling 4r behév-
ligt. En fotomosaik jobbar Thomas
Johansson vidare med och det kom-
mer att bli intressant att se resultatet.
Andra galeaser i samma storlek
(64 svira laster) som vi hittat i
sjdmansrullor, har som regel en be-
sittning pd 4-5 man. Var det si dven
i virt fall? Hur stor var akterkajutan?
Finns det ndgra mirken i Del 1:s
garnering som visar pa kajutskottets
placering och infistning i skrovet?

Kajutskorte, viiggen till kajutan, sedd akterut frdn hilskepper. S4 hir kan det ha sett wt pd vraket som ligger vid grdskérsbddan. Pd taket
syns de tappar som anviénts for att ldsa rodret och pd babordssidan syns skorstenen frén byssan.
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mdjligen en namnbréida pd virt vrak ocksd?

ﬁliz’nningamas sitt att placera namnbridan, just pd det extra bordet till kajusan. Sitter det

ek

Y

& OREUD

Under utgriivningen har vi dven hit-
tat skiirvor av plant glas. Harror dessa
frin ndgot kajutfonster? Hur sig de ut
och var var de placerade?

Nir och var ir fartyget byggt?
Kan en borrkiirna tagen négonstans i
skeppstimret ge oss svar pd detta? Att
jamfora Arsringarna med ett referens-
material kallas dendrokronologisk
datering. Kan smi viderskillnader
mellan t ex Smiland, Stockholms-
trakten och Medelpad under 1800-
talet dverhuvudtaget upptickas?

Kan fartygets sdnderfall och dess
delars placering i det omgivande
undervattenslandskapet siga oss né-
got? Kort sagt: Varfor ser det ut som
det ser ut och varfor ligger det som det
ligger? Helt klart dr att fartyget efter
forlisningen transporteras, endera
med tyngdlagens, isarnas eller storm-
vAgornas hjilp, dit dir det nu ligger.
Akter om Del 1 finns en bergsslutt-
ning med mycket kraftig lutning. Ar
det s& att hon har gétt pd och blivit
lick pd Griskirsbidan, och strax se-
nare rutschat utfor stupet? Tink er
vilken syn att fi se skeppet komma
nerhasande utefter klippan, under
buller och brak. Inte undra pA att hon
rammnat. Eller #r det s att hon gick pa
grundet strax Oster om
Griskirsbadan, och under tidernas
lopp sakta men sédkert forflyttats till
djupare vatten? Var grundet dverhu-
vudtaget ett grund pd den tiden? Att
ndgot varit i rorelse tyder den in-
blandning av sten och lera i Del 1:s
fyndmaterial pi.. Avens3 har akter-
spegeln och ena ankaret tickts med
sten. Ankaret ligger pi 18 meters
djup. Kan en riktig isskruvning nd si
langt ner?

Om fartyget rdmnat vid grundet
och slagits sénder under den forsta
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vintern, bdr kanske mer tackjdrn ligga
diar? Gor det det? En inventering av
vrakets ndromrade kanske kan ge svar.
Varfor inte en Side scan sonar-kdr-
ning runt hela $n? Nigot kanske
liggerlangre ut pé "icke dykbart djup”.
Hittar vi ytterligare vrak s fir vi
problem!

Nir vi 8nd4 ir inne pd tackjérn-
slasten, #r det ndgon som har en
uppfattning om hur minga tackor
korrosionshégen innehéller? Tva av
de tackor vi birgade sist har vigts.
Dess vikt var 60 kg respektive 72,5
kg, Hur mycket viger di hela hogen?

Ser vi till de bAda ankarnas place-
ring pd var sida om Del 1, och dess del
med aktern mot land, si kommer
frigan: Vilket vider ridde under
forlisningen? Var det kanske si att
honunder stiltje men med stark strdm-
sdttning och gammal dyning, sakta
drev mot skiret? ForsGkte man att
ankra fast men utan resultat och fick
akterdelen forst séndersiagen? Finns
det ndgra spér efter det pa vraket? Det
ir inte bara svira stormar som skér-
dar fartygsoffer.

Forfattaren fir hér ta en TREO-
paus, endr frigetecknen flyger runt
alltfor fort { tomrummet mellan dro-
nER.
Av ren tillfdllighet ”snubblade”
jag, for en tid sedan, Gver en bok i
Kulturmagasinets bibliotek. Den lig
pa ett bord, som framlagd for mig,
och jag satte gonen pa den direkt.
Den hette ”Storbiten”, med
underrubriken”Alinsk  bruksbat”,
skriven av P-O Hogniis och Jerker
Orjans. Nir jag hade bladdrat lite i
den och tittat p4 deras fotografier och
illustrationer, s3 ramlade hakan
lingre och lingre ner pi mej. Jag stod
dir och gapade som en figelholk.

Likheterna med virt vrak var slé-
ende. Med boken hemldnad si
fumiade jag med darrande hand iging
videobandet. Och visst var det sd. Jag
gjorde till och med nya upptickter pi
TV-rutan med bokens hjilp. Kan det
vara sd att virt fartyg en ging blivit
byggt pd Aland eller dess niirhet (Ros-
lagen)? Visserligen sd beskriver bo-
ken mindre farkoster av 18-20 meters
langd och med enmasts jaktrigg, och
fotografierna #r tagna i 1900-talets
bérjan, men bitarna kan redan di
varit gamla, och
skeppsbyggartraditionen 4r stark, el-
ler i varje fall, har varit stark. Detta
kan vara svirt att forst for oss i dessa
datasyndromens dagar. For mej #r
det helt klart att et fartyg byggt i
sekelskiftet 1700-1800-talet och ett
fartyg byggt 1860 och sedan fotogra-
ferat &r 1900, kan se likadant ut.
Kanske av en Alandsbonde med sin
son som handrickare. Det senare far-
tyget, byget av sonen som sjilv blivit
gammal, under tiden att ett par barn-
barn lekte runt hans fotknolar. En del
av detta lirosystem har idag gitt f61-
lorat. Man byggde av erfarenhet som
ghtt i arv, och sittet "framsteg genom
misslyckande” kunde pé s sétt und-
vikas.

[ boken beskrivs detta och det sétt
som den 8linska bondeseglationen
bedrevs pd. Under senvintern, nir
irdden hade minsta vattenhalt, hégpgs
bordlaggningsfurorna och under vé-
ren drogs rétterna upp, for ati ldng-
samt torka till knéd#mnen. Under som-
maren si skéttes jordbruket och fis-
ket. Dessutom seglade de till Stock-
holm f&r att kréma sina varor. Under
hasten och vintern gick ghrdarma ihop
och byggde nya skutor av det virke
som fallts viniern fére. Dessa anvin-
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des sedan for egen seglation eller
forsdldes med fortjinst. Det var ett
sitt for en fattig bonde att dven fi
vintern att ge avkastning.

N4, vad var det nu for likheter jag
sdg i boken, som fick en gammal
erfaren vrakdykare som jag att tappa
hakan. Till att borja med det hiir med
att 1ita vissa av spantens upplingor
sticka upp Gver relingshajd och ut-
gora pollare (se bild 3). Detta 4r kan-
ske inte si mirkviirdigt, men 4ndd
noterbart. Detta forekommer dven hos
andra kulturfolk. Jag har med egna
Ogon, och p niira hill, studerat denna
pollarldsning under mina forsknings-
resor till bl a Maldiverna, Medel-
havslinderna och vissa bitar av den
arabisktalande delen av virlden.

Nir det giiller Alinningarnas siitt
ait bygga kajutan s 14t man taket g
dnda ut till relingen (se bild 4). For att
f& ndgorlunda héjd inuti, si hdjde
man relingen med ett brett extrabord,
frin kajutskottet till akterspegeln (ca
3,5meter ling och 25 cm hég). Aven
kajuttaket, som lig pd krummade
balkar, var oftast klinkbyggt. Finns
det breda (30-40 cm) takbridor av 3-
4 meters ldngd darute? Eller takbal-
kar med klinkhak? I boken omndmns
det att detia tak oftast var aviagbart.
Har vért tak i si fall flutit bort? Om vi
tittar p& vrakets akterspant i Del 2, sd
ser vi att tvA av dessa ir urhuggna for
nyss nimnda takbalkar. Finns detide
haken rostmirken efter spik?

En sak som forfattarna ndmner &r
den &linska seden att fista bitens
namnbrida pi just pi kajutans extra
bordbrida (se bild 5). P& video-
upptagningen av Del 2 si syns det att
man kan faktiskt komma &t att kiinna
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med handen dér.

Nir det giiller byssans placering,
sé visar de gamla fotografierna att de
var uppmurade mot kajutskottet pi
babords sida. Upp genom taket gick
rokgingen, gjord av tegel av lder-
domliga karaktir. Samma som vi har
i vart vrak.

I Kajuttakets framkant fanns en
rad med pinnar nedborrade. Detta for
att kunna Iisa rorkulten och hilla en
stadig kurs. Ett annat trick som de
hélls med, var ett 16st skvittbord som
triddes ner mellan spanten. Dessa
togs bort vid lastning och lossning.

Tvirskeppsbalkarna  kallades
“binningar”, och det fanns bara ett
fétal av dem i hillskeppet. De satt inte
irelingshojd, dér jag letat, utan lingre
ner och med ett hingande kni upp till
relingen (se bild 6). Detta méiste jagju
undersdka sd fort jag kommer dit.

Kandet vararesterna av ett lénskt
bygge, som vi har dir nere i djupet?
Inte helt omdjligt. Jag har jimfirt
med négra fartyg byggda i Sundsvall
iborjan av 1800-talet, och trots att de
har ungefir samma driktighet (last-
formaga) som virt vrak, sd var de
byggda i kravell. Detta var en forut-
séttning om man ville ha ett fribrev
frin Commercie Collegium. Ett slags
frihandelsbevis for att kunna bedriva

handel med utlandet. Statsmakten
hade d4, redan med start under 1700-
talet, forsdkt £ bort klinkbyggda far-
tyg frén den svenska Coopwardie-
flottan. Ett slags tidig EU-anpass-
ning, kan man tycka. Men skepps-
byggartraditionen var stark. I Fin-
land byggdes klinkbyggda fartyg upp
till 30 meters lingd finda in p& 1900-
talet. Dateringen pé vrak med klink-
bord kan vara svir. Man fir inte stirra
sig blind pd enbart hur bordplankorna
fogals samman, utan se till andra
detaljer, t ex likheter i enstaka av-
snitt, som jag tidigare beskrivit.

For er som orkat lisa &dnda hit
(alla gillar inte vrakdykning, kon-
stigt nog) sa forstdr ni att frigestill-
ningarna kan vara minga, orn man
har ritt intresse. Som sagt, sd kan jag
knappt birga mig, att {3 dyka vid
Gréskarsbadan igen.

Jag har tinkt aft i en kommande
artikel berdtta vad sormn finns skrivet i
killorna om en {férlisning wvid
Graskirsbiadan. Vintern behiéver inte
vara inaktiv fér en vrakdykare. Det
finns massor med handlingar att 1dsa
i arkivens gommor. Med hjilp av
Thomas Johansson, Hikan Ottosson
och min far Thore Hégberg, s har vi
hittat en hel del. Det blir minsann
spinnande lisning det

Den kir rekonstruktionen av en tvdmastad
dppen skuta dr hiimtad ur boken Galeasen
Albanus tillkomst. Teckning Bertil Bonns
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