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Presentacion

El Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) es una iniciativa de anélisis y reflexién
de las Autoridades de Transporte Publico (ATP) de las 27 principales &reas metropolitanas
espafiolas,impulsado porlos Ministerios de Transportes, Movilidad y Agenda Urbanay Transiciéon
Ecolégicay Reto Demogréfico. También colaboran la Direccién General de Tréafico (DGT), Renfe
y otras instituciones, como la Asociacion de Transportes Plblicos Urbanos y Metropolitanos
(ATUC Movilidad Sostenible), la Federacion Espafiola de Municipios y Provincias (FEMP) y el
sindicato Comisiones Obreras (CC.O0.). TRANSyT (Centro de Investigacion del Transporte de la

Universidad Politécnica de Madrid) coordina desde su inicio las actividades del OMM.

El OMM publica un Informe anual con datos relativos a la movilidad de las &reas metropolitanas
participantes: una serie ininterrumpida de 18 afios con informacién sobre demanda, distribucién
modal, oferta de transporte publico, costes y financiacién, buenas practicas de movilidad,

accidentalidad urbanay, recientemente, sobre movilidad compartida.

Desde 2022, y gracias al Convenio con el MITMA, se han iniciado la serie Monografias OMM

sobre actuaciones en movilidad sostenible que complementan al Informe anual.

La ley de Cambio Climético y Transicién Energética, de mayo de 2021, establece la obligacidon
para municipios de mas de 50.000 habitantes de realizar Planes de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS). Por ello, el OMM consider6 adecuado elaborar una monografia sobre el estado actual

de los PMUS en Espafia y su recorrido desde que se iniciaran en Espafia hace casi dos décadas.
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Cristina Lopez, Ramén Cuvillo, Patricia Morcillo, M2 Eugenia Lopez-Lambas, Andrés Monzén.
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El estudio tiene como punto de partida los antecedentes internacionales y la interrelacion
con la planificacién de la movilidad en Espafia, con competencias compartidas entre los
distintos niveles administrativos. La mayoria de los PMUS son de ambito local, pero hay
experiencias que exceden de los limites administrativos de un municipio. Aungue no es el
objeto principal de esta monografia, se analiza el proceso de elaboracién de los PMUS, sus
principales objetivos ligados a la sostenibilidad, sus medidas més frecuentes y los principales

indicadores de impacto para poder evaluar su eficacia.

El trabajo incluye un inventario de los PMUS de los 149 municipios de mas de 50.000
habitantes, sufechadeaprobaciényvigencia. Hay municipios con dilatada experiencia, dando
lugar a lo que hemos denominado 18, 22 e incluso 32 generacién de PMUS. Este inventario se
ha complementado con un anélisis pormenorizado de una muestra de 6 ciudades de distinto
tamafio y regiones. En cada caso se han seleccionado los objetivos mas relevantes ligados a
la sostenibilidad, las medidas mas frecuentes incluidas en el plan y los principales indicadores
de impacto y su evolucién en las diferentes generaciones de PMUS. El estudio concluye con

una relacion de buenas practicas y recomendaciones.

En los anexos se referencian las guias principales, nacionales e internacionales, para el
desarrollo de los PMUS, y el Inventario de los PMUS de municipios espafioles de mas de

50.000 habitantes a fecha de la redaccién de esta monografia.
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01 Desarrollo de los PMUS en Espaiia

El modelo de ciudad del siglo XIX se encuentra en un momento de transformaciény reflexion,
especialmente después del impacto que ha dejado la pandemia de 2020, junto con la grave
crisis energética que esta emergiendo. La escala de prioridades esta cambiando, y se percibe una

creciente conciencia en la importancia de la calidad del aire y de la salud en las ciudades.

Las ciudades alo largo de la historia han ido adoptando distintos modelos de crecimiento, influi-
dos en gran medida por los modos de transporte disponibles en cada momento. Si la segunda
mitad del siglo XX se puede considerar como la de la prioridad del automavil, con el cambio de
siglo se modifica este paradigma, promoviéndose los modos mas sostenibles para desplazarse.
No resulta facil porque el coche no solo ha configurado la morfologia de una parte significativa

de nuestras ciudades, sino porque ha influido en nuestro modo y condiciones de vida.

La complejidad de la ciudad se hace cada vez mas perceptible. En muchos casos, se contrapone
el modelo de ciudad compacta, en el que la proximidad maximiza el aprovechamiento de los
recursos, con el de ciudad dispersa, en el que la segregacion de los usos urbanisticos impone un
modo de movilidad urbana basado en el uso masivo del automaévil para los desplazamientos,

con el consecuente gasto de energia.

Hoy en dia, la escala de muchas ciudades hace necesario un sistema multimodal, ya que la mayoria
de los viajes requieren la combinacion de varios modos, manteniéndose el derecho a la movilidad

en igualdad de condiciones, sin diferencias por poder adquisitivo, condicién fisica, género, edad, etc.

Al mismo tiempo se observa que el concepto de movilidad ha ido evolucionando desde su apa-
ricion, y como dice Sanz Alduéan (CONAMA, 2022) el estudio de la movilidad no sélo se reduce al

andlisis de los desplazamientos, sino también al conocimiento del contexto en el que se produ-

Figura 1- Pirdmide o jerarquia de los agentes de disefio en la movilidad urbana
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ceny sus condicionantes, y ademas, analizar cuales son las necesidades que a su vez generan

estos desplazamientos.

Se trata de modificar las pautas de comportamiento y orientarlas hacia una movilidad soste-
nible econémica, medioambiental y social, favoreciendo la movilidad no motorizada, donde los

peatones sean los primeros en la piramide de la movilidad urbana (Figura 1).

Con el objetivo de llevar a la préactica las bases de esta movilidad sostenible, enmarcada bajo
los criterios de accesibilidad, eficiencia energética, protecciéon medioambiental, equidad y co-
hesién social, desarrollo econémico, seguridad vial y calidad de vida urbana, se han constituido
los Planes de Movilidad Urbana Sostenible o PMUS. Segln la guia europea de Eltis" (Consult
Rupprecht, 2021), un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (en adelante PMUS) es “un plan es-
tratégico diseflado para satisfacer las necesidades de movilidad de personas y empresas en las
ciudades y sus alrededores con vistas a mejorar la calidad de vida. Se basa en las practicas de
planificacion ya existentes y tiene debidamente en cuenta los principios de integracion, parti-
cipaciény evaluacion”. Por tanto, son herramientas de planificacion que agrupan diferentes ac-
tuaciones para implantar modos de desplazamiento o movilidad compatible con los criterios de
movilidad sostenible. Las propuestas deben disponer tanto de diferentes horizontes tempora-
les de implantacién —a corto, medioy largo plazo—, una evaluacién de la eficacia y seguimiento
de las medidas, como de un cumplimiento de los objetivos, de manera que se examine si el plan
se esta ejecutando y esta funcionando correctamente, y contar con un presupuesto para su
ejecucién. Asimismo, para una mayor implicacién de la ciudadania y una mayor efectividad del
plan, se debe fomentar un enfoque participativo donde se produzca una consulta, cooperacién

y didlogo entre los distintos agentes sociales o grupos de interés.

Los PMUS, junto con sus principales objetivos de reducir la necesidad de los desplazamien-
tos, incentivar un cambio modal, desarrollar sistemas de transporte mas limpios, silenciosos y
sostenibles y mejorar la eficiencia, se relacionan de manera directa con la Agenda 2030, plas-
maéandose de manera directa en diferentes Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). Dentro de

los 17 ODS existentes, los que tienen una relaciéon directa con los PMUS y la movilidad son los

siguientes.

Garantizar una vida sana y promover el bienestar de todos a todas las edades

El apartado 3.6. de este ODS, indica que se debe reducir el nimero de muertes y lesiones por §‘I\3II-IIEIPIIJESTAR

accidentes de trafico en el mundo, y el apartado 3.91 muestra que debe disminuirse la tasa de
mortalidad atribuida a la contaminacién de los hogares y medio ambiente (Naciones Unidas,
2017).

4

1 Directrices para la elaboracién e implementacién de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible —__ g
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Garantizar el acceso a una energia asequible, fiable, sostenible y moderna para todos

Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos

Pese a ser concurrente en todos sus apartados, destacan los apartados 7a y 7b donde se indica
que, para 2030 se debe aumentar la cooperaciéon internacional para facilitar la investigacion y
creacion de tecnologia para la produccién de energia limpia con fuentes renovables o hibridas,
la eficiencia energética y las tecnologias avanzadas y menos contaminantes de combustibles
fosiles, asi como la ampliacién de la infraestructura y la mejora en la prestacién de servicios

energéticos (Naciones Unidas, 2017).

En el apartado 91 se promueve el desarrollo de infraestructuras fiables y sostenibles, resilientes
y de calidad para apoyar el desarrollo econémico y bienestar humano, fomentando un acceso

asequible y equitativo (Naciones Unidas, 2017).

Se fomenta el acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles y
la mejora de la seguridad vial, especialmente la ampliacion del transporte publico, prestando
especial atencién a las necesidades de las personas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres,

los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad (11.2) y el aumento de la urbani-

zacion inclusiva y sostenible (11.3) (Naciones Unidas, 2017).

En los articulos 131, 13.2 y 131, 13.2. y 13.3 se propone fortalecer la resiliencia y capacidad de
adaptacion a los riesgos relacionados con el clima y los desastres naturales en todos los paises,
incorporando medidas, politicas, estrategias y planes nacionales relativos al cambio climatico
y promoviendo la mejora de la educacion y sensibilizacion ciudadana e institucional (Naciones
Unidas, 2017).

Ademas, se relaciona indirectamente con el ODS 5 sobre igualdad de género, que enfatiza la tasa
de mujeres gue utilizan el transporte que es notablemente mayor que la de hombres, por lo que las
medidas que mejoren el espacio urbano y la conectividad entre modos de transporte inciden en
las pautas de movilidad —movilidad de proximidad— de las mujeres. EI ODS 10 considera la reduc-
cién de las desigualdades, por lo que potencia una movilidad inclusiva que promueva la cohesion e
inclusién social, reduciendo las desigualdades. Y, por Ultimo, el ODS 17 versa sobre las alianzas para
lograr los objetivos, entre otras, fomentar las camparfias de sensibilizacién para una movilidad mas

sostenible, tanto en el dmbito privado como en el colectivo o en el transporte al trabajo.




Tras esta breve introduccién, primero se analizan los antecedentes de los PMUS y la normativa
asociada. A continuacidn, se examinaran las estrategias, medidas de seguimiento y evolucién de

los PMUS. Y, por ultimo, se finalizara con el estudio de algunos ejemplos de ciudades espafiolas.

11 Antecedentes internacionales

Las ciudades producen el 70% de la riqueza a nivel mundial, pero son responsables del elevado
consumo energético y de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (en adelante GEl). Por
ello es necesario realizar Planes de accién y Agendas para afrontar los principales desafios del
cambio climatico. En el foro global de Naciones Unidas, se han abordado los principales temas
de atencion mundial, y en el seno de sus conferencias sobre el medio ambiente y el desarrollo
sostenible han germinado las hojas de ruta en la lucha contra el cambio climatico, que han ser-
vido de guia para que los paises firmantes adquieran los compromisos y establezcan principios

comunes, ya que los problemas ambientales no conocen fronteras.

Si bien la Unién Europea (UE) no tiene una competencia politica explicita en el desarrollo urba-
no, se puede considerar que ejerce un papel fundamental en él. En las Ultimas décadas, se haido
estableciendo un modelo europeo del desarrollo urbano basado en la sostenibilidad (Tratado de
Lisboa, 2007), asf como en la cohesién econdmica, social y territorial. Por otro lado, la movilidad
urbana se considera un elemento impulsor importante del crecimiento y del empleo con un

gran impacto en el desarrollo sostenible de la UE (Lopez, 2020).

El concepto de movilidad sostenible es un término relativamente reciente, se utilizd por primera
vez en 1992, en el Libro Verde sobre el impacto del transporte en el medio ambiente: Una es-
trategia comunitaria para un desarrollo de los transportes respetuoso con el medio ambiente,
de la entonces Comunidad Econémica Europea, que siguid al informe Nuestro futuro comin
(1987) y su discusion sobre el desafio global del desarrollo sostenible, y cuya conclusion fue que

el estado del sistema de transporte era insostenible.

Entre las multiples definiciones de la movilidad sostenible, el World Business Council for Sustai-
nable Development (WBCSD), establece que es “aquella capaz de satisfacer las necesidades
de la sociedad de moverse libremente, acceder, comunicarse, comercializar y establecer re-
laciones sin sacrificar otros valores humanos o ecolégicos basicos actuales o del futuro. Es

decir, sin comprometer el bienestar de las generaciones futuras’.

Como se puede observar en el recorrido cronoldgico recogido en la Figura 2, se presentan los
principales hitos internacionales muiltilaterales y de la Unién Europea, para la mejora del medio
ambiente urbano, cuyos Estados miembros, tendran que encontrar su camino de acciéon e in-

tegrarlo en su correspondiente sistema de planificacion urbanay de la movilidad.

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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Figura 2 - Linea temporal de las lineas estratégicas en el marco europeo
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Directiva 2003/30/CE relativa al fomento del uso de energia de fuentes renovables por la que se modificada y derogada por la Directiva 2009/28/CE
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Las principales experiencias de planificacion de la movilidad sostenible en Europa, y anteceden-
tes de los PMUS espafioles, estan vinculadas a los Planes de Desplazamiento Urbanos france-
ses (PDU), creados bajo la Ley de Orientacion de los Transportes Interiores (LOTI) en 1982, los
Planes Transporte Local britanicos (LTP) relacionados con la Transport Act del afio 2000, Planes
Urbanos de Movilidad en Italia (PUM) elaborados conforme al articulo 22 de la Ley 340/2000,
Planificaciones de Movilidad de Alemania y Paises Bajos, o Planes de Acciéon de Trafico y Medio

Ambiente en Dinamarca.

Recientemente, la Unién Europea ha dado un importante paso adelante firmando el Pacto Ver-
de Europeo (The European Green Deal), situando la movilidad en el punto focal de los retos
ambientales y sociales de las ciudades. Para reforzarlo, la UE ha propuesto una Ley Europea del
Clima. Esta propuesta establece el marco institucional para lograr la neutralidad climatica de la
UE. De esta forma, la Comisién propone un objetivo juridicamente vinculante de cero emisio-

nes netas de gases de efecto invernadero con el horizonte temporal de 2050.

1.2 Normativa espafiola y vinculacién a la planificacion urbana

Las competencias en materia de movilidad en Espafia se distribuyen entre el Estado, las Comu-
nidades Auténomas y la Administracién Local. Si bien, la mayor parte de dichas competencias
estén delegadas, el Estado es competente en legislar sobre las condiciones basicas que garan-
ticen la igualdad de todos los espafioles, como es la proteccién del medio ambiente o la plani-
ficacién econémica, y puede ser un fuerte apoyo en términos de inversidn en infraestructuray

de aportacién directa al funcionamiento del sistema de transporte publico.

En Espafia, los PMUS surgieron hace varias décadas en el marco de la Estrategia de Ahorro y
Eficiencia Energética E4 de 2004, impulsados a través del Instituto para la Diversificacién y
el Ahorro de la Energia (en adelante IDAE), entonces perteneciente al Ministerio de Industria,
Turismo y Comercio. Ademas, Catalufia y Pafs Vasco, desarrollan los primeros PMUS bajo el pa-

raguas de las Agendas Locales 21.

A su vez, la Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible de 2007, afirmaba la necesidad de
Integracion del medio ambiente en los procesos de desarrollo y en las distintas politicas. En la
politica de transportes, planteaba las prioridades para alcanzar una movilidad méas sostenible,
siguiendo numerosos de los principios contemplados en la Declaracion de Rio de Naciones Uni-

das y otros puntos comunes al de otras estrategias europeas.

Un afio mas tarde, la Estrategia Espafiola de Medio Ambiente Urbano (2008), recogia una serie
de recomendaciones destacando la importancia del modelo de ciudad compacta, para reducir
las necesidades de los desplazamientos, junto con la promocién de los modos de transporte no

motorizados, la mejora del sistema de transporte publico y un cambio de disefio en el espacio

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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publico mas equilibrado entre transporte publico y privado, a la vez que el desarrollo de una
normativa basica sobre movilidad sostenible que inspirara las leyes de movilidad autondémica
en el &mbito metropolitano y las ordenanzas municipales de movilidad urbana, que fue uno de
los objetivos que perseguia la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (2009), y que ac-

tualmente recoge el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible.

Los PMUS se han realizado principalmente mediante financiacién pulblica, ya que el origen de
los recursos inicialmente provenia del Instituto de Diversificacién y Ahorro Energético (IDAE),

complementado con ayudas estatales, autonémicas y, en algunas ocasiones, municipales.

El camino establecido en la consolidacién de los PMUS espafioles se muestra a continuacién en

la Figura 3.

De conformidad con la Ley 7/1985 de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local,
las ciudades de mas de 50.000 habitantes tienen la obligacién de dar servicio de transporte
publico, sin embargo, en la mayoria de las Comunidades Auténomas no ha habido obligacién de
hacer un PMUS. La primera comunidad que lo impuso fue Catalufia mediante la Ley 9/2003 de
13 de junio, de la movilidad de Catalufia, que establece en su art. 9. “la elaboracién y aproba-
cién de los planes de movilidad urbana son obligatorias para los municipios que, de acuerdo
con la normativa de régimen local o el correspondiente plan director de movilidad, deban

prestar el servicio de transporte colectivo urbano de viajeros’.

Pero, como se verd mas adelante, de las 17 Comunidades Autdnomas espafiolas, sdlo 4 tienen
una Ley de Movilidad que obligue la existencia de un PMUS. Tampoco lo hizo la Ley 2/2011 de 4
de marzo, de Economia Sostenible, en su Art. 102. Aunque, conviene resaltar que la aplicacion
de dicho articulo tuvo gran incidencia, ya que en él se fomentaba la elaboracion y disposicién de
Planes de Movilidad Sostenible, condicionando la percepcién de subvenciones y ayudas esta-
tales al transporte publico urbano o metropolitano a la puesta en marcha de planes coherentes

con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible de 2009.

Las otras Comunidades Auténomas que legislaron en materia de movilidad sostenible unos

aflos mas tarde, obligando la elaboraciéon de PMUS, son:

» La Comunidad Valenciana, segun la Ley 6/2011 de Movilidad, deberan tener un PMUS en

municipios de mas de 20.000 habitantes.

» En Baleares, tendran PMUS todos los municipios que, de acuerdo con la normativa de régi-
men local, deban prestar el servicio de transporte colectivo urbano de viajeros. También en
los municipios que el Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares determine,
segln la Ley 4/2014, de 20 de junio, de Transportes Terrestres y Movilidad Sostenible de las

Islas Baleares.




» En Asturias, de conformidad con la Ley 12/2018, de 23 de noviembre, de Transportes y Mo-

vilidad Sostenible, los concejos asturianos que cuenten con poblaciones de mas de 30.000

habitantes deberan aprobar un PMUS.

En toda Espafia, a partir de enero de 2023, los PMUS van a ser obligatorios en los municipios es-

pafioles de mas de 50.000 habitantes seglin la Ley 7/2021 de 20 de mayo, de Cambio Climatico

y Transicién Energética.

Figura 3 - Linea temporal de las estrategias en el marco estatal espariol
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20;

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 del

MITMA

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 o PMIEC

Ley de7/2021,de20 de mayo, de Cambio Climético y Transicién
Energética, que obliga a los municipios de méas de 50.000 habitantes y

territorios insulares a adoplar anles del 2023 PMUS (arl. 14.3)

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible

Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible

cuyo objelivo es que la ley quede aprobada antes

finalizar el afio 2023 (se ha realizado la ronda de
consullas y audiencia publica el 13 de abril y se espera
su aprobacién definitiva en el Consejo de ministros
antes de que finalice 2022)
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Adicionalmente, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, aprobada
a finales de 2021, es el instrumento que orienta los principios y ejes basicos de la movilidad en
nuestro pais para los préximos 10 afios, bajo el paraguas de la futura Ley de Movilidad Sosteni-
ble que regulara todos los aspectos necesarios para garantizar la consecucién de los objetivos
de dicha estrategia. Cabe destacar el Art. 24 en el que se recoge otra obligacién para los mu-
nicipios de un menor tamafio: “En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, sin
perjuicio de lo establecido en el articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Clima-
tico y Transicién Energética, los municipios de mas de 20.000 habitantes y menos de 50.000
habitantes deberdn dotarse de un plan de movilidad sostenible simplificado, que debera ser

revisado, al menos, cada cinco afios”.

Por otro lado, el planeamiento urbanistico tiene gran incidencia en la movilidad en las multiples
determinaciones que realiza el Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU). Si la ciudad est3
planificada y disefiada adecuadamente, influira positivamente en la movilidad y la accesibilidad
a los diferentes lugares del municipio, en términos eliminacién de barreras, distancias y tiempos

de viaje 6ptimos.

A continuacién, en la Tabla 1 se muestran las leyes urbanisticas y las especificas de movilidad,
vigentes en las distintas comunidades auténomas espafiolas, y se analiza si entre ellas hay algiin

articulo que vincule la planificacion de la movilidad y la planificacidn urbanistica.




Tabla 1- Leyes urbanisticas autondémicas, leyes de movilidad y articulos de las leyes urbanisticas
que relacionan el planeamiento urbanistico y movilidad

Ley urbanistica

Ley de movilidad

Art. de la ley urbanistica referentes a la
movilidad o PMUS

Andalucia Ley 772021, de 1 de diciembre, de impulso Proyecto de Ley sin aprobar Art. 39.2.a), Art.441.e)1° Art. 61.2.3, 631.c)
para la sostenibilidad del territorio
Aragén Decreto-Legislativo 172014, de 8 de julio, No Art. 25.c, Art. 40.2, Art.49.3.a, Art. 531

del Gobierno de Aragén, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de
Urbanismo de Aragdn

Principado de
Asturias

Decreto Legislativo 172004, de 22 de abiril,
por el que se aprueba el Texto Refundido
de las disposiciones legales vigentes en
materia de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo

Ley del Principado de Asturias
12/2018, de 23 de noviembre, de
Transporte y Movilidad Sostenible

Art. 56.7), 65.a), Art.71.2.b)

Islas Baleares

Ley 12/2017, de 29 de diciembre, de
urbanismo de las llles Balears

Ley 4/2014, de 20 de junio, de
transportes terrestres y movilidad
sostenible de las llles Balears

Art.3.2.m), Art.37f), Art.39.2.b),Art 44.h),
Art.44 1), Art. 455, Art. 59.4.d), Disposicion
adicional 32

Canarias Ley 4/2017 de 13 de julio del Sueloy delos  No Predmbulo (VI), Art.811, Art.82. a), Art.82.d),
Espacios Naturales Protegidos de Canarias Art. 96.2.d)
Cantabria Ley de Cantabria 2/2001, de 25 de junio, No (pero hace alguna referencia

de Ordenacion Territorial y Régimen
Urbanistico del Suelo de Cantabria

en la Ley de Cantabria 172014, de
17 de noviembre, de Transporte de
Viajeros por Carretera -Capitulo Il
Art13y14)

Castillay Le6n

Ley 4/2008, de 15 de septiembre, de
medidas sobre Urbanismo y Suelo

Ley de 972018, de 20 de
diciembre, de transporte publico
de viajeros por carretera de
Castillay Ledn

Art. 4.b).8° Art. 20.c.2°

Castilla-La Decreto Legislativo 172010, de 3 de agosto, No Art. 30. 42
Mancha por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley de Ordenacion del Territorio y de
la Actividad Urbanfstica
Catalufia Decreto Legislativo 1/2010, de 3 de agosto, Ley 9/2003, de 13 de junio, de la Art. 34.4, Art. 441.d), Art. 561.b), Art. 581.h),
por el que se aprueba el Texto refundido de movilidad Art.59.3.c), Art. 661.h)
la Ley de urbanismo
Comunidad Decreto legislativo 1/2021, de 18 de junio, Ley 6/2011, de abril, de la Art.12.3, Art13.2.c), Art176.c), Art.34.2.b),
Valenciana del Consell de aprobacién del texto Generalitat, de la Movilidad de la Art.54.2.d), Art116.c), Art.220.3), Disposicion
refundido de la Ley de ordenacién del Comunidad Valenciana adicional sexta 1.d).e), Anexo IV.I. (apartados
territorio, urbanismo y paisaje 2.2.a),2.3.,25,44.,4754,6.2), Anexo X.4°,
Anexo Xl —(ap.11,21.2),4.3,8.3,9)
Extremadura  Ley 11/2018, de 21 de diciembre, de No Art101.d), Art10.2, Art10.5.c), Art14.2.c),
ordenacion territorial y urbanistica Art.21.3.a)1° Art.473.b), Art.51.2.b), Art.86.1.i)
sostenible de Extremadura
Galicia Ley 2/2016, de 10 de febrero, del suelo de No Art 52.g), Art.58.b), Art.651.a)
Galicia
Comunidad Ley 972001, de 17 de julio, del Suelo de la No Art 48.2.d)
de Madrid Comunidad de Madrid
Regi6n de Ley 13/2015, de 30 de marzo, de No Art. 511, Art. 140.a), Art. 142. h), Art. 143.b),
Murcia ordenacién territorial y urbanistica de la 1841.d)
Regién de Murcia
Foral de Decreto Foral Legislativo 1/2017 de 16 Proyecto de Ley Foral de Movilidad  Art. 52.3, Art. 53, Art. 55.5., Art.58.4.a),
Navarra de julio, por el que se aprueba el Texto Sostenible y Ordenacién del Art.58.5.a), Art. 61.5.d)
Refundido de la Ley Foral de Ordenacién Transporte de Navarra
del Territorio y Urbanismo
Pais Vasco Ley 2/2006, de 30 de junio, de Sueloy Proyecto de Ley de Movilidad Art.3.c)e)
Urbanismo Sostenible Aprobado
La Rioja Ley 5/2006, de 2 de mayo, de Ordenacién ~ No -

del Territorio y Urbanismo de La Rioja

Fuente: Lépez, 2020
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Asi pues, para una correcta elaboracién del PMUS, es fundamental tener en cuenta los diferen-
tes aspectos regulados porlos PGOU, para que no se produzcan problemas de coherencia en su
elaboracion, ni dificultades para aplicar las medidas planteadas, ya que, las pautas de movilidad
de los ciudadanos, y sobre todo la eleccién modal, vienen condicionados en gran medida por

variables urbanisticas, como por ejemplo la densidad, la segregacién de los usos del suelo, etc.

Segunindica el IDAE, Los planes ya existentes que regulan diferentes aspectos en los munici-
pios espafioles, como el Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU), han de ser tenidos en
cuenta ala hora de implementar un PMUS, pero, a su vez, el PMUS debe ser tenido en cuenta
por los responsables municipales de otros planes que coinciden en el Gmbito de aplicacion.
(IDAE, 2006:51).

Por lo tanto, como recomienda el IHOBE?# , durante las fases iniciales de la elaboracién de un
PMUS, diagndstico, proceso de definicion y plan de accién, se debe considerar una estrecha re-
lacién con las cuestiones urbanisticas, entre otras, la realizacion del andlisis socioecondmico o
demogréfico, un andlisis urbanistico y del modelo de ciudad, teniendo en cuenta la zonificacién,
grado de dispersion de las actividades econémicas, caracterizaciéon de nuevas zonas de desa-
rrollo urbano; y caracteristicas urbanas asociadas, como son la accesibilidad, los usos del suelo
que pueden identificarse corno polos de atraccion para generar o atraer desplazamientos, etc.),

movilidad, trafico y demanda, etc.

También es necesario:

i) caracterizar los diferentes escenarios posibles en periodos temporales de diferente magnitud:

corto, medio y largo plazo;
ii) la afeccion de otras politicas;

iii) los presupuestosy la financiacién del plan, definiendo cada uno delos objetivos, las medidas
oestrategias aaplicar, muchas de las cuales impactan de forma directa en politicas urbanisticas,
por ejemplo las medidas para fomentar la movilidad peatonal, una red viaria orientada al uso de

transporte publico y modos de transporte no motorizados, etc.;

iv) indicadores de seguimiento y cronograma de las actuaciones de las medidas, priorizando
aquéllas que faciliten la consecucién de nuevos desarrollos urbanisticos basados en modelos
orientados a formas de movilidad mas sostenibles, frente a modelos urbanos que fomenten el

uso del vehiculo privado.

2 Segln loindicado en la Gufa Practica para la Elaboracion de Planes Municipales de Movilidad Sostenible (PMMS) realizada por IHOBE.
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02 Estrategias, medidas y seguimiento de PMUS

El proceso de elaboraciéon de un PMUS cuenta con diferentes fases que se recogen en la

siguente figura.

Figura 4 - Fases de elaboracién de un PMUS

¢Cudl es nuestro contexto de planificacién? ¢Cudles son nuestros principales problemas y oportunidades?
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Decisién de preparar
un PMUS
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;Quién hard que?
¢Estamos listos para ir? ¢

El plan deberé iniciarse analizando los recursos disponibles para llevarlo a cabo. Es importante
gue haya una coordinacién transversal entre las distintas areas de la administracién, el equipo
que desarrolla el PMUS y contar con la participacién ciudadana, para que entre todos los ac-
tores se garantice un proceso de planificacién transparente y conseguir involucrar a todas las

partes interesadas.

Para el desarrollo del plan hay que definir un presupuesto, la busqueda de la financiacién publica

y asegurar la conformidad politica para llevarlo a cabo.

En lo que respecta al marco de planificacién, es necesario definir el alcance geografico de la
actuacién del plan y su vinculacién con otros campos estrechamente relacionados, como son
la planificacién territorial, ambiental, urbanistica, sanitaria y econémica, y los requisitos legales
de caracter nacional, autonémico o local. Asimismo, se deberan establecer unos plazos que

queden reflejados en un cronograma de actuacion.
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Como punto de partida se puede identificar lo que ya funciona bien en la ciudad y lo que podria
ser objeto de mejora con el plan, e informar y comunicar los beneficios que aporta al conjunto
de la ciudady a sus ciudadanos. Por lo tanto, resulta esencial realizar un diagndstico de la situa-
cién de la movilidad antes del plan, incluyendo todos los modos de transporte, como base para
formular las estrategias y definir adecuadamente las medidas de actuacion. Para ello conviene

identificar los datos disponibles y necesarios de movilidad, seguridad vial, etc.

Una vez terminada la fase de preparacién del plan, se procedera con el desarrollo de una visiéon-

cualitativa del futuro deseado-, definicién de los objetivos y metas a alcanzar.

Tabla 2 -Metodologia del PMUS

PREPARACION

1. Determinar el potencial del plan
2. Proceso de desarrollo y alcance del plan
3. Analizar el proceso de desarrollo

DETERMINACION DE LOS OBJETIVOS (racionales y transparentes)

4. Visién comun entre los grupos de interés y ciudadanos
5. Establecimiento de prioridades y de objetivos medibles
6. Seleccion de medidas eficaces

ELABORACION DEL PLAN

7. Asignacioén de responsabilidades y presupuesto
8. Incluir la evaluacién y seguimiento del plan
9. Aprobacién formar del plan

IMPLEMENTACION DEL PLAN

10. Asegurar la gestion y comunicacion adecuados
11. Aprender las lecciones

Fuente: Guia para el desarrollo e implementacién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible.(ELTIS, 2014)

2.1 Objetivos de movilidad ligados a la sostenibilidad

En los PMUS se plantean diferentes objetivos para lograr cohesiéon social y desarrollo econémi-
co mediante una movilidad més segura, sostenible, eficiente, equitativa y actual. Dichos objeti-

vos deben ser claros, de facil cuantificacion y precisos.

La clasificacién que se ha utilizado se basa en las categorias propuestas en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid (Madrid 360). Entre estos objetivos se encuentran los

recogidos en la Tabla 3.

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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Tabla 3 - Objetivos de los PMUS

Movilidad Reduccién de los accidentes de trafico

segura
Reduccién de las victimas mortales y heridos

Fomento de cambios en el comportamiento de los usuarios, educacién vial y concienciacién
ciudadana

Movilidad Promocién de modos de transporte mas sostenibles, eficientes y limpios

sostenible Fomento de la intermodalidad

Promover el uso del transporte

Disminuir la cogestion del trafico, energia consumida y emisiones contaminantes
(sonoras y atmosféricas)

Movilidad
saludable

o Promover una movilidad mas activa

Movilidad Promover una movilidad inclusiva y de caracter universal, facilitando los desplazamientos al
menor coste posible

eficientey
equitativa Fomentar la accesibilidad a los diferentes servicios

Recuperaciéon del espacio publico urbano disponible
y estéandares de calidad para este espacio

Fomentar nuevos planteamientos urbanisticos y modos de ciudad

Introduccién de nuevas tecnologias para mejora de la movilidad

Promocién de uso compartido del transporte
Movilidad Promover el desarrollo econémico y social

competitiva Promover la disminucién de los tiempos de viaje (velocidad del transporte pablico, mejor
conexion entre modos de transporte, etc.)

Mejora de la atencién al usuario y calidad del servicio

Competitividad del transporte de mercancias en zonas urbanas y centros de actividad

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS de Madrid 2022

Segln la RAE, se entiende como seguridad vial el “estado o situacién caracterizado por la

Movilidad segura

ausencia de todo dafio o peligro para la vida e integridad de las personas y sus bienes en el

&mbito del trafico y la seguridad vial”.

La demanda de movilidad tanto de personas como de mercancias, se ha visto incrementada
a lo largo de las Ultimas décadas, cada vez nos movemos mas, y se ha visto reflejado en un

aumento del riesgo y nimero de accidentes de trafico (Figura 5).
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Figura 5 - Evolucién de la accidentalidad en vias urbanas en Espafa
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Fuente: Elaboracién propia a partir del Anuario estadistico de 2020 de la Direccién General de Trafico (DGT)

Por ello, la seguridad vial es un elemento de gran importancia, porque las pérdidas de vidas
humanas y los costes asociados a nivel social y econémico, son demasiado elevados. Por ello,
la seguridad vial se trata desde todos los niveles administrativos: local, regional, estatal e inter-
nacional, reflejado en este Ultimo caso en su inclusién de forma directa en muchos de los ODS

formulados en la Agenda 2030.

La seguridad vial es un objetivo clave en todo PMUS, y para ello se plantean medidas técnicas o
tecnolbgicas asi como estrategias que fomenten los cambios de comportamiento de los usua-
rios tales como campafias de concienciacién o educacién vial, para disminuir los accidentes
(tanto colisiones como atropellos), reducir el niimero de victimas y heridos en los accidentes de
traficoy aumentar el respeto entre los diferentes usuarios de los diversos modos de transporte,
atendiendo a la fragilidad de cada uno (segun los estudios los conductores de turismos son mas
propensos a sufrir un accidente de trafico que los pasajeros de autobuses). Ademas, los coches
son los principales responsables de la mayorfa de las lesiones sufridas por peatones y ciclistas.
Segln las estadisticas, los conductores de vehiculos privados son mas propensos a superar el
limite de velocidad y a conducir bajo efectos del alcohol o estupefacientes. De igual manera,
los vehiculos de transporte pUblico, como es el caso de los autobuses, tienen un mayor nivel de
mantenimiento que un vehiculo privado. Asimismo, se fomenta la optimizacién de los servi-
cios de emergencia en caso de accidente, ya que los accidentes de trafico son la quinta causa
de muerte, sélo por detras de las enfermedades cardiovasculares, neoplasicas, respiratorias y
digestivas. La mayoria de estos accidentes tienen lugar en las ciudades, donde se producen un

50% de muertes por atropello y un 60% de accidentes de moto.

No obstante, ademas de minimizar la probabilidad de sufrir un accidente grave, las medidas de-
benir dirigidas a la reduccion del tréfico de vehiculos privados y un disefio adecuado del espacio

publico, para reducir el nimero de accidentes.

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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Movilidad sostenible

Las mejoras en este campo deben ir dirigidas a minimizar los impactos negativos sobre el medio
ambiente de la contaminacién del aire y acUstica, consumo energético, reduccion de emisiones

de efecto invernadero, etc.

Para alcanzar una movilidad mas sostenible, se deben promocionar modos de transporte mas
sostenibles, eficientes y limpios, asi como la intermodalidad entre ellos que, permita aumentar la
cuota del transporte publico en sus diversas modalidades. De esa forma, mejorando los puntos
deinterconexién, se promueve el uso de transporte publico y se impulsa el uso de otros modos de
transporte no contaminantes que permitan ir de puerta a puerta al usuario como son la bicicleta
0 apie. Reducir la circulacion de automaéviles contribuye a disminuir la congestion del traficoy la
contaminacion acuUsticay del aire. También es el modo que mas energia consume por nimero de
viajeros, casi 4 veces mas que un autobus. Las emisiones contaminantes producidas (NOx, PMz,s,
PMuo, SOx...) y gases de efecto invernadero (GEI) producen efectos sobre la salud tales como irri-
tacién de ojos, superficies mucosas y pulmones, incrementos de la mortalidad total, mortalidad
por enfermedades respiratorias y cardiovasculares, pérdida del funcionamiento pulmonary ries-

go de incidencia de cancer de pulmén.

Asi pues, se deben limitar los umbrales o valores de emisiones de NO2 y particulas a los indicados
por la Directiva 2008/50 (modificada en parte por la Directiva 2015/1480) de la Unién Europea3
y el Plan Nacional de Calidad del Aire (Plan Aire 11:2017-2019)%, y de la reduccion de las emisiones
de GEl tal y como se recoge en las Conclusiones del Consejo Europeo de octubre de 2014, donde
se aprobd un Marco de actuacién en materia de clima y energia hasta el afio 2030. También se
promueve una participacién de las energias renovables —al menos un 30% sobre la total con-
sumida en el afio 2030—, y para ello el parque circulante debe estar compuesto, al menos, de un

20% de vehiculos eléctricos.

°
/R .
‘R Movilidad saludable

Ademas de los beneficios medioambientales, al promover modos de transporte alternativos al
automovil, se fomenta una movilidad mas activa y saludable. En primer lugar, desplazarse en
transporte publico supone un descanso para el usuario, proporcionandole la oportunidad de
leer, hablar o socializar con un mayor grado de seguridad (al no tener que estar atendiendo a los
estimulos de la via). En segundo lugar, los usuarios del transporte publico son menos propensos
a sufrir sobrepeso, diabetes o hipertensién arterial, ya que generalmente realizan el trayecto del
punto de origen a las estaciones de metro, tren o autobdus, a pie o en bicicleta lo que les aporta

un estilo de vida més saludable o activo.

3 https:/www.boe.es/doue/2015/226/L.00004-00011.pd

4 https:/www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-aire/planaire2017-2019_tcm30-
436347pdf

24—



R

La movilidad debe ser inclusiva y de caracter universal, de modo que se dé servicio a todos los

Movilidad eficiente y equitativa

ciudadanos sin discriminacién por edad, género, condicién fisica, situacidon econdmica, social,
etc., y para gue los desplazamientos se realicen con el menor coste econémico, medioambien-
tal y social posible. Para ello, una de las prioridades es la mejora de la accesibilidad, que los iti-
nerarios ofrezcan unas caracteristicas adecuadas de disefio en cuanto a la pendiente, anchura,
sombra e iluminacién, seguridad en los cruces, pavimentacién, etc., y haciendo los itinerarios
mas atractivos para su trénsito. La red de itinerarios debe ser mallada, formada por itinerarios
que permitan llegar con facilidad a todos los puntos del territorio, mediante una combinacién
de modos de transporte con conexiones éptimas, y con una cobertura social y tarifaria ade-

cuada.

De igual manera, se debe proporcionar un buen acceso en los diferentes polos generadores de
movilidad de la ciudad como son los centros médicos, hospitales, centros de trabajo, educativos
y comerciales u ocio, etc., a precio y en condiciones de seguridad, confort y tiempo aceptables.
Ademads, se debe dotar de espacio y tiempo suficiente entre los diversos modos de transporte
para plantear una buena coordinacién entre ellosy recuperar el espacio publico para las perso-

nas, con estandares de calidad y lograr espacios compartidos para la convivencia.

Recientemente han surgido nuevos enfoques en el modelo de ciudad, como la llamada “ciudad
de los 15 minutos”, que promueve la mezcla de usos y densidad demogréfica, para que, me-
diante una red adecuada peatonal y ciclista, los ciudadanos puedan acceder a todos los ser-
vicios necesarios por la isécrona correspondiente a 15 minutos. El uso de nuevas tecnologias
contribuye a una movilidad mas inteligente, mas eficiente en el consumo energético, y mas
limpia, mediante la gestién del trafico viario, la reduccién de accidentes, y la mejora de la toma
de datos que ayuda a realizar modelos para la implantaciéon de medidas; nuevos sistemas de
tarificacion, gestién y vigilancia de la movilidad; aplicaciones con comunicacién a tiempo real
de itinerarios posibles y accidentes en las vias; etc. Todo ello mejora notablemente el nivel de

servicio. También promueve la movilidad compartida o sharing.

Movilidad competitiva

Conseguir una movilidad sostenible favorece el desarrollo econémico y social del territorio. Sin
embargo, para que dicho desarrollo sea eficiente se deben reducir los niveles de congestion
que ocasionan el aumento de los tiempos de viaje y de los costes individuales y colectivos, por
ejemplo, impulsando el aumento de la velocidad del transporte publico y la conexién entre los

diferentes modos de transporte.

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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02 Estrategias, medidas y seguimiento de PMUS

También hay que actuar para que los costes del transporte sean asumibles; potenciar la mejora
de la informacién y atencién al usuario; la calidad del servicio; la competitividad del transporte

de mercancias en zonas urbanas; y la movilidad a/desde los centros de actividad.

2.2 Medidas mas frecuentes incluidas en los PMUS

Las medidas planteadas en los PMUS deben contribuir a la consecucién de los objetivos. Estas
medidas deben serrealistas, eficaces, disponer de la financiacién necesariay estar interrelacio-
nadas e integradas entre si teniendo en cuenta las posibles sinergias. El conocimiento de medi-
das de éxito que ya se han implementado en otras ciudades, puede contribuir para seleccionar
las méas adecuadas. También la definicién de paquetes de medidas atendiendo sus objetivos,
(ver Tabla 4), por criterios de localizacién (en una misma zona o area de la ciudad), por su coste,

combinando medidas ‘blandas’ con otras més ‘duras, etc. Algunas de las medidas mas frecuen-

tes incluidas en los PMUS, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 4 — Medidas y acciones frecuentes incluidas en los PMUS

Medidas en Mejora y definicién de una nueva red peatonal (principal y secundaria), asi como como la mejora de calidad
referencia a de estos itinerarios (nuevos pavimentos, sefializacion, arbolado,...) para favorecer la cohesion social, relaciones
la movilidad sociales, de convivencia y conexién de los equipamientos.
peatonal - = s )
Aumento de la permeabilidad (pasos peatonales) y supresion de barreras de los itinerarios.
Medidas en Mejora y definicién de una nueva red ciclista (principal y secundaria).
referencia a - . ) -
la movilidad Establecer una red de aparcamientos para bicicletas en los intercambiadores.
ciclista

Creacidén de empresas de alquiler de bicicletas para el incentivar la movilidad den dicho modo.

Fomento del uso de la bicicleta a nivel individual y colectivo (empresas, administraciones, etc.).

&

Medidas para
la promocién
del transporte
publico
colectivoy
mejora de
accesibilidad
de los modos
de transporte
publico

Ampliacién de la red de transporte publico (metro, autobus, tranvia, etc.)

Implantacién de las TIC para la mejora de la informacién y atencién al usuario en infraestructuras y aplicaciones
dedicadas al transporte publico (estaciones, paradas, aplicaciones moéviles...), asi como mejora las formas de
pago o digitalizacién de Tarjetas de Transporte Publicoo TTP.

Promocién del transporte publico mediante plataformas reservadas, oferta mas eficiente, prioridad semaférica
y adecuacién de las fases semafoéricas, realizacion de carriles reservados al transporte publico, etc., asi como
el desarrollo de intercambiadores para agilizar el cambio de modo al usuario. Desarrollo de campafias de con-
cienciacién

Mejora en las formas de pago: agilizaciéon en los sistemas de pago, digitalizacién de Tarjetas de Transporte PU-
blicoo TTP, etc.

Mejora de la accesibilidad mediante el fomento de criterios de ordenacién y modelos urbanisticos adecuados.

Mejora de accesibilidad de los nodos de transporte publico de manera que un nimero de personas dispongan
de infraestructuras a poca distancia y dando acceso a los equipamientos y puntos de generacién de actividad
de la ciudad.

Implantacién de rutas de servicio a la demanda y un sistema tarifario comuin para incentivar el uso del trans-
porte publico.

&

Mejora de la fiabilidad horaria y temporal del transporte pUblico, es decir, regulacién de la cadencia de pasoy la
localizacién de los vehiculos, permitiendo al usuario consultar esta informacién por las distintas plataformas.

Reorganizacién de las lineas de autobuUs urbanos
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Medidas parala
incorporacion
de nuevos mo-

delos de movili-

dad colaborativa

Promocién de uso compartido del vehiculo (car-sharing).

Establecimiento zonas de aparcamiento regulado que bonifiquen vehiculos limpios de bajas emisiones y/o
usuarios de vehiculos de movilidad compartida.

A

Medidas para
la gestion
del trafico

del vehiculo
privado, gestién
de la demanda,

circulacién

y vehiculos y

combustibles

limpios

Implantacién de zonas de acceso restringido a la ciudad o zonas de la ciudad (ZBE, zonas residenciales...).

Calmado de tréafico para incentivar la reduccion de accidentes (limitaciones de velocidad o zonas 30, lomos de
asno...), mejora de la iluminacién y sefializacion.

Establecer caminos escolares sostenibles y seguros.

Reduccién de las infracciones de aparcamiento mediante la implantacién de elementos que lo imposibilite,
asi como el aumento de herramientas para el control y gestién del tréfico (y realizacion de campafias para la
deteccién de infracciones.

Renovar la flota a nivel individual y de transporte urbano colectivo hacia una mas limpia, con combustibles y
energia menos contaminante (por ejemplo, vehiculos eléctricos).

Instalacién de sistemas de recarga de vehiculos eléctricos.

=

Creacién de Centros de Distribucién Urbana de Mercancias (CDU) en zonas de gran actividad comercial.

Medidas para
la movilidad
y distribucién
urbana de
mercancias

Optimizacién y reorganizacion de las zonas de carga y descarga (plataformas de descarga, estacionamiento,
horario -preferentemente nocturno para no obstaculizar el trafico-...).

Desarrollo de flotas o vehiculos limpios para la distribucién urbana de mercancias.

=

Incentivar la carga y descarga en zonas de comercios y oficinas en espacios segregados fuera del viario urbano.

Medidas para el
aumento de la
seguridad vial

Disefio urbano inclusivo para aumentar la seguridad de peatones, ciclistas y resto de usuarios, asi como la reali-
zacion de talleres y campafias de educacion vial y concienciacion de una movilidad segura para todos los usua-
rios, incidiendo en nuevos modelos de difusién como redes sociales e internet.

Incentivacion de la formacion y educacion en los diferentes modos de transporte (ciclista, automovilistica, etc.).

Promocién de planes de movilidad en la empresa.

=

Fomentar colaboracién publico-privada para implantar medidas de movilidad sostenible.

Incluir en las licitaciones y contratos para la compra de vehiculos para transporte publico, especialmente publi-
cos, los modos de movilidad alternativa.

Medidas
relativas al
disefio urbano

Elaboracién y adecuacién de la normativa para la promocién de modos sostenibles de movilidad.

Reordenacién del viario publico y nueva jerarquizacion viaria, zonificacién y ordenacién atendiendo a criterios
de sostenibilidad.

Implantacién de nuevas formas de ordenacién como las supermanzanas para fomentar los trayectos a pie y
bicicleta (modos de transporte maés activo).

Fuente: Elaboracién propia en base a la informacién de los PMUS més actuales de Madrid y Barcelona

No obstante, hay distintos recursos disponibles donde encontrar medidas y bue-

nas practicas,

SUMPs-Up®, el

5 www.civitas.eu

como por ejemplo las propuestas por Civitas®, los manuales de

documento preparatorio en relacion con la Estrategia Teméati-

6  http:/sumps-up.eu/publications-and-reports/
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02 Estrategias, medidas y seguimiento de PMUS

ca sobre el Medio Ambiente de la Comisién Europea’, las propuestas realizadas
por ELTISE, los SIT o sistemas de transporte inteligente® y la Guia de Buenas Practicas sobre el

transporte urbano de mercancias™.

Una vez seleccionadas las medidas méas adecuadas, habra que acordar las prioridades, los pla-
zos y la estimacién de los costes correspondientes. Establecer el mejor orden de ejecucién que
resultara ser el mas efectivo, y las tareas concretas para implementar las medidas que ayuden a
alcanzar los objetivos planteados. No existen férmulas magicas que especifiguen cémo imple-
mentar cada accién, porlo que es importante asegurar una buena coordinacién entre las partes

involucradas, su seguimiento y su posterior evaluacion.

2.3 Indicadores de impacto

Para comprobar la eficacia de las medidas, se debe realizar un seguimiento periédico, asi como
revisar el nivel de cumplimiento de los objetivos y del propio PMUS. Al mismo tiempo, se debera
justificar el presupuesto invertido, pudiendo establecerse como base para la elaboracion de
futuras propuestas o estrategias. En la fase de evaluacién, es necesario formular indicadores y

las actividades de seguimiento del proceso o puesta en funcionamiento de las medidas.

Segln la Guia de Directrices para la elaboracién de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(Consult Rupprecht, 2019), un indicador de impacto, también conocido como indicador de
resultados es “es un conjunto de datos claramente definidos que se utilizan para hacer un
seguimiento de los avances en la consecucién de un objetivo o una meta en particular’ Estos
deben medir de forma directa la consecucién de los objetivos a los que corresponden, teniendo
en cuenta indicadores de diferentes tipos como de transporte, ambientales, sanitarios,

econdmicos o sociales.

Algunos ejemplos de los indicadores seleccionados en funcién de las medidas son los recogidos
enlaTabla5

7 https:/transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport_en

8  SUMP Measure Selection Kit | Eltis

9 https:/www.eltis.org/sites/default/files/the_role_of_intelligent_transport_systems_its_in_sumps.pdf
10 https:/www.eltis.org/sites/default/files/trainingmaterials/spanish_bestufs_guide.pdf
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Tabla 5 - Ejemplos de indicadores de impacto

Indicadores
en referencia
a la movilidad

peatonal

Kilérmetros de red de itinerarios peatonales o km de red a mejorar, asi como el presupuesto dedicado a las mejoras

de la movilidad peatonal (€)

Planes de mejora de las infraestructuras o intervenciones (€)

N° de mejoras urbanisticas dedicadas a incentivar la movilidad peatonal (usos mixtos, recorridos cortos...)

Indicadores
en referencia
a la movilidad

Kilérmetros de red de itinerarios ciclistas o km de red mejorada, asi como el presupuesto dedicado a las mejoras de

la movilidad peatonal (€)

ciclista Presupuesto dedicado al alquiler de bicicletas por el usuario (€) %
Indicadores
parala Numero de vehiculos en alquiler
incorporacién
de nuevos
modelos de
movilidad Numero de VMP o vehiculos de movilidad personal como patinetes eléctricos integrados en la red
colaborativa
Indicadores , o , L
parala Numero de plataformas logisticas y nimero de plazas de carga y descarga con control telematico
movilidad y
distribucién
urbana de Planes de distribucion logistica realizados
mercancias
Nurmero de coches-km o niimero de viajeros/afio (finales y adicionales) %
[ ] ° 4
% de poblacién con acceso a servicios de transporte pUblico o asequibilidad del transporte publico para las rentas .Q"‘Q\
mas bajas h\m AN
Indicadores ., o . ; . .
parala Numero de abonos utilizados o expedidos y nimero de bonos de tarifa reducida
promocién
del transporte °
R T ()
cg::g'lli::/gy NuUmero de estaciones o infraestructuras adaptadas para personas con movilidad reducida, es decir, accesibilidad .Q}‘i.\
mejora de para los grupos desfavorecidos 6@ N\

accesibilidad
de los modos

Existencia de aplicaciones mévil de informacion al cliente y grado de satisfaccién en relacién con el uso de trans-

de transporte porte publico (% o escala numérica) ﬁ]_[t
ublico . .
P 9% pago con movil/tarjeta de abonos de transporte
[ ] ° o
Numero de estaciones y lineas de transporte pUblico que dan servicio a determinada area, asf como frecuencia de .Q’ N
paso de los vehiculos de transporte Lh,\m ,\ \
N° de intercambiadores modales
9% ocupacién de zona de aparcamiento regulado y nimero de plazas de aparcamiento
NUmero de vehiculos en la zona con cierto distintivo medioambiental, nmero de vehiculos de O emisiones o pun-
Indicadores  tos de recarga de vehiculos eléctricos.
paéZII:rgéiis:éon Consumo energético (kwh) y nimero de pasajeros por vehiculo como indicadores de la eficiencia energética
del vehiculo  Molestias debidas al ruido del trafico rodado, asi como congestién y tiempos de retraso
privado,
gestion de ) ) ) ’ ) @
lademanda, % devehiculos que estacionan incorrectamente o nimero de multas o denuncias
circulacién

y vehiculos y
combustibles
limpios

Media anual de la concentracién de contaminantes (GEI, NOZ...) producidos por los diferentes modos de transporte

del drea de estudio o area urbana

N° de zonas de bajas emisiones implantadas y medidas relacionadas o superficie de acceso restringido.

N° de vehiculos que circulan por los centros urbanos (aforos de tréfico)

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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Presupuesto dedicado a medidas para el calmado de trafico (€)

Medicion del grado de congestién (tiempo en el que el grado de saturacion de la red supere el 80%)

NUmero de victimas mortales o victimas graves en accidentes de trafico al afio y disminucién de la siniestralidad.

Indlcador_es Presupuesto (€) dedicado a intervenciones en puntos de riesgo y siniestralidad.
para la mejora
de seguridad
vial
N° de actuaciones de prevencién (campafias de educacion vial, controles preventivos de alcohol y drogas, veloci-
dad...)
N° de personas con infracciones en controles de alcoholemia y drogas o n® de campafias de vigilancia y control
sobre el consumo de sustancias.
Indicadores
parala

formacién de
la ciudadania

N° de poblacién que asiste a talleres sobre movilidad sostenible

y empresas
N° de reuniones entre colaboradores para la movilidad sostenible (ciudadanos, empresas, administracion publica...). ‘]]1‘
°
N° de desplazamientos menores de cierta distancia, en bicicleta o a pie /R -
Indicadores ‘R
relativos al

disefo urbano

N©° de planes nuevos aprobados, normativa u ordenanzas relacionadas con la movilidad

Implantacién de nuevos modelos urbanisticos: n° de supermanzanas

Fuente: Elaboracién propia en base a la informacién de los PMUS mas actuales de Madrid y Barcelona

Los indicadores pueden combinar y valorar una o mas estrategias, y variardn en funcién de los
objetivos del PMUS, de las necesidades de la ciudad y de los recursos técnicos y econémicos

disponibles, etc.




Evolucion

de los PMUS
Seleccion de casos
de estudio




03 Evolucién de los PMUS

32

- Seleccién de casos de estudio

Como se ha podido observar anteriormente, la movilidad y el transporte son sectores que se
afrontan en numerosas politicas publicas, en especial en las zonas urbanas, donde se produce
una mayor concentracién de poblacién. Segln datos del Banco Mundial, en el afio 2021 la po-
blacién urbana mundial supone un 55% de la poblacién total, mientras que en la Unién Europea
y en Espafia este porcentaje es del 75% y 81% respectivamente. En el territorio espafiol, esto se
traduce en que la poblacién perteneciente a municipios de mas de 10.000 habitantes es de 38,4
millones. Tomando como referencia los 8131 municipios existentes, el 47% tiene menos de 500
habitantes, el 44% tiene entre 500 y 1.000 habitantes, el 8% entre 10.000 y 100.000 habitantes
y solo el 9,8% del total tiene mas de 100.000 habitantes.

No obstante, si la tendencia actual se mantiene, se prevé que la poblacién urbana mundial al-
cance en 2050 el 70%.

Figura 6 - Evolucién de la distribucién de municipios de méas de 50.000 habitantes (afio 2001 vs 2021)
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE




De esta manera, para establecer los escenarios actuales y futuros, identificar las necesidades
de movilidad, cuantificar los efectos, determinar su seguimiento y mitigacion, integrando las
estrategias de planificacién y nuevos modelos de desarrollo, incorporacién de la tecnologia,
etc., se ha promovido la elaboracién de PMUS, que serdn obligatorios en enero de 2023, segln
la Ley 772021 de 20 de mayo, del Cambio Climético y Transicién Energética, en las ciudades de
mas 50.000 habitantes. No solo en esas ciudades, ya que, el Anteproyecto de la Ley de Movi-
lidad Sostenible, cuya aprobacion se estima antes de que termine el 2022, establece en su art.
24 que, los municipios de méas de 20.000 habitantes y menos de 50.000 habitantes deberan
dotarse de un Plan de Movilidad Sostenible Simplificado, que deberéd ser revisado, al menos,

cada cinco afios.

Figura 7: Estado de elaboracién de PMUS en municipios espafioles de més de 15.000 habitantes (2018)
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Fuente: OTLE, 2020

Se han analizado todos los municipios de mas de 50.000 habitantes que estan obligados a
adoptar PMUS y se observa que el 98% de ellos tienen Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Dichos planes se encuentran de distintas fases: en proceso de redaccién, actualizado, aproba-

do, etc.

Del andlisis realizado se puede concluir que, del total de PMUS en Espafia, aproximadamente
un 55% se encuentran aprobados o actualizados, un 13,4% no actualizados; un 30% redacta-

dos o en fase de redaccioén, y del 2% no se dispone de informacién. Ver anexo 1.
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03 Evolucién de los PMUS - Seleccién de casos de estudio

Tabla 6: Niimero de PMUS por comunidades auténomas y poblacién afectada

Nimero total de Nimero de habitantes Poblacion afectada
Municipios con habitantes de los en los municipios Numero de (% respecto al total de
poblacién > 50.000 municipios de la con mas de 50.000 municipios con la poblacién de cada
habitantes (2021) comunidad (2021) habitantes (2021) PMUS comunidad, afio 2021)

Espafia (total) 149 47.385107 25.063.852 143 52,89%
Andalucia 29 8.472.407 4.295.020 29 50,69%
Aragén 2 1.326.261 728730 2 54,95%
Principado de Asturias 4 10M.792 614.930 4 60,78%
Islas Baleares 3 1173.008 521576 3 44,46%
Canarias 9 2172.944 1173.566 9 54,01%
Cantabria 2 584.507 223458 2 38,23%
Castillay Leén 9 2.383139 1.047487 9 43,95%
Castilla-La Mancha 6 2.049562 557804 6 2722%

Cataluiia 23 7763.362 4157125 23 53,55%
Comunidad Valenciana 15 5058138 2.284.862 15 45]17%

Extremadura 3 1.059.501 305.452 3 28,83%
Galicia 7 2.695.645 987271 7 36,62%
Comunidad de Madrid 23 6.751.251 5.767875 21 85,43%
Regién de Murcia 4 1.518.486 846.450 4 55,74%

Comunidad Foral de Navarra" 1 661537 203.081 1 30,70%
Pais Vasco 6 2.213.993 1.028.579 5 46,46%
La Rioja 1 319.796 150.808 1 4716%

Ciudad auténoma de Ceuta 1 83.517 83.517 1 100,00%
Ciudad Auténoma de Melilla 1 86.261 86.261 1 100,00%

Fuente: Elaboracién propia

Figura 8: Estado actual de los PMUS en las ciudades espariolas por comunidades auténomas
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos extraidos de los PMUS de las ciudades de mads de 50.000 habitantes

En el estudio del estado actual de los PMUS existen diferentes situaciones: los municipios que
solo disponen de un plan, se denominardn PMUS de primera generacién; los que lo han actua-
lizado una vez, tendran PMUS de segunda generaciéon y aquellos que lo han actualizado dos

veces, cuentan con PMUS de tercera generacién.

11 Laciudad de més de 50.000 habitantes correspondiente a la Comunidad Foral de Navarra es Pamplona. El @mbito del PMUS abarca la ciudad de Pamplona, asf
oMo su comarca o municipios que componen el &mbito de actuacién del TCC o transporte urbano comarcal, vigente de 2019 a 2029.
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Un 69 % de las ciudades espafiolas tienen un PMUS de primera generacién —si se tienen
en cuenta los vigentes como los que estan en fase de elaboracibn—, mientras que existe
un porcentaje mucho menor de PMUS de segunda y tercera generacion, un 295 %y 14 %

respectivamente.

Figura 9: Evolucién de los PMUS de las ciudades de més de 50.000 habitantes
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Fuente: Elaboracién propia

Para hacer la seleccién de los casos de estudio, se han adoptado los siguientes criterios: 2 ciu-
dades de gran tamafio, 2 ciudades medias y dos pequefias, cada una de distintas comunidades
auténomas. Se trata de: Madrid y Zaragoza, 2 ciudades medianas: Vitoria-Gasteiz y Huelva; y 2

ciudades pequefias: Pontevedra y Mogan.

Todas ellas se encuentran entre los 149 municipios que estan obligados a tener PMUS, a excep-
cién de Mogan, con una poblacién de 20.572 habitantes, que entra en los casos de municipios
entre 20.000 y 50.000 habitantes que deberan disponer de un PMUS simplificado, segun la fu-
tura Ley de Movilidad Sostenible .

Como se ha comentado anteriormente, para unificar la clasificacién de los objetivos, se seguira

la del apartado 21 (basada en la clasificacion realizada en el PMUS de Madrid).
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03 Evolucién de los PMUS - Seleccién de casos de estudio

31 Madrid y Zaragoza

Para el estudio de PMUS de grandes ciudades se han seleccionado Madrid y Zaragoza.

Madrid

Madrid estd situada en el centro de Espafiay es la capital del estado. Esta clasificada como una
ciudad de tamafio grande con una poblacién de 3.305.408 habitantes, en el afio 2021, y una
superficie de 604,9 km?. Su densidad es de 5464,4 habitantes por km?.

Al ser una ciudad de tal magnitud es evidente la importancia que tiene conseguir una movili-
dad sostenible. Por ello, se han elaborado diferentes planes y estrategias, con unos objetivos
gue guedan reflejados de forma conjunta e interrelacionada en los objetivos de los dos PMUS

en la Figura 10:

Figura 10 - Relacién entre PMUS, Ordenanzas y Plan de Calidad del Aire

Ordenanzas Plan de calidad del aire
y cambio climatico. Plan A
Como la Ordenanza de Movilidad Sostenible, de 2017-2020
5 de octubre de 2018 y su modificacién por la
Ordenanza 10/2021 de 13 de septiembre, cuyos Entre sus objetivos se encuentran:

objetivos son:
» Adaptacion al cambio climéatico mediante

» Mejora de la seguridad vial, especialmente intervencion urbanistica.

de los usuarios mas vulnerables como Objetivos

o ] » Cooperacién ciudadana y administrativa.
peatones, ciclistas o usuarios de VMP. PMUS

» La reduccién del trafico motorizado.

» Mejora de la accesibilidad para personas
) El fomento de energia de bajas emisiones y una

mejor eficiencia energética mediante la promocién

de movilidad reducida en los diferentes

modos de transporte. i
del uso de energias renovables.
» Establecer zonas de bajas emisiones » Elaboracién de planes y ordenanzas (por ejemplo,
(ZBE) para proteger la vida y salud de los Ordenanza 4/2021, de 30 de marzo, de Calidad del
ciudadanos. Aire y Sostenibilidad).

Fuente: Elaboracién propia

A continuacién, se muestran los objetivos y medidas del PMUS de Madrid mas relevantes.
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https://sede.madrid.es/portal/site/tramites/menuitem.5dd4485239c96e10f7a72106a8a409a0/?vgnextoid=70e07707d711c710VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=e81965dd72ede410VgnVCM1000000b205a0aRCRD&vgnextfmt=default
https://transparencia.madrid.es/portales/transparencia/es/Transparencia-por-sectores/Medio-ambiente/Aire/Plan-de-calidad-del-aire-y-cambio-climatico-Plan-A-2017-2020/?vgnextfmt=default&vgnextoid=fab664457127f510VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=33d9508929a56510VgnVCM1000008a4a900aRCRD
https://transparencia.madrid.es/portales/transparencia/es/Transparencia-por-sectores/Medio-ambiente/Aire/Plan-de-calidad-del-aire-y-cambio-climatico-Plan-A-2017-2020/?vgnextfmt=default&vgnextoid=fab664457127f510VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=33d9508929a56510VgnVCM1000008a4a900aRCRD
https://transparencia.madrid.es/portales/transparencia/es/Transparencia-por-sectores/Medio-ambiente/Aire/Plan-de-calidad-del-aire-y-cambio-climatico-Plan-A-2017-2020/?vgnextfmt=default&vgnextoid=fab664457127f510VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=33d9508929a56510VgnVCM1000008a4a900aRCRD

Tabla 7 - Objetivos, lineas estratégicas y actuaciones propuestas por el PMUS 2022-2030 de Madrid

..
Movilidad segura

Objetivos

» Reduciren un 50% el nimero de victimas mortalesy lesiones graves en el periodo de 2020 a 2030 mediante

actuaciones gue minimicen la probabilidad de accidente, transformen el espacio publico y atiendan a la
fragilidad de los usuarios.

Lineas
estratégicas

» Avanzar hacia una movilidad segura e incentivar la movilidad responsable mediante la informacion,
comunicaciony gobernanzay la implicacién de las Administraciones.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Extender los carriles multimodales a todas las vias con méas de un carril de circulacién por sentido;
favorecer la seguridad vial mediante el control de los limites de velocidad con elementos tecnoldgicos
en la red bésica urbana; elaborar mapas de riesgo urbano y situaciones de mejora; aumentar el control
de la disciplina de aparcamiento fuera del ambito SER; incrementar el nimero del “foto-rojo” en la red
estructurante y mejora de su sefializacién; continuar con las campafias de control de la indisciplina viaria
para peatones y vehiculos; establecer un plan especial para reducir victimas en usuarios de motocicletas
y ciclomotores; reducir la siniestralidad asociada al consumo de alcohol y drogas con respecto a la media
de los Ultimos afios; impartir cursos de educacién vial a nifios, mayores, jévenes y otros grupos de riesgo;
promover cursos gratuitos de “Conduccion ciclista por calzada”, campafias de educacién vial; creacion
de un Consejo de Seguridad Vial y un Observatorio de Seguridad Vial; formacién de expertos en la Policia
Municipal; promocionar la movilidad sostenible en universidades y centros educativos; realizar campafias
de comunicacién para promover modos de transporte sostenible como bicicleta o a pie; concienciar
sobre el Cambio Climético y otros efectos medioambientales; consensuar instrumentos efectivos de
colaboracién entre diferentes administraciones; establecer un foro de movilidad para el seguimiento e
implantacion del plany crear un observatorio de la movilidad on-line.

[ )
/R‘R Movilidad saludable

Objetivos

» Minimizar la contaminacion de contaminacion generada por el sistema de movilidad (emisiones de NOz y

particulas) para no superar los limites establecidos.

» Promover una movilidad més activa, fomentando la movilidad a pie y en bicicleta para captar un 85% de
los desplazamientos de menos de 2 km.

Lineas
estratégicas

» Incentivar un cambio modal promoviendo una movilidad activa (pie y bici).

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Revisidn de la normativa urbanfstica e Instruccién de Disefio de la Via Plblica, estudiar e implantar mejoras
en la red bésica peatonal; creacién de Zonas O emisiones; peatonalizacién y otras actuaciones de mejora
de la movilidad peatonal en la red local; poligonos industriales y areas de actividad econdmica; aumento
del espacio util de acera; remodelacién de plazas, peatonalizacién de vias en fines de semana y festivos;
completar la red ciclista; aumento del nimero de aparcamientos ciclistas; integracién tarifaria del alquiler
de bicicletas de servicio pUblico; ampliacién del manual para el disefio de las vias ciclistas; creacién de una
linea de ayudas para la compra bicicletas convencionales, y patinetes y bicicletas eléctricos.
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Movilidad sostenible

Objetivos

» Reduccién de la contaminacién ambiental seglin lo asumido en la Hoja de Ruta hacia la neutralidad

climatica de la ciudad de Madrid: disminucién de un 65% de las emisiones de gases de efecto invernadero
generadas por el trafico urbano.

» Reduccién del consumo energético de combustible mediante una participacién de las energias
renovables de al menos un 32% sobre la energia total consumida en 2030 y la inclusién de vehiculos
eléctricos en un 20%.

» Optimizacién de la ocupacién del espacio urbano y calidad paisajistica, promoviendo la inclusividad de
todos los ciudadanos y tomando como referencia al peatén para el planeamiento de la movilidad.

Lineas
estratégicas

» Mejorar las infraestructuras de transporte.
» Incentivar cambios modales y fomentar el uso del transporte publico y ampliar su oferta.
» Gestionar el aparcamiento con criterios de sostenibilidad.

» Estimular el cambio del parque circulante hacia vehiculos menos contaminantes, aumentando el
ndmero de vehiculos limpios

» Facilitar la integracién modal a través de la innovacién, micro-movilidad e intermodalidad.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Impulsar la ampliacién de la red de metro en nuevos desarrollos urbanisticos; creacién de nueva red
ferroviaria y nuevas estaciones, implantar BUS-VAO; realizacién de intercambiadores y ejecucién de
nuevos ejes multimodales.

» Ampliarlared decarriles-bus, crear “corredores verdes” de transporte plblico de alta capacidad; optimizar
y ampliar la red de autobuses; implantar lineas O emisiones en barrios y zonas de acceso restringido;
implantar lineas de transporte a la demanda; Plan de regulacién de servicios y aparcamientos para
autobuses discrecionales; Plan de estructuracion de las lineas de autobuses turisticos; optimizacion de
las paradas de los transportes discrecionales vinculados principalmente a la actividad laboral y escolar.

» Ampliar el Programa de aparcamientos Residenciales (PAR); implantar nuevas politicas tarifarias
destinadas al residente en zonas residenciales y aparcamientos municipales; estudiar la ampliacién del
SERYy su revisién del existente (tarificacion y duraciones maximas).

» Restricciones de aparcamiento a los vehiculos tipo A en la zona SER; establecer una Zona de Bajas
Emisiones donde se restrinja la circulacién a los vehiculos tipo A; cambiar la tecnologia del parque de
vehiculos municipales; renovar la flota de autobuses discrecionales y de ruta; incentivar la renovacién
de flota de taxis; reducir el coste de los aparcamientos en el centro de la ciudad a los vehiculos poco
contaminantes; tarificar el SER en funcién de criterios medioambientales y los niveles de contaminacién;
impulsar la red de puntos de recarga eléctrica en oficinas, comunidades de propietarios y zonas de
intermodalidad; integrar y coordinar todos los operadores de puntos de recarga de acceso publico;
establecer ayudas al cambio de tecnologia del parque de vehiculos privados; promover proyectos de
innovacién de vehiculos eficientes, seguros y limpios; implantar pavimento sonoreductory otros firmes
mitigadores de ruido; regular la utilizacién de las sirenas de los vehiculos de emergencia y aumentar los
controles de ruido y contaminacién de vehiculos.

» Establecer mecanismos de integracién y colaboracién con las empresas de movilidad compartida;
establecer nodos intermodales de micro-movilidad; ampliar el nimero de plazas de estacionamiento de
motocicletas en la ciudad; crear espacios de estacionamiento para vehiculos de car-sharing y car-pool;
construir aparcamientos intermodales en la ciudad y analizar la viabilidad de utilizar los aparcamientos
de centros comerciales y deportivos como intermodales.
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o
QU Movilidad eficiente y equitativa

» Garantizar la movilidad como derecho, facilitando los desplazamientos de la ciudadania con el menor

coste econémico, medioambiental y social.
» Promover la eficiencia de la ciudad en su planeamiento y gestién urbanistica (ciudad de los 15 minutos).
» Promover las nuevas tecnologias.

Obieti » Mejora de la velocidad del autobus y su oferta competitiva (para disminuir de media un 32,5% del tiempo
etivos
J de viaje entre las distintas zonas de la ciudad).

» Reducir el uso del vehiculo motorizado privado (para disminuir el volumen de trafico).
» Introducir avances tecnoldgicos como BIGDATA o inteligencia artificial.

» Optimizar la distribucién urbana de mercancias o DUM: monitorizacién de zonas de carga y descarga,
etc.

» Promover el cambio tecnolégico y la optimizacion de la DUM
Lineas - . o L L
estratégicas » Introduccién de nuevas tecnologias y aplicacién de elementos tecnoldgicos y organizativos innovadores

para optimizar el sistema de movilidad.

» Incentivos para el cambio de tecnologia de los vehiculos privados; prever infraestructuras de recarga
para vehiculos de DUM eléctricos; establecer acuerdos de colaboracién con las empresas del sector para
la optimizacién de la DUM; facilitar la localizacién de centros logisticos; implantar microplataformass en
aparcamientos préximas a zonas de acceso restringido; crear un sistema de gestién y control de plazas
de aparcamiento en via pUblica reservadas para carga y descarga; estudiar el incremento del ndmero
de zonas de carga y descarga para facilitar el reparto a domicilio; impulsar la instalacién de taquillas de
distribucién para e-commerce en los centros intermodales; revisar la regulacién horaria de la DUM;
optimizar la cargay descarga en los mercados municipales; promover un acuerdo del Sector para ofrecer
soluciones unificadas para la reserva telematica de taxi e impulsar su uso.

» Modificacién de la ordenanza para fomentar la optimizacién del servicio del taxi; realizar cursos de

formacion para los taxistas (idiomas y educacion cultural); poner en marcha nuevas aplicaciones;
Actuaciones

o acciones
comprendidas regulacion semaforica a la priorizacion de los modos mas sostenibles; sistemas de avisos acusticos a

incremento del nivel de cobertura de sensorizacién y conectividad de la infraestructura; adaptar la

demanda para cruces peatonales regulados por seméforos; implantacién de sefializacién variable
de la velocidad méxima en la red viaria metropolitana; impulsar la optimizacién de la gestién de la
red estructurante urbana mediante la utilizacién de nuevas tecnologias y disefios funcionales tipo;
establecer una sefializacién dindmica de ocupacién del aparcamiento y guiado inteligente del vehiculo;
extension del pago y validacién por mévil de todos los sistemas de movilidad y supresién del pago en
metalico; planes de movilidad de Espacios de Gran Afluencia; promover un acuerdo de colaboracién
con las empresas para realizacién de Planes de Transporte al Trabajo que impulse el teletrabajo y otras
medidas de movilidad sostenible; apoyar a las empresas desde el Ayuntamiento técnicamente en la
realizacién y ejecucion de planes de transporte; favorecer la realizacién de Planes de Movilidad en Areas
de Actividad Econémica; promover la digitalizacién de la Administracién Municipal y coordinacién de las
administraciones para facilitar la teleasistencia y teleeducacion.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Madrid
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Tabla 8 - Objetivos, lineas estratégicas y actuaciones propuestas por el PMUS 2014-2020 de Madrid

»
Movilidad segura

» Concienciacién de los usuarios y realizacién de controles de alcoholemia.

» Reduccién de los atropellos: disminucién en un 30% del n° de fallecidos por atropello.

Objetivos » Reduccién de las colisiones y victimas por accidentes de trafico aproximadamente un 50% respecto a
los datos registrados en el Primer Plan de Seguridad Vial de 2010.

» Reduccién en un 30% la tasa de victimas por 1.000 habitantes hasta 1,6 en 2020

Lineas » Disminucién de la indisciplina viaria mediante la comunicacién, participacién, concienciacién,
estrategicas informacion y formacién para el cambio de habitos e implicacién del sector privado en la movilidad

» Realizacién de campafias de fomento de la movilidad sostenible, segura y uso sostenible de modos a
través deinternet y desarrollo de nuevas aplicaciones de informacidn al usuario, asi como la realizacién

Actuac_:iones de campafias de educacién vial y formacidn para colectivos especificos.
o acciones
comprendidas » Regulacion de la movilidad y elaboracion de planes en nuevos desarrollos urbanisticos y areas de

actividad econémica; impulso de la colaboracién publico-privada en el desarrollo de instrumentos
para la gestién de la movilidad sostenible y realizacién de Planes de movilidad de empresa

% Movilidad sostenible

Definidos por el Plan de Calidad del Aire 2011-2015 y el Plan de Uso Sostenible de la Energia y Prevencién
del Cambio Climéatico-Horizonte 2020 (PUSECC 2020):

» Mejora de la calidad del aire mediante una reduccioén de emisiones contaminantes (NOx, PMz,s, PMao,

Objetivos SOx...).
» Prevenir el cambio climatico mediante la reduccién de emisiones de efecto invernadero.

» Mejora de la eficiencia energética reduciendo la intensidad energética.

» Mejora de la calidad ambiental mediante la reduccién del ruido y ocupacién del espacio publico.

» Potenciaciéon de modos sostenibles de transporte: movilidad peatonal y movilidad en moto.
» Promocién del transporte publico colectivo y de la movilidad ciclista.
Lineas » Optimizacién del servicio de taxi.
estratégicas » Incorporacion al sistema de transporte de nuevos modelos de movilidad compartida (car-sharing).

» Disminucién de la contaminacién generada por los vehiculos y promocién de energias limpias en la
tecnologia de los vehiculos.

» Definicién y mejora de la red basica peatonal; jerarquizacién de las vias de prioridad peatonal; mejora
de la calidad de los espacios peatonales; supresién de barreras arquitecténicas y aumento de la
permeabilidad peatonal; ampliacién del nimero de reservas de moto y red de carriles bus-taxi-moto;

supresidén de la pintura de paso en los pasos de peatones.

Actuaciones
o acciones
comprendidas reservados en el interior y entradas a la ciudad; priorizacién semaférica del transporte plblico; mejora

» Estudio dela creacién de un nuevo cinturén de transporte publico; creaciény ampliaciéon de red de carriles

de la informacién al usuario al autobus; agilizacién de los sistemas de pago; mejora de la informacién al
usuario; determinacién y mejora de la red ciclista basica y secundaria; analisis del uso del servicio publico
de alquiler de bicicletas y habilitacién de aparcamientos; establecimiento de la reserva de espacios para
bicicletas en los nuevos edificios y fomento del uso de la bicicleta de las empresas.
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» Elaboracién de un servicio de uso compartido para reservas de taxi; establecimiento de paradas
especificas para minusvalidos; difusién de nuevos instrumentos tecnolégicos que faciliten pedir o
compartir taxiy limitacién a la circulacién en vacio.

» Comunicacion y difusiéon del car-sharing; establecimiento de facilidades de utilizacién del SER o

N T Servicio de Aparcamiento Regulado a los usuarios de dicha movilidad; integraciéon d/e servicios de car-
0 acciones sharing con el sistema de transporte pulblico adaptando la tarifa; car-sharing en Areas de Prioridad
comprendidas Residencial; Zonas de Bajas Emisiones y empresas; definicion e implantacion de nueva regulacién en

calzada que se rija por criterios de ocupacién de los vehiculos.

» Renovacioén flota de autobuses y flota de vehiculos municipales; incentivos al cambio de flota de taxi;
promocién y desarrollo de la red de suministro de combustibles y energias menos contaminantes;
definicién de un marco regulador del suministro eléctrico y otras tecnologias limpias para vehiculos.

i
G\ Movilidad eficiente y equitativa

» Garantizar el acceso universal al transporte publico, facilitando la movilidad de las personas con

discapacidad.
» Facilitar la accesibilidad geografica, social y de las personas con discapacidad al transporte publico.

» Garantizar una movilidad peatonal y ciclista accesible y universal y un adecuado espacio publico de
convivencia promocionandolo como un espacio compartido.

Objetivos
: » Protegerlos modos méas vulnerablesyfomentarla proximidad como un activo dela ciudad, apoyadndose
en estrategias ya existentes como la Estrategia para la Igualdad de Oportunidades entre Mujeres y
Hombres de la Comunidad de Madrid 2011-2015, el Plan Madrid Incluye 2014-2015, el Reglamento de
accesibilidad de la Comunidad de Madrid (Decreto 13/2007) o el Plan director de Movilidad Ciclista
2008-2016.
» Mejora de la accesibilidad a los diferentes modos de transporte.
Lineas -Mejora de condiciones de intermodalidad: planificacién y desarrollo de intercambiadores y nuevas
estratégicas &reas intermodales.
» Fomentar habitos y entornos més seguros y accesibles.
» Establecimiento de criterios de intervencién urbanistica para mejora de la accesibilidad peatonal en el
Actuagiones entorno urbano; mejora de la accesibilidad de paradas y estaciones de transporte publico; mejora de
o acciones

comprendidas la accesibilidad y su interferencia con carriles reservados para el tréansito de bicicletas.

» Planificacion y desarrollo de intercambiadores y nuevas areas intermodales.

t]]]j Movilidad competitiva

» Mejora de la competitividad del transporte publico mejorando la conectividad entre modos, la

movilidad transversal, regularidad del servicio, informacién al ciudadano.
» Conseguir que los costes del transporte pUblico sean asumibles.
» Mejora de la competitividad del transporte de mercancias.

Objetivos
» Mejora de la movilidad de los centros atractores (movilidad a las &reas de actividad econémica,

movilidad en eventos y movilidad en éreas comerciales).

» Reducir la congestion y tiempos de desplazamiento (reducir la necesidad de desplazamientos y
fomentar el cambio modal hacia modos sostenibles).
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Lineas
estratégicas

» Mejoras en la gestién o regulacion de la demanda del vehiculo privado.
» Mejoras en la gestidn de la circulacion.
» Regulary ordenar la distribucién de las mercancias, mediante la optimizacién de la carga y descarga.

» Mejoras en la gestidon del transporte turistico y discrecional.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Implantacién de elementos tecnolégicos para el control de méaxima duracién y tarificaciéon del
estacionamiento del SER; realizacién de un estudio de estacionamiento en zona no controlada por
SER; adecuacién de suelo disponible para el estacionamiento fuera de la calzada; estudio de nuevas
férmulas de comercializacién de las plazas de aparcamientos en espacios publicos; definicién de
dotaciones de aparcamiento en el PGOU; creacién y explotacién de aparcamientos de disuasion;
gestién de las vias principales de acceso a la ciudad con establecimiento de plataformas reservadas
y con medidas de adecuacién urbanistica; creacién de nuevas Areas de Prioridad Residencial;
implantacién de medidas en la Zona de Bajas Emisiones; definicién de criterios de intervencién
urbanistica en las vias locales para minimizar las posibilidades de estacionamiento ilegal.

» Continuacién e intensificacion de las campafias que la Policia Municipal y los Agentes de Movilidad
desarrollan para el control de la indisciplina de estacionamiento; utilizacién de vehiculos de denuncia
automatizada por los agentes de movilidad; aumento del nimero de “foto-rojo”; implantacion de
mejoras en la tramitacién de denuncias; regulacién de la movilidad generada porlos eventos; aumento
del nimero de radares fijos y seguimiento de campafias de los radares méviles.

» Implantacién de instrumentos tecnoldgicos que permitan el control de la méaxima duracién de
estacionamiento e indisciplina en las zonas de carga y descarga; instrumentos que permitan la
prerreservade plaza por parte delos distribuidores; adecuacién de la oferta de zona de cargay descarga
a la demanda; incentivacién de la distribucién urbana de mercancias nocturna; modificacién de la
regulacion de la carga y descarga en zonas peatonales y Areas de Prioridad Residencial y reduccién de
emisiones en la distribucién urbana de mercancias.

» Revision del sistema de reservas para el estacionamiento de autobuses turisticos y discrecionales
de la ciudad; puesta en servicio de bolsas de regulacién; fomento al cambio de flota a vehiculos méas
limpios mediante incentivos a la explotacién de flotas menos contaminantes y gestién integral del
servicio.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Madrid
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Zaragoza

Zaragoza es un municipio perteneciente a la provincia de Zaragoza (Comunidad Auténoma de
Aragén). Cuenta con una poblacién de 675.301 habitantes (en el afio 2021) y una superficie de
972,27 km?. Su densidad es de 694,6 habitantes por km?.

Aligual que en el caso de Madrid, Zaragoza dispone de herramientas complementarias al PMUS,
como son la Estrategia de Cambio Climéatico, Calidad del Aire y Salud de Zaragoza 2019-2030 o
ECAZ 3.0, la Ordenanza de circulacién de peatones y ciclistas, y la Ordenanza Municipal regula-

dora de los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) de los tipos Ay B, en relacion a la movilidad.

A continuacién, se muestran los objetivos y medidas del PMUS de Zaragoza més relevantes.

Tabla 9 - Objetivos y propuestas del PMUS 2019-2027 de Zaragoza

»
Movilidad segura

Objetivos » Reducir el nUmeroy la gravedad de los accidentes de tréafico.

Lineas

estratégicas » Elaboracién de una estrategia de seguridad vial.

» Fomento de medidas que mejoren la seguridad vial y la realizacién de un Plan de Seguridad Vial.

Actuaciones
0 acciones . o o . ‘ .
comprendidas realizacidon de exposiciones publicas; participacion gubernamental; comunicaciones e informacién

» Presentaciéon del PMU; jornadas sobre Movilidad Sostenible; promover la educacién y formacion;

periédica, seguimiento y monitorizacién del PMUS.

% Movilidad sostenible

» Disminuir el nUmero de vehiculos privados circulando por la ciudad, pero, considerando las necesidades

de desplazamientos puerta a puerta.
» Reducir la contaminacién atmosférica y acUstica.
Objetivos » Desarrollar un planteamiento sistémico entre todos los modos de transporte.

» Mejorar la intermodalidad del sistema de transporte publico, evitando solapamientos en los servicios y
desarrollando una integracién tarifaria.

» Facilitar el intercambio modal a modos de desplazamientos sostenibles.

» Fomentar la movilidad eléctrica mediante un Plan de implantacién de sistemas de recarga del vehiculo
eléctrico (VE), investigacion del vehiculo eléctrico y promocién del vehiculo eléctrico.

Lineas

- » Incentivar la introduccién de estrategias basadas en las TIC.
estrategicas

» Elaborar estrategias para la movilidad turistica, peatonal, ciclista y del taxi.

» Elaborar estrategias para el aparcamiento e intermodalidad.

» Plataforma de seguimiento del vehiculo eléctrico y auténomo; Proyecto Piloto de implantacion del

o vehiculo eléctrico en comunidades vecinales, empresariales y vinculado al intercambio modal; proyecto

o acciones piloto de fotolineras con origen fotovoltaico vinculados a aparcamientos de disuasion; promocion del

mprendi . P s 2 .
e B uso del vehiculo eléctrico como flota de empresa; creacién de una plataforma de promocion del vehiculo

eléctrico.
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Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Participacién en el proyecto “Zaragoza Ciudad de la Movilidad” o Mobility City, creacién de una app
comparativa de itinerarios mas sostenibles.

» Incentivar la creacién de un bono de transporte para visitantes, que en funcién de la estancia permita
utilizar los distintos modos de transporte publico a un precio cerrado.

» Creacion de una red de itinerarios peatonales y otras actuaciones infraestructurales en el espacio
publico, recomendaciones normativas y movilidad a los centros escolares.

» Red de cargadores eléctricos para taxi, taxi turistico, amplificacién y unificacién tarifaria.

» Ampliacién de la red ciclista, correccién, mantenimiento y mejora; Plan de aparcabicicletas; impulso del
registro de bicicletas y plan de Comunicacion de la bicicleta.

» Programa de aparcamientos para residentes; politica tarifaria en estacionamientos en viario publico;
programa estratégico de aparcamientos de disuasién y/o intermodales; adaptabilidad de las plazas
de aparcamiento reservadas en cumplimiento de los criterios de accesibilidad universal; plan de
estacionamiento para autocaravanas, vehiculos pesados y regulado.

» Aparcamientos disuasorios asociados al intercambio modal y el transporte colectivo; programa de
construccién y mejora de red de terminales urbanas y estaciones de intercambio, en &mbito urbano,
mejora de la conectividad de la Estacién intermodal de Zaragoza Delicias y la red de transporte urbano
e interurbano, estudio y mejora de la conectividad de la red tranviaria y ferroviaria y fomento de la
intermodalidad entre biciy otros modos de transporte.

S
QU Movilidad eficiente y equitativa

» Garantizar la accesibilidad universal al sistema de movilidad.

» Requilibrar y redistribuir el espacio disponible en la via publica, poniendo en valor la movilidad no

Objetivos motorizada.
» Fomentar la equidad social en el acceso de la ciudadania al sistema de movilidad.
» Desarrollar un transporte publico mas eficiente.
» Promocién del vehiculo eléctrico.
» Desarrollo de las estrategias de las TIC.
Lineas

estratégicas

» Desarrollo de estrategias de movilidad turistica y del taxi.
» Implantacién de una estrategia de Distribucién Urbana de Mercancias.

» Fomento de una estrategia de movilidad privada, de transporte urbano colectivo y movilidad al trabajo.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Promocién de flotas municipales y flotas de contratas de servicios publicos de vehiculos eléctricos,
promocién de la bicicleta eléctrica y vehiculos de movilidad personal tipo A en las politicas de movilidad,
ayudas fiscales, subvenciones y politicas anticontaminacién y medidas para la implantacién de vehiculos
eléctricos de movilidad compartida.

» Mejora de la gestion del Centro de Control de Trafico (24h/365 dias), implementacién de un Sistema de
Gestién de Eventos y un Sistema de Control de Accesos en zonas delimitadas, implementacién de un
Sistema Automatico de Recogida de informacién, vehiculares y/o personales, renovacion de seméforos
LEDs por LEDs alta potencia, regulacién de la carga y Descarga de forma automética y Proyecto piloto
Smart Park.

» Abordar un plan de sefializacién turistica para todos los modos, dar continuidad al plan de accesibilidad
turistica de la ciudady garantizar en todos los medios una excelente informacion, difusién y comunicacion
de la movilidad turfsticas.

44 ——



» Homologacién de un solo vehiculo auto-taxi (eléctrico y accesible), convenio de colaboracién
Ayuntamiento-sector taxi y acompafiamiento de género.

» Revision de espacios de C/D (adecuacion a la demanda, integracion en el modelo de ciudad), integracion
de la DUM en el espacio urbano (compatibilidad de usos y revision de la normativa), politica de control de
accesos y uso de zonas reservadas a la C/D (modelo tarifario), implantacién de sistemas de plataformas
de distribucion y puntos de rotura de carga (caracterizacion Ultima fila), desarrollo de flotas limpias para
la distribucién urbana de mercancias y busqueda de mecanismos para la recogida de informacién relativa

. al reparto de mercancfas.
Actuaciones

o acciones » Elaboracién de un nuevo modelo de ciudad, jerarquia y malla bésica, zonas 30 (zonas de prioridad
comprendidas residencial, vias pacificadas y residenciales y supermanzanas), estudio del parque automovilistico con
el objeto de restriccion de la circulacién a vehiculos contaminantes por calidad urbana y actuacion ante

episodios de Alta Contaminacion.

» Realizacion de Corredores de Alta Capacidad, estudios de reordenacién de la red de transporte publico,
programa de implantacion de carriles bus, billetaje (sistema tarifario), incremento de la flota de autobuses
eléctricos y/o hibridos y mejora del servicio de transporte publico.

» Introduccién politicas de fomento de coche compartido, impulso a la redaccién de Planes de Transporte
para personas trabajadoras y Plan Piloto de Transporte Municipal.

Fuente: Elaboracién propia a partir de los PMUS del Ayuntamiento de Zaragoza

Tabla 10 - Objetivos y propuestas del PMUS 2006-2016 de Zaragoza

Movilidad sostenible

» Disefiar un modelo de transporte mas eficiente y sostenible, en términos econdmicos y ambientales.
» Fomentar el uso de los menos consumidores de espacio y energia.
Objetivos » Incorporar el modo ferroviario al sistema de transporte metropolitano.

» Mantenery, si cabe, incrementar la participacién del transporte colectivo en la atencién a la demanda de
los desplazamientos mecanizados.

» Crear nuevos modos de transporte de media y alta capacidad para atender la demanda de capacidad.
» Adaptar las infraestructuras para una mejor utilizacién por parte de los diferentes medios.
» Estudio de un nuevo marco tarifario para potenciar un sistema integrado e intermodal.
» Facilitar el uso peatonal y ciclista del viario.
» Aumentar la demanda en modos de transporte menos costosos y contaminacién cero.
Lineas » Incorporar nuevos modos de transporte a coste marginal.
estratégicas » Reducir los medios, mejorar las condiciones de produccién, manteniendo la productividad.
» Mejorar la calidad del viario para el transporte colectivo y vehiculo privado.
» Aumentar la dotacién de infraestructuras
» Incrementar la velocidad comercial del autobls mediante la dotacién de plataformas reservadas.

» Insertar elementos de transferencia intermodal o intercambiadores.

» Dedicar el espacio al uso seleccionado, limitando la posibilidad de estacionar en el mismo.
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Lineas
estratégicas

» Ampliarla red de informacién sobre la existencia los servicios de todos los modos de transporte colectivo,
actualizando dicha informacién constantemente

» Utilizar el exceso de capacidad de la red ferroviaria para proporcionar servicios de cercanias.

» Implantar la solucién tranvia-metro ligero en funcién de la demanda.

» Crear nuevos modos de transporte que mejoren las caracteristicas de la oferta de los modos existentes.
» Aumentar la frecuencia de los servicios en las lineas segln la demanda

» Aprovechar la existencia de lineas con itinerarios parcialmente coincidentes para aumentar la frecuencia
real

» Establecer instalaciones mas comodas y éptimas

» Aplicar un sistema tarifario sencillo que promueva la utilizacién intensiva de los servicios de transporte
colectivo.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Estudiar la restriccién de acceso a las zonas del centro urbano, favoreciendo una zona de preferencia
peatonal y residentes.

» Promover la creacion de areas ambientales (“zonas 30”).

» Establecer una red de itinerarios peatonales y red de vias interurbanas alternativas.

» Prolongacion de lineas existentes y realizacidn de nuevas lineas.

» Actuaciones en la red viaria urbana e interurbana de bicicletas, desarrollando vias alternativas.

» Planteamiento de vias de apoyo intermodal.

Y
G\ Movilidad eficiente y equitativa

» Atender a la demanda de transporte en las mejores condiciones técnicas, econémicas, de calidad y

ambientales.
Objetivos » Proporcionar cobertura al derecho de la movilidad de la poblacién en el area metropolitana funcional.

» Promover un sistema de transporte cuyo disefio y funcionamiento proporcione a la demanda de
transporte la garantfa de atencién de todas sus necesidades, contempladas integralmente

» Atender la red de transporte de manera flexible, para que pueda adaptarse a nuevos desarrollos.

» Establecer las condiciones de la red dejando programados los servicios a la expectativa de la evoluciéon
de la demanda.

Lineas » Disefiar nuevos modos de atencién de la demanda en zonas de débil intensidad.

estratégicas

» Plantear la incorporacién de un nuevo sistema tarifario que reduzca la resistencia a los desplazamientos
organizando conexiones eficientes entre modos de transporte.

» Incrementando la velocidad de circulacién de la oferta, ajustdndola a la demanda, asi como suprimir
recorridos innecesarios a velocidades lentas.

Actuaciones
o acciones
comprendidas

» Construccién de estaciones en las lineas existentes, asi como la rehabilitacidn de estaciones.

» Adquisicién de nuevo material maévil.

» Creacién de nuevas estaciones o intercambiadores de intercambio urbano-interurbano.

» Creacién de nuevas estaciones o intercambiadores de intercambio urbano-suburbano y comarcal.
» Reordenacién de la red de autobuses urbanos, suburbanos y comarcales.

» Actuaciones en carriles bus de uso urbano, suburbano y comarcal.

46 ——



Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Creacién de aparcamientos subterraneos para residentes.
» Reduccién de la zona de estacionamiento rotativo y de residentes.

» Creacién de aparcamientos disuasorios en la red tranvia metro-ligero, aparcamientos para bicicletas en
estaciones y paradas de la red de transporte publico, en edificios de uso terciario y en los bordes de areas
peatonales y aparcamientos para motocicletas en estaciones y paradas de la red de transporte publico,
en edificios de uso terciario y en los bordes de areas peatonales.

» Definicién e implantacién un sistema tarifario comun.

» Implantacién de rutas de servicio a la demanda.

Movilidad competitiva

» Extender el derecho a la informacién en todos los modos de transporte colectivo.

s » Disefiar un modelo de transporte mas eficiente y sostenible, en términos econémicos y ambientales.
» Procurar la regularidad y fiabilidad de los servicios con los sistemas de control de los vehiculos v la
extensién de las plataformas reservadas.
» Apostar por la informacién del sistema en su conjunto por via oral o teleméatica, actualizdndola
periddicamente.
Lineas

estratégicas

» Mejorar la calidad y cantidad de informacion facilitada para mejorar la satisfaccién de los usuarios.
» Aplicar protocolos de elaboracién y distribucién de informacion estatica en todos los puntos del sistema
donde exista demanda.

» Dotar de instalaciones de informacién dindmica en los puntos mas significativos del sistema
estableciendo protocolos que faciliten su llegada al publico interesado.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Desarrollo de un programa de identidad del sistema de transporte donde se identifiquen paradas y
autobuses.

» Desarrollo de programas de informacién y atencién al usuario donde se elaboren planos generales,
zonales y locales, y se instalen sistemas de comunicacién, informacion y atencion al cliente, asi como
sistemas electrénicos de informacion.

» Desarrollo de programas de proteccién y accesibilidad a paradas.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Zaragoza
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3.2 Vitoria-Gasteiz y Huelva

En esta ocasidn, como ejemplos de ciudades medias se han seleccionado los PMUS de Vitoria-

Gasteiz y Huelva.

Vitoria-Gasteiz

Vitoria-Gasteiz es la capital de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. Cuenta con una pobla-
cién de 253.093 habitantes (afio 2021) y una superficie de 27726 km2. Su densidad es de 922,8

habitantes por km?.

Aligual que en ciudades grandes, en Vitoria-Gasteiz se han planteado planes y ordenanzas rela-
cionadas con los PMUS, como el Plan de Gestién de Calidad del Aire 2003-2010, o las Ordenan-
zas Municipales reguladoras de los usos, Trafico, Circulacién y Seguridad en las vias pUblicas de
caracter urbano, o la Ordenanza de Movilidad Sostenible que recoge indicaciones sobre bicicle-

tas y vehiculos de movilidad personal o VMP.

A continuacién, se muestran los objetivos y medidas del PMUS de Vitoria-Gasteiz mas relevan-

tes.

Tabla 11 — Objetivos, lineas estratégicas y actuaciones comprendidas por el PMUS 2019-2027 de la ciudad de Vitoria- Gasteiz

.
Movilidad segura

Objetivos » Impulso a una movilidad mas comoda, segura e inclusiva.

» Mejora de entornos con concentracion de accidentes o sensacién de inseguridad.
» Integracion de la seguridad vial en la planificacién del uso del suelo y de la movilidad.
Lineas » Correccién de los comportamientos inadecuados.
estratégicas » Estrategias de comunicacion y gobernanza que fomenten una cultura de la Seguridad Vial.

» Adopcién de medidas por parte de los responsables politicos para la consolidacién de una movilidad
sostenible en Vitoria-Gasteiz.

» Realizacién de auditorias de seguridad vial e incorporacién de criterios adicionales en la deteccién de
entornos de concentracién de accidentes, asf como la definicién del sistema de actuacidén en estos.

» Realizacién de un Plan de mantenimiento y mejora de la sefializacién urbana.

» Optimizacién de los ciclos semaféricos y adaptacion, regulacién y supresiéon semaférica en el interior
de Supermanzanas y vias basicas.

Actuaciones
0 acciones » Mejora del disefio de ordenacién del trédnsito en entornos sensibles.

comprendidas ) . . I
P » Programa de seguridad vial y de mejora de la accesibilidad.

» Programa para la mejora de la convivencia entre diversos modos de movilidad.

» Aplicacién efectiva del régimen sancionador.

» Campafias de vigilancia y control sobre el consumo de alcohol y drogas, campafias de control
especificas de prevencién de atropellos.
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Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Establecimiento de entornos prioritarios de control de infracciones y vigilancia de las distracciones al
volante.

» Comunicacién y sensibilizacién ciudadana en materia de movilidad sostenible.
» Formacién en circulacién eficiente y segura para colectivos especificos.

» Plan de Comunicacién de Seguridad Vial.

» Aplicacién transversal del Plan Estratégico de Seguridad Vial.

» Promocién de la elaboracién de planes de seguridad vial en las empresas.

» Seguimiento y monitorizacién del plan de movilidad.

» Creacion del Observatorio de la Seguridad Vial.

» Formacién de agentes de la Policia Local en seguridad vial.

» Creacidn de érganos de trabajo y colaboracién con otras administraciones y entidades en torno a la
seguridad vial.

» Puesta en marcha de la Ordenanza Municipal Reguladora de los Usos, Tréafico, Circulacién y Seguridad
en las Vias Publicas de Caracter Urbano.

Movilidad sostenible

» Impulso a una movilidad mas cémoda, segura e inclusiva.

» Creacion de una ciudad cémoda para la bicicleta y otros vehiculos de movilidad personal.

Objetivos
» Fomento de la movilidad como servicio.
» Compromiso frente el cambio climatico.
» Creacién de una ciudad caminable, orientada a las personas que caminany a la mejora de la calidad de
calles y plazas para el encuentro, la relacién...
» Fomento de la movilidad en bicicleta y en otros VMP.
Lineas

estratégicas

» Mejora de las infraestructuras para el uso de la bicicleta.
» Incentivacién de una movilidad al trabajo més sostenible.
» Promocién de nuevos servicios de movilidad.

» Descarbonizacién de la movilidad urbana.

» Consolidaciény mejora de laredbésica deitinerarios peatonales. Materializacién de las sendas urbanas.
» Programa de fomento y desarrollo de caminos escolares seguros.

» Programa para el estimulo de los desplazamientos ciclistas.

» Actualizacién del registro de bicicletas.

» Programa de regulacién y fomento de los vehiculos de movilidad personal.

» Redefinicién y desarrollo de la red bésica de movilidad ciclista.

» Adecuacién de la normativa urbanistica relativa a la dotacién de aparcamiento para las bicicletas en
edificios residenciales, equipamientos...

» Programa de mantenimiento y mejora de las infraestructuras ciclistas.
» Programa para la consolidacién y extensién de la red de aparcamientos seguros.

» Andlisis del potencial y condiciones para el despliegue de servicios de vehiculo compartido y
multiusuario.
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» Electrificacion y racionalizacion de la flota de vehiculos municipales.

» Desarrollo de la infraestructura de recarga de oportunidad para vehiculos eléctricos.
» Promocién de la electrificacién del parque moévil de particulares y empresas.

» Fomento de bicicletas de carga como alternativa de movilidad.

Actuaciones

o acciones » Implantacién de una Zona de Bajas Emisiones.
comprendidas
» Definicién y puesta en marcha del Plan de Movilidad Interno del ayuntamiento y de sus Sociedades y

Organismos Auténomos.
» Creaciéon de un Centro de Servicios de Movilidad Sostenible.

» Creacion, desarrollo y consolidacién del Mobility Lab.

SR
QU Movilidad eficiente y equitativa

» Consolidacién de un modelo urbano y de espacio publico para la movilidad sostenible.

Objetivos
» Fomento de un transporte pUblico eficiente y universal.

feas » Impulso a la implantacién de Supermanzanas.

estratégicas » Optimizacién del funcionamiento de la red de autobuses.

» Implantacién de Supermanzanas con intenso calmado de tréfico, permitiendo la compatibilidad de la
funcionalidad urbanay la accesibilidad universal.

» Reordenacién de la oferta de lineas de autobds urbano.

Actuaciones » Mejora de la intermodalidad entre lineas de la nueva red de transporte publico.
o acciones
comprendidas » Revision del servicio de BUX o servicio de transporte colectivo a demanda para las entidades locales
menores.

» Redisefio de tramos de la red viaria y reordenacién de la oferta de aparcamiento.

» Creacién de areas de intercambio modal de los principales accesos de la ciudad.

t]]]j Movilidad competitiva

Objetivos » Fomento de la movilidad como servicio.

Lineas » Adecuacién del transporte urbano de mercancias.
estratégicas

» Reorganizacién de la oferta de conas de carga y descarga.

Actuaciones » Implantacion de nuevas herramientas para el control de los horarios de carga y descarga.
o acciones
comprendidas » Establecimiento de Centros de Distribucién Urbana de Mercancias (CDU) en zonas comerciales de la
ciudad.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz
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Tabla 12 — Objetivos, lineas estratégicas y actuaciones comprendidas en el PMUS 2007-2016 de Vitoria-Gasteiz

Movilidad sostenible

» Reduccién de la dependencia del automovil.

» Incrementar las oportunidades de los medios alternativos y de menor impacto ambiental y reduccién

Objetivos
de los impactos derivados de los desplazamientos motorizados.
» Reducir los impactos derivados de los desplazamientos motorizados.
» Reorganizacion del trafico de forma que el vehiculo de paso transite a través de una red viaria basica
liberando las vias secundarias y evitar la expansioén de los espacios dependientes del coche.
Lineas » Consolidar la red de bicicletas, que, manteniendo la mayor parte de los carriles existentes, establezca
estratégicas una serie de ejes principales y recorridos, de cara a la méxima utilizacién de la bicicleta como medio de

transporte urbano.

» Reducir el impacto ambiental de la contaminaciény el ruido en las calles.

» Establecimiento de Supermanzanas como elemento estructurante del tejido urbano, que minimice el
uso del vehiculo privado y demoras totales.

» Fomento de la aceptacion cultural de la bicicleta como transporte urbano limpio, mas allad de su uso
deportivo o de ocio.

» Inclusién de la bicicleta en la planificacién de la ciudad y movilidad urbana, tanto actual como futura
en nuevos proyectos urbanos futuros (la ciudad ya dispone generalmente de un tejido compacto que
favorece los desplazamientos cortos con bicicleta).

» En nuevos desarrollos una nueva red con ejes de conexién con el nlcleo urbano, resto de sectores

de la ciudad y pueblos colindantes, asi como homogénea y que dé continuidad, accesibilidad, calidad,
Actuaciones

o acciones
comprendidas viaria adecuada desde el punto de vista de las pendientes sin pendientes excesivas que dificulten la

seguridad y comodidad a los carriles bici, aparcamientos para bicicletas. Ademas, se disefiara una red

circulacién.

» Impulsar la intermodalidad de la bicicleta con otros medios de transporte, facilitando su acceso a
estaciones de tren, autobus o tranvia, dando acceso a los equipamientos urbanos y a los puntos de
generacién de actividad de la ciudad.

» Reduccién del tréfico, para disminuir las emisiones de gases y particulas contaminantes provocadas
por el trafico (una red de autobuses més eficiente puede suponer un 25% de ahorro en combustible y
gases contaminantes y una reduccién del 6% en la tasa de uso del vehiculo privado puede suponer una
reduccién de més de un 20% de las emisiones). Mediante una disminuciéon del trafico, se disminuiria
también la contaminacidén acustica caudada por el trafico rodado.

i
G\ Movilidad eficiente y equitativa

» Reconstruir la proximidad como valor urbano.

Objetivos
» Incrementar la autonomia de los sectores sin acceso al coche.
» Configurar una red peatonal que minimice la coexistencia del peatén con el vehiculo privado y permita
a su vez conectar a pie los principales puntos de interés de la ciudad.
Lineas

At » Redefinir las redes de transporte plblico de cara a mejorar la eficiencia del sistema en términos de
estratégicas P P )

accesibilidad y cobertura,

» Aumentar la calidad del espacio publico en términos de accesibilidad.
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» Replantear o reorganizar la red de autobuses para reducir las redundancias o solapamientos de lineas,
especialmente en el centro de la ciudad, disefiando un sistema de autobuses planificado como una red.
Para ello el disefio se formulara en funcién de un modelo de movilidad basado en las supermanzanas (se
integran las redes, se da continuidad, homogeneidad y una morfologia reticular, basado en la isotropia
del territorio, que dota de una mayor cobertura, que permite una simplificacién de las paradas y una
mayor conexion, conectividad y accesibilidad de estas).

» Construcciéon de nuevas estaciones e infraestructuras ferroviarias.

» Nuevo esquema de transporte publico que integre los distintos modos de transporte (autobus, tranvia
y tren) que dé respuesta al desarrollo urbano actual y futuro, al igual que a las nuevas infraestructuras
previstas.

» Aprovechamiento de las lineas existentes de transporte publico para dar servicio a diferentes pueblos

o entidades locales o implantacién para estas de un sistema de transporte a demanda.

A:;‘éi?é?lgzs » Ampliacién del servicio de préstamo de bicicletas para favorecer su uso como una verdadera

comprendidas alternativa de transporte.

» Creacién de itinerarios peatonales que posibiliten acceder caminando a la poblacién a los lugares,
bienes y servicios y reorganizacién de las redes de movilidad por las supermanzanas, posibilitando un
aumento de la accesibilidad a pie, resolviendo los grandes flujos de peatones conectando las areas
generadoras entre si con el centro urbano, moderando el tréfico facilitando el traspaso de viajes
motorizados a viajes a piey configurando una red atractiva para los peatones conitinerarios peatonales
continuos, seguros accesibles, confortables, atractivos y adecuados en calidad y caracteristicas.
Para ello se proponen mejoras en la definicién de estos itinerarios, sefializacién, acondicionamiento,
mobiliario urbano, arbolado viario, ruido y pendientes.

» Homogeneizacién de la red deitinerarios peatonales, conectando los espacios de estanciay localizando
préxima y mediante densidad minima de las actividades urbanas y equipamientos, favoreciendo la
cohesidn social y las relaciones sociales y de convivencia ciudadana.

» Creacién de nuevas plazas de aparcamiento en los nuevos proyectos urbanisticos.

Movilidad competitiva

Objetivos » Recuperacién de la convivencia en el espacio publico.

Lineas » Identificar las demandas infraestructurales de aparcamiento y de espacios necesarios para la gestion
estratégicas de la carga y descarga de mercancias.

» Fomentar tiempos de trayecto en transporte plblicos competitivos frente al vehiculo privado.

» Proponer un nuevo sistema de distribucién de mercancias, basado en el concepto de supermanzanas,

Actuaciones que distinga las propuestas que se llevaran a cabo en la calzada y las que se realicen fuera de ella con

o acciongs la creacién de un carril multiuso en la red basica, fomentando la distribucién de mercancias nocturnas
comprendidas . o - . s .

en determinadas actividades econémicas e impulsando la construccion de plataformas logisticas que

permitan una rotura de carga de las actividades de los comercios y las oficinas, de manera segregada,

en un espacio debajo del viario urbano, coincidiendo o no con el de aparcamientos subterrdneos.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz
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Huelva

Huelva es una ciudad situada en el suroeste de Espafia, perteneciente a la provincia homénima
(Comunidad Auténoma de Andalucia). Con una poblacién de 142.538 habitantes (afio 2021),
tiene una superficie de 151,33 km2. Su densidad es de 941,9 habitantes por km?.

Al igual que en los casos anteriores, la ciudad también se ha apoyado en diversas estrategias y
planes complementarios a los PMUS, como el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Zona In-
dustrial de Huelvay su entorno, o la elaboracién de la Ordenanza Reguladora del estacionamiento,
parada, carga y descarga y retirada de vehiculos de la via pUblica, asi como la promocién de una

nueva Ordenanza de Movilidad cuya normativa se adapte al PMUS elaborado con anterioridad.

A continuacién, se muestran los objetivos y medidas del PMUS de Huelva mas relevantes.

Tabla 13 — Objetivos, lineas estratégicas y medidas del PMUS 2020-2030 de la ciudad de Huelva

.
Movilidad segura

» Adoptar un reparto mas equitativo del espacio publico, para promover una movilidad més segura,

Objetivos ; . ] ,
protegiendo a todos los usuarios, en especial a los mas vulnerables.

» Alcanzar una distribucién equitativa del espacio pUblico y mejorar la convivencia entre todos los modos
Lineas de transporte recuperando el protagonismo del peatén y los modos de transporte mas sostenibles.
estratégicas » Potenciar una movilidad segura en la zona urbana y Reducir la accidentalidad en todos los modos de
transporte y todos los usuarios con especial atencién a los méas vulnerables.

» Crear una mesa de gestion de la movilidad para coordinar distintas areas del Ayuntamiento relacionadas
con la movilidad, unificar criterios de estudio, planificacién y actuaciones en cortes y desvios de
eventos, dar a conocer las necesidades de campafias de control de la indisciplina por parte de la Policia
Localy coordinar la presencia de Policia local en las horas de entrada y salida de los colegios que pueden
producir el colapso del trafico y autobuses urbanos.

» Creacion de ordenanzas de movilidad para regular el uso del transporte publico.

» Implantar medidas de Calmado de tréafico (Ciudad 30) para reducir el atropello de peatones, reducir los
ruidos asociados al tréfico rodado y reducir el desincentivo de usos alternativos de transporte como la
bicicleta en la calzada.

» Medidas de mejora de la seguridad como el calmado de trafico en vias con alta velocidad de circulacién,

Actuaglones iluminacién y sefializacién de pasos peatonales, eliminacién de la pintura de los pasos de peatones y
o acciones

comprendidas pasos ciclistas, eliminacién de plazas de aparcamiento e inmediaciones de pasos de peatones y accesos

a centros educativos.

» Garantizar la permeabilidad segura para peatones y ciclistas en polos generadores de viajes, definiendo
medidas y actuaciones para asegurar que la nueva movilidad generada en el centro de atraccién de
viajes siga unas pautas donde se priorice el uso de modos de medios de transporte mas sostenible,
disminuir la distancia entre pasos de cebras en grandes avenidas, considerar como referencia de disefio
los caminos peatonales mas cortos, rdpidos y donde se gaste menos energia.

» Establecer un camino escolar seguro, programas de fomento de ir andando al colegio, promover
itinerarios seguros para la movilidad de los nifios a la escuela.

» Programa de intervenciones en los Entornos Escolares como medida de crisis sanitaria donde se
planifique el trafico en el entorno escolar.
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Movilidad sostenible

Objetivos

» Promover una mejora de la sostenibilidad y la disminucién de los impactos negativos de los

desplazamientos mediante nuevos modelos de movilidad.

» Fomentar el uso del transporte publico entre los modos motorizados para reducir los GEl y gases
contaminantes.

» Ofertar diferentes modos de transporte para su uso a eleccién del usuario para cada caso.
» Fomentar la intermodalidad.

» Reducir el uso del vehiculo privado mediante el fomento de un cambio de actitud y comportamiento
que conduzca a un mayor uso de modos de transporte y combinacién intermodal de diferentes modos
de transporte.

Lineas
estratégicas

» Aumentar la participacién del Transporte Publico en el reparto modal frente a los otros modos
motorizados, mediante el desarrollo de un sistema de transportes con concepcién multimodal.

» Reducirlas emisiones de gases contaminantesy de efecto invernadero de los vehiculos que circulan por
el municipio, fomentando el uso de combustibles menos contaminantes en los vehiculos motorizados
y técnicas de conduccién eficiente.

» Introduccién de medidas de gestidén de la movilidad.
» Fomento de la intermodalidad que permita la combinacién de diversos modos de transporte.

» Integracién y coordinacién de las politicas de movilidad en la ordenacién del territorio y con politicas
energéticas y medioambientales.

» Introduccién de medidas de formacion, sensibilizacién y concienciacién de la sociedad en habitos de
movilidad sostenible.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Creacion de una Oficina Técnica de Movilidad Sostenible que se encargue del andlisis del marco
institucional de movilidad, revision y actualizacién del PMUS y asesoramiento.

» Fomento de los planes de movilidad en grandes centros atractores como los centros de una intensa
actividad laboral (donde se fomentan los Planes de Transporte al Trabajo o PPT).

» Adhesién a campafias en pro de la movilidad sostenible como las plataformas de promocién de la
bicicleta (como Plataformas de promocion de la bicicleta), la asociacién Red de Ciudades que Caminan
o la Semana Europea de la Movilidad.

» Realizacién de campafias de concienciacién, sensibilizacién y fomento.

» Implantacion de una Zona de Bajas Emisiones (seglin lo indicado en el articulo 14 de la Ley 7/2021, de
20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética).

» Implantar medidas dirigidas a aliviar el tréfico de paso mejorando la infraestructura alternativa, mejora
de la sefializaciéon e informacién y medidas de calmado de tréfico.

» Mejora de la intermodalidad (mejora del rea intermodal en la parada de los autobuses urbanos e
intermodalidad autobus urbano-coche, autobus-bicicleta).

» Definicién de una red bésica de circulacién mediante la definicién de un conjunto de vias por las que el
autobus urbano pueda circular durante el desarrollo de eventos de cualquier tipo.

» Promocién de la movilidad peatonal mediante la consolidacién de la red de itinerarios peatonales
ecoldgicos y saludables para el uso cotidiano o esporadico de los espacios de ocio o deporte, buscando
atraer mas peatones hacia los equipamientos conectados, proporcionando un espacio seguro y
cdmodo por donde poder transitar, incrementando la seguridad y disminuyendo la accidentalidad,
cubriendo las necesidades de accesibilidad.
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Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Promover peatonalizaciones permanentes (calles sin trafico a motor, donde se limite su uso al
estrictamente necesario) y peatonalizaciones provisionales —Programa “Calles Abiertas” (para favorecer
la salud fisica y mental, asi como la movilidad activa. Con su implantacién se conseguiria una ciudad
mas amable y espacios urbanos que sirvan como zonas de trénsito o reunion).

» Nuevas rutas turisticas activas donde se prioricen nuevas zonas peatonales o mejora o reurbanizacién de
zonas ya existentes con gran nimero de viajes locales y flujos de turistas, mejora de la sefializacién de los
itinerarios turisticos peatonales y unificacién de informacién y mejora del control de acceso rodado a las
zonas peatonales para optimizar el espacio seguro disponible de los modos a piey bicicleta, locales y turisticos.

» Creacion de un “Metrominuto’, plano esquemético donde se destaquen la rutas peatonales y turisticas
del plan, para impulsary promocionar la movilidad a pie.

» Creacion de un programa de microcentralidades de las barriadas donde se incentive la revitalizacién de
plazas e instalacion de infraestructura de movilidad sostenible (mejora de calidad ambiental y confort
de espacios como plazas o espacios peatonales, revitalizacidon de plazas e instalacién de aparcamientos
de bicicletas, etc.).

» Recuperar el espacio peatonal en las plazas (Programa “Plazas civicas”), adecuando la configuracion
de las vias a las determinaciones peatonales de los emplazamientos, creando plazas accesibles,
aumentando la seguridad en el acceso a estos espacios, mejorando el disefio y confort climéatico de las
plazas o espacios peatonales de las barriadas, vincular la red la revitalizacién de las plazas a la instalacién
de aparcamientos de bicicletas y someter a disefio de nuevos espacios a participacién ciudadana.

» Mejora de la red ciclista existente mediante propuestas dirigidas a la red ciclista actual, eliminando los
puntos conflictivos, completando la red actual e introduciendo ciclocalles o ciclocarriles, conservacién
y mantenimiento de las vias ciclistas. Se pueden plantear infraestructuras provisionales de bajo coste
para la ampliacion de zonas ciclista (ciclocalles o ciclocarriles).

» Mejora de la sefializacién ciclista para mejorar la informacién ordenacién y comodidad, asi como mas
marcas viales y adecuacién del ancho de las ciclovias, mejora de la uniformidad superficial del pavimento.

» Implantar un sistema publico de bicicletas, eliminando los inconvenientes relativos al aparcamiento y
almacenaje de la bicicleta en el hogar, eliminar el factor disuasorio que supone la inseguridad ante el robo
de bicicleta, mejorar la intermodalidad, aumentar relativamente la seguridad vial al aumentar el nimero
de ciclistas en las vias y por tanto, una mayor visibilidad ante el automévil y coste asumible de transporte.

» Promocién del uso de la bicicleta para rutas turisticas, promover una red de alojamientos especializados
en cicloturismos, promover la intermodalidad, promover una aplicaciéon informética que marque
el itinerario ciclista seguro entre dos puntos, implementar sefializacién de las vias ciclistas en rutas
utilizadas por los visitantes, dirigir a los turistas que llegan a la ciudad sin biciy deseen conocer la ciudad
en bicicleta, con el sistema de préstamo de bicicletas

» Fomento de la movilidad sostenible en bicicleta para el trabajo y estudio mediante la creacion de
infraestructuras adaptadas a quienes van en bicicleta al trabajo, mejora de la imagen de la empresa por
el uso de la bicicleta por parte de su personal, incentivos publico-privados, promocién de la movilidad
ciclista en la universidad.

» Potenciacién del vehiculo eléctrico en la flota de vehiculos publicos limpios, flota de autobuses urbanos,
instalacién de puntos de recarga pUblicos, potenciacién en nuevas edificaciones la preinstalacién de
puntos de recarga, informacién de ayudas para la adquisicién de vehiculos eléctricos y la instalacion de
puntos de carga, bonificacién en pago de impuestos.

» Renovacién de la flota de taxis limitando la incorporacién de vehiculos que no sean bajos en emisiones,
sustitucién de los actuales vehiculos por otros bajos en emisiones y circulacién de vehiculos
contaminantes.

» Realizacién de cursos de formacién en conduccién eficiente u aplicacién de medidas de informacién y
concienciacion de la calidad del aire.
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[ ]
/RR Movilidad saludable

Objetivos » Impulsar una movilidad més activa.
Lineas » Fomentar la movilidad activa frente a los realizados en modos motorizados buscando una mayor
estrategicas sostenibilidad social y econémica del sistema de movilidad.

» Mejora de la calidad de vida mediante el fomento de una movilidad activa por medio de la construccién
denuevasinfraestructurasparacaminareirenbicicleta, restriccién delacceso devehiculos motorizados
a determinadas areas donde la prioridad sea el peatdny la bicicleta y facilitacién de modos activos para

. el desplazamiento de la ciudad.
Actuaciones
0 acciones » Aumentar los recorridos a pie (mayor actividad fisica y mejora de salud, lo que implica una reduccién de

comprendidas los costes sanitarios, ahorro de coste en transportes motorizados, ahorro de emisiones...).

» Instalacién de aparcamientos para bicicletas para fomentar y normalizar el uso de la bicicleta como
transporte cotidiano.

-Mejorar informacién sobre el acceso de los modos activos.

s
QU Movilidad eficiente y equitativa

» Realizar una correcta gestion de los aparcamientos.

Objetivos
» Garantizar la accesibilidad universal al sistema de transporte.

Lineas » Garantizar la accesibilidad universal al sistema de movilidad.
estratégicas

» Establecimiento de una nueva jerarquia viaria, que cumpla con una correcta accesibilidad de todos los
posibles usuarios de la via.

» Mejora del sistema de estacionamiento regulado con una ampliacién de la zona ORA, una revision del
tiempo maximo de estacionamiento, una introduccién de sistemas de control de la duracién de los
estacionamientos, revision de las tarifas, introduccién de tarifas variables.

» Introduccién de medias dirigidas a la reduccién de la indisciplina en los estacionamientos con la
definicién de vias de atencién prioritaria, mejora de la sefializacién, intensificacién del control de la
disciplina.

» Implantacién de aparcamientos disuasorios en las afueras del centro urbano, cerca de los principales
ejes de comunicacién, buena conexién en transporte publico, buena conexién peatonal y ciclista y

X disponibilidad de aparcamientos para bicicletas.
Actuaciones

0 acciones » Creacion de un érea para autocaravanas que facilite los servicios de estacionamiento, suministro de

comprendidas agua, vaciado de depdsitos y recarga de baterias.

» Mejora de la velocidad comercial del transporte publico mediante la revisién y ampliacién de carriles
reservados al transporte publico, sistema de control del uso de los carriles reservados al Transporte
Publicoydeuso compartido,implantacién de prioridad semaférica,adecuacién delasfases semaféricas,
avance de paradas y su mejora de accesibilidad y adecuacidén para personas de movilidad reducida.

» Optimizacién de la red de autobuses urbanos mediante la modificacién de recorridos, cruces,
instalacién de paradas.

» Mejora de la accesibilidad de los servicios tales como paradas, material mévil e informacién al usuario.

» Establecer un programa de intervenciones para la mejora de la permeabilidad peatonal entre areas
estanciales de las barriadas estableciendo accesos y conexiones entre ellos con condiciones seguras 'y
confortables para los peatones de todas las edades y condiciones de movilidad.
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» Modificacién provisional de la disposicién de usos de la acera y la calzada.

Actuaciones » Nueva ordenanza de movilidad y Plan de Accesibilidad para garantizar la inclusion y el acceso a través
o acciones
comprendidas de todos los modos de transporte.

» Coordinacién entre PMUS Y Planes de ordenacién Urbana de &mbito municipal y supramunicipal.

t]]]_t Movilidad competitiva

» Mejora en la distribucién urbana de mercancfas.

Objetivos
» Aplicacién de nuevas tecnologias.
» Gestidny ordenaciéon de la Distribucién Urbana de Mercancias.
» Introduccién de las nuevas tecnologias para una mejor gestién de los diferentes modos de transporte.
Lineas » Introduccién y promociéon de las nuevas tecnologias en el sistema multimodal de transportes que

estratégicas . ) ) 9 e . ) -
permitan al usuario mejorar la concepcién y planificacién de los viajes garantizando que las decisiones

sobre la utilizacién de modos y la forma de realizar los viajes encaje en un modelo de transporte

sostenible competitivo: Smart Mobility.

» Desarrollo de una solucién integradora en la oferta de movilidad (Mobility as a Servicie o Maa$S), que
permita a los ciudadanos planificar, reservar y pagar diferentes medios de transporte con una Unica
aplicaciéon y cuenta, simplificando la toma de decisiones para el fomento de una movilidad intermodal.

» Reducir el impacto ambiental y sobre el trafico de la Distribucién Urbana Sostenible y lograr la
integracion delos flujos de actividad de Huelva mediante la creacion de una mesa de trabajo (que evallie
R hacionee la problemaética existente de la DUM, la promocién de otros métodos de distribucién mas sostenibles,
0 acciones etc.), donde colabore la Administracién Local y los actores implicados, mejora de la regulacién de la
comprendidas DUM, medidas dirigidas a la transformacién de la flota de vehiculos, creacién de centros de distribucién
urbana de mercancias, fomento de la distribucién de mercancias en horas valle y aplicacién de nuevas

tecnologias para la optimizacién de la DUIM que contribuya a la mejor planificacién de las rutas.

» Mejora de la informacién del servicio para potenciar el uso, calidad, accesibilidad e informacién del
transporte publico. Para ellos se propone una mejora de la informacién fija y dindmica en la parada,
integracién de la informacion de la red de autobuses y planificadores de viajes (Google o similares).

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Huelva

Tabla 14 — Objetivos, lineas estratégicas y medidas del PMUS 2014-2020 de Huelva

»
Movilidad segura

Objetivos » Contribuir a una mejora en la seguridad de los ciudadanos.

Lineas

estratégicas » Sensibilizacién y educacion de la poblacion.

» Control de velocidad de los vehiculos en zonas urbanas.
» Mejorar la sefializacién vertical fija, asi como la de accesos interurbanos.

Actuaciones » Reforzar la seguridad en pasos de peatones mediante nuevas semaforizaciones y vigilancia de las

o acciongs intersecciones criticas, vias de circunvalacién y vias répidas para una mejora de la seguridad de puntos
comprendidas . )
negros, para evitar atropellos y accidente.

» Estudio, mejora de la red urbana y jerarquizacién viaria para mejorar los aspectos del disefio vial que
repercuten en la seguridad.
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Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Elaboracion de un Plan de Seguridad Vial en base a la metodologia expuesta en el Plan Estratégico de
Seguridad Vial (2005-2008) del Ministerio de Fomento, para incrementar el espacio pUblico dedicado
a los peatones, disminuir el nmero de victimas conductores y pasajeros de vehiculos de dos ruedas,
disminuir el nimero de atropellos de peatones y ciclistas, mejorar la asistencia municipal de los
afectados por minusvalias derivadas de accidentes de tréficos urbanos, mejorar la recogida de datos
de accidentes de trafico urbanos e incrementar el control del exceso de velocidad, uso de elementos
de seguridad, uso de méviles o niveles de drogas o alcoholemia.

» Elaboracién de un Plan de Ordenacién del Trafico que minimice el nimero de cruces peligrosos y no
regulados, adecuada sefializacidén son seméaforos en los lugares necesarios e implantacién de elementos
de reduccién de velocidad.

» Mejora de la sefializacién vertical y horizontal mediante un buen mantenimiento y supervisar la
sefializacion de obras.

» Proteccién vial de los colectivos ciudadanos més vulnerables como peatones, ciclista, usuarios de
motocicletas y ciclomotores y personas de movilidad reducida.

» Atencién a la seguridad vial de las empresas y movilidad profesional mediante la promocién de planes
de movilidady seguridad vial en los poligonos industriales, promover los planes de movilidad y seguridad
vial en los centros de trabajo de las administraciones publicas, fomento de una movilidad y seguridad
vial en los planes de seguridad laboral de las empresas y promover planes especificos de seguridad vial
y formacién de los colectivos profesionales.

» Implantacién de instrumentos y mejora de la informacién sobre la prevencién de accidentes mediante
la realizacién de campafias informativas sobre los impactos sociales e individuales de la accidentalidad,
acciones de comunicacién directa a colectivos de conductores profesionales, colaboracién con
entidades relacionadas con la movilidad y seguridad vial.

» Mejora de la atencién a las victimas de accidentes mediante protocolos de actuacién rapida en caso de
accidente, creacién de una oficina de atencién a las victimas y familiares, elaboracién de un protocolo
de actuacién de los servicios de emergencia, editar materiales de informacién, definir y adecuar
itinerarios preferentes para emergencias.

» Creacion e implantacién de sistemas de informaciéon sobre accidentalidad vial urbana mediante un
registro de accidentes, aplicaciones informéaticas para la gestién y tratamiento de dato, utilizacion
de fuentes de informacién alternativas a los datos policiales y fomentar la participacién de agentes
sociales que puedan colaborar en la optimizacién de los sistemas de informacion.

» Difusién de las actuaciones en materia de seguridad vial mediante elaborando planes de difusién
mediaticay programas de actuaciéon en las intervenciones publicas, difusion de informacién y mensajes
preventivo por medios de comunicacién locales, facilitar el acceso al ciudadano para la formulacion de
solicitudes relacionadas con la seguridad vial, etc.

» Incremento del control policial de las infracciones y seguimiento de la aplicacién de las acciones
mediante la definicién de un plan de actuacién que incluya las denuncias y ofrezca informacién
a los conductores sobre la infraccién, y ajuste de las sanciones en funcién de la magnitud de la
infraccién, gestionando su cobro de estas, elaboracién de una lista de infracciones de mayor gravedad,
implantacién de elementos tecnolégicos para el cumplimiento de las normas de tréfico y procesos de
gestién de multas, etc.
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Movilidad sostenible

Objetivos

» Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano.

» Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la eficiencia energética.
» Fomentar el uso de transporte publico y colectivo y otros modos no motorizados.

» Reducir las emisiones de contaminantes de GEl.

» Conseguir un reparto modal més eficiente energéticamente.

Lineas
estratégicas

» Realizar politicas de gestién de la demanda, asi como un anélisis de las redes viarias no motorizadas,
para establecer un mallado continuo, cémodo y seguro que vertebre la ciudad, y que permita fomentar
y potenciar los viajes a pie y en bicicleta. De esta manera, por ejemplo, se aliviarfa la presiéon a la hora de
aparcary la saturacién de vehiculos en la ciudad principalmente en el centro urbano.

» Impulso de acciones de fomento y comunicacién de modos mas sostenibles y modos no motorizados,
potenciando la reordenacién del transporte publico y posibilitando el incremento de viajes realizados en
estos, aumentando su peso en el reparto modal.

» Potenciar el transporte colectivo, animando por ejemplo a compartir el vehiculo.

» Incidir en la conducta de movilidad de los ciudadanos o colectivos especificos, basadas en el analisis
de informacién, la comunicacién-participacién y prueba de cambios de movilidad en colectivos de
trabajadores, escolares y sus familiares, jévenes, etc.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Reordenacién, modificacién o ampliacién de la red de autobuses urbanos, ofreciendo mayores enlaces
y conectividad.

» Proporcionar itinerarios peatonales mas atractivos mediante la ampliacién de aceras, la mejora de
la continuidad de las aceras, la eliminacién o desplazamiento del mobiliario urbano y sefializacién, el
arbolado de aceras, la creacién de pasos peatonales y cruces peatonales en lomos, realizar refugios
peatonales en vias de tréafico elevado, ampliar aceras en los cruces (orejas), eliminacién de medianas,
cambios en el pavimento y tratamiento de superficies para invidentes, creacién de plataformas a nivel
en intersecciones conflictivas en itinerarios preferentes y mejoras en el emplazamiento de plazas de
aparcamiento.

» Ampliaciéon de la red ciclista.

» Fomento y promocién de nuevas modalidades de transporte como el coche compartido en modalidad
de carpooling (para turismos) o vanpooling (para furgonetas), para optimizar los viajes realizados en
vehiculo privado, aumentando el grado de ocupacién vehicular, reduccién de las emisiones de GEls y
consumo energético, reduccién de la demanda de aparcamientos y un uso mas racional de los medios
de transporte.

» Fomento del transporte publico urbano dando prioridad a la gestién de la movilidad instalando carriles
bus y asegurando que las paradas de bus estén libres de vehiculos estacionados, dar prioridad también
en los semaforos y construir aceras suficientemente anchas en las zonas de parada. Ademas, fomentar
el transporte publico entre los trabajadores y dotar de servicios adecuados a centros de actividad
econdmicay de ocio.

» Restringir y regular la oferta de aparcamiento privado para favorecer a los residentes y la rotacion,
fomentando el uso del transporte publico.

» Promocién de una conduccién eficiente o manera eficiente de conducir, ahorrando combustible y siendo
menos contaminante.

» Renovacioén de flotas por vehiculos mas limpios.
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03 Evolucién de los PMUS - Seleccién de casos de estudio

Yy
QU Movilidad eficiente y equitativa

» Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico y de movilidad

Objetivos » Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte, considerando el
conjunto de redes y modos de transporte que impulsen el desarrollo de modos alternativos al coche.

» Minimizar los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los
Lineas servicios basicos con el minimo impacto ambiental.

estrategicas » Analizar el impacto del desarrollo o planeamiento urbano futuro y presente, para establecer medidas

de optimizacién y eficiencia de la movilidad.

» Mejora de las conexiones exteriores e interiores, mejorando las conexiones existentes y planteando
nuevos proyectos de construccién, estudiando y gestionando la canalizacién de los traficos en estas
vias.

» Dimensionar los sistemas viarios en funcién de los condicionantes de otros tipos de medidas (movilidad
no motorizada, transporte plblico, aparcamiento, etc.), facilitando un correcto acceso mediante todos

. los modos.
Actuaciones

0 acciones » Mejorar el acceso a la ciudad mediante ejes estructurantes.

comprendidas » Regular la oferta de plazas de aparcamiento para los distintos colectivos.

» Establecer una politica tarifaria penalizando las largas estancias en los aparcamientos subterraneos
del centro, homogeneizando tarifas por tipologia de aparcamiento y coordinacién de las tarifas de
estacionamiento con tarifas del transporte publico.

» Elaboraciéon de un Plan de Accesibilidad para mejorar la accesibilidad de todas las personas, contribuir
una integracién de los ciudadanos y mejorar la calidad de vida de manera general.

Movilidad competitiva

» Contribuir a la mejora de la eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los recursos
naturales.

Objetivos » Fomentar los usos de medios de transporte de menor coste social, econédmico, ambiental y energético,
tanto para las personas como para las mercancias, asi como el uso de transporte publico y colectivoy
otros modos no motorizados.

» Realizacién de un programa de creacién de nuevos aparcamientos subterrdneos que permitan
proporcionar suficiente oferta de aparcamiento para atender las necesidades de rotacién en el centro
y &reas comerciales y también a las necesidades de los residentes.

» Realizacién de un plan de mejora de la distribucién urbana de mercancias donde se fomente la mejora

Actuaciones
0 acciones

comprendidas y a la carga/descarga, se realicen planes de gestion del trafico y desarrollo de infraestructuras, se

de la sefializacién e informacién proporcionada, se elabore normativa relativa al acceso de los vehiculos

implanten tasas de circulacién, aumentar el coeficiente de carga del vehiculo con la consolidacién de
la carga urbana, entregar las mercancias fuera del horario normal de reparto, uso de programas de
planificacion y disefio de rutas, aumento de la eficacia de los combustibles de los vehiculos, empleo de
sistemas de comunicacién a bordo y mejora de sistemas de recogida y entrega.
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[ ]
/R‘R Movilidad saludable

Objetivos » Contribuir a la mejora de la salud de los ciudadanos.

Lineas » Introducir modos de transporte no motorizados.
estratégicas

» Establecimiento de un sistema publico de bicicletas de alquiler para reducir la dependencia del
coche, promover la utilizacién de la red de itinerarios no motorizada, apostar por desplazamientos

ArEErTEs alternativos usando la bicicleta como medio de transporte, asegurar la funcionalidad del sistema
0 acciones ciclista especialmente en polos de movilidad e intercambiadores de transporte publico, incrementar
comprendidas

las oportunidades de medios alternativos y menor impacto ambiental, disponer de transporte urbano
répido y flexible, reduccién de impactos ligados a los desplazamientos motorizados y fomento del uso
de la bicicleta mediante sistemas de alquiler y aparcabicis.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Huelva
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3.3 Pontevedray Mogan

En este Ultimo caso, se tomaradn como ejemplo de ciudades pequefias, Pontevedray Mogéan.

Pontevedra

Pontevedra es una ciudad de tamafio pequefio que cuenta con una poblacién de 81114 habi-
tantes en el afio 2021, y es la capital de la provincia homénima (al nordeste de Espafia, pertene-
ciente a la Comunidad Auténoma de Galicia). Tiene una superficie de 118,8 km?y una densidad
de 682,5 habitantes por km?.

Se han elaborado diversas normativas que complementan el PMUS como la Ordenanza mu-
nicipal reguladora de la circulacion en las vias urbanas del municipio (aprobada en 1989), y sus
modificaciones, o la Ordenanza reguladora de la movilidad amable y de la utilizacién de los es-

pacios publicos en el Concello de Pontevedra (2020).

A continuacién, se muestran los objetivos y medidas del PMUS de Pontevedra més relevantes.

Tabla 15 - Objetivos, lineas estratégicas y medidas del PMUS 2022-2035 de la ciudad de Pontevedra

’
Movilidad segura

» Calles seguras y movilidad segura, manteniendo los excelentes indices de siniestralidad en carretera

Objetivos . o
que se consolidaron en el municipio de Pontevedra hace muchos afios.
» Reducir el nmero de muertos, lesionados con asistencia hospitalaria mayores de 24 horas (graves);
Lineas mantener nimero de muertes en cero; mantener la tendencia descendente de nimero de heridos
estratégicas graves; mantener por debajo del 1% los positivos en controles de alcohol; mantener el rigor en la

tramitacién de las denuncias relacionadas con la seguridad vial...

» Tratar cada afio el 10% de los puntos con mayor siniestralidad o puntos con mayor sensacién de
inseguridad instalando PPS, RFV, bolardos, ampliacién de aceras y mejor iluminacion.

AT » Reducir a cero muertes (Visién 0) y descenso del niimero de heridos graves por debajo de los dos
o acciones digitos manteniendo la tendencia a la baja mediante medidas estructurales y policiales para mantener
comprendidas cero muertos y atender cero heridos graves.

» Eliminacion del “ruido cadtico” en torno de los colegios con acciones fisicas estructurales en las pocas
escuelas con entradas sin tratar.

% Movilidad sostenible

» Condicionar la movilidad en automovil para garantizar la movilidad.

» Acondicionar la movilidad del automévil para garantizar la movilidad de todos y continuar la politica

o llevada a cabo durante més de 20 afios de compaginar la cesién de espacios por parte del coche.
Objetivos

» Integrar la movilidad exterior y metropolitana, proporcionando una oferta suficiente y adecuada de
sistemas de transporte que sean viables, sostenibles y de calidad, accesibles a los ciudadanos que
residen en el érea urbana ampliada.
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Objetivos

» Colaborar desde el PMUS en la implantacién y desarrollo de la iniciativa y del Proyecto Pontevedra
Efecto PO2.

» Implantacién de Zonas de Bajas Emisiones apoyadas y adaptadas a la realidad de Pontevedra,
considerando toda la ciudad como de bajas emisiones y ajustar la retirada del trafico motorizado de
aguellas zonas que no lo soportan o que no lo soportan bien.

» Continuar el analisis permanente de medidas que ayuden a la implantacién y el mantenimiento de la
velocidad reducida; nuevas prioridades en el uso del espacio publico y la movilidad amable

Lineas
estratégicas

» Colaborar con las politicas supranacionales encaminadas a fomentar la electrificacién progresiva
del trafico motorizado que se estime necesaria. La sustitucién de combustibles, especialmente con
electrificacion, es muy conveniente. Siempre debe ser una medida adicional y complementaria a la
reduccién del trafico.

» Cooperacién para la planificacién de infraestructuras y servicios de transporte en el &mbito territorial,
disefiar un modelo territorial sostenible de la movilidad para la periferia y el casco urbano, patrocinar
infraestructuras y servicios de transporte urbano dentro de un sistema integral y coordinado con la
movilidad, con intermodalidad efectiva para mejorar la accesibilidad intraurbana de la periferia y la
accesibilidad urbana.

» Mantenimiento y ampliacién de politicas de pacificacién del trafico motorizado y recuperacion del
espacio publico; mantenimiento de ratios por debajo del Limite Inferior de Evaluacion (LIA), incluido el
correspondiente a particulas gruesas PM10.

» Potenciar y mejorar los corredores verdes.

» Profundizar en la reduccién del transito motorizado y vehicular en toda la ciudad, y el apaciguamiento
del trénsito, con la consecuente disminucién de emisiones. Una ciudad en la que se considera toda la
pirdmide de prioridades en el uso del espacio publico y si promueven movilidades peatonales, ciclistas
y de transporte pUblico, adaptadas y accesibles a toda la poblacién, ademas de vehiculos motorizados
de bajas emisiones. Considerar toda la ciudad como de bajas emisiones y ajustar la retirada del trafico
motorizado de aquellas zonas que no lo soportan o no lo soportan bien.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Reduccién del tréfico, especialmente pesado, el domingo (“variante del alba”).

» Reducir un 3% cada afio en los diferentes ambitos de la ciudad y tratar las calles con IMD que excedan
los limites de “habitabilidad”, induciendo la “desaparicién del trafico” o la “evaporacién del trafico” con
cortes, desvios, bucles y regulacién de seméforos.

» Racionalizacién del trafico en la via paralela a la rfa y a los rios con cortes del viario, reordenacién del
trafico y ampliacién de espacios de uso publico.

» Reestudio del tréfico y espacio publico y ejecucién e implantacién de las soluciones derivadas del
reestudio.

» Puesta en marcha de una estaciéon intermodal Bus-Tren y seguimiento del transporte publico de
autobuses y seguimiento del nuevo servicio implantado o reajuste, en su el caso, para su mejora.

» Establecimiento progresivo del transporte bajo demanda (con canales de reservas, plataformas de
asignacion de viajes u ordenanza de taxi) e implantacion e inicio del servicio.

» Incentivar la movilidad escolar a pie a los centros para aguellos alumnos que vivan a menos de un 1km
del centro.

» Reducir la contaminacién acuUstica del tréfico instalando barreras sonoras y la contaminacién
atmosférica debajo de los limites de la OMS, mediante la reduccién del trafico con cortes, desvios, etc.
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» Mejora ambiental de la red de corredores verdes retirando el trafico rodado y mejorando la circulaciéon
peatonal, recuperando el espacio publico.

» Investigacién, innovacién y aplicacién del mejor conocimiento disponible, realizando un seguimiento
de las soluciones aplicadas a nivel mundial, valorandolas y adaptandolas al municipio.

» Aplicar nuevas soluciones en movilidad urbana mediante la correccién de IMD excesivas utilizando
semaforos.

[ ]
/R‘R Movilidad saludable

» Acondicionar la movilidad del automdévil para garantizar la movilidad de todos y continuar la politica

Objetivos i B ) By )
llevada a cabo durante més de 20 afios de compaginar la cesién de espacios por parte del coche.

Lineas » Reducir el volumen del trafico de automaéviles limitandolo al trafico necesario.
estratégicas

» Priorizar la movilidad peatonal y reforzarla, instalando PPS, remodelacién de vias, ampliacién de aceras
y regulacién de seméforos.

» Mejora de la bicicleta en la ciudad forzando el cumplimiento de los limites de velocidad para mejorar la
seguridad en la via mediante medidas de disefio, calmado de trafico y controles policiales; optimizacién

Actuaciones de estacionamientos de bicicletas.
o acciones - R ) )
comprendidas » Incrementar la movilidad peatonal un 1% al afio, mejorando las zonas peatonales y proponiendo

restricciones disuasorias de tréfico.

» Incrementar la movilidad ciclista un 2% anual (y en VMP), restricciones disuasorias al trafico y
cumplimiento de los limites de velocidad.

» Avance en el calmado de tréafico reduciendo los limites de velocidad de 30 a 20 0 10 km/h, PPS y RFV.

SR
QU Movilidad eficiente y equitativa

» Fomentar el espacio pUblico como derecho de las personas, ampliando el concepto de espacio pUblico

como algo méas que espacio de movilidad, promoviendo su uso como ligar de estancia, encuentro,
paseo, desplazamiento a pie...

» Continuar el desarrollo de un espacio pUblico y ciudad integradora, espacio publico inclusivo.

A » Acondicionar la movilidad del automovil para garantizar la movilidad de todos y continuar la politica
Objetivos

llevada a cabo durante més de 20 afios de compaginar la cesién de espacios por parte del coche.

» Movilidad al servicio de las decisiones o movilidad como servicio, promoviendo la movilidad accesible
a todas las personas, sea cual sea la condicidn del usuario y alli donde sea necesario, entendiendo la
movilidad como servicio debe garantizarse en igualdad de condiciones, utilizando medios adecuados y
adaptados a las necesidades, con criterios de sostenibilidad.

» Nueva vida del espacio publico: espacio para pasear, reunirse, charlar, jugar, moverse para atender sus
necesidades (previo formento de la multifuncionalidad y polivalencia de los usos del suelo, fomentando
la vida publica.

Lineas

. > i f ibili i
estratégicas Asegurar la autonomia de todas las personas (pequefios, mayores...) y la accesibilidad universal, y

asegurar el derecho a una vida independiente para todas las personas.

» Consolidar los criterios de disefio del espacio publico implantados y realizados y extenderlos a mas
zonas del municipio.
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Lineas
estratégicas

» Fomentar el uso del transporte publico para acceder a los equipamientos y la periferia urbana;
desarrollar la implementacién del servicio de transporte bajo demanda.

» Mejorar la integracién y accesibilidad de los servicios de transporte urbano y acceso interurbano del
nucleo urbanoy del nlicleo consolidado.

» Buscar la accesibilidad en todas las infraestructuras y servicios relacionados con la movilidad.

» Regulary participar eniniciativas tecnoldgicas como servicio (Maa$S), como laimplantacion de sistemas
de gestidn de la demanda.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Adoptar soluciones equitativas en movilidad como no cobrar por entrar en la ciudad, ni penalizar a
quien no pueda acceder con un coche ECO.

» Distribucién equitativa del estacionamiento con aparcamiento en superficie gratuito; ampliacién del

servicio de estacionamiento y creacién de estacionamiento a bordo cuando sea posible.

» Contribuir a la reduccién de la contaminacién del trafico colaborando en la informacién sobre la
ubicacién de los puntos de recarga eléctrica y utilizacién de vehiculos eléctricos en el parque movil
municipal, ademas, de la promocidn de informacidn y/o sensibilizacién publica.

» Ganar espacio para zonas peatonales y espacios compartidos, mediante obras de reurbanizacién y
disefio completo de vias y espacios publicos.

Movilidad competitiva

Objetivos

» Gestién de lalogistica urbana, tréfico necesario para el funcionamiento dela ciudad, cuantitativamente
reducido y perfectamente compatible con un uso plural de los espacios publicos.

» Mantener el alto grado de participacién ciudadana y vecinal en el desarrollo de la idea de ciudad y el
disefio del espacio publico.

Lineas
estratégicas

» Mantener la politica de regulacién de carga y descarga implantada e integrada en la politica de
pacificacidén del trafico motorizado y recuperacién del espacio publico.

» Realizar un estudio y anélisis sobre estado de carga y descarga y el trafico mecanizado y motorizado
que genera. Individualizar en el caso de tréafico relacionado con la distribucién de compras derivadas
del comercio electrénico, asi como la distribucién realizada con medios menos agresivos para el medio
ambiente.

» Realizar contactos y reuniones con los sectores del municipio involucrados en la carga y descarga
(comerciales, distribuidores, usuarios) sobre el creciente peso del comercio electrénico en la logistica
urbana.

» Prestar atencién al fenémeno de la evolucién de la distribucién y los efectos que pueda tener el
incremento del trafico derivado del comercio electrdnico, con el fin de estar preparados para anticipar,
en su caso, los posibles efectos negativos que pudieran derivarse.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Control de la carga y descarga y seguimiento del reparto de Ultima milla, reorganizando los espacios
destinados a carga y descarga, y estacionamiento de los servicios.

» Realizacién de campafias preventivas e informativas, asi como vigilancia policial.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Pontevedra
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Tabla 16 - Objetivos, lineas estratégicas y acciones de la EDUSI 2016-2022 de Pontevedra

Movilidad sostenible

» Mejoray revitalizacién urbana enla corona periférica de media densidad que rodea a la ciudad compacta.

» Mejora y revitalizacion urbana de barrios periféricos con déficits de calidad urbanistica y ambiental.

Objetivos » Mas respeto ambiental y menos huella de carbono con la integracién de la corona periférica de media
densidad en el modelo de movilidad urbana sostenible, no contaminante y saludable.

» Méas dinamizacién econdémica local en base a las sinergias del modelo de desarrollo urbano.

fneas » Aplicacién del modelo de transformacién urbana.

estratégicas » Potenciar la movilidad no motorizada, la movilidad a pie y a demanda.

» Programa para la revitalizacién y valorizacién urbana de nlcleos de centralidad de parroquia en la
corona periférica de la ciudad.

» Programa de mejora ambiental y urbana de espacios urbanos de barrios periféricos degradados.

» Planes parroquiales de adaptacién modal de caminos, vias, calles, pistas y plazas, como vias de
coexistencia para la movilidad (peatonal, ciclista y a motor) aumentando la comodidad y la seguridad

viaria.
Actuaciones » Programa de caminos escolares en la corona periférica de media densidad.
o acciones
comprendidas » Implantacion de un modelo de transporte colectivo a demanda mediante vehiculos los de baja
capacidad.

» Plan para la profundizacién de la movilidad en bicicleta.

» Mejoray ampliacién de la red de bolsas de estacionamiento periféricas y disuasorias para vehiculos a
motor.

» Dinamizacién comercial y regeneracién econémica del Conjunto Histérico de Pontevedra mediante el
fomento del comercio minorista y rehabilitacién de espacios comerciales.

SR
QU Movilidad eficiente y equitativa

» Cohesioén e integracion social de la corona periférica de media densidad.

Objetivos » Mas accesibilidad digital, participacién y calidad democratica.

» Mas conectividad y accesibilidad urbana sostenible, mediante infraestructuras viarias.

» Dotacién de infraestructuras y equipamientos de caracter social.

» Favorecer la movilidad y la conectividad de barrios periféricos y el continuo urbano con la ciudad
Lineas

A m ta.
estratégicas compacta

» Participacion real de la ciudadania en la vida municipal y en la corresponsabilidad entre administraciones
y administrados.

» Nuevas infraestructuras sociales mediante la creacién de espacios deportivos polivalentes e
instalaciones para la practica de deportes tradicionales.

Actuaf:iones » Gestién de servicios publicos accesibles, informacién y cooperacién con el sector privado a través de las TIC.
o acciones
comprendidas » Red viaria peatonal intraparroquial en el continuo de media densidad que rodea a la ciudad central que

para conexiéon de vias y permita la autonomia de la poblacién infantil, juvenil y de tercera edad.

» Vias de conectividad para la integracién del continuo urbano y la ciudad compacta.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Pontevedra
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Mogan

Mogan es una ciudad de tamafio pequefio perteneciente a la Isla de Gran Canaria (provincia de

Las Palmas, comunidad autbnoma de Canarias). Con una poblacién de 20.572 habitantes, una

superficie de 171,4 km?. Su densidad es de 120 habitantes por km?.

Aligual que en los casos anteriores dispone de instrumentos complementarios al PMUS como

la Ordenanza Municipal de tréfico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial o Plan de

Actuacidén de Calidad del Aire de la comunidad auténoma de Canarias.

A continuacién, se muestran los objetivos y medidas del PMUS de Mogan méas relevantes.

Tabla 17 - Objetivos, lineas estratégicas y medidas del PMUS 2019-2025 de Mogéan

.
Movilidad segura

» Mejorar en salud, calidad de vida y reduccién de costes destinados a la movilidad de la poblacién en la

Objetivos

siniestralidad viaria.

Lineas
estratégicas

» Plan de Control del tréafico.

» Plan sectorial de seguridad vial.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Reducir la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad que hagan compatible el trafico
de vehiculos con otros modos no motorizados.

» Medidas fisicas para el calmado de trafico que complementen la eficacia de la sefializacién.
» Reduccién de las externalidades del tréfico (accidentes).

» Promocién de medidas para minimizar los problemas de exceso de velocidad, medidas para minimizar
los problemas de seguridad de los peatones y ciclistas frente a los vehiculos, medidas para minimizar los
problemas de peligrosidad en movimientos de giro, medidas para mejorar problemas de condiciones de
visibilidad deficiente, medidas para minimizar los problemas con los vehiculos estacionados, medidas
para minimizar los problemas de falta de concienciacién social y medidas para minimizar los problemas
de indisciplina viaria. Las propuestas incluyen disminuir la velocidad mediante reductores de velocidad
y pasos de peatones elevados, sefializacion vertical de paso de peatones, sefiales de limitacion de
velocidad en todas las calles con tréafico abierto, mejorar la iluminacién donde se requiera, planificacién
urbana inteligente con sensores de monitorizacién de trafico de peatones y vehiculos, campafias de
concienciaciéon sobre Seguridad Vial, extender la Zona 30 a la calles aledafias a los nlcleos urbanos,
establecer un control policial y vigilancia delos vehiculos estacionadosy enlos tramos con mas siniestros,
instalar sefiales o carteles informativos en calles peatonales y en las de trafico rodado abierto, para que
los peatones y los vehiculos extremen la precaucién, dejar una distancia adecuada entre las paradas de
autobus y los pasos de peatones, para que las mismas no impidan la visibilidad de los peatones que se
dispongan a cruzar, instalar elementos que impidan la invasion, por parte de los vehiculos, de las zonas
de uso exclusivo peatonal, como maceteros (elementos a modo de proteccién de peatones), hitos (que
impidan el acceso a determinadas vias), pilonas (que impidan estacionamientos indebidos) o vallas (que
encaucen a los peatones para que crucen por zonas debidamente sefializadas). Ampliar las aceras de
las calles con trafico abierto.
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03 Evolucién de los PMUS - Seleccién de casos de estudio

Movilidad sostenible

» Promover un cambio real en el reparto modal hacia modos no motorizados y en el transporte publico.

» Mejora del medioambiente municipal y comarcal. Reduciendo las emisiones de CO.,,.
» Presentar a Mogan como municipio referente en Movilidad Sostenible y Turismo Inteligente.

» Regulacion del estacionamiento en via mediante sistemas rotativos y bolsas de aparcamiento en las
periferias de los nlcleos urbanos.

» Potenciar el transporte publico (guaguas GLOBAL y taxis) mediante la mejora en las frecuencias, rutas y
plataformas reservadas para autobuses y taxis. Incluir un servicio de autobuses municipales eléctricas
y habilitar el Sistema de Informacién Dinamica en las paradas de guaguas.

Objetivos » Fomento de la movilidad escolar a pie y en bicicleta mediante jornadas y talleres de movilidad. Habilitar
el estacionamiento reservado KISS+RIDE en las calles aledafias a los colegios.

» Disefio de rutas ciclistas que conecten centros generadoresy atractores de viaje. Red de aparcamientos
de bicicletas publicas (SBP) alimentadas por energias renovables.

» Creacidndeitinerarios peatonalesy ciclistas que conecten conlas paradas de autobuses, aparcamientos
de bicicletas y bolsas de aparcamiento, entre otros. Fomentar la intermodalidad sostenible.

» Redefinir la estructura de la red viaria, implementando mas calles monomodales peatonales y Zonas 30.

» Jornadas y Talleres de movilidad con colectivos ciudadanos, area de transporte, sector comercial,
asociaciones medioambientales y centros escolares.

» Plan de Ordenacién del trafico y estructura de la red viaria.

» Plan de regulacion del estacionamiento donde se valore el grado de saturacién de las plazas legales
disponibles y, en su caso, exceso, valorar la importancia del aparcamiento ilegal, deducir el tipo
de demanda a que corresponde el estacionamiento de cada zona y valorar la duracién media del
estacionamiento y la rotacién de las plazas.

» Plan de potenciacién del espacio publico destacando su mejor superficie requerida, mayor efectividad
energética, menores emisiones potenciales por viajero, menor ruido por viajero, mayor seguridad y
Lineas mayor accesibilidad.
estratégicas » Plan sectorial de movilidad peatonal.
» Plan sectorial de movilidad escolar.
» Plan sectorial para bicicletas.
» Plan sectorial de mejoras de la calidad ambiental y ahorro energético.
» Plan de buenas practicas de movilidad.
» Creacidn de una oficina de movilidad.

» Plan sectorial de fomento de vehiculos eléctricos.

» Consideracién de la calzada convencional como un itinerario seguro, confortable y compatible con los
usos de peatones, bicicletas, transporte publico en superficie y vehiculos privados.

. » Reduccién de las externalidades del tréfico (ruido y contaminacion).
Actuaciones

o acciones » Restriccién de la circulacién e intercambio por alternativas eficientes y confortables de transporte

comprendidas L .
P pUblico o no motorizado.

» Realizacién de un inventario de plazas de aparcamiento en espacio publico y evaluacién para su
posterior aumento o disminucién por zonas.
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» Jerarquizacién viaria del municipio definiendo un nuevo viario exterior o estructurante, donde se
incorporen aquellas vias de caracter municipal con caracteristicas propias de carretera estructurante,
con velocidades e intensidades de circulacion media-altas, que se constituyan como travesias o
principales vias de conexién de poblacidon. Se definira también de manera adecuada el viario urbano
bésico, el viario urbano local, el viario secundario y el viario peatonal.

» Segregacion de las vias con espacio reservado para el transporte pUblico, mejora de las prioridades
semafdricas y sefialética y retiro de abrigos en las paradas evitando las incorporaciones.

» Mejora de la frecuencia y transversalidad en los nicleos urbanos.

» Ampliacién de zonas peatonales para dotar de vitalidad al barrio, generar espacios de convivencia,
juegos y estancia préximas a la vivienda, disminuir la utilizacién del vehiculo privado debido al espacio
ganado al trafico, examinar su influencia en la tasa de uso de autobUs o bicicleta y coordinacion de
horarios y ubicaciones de las zonas o puntos de carga y descarga de mercancias.

» Aumentar el control policial y mejora de eficiencia para evitar poner obstaculos dentro de la zona
peatonal para impedir el aparcamiento irregular de vehiculos, planificacién gradual y participativa.

» Modificacién de la seccidon de las vias, tratamiento de las zonas verdes de transicién, restriccion del
trafico rodado a excepcidn de vehiculos de emergencia, mejora de la accesibilidad, eliminacién de filas
de aparcamiento...

Redisefio y ubicacion del Metrominuto de Mogan, con todas las actuaciones en materia de movilidad
implementada para dotar informacién a los ciudadanos.

» Creacién de una red de itinerarios seguros para que los nifios puedan desplazarse a pie o en bicicleta

Actuaciones en sus trayectos diarios, permitiendo también que los nifios puedan participar y opinar sobre la mejora
0 acciones

. de su barrio y fomentando su autonomfa creando condiciones de seguridad, reducir el nimero de
comprendidas

vehiculos privados que trasladan a los menores al colegio, actuando a favor de la calidad del aire, la
mejora del medioambiente y la seguridad vial infantil.

» Creacion de una red de vias ciclistas cerrada y continua, con caracteristicas adecuadas segln sus
caracterfsticas constructivas, velocidad de disefio, pavimento, etc., para evitar situaciones peligrosas,
aumentando potencialmente los destinos, ampliando la zona de captacién del transporte publico y
mejorando el acceso a los ciclistas y PMR.

» Establecimiento de un seguro (para dafios, robos o accidentes) y registro municipal de bicicletas para
evitar robos y facilitar la localizacién de bicicletas.

» Definicién de un sistema de bicicleta plblica, fomentando su llegada a los usuarios mediante publicidad
e informacién, asi como la realizacién de su estudio de viabilidad del sistema de bicicleta publica.

» Creaciéon de una red de aparcamientos para bicicletas y promocién de politicas sobre movilidad y
campafias de concienciacién para promover su uso, definiéndose como una alternativa al vehiculo
eléctrico y fomentando las sinergias entre la red ciclista y transporte publico.

» Creacion de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE), para potenciar aun los modos de transporte mas
sostenibles y lograr un cambio modal real. Realizar una intrusién visual de vehiculos en las vias de la ZBE
(retirada de aparcamientos de via publica, optimizacion de areas disponibles de carga y descarga de
mercancias, retirada de sefialética en los casos donde haya sobresaturacion y su lenguaje no sea claro,
retirada de mobiliario urbano que interfieran en una visualizaciéon clara, fomentar el transporte publico
urbano, a poder ser eléctrico, haciéndolo méas atractivo aumentando las frecuencias e incorporando
nuevas tecnologias al servicio y soterramiento de contenedores, con recogidas diferenciadas y
adaptadas al uso comercial o residencial del ntcleo).
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03 Evolucién de los PMUS - Seleccién de casos de estudio

» Reduccién del ruido con silenciadores o sustitucion de vehiculos de combustion interna por vehiculos
eléctricos, reduccidén de los limites de velocidad en las autopistas préximas a entornos residenciales,
reduccién de los limites de velocidad en carreteras urbanas, prohibicién del uso del claxon, incentivos
a las empresas por el uso de camiones con bajas emisiones y/o eléctricos, empleo de normativa mas
restrictiva, limitacién del trafico rodado, peatonalizacién de calles de areas residenciales densas, carriles
bicis y ampliacién de zonas verdes, reductores de velocidad. Desarrollar un Mapa de Ruido Ambiental y
un Plan de Ahorro energético.

» Reduccién del uso del automovil mediante la aplicacion de medidas como el carsharing, carpooling,
planes de movilidad de empresas y mejoras de la distribucién urbana de mercancias (DUM), zonas de
bajas emisiones (ZBE), reduccién del viario para el coche, calmado de tréfico, limitacion del trafico de
vehiculos pesados, zonas 30...

» Medidas para el fomento de transporte publico y del no motorizado como el carril bus/vao,
peatonalizacién, planes directores de bicicleta, fomento del servicio de bicicletas publicas, planes
integrales de movilidad y accesibilidad, fomento de la intermodalidad, mejora de la competitividad del
servicio del transporte pUblico y electrificacién.

» Medidas sobre las pautas para reducir los impactos del automévil como crear un foro de movilidad y
Actuaciones
o acciones

comprendidas » Creacién de una Oficina de Movilidad para la gestién semanal de las actuaciones de movilidad,

una pagina we de movilidad sostenible.

elaboracién de todas las ordenanzas municipales relacionadas con la movilidad y el transporte en el
municipio, organizacién de eventos, ferias y exposiciones en vehiculos eléctricos, ofrecer informacién
al ciudadano sobre servicios, actuaciones, campafias y programas de movilidad urbana, gestién
de registros, plataformas y apps municipales del servicio de movilidad, gestién de ruta de senderos,
gestion de furgonetas o minibuses eléctricos para el transporte social colectivo, publicacion de guias,
documentos y boletines informativos en materia de Movilidad Urbana, actualizacién de la informacién
en materia de movilidad urbana a través del Observatorio de Movilidad, elaboracién de planes
especificos de movilidad para eventos culturales multitudinarios, elaboracién de planes especificos
de movilidad para eventos culturales multitudinarios, proponer a empresas y centros de interés, el
desarrollo de planes de movilidad especificos, coordinacién y promocién entre los ciudadanos para
compartir paseos y rutas a pie, organizar de forma permanente la Semana de la Movilidad.

» Instalacién de puntos de recarga para vehiculos eléctricos, implantacién de una plataforma de Impulso
al Vehiculo Eléctrico, incorporaciéon de vehiculos eléctricos a la flota municipal, exposicién de vehiculos
eléctricos, talleres y mesas de trabajo con la ciudadania y centros escolares, plazas de aparcamientos
reservadas para vehiculos eléctricos, fomento de vehiculos hibridos enchufables para recorridos
rurales.

[
[
/R‘R Movilidad saludable
Objetivos » Mejora de la salud de la poblacién.
Lineas

- » Plan sectorial de movilidad escolar.
estratégicas

Actuaciones
o acciones » Promover la caminata como una forma activa de luchar contra la obesidad y el abatimiento.
comprendidas
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QU Movilidad eficiente y equitativa

» Aumento de calles peatonales y de itinerarios peatonales seguros. Implementacién de accesos

Objetivos peatonales mecanizados cuando haya bastante diferencia de cota. Mejoras en la accesibilidad para PMR
con rebajes de aceras. (Accesibilidad Universal).
» Plan sectorial de vias peatonales.
Lineas

estratégicas

» Plan sectorial de politicas urbanisticas y espacio ciudadano.
» Plan sectorial de accesibilidad a centros atractores de viaje.

Actuaciones
o acciones
comprendidas

» Mejora de la conectividad, sefialética horizontal para mayor seguridad hacia el peatdn, vias cémodas y
atractivas, accesibles (sin mobiliario urbano en zonas de conflicto).

» Realizacién de un Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria, Plan General de Ordenacién Supletorio
de Mogan (estudio de movilidad urbana 2019), EDUSI Arguineguin, Plan de modernizacién, mejora e
incremento de la competitividad.

» Desarrollar los equipamientos, infraestructuras y espacios libres y aumentar la diversidad y la calidad de
la oferta turistica y de ocio, preparaciéon de los espacios costeros para su uso y disfrute, con actuaciones
de rehabilitacion, gestiéon y mejora de la accesibilidad para PMR, recuperaciéon de espacios para el
peatdn en detrimento del vehiculo privado con actuaciones de peatonalizacién, ensanchado de aceras
y creaciéon de zonas estanciales, incrementar la dotacién peatonal de Mogan Casco con la modificacién
devias vehiculares actuales en vias peatonales, regulacién del estacionamiento, convirtiendo las grandes
zonas de aparcamiento en Zonas de Estacionamiento Limitado ZEL que permitan un uso mas efectivo
de los espacios ciudadanos, incrementar la dotacién de espacios verdes en entornos municipales para
crear atractivo, con sus correspondientes programas de actuacién, conservacién y mantenimiento,
adecuacion de espacios e impulso de politicas que promuevan un sistema de movilidad focalizado en la
bicicleta, con la creacién de la infraestructura correspondiente y mejora, creacién e implementacion de
ordenanzas que favorezcan la ordenacién de los espacios ciudadanos, la gestion de la movilidad y todos
aquellos aspectos urbanisticos relevantes en el uso de los ciudadanos de los espacios comunes.

» Elaboracién de un plan de accesibilidad son soluciones estandary singulares, nivel tipolégico o especial y
con actuaciones en materia de accesibilidad planteadas de manera auténoma.

Movilidad competitiva

Objetivos

» Mejora en la gestidn econémica de los recursos destinados a la movilidad.

» Habilitar zonas de carga y descarga de mercancias que no sean en el Casco Urbano y fomentar la
distribucién de pequerias mercancias mediante servicios de electromovilidad de puerta a puerta.

Lineas
estratégicas

» Plan sectorial de Distribucién de Mercancias.

Actuaciones
0 acciones
comprendidas

» Crear zonas de carga y descarga que se beneficien de servicios de reparto de pequefio tamafio y asistidos
eléctricamente (carros eléctricos, bicicletas eléctricas, etc.).

» Disminuir el nUmero de zonas de cargay descarga a las minimas necesarias, dotando a las mismas de un
numero de plazas ajustado para satisfacer la demanda de distribucién de mercancias.

» Realizar campafias de concienciacién logistica a empresas para optimizar los recursos de distribucién de
mercancias y aprovechar los mismos vehiculos para realizar el reparto a distintos clientes.

» Reduccién delos ruidos y emisiones asociados a la distribucion de mercancias en las zonas de hospedaje,
restauraciéon y turisticas del municipio para evitar malestar asociado.

» Politicas de gestién de la movilidad para empresas y grandes nicleos comerciales municipales.

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Mogdn
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03 Evolucién de los PMUS - Seleccién de casos de estudio

A raiz de estos ejemplos se puede concluir que las diferentes generaciones disponen de una
base comun. Pese a esto, se pueden advertir diferentes enfoques y ciertas diferencias entre los
PMUS de primera y segunda generacion (generaciones vigentes practicamente en la totalidad

de ciudades estudiadas).

Asi pues, se pueden destacar diversos aspectos. El primero de ellos es la consideracion de la

seguridad vial desde las primeras generaciones de PMUS.

Debido a laimportancia y el coste social y econdmico de los accidentes de trafico, en la primera
generacién de PMUS ya se percibe una concienciacioén social sobre el valor de la seguridad vial.
Por ello se plantean objetivos relacionados con la reduccién de victimas y medidas como la pro-

mocién de controles (por ejemplo, de alcoholemia).

En la segunda generacién de PMUS se presta especial interés en la realizacién de campafias de
concienciacién, informaciéon y educacién ciudadana, asi como la implantacién de tecnologia
para el control y gestién del trafico y los puntos conflictivos. Para ello se introducen medidas
como el calmado de trafico (limitacion de velocidad, creacion de zonas 30, instalaciéon de ban-

das de reduccion de ruido en pasos de peatones, etc.).

En la primera generacién se impulsa la reduccion de las emisiones y se manifiesta la preocupa-
cién por el medio ambiente (en particular por el cambio climético), mejora de la eficiencia ener-
gética, etc. No obstante, frente al impulso de esta primera generacion por la mejora de infraes-
tructuras, material mévil e intermodalidad, la segunda generacién presta especial atencién a
la importancia de la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones (pese a que en la primera ge-
neracion ya se mencionaba su creacién), restricciones de acceso y creacién de aparcamientos
regulados, fomento de nuevos modos de transporte como vehiculos compartidos y vehiculos
de movilidad personal (asi como su normativa asociada), utilizacion de vehiculos eléctricos (e
instalacion de puntos de recarga) y creacién de carriles o zonas de prioridad para el transporte

publico.

En la segunda generacién de PMUS se incide en la gestion de la Distribuciéon Urbana de Mercan-

cfas (concienciacion, optimizacion de horarios, etc).

Tanto en la primera como en la segunda generacion se ponen en valor cambios en el modelo
de ciudad hacia modelos méas sostenibles que promuevan la movilidad en transporte publico,
y modos mas saludables como la bicicleta y a pie (con elementos como las supermanzanas),
la recuperacién de espacio publico, la mejora de las secciones viarias, nuevos itinerarios pea-
tonales y ciclistas, asi como la accesibilidad a los diferentes puntos de la ciudad y la movilidad

accesible e inclusiva especialmente de los grupos mas vulnerables.
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Ademas, en la segunda generacion se impulsa la comunicacién entre los ambitos publico y pri-

vado (tanto ciudadanos como empresas).

Por Ultimo, es conveniente destacar el papel que cobran las TIC en la segunda generacién, con la
creacion de plataformas de informacion (paginas web, paneles en material movil, infraestruc-
turas, etc.) y de pago, que fomenten el uso del transporte publico y un mayor grado de satisfac-
cién en los usuarios. Del mismo modo se promueve la implantacion de las TIC en la movilidad

como un servicio (Maa$S).

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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04 Indicadores de seguimiento
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En la futura Ley de Movilidad sostenible, en su Art. 24.4. establecera que “Cada tres afios, las
entidades territoriales obligadas a elaborar el plan de movilidad sostenible deberdn elaborar
un informe de seguimiento sobre el nivel de implantacién de las actuaciones y medidas del

correspondiente plan de movilidad sostenible”.

Paraver en qué medida se estan llevando a caboy si se estan logrando los objetivos o resultados
deseados, se debe evaluar el impacto provocado por las medidas. El seguimiento sistematico
de las medidas individuales permite adaptarse a las circunstancias cambiantes y optimizar las

acciones futuras. (Consult Rupprecht, 2021)

A continuacién, al igual que en el capitulo 3, se recogen algunos de los indicadores empleados
en las ciudades anteriormente seleccionadas, tanto indicadores de cumplimiento o progreso
(miden el grado de implementacion o ejecucion de las medidas y sus mejoras) e indicadores de
resultado final, productividad o impacto (que permiten analizar el nivel del cumplimiento de las

medidas respecto los objetivos del plan).

4. Eficacia de las medidas aplicadas y cumplimiento
de los objetivos marcados

Se analizan, a continuacioén, las ciudades de Madrid, Zaragoza, Vitoria-Gasteiz, Huelva, Ponte-

vedray Mogén.

Tabla 18 - Indicadores de los PMUS de la ciudad de Madrid

Indicadores PMUS 2022- 2030 de Madrid

Movilidad » Disminucién de la siniestralidad (n® de heridos)

Segura ) ) ) .
» Vehiculos inspeccionados/afio

» N° de intervenciones en puntos de riesgo

» % de vehiculos que estacionan incorrectamente, cruces semaféricos con foto-
rojo

» Aumento de n® de denuncias, diminucién de motoristas heridos graves/fallecidos

» Reduccién de presencia de alcohol en controles preventivos

» Aumento de alumnos (nifios, jévenes, mayores, ciclistas y colectivos especificos)

» Aumento del nimero de campafias

» % de victimas mortales y graves

Movilidad
Saludable

® » % de desplazamientos menor a 2 km a pie o en bici

Ti




Movilidad
Sostenible

» km de carriles-bus, corredor verde, red basica peatonal mejorada, de vias mejoradas
de la red local y dreas de la actividad econdémica, vias peatonalizadas en fin de
semana, nuevos itinerarios ciclista y carril multimodal

» N° de coches-km
» N° de lineas de O emisiones y transporte a la demanda

» N° de planes de regulacién de servicios y aparcamientos para autobuses
discrecionales, planes de reestructuraciéon de las lineas de autobuses turisticos y
optimizacién de las paradas de los transportes discrecionales

» Viajeros/afio adicionales en lineas de metro y estaciones
» km/BUS-VAO en carreteras
» km de eje multimodal remodelado

» Zonas O emisiones, peatonalizacionesy otras actuaciones de mejora de la movilidad
peatonal

» N° de plazas de aparcamiento bici-VMP, de bicicletas compartidas, plazas PAR y
SER, motos, car-sharing, aparcamientos intermodales y plazas de aparcamiento.

» N° de vehiculos para micro-movilidad subvencionados

» N° de abonos a tarifa reducida

» % de ocupacion del SER

» N° de VMP integrado y nodos con micro-movilidad

» % vehiculos privados de diferentes etiquetas de Madrid, autobuses y taxis limpios
» N° de puntos de recarga, vehiculos O/ECO y vehiculos DUM subvencionados

» % de vias estructurantes con pavimento

» N° de puntos de recarga en micro-plataformas

» % de reduccién de tiempo en transporte publico y nivel de servicio de movilidad de
vehiculos (igual a dia laborable agosto).

» Estacién de calidad del aire con superaciones

» % de reduccion de emisiones CO, de coches y % de vehiculos eléctricos del parque
circulante

» % de vehiculos pesados

» % de servicios contratados telematicamente

» N° de plazas de aparcamiento para taxis

» N° de taxistas formados

» % devias metropolitanas consefializacidnvariableyvias estructurantes optimizadas
» N° de aparcamientos con sefializacién variable

» N° de autobuses con sistema de conteo sube/baja
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Movilidad » Mejora de urbanizacién y superficie urbanizada

Eficientey o )

Equitativa » N° de plataformas logisticas, micro-plataformas, zonas de carga y descarga
(] NG » % cruces con priorizacién semaférica

)

(EQ@ AN » N° de cruces a demanda para invidentes

» % pago con movil/tarjeta

» N2 de PTT con soporte municipal, Planes de movilidad de areas de actividad
econdmica

» % aumento controles fijos itinerantes

Indicadores PMUS 2014-2020 de Madrid

Movilidad » N° o % de heridos y fallecidos.

Segura
» m? de pasos de peatones

» N° de denuncias contra la indisciplina de estacionamiento (excluida la zona SER).

» N° de badenes, denuncias por “foto-rojo” y puntos de medicién de velocidad
instantanea

» N° de campafias de concienciacién
» N° de radares fijos y méviles

» N° de campafias de promocién de seguridad vial, ciclista, peatonal, de transporte
publico y de convivencia entre los distintos modos de transporte

» N° de centros escolares participantes en educacién vial

» N° de cursos de conduccién eficiente y segura, asi como educacion vial

» Nivel de riesgo (victimas/1.000 habitantes considerando la poblacion visitante)
» NUmero de accidentes graves por tipo de vehiculo

» % de poblacién a menos de 350 m de una via basica peatonal o eje ciclista

» Velocidad en km/ del autobus comercial y en linea

Movilidad » Km de red peatonal o ciclista, ciclocarriles y ciclocalles.

Sostenible N o
» % superficie peatonal sobre el total del viario.

% » N° de usos al afio de la red ciclista

» N° de plazas de aparcamiento para bicis, plazas de las reservas de taxi (accesibles
y ecotaxis)

» N°y clientes de vehiculos de car-sharing

» Plazas de aparcamiento ocupadas por vehiculos de car-sharing en la zona SER
» N° de intercambiadores y &reas intermodales

» Millones de viajeros

» % de utilizaciéon de SER por vehiculos de las categorias bonificadas a razén a su
tecnologia menos contaminante (Clases Ay B)

» N° de plazas de aparcamientos disuasorios y aparcamiento patrimonializadas

» % de multas por exceso de velocidad por radar sobre el total de vehiculos
controlados

» Velocidad media de circulacion (km/h) de las vias principales de acceso a la ciudad.
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Movilidad
Sostenible

&

» N° de propuestas planteadas y ejecutadas de adecuacion urbanistica de las vias
principales

» % de flota de autobus, flota municipal y taxis limpia sobre el total
» N° de puntos de recarga eléctrica en via y aparcamientos publicos
» N° de iniciativas pUblico-privadas en favor de la movilidad sostenible

» Media anual de la medicién de la concentracion de NO, en las estaciones de la red
de vigilancia, toneladas de emisiones totales de GEl

» indice de congestién (% de km recorridos con una saturacién superior al 80%)
» % de desplazamientos en TP, a pie, en moto, bici, vehiculo privado

» Demanda de transporte publico en los diferentes medios dentro de la distribucién
modal, demanda de movilidad peatonal, ciclista, de motos y vehiculo privado

Movilidad
Eficientey
Equitativa

A

» Km de Linea de Cercanias, Metro, carriles reservados, carriles bus-taxi-moto y
bus-VAO

» Tarjetas de Transporte PUblico expedidas CRTM

» N° de plazas de estacionamiento reservadas a personas con movilidad reducida
» N° de paradas de paradas accesibles sobre el total

» Hectéreas de dreas de acceso restringido

» N° de medidas aplicadas en ZBE

Movilidad
Competitiva

il

» % de paradas con paneles de informacién al usuario (metros y autobus)

» N° y evolucién de las zonas de carga y descarga y permisos de carga y descarga
nocturna

» N° de plazas de carga y descarga sensorizadas

» N° de incentivos para vehiculos de distribucién urbana menos contaminantes,
bonificacién ambiental a titulares del Colectivo Cualificado de Vehiculos
Comerciales e Industriales, impuesto de circulacién bonificado y autorizaciones de
peso maximo especial u horario extendido

» N° de miniplataformas

» N° de aplicaciones méviles certificadas

» N° de proyectos de planificacién de la movilidad en empresas y areas de actividad
econdmica

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Madrid
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Tabla 19 - Indicadores de los PMUS de Zaragoza

Indicadores PMUS 2019-2027 de Zaragoza

Movilidad » N° de fallecidos en accidentes de trafico, muertos a 30 dias y muertos en 24 horas,

Segura heridos graves en accidentes de tréafico, dias ingresado y dias de baja, accidentes y

accidentes por cada 1.000 habitantes y atropellos

» Edad media del parque de vehiculos
» Velocidad comercial por linea

» % de pasos de peatones rebajados y con pavimento podo tactil sobre el toral y %
de pasos de peatones sonores respecto al total de seméaforos semaforizados

» Velocidad media por jerarquia viaria

Movilidad » Aforo global en el interior de la tercera circunvalacién y nimero de viajes en

Sostenible vehiculo privado para el estudio de la desinduccién del vehiculo privado

% » NUmero de vehiculos eléctricos e hibridos, autobuses y taxis eléctricos
» Reparto modal (implantacién de modelos de movilidad sostenible)
» NUmero de viajes en bicicleta
» km de carril bici, senda bici, itinerarios peatonales y viario 100% accesible
» NUmero de aparcabicis y carril bici con segregacion dura
» % de cobertura del sistema bicia 500 m

» m? de superficie peatonal, reas de prioridad peatonal (zonas 20, zonas 30, islas
peatonales, vecindarios, etc.) y superficie inventariada

» Indicador B6 de caminos escolares

» NUmero de intercambiadores x modos de intercambio

» NUmero de usos de tarjeta ciudadana o tarjeta lazo

» km lineales de acera con menos de 1,8 m respecto del total

» Ratio del parque automovilistico y plazas disponibles (privadas o pUblicas)
» m? de estacionamiento en via publica

» N° de plazas de estacionamiento de rotacién, residentes y plazas vecinales
» N° de rotaciones por plaza en zonas de estacionamiento de rotacién

» Viajeros km, déficit de tarifa y consumo en kwh por km como indicadores de la
eficiencia energética del TP

» N° de zonas de carga y descarga

» Km? de zonas de distribucién O emisiones

» N° de km de distribucién

» N° de plazas de carga y descarga con control telematico
» Toneladas de emisiones por tipo de vehiculo

» Limites de emisiones para alertas
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Movilidad
Eficientey
Equitativa
LN
@)
&

» Satisfaccion del transporte pUblico
» Medicién y contraste de tiempos de recorrido

» NUmero de plazas de estacionamiento combinadas con transporte publico,
estacionamientos disuasorios y plazas de estacionamiento de motos

» NUmero de transbordo bus metropolitano a bus urbano y trasbordos cercanias a
red urbana.

» Usos de aparcamientos por vecinos del area metropolitana

» Distribucion de uso por modo en cada area (m?)

» Vehiculos 100% accesibles sobre el total

» N° de plazas de sillas de ruedas en el global del transporte publico

» N° de usos por personas con dificultades de accesibilidad

» % de licencias accesibles

» Personas en lista de espera o nUmero de usuarios atendidos

» N° de habitantes o n° de lineas que atienden al distrito o barrio

» % de poblacién atendida a 100 m del distrito

» N° de pasos de autobus por hora en el distrito

» N° de personas beneficiarias y nimero de familias numerosas beneficiarias de la
politica tarifaria con criterios sociales

» N° de paradas medio y tiempo de demora en situaciones espaciales y hora punta

Indicadores PMUS 2007- 2016 Zaragoza

Movilidad
Sostenible

&

» indice de autobuses por km de red segtin diferentes zonas, dotacién de autobuses
por redes (km de red/kmz, km de red/1.000 habitantes, buses x krn/km?2 y buses
x km/1.000).

» Existencia de taxis préximos; tiempo de llegada del taxi al punto que se necesita, o
del viajero al punto en el que puede encontrar un taxi

» Distribucién del numero de paradas de los distintos servicios urbanos e
interurbanos, conexiéon de las lineas de transporte suburbano con la red de
transporte urbano

Movilidad
Eficientey
Equitativa

A

» Medicién de accesibilidad mediante tiempos de desplazamiento de un punto a
otro, seglin modos, en un determinado periodo

» % de poblacién de Zaragoza que estd a menos de diez minutos andando de n
lineas de autobus urbano y/o proximidad a la parada

» Recaudacion o ingresos por venta de billetes, indice sobre la velocidad media y
sobre el precio medio del bus x km, ingreso y coste medio por viajero y por autobus
x km en las lineas suburbanas

» Oportunidad de realizar el desplazamiento a diferentes horas del dia, en diferentes
dias de la semana

» Gasto que supone el desplazamiento para quien lo realiza

Movilidad
Competitiva

il

» Calidad del servicio (tiempos de viaje, frecuencia del servicio, regularidad o
fiabilidad y precio), distribuciéon de la ofertad de transporte en funcién de la
frecuencia o intervalo y velocidad (nimero de vehiculos/h, intervalo en minutos,
autobuses x km'y longitud de la red), expediciones diarias

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Zaragoza
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Tabla 20 - Indicadores de los PMUS de Vitoria-Gasteiz

Indicadores PMUS 2022 - 2030 Victoria-Gasteiz

Movilidad
Segura

» N° de centros escolares con Caminos Escolares Seguros
» N° de participantes en programas de convivencia

» N° de campafias de vigilancia y control sobre el consumo de acciény drogas y
n° de campafias de control especificas de prevencién de atropellos

» N° de agentes de Policia Local formados en seguridad vial
» Evolucién de la accidentalidad
» Velocidad del trafico motorizado

» Evoluciéon de las sanciones asociadas a la movilidad

Movilidad
Sostenible

&
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» Superficie de espacio peatonal y longitud de sendas peatonales

» Optimizacién de los ciclos semaféricos y % de seméforos adaptados a ciclo
corto

» N° de actuaciones de mejora de la accesibilidad peatonal

» N° de paradas de autobls urbano multifuncionales

» Frecuencia media del servicio de autobus urbano

» N° de robos de bicicletas

» Longitud de carril bus segregado, red principal de movilidad ciclista

» Adecuacién de la normativa urbanistica relativa a la dotacién de aparcamiento
para bicicletas en edificios residenciales, equipamientos

» Presupuesto destinado al mantenimiento de la movilidad sostenible (bicicleta
y peatén)

» Ofertay proximidad a aparcamientos para bicicletas

» N° de plazas de aparcamiento gestionadas por le red de aparcamientos
seguros

» Redisefio de la via

» Balance de aparcamiento para turismos por zona de transporte

» Cobertura de la demanda de plazas de aparcamiento para residentes

» % de plazas de aparcamiento regulado (OTA) respecto al total de plazas
» Integracion multimodal

» N° de supermanzanas implantadas, calles de seccién Unica y con trafico
calmado

» Uso de fuentes de energia renovables en los buses urbanos y flota de vehiculos
municipales

-N° de puntos de recarga eléctrica y campafias para promocionar la bicicleta de
carga eléctrica

» N° de eventos de promocién de la movilidad sostenible y personas
participantes en campafias y actividades educativas relacionadas con la
movilidad sostenible

» Presupuesto dedicado a la movilidad

» % de movilidad colaborativa



Movilidad
Sostenible

&

» indice de motorizacién

» % de automoviles 100% eléctricos

» N° de plazas y tasa de ocupacién de aparcamientos subterraneos publicos
» Disponibilidad de la bicicleta en el hogar

» Reparto modal de la movilidad (cuantificar el uso de cada modo de movilidad
enlos desplazamientos realizados por la ciudadaniay establecer laimportancia
de cada modo respecto al resto)

» Densidad de poblacién, ndmero de actividades econdémicas, reparto del
espacio publico y cobertura arbdérea por supermanzanas

» N° de personas que se mueven caminando

» Reparto modal de las personas trabajadoras de los poligonos industriales y del
Ayto. de Vitoria-Gasteiz

» N° de pasajeros y ocupacién media del transporte publico, usuarios del BUX,
personas que utilizan la bicicleta como modo de transporte y usuarios de los
aparcamientos de bicicleta

» % de viajes con transbordo

» % de desplazamientos electrificados en transporte pUblico

» % de operaciones de carga y descarga realizadas con vehiculos sostenibles
» Emisiones de GEly particulas asociadas a la movilidad

» Electrificacion de la movilidad en la ciudad

» Balance entre segmentos de vehiculo

Movilidad
Eficientey
Equitativa

» Accesibilidad para Personas de Movilidad Reducida

» Accesibilidad a paradas de transporte publico

Movilidad
Competitiva

il

» Reorganizacién de la oferta e implantacién de nuevas herramientas horarias
para el control de los horarios en zonas de carga y descarga

» Elaboracién de un andlisis que evalle la viabilidad de establecer CDU en los
entornos de las zonas con mayor actividad comercial de la ciudad

» Elaboracién de un estudio para el establecimiento de un servicio discrecional
integrado de transporte colectivo a poligonos industriales

» Definiciény puesta en marcha del Plan de Movilidad Interno del Ayuntamiento
de Vitoria-Gasteiz y de sus Sociedades y Organismos Auténomos

» N° de reuniones de érganos de trabajo y colaboracién con otras entidades o
administraciones.

» Tiempo de viaje y distancia recorrida por modos

» indice de satisfaccién con el sistema de movilidad
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Indicadores PMUS 2014-2020 de Vitoria- Gasteiz

No especifica

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz

Tabla 21 - Indicadores de los PMUS de Huelva

Indicadores PMUS 2020- 2030 Huelva

No especifica

Indicadores PMUS 2014 - 2020 Huelva

No especifica

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Huelva

Tabla 22 - Indicadores de los PMUS de Pontevedra

Indicadores PMUS 2022-2035 Pontevedra

No especifica

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Pontevedra
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Tabla 23 - Indicadores de los PMUS de Mogén

Indicadores PMUS 2019-2025 Mogan

Movilidad
Segura

» N° de accesos peatonales a zonas elevadas e intersecciones con sefialética
mejorada

» N° de pasos de peatones elevados
» Superficie de aceras ampliadas en zonas escolares

» Longitud de vias con limitacién de velocidad a 40 km/h y con reductores de
velocidad y pasos de peatones elevados

» N° de campafias/afio de Seguridad Vial a escolares

» Longitud de itinerarios peatonales principales y tramos con nuevas barandillas
de proteccién

Movilidad
Saludable

Ry

» Longitud de senderos y superficie de espacios verdes

Movilidad
Sostenible

&

» Longitud de calle peatonal (adicional respecto al escenario base o de partida),
de via con nueva sefializacién, con reductores de velocidad adicionales,
convertida a Zona 30 y vias urbanas sefializadas para limitar la velocidad a 50
km/h

» N° de aparcamientos ilegales, plazas en aparcamientos disuasorios, plazas de
aparcamiento para vehiculos eléctricos y plazas de aparcamiento en viario
urbano publico con regulacion y/o tarificacion

» Plazas PMR debidamente acondicionadas

» Longitud de via con carril exclusivo para transporte puUblico y via urbana
operada con microbus eléctrico

» Longitud de via convertida a Zona 30 en zonas escolares
» Longitud de itinerario ciclista

» N° de puntos de alquiler de bicicletas eléctricas

» N° de puntos de alquiler de bicicletas NO eléctricas

» N° de puntos de aparcamiento de bicis

» Municipio de la Red de ciudades por la Bicicleta

» Longitud de viario con limitacién de trafico rodado y convertirlo a peatonal y
de viario urbano con velocidades limitadas

» N° de estaciones de medicidén de la calidad del aire
» Implantacién de medidas para reducir uso del automovil en casco urbano

» Implantacién de bonificacién al impuesto Municipal de Vehiculos por usar
vehiculo eléctrico

» N° de puntos de recarga de vehiculo eléctrico

» N° de eventos anuales de fomento de electromovilidad y de vehiculos
eléctricos incorporados a la flota municipal

» Implantacién de incentivos por cambiar a vehiculo eléctrico, en transporte
publico y privado

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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Movilidad
Sostenible

86 ———

» Creacion de APP municipal sobre movilidad

» Reduccién estimada de GEl, consumo energético, medio mediante intensidad
media diaria en vias urbanas

» Grado de saturacién de los aparcamientos legales, saturacién de plazas PMRy
plazas de aparcamiento para vehiculos eléctricos

» Balance de plazas de aparcamiento en via urbana respecto a plazas de
aparcamiento en aparcamientos disuasorios

» % de cobertura del transporte publico (superficie de &rea cubierta respecto a
superficie del municipio)

» Poblacién beneficiada por la cercania de puntos de recarga

» % de puntos de recarga por habitante y respecto a la cantidad de vehiculos
eléctricos en el municipio

» N° de servicios de car sharing, incluyendo automéviles, motos o bicicletas

» Reduccién de gases de efecto invernadero por sustitucién de flota municipal
a vehiculo eléctrico, consumo energético medido en base a kilbmetros diarios
recorridos

» N° de pasajeros/afio beneficiados por la implantacién de nuevas lineas de
transporte publico

» N° de pasajeros/afio usuarios de lineas operadas con microbus eléctrico

» Reduccién anual estimada de gases de efecto invernadero. Consumo
energético. Medido mediante expediciones de lineas con vehiculos de
combustible fésil/no fosil

» Superficie de aceras ampliadas

» Reduccién de gases de efecto invernadero al sustituir tramos de via
multimodales por monomodales peatonales. Consumo energético. Medido
mediante intensidad de trafico eliminada.

» N° de nifios beneficiados por la implantacién de ZONAS 30

» % de nifios que han cambiado de usar transporte motorizado a desplazarse
a pie o bicicleta

» Concienciacién de la sostenibilidad y movilidad sostenible en los nifios.
Valoracidén en escala de 1a 10 obtenida mediante encuesta

» Reducciéndegasesdeefectoinvernaderoal sustituirmodo de desplazamiento.
Consumo energético. Medido mediante intensidad de trafico eliminada

» Porcentaje de poblacién con carril bici a menos de 250 m

» Porcentaje de poblacién con punto de aparcamiento de bicicleta a menos de
250 m

» Reduccién de gases de efectoinvernadero al sustituirmodo de desplazamiento
y consumo energético, medido mediante intensidad de trafico eliminada

» Poblacién beneficiada por actuaciones urbanisticas en materia de movilidad
sostenible

» Superficie areas de prioridad residencial



Movilidad

» Reducciénde gasesdeefectoinvernaderoal sustituirmodo de desplazamiento.

Sostenible
» Consumo energético. Medido mediante intensidad de trafico eliminada
» N° de puntos del municipio que superan el nivel de ruido (dB) establecido
legalmente
» Poblacién afectada por excesos en los niveles de ruido
» Superficie deterritorio sometida a niveles deruido superiores alos establecidos
legalmente
» Dias anuales con contaminacién del aire superiores a los niveles establecidos
legalmente
» Tiempo medio/dia malgastado por congestién en vias urbanas
» N° de accidentes anuales con muertos o heridos en medio urbano, atropellos
anuales y muertos en motocicleta anuales
» % de poblacién beneficiada de medidas de reduccién del uso del automovil y
poblacién que ha reducido el uso de automovil en beneficio de otros modos
de transporte
» N° de consultas mensuales recibidas en la Oficina de Movilidad
Movilidad
Eficientey
Equitativa » N° de puntos donde no se cumple la normativa de accesibilidad universal y

AR

pasos de peatones sin rebajes

Movilidad
Competitiva

il

» N° de paradas con sistema dindmico de informacién
» % de vehiculos de la flota con combustible no fosil

» Longitud de via con limitacién de peso y tamafio a vehiculos de mercancias en
cascos urbanos

» Longitud de zonas de carga/descarga con uso destinado a PMR fuera de su
horario de uso

» N° de puntos de carga/descarga

» N° de zonas de carga/descarga con reduccién del horario de uso de carga/
descarga

» Creacién de un foro de movilidad y de pagina web sobre movilidad
» Creacién de la Oficina de Movilidad

» N° de eventos sobre movilidad anuales y talleres y mesas de trabajo sobre
movilidad

» Frecuencia media del servicio del autobus urbano/interurbano

» N° de pasajeros beneficiados por el uso de sistemas dinamicos de informaciéon
en parada

Fuente: Elaboracién propia a partir del PMUS del Ayuntamiento de Mogan
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4.2. Cumplimiento de los objetivos marcados en los casos de estudio

Previamente se han analizado los principales objetivos a alcanzar y las medidas y acciones ne-
cesarias para su consecucion. Llegados a este punto, es necesario evaluar y conocer los resul-

tadosy el cumplimiento, o no, de los objetivos marcados.

La evaluacién es un instrumento necesario e imprescindible que hace posible constatar la
transformacién experimentada en la movilidad, y que contribuye a planificar y mejorar la mo-
vilidad futura. Se puede realizar una evaluacién intermedia para identificar los avances alcan-
zados y las necesidades de reajuste de sus objetivos y sus medidas, y una segunda evaluacién

tras la finalizacion de su periodo de vigencia, para avanzar hacia la redaccién de un nuevo plan.

Invertir en una buena evaluacién y monitorizacién puede contribuir al éxito del plan. Para ello, se
necesita apoyo técnico que puede proceder de los propios servicios municipales y, en algunos

casos, contratarlo externamente.

De los casos de estudio, cinco de las seis ciudades seleccionadas cuentan con un plan de se-
gunda generacion: Madrid, Zaragoza, Vitoria- Gasteiz, Huelva y Pontevedra. Mientras que el
PMUS de Mogan es de primera generacion, por lo gue no se tienen datos todavia de una eva-

luacién del plan. Tampoco se dispone de la evaluacién del plan de Huelva.

A continuacién, se va a analizar la evaluacién realizada de los objetivos alcanzados y grado de

ejecucion de los planes de primera generacion analizados en capitulos anteriores.

Madrid
Para la realizacién del PMUS 2020-2030 se incorporaron las medidas del PMUS 2014-2020 que

no se ejecutaron en este periodo, como por ejemplo, la definicién y mejora de una red basica pea-
tonal que conecte todos los barrios de la ciudad, las ampliaciones del sistema de bicicleta publi-
ca, los corredores transversales de transporte publico, la red de carriles-bus, las ampliaciones de
metro y cercanias, el incremento de los aparcamientos periféricos de disuasion, la optimizacion

de la distribucién urbana de mercancias y el estudio de la extension del SER fuera de la M-30, etc.

Se puede indicar que, pese a no haber un documento Unico sobre la evaluacién de los indicado-
resy el grado de consecucidn de objetivos o aplicacién de las medidas, en el PMUS de segunda
generacion se introducen ciertas pinceladas como base o marco inicial. Se indica que, aten-
diendo al PMUS de primera generacién se puede observar que se han realizado o ejecutado el
76% de las acciones programadas en materia de movilidad, donde destaca la construcciéon de
la M-45 y M-50, que acompafian al desarrollo de los nuevos barrios de la Estrategia Este, que

favorecen el uso del vehiculo privado.

Asimismo, se ha producido un aumento de la participacién de la bicicleta entre 2008 y 2018 de

un 1,30 %; un incremento de 3745 km de carril bus entre 2017 a 2019; un incremento en la de-
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manda de autobuses urbanos EMT de 2,5%, reduccion del trafico en un 25% en el Distrito Cen-
tro (en el segundo cinturény en la M-30 solo se ha producido una reduccién de 7%. Cabe indicar
que, por las restricciones de acceso por la implantacién de la ZBE, asi como por la reduccién de
capacidad en algunas zonas en las que se ha registrado un descenso del trafico de -11,5% de
2017 a 2018); aumento del aparcamiento de motocicletas en 3,08% entre 2009 y 2019 en el in-
teriordela M30y unincremento del 63,7% o 3128 plazas de carga y descarga entre 2008 y 2019.

A partir de este escenario inicial se plantea, por ejemplo, una distribucién modal que de res-
puesta al objetivo de eficiencia del sistema de movilidad con una reduccidén del trafico de entre
20y 25%, que ayuda a su vez a la consecucion de otras medidas como la no superacion de los

[imites méaximos de contaminacion ambiental o reduccién de los GEl.

Zaragoza

Pese a que no se recoge el porcentaje de medidas que ha sido ejecutado, si se indica que se han
realizado los siguientes proyectos principales, como la puesta en servicio de la Linea 1 de tran-
viay el estudio de la linea 2; la promocidn de la bicicleta como modo de transporte; la creacion
de una red de vias ciclables destinada al transporte y no al ocio, en la que se incluyan medidas
como la pacificacién del trafico en todas las calles secundarias de la ciudad, y el servicio Bizi en

la ciudad y la creaciéon de la Estacion Intermodal Zaragoza Delicias, con la llegada del AVE.

Ademas, desde el Ayuntamiento se estima que el grado de ejecucion presupuestaria podria
estar en torno al 50% del PIT (entendiendo que el PMUS de segunda generacién es una revision
del anterior PMUS o Plan Intermodal de Transportes 2006-2007).

Vitoria-Gasteiz

En el caso de Vitoria se realiza una evaluacién del PMUS de primera generaciéon anterior a la
publicacién del PMUS de segunda generacién. En este se indica que hasta 2016 se implantaron
el 71% de las medidas previstas en el Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Plblico, aunque con
una acusada disparidad entre el reparto modal analizado (29% para la movilidad peatonal, 50%
para movilidad en transporte publico, 57% para la movilidad motorizada, 75% para la movilidad
ciclista y 100% para otras medidas de movilidad general como accesibilidad, seguridad y sensi-

bilizacion e informacion).

El gasto total desde 2008 a 2016 fue de 58,6 millones de € aproximadamente, dedicado en su
mayoria a la movilidad motorizada (64 %), seguido muy de lejos por las partidas de movilidad no
motorizada (14 % ciclista y 11% peatonal), la movilidad en transporte publico (7 %) y la movilidad

general (4 %).

Sin embargo, se destaca que algo menos de la mitad de las medidas con datos disponibles han
sido evaluadas respecto a tendencias, presentando el 63% una tendencia positiva. El resto de

las medidas han sido evaluadas respecto al grado de cumplimiento de los umbrales de cambio

Evolucién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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esperados, alcanzando de media un porcentaje de cumplimiento del 48 % (donde destaca un

80% para el caso de la movilidad ciclista y un 50% para la movilidad en transporte publico).

Por otra parte, el PMUS de segunda generaciéon destaca que se ha producido un incremento
muy significativo de la movilidad en bicicleta, pasando del 3,3% en 2006 al 85% en 2019, lo
que significa un aumento del 183% en el reparto modal, y un aumento del 211% de los despla-
zamientos en bicicleta; un incremento moderado de la movilidad a pie, pasando del 49,5% en
2006 al 51% en 2019; un incremento moderado de la movilidad en transporte publico del 43%,
(mientras que la cuota modal pasa del 8% al 9% en ese periodo); y reduccién de la movilidad en
vehiculo motorizado privado, donde el reparto modal pasa del 36,5% en 2006 al 29% en 2019 (al

tiempo que los desplazamientos totales se reducen ligeramente).

Sin embargo, se aprecia un aumento generalizado de la movilidad (22,6%), mientras que la po-

blacién sélo aumenta un 10,6%.

Ademaés, el nimero de viajeros anual de transporte publico ha aumentado 11,8 millones entre
2008y 2019 y las motos han disminuido su cuota modal en la movilidad de 1% a 0,5 % entre 2006
y 2019. También se han reducido los desplazamientos en automovil del 36,9% en 2006 hasta 29%

en 2019. Sin embargo, se han mantenido mas o menos estable los desplazamientos diarios.

Asimismo, se ha producido una variacién significativa entre los mapas de estratégicos de Ruido
(MER) de los afios 2012 y 2017 pasando la poblacion expuesta indices de ruido no deseables del
22% al 9%.

Huelva

No disponible.

Pontevedra

En el PMUS se concluye que en zonas céntricas y en la ciudad compacta se ha reducido sensi-
blemente al producirse una importante disminucién del trafico motorizado y una reconversiéon
modal. Una gran parte de los desplazamientos de corto recorrido (identificados como no ne-
cesarios), que anteriormente se realizaban en vehiculo privado actualmente se realizan a pie.

También ha disminuido el trafico en las vias perimetrales.

El tiempo de demora se ha visto reducido alrededor de 1/6 parte entre 2006 y 2014, lo que indi-
ca gue la congestiény los atascos son menores. En particular, en el centro de la ciudad la dismi-
nucién es mucho mas pronunciada, llegando incluso a una reduccién del 94,89%, sin embargo,

en la ciudad completa esta reduccién es del 84,45%.

Pese a ello se han detectado diversos problemas entre los que se encuentran todavia zonas con
excesivo tréafico, o la existencia de situaciones para las cuales no se han definido ni en la teoria

ni en la practica soluciones como: la rotura de las barreras que protegen las aceras en calles




con espacios segregados para vehiculos y peatones; plataformas Unicas que hacen desapare-
cerlos elementos que sirven a las personas ciegas como guia; los pavimentos tactiles instalados
para personas invidentes en pasos de peatones u otros lugares como guia y secciones amplias
de calzada que facilitan la circulacién de autobuses, camiones de bomberos y otros vehiculos
grandes, que dan lugar a un estacionamiento irregular, desordenado y conflictivo ante situacio-

nes de riesgo.

Cabe indicar que la accidentalidad se ha reducido notablemente gracias a los pasos de pea-
tones sobreelevados (PPS), pasando de 9 fallecidos por accidentes de trafico en el afio 1997 a
0 fallecidos entre el periodo 2012-2020. Por ello, la Comisién Europea otorgd a Pontevedra el
Premio Europeo de Seguridad Vial. En esta linea se destaca que se ha intensificado la politica de

vigilancia policial con el objetivo de reducir las infracciones y aumentar la seguridad vial.

Por otro lado, también se aprecia un incremento en el porcentaje de alumnos que van caminando
al centro escolar, pasando del 66% en 2013, al 73% en 2021, mientras que se ha reducido el por-

centaje de alumnos que acceden en medios motorizados como coche o autobus (del 34 al 27%).

Ademas, se han producido cambios en la distribucién modal a causa de las medidas y politicas

adoptadas:

» En 2011, el 66% de los desplazamientos se hicieron a pie, el 5% de los desplazamientos en

bicicleta o transporte publico y 29% en vehiculo privado.

» En 2021, el 84,3% de los desplazamientos se hicieron a pie o en bicicleta, el 14,7% de los des-
plazamientos se hicieron en vehiculo privado y el 1% en otros medios como en transporte pl-

blico (autobus).

Por tanto, se puede observar que, aunque la tasa de desplazamientos a pie ya era elevada res-

pecto a otras ciudades espafiolas se ha visto incrementada considerablemente en una década.

También ha disminuido considerablemente la contaminacién atmosférica y acUstica como
consecuencia de la reducciéon del trafico motorizado. Esto se puede apreciar tanto en el gasto
de combustible como en las emisiones de CO2 anuales (ambas se han reducido en un 88% en

el centro de la ciudad, un 47% en el drea de ampliacion y un 65% en la ciudad compacta).

Mogan

No se ha realizado la evaluacion al disponer de un PMUS reciente.
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05 Lecciones aprendidas. Recomendaciones

El presente documento pretende hacer un recorrido
de cudl ha sido la evolucién de los PMUS en Espafia
desde su aparicién hace dos décadas. El balance del
nimero de municipios de méas de 50.000 habitantes
que disponen de un PMUS es muy positivo ya que,
salvo alguna excepcién, la totalidad de los municipios
de esa poblacién lo han puesto en marcha. En ese
tiempo, hay municipios que han elaborado varias ge-
neraciones de planes, en el caso méas avanzado son
tres, pero casi el 70% esta en una primera generacion,

y algo menos del 30% esta en una segunda.

Después del anélisis de los casos seleccionados se
puede concluir que las diferentes generaciones dis-
ponen de una base comun. Pese a esto, se pueden ad-
vertir diferentes enfoques y ciertas diferencias entre

los PMUS de primera y segunda generacion.

Asi pues, se pueden destacar diversos aspectos. El
primero de ellos es la consideracion de la seguridad

vial desde las primeras generaciones de PMUS.

Debido a la importanciay el coste social y econémico
de los accidentes de tréafico, en la primera generaciéon
de PMUS ya se percibe una concienciaciéon social so-
bre el valor de la seguridad vial. Por ello se plantean
objetivos relacionados con la reduccién de victimas y
medidas cormo la promocién de controles (por ejem-

plo, de alcoholemia).

Sin embargo, en la segunda generacién de PMUS se
presta especial interés en la realizacién de campafias
de concienciaciéon, informacién y educaciéon ciuda-
dana, asi como la implantacién de tecnologia para el
control y gestién del trafico y los puntos conflictivos.
Para ello se introducen medidas como el calmado de
trafico (limitacién de velocidad, creacion de zonas 30,
instalacién de bandas de reduccién de ruido en pasos

de peatones, etc.).
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Asimismo, ya en la primera generacién se impulsa la
reduccién de las emisiones y se manifiesta la preo-
cupacion por el medio ambiente (en particular por el
cambio climatico), mejora de la eficiencia energética,
etc. No obstante, frente al impulso de esta primera
generacién por la mejora de infraestructuras, material
movil e intermodalidad, la segunda generacién pres-
ta especial atencién a la importancia de la implanta-
cién de Zonas de Bajas Emisiones (pese a que en la
primera generacion ya se mencionaba su creacion),
restricciones de acceso y creacion de aparcamientos
regulados, fomento de nuevos modos de transporte
como vehiculos compartidos y vehiculos de movilidad
personal (asi como su normativa asociada), utilizacién
de vehiculos eléctricos (e instalacion de puntos de re-
carga) y creacion de carriles o zonas de prioridad para

el transporte pUblico.

En la segunda generacidon de PMUS se incide en Ia
gestion de la Distribucién Urbana de Mercancias

(concienciacién, optimizacién de horarios, etc).

Tanto en la primera como en la segunda generacion se
ponen en valor cambios en el modelo de ciudad hacia
modelos mas sostenibles que promuevan la movilidad
en transporte publico, y modos mas saludables como
la bicicleta y a pie (con elementos como las superman-
zanas), la recuperacién del espacio publico, la mejora
de las secciones viarias, nuevos itinerarios peatonales y
ciclistas, asf como la accesibilidad a los diferentes pun-
tos de la ciudad y la movilidad accesible e inclusiva es-

pecialmente de los grupos mas vulnerables.

Ademas, en la segunda generacién se impulsa la co-
municacion entre los ambitos publicoy privado (tanto

ciudadanos como empresas).

Por ultimo, es conveniente destacar el papel que co-
bran las Tecnologias de la Informacién y de la Comu-

nicacion (TIC) en la segunda generacién, con la crea-



cién de plataformas de informacion (paginas web,
paneles en material movil, infraestructuras, etc.) y de
pago, que fomenten el uso del transporte publico y un
mayor grado de satisfaccion en los usuarios. Del mis-
mo modo se promueve la implantacién de las TIC en

la movilidad como un servicio (Maa$).

La existencia de un plan no garantiza el éxito de su eje-
cucidén. La manera en que se apliquen las medidas y los
recursos que se movilicen, determinaran su impacto.
Un PMUS debe integrarse con la planificacion urbana
desde su fase inicial, junto con otros instrumentos de
planificacién ambiental, programas municipales, etc.
No todas las medidas tienen las mismas consecuen-
cias para la movilidad, y no siempre se trata de hacer
grandes inversiones en infraestructuras, por lo tanto,
conviene hacer una buena seleccién de las medidas y
tomar buenas decisiones. Para una mayor aceptacion
del plan, es fundamental establecer un plan de comu-
nicacién delos principales logros alcanzados a la ciuda-
dania, y a la vez, impulsar campafias de concienciaciéon
de la ciudadania en la modificacién de sus pautas y ha-

bitos de movilidad hacia modos més sostenibles.

Los elementos mas costosos en la elaboracion del
PMUS son la recopilacién de los datos, encuestas do-
miciliarias, modelos de demanda de transporte y de
aparcamientos, la participacion integral y la fase de
comunicacién, ya que generalmente requieren apoyo

externo.

El tiempo que puede llevar la implementacién del
plan puede abarcar un afio y medio en un municipio
grande, y algo mas reducido para un municipio mas
pequefio. Las distintas fases que comprende la ela-
boracién del plan lo requieren, y es preferible un plazo

largo que no omitir ninglin paso.

Las ciudades con una poblacién inferior a los 100.000

habitantes tienen menos recursos y mas dificultad

para la planificacién estratégica de la movilidad, y tie-

nen mas limitado el acceso a expertos.

En el caso de los municipios de mas de 20.000 ha-
bitantes y menos de 50.000 habitantes, como se ha
recogido anteriormente, deberan dotarse de un Plan
de Movilidad Sostenible Simplificado, que deberé ser
revisado, al menos, cada cinco afios. Por lo tanto, los
objetivos de los PMUS hay adaptarlos a ciudades de
diferentes tamafios. Como referencia para los muni-
cipios mas pequefios, se han recogido 10 categorias
de medidas que han funcionado bien en muchos de

ellos y por ello se recomienda comenzar con :

1. La movilidad escolar, escuelas seguras
y saludables.

2. Las zonas residenciales habitables dentro
de una red de calles bien estructurada.

3. Elfomento de la bicicleta como modo de
transporte.

4. Elimpulso de la movilidad peatonal.
5. Larevitalizacién del espacio publico.

6. La gestion del aparcamiento en el centro
de la ciudad.

7. Lamejorade la accesibilidad al lugar de
trabajo.

8. LaPromocién de un transporte publico
atractivo.

9. Elimpulso de los servicios de movilidad
compartida.

10. La distribucién urbana de mercancias
sostenible.
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Guias de apoyo al desarrollo de PMUS

Guias de apoyo al desarrollo de PMUS

Diferentes instituciones han elaborado guias que sirvan como base y ayuda para el desarrollo
de PMUS. Entre ellas destacan:

Implantacién de § iz " ;
ae u: vili a:: Implantacién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible

Urbana Sosteanible Red Espafiola de Ciudades por el Clima,2004

Guia practica para la elaboracién de Planes Municipales de Movilidad
Sostenible (IHOBE, 2004)
(Sociedad Publica de Gestién Ambiental del Gobierno Vasco)

Guia practica para la elaboracién e implantacién de Planes de
Movilidad Sostenible (IDAE. 2006)
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https://www.upv.es/contenidos/CAMUNISO/info/U0675950.pdf
https://www.upv.es/contenidos/CAMUNISO/info/U0675950.pdf
https://www.upv.es/contenidos/CAMUNISO/info/U0538398.pdf
https://www.upv.es/contenidos/CAMUNISO/info/U0538398.pdf
https://www.upv.es/contenidos/CAMUNISO/info/U0538398.pdf
https://www.idae.es/sites/default/files/documentos/publicaciones_idae/documentos_10251_guia_pmus_06_2735e0c1.pdf
https://www.idae.es/sites/default/files/documentos/publicaciones_idae/documentos_10251_guia_pmus_06_2735e0c1.pdf

e, Guia al desarrollo e implementacién de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible (ELTIS, 2014)
(European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans )

Guia

Dusatrolic & implemantaciin de planis de
e ] Urbana scatemibie

W ===

Planes de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS
(Ecologistas en Accién, 2017)

. 5 ' (&
Los planegd movilidad
urbana sostenible rus

.

Directrices para la elaboracién e implementacién de un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (ELTIS, 2021)
(European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans )

DIRECTRICES PARA
LA ELABORACION E IMPLEMENTACION
[DE LN PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTEMIBLE

Sustainable urban mobility planning in smaller cities (ELTIS, 2021

(European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans)

SUS‘I:MN AELE URBAN
MOBILITY PLANNING IN

SMALLER CITIES AND TOWNS

m
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https://www.eltis.org/sites/default/files/bump_guidelines_es.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/bump_guidelines_es.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/bump_guidelines_es.pdf
https://www.ecologistasenaccion.org/wp-content/uploads/adjuntos-spip/pdf/movilidad-urbana-sostenible.pdf
https://www.ecologistasenaccion.org/wp-content/uploads/adjuntos-spip/pdf/movilidad-urbana-sostenible.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_spanish_2021.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_spanish_2021.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_spanish_2021.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_topic_guide_smaller_cities_and_towns_final.pdf
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_topic_guide_smaller_cities_and_towns_final.pdf
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) : : ) 2022- 2014-
Madrid 3.305.408 M MD Segunda Actualizado ---  Link  Link - 2030 2020
. ) ) 2019- 2013-
Barcelona 1636.732 B CT Segunda Actualizado ---  Link  Link === 2024 2018
. . ) 2013~
Valéncia 789.744 \Y VC Primera Aprobado -— - Link - --- 2030
) . ) 2021-
Sevilla 684.234 SE AN Primera Aprobado === === Link === ===
2030
. ) ' 2019- 2006-
Zaragoza 675.301 z AR Segunda Actualizado ---  Link  Link — 2027 2016
. . ) 2009-
Mélaga 577405 MA AN Primera Aprobado == === Link === === 2035
) ; : ) 2013-  2010-
Murcia 460.349 MU MC Segunda Actualizado ---  Link  Link - 2022 2022
. ) ) 2022- 2014-
Palma 419.366 B PM Segunda Actualizado ---  Link  Link == 2030 2020
Palmas de Gran » ) 2012- 2009-
Canaria, Las 378,675 GC CN Tercera Enredaccion ---  Link - - 2020 2012
. . ) 2015-
Bilbao 346.405 BI PV Primera Aprobado === === Link === ===
2030
Alicante/ ; ) 2020~
Alacant 337304 A VC Primera Aprobado -— Link - --- 2030
. - ) 2013~
Cérdoba 322.071 CO AN Primera Aprobado === === Link === === 2030
Valladolid 297775 VA cL Segunda  Actualizado -—- Link Link  --—- 2020-? 2?\1054—
) : ) ) 2021-  2014-
Vigo 293.837 PO GA Tercera Actualizado  Link  Link ? 2030 2020 NS
o . ) 2021-
Gijén 268.896 @) AS Primera Aprobado  --- -—-  Link — -
2030
Hospitalet de . ) ) 2014~
Liobregat, L’ 264.657 B CT Segunda Enredaccion --- Link  Link = == 2020
Y ) ) : ) 2021-  2007-
Vitoria-Gasteiz 253.093 Vi PV Segunda Actualizado ---  Link  Link - 2025 2023
~ - ) 2013~
Corufia, A 245.468 C GA Primera Aprobado === === Link === === 2024
) ) ) 2022- 2009-
Elche/Elx 234.205 A VC Segunda Actualizado ---  Link  Link - 5030 2017
. ) 2012-
Granada 231775 GR AN Primera Aprobado === === Link === === 2025
" ) ) 2016- 2003-
Terrassa 223.0M B CT Segunda  Noactualizado ---  Link  Link - 2021 2018
. . ) 2013~
Badalona 223.006 B CT Primera No actualizado --- ? Link === === 2018
) ” ) ) 2012-
Oviedo 217552 @) AS Segunda Enredaccion ---  Link  Link --- --- 2020
. ) 2019-
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) : ) 2021-  2009-
Sabadell 216.204 B CT Segunda Actualizado  ---  Link  Link - 026 2016
Jerezdela . . 2014~
Frontera 212.801 CA AN Primera Aprobado == === Link S S 2025
) . ’ ) 2010~
Méstoles 209639 M MD Primera No actualizado ---  -—- Link - - 2020
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https://www.comunidad.madrid/transparencia/sites/default/files/regulation/documents/22-018_220131e_plan_movilidad_sostenible_360.pdf
https://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCMovilidadTransportes/MOVILIDAD/PMUS_Madrid_2/PMUS%20Madrid/Plan%20de%20Movilidad%20de%20Madrid%20aprobacion%20final.pdf
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https://www.zaragoza.es/contenidos/movilidad/pdf/propeatones.pdf
https://movilidad.malaga.eu/opencms/export/sites/movilidad/.content/galerias/Documentos-del-site/PMUS.pdf
https://www.murcia.es/documents/11263/532202/PMUS+13-01-2014.pdf
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https://pmus.bilbao.eus/wp-content/uploads/2016/10/PMUS-Plan-de-Movilidad-Urbana-Sostenible-de-Bilbao.pdf
https://www.alicante.es/es/documentos/plan-movilidad-urbana-sostenible-alicante-pmus
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https://www.valladolid.es/es/temas/hacemos/plan-integral-movilidad-urbana-ciudad-valladolid-pimuva
https://hoxe.vigo.org/pdf/Transportes/pmus/969_441_PMUS_VIGO_2014_2020.pdf
https://hoxe.vigo.org/pdf/Transportes/20140623PMUSVIGO.pdf
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https://cido.diba.cat/contractacio/12064085/servei-dactualitzacio-i-manteniment-del-pla-de-mobilitat-urbana-sostenible-pmus-ajuntament-de-lhospitalet-de-llobregat
http://www.l-h.cat/gdocs/d9297310.pdf
https://www.vitoria-gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&accionWe001=adjunto&nombre=94592.pdf
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https://www.elche.es/movilidad/movilidad-sostenible/
http://www.elche.es/movilidad/movilidad-sostenible/
http://www.movilidadgranada.com/pmus_index.php
https://www.terrassa.cat/plamobilitat
https://www.terrassa.cat/documents/12006/11757182/cat_total.pdf/8ed1029b-ab4c-4630-a969-2777e509cd6f
http://badalona.cat/portalWeb/badalona.portal?_nfpb=true&_pageLabel=contingut_estatic&dCollectionID=580#wlp_contingut_estatic
https://www.oviedo.es/vive/urbanismo-y-medio-ambiente/plan-de-movilidad-urbana
https://www.oviedo.es/documents/25041/78888/WY_PMUS_VOLUMEN_I_V04.pdf/3ac608be-3073-4199-bb38-2920c9a53cf6
https://www.cartagena.es/gestion/documentos/51938.pdf
https://web.sabadell.cat/images/PMUS_DIAGNOSI_SABADELL_memoria_VF-comprimit.pdf
https://www.sabadell.cat/ca/mobilitatipublis/pla-de-la-mobilitat-urbana-pmu
https://www.jerez.es/fileadmin/Image_Archive/Movilidad/PLAN_DE_MOVILIDAD_2021.pdf
https://www.mostoles.es/Plan_Movilidad/es/movilidad-mostoles/movilidad/plan-movilidad-urbana-sostenible-pmus
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Santa Cruz de ) : ) 2022- 2014~
Tenerife 208.563 ST CN Segunda Actualizado ---  Link  Link -—= 2030 2020
- ) ' 2019-
Pamplona/Irufia 203.081 NA NC Primera Aprobado -—— = Link - - 2029
. ) : 2015-
Almerfa 200.753 AL AN Primera Aprobado === === Link === === 2025
Alcalé de . : 2021-  2009-
Henares 195.982 M MD Segunda Actualizado ---  Link -—= -—= 2029 NS
) . ) Nsen  2008-
Fuenlabrada 192.233 M MD Segunda Enredaccion ---  Link  Link T redaccon) 2020
Donostia/San ) ) 2008-
Sebastian 188102 SS PV Primera Aprobado -— - Link -— -— 2024
A ; No ) 2010-
Leganés 187762 M MD Primera sctualizadoe ~" T Link === === 2020
. No ) 2008-
Getafe 183.095 M MD Primera actualizado ~ T Link - - 2016
. NS (en 20’]4‘
Burgos 174.051 BU CL Segunda Redactado  ---  Link  --- T redsccion) (3
) ' 2016-
Albacete 172722 AB CM Primera Aprobado  --- ---  Link — — 2023
Castellé de la . . . 2016-  2007-
Plana 172.589 CS VC Segunda Actualizado ---  Link  Link === 2024 2015
) ' 2010~
Santander 172.221 S CB Primera Aprobado - === Link -—= -—= 2025
. ) ) 2016~
Alcorcén 170.817 M MD Primera Aprobado -— - Link —-— - 2024
San Cristébal de ' . . o o NS (en
La Laguna 158.010 ST CN Primera En redaccion Link redaccion)
~ ) ) 2013-
Logrofio 150.808 LO RI Primera Aprobado  --- -—-  Link == = 2025
Badajoz 150610 BA EX Primera Enredaccion ---  --- Link - — rey;ﬁgn)
Qs . NS (en 2015-
Marbella 147958 MA AN Segunda Enredaccion ---  Link = --- T redaccitn) NS
) No ' 2013~
Salamanca 143.269 SA CL Primera actualizado = T Link -— -— 2020
: ) 2020- 2014-
Huelva 142538 H AN Segunda Actualizado ---  Link  Link === 2030 NS
h ) . 2017-  20M-
Lleida 140.080 L CT Segunda Actualizado ---  Link  Link -—= 2024 2013
Dos Hermanas 136.250 SE AN Primera Enredaccion --- - Link === === reg:c(jgn)
. No 2012-
Tarragona 135.436 T CT Primera actualizado ~T T Link - - 2017
Torrején de . 2021-
Ardoy 132771 M MD Primera Aprobado === === Link == - 2030
) ) 2011-
Parla 131689 M MD Primera Aprobado -— - Link - - NS
, : : : 2018- 2003-
Mataré 129120 B CT Segunda Actualizado ---  Link  Link == 2024 2011
) . ' 2017-
Algeciras 122.982 CA AN Primera Aprobado  --- ---  Link — — 2028
Ledn 122.051 LE CL Segunda Actualizado  --- Link === NS NS
Santa Coloma . . 2017-
de Gramenet 119.289 B CT Primera Aprobado e Link -—= -—= 2023
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https://www.santacruzdetenerife.es/web/fileadmin/user_upload/web/Ayuntamiento/Gobierno_de_la_Ciudad/Planes_y_programas/ESTUDIO_REV_PMUS_09_01_22.pdf
https://www.bing.com/ck/a?!&&p=d3f2d1619602eb73JmltdHM9MTY2MzExMzYwMCZpZ3VpZD0xOTc3ZDQwOS1mODNkLTYwYjEtMmUyOS1jNWViZjkyNzYxZTYmaW5zaWQ9NTE2Mw&ptn=3&hsh=3&fclid=1977d409-f83d-60b1-2e29-c5ebf92761e6&u=a1aHR0cHM6Ly93d3cuc2FudGFjcnV6ZGV0ZW5lcmlmZS5lcy93ZWIvZmlsZWFkbWluL3VzZXJfdXBsb2FkL2R1c2kvU0NfRXN0cmF0ZWdpYV9EVVNJX0FuYWdhX1ZGMDEwMy5wZGY&ntb=1
https://participartepmus.es/es/documentacion
https://almeria2030.es/documentos/movilidad/
https://movilidad.ayto-alcaladehenares.es/plan-integral-de-movilidad-urbana-sostenible/
https://portalparticipa.ayto-fuenlabrada.es/legislation/processes/3/debate
https://www.ayto-fuenlabrada.es/recursos/doc/SC/Sostenibilidad/46601_102102201513154.pdf
http://www.donostiafutura.com/media/uploads/publicaciones/Plan_Movilidad__Urbana_Sostenible_2008_2024.pdf
http://www.leganes.org/portal/RecursosWeb/DOCUMENTOS/1/0_36533_1.pdf
https://www.getafe.es/areas-de-gobierno/economia-y-hacienda/movilidad-y-transportes/actuaciones/plan-de-movilidad-sostenible-de-getafe/
https://www.burgosconecta.es/burgos/ayuntamiento/verde-modificacion-plan-20211005105202-nt.html
https://www.albacete.es/es/planes-programas-anuales-plurianuales/plan-movilidad-urbana-sostenible
https://s3-eu-west-1.amazonaws.com/urbanismo/PGEJun2021/2.2.3.2_Plan_movilidad_urbana_sostenible_2016-2024.pdf
https://s3-eu-west-1.amazonaws.com/urbanismo/PGEJun2021/2.2.3.1_Plan_movilidad_urbana_sostenible_2007-2015.pdf
https://www.santander.es/servicios-ciudadano/areas-tematicas/movilidad-sostenible/plan-movilidad-sostenible
https://www.ayto-alcorcon.es/sites/default/files/2022-07/PLAN_DE_MOVILIDAD_URBANA_SOSTENIBLE_DE_ALCORCON_PMUS_.pdf
https://www.movilidadsosteniblelalaguna.com/que-es-un-pmus-y-para-que-sirve
http://www.xn--logroo-0wa.es/wps/portal/web/inicio/unidadesMunicipales/urbanizaciones/movilidadUrbana/documentosInformacion
https://contrataciondelestado.es/wps/portal/!ut/p/b0/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfIjU1JTC3Iy87KtUlJLEnNyUuNzMpMzSxKTgQr0w_Wj9KMyU1zLcvQjzXPSK1yNXDyyPc1yC40MSysykhLDAm1t9Qtycx0BhQjt_g!!/
https://www.marbella.es/actualidad/item/40193-el-ayuntamiento-inicia-la-actualizacion-de-su-plan-de-movilidad-urbana-para-consolidar-una-ciudad-compacta-amable-accesible-y-sostenible.html
http://ingenieriacivil.aytosalamanca.es/es/planesyproyectos/plandemovilidad/
https://www.huelva.es/portal/sites/default/files/documentos/trafico/pmus_huelva-escenarios_propuestas_y_estrategias_de_actuacion_re5.pdf
http://www.huelva.es/pgou/planos/pe_no_def/pe-movilidad.pdf
https://mobilitat.paeria.cat/pla-de-mobilitat-urbana/documents
https://mobilitat.paeria.cat/pla-de-mobilitat-urbana/documents
https://pmusdoshermanas.com/
https://www.tarragona.cat/mobilitat/mobilitat-sostenible/pmus.-sessio-consell-13-12-2011
https://www.ayto-torrejon.es/sites/default/files/inline-files/PMUS%2005_08_2021_DEF.pdf
https://www.ayuntamientoparla.es/noticias/los-ciudadanos-participes-del-diseno-de-la-futura
http://serveisweb.mataro.cat/web/portal/ca/campanya/PMUS/documents.html
http://www.mataro.cat/web/portal/contingut/document/publicacions/plans/docs/plamobilitat05.pdf
http://movilidad.algeciras.es/?page_id=283
https://www.aytoleon.es/es/inicio/Paginas/default.aspx
https://www.gramenet.cat/ajuntament/arees-municipals/planejament-urbanistic-informacio-urbanistica/expedients-urbanistics/altres-expedients-urbanistics/pu199-pla-de-mobilitat-urbana-i-sostenible-de-santa-coloma-de-gramenet/
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) : ) 2019- 2010-
Alcobendas 116.589 M MD Segunda Actualizado ---  Link  Link = NS 2018
P R ) 2013-
Céadiz 14.244 CA AN Primera Aprobado -— - Link - -— 2033
Jaén 111.932 J AN Primera  Enredaccion --- ---  Link - e e
. . ) NS- 2010-
Reus 106.084 T CT Segunda Enredaccion --- Link  Link 20035 2017
) ) 2012-
Ourense 104.596 OR GA Primera Aprobado == == Link == S 2027
Telde 102.769 GC CN Primera Enredaccion --—-  -—— Link - - regjcﬁgn)
q Qs q q NS (en 2014~
Girona 101.932 Gl CT Segunda Enredaccion --- Link  Link T redaccen) (18
No dispone . .
Barakaldo 100.907 Bl PV de PMUS Nodisponible ---  --—- Link -= -—= -
Roquetas de Mar 98.725 AL AN Segunda Actualizado ---  Link  Link == 2?\‘12 - 22%1;1_
Santiago de ] No 2012~
Compostela 97858 c GA Primera actuglizado ~~ T Lok - o 2019
Lugo 97613 LU GA Segunda Actualizado --- Link  Link - 2(,2‘1;1 - 2(,)\]059’
) ) 2017-
Lorca 96.238 MU MC Primera Aprobado -— - Link - -— 2025
. - : 2014~
Céceres 95.418 CcC EX Primera Aprobado === === Link == === 2024
No ) ) 2012- 2008-
San Fernando 94.867 CA AN Segunda actualizado " Link  Link - 2020 2012
Rozas de Madrid, 94.862 M MD Primera  Enredaccién --- ---  Link = --- - M€
Sant Cugat del . . 2014-
Valles 94.012 B CT Primera Aprobado -— - Link - -— 2024
Rivas- : : : 2016- 2010-
Vaciamadrid 92.925 M MD Segunda Actualizado -—-  Link  Link 004 NS
San Sebastian - ) 2018-
de los Reyes 90.962 M MD Primera Aprobado -— - Link - -— 2030
Cornella de ; No ) 2013~
Llobregat sty . = il actualizado - - Lok - T 2018
Puerto de Santa - ) 2007-
Marfa, EI 89.060 CA AN Primera Aprobado -— - Link - -— 2023
Pozuelo de . . . 2015-
Alarcén 87134 M MD Primera Enredaccion --- ——- Link == — 2023
Guadalajara 87064 GU CM Primera Enredaccion --- Link  Link - -— 22%1253_
Mijas 86.744 MA AN Primera Enredaccion --- ---  Link -- - reﬁfciign)
Chiclana dela . . 2013-
Frontera 86.306 CA AN Primera Aprobado e Link - - 2023
Melilla 86.261 ML - Primera Aprobado === === Link == -——  NS-NS
) . . ' 2012-
Toledo 85.449 TO CM Primera Enredaccion ---  Link  Link -- - 2027
) ) 2019-
Torrent 84.025 vV VC Primera Aprobado === === Link == === 2029
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https://www.alcobendas.org/sites/default/files/2021-09/Revisi%C3%B3n%20PMUS.pdf
https://www-old.alcobendas.org/recursos/doc/Documentales/Publicaciones_municipales/477577008_18122012153921.pdf
https://institucional.cadiz.es/area/documento/plan-de-movilidad-urbana-sostenible
https://pmusjaen.com/
https://www.atmcamptarragona.cat/es/el-ayuntamiento-de-reus-licita-la-revision-del-documento-que-planificara-la-movilidad-hasta-2035/
https://www.reus.cat/serveis/mobilitat-i-transport
https://www.ourense.gal/images/Areas/Transporte_Publico/PDF/plan_mobilidade_urbana.pdf
https://www.teldeactualidad.com/hemeroteca/noticia/politica/2021/12/23/26887.html
https://girona-decidim.ddgi.cat/processes/PlaMobilitatUrbana
https://web.girona.cat/mobilitat/plans/mobilitat
https://kontuematea.irekia.euskadi.eus/barakaldo/es/act/45
https://static.aytoroquetas.org/public/contenidos/PMUS%20Actualizacion%202018.pdf
https://www.roquetasdemar.es/seccion/plan-de-movilidad-urbana-sostenible_715
http://www.santiagodecompostela.org/medi/departamento/atencion_cidadan/Trafico/PMUS_Santiago2.pdf
http://bcnecologia.net/es/proyectos/actualizacion-del-plan-de-movilidad-y-espacio-publico-de-lugo
https://www.google.com/search?q=http%3A%2F%2Fwww.lugo.es%2Fws%2Fdocumentos%2F&sxsrf=ALiCzsaddb2w3F8gLPV33c4hm_Ko4A_Lpw%3A1656153108562&source=hp&ei=FOS2YrOUIMTGaefWu_gJ&iflsig=AJiK0e8AAAAAYrbyJNE_YiDglR_XjoV5m6u_ltd465XA&ved=0ahUKEwiz7uiNs8j4AhVEYxoKHWfrDp8Q4dUDCAo&uact=5&oq=http%3A%2F%2Fwww.lugo.es%2Fws%2Fdocumentos%2F&gs_lcp=Cgdnd3Mtd2l6EANQAFgAYIEMaABwAHgAgAFfiAFfkgEBMZgBAKABAqABAQ&sclient=gws-wiz
https://movilidad.lorca.es/documentos.html
https://www.ayto-caceres.es/wp-content/uploads/2017/11/Documento_propuestas_PIMUS-1.pdf
http://www.sanfernando.es/includetramites/eSanFernando/fckeditor/ficheros/DC-22-12-PLAN%20DE%20MOVILIDAD%20URBANA%20SOSTENIBLE%20DE%20SAN%20FERNANDO%20(CADIZ).pdf
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