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Deuiz-Zugmc;schlné D 50-UF

Beschreibung des §¢leppers

Der Schlepper ist in normaler Blockbauwsise als Standard-

schlepper gehaut. Die Vorderachse ist entweder als Starr-
achse mit-Kastenprofil oder, wie bei dem Prufschleppet,
mit Teleskopachse zur Spurverstellung durch Herausziekien
der Halbachsen ausgerustet. Bei der Starrachse erfolgt
die Spurverstellung durch Umdrehen der Rader. Die
Vorderachse pendelt um eirien langen, im Vorderachs-

bock gelagerten Bolzen. Die Achsschenke! sind einzeln
.durch eine Gummifederung abgefedert und werden durch .
-eing ZF-Gemmer-Lonkung gelenkt Die Spurverstellung -

der Hinterachse geschieht durch Umdrehen "der Réder
oder, bei emner Sonderausfithrung ‘der Réder, durch Um-
drehen der Rdder und Umschrauben der Felgen auf den
" Radscheiben. .

Zum Antrieb dient ein stehender luftgekihlter Deutz-
Vierzylindermotor, der im Viertakt-Verfahren mit Deutz-
L'Orange Wirbelkammer arbeitet. . Die Kihlluft wird
durch ein Axialgebldse gefordert, welches- durch Keil-
riemen ‘mit Spannrolle angetrieben wird im Anirieb ist
ein Warnschalter eingebaut, der- bei Stérungen am An-
trieb das Signathorn betatigt. Zur Kentrolle der Motor-
temperatur st ein Thermometer, ebenfalls mit Warn-
schalter ausgeristef, vorgesehen. Der Motor wird durch

vmlaufendes Druckol, das von einer Zahnradpumpe ge-.

liefert wird, geschmiert. Dos O, das durch ein Siebfilter
angesaugi ‘wird, wird durch ein Spaltfilter mit aviema-
tischer Drehung des Filtereinsatzes vom Drehzahlverstell-
hebel aus zu den Schmierstellen” gedruckt. Ein Teilstrom
‘des Oles flieft durch ein MNsbenstrom-Feinfilter. Zui
Reinigung der Ansaugluft ist en Olspalluftfilter vorge-
sehen, dem — fir besonders staubigen Betrieb — eain
Vorabscheider vorgeschaltet werden kann. Die Krofistoff-
einspritzpumpe mit Forderpumpe, der mechanische -Fheh-
kraft-Verstellregler sowie die Einspritzdisen sind Bosch-
. Fabrikate. Der Motor wird durch einen 12-Volt-Basch-
Anlasser bei Verwendung von Glihkerzen als' Starthilfe
angelassen.

Als Kupplung 1st emne Fichtel & Sachs Zweifach-Trocken-
kupplung eingebaut, damit die- Zapfwelle als’ Motor-
zapfwelle lauft. Die Doppelkupplung wird duréh einen
FuBhebel betahgt fir welchen ein umlegbarer Anschlag
vorgesehen i1st, um ein unbeabsichtigtes Betafigen der
Zapfwellernkupplung, wenn die Zapfwels nicht benutzt
wird, zu vermeiden Duas Getriebe eigener Ferfigung um-

faBt ein Viergang-Wechselgstriebe und  ein zweistufiges
Gruppengetriebe, so daB der Schlepper 8 Vorwdirts- und
3 Rudwwartsgdnge aufweist. Das 'Ausgleichgetriebe ist
mit ener durch Handhebel zu betatigenden Sperre aus- -
gerustet. Die Zapfwelle kann ' Uber -die 2-fach-Kupplung
als Motorzapfwelle und durch Umschalten als Weg- oder
Getriebezapfwelle benutzt werden. Der Riementrieb wird
auf die Zopfwe-l']e' aufgesetzt. '

Die Handbremse wirkt mec.hamsch auf die Vorgelege-
welle des Getriebes und ist als Innenbackenbremse qus-
gebildet. Die Fahrbremse wirkt als FuBbremse mechanisch,
mit automatischem Bremsausgleich fur die linke und
rechte Seite, als Innenbackenbremse auf die Hinterrdder.
Durch die Anordnung von 2 besonderen FuBhebeln
neben dem HauptfuBbremshebel kann die Hinterrad-
bremse auch als Lenkbremse benutzt werden. An
dem Schlepper st ene vordere Abschleppkupplung
und eine in der Héhe verstellbare Anhdangerkupplung
angebavt. Der Kraﬁhebsr, Fabrikat Bosch, ist mit dem
Deutz-Transferrer, einer Einrichtung zur Achslasterhohung,
bei der Arbeit mit Anbaugeraten, ausgerustet und wirkt

‘auf dos Gestdnge des Dretpunkionbaves. Als weitere

Zugvorrichtungen fur Gerate ist die Moglichkeit fur den
Anbau ener festen Anhdngeschiene sowie fur einen
Zugpendel vorgesehen

Die Messungen

Die Ermittlung der Motor- und der Zopfwellenleistungen’
wurde mit Scheénck-Wasserbremsen durchgefuhri.  Die
Zapfwelle wurde direkt mit der Leistungsbremse uber
eine Wulterscheld Gelenkwelle gekuppelt

Bei den Zugleistungsmessungen, die euf emer ebenen
Betonbahn erfalgten, wurde der Schlepper durch emen
MeBwagen belastet.. Sie erfolgten:

A) ohne zusdtzliche Belastung der Triebréder,
B) mit durch Waosser gefilllten Triebradreifen  und
C) mit weiterer Belastung durch eiserne Gewichte.

Die Verderuchse wurde bei den einzelnen Messungen
in dem’ fir die Lenksncherhelf erforderlichen. MaBe zy-
satzlich belasret 1 ‘

Die Ergebnisse der Messungen sind in den belllegenden-'
Zahlentafeln und Kurvenbldgftern wiedergegeben ‘
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Schlepper

Motor

Kupplung

Getriebe

Riemenscheibe

Abmessungen und Ausriistung

-:l-Ie'rs#e-ll;er:" K-lbckner—Humboldf—Deufz AG, Koln
Bezeichnung: - Zugmaschine D 50 — UF
Bervart: Elogkbu'uweise

.Hersteller: Klodcner—»HumboIdt Deutz, AG Ko]n

Bezelchnung F4L712

Art: * Viertakt-Digsel mit Deu‘tz-LOrange-erbelkqmmer
angegeb. Leistung: 46 PS. bei Drehzahl 2100 Wmin
Zylinderzahl: 4 -

Bohrung/Hub:' 95/120 mm, Hubraum 3,40 |
Verdichtung: 192 :1 it

Anordnung det Zylinder: in Reihe stehend .
Anordnung der Kurbelwelle: in Fahrzeugldngsachse
nach Angabe des Herstellers verwendbare Kraftstoffe.
" handelsubliche Dieselkraftstoffe

Kraftstoffpumpe: Bosch PE 4 A 70 B 410 Rs 301/29

Einsprifzdusen; Bosch DNOSD 211

Einspritzdruck: 125 atu -

Regler: Bosch- Fllahkruﬂversfellreg]er

Lufireiniger: Mann & Hummel, Olspullufifilter Typ LOZ 4 E 627 §
(auf Wunsch mit “Vorabscheider)

Schmierung: Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe

Olreiniger: Spal'rfllter im Hauptstrom, Feinfilter im Nebenstrom

Schmierdlvorrot: 95 | | ) pe

vorgeschriebener Olwechsel: -nach 100—120 Betriebsstunden.

Kihiung: LuftkGhlung dureh Axialgeblése

Anvierfen des ‘Motors: durch elekirischen Anlasser; 12 Volt
Bosch BNG 25/12 DR ¥ Z 11

Starthilfe: Glihkerze

Kraftstoffbehdlter, Inhalt: 54 |

Hersteller: Fichtel & Sachs AG, Schweinfurt, Scheiben-Trockenkupplung als
Deppelkupplung, Typ DO 30/22K
betéitigt durch. - FuBhebel

Hersteller: KIockner«H-umboldt-Dé-ufz AG, Koln
Gangzahl: 8 vorwdrls, 3 rickwdirts

Gesamtubersetzung: _
Schnell-Stufe: Ruckwiirtsstufe:
1. Gang 1708 : 1 1. R-Gang 3096 - 1
2, Gang 7556 1 2. R-Gang 1337 : 1
3 Gong 4062 :1 3 R-Gang 736 : 1
4, Gang 27,86 .1

Langsam-Stufe:
1. Gang 2533
2, Gang- 1135
3 Geng 4022 .
4. Gang "~ 27,86 .
Getriebeolvorrat: 28 | = 7 \
vorgeschriebener Olwechsel: nach 1000 Betriebsstunden oder jahrlich
‘Ausgleichgetriebesperre: durch Handhebel zv betdtigen -

RLITY
[ Y

‘Durchmesser/Breite; 320/140 mm
Ubersetzungsverhdltnis. 1,859 :

" Drehzahl; 1130 U/min bei 2100 Ufmm des Mofors
; Rlemangesnhwmdlgkelt 18,91 m/s
" Lage am Schlepper: hinten auf Zapfwelle uufgesefzf Zupfwelle auch bei

aufgesetztem .Riementrieb benutzbar
ausridkbar: - zusammen mit Zapfwelle
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Zupfweﬂe

Mihwerk

Laviwerk

Lenkung

Geschwindigkeiten

Abmessungen: 29 x 349 x 87 (1%") {entspr. DIN 9511, A)
LagemaBe am Schlepper: 625 mm Uber Boden, Mitte Schiepper
Antrieb: als Motorzapfwelle, umschaltbar als Wegzapfwelle
Ubersetzungen und Drehzahlen bei 2100 U/min des Motars:
a} als Motorzapfwelle: :
Ubersetzungsverhdltnis: 3,56 : 1
- Drehzahl: 590 U/min
b) als Wegzapfwella: .
Ubersetzungsverhdltnisse: .
Motor : Zapfwelle Drehzahl|
Langsam-Stufe:

1. Gang 1773 : 1 120 W/min
2. Gang 794 :1 265 U/min
3. Gong 420 :1 500 U/min
4. Gang 1,95 : 1 1080 U/min
Schnell-Stufe: |
1. Gang 11,96 - 1 175 U/min
2. Gang 536 : 1 395 U/min
3. Gang 284 :1 740 U/min
4, Gang - 195.:1 1080 Wrnin
Ruckwadrts-Stufe:

1. R-Gang 21,67 : 1 100 UWmin
2 R-Gang” 971 :1 215 U/min
3. R-Gang 515 : 1 410 U/min

Ubersetzungsverhdltnis Zapfwelle. : Triebrad = 14,29 : 1

Hersteller: Stockey & Schmitz, Gevelsberg
Mdhbalkenldnge: 5’ '

Lage des Balkens: rechis seitlich am Schlepper
Antrieb: Uber Zohnrder von der Motorzapfwelle aus
Ubersetzungsverhalinis: 2,0 1 1

Drehzahl: 1050 U/min bei 2100 U/min des Motors
Sicherheitskupplung: Konus-Rutschkupplung

Triebrdder, Zahl: 2
Crofie- 13.30 AS (enfspr. DIN 7807)
Spur: 1500* mm und 1752 mm (*) {enispr. DIN 9621)
Spurverstellung: = durch Umdrehen der Rdder

Gelenkte Réder, Zaht: 2
GroBe: 6.00-19 AS Front (entspr. DIN 7808)
Spur: von 1426 mm bis 1726 mm und von 1586 mm bis 1886 mm in
Stufen von 100 mm verstellbar ‘
‘Spurverstellung: durch Ausziehen der Teleskop-Halbachsen

_lage: vorn :

Radstand: 2230 mm

betdtigt durch: Handrad Gber ZF-Gemmer-Lenkung
wirkt auf: Vorderrdder
Kleinster Spurkreisdurchmeser nach DIN 70020: _
ohne Last, duBere Spur: 8,15 m links, 8,15 m rechts
ebenso mit Lenkbremse: 7,52 m. links, 7,52 m redchfs
hierbei Einschlag des Lenkrades: nach links 2s Umdrehungen,
nach rechts 1% Umdrehungen

bei 2100 'Ulmin des  Motors, ohne Schiupf:

Langsam-Stufa:
1. Gang 2,12 km/h 0,59 mfs
2. Gang 472 km/h 1,31 m/is
3. Gang 8,93 km/h 248 m/s
4. Gang 19,22 knvh 534 mfs
Schnell-Stufe ;-
1. Geng 3,14 km/h 0,87 m/s
.2 Gang 7,09 km/h ‘1,97 mfs
.3. Gang 13,20 km/h 3,67 mfs
4, Gang 19,22 km/h 5,34 mfs
Riickwarts-Stufe :
1. R-Gang 1,73 kmvh 0,48 m/s
2. R-Gang 386 km/h 1,07 m/s
3. R-Gang 7,28 kmth 2,02 mfs
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Bremsen

KuBare Abmessungen

Sitz

Anhiingeschiene

Anhiingerkupplung

Beleuchiung

Gemdﬂe

Schwerpunkt

Kraftheber

Sonstiges

Handbremse: wirkt mechanisch als Innenbackenbremse ouf die
Getriebe-Zwischenwelle : : '

FuBbremse: wirkt mechanisch als Innenhackenbremse auf die Hinterrader

Lenkbremse: durch 2 besondere FuBhebel betiitigt, auf die Innenbacken-
bremse der FuBbremse wirkend _ _

Der Fahr- und die Lenkbremshebe! kénnen chnhe-Sperre einzeln
betatigt werden

Gréte Hohe: - 1730 mm
GroBte Lange: 3720 mm
GroBte Breite: 1880 mm . (bei 1500 mm Spurwerte)
Bodenfreihait, Mitte. 470 mm
ber /s Spur von Mitte: 440 mm

Art: Blechmuldensitz mit Gummifederung
Hohe Uber Boden: 1240 mm {entspr. DIN 9670)
Entfernung der Riuckenlehne von der Anhédngeschiens:
von 1070 mm bis 1150 mm ym ieweils 30 mm verschiebbar
Lage zur Mitte: in Fahrzeugmitte

a} Anhéngeschisne im Dreipunktanbau nach DIN 9674
Hohe uber Boden: von 190 'mm bis 890 mm durch Kroftheber verstellbar
Lochentfernung nach links: von Mittetbohrung 4 x 80 mm
nach rechts: 1 x 240 mm — 1 x 80 mm
(entspr. DIN 9476 E)
Lochdurchmesser: 33 mm
Entfernung von der Achse: 940 mm bei 470 mm Hohe
b) fest angebaute Zugschiene (entspr. -DIN 9670) und
<} Zugpendel (entspr. DIN 9677)
konnen aych angebaut werden _
(b und ¢ waren am Prifschlepper nicht angebaut)

Hahe Gber Boden:
vordere: 620 mm
hintere:  von 400 — 840 mm und von 450 — 910 mm in
Stufen von 40 mm versteilbar

Entfernung der hinteren Kupplung von der Achse: 620 mm

Ausfihrung : * elektrisch 12 Volt (entspr, 'SfVZO)
zusdtzlich Fernlichi :

Gesamtgewicht (betriebsfertig, ohne Fahrer, chne Zusatzgewichte,
mit Kroftheber): * 2248 kg
Achslast, vorne:  g79 kg
hinfen: 1349 kg
Zusatzgewichte, vome: 80 kg (1 Gewicht je Rad) und
- 9% kg im Vorderachsbock
hinten. 1110 kg (7 Gewichte je Rad])

waagrechte -Enffarnung von der Hinterachse: - 872 mm

Art:  olhydraulisch, Fabrikat Bosch, Typ HY / BH 1/ ¢8

einfach wirkender Zylinder, Roddruckversitirker
Deutz Transferrer w JF

Betahigungskraft des KupplungsfuBhebels; * 4 kg
~ des BremsfuBhebels: 14 kg
hierbei Bremsverzdgerung: 3.8 m/s®
(gem'essgn'mit.Siemehs-Bremsmesser) q
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Einstellung und Ausriistung bei der Priifung

Zur Prifung wurde gestellt Schilepper. Nr. 7880/ 69
mit Motor Nr. 278 8571/74

Motor Einspritzdise: Bosch DNOSD 211
Einspritzdruck: 125 ati
Forderbeginn: 18° voT :
verwendeter Kraftstoff: Shell-Dieselkrafistoff
spez. Gewicht bei 20°C. 0,826 kg/l.
verwendetes Moterenol: BP Energol HD 204

Fahrgestell Triebrader: 13-30 AS Confi
Luftdruck: 1,5 ot
Gewidht mit Fohrer:
A B C

Gesamt: 2323 kg 2705 kg 3538 kg
hinten: 1434 kg 1823 kg 2657 kg
vorne: 889 kg 882 kg 881 kg

. Zugpunkthéhe her Boden: 780 mm

Bemerkungen zu den Gewichisangoben:
~ A: Triebrader nicht zusdizlich belastet
B:  Triebradreifen mit Wasser gefiilt ]
C: B 4+ zusdtzliche Belastung durch eiserne Gewichte
Die bei den Zugmessi.m.gen jeweils erforderliche Zusatzbelastung der Vorder-
achse ist in der Tabelle mit den Ergebnissen der Zugmessungen angegeben

*) Andere Ole, die die technischen Erfordernisse ebenso erfiilen,
konnen nach Angabe des Herstellers ebenfalls verwendet werden.

Darmstedt, am 11. Jan. 1962

Der obige Test wird. hiermit durch mich anerkannt. Die ihm zugrundeliegende Prifung erfolgte hat_;ia den Bedin-
gungen, die unter meiner Mitwirkung ausgearbeitet wurden, Diese sind den Prbf‘beding_ungen' der entsprechenden
_Institute ariderer Lander angepafit worden.

Bonn, am 15. Jan. 1962 Im Avftrag:

. Siegeél des Bundesministeriums v. Waechter
furrEr’ncihrung, Landwirtschaff und Forsten
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Motorleistung
X - - Leistung Drehzahl Drehmoment | Kruf#si'bf;fverbmuda B _Miﬁ[ Temp. Barom.-Stand:
f Zitfer. | . Nm e Md B b ) Raum - 11
. ES IR Uftan - kgm .~ |  kgh | /PSh . ~ mmQs

Gemessene Werte bei der vom Hersteller angegebenen Leistung (Nennleisteng)

T | 40 | 200 | 570 [SR ek aesay v |8 i k|‘_ 743

Gemessene Werle mit hischster eingestellfer Drehzahl (vollé Reglerspannung)
) bei der hochsten Nutzleistung ohne Kraftheberpumpe

0 ] @8 2w | em | 9 ] wm | u | %

bei der hochsten Nutzleistung '

2 | #8 | 20 [ em | o | w | v | 7%

bei 85%y der Nenn!eisiu_ng

3 | ®1 - ] ww | Bw | m | w | & ] &

bei 40% der Ngnnl-glsfung

4 '|. 18,4 [ 25 1 619 | 4m D [ 73

" bheim hédasfen Drehmoment

5 ,|'”40,o | 168 | 17% | 788 | 19 '| 16 | 748

Gemessene Werle bei herubgessizter Drehzah] (verminderte Reglorspannung) -
bei ginstigstem spez. Kraftstoffverbrauch (‘Pol‘punl::? a

6 | 282 ' | M8 | 455 | 508 [ w0 [ 14 | 73

Gemessene Werte bei -n,iédrigster eingestellter Drehzahl {Leerlavfdrehzahl)

bei. Leerlauf {ohne Leisfungsdbgabe}

0 N Y0 | Pl = P L - 55

bei 20, des N‘enndrehlmomenfes

8 | 2 | a5 | s | om | @ | 4 | 7

bei hochster Belastung

9 | 469 | 49 | 716 [ 1as | . 28 [ 14 | 7%

Hochste Nutzleistung -auf Nermalzustand '(20°C und 760 mm ‘QS} nach DIN 70020
‘umgerechnet: 48,5 PS

Optimaler Krafistoffverbrauch bei Leistungsabgabe mit \'rc;l'ler Reglerspanung
bei Teiliast: 190 g/PSh ber 40 PS und 2130 U/min . ‘
bei Vollast: 192 g/PSh bei 47 P§ und 1960 U/min

Reglerverhalten: biel'bende, vom Regler bewirkte Drehzahldnderung bei Belasiungs-
- dnderung zwischen oberer Leerlaufdrehzchl “und der Drehzahl hachster Nutz-
" leistung: 9,0 % ' ; »

Bei allen Leistungsmessungen, mit Ausnahme derjenigen zu Zeile 0, lief die Kraftheber-:
“pumpe mit druckloser Olférderung mit, '
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Verlauf des Drehmomentes bei Vql_-lu_s;t des Motors
' Mofordrehzahl in ¥ der Nenndrehzahl |
0 | %5 [ w | & | & | 5 T [ & [ & [ % | 5
. ' ~ Motordrehzahl U/min - : _
20 | 19w [ a0 | e | dem [575 [ vn | 1ase ] 1260 | 1156 | 1050
_ ‘ _ Drehmoment kgm '
163 | 70 | w75 [ wy | 7e | w79 T w7 | w7 | 174 T w70 [ 166
o Motordrehmoment in %o desjenigen bei hachster Nulzleistung *

10| 04 | o7 | ¢ T 0 T 90 [ w | % [ o7 [ s ] w2
4 obgerundete Warte _ : -

Leistung an den Nebenabtrieben
Gemessene Werie der Zupfwellen]eistung

Leistung - Drehzahi Drehmoiment "~ Kraftsroffvarbrauh Mittl, Temp. | porom siong
Ny gy e B b Raum :
PS Umin__ kg - kg/h , a/Psh °C mm Q%

: bei der hiichsten Nutzloistung (Zapfwellendrehzahl U/min) !
48 | 200 [ s0 ] 569 | 94 T 1w | | 740

Héchste Zupﬁve-llen-Nuizleisiung auf Noriﬁdl'zustand (20°C v. 760 mm QS) nach DIN 70020 umgerechnet: 47,6 PS§
‘ bei der Nonndrehmh'l_ dor Zapfwelle nach DIN 9611 ,
49 | w4 | 3 | w3 L 22 T 8 | 16 | 737

Kraftheber
Hubkraft an den Kupplungspunkten des Dreipunktanbaues
Ol: HD 20 O-Iiempamtur: 60°C - Oldruck: 152 ato
Hohe der Kupplungspunide uber Boden -k
375 mm I 500 mm ' 600 mm | 705 mm I 770 mm | 820 mm I 830 mm I
I.  Hubstangen in den Unterlenkern eingehdngt bei 520 mm vom Anlenkpunkt
Ausgangsstellung eingestellt auf 90 mm Ober Boden (tiefstmogliche Stellung)
2000 | 1530 [ 1380 [ 1230 | niso [ 120 Thwo T = [ = Il = T T«
 fiefste Ausgangsstellung singestellt quf 180 mm Ober Boden
_ entsprechend RichtmaB m in DIN 9674
— | 280 | 570 [ 1350 [ 1230 ] 1o;0 [ 20 | 135 U= =) o
Il. Hubstangen in den Unierlenkern eingehéingt bei 550 mm vom Anlenkpunk¢

tiefste Ausgangsstellung eir::ﬁestelli auf 180 mm tber Boden
entsprechend RichtmaB m in DIN 9674

m + 100
zm_mm

Richima8 m
-
90 mm 180 mm

— [ 250 [ 1e0 | w0 | a5 ] vaw M N = = A
' tiefste Ausgangsstetung eingestelit auf 375 mm’ iber Boden {hochsimagliche Stellung) " b
=1 = | — T2 [ ien | 470 | w0 ] ast0 [ 10 | om0 | kg

Die fettgedruckten HohenmaBe entsprechen den Werten nach DIN 2674; ihre
Einstellung wird durch Verldngern oder Verkirzen der Hubstangen erreicht.
Die leizten Hubkrafiwerte in jeder Zeile sind bei der jeweils hachsten erreichbaren
Stellung gemsssen. - ] MM

IN. Einrichtung zur Achslasterhéshyng (Rad-Druck-Verstarker) =

E Bei der Heldfigung der Einrichtung zur Achlasterhohung wurden in 180 mm- Hshe
an den Kupplungspunkten folgende Hubkrafte ‘gemessen;
a) Hubstangen bei 520 mm eingehéingt: 740 kg
b) - Hubstangen bei 590 mm eingehdngt: 990 kg
-Dies entspricht einer maglichen Erhdhung der Hinterachslast des Schleppers bei
a) um 1840 kg b) um 1390 kg _
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Luftreifen:

Zugleistung auf Betonbahn
13 — 30 AS Conti

Zugpunkthshe ber Boden: 780 mm Luftdruck: 1,5 att
Leisiung Zug’krﬁft Fahrgeschw Motordrshz. Schiupf Kraftsioffverbrauch
Gang N, b4 v n s B b
PS kg km/h Urmin * 0 ' kgh 9/PSh
A) Gewicht des Sd’ileppers ohne zusdtzlld'ne Belusfung der Triebrdder -
Achs[cst mit Fahrer, hinten: 1434 kg
vorme: 889 k'g; *)'1139 ka; x118%kg
Héchsteistung
2.1 374 2499 404 2100 137 9,30 249
1.5 27,6 2800 2,66 2160 18,1 7,80 283
2.8 405 1690 647 2100 77 . 9,30 229
Hichsizugkraft
1.1%) - 2910 T - L = -
1.5% = 2810 A3 - B = —
B) Trisbrodreifen mit Wasser gefillt
Achslast mit Fahrer, hinten: 1823 kg .
‘vorne: 882 kg, ++)982kg, +}1382kg
H&chsteistung
2.L++) 38,7 2495 . 420 2100 10,3 9.30 240
1.5+) 2,0 3310 261 2160 189 9,48 296
2.8 404 1672 6,51 2100 60 230 230
- - Hechstzugkraft
1. L°) — 3500 — — — — —
1.5%) =L 3430 = = - = =
C} Triebradreifen mit Wasser gefullt, zusu'rz[u:h belastet durch eiserne Gewichte
Achslast mit Fahrer, hinten: 2657 k
vorne: 861 kg, ++)981kg; xx)1481kg; **)1581 kg; ©) 1731 kg
Héchstleistung
2 L+4) 39,3 2500 4,24 2100 83 9,30 37
159 7.6 3800 2,67 2100 13,2 931 247
2,8 40,9 1682 6,53 2100 50 933 228
_ Héchstzugkraft
1.L° — 4690 =T — — — —
1.5%) e 4245 - — — — -
L = Langsam-Stufe = SchnelkStufe

e



10 _  Test Nr. 204 — Déutz-Zugmaschine D 50-UF -

& Schlepperprdﬂeld L Motorleistung = | ' Deure Motor FaL712/5F
, Durmstadt _ : S [ e Deéutz Schiepper D 50-UF
_ e
=T ¥ @
| tndem | ‘ - £ _ ®
- L2400 1 : | : . ) ; £00)
kﬂﬂ'!-?m'il - o ._._._P {n— o ¢ s A=l — i l3sn
R ! ; S [ B 3= * o+—ft—— 2 ) .
1e| 2000 Al \ '@ hochste Nutzleistung (Mitteiwert). : i : - (f"— ~2 |30
‘ | \ “Q 85% der Nennleistung (Mittelwert) e ) ..( I & A H
- 8 L1800 -0 40% derNennleistung {Mr!felwarﬂ : e ’30 G- 30
- \ ‘ W e O 3|
8 | 16003 \ e all i < taz0]
<7 |7%00_% N i | ‘ ol 2 {300l
v b \ B N - = -~
A3 {¥ : \ [ i S s
S6lsz00§ h NI A = _ & 1a0f
S . & =T
A E N I e 5l
i |2 5|06 ™ - Gl Pl x 12601
E_ =R : ‘ ”—,:/_q , 5
t‘.&aﬂ - - — =t e = - - — 5_.2‘0
| E /—.’ ] o’J'b J e
%3 : 1 el B = all 1 : 2
=T ’_/ 5 ):.. &L L ne T ;
.’.-_' --l“ n ’ \'4-.,____‘ L ’
2] =4 Fee x A 1 200}
B T s o S Y MR e i B — N e
t 140
0 .2 4 6 @ 10 12 14 15 1§ 20 22 24 26 28 30 32 3% 36' 38 40 42 44 46 48 50 52pPS
: ] Motor!e:smng Ne - i
Molor N zzqﬁs'm E‘ ;
Schiepper Nr: .

A. sﬁh’lb‘pp;rprﬁifgld ‘ ‘Motorkennwerte Deulz Motcr FéL 712/SF
FEo Darmstadt a 7 ‘ ; _ “Deutz Schiepper D50-UF
- ) — Test Wr. 204
e
§ ]
) gm - \ . . . .
£.5 e SIS I T Y O 5 PV
P \ : 3 360
T o F =
. ) 340
] | A : y. 20
=16 :
S \ 7 ‘ ;aa
il - ; i ] [ i SR | -200 &
& : Al LM% 3 L o b
2 : \\- 21 L ‘ 1260 §
P K 1
§~ i 3 rZ : - . -2
1k N i : ol 240 ]
_._'E?O ~N 1k i '_--/' . . I g
o | : .b. i I ra 290 °
=35 : : 1
S0 -+ e e a0
| ) i i i 5 a0 §
4 I ] = 8
(W 1 ) P (26 =77 3051 1.£0; 50 60 o S0 - HO Y
] i - Mamrle:srung in % dérProspekl Nennre:srun 1 48PS ;
Molor-Nr: 278871774 Krofistoff DK 0829/15°C . |Luftémperatur. 156°C EVersuc slog. 24 10_60 ‘
" | Schiepper-Nr. 7880/69 Mnfarm__HD 20 Borom:Sid 742 mm 05 Vbrsuchs-Nr 152/204f60 1



—

. &
0

.

il

Test Nr. 204 - Deutz-Zugmaschine D50-UF n 1

GE N o
B l%S ; 5. o
=21 (S . - Motorleistung Ne - ; o742 | 4 g. 5
1 R TR S SE J a . {08
B 8l LEEr S A ‘\ PN TE Kraftstoffver brauch E 8y
| ™ |2 i : > : i 5 -
SRR N 123
3| 8 Tty [ 12 &
N = x ) \ * I - ==
1 = AR o 3
F - - i & -
a8 \ : =
:g 0 § " * . i = i
PE] R | \ e = Als
__,,.m 2 = Y c — b
- g 2 ) o AN -] ] N 3
el s L NEIAVR 3 S
35 23 A 1':3. by n -9
5’ ~ m O L \\ h N g =
38 o - \ o )
f = - N ] z o
! = \ 3
E&“ - S \ 5 g
sbiE ; _ T ~3
- '~ L = ¥ .
Blals f \ s L-F
5 | N 1 - 70
e =] i B e
il = i E ﬁ oo
GI% _ ] i
o sg x:h_m___“_‘ B g T _._i‘._ r;:-..._n--—t- ] | E_ %
NS D Xl e - . in
Rlo N | : e
gb = | =
W sl » s o0 S KX 5 S BN % B 3 OrehmomentMg Flga
& o = N K N W Wy W N e Ny Ry DZN
% § § g N & 2 = S N & 2 2 8 N 7-;?: spez Krafistoffverbrauch be g- '-.bng |
3 g % 5
A Schiepperpriiffeld Molorkennfeld Deutz Motor FAL 712/SF
L Darmstadt ‘ . | - oeutz Sehiepper n50-uF
A Die Ziffern Egn 18159 bez:.!hws:osrch auf dre enl!s%gchenden m der;’ggglle.. Motorierstung” Tast Nr: 204
e \ < . =
S0 A
5
S110 Ay
= -
= S \ L
2 100, Mok .
o \ o
Q90 AV 5
9 i N % A
T 80} Ae_ 3] , s
E \\ \L & ~ A T E
s 70 \\ S 190 ——— g . = z
: ' D AT 5 S e e .
ﬁ &0 : [~ - "‘-../ =~ 750
g N S LT -1 ‘ #
w ? [ Taed Ll : "'t ~l - =
= 40 S 2235 : L e T ol 4 "“=ads03
& 30 ‘\"“-———____ e ey Gt 1 £
3 h . 300 g/PS# : Pl el = b
w 20 =1L == , ! —t--od2s®
@ jof : ‘\ : : ' =M : :
AL LW : T 1 e : :
0_. -4 i et = E F Mof_f;gdrehza ?:n%dgrﬁenndregigaf!l "?N?enn :frehg,ahl = 2;8% Uimm"o A ik
MolorNe: 2788174 Kraftstoff DK 0829/15°C " |Lufttemperatur. 16*C .- | Versuchstdg 24.10 Qolkﬂrven.ﬁruu;zg L
Schiepper-Nr. 7680/69 Molorol HD20 . - _Bg;_rb_meferst_ana -742mm QS| Versuchs-Nr 152/204/5¢| Versuchs ity 1is

Y



