_KURATORIUM FLIR TECHNIK IN DER I.ANDWIRTSCHAFT .
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Bencht uber dle Techmsche Pruf'ung Nr. 9—]

des Furmall DED D:esel-sdaleppers 20 PS
der International Huwgsier Lomp. m. b H., Ngu—B'_

Farmall DED: Diesel 20 PS

Der Schlepper wurde von: - der Hersiellerﬂrmu im November 1952 belm Schlepperpruﬂ’eld Zur Techmsehen Prufung ] - F

ungemelde’r Dre Prufung erfoigfe enfsprechend den Prufrege!n fur Ackerschlepper

" Copyright: Ku}nforiym fl‘iqu;ad"nr:::i_l;,' in der Langwirtshaft, Frankfurt/M,
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. Besdurenbung des Schleppers

- abgestitzt und, zur Erzielung emer hohen Bodenfreiheit’ -
- als. Porhlﬂehse ausgebildet. .Die’ ‘Spurweite der Hinfer- -
‘rader ist von 1250 bis 1900 mm, diejenige der Vorderrader -

von 1250 bis 2050 mm um jeweils 50.mm versteilbar, Die . < - Die: Be,sﬁmmung der Mo{'orlels'run

Der Schiepper wurde von' der Hers’relierf‘ Fa im, Nevem— :
‘ber 1952 béim Schiepperpriffeld zur Technischen Prifung
angemeldet, Die Prufung erfolgte entsprecherrd -den Pruf-'
. regeln fur Ackerschlepper g

.. Der Schlepper’ ist [ Blockbauwelse gebaut Dne Voner- =

achse ist pendeind gelagert, mit ‘kurzen Dreieckstreben

- Vorderachse kann ungefedert oder mlt Emzelrad Tele-

.

skcspfederung geliefert werden. -

Der Dreizylfmder—Dneselmo’ror e:gener Ko‘nsirukhon arbel— St
‘tet - im Viertakiverfahrer mit Wirbelvorkammer. Die’
‘Schmierung des Motors erfolgt durch Druckumlaufol. Die
- Reiniguhg des Oles erfolgt durch ein Siek in der Sauglei-

tung und durch ein Sigbfeinfilter-Element in der Druck-

leitung. Die Einspritzpumpe, die. Finspritzdisen und der =
‘Fliehkraftverstellregler sind von der Firma Bosth herge-

stellt. Der Regler ist mit Mehrmengeneinrichfung versehen,
wodurch das Anlossen des Motors erfeichtert wird: In die

 Kohlwasserleitung ist ein Thermostdt eingebaut. Die Rei-

nigung der Ansaugluft erfolgt durch ein Otbadfilter. Der

Maotor wird durch einen 12 Volf Bosch-Anlasser unter Zu-
hilfenahme von Gluhkerzen gestartet.

‘Die Kupplung ist ene Elnschelben-Tmckenkupp]ung der

Firma Fichtel & ‘Sachs, Das Gefriebe eigener Konstruktion

hat 5 Voch:rhgange und einén Riickwértsgang. Das-
Ausgleichgeiriebe kann mit einer von Hand. zu bedienen--
“den Sperrvorrichtung ausgerisiét werden, die sich bei .
_Freigabe sefbstiatig wieder avsscholtet. Der Riemenschei- -

ben-Winkeltrieb wird -auf die Zapfwelle avfgesetzt.-Per

-Anbou kann jeweils um 909 gedreht mit horizontaler oder

vertikaler Riemenscheibenachse erfolgen, sodaB in |eder
Achsenlage Rechis- ‘und Linkslauf der Scheibe moglu:h isf.

= 'Handhehe{ int. Rusi‘enbuge[
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" Die Bremsemrrchiung eigener Komstruk’rmn besrehf aus
. zwehauf die Seitenwellen des Ausgleichgetriebes wirken- -

den-doppelten Scheibenbremsen. Sie dienen -als Betrighs-,

*Lenk- und Festsfellbremse. Die Betatigung  ofs Betnebs?‘ 3o
. bremse erfolgt durch einen ‘auf der rechfen Seite ange- .
brachten. BremsfuBhebel. Fir die Betétigung ' als ‘Lenk- .
bremse sind -rechfs vnd links ‘besondere FuBhebel vorge-’

sehen. Das Feslstellen dér Bremse .erfolgt durch emen-

3 ,_MeBergebmsse

' éanlgte; it siner

Schendk-, diejenige der Riemenscheibenleistung mit einer - L
, JUnkers—Wasserremse. Als Riemen wurde ein endleser

Siegling-Extremultus-Riemen 80 mm breit, 6 mm stark, bei-
einem Achsdabstand der beiden. Rlemenschmben von 57 m

--und einer Dehnungsspanming ven 1,5 % benutzh Der Rie-

menschlupf be#rug bei den Messungen iim Mlﬂel 07 %. .
Bei den Zuglelstungsmessungen wird der Schlapper durch

" einen MeBwagen belastet. Sie werden durchgefihrt ouf

einer besonderen Prifbahn mit schwerem.lehimboden bei

 gunstigsten Bedingungen fiir die Haftféhigkeit der Re,bfen,‘ -
. sowie cauf emer ebenen Belonstrafie.

Die Zugielstungsmessungen erfolgten  mit den ei‘ngebctu-
ten serienmafigen Zusatzgewichten des Schleppers, mit

" zusatzlicher Wasserfillung der Reifen und mit weiterer

zusdtzlicher ‘Belastung der Triebrader durch eiserne Ge-
wichte. Um bei den. Zugleistungsmessungen im 1. Gang
ein Aufbéumen des Schleppers zu verhindern, wurde hier-.
bei die Vorderachse zusatzlich belastet. Die Zugleisturigs-
messungen auf der. owbuhn erfelgen 2u einem spateren
Zeitpunkt.

. Die zuhlenrﬁdﬁngen Ergebnisse der Messungen smd in den

beiliegenden Tubellen und in den Kurvenbluﬁern wieder-
gegeben.

Auf Grund der gemessenen Moforduuerlexs?ung kann dle_
Leistung des Schleppers mit 20 PS ungegeben werden :
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. i i i ' Test Nr. 91 -
Abmessungen und Ausrustung

Hersteller: Injernational Harvester- Comp - m. b, H, Neuﬁ
Bezeichnung . Farmeil DED Dlesel-SchIepper £
Bctuurf Binckbauwelse 5 '

Hérs’reller !nfernnfrona! Hur\fes’rer Comp, ™ k. H Neuﬁ
Bezeichriung: DED - L _
Art: Viertakt Diesel mit erbelvarkammer g et o
‘angegeb. Leistung- 20 PS bGJ Drehzahl 1750 Ulmm ; :
- Zylinderzahl: 3 4
Bohrung/Hub: 82,6/101 6 mm, Hubrqum 1,631 Lder
- Verdichtung: 19 : 1 .
Anordnung der Zylinder- stehend i in Relhe -
Angrdnung der Kurbelwelle: ln-FuhrzeUglangsnchTung
Nach Angabe des Herstellers
verwendbare Krafistoffe. handelsubhche DIESelkruﬂs’roﬁe
Krafistoffpumpe: Bosch PES 3 A 50 B 320 LS 'IUU‘I
Einspritzdiisen: Bosch DN 8 $1
Einspritzdruck: 150 ati .
Regler: Bosch RQY 200 . . . 850 A 87 d
Luftreiniger: Olbad-Fllier
Schmierung - Druckumlaufschmlerung mit Zuhnmdpumpe
Oireiniger- Siebfeinfiltér im Hauptstrom =
Schmierolvorrat: 4,5 Liter
Vargeschriebener Ulwechsel nach 80 Stunden-
‘Kohlung. Wosserumlaufkihlung  mit Pumpe, Windfligel, Thermosfut
; Kuh'lwussefrrqum, Inhalt. 10 Liter
‘Anwerfen des Motors durch Bosch Anlasser 12 V
_ bei Verwendung von Glohkerzen
Kraﬂsfeﬁbehal’rer, Inhalt: 38 Liter

- Hersfeller Fichtel & Suchs, Einscheibentrockenkupplung Typ K 16 Z
ba%uhgt durch FuBhebel

Hersteller In’reunqhonql Harvester Comp. m.b H., Neu{i
Gangzahl: 5 vorwdirts und 1 rickwerts

Gesamtilbersetzung: -
1. Gung 1269 : 1 4. Gang 3 .1
.2 Gang 827 :1 | 5 Gang 20,0 'I
3. Gang™ - 622 -1 R'Gcmg 974 :

Gefriebedslvorrat: 24 Liter - :
Vorgeschrishener Glwechsel nuch 1000 Sfunden
" Ausgleichsgetriebesperre ; SgndgrQUSrustng

Durchmesser/Breite 242/162 mm.
. Ubersetzungsverhgiltnis: 132 : 1 = . .
- Drehzah!: 1325 U/min. bei 1750 Ufmin, des Mofors .
= Rlemengeschwmdlgkelf 16,75 mfs =
Lage am Schlepper: hinten, Riemenzug nach rudkwaris :
~Ausrickbar: durch Schulfhebel zysammen mit Zupfwelle

Abmessungen Keilwe!le 29x349x87 DiN- 96'1'[ Form A
Ubersetzungsverhaltnis: 3,3 -1 . d :
Drehzahl: 531 U/min. bei 1750 Ulmin. des Mﬁfors )
“Antrieb : von Schiebewelle des Getriebes .~ -

! Legemuﬁe am Schlepper: in Fahfzaugmiﬂe, 537 mm uber Boden i

! Herstefler: ‘International Harvester Camp m.b. H, Neuﬁ :
_ Mahbalkenlange und Febrikat: 1,50 m, Intérn. Harvester Cemp. m. b H
.. Lage des Balkens. rechisseitig in Schieppermitte = .
- " LagerhaBe der Kurbel: 2720 mm finks von Sch!eppermlﬂe 460 rnrn uber Boden -
© _ Antrieb: durch Anbaugetriebe ohne Keilnemen 2 : :
" Ubersetzungsverhébinis: 1,78 + 1 ot
Drehzahl: 982 Ufmin. bei 1750 Wmin. des Motors '
Slcherheﬂs-Kupplung- Rutschkupp[ung
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L L o 7 1"y A= _d Test Nr. 91
Laufwerk Trie_br_d_der,‘Zuhl: 2 >3 L :
Grofle: 8—32 AS ' :
Spur: 1250 bis 1900 mm um |e 50 mm verstellbur
Gelenkte Réader, Zahl 2
- Grofe: 400—19 AS = :
_Spur: 1250 bis 2050 mm um fe- 50 mm verstallbur
Lage: vorn ;
.Radstand 1676 mm

. Lonkung betuhgi durch: Lenkrad ' A
wirkt auf: Vorderriider: : 3 :
Kleinster Spurkreis-Durchmesser nach DIN 70;020
. ohne Last, &uBere Spur: 67 m nach rechts; 69 m. hach links .
. ebenso mit Lenkbremse: 5,3 m nach rachts; 58 m nach. links
hierbei Einschlag des- Lenqudes 125 Umdrehung =4

Geschwindigkeiten bei 1750 Ulmm des Metors e
i . Gang 295 kmlh 0,82 mfs
. Gang 4,47 knith 1,24 mfs
. Gang 595 kmth 1,65 m/s
Gang 10,80 km/h- 3,00 m/s -
"Gang 18,60 kmth 517 mis
Gang 380 km/h 1,06 mls

700 00— 8

Bremsen Handbremse, wirkt auf ]Gefrlebe mech. als doppelselhge Schetbenbremse,
_FuBbremse, wirkt.cuf. J kombiniertes Bremssystem
Lenkbremsen: rechter u. finker FuBhebel auf rechte u. lmke Schelben-
bremse wirkend'
AuBere Abmiessungen GréBte Hahe: 1,585 m e
Grofite Lange- 2,635 m ‘(chne Zugvorrlchtung)
Grofite Breite: 1,630 m. ,
Bodenfreiheit: Mitfe: 380 mm
Bodenfreiheit unter hochgezogenern
Mahwerk bei 1, Spurweite von Mitte: 267 mm

Sitz- Art: Blechmuldensriz gefed, mit Purullelogrummlenkern
Hohe Gber Baden: 1100—1140 mm
Entfernung der Rickenlehne von Hinterachses: 150 bis 300 mm verstellbar
© + von der Anhﬂngeschlene je nach: Ausrusfung
luge zur Mlﬁe in Fuhrzeugmltte

. Anhéingeschione *)  Hohe uber Boden: 363 mriv

' o Lochentfernung -nach links: 92x40, 1150, 2x80 mm
“Lochentfernung nach rechts- 9 x 40; 1x150, 2‘x80 mm
En‘lfarnung von der Achse 657 mm

Wagenanhtingeklave Ik ey e hintere vardere
Hhe uber Boden:” 635 und 705 mm - 585 mm *
Entfernung von der Achse:~ 475 mmy . 265 mm

B‘e]éil.&ﬂung Ausfi]hrung elakfnsch enfsprechend Si'VZO
. Gewichie ° be’rrlebsferﬂg, geselmi F 1230 kg (ohne Fahrer}

ohne Zvsatzgewichte vorne: . 480 kg
ohne Zusutzgewwhfe hmten 750 kg.

- Zusatzgewichte - vorne. .- 50 kg - =
Zusatzgewnch'te hinfen el '270'kg__ - 7 =

"‘) Dle Maﬁe gelten fir dle Anhungegerutes:hlene des Zugrahmens :
(slehe Bluh‘ 3 unter Sonsﬁges) ‘ i

-
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S':chﬁlerpunki
Kmﬁhgber

Sonstiges

Motor

Fahrgestell

Bemerkungen

e i § YA ok 1T, TestNr.‘?'l
wadgrechte Entfernung von anferbch;_e_'s 650 mm :

Art: hydruul'isgh,- eiQe’ne K’ons’fruktifl)ri‘_

Der 'S__chlep,ée'r kurin' mit fo!éénd'en .'Zpgvorricﬁfﬁﬂgen for Ackergerate aus-

- gerdstet werden:

-} Zugrohmen ‘mit Anhéingegerateschiene wahiweise: ausrBstbar mit Platiform

und Zugpendel. . A ,
2. Normschwingrahmen DIN 9672 mit vorderer Schiene wahlweise ausriistbar
- mit hinterem Spindelirieb, Gerdteschiene und Kupplungshaken.
3. Dreipunkt-Avfhangung DIN 9674, < '
Betdtigungskraft des KupplungsfuBhebels: 26 kg -
5 des BremsfuBBhebels: 36 kg hierbei Bremsverz&gerung
S T e SRS [ e T
{gemessen ‘mit Sierens-Bremsmesser)

Einstellung und Ausriistung bei der Prifung
Zur ?Pruf"ung wur_de gestelli SCHIEPPGF Nr. C 38—302
L= L 1y b *mit Motor Nr. 302

Einspritzdise. Bbsch DNBS1
Einspritzdryck: 150 afd

Einspritzzeitpunki: 28 voT,

Verwendeter Kraftstoff: Shell Dieselkrafisioff
-Spez. Gewicht bei 209 C. 0,835 kglLiter
Verwendetes. Motorendl: Essolyb HD 20

Triebrader: 832 AS Conti T 4 ..
Luftdruck: 29 ato :
Gewicht mif Fahrer A B 1o ==
" gesamt: 1641 kg 1745 kg 1937 kg
hinten: M3% kg 1235 kg 1425 kg
vorne: ~ S09kg 510 kg 512 kg
Zugpunkthohe iiber Boden: 668 mm

Zv den Gawii:ﬁtsan_gébeh; _ " _
A: Seriengewicht des Schleppers und serienmdbige. Zusatzgewichte

B: Gewicht wie A und Triebradreifen mit Wasser gefillt

C- Gewicht wie B und W'e'iter.e’ Bellqstuhg_ durch eiserne Gewichte

Marburg/Lahn, den 5 Mei 1953

C

Der obige Test wird hiermit durch mich anerkannt. Die ifim zurundgllégeﬁﬁé Prﬁfﬁ_ﬁg erfoigte nach den B‘edin'g.:ﬁn;q
gen, die unter meiner Mitwirkung ausgearbsitet wurden. Diese sind den Prufungs-Bedingungen der entsprechen-
den Institute anderer’ Lander angepaBt worden, . L =4 ke 2

‘. Sigéei des Bund'esmi:ii_sfériui:n_s ‘
fir Ernéhrung, l.undwlﬂsqhuft und. Forsten -

' Bonn, den 7. Mai 1953 Ty et _
gez H.vor Waechter
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Zuhlentufel e

Leistung . I?)_Eé'hzdhl' { | ":Drehmorh-en{ |- Krdﬁéféﬁ"vérbrau&l T Hifflere Temperaturen . | Barom.-Sfand:

Nm n . Ml oLl B : - Wesger Clyft - f .. mm
Ps 1 Umin M I | sfPSh L Ty l A ] Jlad R

& -

" e L ; ‘ Duuerlalslung = e ta IR g o

L =l : .ssx_uweﬂémﬁ.;g= ~MEE S s

v [ [ e | wm_ ] w [ % %

7 ' [ * 0 al ‘_ JD% Duuerlemung 20 = _. = :

me o w o e ow | R R R
‘ Buuer]elsfung bel Normelzustand : 20,9 PS o - Gk =
Optimaler Kraftstoffverbrauch bei Teiflast 200 giPSh; be: Vollaﬂ 194 BIPSh

Drehmomentenanstieg: 13,1 % bis n = 980 U/min.

Reglhrprufung Bé:lbende Drehzuhlunderuug 5,8

ribergefende Drahznlﬂundewﬁg L R
Krnfmoﬁverhmud\ in Leerlouf bei n — 444 Ujmm 24 kn]h y

" Riemenscheibendaverleistung
%®r . | . we [ - T T P I
Riemenscheibenleistung ber Nofmulzusiu_r_u'd': 1VIPS - ; . ] \

Zugleistung . Cp oy TRt i

Leistung -Zv gkraft Fohrgeschwindigk. | Motorendrahzahl | - Schlupf o ¥ Krafistoffverbrauch
.Gg . Nz [ z v =in - ! . iy =4 b
i PS kg km/h Wmin ] © % ka'h i ag/PSh

Hochstisistungen auf Betbnbghn.(Serie‘ngewfﬁr) ‘
A:hsl»ust mit Fuhrer hmien 1126 589 yorn 509 kg,
‘x) vorn P kg; . J vorn

T4+ | 143 T T T B, 4B | 5
2.x) 158 i 078 T A GE 13,5 I T
SRl N4 i 8z o 54 - I mmes 99 - AT ] T 7

‘ ; : _Héd’l_lill;lgklfd‘f:i oﬁf‘éetqnbe.:‘lll_:. . - 1 .
e -—'_' [ 1 PR T ) T o B

Hoch!ﬂmsi'ungen uuf Beionbuhn (‘Inebrudraifan mit Wo:ser gefuilﬂ " ; . im0 5 pt 3
Ai:hslnst mit Fahrers Innhn 1235 lu]g vorn: 510 I:g; - - By S - e 1 e
~ Xjvorn 610 kg; ) vorn 410 k E : A 1 , . g
eyl [ et | i j 2407 sl - 4B
24 | w83 o - 10m _ 3% | E IS S (SR e (T e
el H [ O Hilasz=] 5@ | e ey o L 408

5] Bl

1 _ = W © " Hodstzugkroft cm?_'Betcanhﬁ LN L, i Mo,
Al - we - o 1= T = =
Haﬁsﬂensfﬂngen uuf B\eionhuhnt (Tnehrudrenfen mit ‘Wasser gaiu!lr und zusotzh:hq Belusfung du'rch enserne Gewud‘ite]

Adhslast mit Fahrer: hinten 1425 kg: vorn 512 kg:
. xJ vorn 612 kg £l voﬁs g - <X

1T ws ] - wes - | 7 REE BT i To =3 s e
2.0 w2 ol wes o] 4w Ty B ) o T et EEE
3 e 184 - 815 T s, - .- TR = IR = “iﬁ_ . .. o

; <5k 5. : o H&le;_lz_pgkl_!{'l :.:uf ﬁe_lénﬁe_h_rif = e s e I =
el R e TN 750 ST T B T Sl | (Rl (LRSI, =
. Liftreifen) 832 AS Conti T 4; [ufidruck 2,0 of, . ' o =k '




Marburg-Test N 91 — Farmall DED Disgel-Schlepper 20 FS

| Marburg-Test-Nr.: 91

Schlepperpriifteld

 Motorleisting .

H4C Motor DED
" [HE Schiepper FarmallDED -

A

>
T

4 B
8 8
1

‘Motordrehzah!
o
(=1
{3
] I
fistolfverbrauci

»or

gy
=3
(=
. ©
T
raft:

e "

3

"l

3

38

% der

®©e0
38

- Daaerletsiung Mittelwert)

B & = o

Ky
Say
S o
. Spez. Nraffsfoﬂkerbrai-.rc# b

il

I xl_x_ A==

4 15 16 17 1§ 19 20 PS




g | Mur“t;urrg-Tes_f Nr: 91-"'—’far'mt|i.|i['BEQ-'lB|_'asgl.-Sgi1[épper 20PS o | 2

| sentepperprittets | - o | ke Moter DEDT
Marburg-Test-Nr 91 A 4 lv'_Matnge(St' 9

IHC Schtqpp-_'er‘FarEnaHDéD |

=

83
LY
)

)
_' ..:\-“

3
NE

S
L -
% k

. &
¥

ML

3
o B Y

-
LS
M
4

L
W

Molorlestung - N
=
g
R e R e

B & Drekmoment
Ry
8

©
aj
o
S

it
i
-

(=]
S - R
g3
Iz

a
F

T =

oy

Lomprs
ol et e

e
G e sl

X Krafistoff B

iy

.'\) o
SO T T s
Py

800 . - 1000 = 7200 . W00 00 -
] ’ .'—Mofordréhzth n .




