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KURATORIUM FUR TECHNIK m DER LANDWIRTSCHAFT

L | der Fa. X. Fendt& Co,, Muschmen— und’ Sdﬂepperfubrlk MarktoberdorHAllg&u

_ Der Hﬂf!f@ller meldare den Sdﬂepp‘er im Sepiember 1957 beim Sd-llepparpr&ffeld zur Tauhmschen Prufung an, Dle _ -
Aty Prufung wurde nm;.h den Prulregelri fur Ackersshlepper durchgefuhrf '
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J Berdlreibung des sdtleppurs )

" . Der. Schlepper st in normuler Blod(buuwalse gebuui
Als Vorderachse finde? eine Pendelachse mit querliegender
- Blaitfades Varwendung, wodurda jeades Vardsrrad emzelri
- abgefedert ist. ... ;

. Der qufgektih]te Moior lsi ein Zwe:zy]mda;r—\flerfak{-

" Dieselmoior Typ AKDS 311 Z der Firma Moforenwerke
 Manhheim (MWM] und arbeifet mit direkter Einsprifzung
-in den Brennraum des Kolbens. Die KGhHutt wird durch ein

Axialgeblase geférdert. Die Kraftstofi-Einspriizpumpe. und

die- Einsprifzdiisen sind Bosch-Fobrikate. Der Flichkraft- .
" Verstellregler ist von MWM hergestellf. Die Triebwerks-
teile des Motors werden durch Druckumlaufsl vor ainer
' Zohnradpumpe aus gesd'rm:erf deren Saugoffnung ein

Sieblilter vorgeschalfef ist; in der Druckleitung ist ein Spali-
fillef angeordnel. Die Ansougluff wird in. einem Ulbad-

fitier gereinigl. Der Motor wird durch einen - alekirischen

12-Volt Bosch-Anlasser ohne weiiere Starthilfe cmgelassen

Die Kupplung ist eine Fichlel & Sachs Einscheiben-
Trockenkupplung. Das Gelriebs aigener Konstrukiion welst
6 Vorwdérts- und 2 Ruckwarls_gunge auf. Der niederste Gang
mit 0,52 m/s bei voller Motfordrehzahl ist als Kriechgang
ausgebildef. Das Ausgleichgelriebe ist mil Hilfe eines
federbelasteten Fufihebels sperrbar. Der Riemenscheiben-
Winkelirieb wird cuf die Zapfwelle auigesetzt und durch

ein Spannband mit Schnellverschluls befestigh. Die Riemen-

scheibe konn durch Schwenken des Anfriehes um 180° fiir
Rechis- und Linkslauf verwendet werden. Die Zopfwelle
kann mif einer Schuizhaube versehen werden. Der Anirieb
fir das Mdahwerk wird unmiftelbar vom Motor hinter des-
sen Schwungrad cbgenommen, Im Antrisb ist deshalb eine
besondere Schaltkupplung, welche gleichzeitig als Sicher-
heifsrutschkupplung ausgebildei ist, angeordnet:

Die Betriebsbremse wirkt als Innenbacken-Servo-Bremse
auf die Hinterrdder. Der Bremsfubhebel ist geteilt ausge-
fohrt, so dal die Beiriebsbremse auch als Lenkbremse be-

- - nudzt Werdan kﬂnn Fur dle Siraf;en!ahr# milssen dla belden g aLb Fp
- Hebe! durch eingn Steckbolzen gekuppelt werden, Die Fest- .- . - :.
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stellbremse wirkt als Auf;enbundhremse auf die \lorgelege- :

o welle des Geil‘labes

Der Pruischlapper war neben der Anhangerkupplung,['.

" welche in einam weiten Héhenbereich versfellbar ist, tmit
- -amer fest angebaulen kurzen vnd einer - dehinfer unga-
ordnefen fangen Adkerschiene ausgeristet. Es ist aber auch -

der Einbou eines hydraulischen Krafthebars, System FENDT, :

in Verbindung mit siner DretpunH-Aufhahgung !ur Anbuu-

gerate vergesehm ‘

Dle M'e:sungen i % Lo i’ x‘. TG

Die Motorleistung wurde mit einer Schenck-, die Riemen~
scheibenlaistung mit einer Junkers-Wasserbremse gemeassen,
Als Riemen wurde ein endloser Siegling-Extremulius-
Riemen, 80 mm breif, 5 mm sfark, be: ‘ainem Achsqbsfund
der beiden Riemenscheiben von 3,8 m und einer Dehnungs-
spannung des Riemens von 1,5% varwendet. Der Riemen-~
schlupt betrug bei den Messungen im Mitfel 0,3%.

Bei den Zugleistungsmessungen, dle auf einer ebenen

.Béfonslral;e durchgefihrt wurden, wurde der Schiepper

durch einen Mekwagen belasiél, Der Schlepper hatte hier. -

bei (A) dos serienmébige Gewicht und (B} Wasserttillung
in den Trlebrcldreﬂen

- Die zahlenméhigen Ergebnisse sind in den beiliegen-

den Zahlenfafeln und in den Kurvenblattern wiedsrge-
geben, -

~ Auf Wunsch der Firma Fendt wurde als zuséizliche, dber
den Umfong des Tests hinausgehende Massung die bel
geunderier Begrenzung det Einstelung der Krafisiofi-
pumpen mdgliche Héchsilsistung des Motors bestimmt. Die
Ergebnisse sind als Anhang zu den Ergebnissan der Mofor-

Iemiungsmessung bei normaler Einstellung uls Tabelle wia-
dargegeben ]
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" Riemenscheibe

Gel:]eﬁe-!upfwalla

-_Abmnssungen und Ausriisiung

Herslatler Xuver Fendl & Co Mnrktoberdcrf (A][gau)
Bezeichnung: ~ FL 23§ . ,
Bauark: Blockbauurl i

* Hersteller: Molorenwarke Mannhem: AG (MWM). Mannheim

Bazeichnung: AKDS 311 Z . L
Art: Vierlaki-Diesel mit Brenaraum im I(olben und direkter Emsprlfzung
angegeb. Leistung: 20 PS bel Drehzahl 2000 Wmin .

Zylinderzahl: 2.
Bohrung/Hub: - 907110 mm,. Hubrcmm 1,40 L||‘er g
Verdichfung: 19:1 - Y

Anordnung der Zylinder: sfehend in Relhe

Anordnung det Kurbelwelle: in Fahrzeuglangsrichtung

nach Angabe des Herstellers verwendbare Krafistoffe:
handelsibliche Dieselkredistotfe

Krofistoffpumpe: Bosch PFR 2 A 65V 380

Einspritzdiisen: ~ Bosch DNO' SD 126

Einsprifzdruck: 125 ot . [

Regler: MWM-Fliehkralt-Verstellregler

Luffreiniger: Mann ‘& Hummel-Olbadlufifilfer LOZ 2 V &4

Schmierung: : Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe
Olreiniger: Mann & Hummel-Schmierglspalififter IT 2/13/B
Schmierblvorrat: 5,0 Liter _
vorgeschriebener Olwechsel nuch 100 Slunden

Kihlung:  Luftkihlung durch Axiclgeblése

Anwerlen des Molors durch efekirischen Anlasser 12 VoII

Kraftstoffbehdlter, Inhalt: 28 Lifer :

Hersteller: . Fichtel & Sachs, Emsdmenben-Trockenkupplung K12
betétigt durch Fu{;hebei

Hersteller: Xaver Fendt & Co., Marktoberdort (Allgau)
Gangzahl: 6 vorwirls, 2 rickwards

- Gasﬂmluberseizung
1.Gang 254,92:1 . 5.Gang  40,09:1
2.Gang 162,60:1 6.Gang 24,75:1.
' 3.Gang  100,23:1 - LRG.  22448:1
4.Gang  6286:1 - . 2.RG. - S5544:1

Gefri’ebeo!vorrai 80 + 65 = 14,5 Lniar‘_' 1
vorgeschriebener Olwechsel nuch 500 Stunden
Ausgle;chgeinebesperre vorhnnden, belatigf durch federbelusie#en Fubhe.bal

- Durchmesser/Breite: 226/150 mm

Ubersetzungsverhdlinis: 1,63:1

" Drehzahl: 1350 U/min bei 2200 Wimin des Motors

Riemengeschwindigkeif: 16,0 m/s (enispricht DIN 9630)

Loge am Schlepper: hinten links, Rfemenzug nqch rﬂckwarls ausriickbar:
" zusgmmen mﬂ Zapfwe]le '

_ Abmessungen Kerlweclle 29x 34,9 xB,'l (enispr:dﬂf DIN 9611 Forrn A}

Uberseizungsverhéhnfs. 408:1

. Drehrahl: * 540 U/min bei 2200 UW/min des Mofors (en*lspnchl DIN 9611)

Antrieb:. Drehzahl nur rnoiorubh&nglg, nicht’ gangabhﬁng:g e I
Lagemake am Schlepper:’ |
680 mm Ober Boden' {nach DIN 9670.: 575 — 665 mrn)
84 mm von Schleppermifie (nach DIN 9670 : 75 mm}
210 mm iber langer Adckerschiens (anispridﬂ DIN 9679)

Zupfwellenschufz ist varhunden {enispricht noch nicht DIN 9518 vom Febr 1958)
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- Loge des Balken: rachts seitlich am Sc.hlepper B Gy

-

He‘rsiellér Xauver Fendl & Cé., Mqudoherdorf (AI]guu}

Mahbalkenléinge und Fubﬂkd{' '4,5' und 5, Busefis

-

Lagemake der Kurbel: Hihe 440 mm tber Boden
_seifliche Luge 280 mm links ‘von Schleppermitie

* Anfrieb: uber Keilriemen unmﬂfelbur yom Molur .
g Ubersefzungsverhul#mzs 20751 - .

Drehzahl: 1061 U/rmin bai 2200 Win des Mofers -
Snc.herheliskupp[ung vorhandm als Rufschkupplung

Trlebruder, Zahl; L
Grofye: - 10—28 AS (enisprechend DIN 7807) |
" Spur: 1250.mm und 1500 mm {enisprichi DIN 9521)
Spurversiellung: durch umdrehen der - Ruder
Gelenkie Réder, Zahi: ‘
Grofke: 50016 AS Froni {enisprechend DFN 7808}
Spur: 1250 mim und 1500 'mm (eenfsprichf D!N 9621)
Lage: vorne
Rudsland 1757 mm’

betétigt durch Handrad

" wirkt auf:  Vorderréder X

Kieinster Spurkreis-Durchmesser nach DIN 70020: !
‘ohne Last, dubere Spur: - nach links und rechis 6,15 m
ebenso mit Lenkbremse: nach Hnks und rechis 5,65m .

‘hierbel Emsdﬂug dss Lenkrades: ‘nach links und rechfs 13 Umdrahungan )

Bel 2200 Ulrmn des Moiors

" 1.Gang 1,87 kmvh 6,52 m/s
‘2.Gang . 2,93 km/h 0,81 mys

. 3. Gang - 4,75 km/h 1,32 mfs
4. Gang 7,57 kmth 2,08 mfs

5. Gang 1,87 km/h .. 3,29 mfs
6.Gang -+ 19,23 km/h 534 m/s
1.R-Gang = 2,12 km/h 0,59 m/s
2.R-Gang - 8,58 kmth 236 mfs

Handbremse ‘wirkt als Auf)enbu.ndbre'm;e :quf das Gefriebe: _
Fufibremse wirkt cls Innenbacken-Servo-Bremse auf die Hinferrdder
Lenkbremsen: vorhanden, gefeilies Hauptpedal, durch Steckbelzan koppelbar

_Grobte Héhe: «+ 1,74m y

CGroble Lange: . - T 288m . mit langer Ackarschiens
Grofite Breite: © 1,58m bei 1250 mm Spurweife-
Bodsnfraiheli, Mlﬂe ‘ - 358 mm befi langer Ackerschisne

5 400 mm ohne lange Ad(ersd'nene
Bodenfrelha‘f bej 1/; Spurwaﬂe von Mifter
- 350mm mii langer’ Ackerschiene
" 380 mm ohne lahge Ackerschlene

- Ast: Blaehmuldensiiz mift eummlpui!erfederung
“Héhe Gber Boden: 1100 mm (entspricht DIN 8670)
Lage zur Miite: in Schleppermifte

Entfernung’ der R&dgenhehna von der--

kuizen vorderen  .oder lr.mgen hintersn Adsarschlena
70; 115. 180 mm - - - 3807 425; 490 mm
(I(ema Narm vorhunden) (enlspr:ehl DIN 9670)
o 17 e~ kurze vordere Iange hmiere )
*-. Hahe ober Boden: 490mm 430mm : ) i L AR R &
Anzahl der Locher;. =~ 6.~ 8 . (ngch DIN 9610‘ 15 Lashar). N

7 Absiund der Locher: - . 4ﬂmm - 160 mm (nqch DIN 9670j 4El mm)

(keine Norh vorhundeh)

o Enf&emung von der Adase, 430 mim| ‘140 mm
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'.ltAnhun'géﬂrupplung' s Jrtoe i vordere : hinfere s
] ] . Hohe uber Boden: . . 635mm -von 495 mm bis- SSGmm versie!lbar_ Uiy
. Enffernun.g von der Aehse i - 485mm ) :
: _Beléudltung" = Ausfi;hrung elekfrlseh 12 Vali enlspradwnd SWZQ, rml Fernlichi 5
- Gewichfe 2 Befnebsferhg, gesumj e ety 134@ kg {ahne Fahret)
o= : ohne Zusatzgewichie vom_e: L T T kg
ohne Zusatzgewichie hinfen: ~ - . ‘Béakg . '
| Zusatzgewichie vorne: 63 oder 126kg (2 x adar 4 x 31,5kg)
' Zusatzgewichie hinfen: s 70 oder 140 kg 2 x oder 4 x.35 kg)
Schwerpunki ﬁohhe Zusaligeﬂl:hie) Héhe: 689 rmm
e g | waagredite Enifernung von de;r Hinferuchse 625 mm
. Kraftheber “Art: hydrauhseh. Sysiem Fendf '
Sonsiiges - Baiahgungskmﬂ des Kuppl*ungsfubhebe{s 18 kg
des Bremsiufhebels: 50 ke, hnerbe:
Bremsverzogerung: = 4,3 m/s* '

(gemessen mit Slemens-BremsmasseF)

Einsiellung und Au:rustung bel der Prufung

Zur Prisfung wurde gestelli Schlepper Nr. 236/4/0330
mit Mater Nr. 4064/538

Motor Einsprlhdﬂse Basch DNO SD 126
' ' Einspritzdrucks 110 atu -
_Einspritzzeifpunki: 30° voT
Verwendeter Krafistoff: Shell-Dieselkrafistoff
- Spez. Gewichf bei 20°C: 0,842 kg/l '
Verwendefes Motorensh: - Shell-Rofella- HD 10*)

Fahrgestell Triebrérder: 10—-28 AS Phomx
Loftdruck: - 1,5 aid
. Gewichf mit Fahrer:

' , A B
gesami: 1422 kg 1599 kg
hinten: " 950 kg 1121 kg
vorner . 472 kg .- 478 kg

Zugpunkihé'rha dber Boden: . 745 mim.

_ Nmegku;ngen 'lZu den Gew:d-ﬂsunguben- i
. . A: Seriengewichi des Schleppars .
B: A + Triebradreifen mit Wasser gefu{]I

*) Anders Ule, die die iechmschen Erfordernisse for. thre. Engnung ‘ebense -
erfiller, kénnen nach Angabe der Molorenhersiel[arflrmu verwendel
werden :

Darmstadt, den 11, Nevember 1958

- "._Der ob:ge Test wnrd hiermit durch mlch qnerkunni Ble thm mgrundehegenda Prufung erfolgte nuch den Bedlriguhgan, =114
"dis unler meiner Mifwirkung ausgearbeitet wurden Dlese sind der Prufungsbedmgungen der enfspredlenden tnsmufe -
! _onderer Lander arigepaft warden,- : T ‘

S e Bonn den 14, Ntwember 19?8 =
Sl-gol du Bundumlnlllerlums 5 H 1= F | W o hm A_uﬂl‘ag.g: A

lﬂr._Ernﬁhrung, Landwirfschaff und Forsten o LR R ™. voWaechfer _ gl RS :

"
. L0 T i e, 0 ;
L2 SRR IS W ORI PCI SR IR

5
(o ERE
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1 , _ Mehrlelstung T _ ' )
. Lelsfong Drefizahl - | Brahmomen} Kruﬂsthffvurbruuda | mtfiers Tamp. |- Barom,-Siand
S - | n ‘ Md. [ Fry . Lutt j i mm -
S| umin ] mk kgﬁh - I gIPSh e 4 2 as

b I ' SR =3 unerieisfung - 5 AL '
w7 | | ela | 3er | | 8 | | 78
_ T ' 85%s der Nannleistung SRR -
170 - 240 | se0 T 33 [ 1w | 9 | LT
e a2 73 B L " 40°lp'd'§ar -Nennléisl-uhg ) it Pl : ' =
80 | ;s [ 244 T a3 [ 26 | 10 | [ 740
Dauerleistung bei Nermalzusfand: 20,6 PS . : -3 '
OCpfimaler Kra{fsioﬂverbruud1 | _
; bei Teﬂlaﬂ 189 g/FSh :
bei Vollast und herabgesetzier Drehzah[ 172 g/PSh -
Drahmornenfenunsheg. 12,7 bis n = 1710 UW/min'
Reglerprufung Bleibende Drehzohidinderung: 7,8% -
' Varﬁbargehande Drehzahlanderung' nicht gemessen
- Kruﬂsfoffverbraudm im Leerluui bei: n = 570 U/min:0,25 kg/h .
' I Riemenschelbendauerieistung _
o | 24 | — ] s T o T s ] 737

Riemensehei‘ba-ndoueri’ei-slulflg bai Normalzustand: : 19,2 'PS

Anhang zur Messung der Molorleis!ung

Leistung , Drehzah! . Drehmoment Krullsfo!fverbmu:h B‘urqm:-s.lgnd
. Nm a n Md b Rgum-l‘emp. mm
PS . /min | mkg kg/h I g/PSh 1 - °c as
Grofte Nutzleistung {nach DIN 70020) " .
28 | o7 | 73 | aso [ 157 | 2 [ | a9
Lelstung Zugkraft - Fahrgesdiwindigk. Moforendrehzahl Schiupt Lrotfstoilvarbrauch
Gg Nz ‘Z - v n f 5 .. e b
alll PS5 : kg km/h .. Umin | L ka/h a/PSh
A Zuglelsiungen auf Beionsira!;e Seriengewicht des Schleppers :
Ad-lslusi mit Fahrer: I'unfen 950 kg vemne 472 kg, *) 872 kg; +) 922 kg
[ _ Hochsilelsiung
27 154 1726 282 2198 61 399 259
3. IREZTNE T I I O T T o
4 176 ] 67 | .. 70y 200 | st 1 3m | 7
' - g | . Hachstzugkrall ' g
1.1) T = . 7. 208D e @ - = - =
2%) = 1958 | - = =Rl I N
B 'Z'l-.l'g'lai‘siungen hll' Betonstrafje Trieb.radra.lfen mit Wasser gefolli
‘. Achslast mit Fahrer: - hinten 1121 kg; vorne - 478 kg; ) 878 kg; % 1028 kg. *"‘) 578 kg
_ ! _ ' Sl Hodhstlelstung _
2.4 - t6d | - t734 251 - b 2200 % 1_2,9- ; ,'3,3' %7
Fary s 1 ww o | o a2 1T 298 - [ 80 359 227
il | T O (KT 742 | 2200 43 | 3% [ a2
5,0 B el e P L =D -l Héehstzugkralt ' ]
1.9 S © 2305 e [T et o = W
2 e e T e [ T =
O Luftreifen: 10—28 AS P'hén-ist Luftdruck; 1;5 ali.

I ——.
e S A e e . =
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