KURATORIUM FIR TECHNIK IN DER LANDWIRTSCHAFT
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Berlchi uber dle Techmsche Prufung N.{11o

des Ackerschleppers AD N 7 der Guldner-Moiorenwerke. Aschaﬁenburg
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o Der Schlepper wurde von. der Herstellerf‘rma i N@vernber 1

Dautschen—lundw:rtsdwﬁs -Gesellsehaf
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953 be:m Schiepper—l‘rdffeld zur Tedznﬁ@en Prﬁfu ng;.-. e
t zur DLG-Einzelprifung angemeldet: Die Technjsche - "
en Prﬂfregeln fur Adgerschleppe‘r Uber dis Ergabmsse der DLG- Prﬁ‘Fung wird gesonderf s
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" Fabrikate.:

. Olbad-Luftfilter.

.,Der Sch}apper Ist in nermaler liackbauwelse gebuut
* .. Die Vorderathse st als Pandelachse mlf querhegendar
e _Bi@ﬂfeder ausgebildet. LTRDE

A Zwe:zyhnder—Bmse!motor elgener Konsh‘ukhon 1
27 beitef im Viertaktverfahren mit Wirbelkummerbrennfqum e
. Die' Kroftstoffpumpe und die. Einspritzdisen sind Bosch-.
Det Filehkruﬁvers#ellreg’ler ist von Gildner -
hergestel[-r Die Sdrrmerung erfolgt- durch Drudwmiuu*l‘él :
- von einer Zohnradpumpe - ays, deren Squ’eﬂmmg ein
Siebfilter . vorgeschaltel - ist.:

ein Spalifilter vorgesehen "Die . Temperatur des . Kohl-

" wassers wird durch einen Thermostat geregelt. Die Rei-
nigong der Ansauglufi erfolgt in einem Mann & Hummel-
Der Motor wird durch eineh 12 Velt *

Bosch-Anlasser unter Zuhilfenahme von Glohkerzen ge-
startet. Auch das Anlassen von Hand bei Benutzung der
Iokompresswnsvomdﬂung ist méglich, -

Die Kupplong ist eine Fichte! & Sachs-Emschefben-Tmcken-
kupplung Das Getriebe, Hersteller Zahnradfabrik Passav,

In der Druckolleitung ist”

!

Typ.A 5, hat 5 Vorwdrtsgiinae und 1 Rickwiirtsgang. Der.
Einbau eines Untersetzungsgetriebes fir besonders lang--

same Fahrgaschwindigkeiten (Kriechgtinge) ist vérgesehen
Die Anzehl der Gange érhéht sich hierbel auf 10, wobei
die geringste Fahrgeschwindigkeit bei voller Motordreh-
zahl 0,84 km/h = 0,232 m/s betréigt, Der Hinterachsan-
trieb hat Ritzelvorgelege fiir die Triebriader ond ist als
Portalachse ausgebildet. Das Ausg[elchgefrlebe ist. mit
Hife eines federbelusteten Handhebels sperrbar. Der

- Rlemenschelben-Winkeltrleb wird auf die Zapfweﬂe uuf

gesetzt.-

Die Betriebs- und Haltebremse sind veremlg& 7y einem

Bremssystem. Durch Kopplung des FuBBbremshebels mit

“M&rhur.g'-f[es‘t Nr. 170'— tGiil-dh‘érsDi.esei_#Ghe!ep.,s'r- AQN g

A‘-;_‘,‘.--_ ‘ L

; '_ d :ij Beschrelbung des Schleppe"-"

- ginem fesfsfellnm'en Handhabe] wrrd dle Fuﬂbrsmse uuch
‘als Fesistellremse benutzt, Die Betriebsbremse kann ols -

Lenkbremse benutzt werden dadurch, doff unfer dein N

HouptfyBhebe! zwei E'nzelhebel fur e{' ie E:nzeimdbreme 1 i
engeerdnef sind . (ak N

'M&Bergehmssa e i et 2
.Die. Bestimmung der - Motorielstung erfolgfe ‘mit einet -
- . Schenck-, diejenige der Riemenschaibenleistung mit einer - .-
Junkers—Wasserbrems.e Als Riemen. wurde ein endloser .
Sleg]mg -EXTREMULTUS:Riemen 80 mm breit, 6,5 mm stark .
-+ mit” einer Pehnyngsspannung von 20/, verwendet. Der

" Achsobstand der Riemenschéiben betrug 54 i, der Rie-

menschlupf bei den Messungen 07 %.

Bei den Zugleistungsmessungen wird der Schlepper durch
einen MeBwagen belastet* Sie werden durchgefihrt auf
~einér besonderen Prifbabn mit schwerem' Lehmbaden
unter gunsﬂgsten Bedmgungen fiir die Huﬁ‘Fahgken dar-
Reifen, sowie auf emer ébenen Betensfraﬁe bt Lo

Die Zugmessungen “erfolgten mit ‘dem serfenmoﬁ’gen
“‘Gewicht des Schleppers, mit ‘Wasserfillung in den Trieb:

_radreifen und mit weiterer zusdtzlicher Belastung durch
siserne Gewichite: Bei den Zugmieéssungen im 1. Gang
wurde die Vorderachse zusdizlich belastet, um ein Auf-

! baumen des Schleppers: zu verhmdern
_ Fir die Messungen auf der Prifbahn war der Schlepper

mit Reifen B—32 AS, auf der Betonstrafie’ mit Reifen

. 730 AS ausgeriisfet,

Die -zahlenmeéBigen Ergebmsse smd in den beiliegenden

. Tabellen und in den Kurvenbléttern wiedergegeben.

L

Abmessungen und Ausrusiungen

$dllepper - Herstelfer:

Motor -
T Bezeichnung: 2 DN

Gu[dner-Moforenwerke Aschaﬂ‘enburg
Beze{chnung ADN 7 Arckerschlepper .
Bavart: " Blockbouart

Herstsller Gldner- Mo’rorenwerke, AsdeFenburg

Art:’ Viertakt-Digsel mit W&Izkummsr o I
angegeb. LEIsfung 17 PS be: Drehzahl 1800 Uhmn.

-Zylinderzahl:

. Bohreng/Hub: - 85}115 mm, Hubr-aum 130 Liter L5,

Verdichfyng: 19+ 1.

- Anordnung der Zylinder: ‘
Anordnung der Kurbelwelle: -in Fuhrzeugimnisachse
Nach Angabe des Herstellers o
" verwendbare Kraftstoffe: handelsibliche Drese1kraﬁstoﬁe

stehend in Relhe

- Kroftstoffpumpe: Bosch PER 2°A €0/201 .

 Eimspritzdiisen: Bosch DN 85129 1.5
" Einspritzdruck: 160 atd - - i 1o, el LR 4
" _ Regler: Gildner-Fliehkrafi- Vers!eilregler e ey :
»+ " Lufireiniger: Mann & Hummel Olbadfilter Typ Loz 1,743
Schmu:run.g« Druckumloufschmierung mit Zohnradpumpe. -
- Olreiniger: Suwgf ilter im Sumpf, Spuﬁf‘lter m Druddel’mng
&dmnarolvarm’h 5 Lﬂer i

v




e T et e T YT T PP U RO s e ey

i MorburgeTest Nr. 110 — Gﬁ‘*dﬂ?-r*iﬂfesalﬁleppe? Akt AT R b |

3 Test Ne, 130 .00 7
Vorgesdmebener Olwed'lsel nudi 80——10@ Stunden Tl e B TR e e S
" . Kihlung- Pumipenumbaifiaiblung mit W‘indﬂugel und Thermasfﬂ’f B R NN
o Kishlwesserraum, Inhalt: 11 Liter . P el 15 S
. Anwerfen des Motors durch elektr. Anlasser 12 Volt nder von. Hnnd ¥ e
bai Verwendung von Glohkerzen &Beru 304 G) oder Zundpnpisr ;

o quﬂsfaﬁbehul'ler lnha]# 36 Liter - L :

Kopplong - Hrsteller: Fichtol & Sachs, Emschelbenfrndcenkuaplung Typ K'IZZ
A LA = A= bei'af' gt dm‘eh Fuﬂhebel ; %

R e R i R L e Lt 2

© o Gefriche : Herste{ler Zahnradfqbrlk ‘Puss-u Typ ZF—A5 =
' 'Gungzahl 5 iy R; Krlechgqnge' 5+ R :
3 i Gesum‘ruberseizung *) T
1: G_tmg._ 146,20 : "4, Gang . 3349 1.
L ot 2. Gaong . - 8620 _'[ -5, Gang - = 1982 1
= .. 3. Gang o CB244:1 R Gang 105,04 : 1

Getrrebeélvarmt 85 Liter ..
Vorgeschriebener Olwechse! nach 800——-—1000 Siunden
Ausglelchgemebespane vorhcmden (Handhebel] §

G

Riemenscheibe 4 Durdmmesser/Brelte 200!1 40 mm
Ubersetzungsverhiilinis: 1,24 ;
Drehzahl: 1447 U/min. bei 13@0 U/min, des Motors
Rremengeschwmdrgkesl’r 1515 m/s
Lage am Schlepper: hinten, Riemenzug in Sm{epperldngsachse nach rﬁckwarfs
! Ausrﬁckbur zusammen mn Zapfwelle. -

= e 2 e T T P e e e T

Zupfwelle*x) Abmsssungen I(eﬂwellen-PraﬁI 29 x 34x 8,7 DIN 9611
Ubersatzungsverhalinis;: 34:1.
Prehzahl; 530 U/min, bei 1800 U/min. des Moters
Antrieb: unabhéingly vom Wechselgefriebe :
LugemuBa an Schlepper: 602 mm uher Boden in Schleppermlﬂa

Méhwerk Hersteller. oFahr”, Goﬂmud:ngen oder Rqsspe Solmgen i A

- Mahbalkenlénge und Fabrikat: 4/ oder 5" Fahr"' oder Rasspe

-"Lage des Balken: ‘techis seitlich am Schlepper 1
LagemaBe der Kurbel: 420 mm ﬁber Boden, 212 mm lmks von der Mitte
.Antrieb: unmittelbar vom Motor durch Keﬂnemen
Ubersefzungsverhﬁflfms. Uralsail s, :
Drehzaht: 1050 Wmin, bei 1800° U/min. des Motors '
Sld'rerheiis Kupplung. Relbsdlelen e

Lavfwerk Triebréder, Zahl: 2 13
2 : Grofie: 7—30 AS oder 832 AS
Spur: 1250 mm und 1500 mm -
Gelenkfe Réder, Zahli2 - i
GroBe: 45016 AS Front- . iy
Spur: 1270 mirm und 1430 mm g
‘ Lage: vorn - - -
ok Eudsh'md 1790 mm

.-Lenkung e okt - ,betcmgt durch Handrud mlt ZF-E’nzeIrudlmkung
i 3 e T T - ‘wirkt auf. Vorderrader :
", 7 Kleinster Spurkreis-Durchimesser nach DIN 70020:
o ohne Last, duflere Spur; 64 m nach rechts; 61 m nach finks
d ~ ebenso mit Lenkbremse: 58 m nach rechts; 5.5'm nach links ~ _' = )
) hlerbel Elnschlag das Lenkmdes 'i?.ls Umdr nach reehis ‘l% Umdr. nuch Ilriks_

) Kr:echgang—Untersetzung = 2,93 1 fur alle Gunge .

' **j Die: Zapfwella ist gangthungrg umschalthar. Uberse‘liungen hierfﬁr =
' mehe unfer Sonshges, Unfersafzung Hmi'errud Zapfwe{le =i .’l 3'[,5: gt
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- bei 7800 W/min
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' Bremsen ©

| RuBere Abmessungen -

Sifz
Anhéingeschisne

w;genﬁ'ﬁhanggklm
?elol';el:m.ms-i

Géwi_eht'e \

"~ Schwerpunkt
 Kraftheber

Sonstiges
1

. Fuﬁbrams‘e,wwkf auf komb[mertes Brems‘s%‘fem w;rki‘ uuf- d:e Ri’rzel
" "Hondbremse, wirkt uyﬁ ‘

Groﬁte the *-) 163 m mlf Muhbulkan 1,93 m

. Gréfite Breite: 1,57 m bai 1250 mm Spurweﬂe

: Normqlgunge . s+ Kriechgénge ..
LT Gemg 346 ket 048 mis . Q84 ki 023 ms

ey Gcmg 4,17 kmfh 1]6 mils ' 142 km/h 040 mfs.
© "3/ Gang 682 km/h' 189 mfs .* 234 km/h 045 mis
.~ 4. Gong 1068 km/h 296 mis’ 365 km/h 1,01 m/s -
5, Gang 1816 km/h 508 mis - 620 km/h 172 mis
' R Gang 3,43 km!h 095 mls 117 kmih 0.33 m/s_f‘*-

wells des” Endaninebes, Y
.Lenkbremsen vorhanden tDoppaI—FuEbremshebal]

GroBte Langs: 283 m. -

‘Bodenfreihieif, Mitte: 455 mm —
"Badenfrefhelt unter hochgazogenem Muhwerk 349 mm

Art B“Iedmuldensﬂz-.m;f B[uﬂfeder
Héhe ther Bodan 1127 pim

_ Entfernung der Riickenlehne vaﬁ der ABm!-ﬂ.‘n-:gas&:hiane-r 260 .
o Luga zur Mﬁ-re in Sdﬂeppérmlﬂe ,

: Hohe ﬁber Boden_ 250 mm

Lochentfernung nach links: 7x.40 mm

- Lachantfernung nach rechis: 7 x 40 mm
Entfernung von der Achss: 555 mm -

. - li-infgn" v_om-'
"Héhe ober Boden: - 710 und 800 mm 535 mm
Er-n‘fern:uné von der Achse: - 440 mm - -

Ausfﬁhrung eleki:r ‘12 Volf enisprechend SIVZO

,betrlabsfsrhg, gesumf: ' 3 £ l 'l'l'IS kg {ohne Fuhrer)
. chne Zusatzgewichte vorne: 497 kg ‘

ohne- Zusnizgew'lchte hmten 613 kg

‘ wuugerédﬂe EnHernung von Hmieraehsze 562 mm

e .

-'Arh medwmsche anduushebevemr,htung, Sysfem Kmi'zenberg T

Gﬂngnbhdnglge qufwalle R, T o .
: Normalgcmge g A -Kriéch‘_g&nge

g

: UBeﬁse%zungen Drehzohl - © - Uberssfzungen = . Drehzoh! -
" 1.Gang . 463:1 . 389 Umin. < - 1855:1 - 183 Upmin. | - .
2. Gang 274 : 1107 657 Utmin. - . 800 :1 . -225 Uimin, -

3. Gang -~ 1,67:71 7. 1080 Umin, . =~ 4980:1 - 368 Wmin. = U -
© 4. Gang. - 106:1 - 1700 Umin, o0 -l 3%} 1 ? 575 Ufmin, -
i 5. Geng - 083:1 2860 Ufmin. - .l 184 :1.

980 Ufmin, -

£y R. Gang 3341 539Uﬁm; in. 9,78;1 184 Utmm )

Beiﬁhgungskrdﬁ des Kupplungsfuﬁhebels 21 kg

C4fmls e

Beﬂ:ﬂgungskraﬂ des Bremsfuﬁhebuls ] I@g, hiarbal Bremwerzogerung

| ‘(5 !

":’;f.. Relfan 7—30AS T

(gemessen mji Slemans Brernsmesser}

*} Die fo%gendan Mafie und Gewidﬂe gelfen fur d,e Ausrﬁ slung mﬂ d&l‘lzz:jl e

& ‘g:‘)__- = . el RO )
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Test Nr. 110

e E.nsle"““ g und Ausrusiung bei der Pruiung

o = Zur Prufung wurde gesl'ell:r Sch[epper Nr. 2435/424 mif Moier Nr. 2@'!9?9180
- -M"*‘” = VeSS T e et ‘_Fahroestell Eas, B ¢
il | Emsprl«fzduse Bosch DN8 S 129 T oV I dem PTUH&H '
" Einspritzdricks 160 atd - . Triebréder: .,8—32 AS Veith
. Einspritzzelftpunkt: 24% vol. ..~ " Luftdruck: 1.5 atl -
Verwendeter Kraftstoff: Sheli-Dle,selkmﬂsiof‘f '_Gew'dﬂm” Fuhrer. ]

A ¢ A F3
i - Spez GeWIChi bei 20° C: ;835 kgditer - 5 525 1315 1718 k 211 -
5 Vemandetes Mo}orenbl She}[ Rm’reila HD 20*) ‘ .' gﬁ;ﬁ 1?%%:3 B%Eg 1205 kg :57151;? 13?;;:2 1;%;{29 o
e o G 5 : o5 ¢ © - vorme: S506kg 510 kg 513kg 495 kg Eﬁékg 512kg —HEAN
e 28 ‘Zugpunki‘haha g S I o oty e
oo dber Boden Y 847 o - .;-'“_, i

- WiV}

P

0t

: uuf der Bemnsireﬁe '
7—-&30 AS ‘Vel*h i

i g, o F a8,

e f_Bemerkungen . S v R S e | v .
Zy den. Gawich?sangaban. el - ,' = oW Sy o o? SN g
= Az Serfengewicht des Sd]leppars : 51 il e 1° Pl ol B L
- B+ A + Triebrodreifen mit Wasser gefullt : = f el D Pe s e ST
C; B + zusatzliche Belasfung der Triebrader durch elserne Gew:r:hte ol TV R AL e e
*) Andere Schmrerole die di;e ‘technischen Erfardermsse for ihre Bignumg - . 0 Y LosnT

ebeniso erfillan, kénnen nach Angube der Meiarenherstellerﬁrmu e[aen— w |
falls verwendet werden. - - s

e Y T g T £ o o ST ™ o g

Auf Grund der. gemessenen Mo’rordauerims’rung kann dte Scﬁlepperlei’shmg -
; mn ]7 PS beze:chnei werc!en : =

e

- Murb-urélLuhn,’- dert 15, Juni 1954

Ber oblge Test W|rd hiermit durch mich anerkannt. Die lhm zugrundehegende Prufung erfolgte nach den ledmgun-
gen, die unter meiner Mitwirkung ausgearbeiist wurden. Diese sind den Prufungsbedmgungen der emsprechanden [=
. Inshitute anderer Lander angepaft worden. '

rung, Landwirtschaft und Farsten ] . gez: L_e'rr'l'-g sfe.ld. |

Zahleniaiel I+

Bonn, den 18 Jum 1954,
eﬁel des Bundesminisfenums
for. Ernd

o W ] -‘"_Mo_iorié,i'.stung'
- Leistung” -Drehzahl Drshmoment* | . -Kraffstoffverbrauch .. | - Miftlere Temperaturen | Buram Stdnd

CosNm Bl ot | | et TR | [ LEX] o T ket * Wasser. Ckuit i,
R -} Umin . mkg - - | kgth l - g/PSh 0C - e 5

il - Ces 2 : = Paverleistung -~ - i =<t Tl [
Ly I T s e Y T LT o I e A S T e WA | -
Bkt Tl - 859, Doverleisfng S, B R || (B
L, ke WO el IR A o S TR I R R N P iy

s

; : : L 40% Buuerle:stung' : : oo =)
: 4,'3- ’] e Lo i '2461. { e AT R | & ] w [

X Dauerlem-m be; Nbrmul ghsmhd 126 P 2y g e = [, el | e g o W ke
ot ptimeler ?uﬁslcsf‘hlerbfau 198 g[PSh ber ]55 'PS ElN =g . A —ee Eh A TR NN s
“ _ Drehmomentenanstieg 0 %r 15 n = 1700 Uimin =~ - - LA sy o =i Gl el o= e T e

" Reglerprufung B|ei‘be-nde eﬁzohinnderung SB" 5 5 o] Thall =l o Ewa b=l

riibergehende Irah;uhl&nde_tung 7%}%.!‘ i e p ) W B Rl — Wi,
g P RS e o B e M - - [ e

a Kruﬂ‘sroffVerbmu‘rh m ].'eerlquf' bei n = 775U

i ey =R T RiemEnseﬁelbendauerleisiung e L L 3
168 - | =T | I [ _ r P N T BNV oo -
Riemenschethenleisiung bei Normadzustond ].?,_T'Z.I_S T P '_ R PR TSN Y. | AR N | R R
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© Lubireften auf schwerem Boden: B—32 AS Veith, Lufdiuck 1.5 ati - Luftréifen -ouf BatonsiraBe: .7—30 AS Veuth: Lufidwck 1.5 i |
= A%hs]u; m_iit'J F§h=pg|:r?1r';:1ieﬁ 7?& kg; vorn 5@? I‘q’g:; -+ ;%I-‘_Ifl. 4 kg & Ad'iéﬁsf uii: Fahrer: h"miép 716 kg vorn 495’[(9,:) v;ki-n -§§5 kg

"]

. Leishunig 1 ... Zogkeoft ng}ir_'gagdis}iihH:ig'k. -Mbit::rfeh';{:rg!:mz'ﬁh?l i :Sgl;lgpf T o Kiahstoffesrbrauch | -

ki

VAR : - o= E) 1k oo LY e el g =
knath. " Uiwin _ J o - ) ket 77 g/fSh
Hé&hﬁl‘ej;ﬁmgq&' anf ;’c{:w;rem_ﬁbden. : i . :

w1 s T am T v [ m T

] R sae [ @ “WE | . 8A <] 20

3 5 A R T e N R W S Tl S el e e | -
= iR Y : Léiéét_iﬂg Kqu'f‘ séawmn;,lédawjfﬁe} ﬂ'}j;':dé_[’ Motgrd_querlgi-élahg ‘. RS S - o e o

Tl o T % ] aw [ owm e w |

Hod\stzugkmﬁ Et{f 5&:?\?4)’37#&1?17 Boden

520 e DT ISR (. (AR i) T S on

Hochstleistungen auf Betonbahn

Ta | 83 1206  iad T B3 - | 24

1.2 28 . |- W 235 wo o ] . w1 | 35 | o4 -

1-4;2 - 637 T S [ 7 S 3,8
| AN - Hochstzugkraft auf Betonhahn

.m]“ = [ A T e | | =5 ==

: . Zugleistung (Triebradreifen mit eisernen Gewichtes belastet) e |
. Luftréifen auf schwerem Bodeh: 8—32 AS Veith; Luftdruck 1.5 ati Luftreifen auf BetonstraBe: 730 AS Veith; fufidruck Y5 oti
AChSlu:sf mit Fah{';rv ; -h_fw‘nien Sgslrkg, vorn 5er g; +} v;rn 666 kg Y A%’f&if {:rnﬁ?Fuhfer- iwen?ﬂ kg, vorn 50_6'kg‘.- X} voin 804 kg
: ) Hochstleistungen ouf schwerem Boden i

I T N DR YT = T T

Tl o 25 id 11 a3 | w5 153 . si | %
3. [EE AN | O 457 ' T o 3,5 i)

_!-Iédastzu&kru?r }éuf- s::l’nwwem Boden

R I T B 2 N e D s B [ e 0 ST
2 . _I"lﬁd'lsﬂrejst\‘mgteﬁ' quf Betonbahn

“1.x) - © 104 S A T iy 2,56

-
2. 155 2 j N NTe s - 1805 R A
'NE F 145 1 e 4,08 ' 1805 . 65 R © 20

h Héd-mtiugquh auf Betonbatin

= S

7T B ] Ky o il L=

S

-

* Zugleistung (Triebradreifen mit Wasser gefillt und zusétzliche Belastung durch eiserne Gewictite) -
Lubreifen auf schwerem Boden, 6-32-AS Veith, Lufidrick 15515 Luftreifon ‘&g Betonbohm: 730 AS Vaith: Luftdr & 15 afo:
Adislast it Faror Runten T405 kg, vorn 513 o, 4 vorn G190y Ackren Suf Betonbehn. 3 het v i gty |

Hochstlsistungen vf schwerem Boden -

N RN TR P T T Y T G R

2 14,0 Sl 57 o s T 344

£ N e 1 es e | am

Hod’\sfzuqk“aﬂ ayf sdiw9i§ni'7554§ﬁ. i~ = e e

FC il (RN, VAT 7 WA ST (A ar) S e

Hepﬁstiels}unéan auf _Eérbhhdhn

1% - = 11___,_9 Sl | F e - | o | o R |l &z 243

7. 140 im0 o 3% T Wm | we .| % |

kD .15,) L 6,05 1802

- Hochsfgkroft ouf Betonbshn - - - . .

| ] = T B eI, 1 M T
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__. " MarburgTest Nr:10 — Gldner-Dieselschlepper ADN 7 "%

- Schlepperpriitfeld

- |+ cutdner Mator 20N -
" |- Gutdner Schtepper ADN7 - .-

eke-Nenndrehzahl - ]

e e e
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Marburg-kst-ﬁlr 0

) Moforlﬁ;tung -

_' : G‘ﬂ_fdngr qu.q'l_r 20N :
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