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Dieser Bericht sti:zt sich auf technische Untersuchungsn nech
dem 0.F,C.D.~Test~Code fiir Ackerschleppar. Er enthilt kaine
Ergebnisse iibar den praktischen Einsatz des Schleppars.

Diz Ubereinstimmung des Barichtes mit dem OuBuluMti=Tractor-Teat-Code
wurde durch das Co-~ordinating Centre der Q.5.0.7. (ColiB Bl Ao,
Antony,Frankreich) am 19,7,1967 unter Nr.212/ 0.E.CoDa bestatigt.
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SCHLEPPER-PRUFFELD @
Holder A=~G=3=T

Test Nr. 4037/SPF

Schlepper-Hersteller: GEBR, HOLDER, Maschinenfabrik, 7418 Metzingen/Wiirtt
Zur Priifung. angemeldet durch: Hersteller

Ausgewdhlt durch: Hersteller in Verelnbarung mit dem Schlepper-Priiffeld

Darmstadt

Ort des Einlaufens: Metzingen und Darmstadt
Daver des Einlaufens: Motor 100 Stunden, Schlepper 100 Stuaden

Schlepper
Hersteller:

Typ!
Bauart:

ABMESSUNGEN UND AUSK(STUNG DES SCHLEFPERS

GEBR. HOLDER, Maschinenfabrik, 7418 Metzingen/Wirtt
A=G=3-T
Dieselschlepper in Blockbauart mit Allradantrieb

Fahrzeug Nr.:T 330 101

Motor

Hersteller:
Typt
Bauart:
Motor Nr.:

Zylinderzahl:

Kraftstoff-
Anlage:

Regler:

Luftfilter:

GEBR, HULDER, Maschimenfabrik, 7418 Metzingen/Wirtt
HD 3

wassergekiihlter Zweitakt-Dieselmotor

D 3 10421

Ha stehgnd in Reihe; Bohrung/Hyb: 84/90 mm; Hubvolumen:
1496 cu”; Verdichtungsverhiltnis; 23:1; keine auswechsel-
baren Zylinderbuchsen

Kraftstoff: handelsiiblicher Dieselkraftstoff
Einspritzpumpe: Bosech PES 3 A 55 C 410/3 RS 1174
Einspritzdiisen: Bosch DL 90 § 1085; Einspritzdrack:
175 kp/cw® ; Forderbeginn: 38 v.0.T.; $ieb im Tank;
Inhalt des EKraftstoffbehllters: etwa 23 1

Hergteller: Robert Bosch GmbH, Stuttgart
Bauart: mechanischer Fliehkiaft-Veratellregler EP/RSV

Drehzahlbereich: 600 Ufmin bis 2460 U/min

Nenndrehzahlen fiir Zapfwellenarbeit 2100 U/min
fiir Ackerarbeit 2300 U/min
fiir Strassenarbeit 2300 U/win

Hersteller: Mann & Hummel, Stuttgart
Bauart: Wirbeldlbyzdfilter LOZ; Olinhalt: ©,75 1




SCHLEPPER-PRUFFELD shIm @
Holder A-G=3-T
Test Nr. 4037/SPF

Sohmiersystems Art: Uslaufsobmierung mit {lpumpe;Sieb im Sumpf)
¥linhalt: 5 1; Weokselperiode 250 Betriebsstunden bei
normalem HD-{i1; o
supfohlsne {lsortem: Winter HD SAE 10 (unter O'C
Sommer ED SAE 20 (O bia +30°¢)
Tropen HD SAE 30 ({ber +30°0)

Kiihlsystem: Art: Wasserumlaufkiihlung mit Pumpe und Thermostat;
4=Blatt-Liifter 230 mm Durchmesser;
Kilhlwasserinhalt: B,7 1

Elektrische

mgga Spannung 12 ¥V, negative Erde

Startanlage: Zoseh 12 Volt AnlasserTyp GE 12 V 1,3 PS
Starthilfe; Beru Glithkerze, Typ 175 M 10,5 ¥
Lichtmaschine: Bosoh 12 Volt, Typ EH 14 V 11 A 19

Batterie: Bleibatteries 12 Volt 56 4ih

Priebwerk

Kupplung: Hersteller:; Fichtel & Sachs A.G., Schweinfuri

Bauart: Einacheiben<Trockenkupplung k 200, betdtigt
durch Fosshebel

Gatriebe: Herateller; GEEBR. HOLDER,Maschinenfabrik,7418 Metzingen;
Bauart: Zahnrad-Wechselgetriebs mit 6 Vorwirts- und
3 Fhiickwirtasgiingen

Hinterachse und

BEndentrieb: Hersteller: GEBR. HOLDER,Maschinenfabrik, 7418 Metzingen;
Bauart: Eegelrad-iusgleiohgetriebe, Sperre Iln Vorder=-
achse, betitigt durech Fusshebel

$1linhalt: 71

Gesamtibersetzungen und Geschwindigkeiten

Fahrgesohwindigkeit bel
@esantiibersetzung Motor-Nenndrehsahl
Gruppe | Gang Nrel “yotor : Triebrad ohne Schlupf
km/h »/s
1. 269,18 : 1 1525 0,34
e 2, 167072 1 1 2,03 0,56
i 2 88,54 ¢ 1 3,83 1’06
1, 56555 1 1 59 96 1,66
sohneile 2. 35,23 1 1 9260 2,67
e 18,56 1 1 18,20 5907
1eRs 269’18 t 1 1’25 0334
2a8a 167,72 s 1 2,03 0,56
3eha 88,34 : 1 3,83 1,06




SCHLEPPER-PROFFELD @

Holder A=-G-3~T

Zapfwelle
Lage:

Abmessungen:

Drehzahl:

Drehrichtung:

Kraftheber

| Zugvorrichtungen

Gerdteanbaus

Ackerschiene!

Test Nr, Le37/3PF

Antrieb als Getrisbeszapfwells, von Hand einzuschaltea

hinten am Schlepper,in Schleppermitte, 460 wm fiber
Boden

29 x 34,9 x 8,7 ma = 13/8", 6 Reile

( entaproehend DIN 9611,Form Aj BS 1495;A8AE 203.2)

590 T/min bei Motornemndrehzahl ;Zapfwellen-Normdrehzahl
s40 U/min bei Motordrehzahl 2110 U/mim, kann nmoh
Traktormeter singestellt werden

is Uhrzeigersinn

Herateller: GEBR, HOLDER, Maschinenfabrik

7418 Metzingen/Whrtt
hydraulischer Kraftheber mit Schwimmstellung; 2 einfach
wirkende Hubzylinder;
Olpumpe: Boach HY/ZFR 1/8, direkt vom Motor angetriebes,
maximaler Oldruck 175 kp/ea® jdlvorrat: 2,2 1
Steuerventil: Holder - Rexroth Typ AG 2326

Dreipunktanbau in Spezialausfithrung fiir Senkrecht -
sushebungj
Hubh®he iiber Boden von 150 mm bis 635 nm

eingebaut in di¢ Kupplungspunkte der Unterlenker des
Dreipunktanbaues; HShe iiber Boden durch Kraftheber
verstellbar von 150 mam bis 635 mm, Entfernung von der
Hinterachse bel horizontaler Lage der Unterlenker

615 mm; Mittenbohrung und je 2 Bohrungen im Abstand
von 80 mm rach links und rechtaj

Abstand mittlere Bohrung bis Ende Zapfwelle 365 mm




SCHLEPPER-PRUFFELD

Holder A-G-3-T

Anbingerkupplungs:

Lenkung

Bremsen

Handbremse:

Fussbremse:

Laufwerk
Lenkrider:

Triebrider:

Radstand:

Test Nr. 4037/3PF

Hthe iiber Boden: 685 me und 565 mm durch Umstecken
der Anhiingerkupplung verstellbarjg
Entfernung von der Hinterachset 300 mm

Hersteller: Zahnradfabrik Friedrichshafen,

Friedrichshafen
Bauarts- ZF Gemmerlenkung mit Rilckschlagsicherungi
durck Handrad betiitigt

wirkt mechanisch als Innenbackenbremse auf Brems-
trommeln in den Vorderridern, betitigt durch Handhebel
mit Feststallratsche

wirkt mechanisch als Immenbackenbremse auf Brema«
trosmeln in den Hinterrdédern, betidtigt durch
Fusshebel

Vorn, 2 Luftreifen 7,50 - 18 AS 4 PR (entspr.DIN 7814);
Héchettragfihigkeit des Reifens 600 kp bei 1,5 kp/en® 3
fir den Transport von Anbaugeriiten 690 kp;

Spurweite von 680 mm auf 920 mm durch Uadrehen der
Rider Zzu verstellen; Felgen: 5,50 F x 18

Vorn und hinten, 4 Luftreifen 7,50 - 18 AS & PR
{ entspr.DIN 781% ); BSchsttragfihigkeiten sowlie
Spurweiten wie bel den Lenkréddern;

Felgen: 5,50 F x 18

1285 mm
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SCHLEPPER-PRUOFFELD @

Holder A=G=3-T Test Nr. 4037/SPF

Gewichte Mit Kraftheber, Dreipunktanbau, betrisbafertig mit
Kraftstoff und 81 gefiillt wie bel den Zugmessungen
ohne Fahrer mit Fahrer
Schleppergewicht
ohne Ballast: Vorderachslast: 672 kp 678 kp
Hinterachslast: 330 kp 396 kp
Geaamigewicht: 1002 kp 1074 ky
Ballast
vorn: 1 Gewicht (41 kp) je Rad = 100 kp
Wesser in den Reifen = 66 kp
Ballast
hinten: 1 Gewicht (41 kp) je Rad = 100 kp
Wasser in den Reifen = 66 kp
Schleppergewicht ohne Fahrer mit Fahrer
wit Ballast: Vorderachslast: 838 kp 839 kp
Hinterachslast: 496 kp 560 kp
Gesamtgewicht: 1334 kp 1399 kp
Sitz Hersteller: GEER, HOLDER, Maschinenfabrik

7418 Metzingen/Wirtt
Sitzfléche und Riickenlehne gepolstert; an horizontalen
Lenkern schwingend, auf Gummipuffer aufliegend;
Héhe iiber Boden: 700 mm; Lage zur Mitte: Mitte

Anzahl der Schmiernippel am Schlepper: 9

Abmessungen

Gesamtlidnge: 2850 mm mit Dreipunktanbau

Gesamtbreite: 880 mm bei Spurweite 680 mm; 1120 am bel
Spurweite 920 fm

Gesamthhe: 1080 mm Oberkante Lenkrad

Bodenfreiheit: 250 mm iiber Lingsmittellinie
240 mm seitwirts ldngs der Mittellinie

Beleuchtung Elektrisch, 12 Volt, entspr. St VZ0
Héhe der Mitte Abstand der Mitte
iiber Boden Durchmesser von Aussenkante
. des Schleppers
mm ma mn
Fernlicht 930 90 430
Riicklicht 920 60 250
Rilckstrahler 920 75 330




SCHLEPPER-PRUOFFELD
Holder A-G-3-T

110 o
Test Nr. #037/5;@

KRAFTSTQFFE UND SCHMIERMITTEL, DIE BEI DER PRUFUNG BENUTZT AURDEN

Priifstandsmessungen

Kraftatoff:

Motordl:

Getriebedls

Priifbahnmessungen
Kraftstoff:

Motordl:

Getriebedl:

Shell Diesel—graftstoff,
Wichte bei 15°C : 0,817 kg/1
(handelsiibliche Qualitit sntspr. DIN 51 601)

BP HD 20

BAE 90

Shell Diesel-Kraftstoff,
Wichte bei 15°C : 0,817
(handelslibliche Qualitiit entspr.DIN 51 601)

BP HED 20

SAE 90
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SCHLEPPER-PROFFELD @
Holder 4-G-3-T Pest Fr. 4037/SFF
PFLICHTPRUFONGEN

(1.) LEISTUNG AN TER HAUPTZAPFWELLE
Datum und Ort der Priifungen: 23,11.1966, Darmstadt-Kranichstein

Art der lLeistungsbremse: Schenck - Wasserbremse
HAéchatlelstungen
s Drehzahl Kraftstoffverbrauch
Leistung Motor Zapfwelle stiindlich spezifisch
P3 T/min T/min 1/h &/PSh PSh/1
Htehstleistung - 2 Stunden-Lauf '
23,5 ] 2300 | 5590 [ 5430 ] 184 | 4,45
Bei Normdrehzahl der Zapfwelle (540 U/min)
21,2 | 2110 L 240 i 4,93 [ 120 [ 4,3C
Bei der Drehzahl, die vom Hersteller filr die Zugarbeit empfohlen wird
23,5 | 2300 | 590 | 5430 I 184 I 4,43

Leistungen bei Teillast

" (1) 85% des Drehmomentes bei der hochsten Leistung

20,4 | 2355 ] 604 | 4,84 [ 194 14,21
(2) Unbelastet
: = | 2460 [ 525 | 1,62 | - [ -
(3) 50% der unter (1) bezeichneten Belastung
10,4 | 2400 ] 615 . | 3307 I 242 | 3238
{4) Belastung entsprechend der Réchatleistung
23,5 | 2300 [___590 i 5,30 i 184 | 4,45
{5) 25% der unter (1) bezeichneien Belastung
5,3 [ 2420 | 620 ] 2,36 . | 370 ] 2,22
{6) 75% der unter (1) bezeichneten Belastung
15,4 [ 2380 I 610 I 3,99 | 212 [ 3,86

Obere Leerlaufdrehzahl des Motors: 2460 U/min
Aquivalentes Drehmoment® Ybedi Héchstleistung: 7,31 kpm
Maximales Equivalentes Drehmoment*); 7+31 kpm bel 2300 U/min des Motors

Mittlere atmosphirische Bedingungen: Temperatur: 19%
Druck: 750 mm QS
relative Peuchtigkeit: 454

HBchsttemperatursn: Kihlmittel: 7020
Motordl: 40°C
Kraftstoff: 25°C

*) Das angegebene Drehmoment ist das Hquivalente Drehmoment
an der Kurbelwelle
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. i Holder Dieselschlepper
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SCHLEPPER-PRUFFELD

Holder A-G-3=T
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@b Schlepperpriffeld Zugprufung

Drawbar-test

Holder Dieselschlepper

A-G-

3-T

Holder Dieselmotor HD 3

Test Nr.; 4037

Zugkraft Z Drawbar pull

mit Ballast with ballast
E
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MotorNr.: D3 10421
Schiepper Nr.: T 330 101
Kraftstoff: DK 0,817/ 15°C

Lufttemnperatur: 27°C

Motorol: BP HD 20  |Versuchstag: 5. 6. 1967 -
VorsuchsNr. 4037/95/67

Barom.std: 745mm QS [Kurvenblatt: 3

Ve%sltg.:
’ FL.
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@ Schlepperpriiffeld Zugprufung

Drawbar-test

Hoider Dieselschiepper
A-G-3-T .
Holder Dieselmotor HD 3
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Mohph o o = & o

spez. Kraftstoffverbraiuch bz spec.fuel consumption
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Test Nr.: 5037
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MotorNr: D 3 10421 [Motoral.
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Kraftstoff: DK Q,817/15°C
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Zugprijfung Holder Dieselschlepper

@B Schlepperpriifteld A-G-3-T
Drawbar-test Holder Dieselmoter HD 3
ohne Ballast  without balldst Test Nr.: 4037
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SCHLEPPER-PRUFFELD
Holder A=G-3~T

{3 und 4) WENDEEREIS UND SPURKREIS

Test Nr. 4037/SPF

Radausriistung vorn: 7,50 — 18 AS 4 PR ohne Ballast
hinten; 7,50 - 18 AS 4 PR ohne Ballast

Spurweite vorn: 920
hinten: 920

Mit Lenkbremse

Ohne Lenkbremse

nach linka nach rechts nach links nach rechts
Radiue des Wende- keine Lenkbremse 2,41 2,40 m
kreises vorhanden
Radius des Spur- 2,27 m 2,25 m

kreises

(5) LAGE DES SCHWERPUNKTES

mit Ballast

ohne Ballast

Hhe iiber Boden 468 mm 488 mm
Entfernung von Mitte Hinterachse 772 mm 810 mm
Seltwidrts von der Lings-

Mittelebene 0 mn )




SCHLEPPER-PRUFFELD = 185 @

Holder

A=G=3-T
Test Nr 4037/SFF

(6) BREMSPRUFUNGEN

a)

B)

WIRKSAMKEIT DER FUSSBREMSE

Datum der Priifung: 22.3.1967
Art der Priifbahn: Beton

Verzdgerungsmesser: IFK Bremsschreiber, Augusi Fischer K.G.
Gottingen
Fahrgeschwindigkeit des Schleppers: 18,20 km/h

Mit kalten Bremsen

Schlepper Scehlepper
ohne Ballast mit Ballast
maximale .
Verzbgerung m/s 6,6 ‘ 6,0
Bremsweg m 4,6 446
Padalkraft kp 53 60

Schwundeigenschaft der Bremsen bei warmem Zustand, Schlepper
phne Ballast

VYerziigerung: heisskalt  98%
Bremsweg: kalt /heiss  98%
Padalkraft : kalt/heiss 102%

WIRKSAMEEIT DER PAREBREMSE

Kraft am Betdtigungshebel der Bremse bei kaltem Zustand 64 kp.
Hierbei rutschen die Rider des Schleppers beim Schleppen.
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(7) GERAUSCHEMESSUNG IN DER UMGEBUNG DES SCHLEPFERS

(8)

Datum der Priifunz:

Priifplatz;

darﬁuschpegalmeaser;

8.,6,1987
Beton
EZGN, Rohde & Schwarsz, Miinchen

BErgebnisse der Priifun

Gangs

Gerinschpegel:

3, Schnell-Gang
Fahrgeschwindigkeit:

18,20 km/h
82 dBA

CERAUSCHMESSUNG AM OHR DES FAHRERS

Datum der Priifung:

Priifbahn:

Gerduschpegelmesser:

Oktaviilter:

Be64196T
Beton

EZCN, Rohde & Schwarz, Miinchen
FBO, Rohde & Schwars, Miinchen

Der Schlepper hatte keine Fahrerkabine

Ergebnisse der Prifung

Fahrgesohwindigkeit®)
cang Sone
nominal effektiv
1.5.0. 5,98 5510 62
2.5.0. 9,60 B, 16 61

*) Der erate gepriifte Gang entapricht einer Fehrgeschwindigkeit
inw der Nihe von 7,25 km/h .
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(9) PRUFUNG DES EKRAFTHEBERS UND DER HYDRAULIKFUMPE

Datum und Ort der Priifung: 8.2.1967, Darmstadt-Eranichstein
Hydraulik-01: WMotoren¥l BP HD 20 SAE

ERAFTHEBER
Ausgangsstellung Maximale
RSz zedsn O pep | turchgehends agmlz;k Yorderasneisst = 0 k
pplungs- Priif=- Hubkraft . B
unkt mm |rahmen mm mm kp kp/em kp

An den Kupplungspunkian der Tnterlenker gemessen

150 [ - [ 475 1 830 [ 177 1 1405

Der Priifrahmen kann bel der Spezialeusfiihrung des Dreipunktanbaunes
nicht angebaut werden.

Art der Transportsicherung: durch Kette

8ffnungsdruck des Sicherheitsventils im Arbeitszylinder:; Sicherheitsventil
nicht vorhanden.
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(10) MOTORLEISTUNG

Datum und Ort der Priifungen: 21,11.1966, Darmstadt-Krenichetein
Art der Leistungsbremee: Schenck ~ Wasserbremse

Hichstleistungen

Leistung Motor = Kraftstoffverbranch
drehzahl stindlich spezifisch .

P8 U/min 1/h &/Psh PSh/1
Hochstleistung ~ 2 Stunden-Lauf

24,0 I 2300 I 5937 i 183 ] 4,46
Bei Normaldrehzahl der Zapfwelle (540 U/min)

21,4 [ 2110 [ 4,86 | 186 ) 4,40
Bei der Drehzahl, die vom Herateller fiir die Zugarbeit empfohlen wird

24,0 [ 2300 { 5337 | 183 [ 4,46

Leistungen bei Teillast

{1) 85% des_Drehmementes beli der hGchsten leistung

20,8 | 2355 | 4,70 | 184 1 4,42

52[ Unbelastet

= I 2460 | 1,85 I - ] =
(3) 50% der unter (1) bezeichneten Balastung

10,6 [ 2400 [ 3,01 [ 232 A 352
(4) Belastung entsprechend der HSchstleistung

24,0 i 2300 [ 5937 [ 185 { 4,46
{5) 25% der unter (1) bezeichneten Belastung

5:4 | 2431 | 2,28 ! 344 ] 2437

(6) 75% der unter (1) beseichneten Belastung

15,8 I 2380 ! 3487 l 200 | 4,08

Optimaler Kraftstoffverbrauch: 183 g/PSh bei 24,0 PS und 2300 U/min
Obere Lesrlaufdrehzahl dea Motors: 2460 U/min

Drehmoment tei Hdchstleistung: 7,46 kpm

¥nximales Drehmoment: T,46 kpm bei 2300 U/min des Motors

Hittlere atmosphirische Bedingungen: Temperatur: 900
Druck: T48 mm 23S
relative Feuchtigkeit: 73,0
Yichsthemperaturen: Kahlmittel; 60°¢
uotordl; 3500
Kroftstoff: 17°C
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