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""'SCHLEPPER PRUFFELD MARBURG

-"."-kKURATORIUM FUR TECHNIK IN DER LANDWIRTSCHAFT

‘-, ms) RAL!ISCHHOLZHAUSEN !

Berlchi uber dle Techmsche Pruiung Nr. 148

des STIHL—Tragschleppers 144 mli 14-PS-D|eselmolor '
der Maschinenfabrik A. Stihl, Waiblingen-Neusfadt/Wirtt,

STIH.L'-'I'.rj-ag-séhlepﬁer '_I4_-4'niii"14~PS;ﬁ§é§élrﬁoi.or o

. Der Sch[epper wurde ven der Herstelierﬁrmu im Mdl 1955 berm Schlepparpruffeld zur Tech;mschen Prbfung, und 0y
glelchzeltig bei der 'Deutschen Landwirtschafts-Geselischaft (DLG) zur Kleinschlepper-Verglelchsprifung - ange—

meldet. Die Techmsche Profung ‘wuorde nach den Prijfregeln for Ackerschiepper durchgef’uhr‘t Uber die DLG- |

®

' Prufung wnrd nach del en Beendagung gesender} benchfe’r

1 anrlghl' Kumlarlum for Te:hnik in der Lnndwwtsdmﬂ' FrﬂnkfﬂrﬂM

' Eezug der Berichte durch \Aarlug H Naursuhr Mun&enWaIfrufshuusen



Dle Konsfrukhqn des Sc‘hleppers ist geleennzelchnet durch_ :
" den Teichten, vor der Vorderachse liegenden Mafor; der
. mit dem Triebachsblogk der Hmteradtse durch eln zen- -
.." trales Reohr verbunden . ist. Die durch: cine Trapezfeder

- .-ubgefedeﬁe, kastenférmig clusgebildefe Yorderachse ist
unter dem Kupplungsgehéuse; an dem der Motor frei- .
“fragend angeflanschf ist, abgestatzt. Wechselgetriebe und
Hinterachsantrieb sind zu einem kurzen, tiber der Hinter~ -
achse liegenden Trisbblock “vereinigh. Der Hinterachs- -
- gntrieb ist mit Ritzelvorgelegen ¥ir die Triebrader aos-

gerastet und somit ols Portalachse ausgebildet.

Der. luftgekihlte. Einzylinder-Dieselmotor e.i’Qem:er - Kon- -

struktion arbeitet im Zweitakiverfohren nach dem Gleich-

stremprinzip mit Kurbelgehauseladung und- direkfer Ein-:

sprl%zung Der. LufteinlaB in das Kurbeigehduse erfoigt
vber ein automatisches Ventil. Der EnfaB in den Zylinder
wird durch den Kelken, der Auspuff durch ein Ventil im
Zylinderkopf. Die KihHuft wird durch ein Axialgeblase

geférdert, das durch sinen Keilriemen, der 0ber die ver-.

stellbare Keilriemenscheibe gespannt werden kunn, ange-

trieben wird, Die Schmierung des Motors ist eine Trocken- -

sumpf-Umlavfschmierung mit Kolbenpumpe. In die Rick-

" leitung fiir das aus dem Kurbelgehtiuse abgesaugte O ist

ein Spoitfilter emngeschaltet. Kroftstoffpumpe und . Ein-

spritzdise sind Bosch-Fabrikate. Die Kraﬁsfoﬁ’regelung.
- erfolgt durch einen Fliehkroft-Verstellregler. Die Ansaug-
*{uft wird in emem Oibadluftilter gereinigt. Der Moter wird
durch einen 12-Volt-Bosch-Anlasser. un’rer Zuhllfenahma

emner Gluhkerze gestariet.

Die : Kupplung isi eine Fichtel & Sachs-Einscheiben--

Trockeenkupplung Blas Getriebe eigener: “Kanstruktion hat

vier Vorwarfsgange und einen Ruckwur’rsgung, das Aus-

| -;Mafbuﬁg'-ﬁ‘st e 148 —,'sﬁh_l;mgsc}h_tgpperna Tt

Beschrelbung des Schlepp ers Ml

g]eudageiriebe eine durch Fuﬁ v bedlenende, nuch Frex- '

- pabe “sich selbsﬂuﬂg wieder ausschalfende Sperra Der .. . -
‘Riementrieb wird auf die Zaptwelle aufgesetzi. Rlemen- -
. scheibe und Zepfwelle kénnen mit zwei Drehzahlen be- ;
friehen’ werdlen. Die Zopfwelle ist auch ndeh vorpe aus -

dem Getriebegehduse herausgefihrt und wird zum An-

trieb  des Mahwerkes. benutzt Die FuBbremss ist -al¢

lnnenbackenbremse atsgebijdet und kann durch die An- .
ordnung. eines entkuppelbaren Doppelpedals als Lenk-
bremse benutzt werden Sie wirkt auf die. Ritzelwellen
des Endantriebas. Durch Kopplung der FuBBhebiel mit eirem

" feststelibaren Handhebel fi ndet ‘die . Fuﬁhremse euch “als
y Femreilbremse Verwendung

D:e Messungen :

Die Motorlemfung wurde mif einer Schenck die Rremen-
sctletbeniefsiung mit einer  Junkers-Wasserbremse ge-
messen, Als Riemen wurde ein endloser- Stegling-Extre-
multys-Riemen, 80 mm breit, 5 mm stark; ber sinem Achs-
ubstand der beiden Riemenscheiben von 4,0 m, und einer
Dehnungsspannung von 15 % benytzt. Der. Riemenschlupf

. betrug ‘bei den Messungen im Mittel 0,4 %

" Bei den Zuglemfun.en wird der Schlepper. drurcéh sinen
" MeBwagen belastet. Sie wirden auf einer ebenen Beton-
strafle durchgefohrt. Der Schlepper hatte hierbei A} das

serienméBige Gewicht, B mit Wasser-gefullte Triebrad--

“reifen und C) weitere zuséizliche Belgstung der Trieb-

rader durch eiserne Gewichte. Bei ‘den Zugmessungen

-1m 1. Gang wurde die Vorderachse zusaizlich belastet..

Die zahlenmé&fiigen. Ergebmsse der Messungen sind in den

- beiliegenden Tabellen und n den Kurvenbléttern wieder- -
-gegeben " -

A.bmes_sztihg[en u—ni:l ‘A.ﬁsriisi-ﬁng- o

Schlepper * Hersteller: Andress St7h Maschrnenfubrlk Wutbllngen Neustaci
2 Bezeichnung: 14 PS Tragschlepper 144
_ Bauart: Blockbcmﬂrt‘ mit Zentrdlrohr
Motor Hersfeller And,reas Sﬂhl Maschlnenﬁ:lbrlk Wulblmgen Neustudii

: Bezeld’mung 3B

Art: 2Takt-Diesal mit dirskter Bnspritiong© * =

dngegebene Lensfung 14 PS bei D‘rehzahl 1850 UImin ;

.+ Zylinderzahl: 1 -

‘Bohrung/Hub: 90/120 mm, Hubroum 763 cms

" Verdichtong: 15 : 1

- Anordnung der Zylinder: si‘ehend Ty
. Anordnung der Kutbelwelle: in Fahrzeug}uhgsuchse !
. Nuch Angabe des Herstellers L
. verwendbare Kraftstoffe: hundelsubhche D1eselkraﬁsfoﬁe
Kruﬂs’roffpumpe ‘Bosch PFRTA 069 .-
Einspritzdiisen. Bosch DM8S ]

" Einspritzdruck: 150 afd

| Regler; Flighkraft Versfaﬂreqlef Fubnku’r Stikl’

B Luﬁrelmger Ulbudﬁli‘er Munn' und Hurnrnel LOZZ-—dB



Kuppluhg

Geiri'ab.e '

‘Riemenscheibe

Zapfwelle

Miéih’iverk E

LavFwerk

Lenkurig -

Schmierung komblmeﬁe Umluuf und Frrschulschmuerung n'm Zﬂhnrndpumpe- 5 s |

" Anwerfen des Motors. durch elekir. Anlﬂsser 12 Vil’r

‘ *be’mhgf durch Ha ndrad

o : __Md:rbi.lrg_-Téét _I\ir‘f 148 ——_S’rrhi-_Tl;i:tg_‘sd:\_ie_pﬁve'r-"l?d# - > j'. = = i S 3 4T =

Tes’r Nr 148
Olreimguen Knecht Spaltfilter MO 456!‘[ 5 1252

. Schmierélverrat: 5 Liter St eamle T 8 S e e
KUhlung ‘Luftkohleng mit Axiolgeblase . -1 . ¢ -

- bei Verwendung von Glithkerze Typ Bem 219 G

W o Kruffsfeﬁbehﬂlter, Tnbelt. 20 Liter

Hersfel!er Fichte! & Sachs Elnschelben-Trockenkupplung Typ I('IrO
- betatigt durch FuBhebsl :

Hersteller: Andreas S‘nhl Muschmenfabrlk Wuibllngen-Neusfud#
Gangzuhl 4 vorwurfs 1 ruckwurts

Gesumfuberseizung '
1. Gang B 10470 -1 | 4. Gang 2055 .1
2. Gang 5915 .1 © R. Gong 10476 21
3. Gang:. M0 1 '

_Gefrrebaelvorraf 25 Liter .

Vorgeschrieberier Olwechsel ndch 1“. Si‘unden
Ausglel&gafnebesperre vorhunden

Durchmesser/Breite - 170/120 rm
Ubersetzungsverhiltmis: 1595 und 0,91
Drehzahl: 1140 und 2055 U/min bei 1850 U/min des Monrs

-Rlemengeschwmdlgken‘ 10,3 m/s und 18,3 m/s - :
‘Lage am Schlepper- hinten links, Riemenzug nuch rirckwarts

Ausrickbar: durch Zapfwellenschalthebe!

Abmessungen: Keilwelle 349x29x 8/ DIN 9611, Form A

Ubersetzungsverhaltnis: 3,19 :1 und 1.8:1- ‘

Drehzahi: 580 und 1025 Ujmin.bei 1850 U/min des Mofors

Antrieb: unabhingig vom Wechselgvetfriebe

Lagemdfle am Schlepper 540 mm uber Bodan, 55 mm nach links aufler
Schleppermlﬂe

-Hers’reller P. D Russpe, So]mgen s
. Mahbatkenlange ‘und Fabrik: 1,65 'm, Rasspe, Solmgan
. Luge des Balken: rechts seitlich am Schlepper -

LagemafBe der Kurbel: 395 mm iber Boden 118 mm hnks von Sehleppermlﬂe
Antrieb: von vorderer Zapfwelle . :

“Ubersetzungsverhaltnis+ 3,19 . 1 und 181

Dretizahl: 580 und 1025‘Ufmm bei 1850 U/min des Mo'rors _
Slcherhelts Kupplung Kerllrlernen :

Tnebruder, Zuhl 2

Grofe. 7—30-AS DIN 7807 -
- Spur: 1250 mm uynd 1500 mm DIN 962'1

Gelenkte Rdder, Zahl: 2

Grofe: 450—16 AS Front DIN 7303

-~ Spur: 1240 mm und’ 1500 ;B e S5 X AN .
" luge: vorn - _ L A : ' '
- Radstand: }832 mm :

mrld auf. Vol*derrader
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T e S et Te“ N"H& 7,
i EahE Kle:ns‘ler Spurkre:s-Durdzmesser nuch DlN 7002@ T e
o ohae Last duBers Spuri 66 m rach links,, 6,9, mﬁach réchts

L . eheénso mat Lenkbresmse' 6.2 m noch links, 63 i fiach rechts -
C - hierbet Elnsch ug des Lenk’mdes‘ T i U{Y‘df 1. [lnks, 'l ‘/e Umdr n. rechfs

- . Geschwindigkeiten = - bei 1850 Ufmin. des Maﬁ:ifs.—; 1. Gahg 353 km/h 098 mfs -
g BRI L Pl S, w0y o 2. Gong,c 6B kimth 173 mfs L 0
oo S ot L 3. Gang 1 897 kmvh 249 mls ...
2 e SR "2 4 Gang 1795 ket 498 o
R Gong ' 358 km/h 0,98-m/s

Bremsen andbi*éﬁse’: } kcimblmertes Bremssystem, wurkt als Innenbuckenbremse
FuBbremse; . auf die R’itzelwelien des End‘lrle“bes b s
Lerkbremsen verhunden il |

AuBere Abmessungen  : Gmﬁfe Hahe 1 64 m ehne 1,96 mit Mahbalken ‘

| ¢ Grobte Lange. 2,66 m - !
; Grofite Breite- 1,57 m ohne, 1; 60 rn mit Mahwerk bel Spur 1250 mm
Bodenfreiheit: Mitte: 285 mm
Bodenfreiheit bel Y Spurwelte von Mnﬁe- 390 mim

Sitz Art: Blechmuldensﬂz it senkrechfer Teleskop-Federung
Hehe ubér Boden: 1360 mm

Entfernung der Ruckenlehne von der Anhiingeschiene: * 0 mm
Luge zur Mlh‘e in Sch!eppermﬂfe i

Ankiéingeschiene . Hohe iber Boden 435 mm
Lochentfernung nach links: 9% 40 mm DIN 9670
Lothentferung mach rechis: ?x40 mm DIN 9670.
Enffernung von der Achse 423 mm

ngenu-pﬁﬁngéklhhe Hahe Ohar :B'Qder‘u-:,.é'é(._) mm
| Entfernung von der Achse: 430 mm.

S

Beleuchtung Ausfohrung- elekir. 12 Volt, entsprechend SIVZO <

'Gg,wi&h ( 5 ° hh .
i © ohne Zusaizgewichte vorne: 346 kg ¢ iovsgerdstet mit hydraulischem
" ohne Zusotzgewichte hinten: 595 kg Kraftheber, Ohne Fahrer)

befnebsferhges Gescmtgewnch’r ohne Kruﬁhebgrunluge 8]5 kg

betriebstertig, g:éscrmt';, B 941 kg }

1, SeﬁWerpiml'(!‘;: : () X wuagerechre Enrfarnung v, Hmferaehse 673 mm I g
~ Kraftheber. - ;,_A'.Ij__"r”_‘f-”-",-Art:,l_-_rydrdufiq%h,_ér_Kmﬂ?hgber met d.opp.eiwi#-kgnd:em :_Zyl‘:i--'riudgr, Bauart Bosch 7
- Son;liggs o i . Betatigungskraft des Kupplungffuﬂh@be]é 7 kg' i p 2P ESR AL
i el | Betatigungskraft des Bremsfulthebels: 24 kg, hierbei - -
Bremsverzogamng 3,8 rnfs’ (gemessan mif Slemeris-Bremsmesser}

o Foab B
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Einspritzdise: Bosch ON SS'I

' Emspritzdruck: 150 atd | - _
" Eingptitzzeitpuniki; 34° voT. L =
Verwendater Krafistoff: Shall-Dneselkmftsmff | |

(R

-k

: Spez. Gewicht bei 20° C: 0,835 kg/Liter
; Verwendeies Motureno[ She{l HD30%)

‘..' |

: -'Fahl:gesfell

.‘8‘

Trsebrader' 7—30 AS, VerPh

Luftdruck: 1,5 gt = 0 2ol
Gewicht mit Fahrer:

geésamt: -
hinten:
vorng: . .

A

1016 kg

. 684 kg

332 kg

B
750 kg
338 kg

1088 kg

3

' ‘ e Ne. gl
Emsiellung und Ausrusiung bel der Pruiung Ay R
- Zur Prbfung wurde gesiell’r Schlepser Nr. 144054 mit Me?ar Nr 1445207

b Y

1323 leg

331 kg

o Zugpunklhahe Uber Beden 665 mm
Bemarkungen A :
- Zu den GeWIEHsangqban ]

A: Seriengewicht des-Schleppers (m hydrc:ui Krcf'rheber]

B: A + Tricbradreifen mit Wasser gefulit = =2
.- C: B + zysatzliche Belastung der Tnebrudrelfen duldz eiserne Gew1ch1'e

d) Andere Schmierdle, die die -technischen Erfordernisse fir ihre Elgnung ebensu erfullen konnen ncch Ahgube
er Motoren- Hersfellerf‘ irma ebenfalls yerwéndet werden. J _— ‘

'Mq'i'bu-réfl.qh.n, den 24 juli"l_956

Der obige Test wird ‘hiermit durch mich anerkannt, Die ihm zugrundeliegende Prisfung erfo}gfe nach den Bedin-
gungen, die unter meiner Mitwirkung ausgearbeitet wurden. Diese smcl den Prifungsbedingungen der entsprechsi-
"den Institute anderer Ltinder eingepaﬁt worden. ‘

' Bain den 26 Juli 1956

Snegel» des -Bundesminiﬁanums:

fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten - Im Avuftrag

gez. Lengsield

Zahleniaiel |

Molorlelslung Y, = :
" o VLelsj.uhgr: Ll Brehzahl ‘Drahmomenl Kruﬂ'stoffvarbrauch . Mitlere Temperaturen Barom.-Stand ¥
N E il - ATl BB ! B 11 o ]
Jﬂ_ P Uimin . - me a0 g]PSh . . - qe
. - ) - - D'udérlél’stum_g - . il e K :
w3 T wa | ss 1 = | w6 § O~ 1w ]
y I 0 el s ol - eavh N'e,nnle‘i#uhg ' - i’ ;
e o o0 el ' _ © 4D % Ne;rinilersﬁl_ngr ; o~ ' _ -
e B EERETT J e T [, . 2“53, T = T &
« Dﬂuerlels}ung bei Normalzustand : 147 P -l ' '
‘Optimoler Kraftstoffverbrauch . bei Tellldsf 205 wPSh; bai Vollasr und herﬂbgesetztar Drehzuhl 1% giPSh
... Drehmomentenanstieg: 3,14k bis n = 1800 U/mim - L
i ) Reglerprufung Bleibands Drehzuhlanderung 1,54 '~ i J
Vorlibergehends Drel zﬂhlanderung 18,79/
.quffsroﬁvarbmuch tn Leerlouf bar 0 8]4 imin - ,33 IclJ'h
o RIemensche:bendauerleisiung : i LA
e [ T T & ] = [ w
RleménSdlel.baMei-stung bei Normalzustand . M2 ZERS IR “ Yo 1 gl .




i
.
I
[

5 _' Zahlenfaielll P

Zuglelslung (Seriengewichi) A Y. .
Aahslnst mxt Faheer: hm}en 484-kg; vorn 332 kg, J) voin 432 kg J il Sl it

= e i

Gg | - Nz & Zi
Rl RO §

‘Letstong - |- 'Zugkrﬂﬂ i Fahrgesdrwmdrgk Mderandrehzuhl $d1|upf '_ 1 Kraﬁstoﬁveﬁbraum

. kq o 2l 8 'kr:,lh == Js U}m‘m _\' - 7. "fl ]‘ﬂfh ,'Psh-

- Hé&zﬂiei;ty;nq:_gn auF sdmerem Boden

= e

N T I N T T

3T | I A

[ 7 :
T e e P e e e B P
il a5 S BM 1Y - 55 _ — 300 .

EEHF .

3 Hﬁ&nf-zu_'gkiﬁﬁ_"uﬁf scwerem Boden™ © - g

S e e P A IS S| R v Lot B ] PR

" Hodhstlaistungen cuf Berontiahn -

1Bl 10

| we | B ] aw | @

© 850 | B = [T 308 . s . 259

945 - .
| AT S Gl 5450 = - 1850 ' AE AT 36 7
. & W L D

Hachsizuglroft auf Batonbahn

, - Zuglelstung (Triebradreifen mit Wasser gefiillf)
B ) ~ Adhslast. it Faolwer: finten 756 kg, vorn 338 kg; -+ vorn 438 kg
) Héchstleistungen oof sd‘w\reram Bml-u

1.4+ 87 - 285 L, ] -: 1885 | B 190 . | 2,88 - 331

P e 545 N8, 1w | . 8d am ; 2%9

| m

3 iz

oA e e e LR TS a 0, LM
Hochstzugkraft auf- schwerem Boden 7

7] T et T g ) e PR D O SIS D

: Hb&lstlajdungen auf Betopbahn'

T 0] - 08

29 = 850 TS Ry

] 9% | 286
12 | T e e 570 RN N e e 26
Eigl 265

3. D17 G ey e 38 . 3,10

" Hachstzugkraft ouf Betonbohn = .

'1'.',+,|-‘ : *-I w1 - -7 -] - 1 - T =

Zuglelsiung (Trlebradralfen mit Wasser geﬂ:lli und zUsaileche Belasfung durch eiserne Gewich’te) .

' C : : = { o Achslnst mit Folirer: hinten. 992 kg, vorn 331 kg; . +] vern 431 kg i

Héchslletslungen uuf sdlweram Boden

. 4] 05

362 L e e e

BT 2

m .
TUAE D7 [ Faw SR i | whe=io 2 s Soast = | sa &
- R W S I RO IR T S

- Hichstzughraft qﬁfs@hWergrn Boden e .: -

H&d!sﬂelstungen auf Bafonbuhn

T R 5w | ww ] e | s

= T ks
% § . me | . #& B - | . ws .| 4% -} & |

C W &8 [ ww |2 | sh.
] ‘H&eh;;fz_ugknﬁﬁr auf ‘Betonbohn i ' Frl b > ]
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