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Szerkesztoi eloszo

Az eldszavak altalaban arra hivatottak, hogy bemutassék, hogy az adott mii miért
érdekes, fontos, elolvasand6. Bajor Tibor munkdja mar dnmagéaban cimével is
tobbféle alapallast olvasot szolithat meg. Zahony neve 1945 utdn szinte
egybekapcsolodott a magyar—szovjet kozlekedési, szallitasi, polgari és katonai
érintkezések megjelenitésével. Ez a kapcsolat a Szovjetunid6 megsziinése utan
teljesen uj kihivasokkal szembesiilt. Kina kiszélesedd érdeklddése az Eurdpaval
valo vastti kozlekedés kibdvitése okan Zahony ismét 11j dimenzidba keriilt.

A belso ukran valsagok, a 2014. évi orosz—ukran konfliktus, de kiilondsen
Oroszorszag habortja Ukrajna ellen 2022. februar 24-t6l teljesen 0j helyzetet
teremtett egész Eurdpaban, de kiilondsen a szomszédos, ,,frontorszagokban”.
Menekiiltek szazezrei mozogtak a magyar—ukran, a magyar-roman hataron
keresztiil, a mai fiatalabb generaciok szamara szinte elképzelhetetlen torténések
jatszodtak le mind a zdhonyi kozati, mind pedig a vasuti hataratkeldn.

Bajor Tibor a PTE Kozgazdasagtudomanyi Karan Horvath Gyula témaveze-
tésével 2010-ben megvédett PhD dolgozata tobb érintett, érdekelt intézmény
részeéroél érdeklodést és vitdkat is kivaltott. A PhD-fokozat megszerzése utan
kisz¢lesitette és elmélyitette kutatasait, s az itthon és Ukrajnaban végzett levél-
tari kutatasai soran nagyon sok 0j tényt és folyamatot tart fel, amelyek néha
sajatosan arnyaljak a II. vilaghdbort el6tti, alatti és az 1945 utani magyar—
szovjet kapcsolatrendszert.

Zahony és Csap (tobb évszazadon keresztiil), Zahony és a vasut 1873-t6l,
Zahony és az orszaghatar (1918-1920-t61) fordulatokban bdvelkedé kapcsolata
hosszt id6n keresztiil alapozoédott meg, arnyalddott, majd 1945 utan szinte fo-
lyamatosan a gazdasagi és kozlekedés-fejlesztés orszagos szintjén is megjelent.

Zahony Magyarorszag, Romania, Szlovakia eurdpai unids csatlakozasaval
sok vonatkozasban 1j helyzetbe keriilt. A kozottiik 1évd verseny és a munka-
megosztas dilemmai napirendre keriiltek az uj feltételek kdzott.

Bajor Tibor munkaja tobb szempontbol is rendhagyd. A kotetnek az elsédle-
ges meghatarozottsaga az, hogy a Szerzé minden szempontbol elkotelezett
Zahony (melynek 1990-1994 kozott polgarmestere volt) és a vastut mellett. A
Szerz6 egyszerre torténeti érdeklddésii, valamint a napi tarsadalmi, gazdasagi,
politikai, telepiilési folyamatok megfigyel6je, tobb szinten (telepiilési, kistérségi,
megyei, orszagos) kisebb mértékben részvevéje. Ha nem is volt meghatarozo
alakitoja a folyamatoknak, de jelenlévoként ralatasa volt azok formalodasara.

A Szerz6 elemzési modszere, stilusa sok egyedi sajatossagot hordoz, melye-
ket a szerkesztok a legtobb esetben nem valtoztattak meg. Vitatkozé modszere,



személyes stilusa, néhol kifejezetten atélt, érzelmi alapi megjegyzései vitara
sarkallhatjak az olvasot.

A Szerzo6 rendelkezésére allo anyagmennyiség és a korlatozott terjedelmi le-
hetéség sajatos megoldasra kényszeritette a szerkesztket, jo néhany feltart,
nagyobb jelentséggel bird dokumentumot szovegkozi mellékletben kozliink,
mivel ezek magukért beszélnek, igy csokkenthetévé valt az irasos elemzés
terjedelme.

Pécs, 2023. julius 3.

Hajda Zoltan — Racz Szilard
szerkesztok



1. Torténeti foldrajzi bevezetés

A Karpatok vonulata mindenkor védte a Karpat-medencét, ugyanakkor gatolta a
medencébe valo belépést, illetve kijutast is. A hagokon valo atjutas idbigényes,
nehézkes volt. Az orszag északkeleti része a honfoglalastol kezdve a Vereckei-
hagon keresztlil kapcsolatot tartott Kelet-Eurépa kozelebbi és tavolabbi
régioival. Ennek a viszonynak elényos (dinasztikus kapcsolatok, kereskedelem)
¢s hatranyos elemei (tatarjaras) is voltak.

A Fels6-Tisza-vidék a honfoglalastol egyszerre volt ,,fogado terlilet” kelet
felél, osszekoté kapocs a Meszesi-kapun keresztiil Erdély és Eszak-Magyar-
orszag kozott. Az alfoldi ,,mocsarvilagbol” a Nyirségen és a Hajdusagon keresz-
tiil szinte ,,f6ldhid” vezetett az orszag belseje felé. A Tisza maga is tajékozodasi
¢s részben kozlekedési lehetdséget is nyujtott.

A XIX. szazad elején az orszag kozhti halozata még nem épiilt ki, a jart utak
¢s csapasok katasztrofalis allapban voltak. 1790-ben a valamilyen mindségben
kiépitett kozutak 700 km-t tettek ki, ebbdl a Duna jobb partjan 580, mig a bal
partjan 120 km hosszu kiépitett ut volt talalhatd. A kozutak borzalmas allapotat
jol példazza egy korabeli feljegyzés, miszerint az Gtviszonyoknak kdszonhetéen
egy csaszari szekér egy nap alatt atlagban minddssze 15 km-t tudott megtenni.
Magyarorszagon még 1848-ban is csak Osszesen 2300 km hosszu kiépitett
kozathalozat volt. 26 varmegyében egyaltalan nem volt épitett kozat.!

Anglidban a XIX. szazad elejétdl folytak a lovasutakkal probalkozasok. A
gbzvasut 1825-ben kezdte meg diadalutjat, s rovid idén belill atformalta az
orszagot. Nyugat-Europaban robbanasszerii volt a vasut térhoditasa. A vasuttal
kapcsolatos magyar torekvéseket kozvetleniil befolyasoltak az angliai innovacios
folyamatok, valamint a német és osztrak torekvések.

A vasut fejlesztésének kérdésében Magyarorszag nem maradt le a fejlett or-
szagokhoz képest. (1827-ben kisérletek folytak a l6vastt 1étrehozasaval, de nem
valt be.) A reformkorban folyamatos vitak folytak az orszdg modernizacios
sziikségleteirdl és lehetGségeirél. A magyar gazdasagpolitika felismerte a
kozlekedés- és vasutfejlesztés jelentdségét, s az Orszaggytlés 1836-ban mar tor-
vényben (XXV. tc.) rogzitette az orszag szamara legfontosabb kozlekedési ira-
nyokat. A torvényben rogzitett 13 kivanatos kozlekedési foiranybol az 5.
(,,Pestrol Galiczia/Gécsorszag hatarszélig”) és a 12. (,,Miskolczrél Galiczia és
Orosz Orszag felé”) volt elsdsorban északkeleti irdnyu, s az akkori Orosz Biro-
dalom felé tartott. A Széchenyi altal javasolt vasuti szallitasi fovonalak (melyek

'Lukacs Ernéné: A technika fejlédése. Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado, Budapest, 1966, 892. o.
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nem teljesen estek egybe a korabbi térvény megfogalmazasaival) nagyban meg-
hataroztak a késébbi épitkezéseket.?

1846-ban atadtak Magyarorszag elsé vasttvonalanak (Budapest—Bécs) elso
szakaszat Budapest—-Vac kozott. A megindult épitkezéseket, fejlesztéseket
Széchenyi Istvan 1848-as kozlekedésfejlesztési koncepcidja, majd a térvény-
hozas foglalta minden szempontbdl keretbe.’

A torténeti folyamatelemzésben a kozség foldrajzi helyzetének attekintése
utan az 1945-ig terjedd iddszakot harom szakaszra (a vastt megjelenésétdl 1918-
ig, 1920-t6] 1938-ig, 1938-t6] 1945-ig) tagoljuk, melyekben Zahony kérdéskore
eltérd médon jelent meg. Ugy is fogalmazhatunk, hogy ebben a hossza idészak-
ban nem Zahony 4allt a tervezgetések, épitkezések kdzpontjaban. A kozség sze-
repe csak kicsi és jarulékos volt.

1.1. Zahony természeti foldrajzi helyzete a Karpat-medencén beliil
a vizrendezések elott

Kiindul6épontként azt kell megfogalmaznunk, hogy a magyar torténelem legatfo-
gbobb foldrajzi feltételét, alapjat a honfoglalastol a vizrendezésekig a Karpat-
medence vizrajzi alapstrukturaja képezte. A hegységperemen beliili teriiletek,
telepiilések fejlodését alapvetden befolyasolta a viz boritotta és az arvizjarta
teriiletek kiterjedése és elhelyezkedése (1. abra).

A medence északkeleti része nagy- és kozéptaji szinten is mintegy ,,iskola-
példaként” reprezentalta a medence egészének alapvetd sajatossagait. A Karpa-
tokbol érkezd Tisza vizgylijto teriilete sajatos mozaik-strukturat mutatott évsza-
zadokon keresztiil, s ennek megfelelden alakultak a kozlekedési lehetoségek is.

Az 1700-as évek végére kialakult a postautak rendszere a Habsburg Birodal-
mon és a Magyar Kiradlysagon beliil is. A posta megszervezése, mitkddtetése és a
postautak kijelolése allami kompetenciaba keriilt. A korabeli posta kozigazga-
tasi, gazdasagi, nemzetkozi kapcsolattartasi szerepet egyarant betoltott. A postai
jaratok menetrendje, halozati térképe fontos és nyilvanos informacioként keriilt
terjesztésre (2. abra). (Prinz Gyula a magyarorszagi halozat megrajzoldsakor
bécsi kiadasu térképeket hasznalt.)

Eszakkelet-Magyarorszdg postaut-halozata alkalmazkodott a vizfoldrajzi
adottsagokhoz és a tarsadalmi, gazdasagi, igazgatasi sziikségletekhez. Zahony
kicsiségénél fogva természetesen nem jelent meg Onalldan a rendszerben, de
potencialisan kezelhetd elérési idon beliil bekapcsolddhatott a halozatba.

21836. évi XXV. torvénycikk.
3Széchenyi 1. 1848.
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Zahony mikro-térségi telepiilési kdrnyezetét is a szarazulati és a vizes teriile-
tek hataroztak meg évszazadokon keresztiil (3. abra). A Tiszahoz sajatsagos kap-
csolat flizte a kis Iélekszamu telepiilést. A kozség alapvetden mezdgazdasagi
termelésbdl tartotta fenn magat, azzal, hogy az allattenyésztés stulya a rétek és
legel6k miatt jelentds volt, e mellett, mint mindenditt a Tisza mentén, a halaszat a
l1étfenntartas szerves részét képezte.

1.2. A vasuthalézat kialakulasa és fejlodése a Habsburg Birodalom
és a Magyar Kiralysag északkeleti részén az 1. vilaighaboru végéig
(Osztrak, magyar szempontok a birodalmi, a nagytérségi
és regionalis vasutépitések soran)

A Habsburg Birodalomban, s benne a Magyar Kirdlysagban, rovid idon beliil ko-
vették a nyugat-eurdpai vasutépitési, fejlesztési folyamatokat. Az Osztrak
Orokés Tartomanyok jartak élen a vasuttal kapcsolatos vitakban, majd az épitke-
zésekben is, de a magyarorszagi teriiletek megkésettsége e tekintetben nem volt
szamottevo.

A XIX. szazad kozepétdl a vasutépitések okszerlien szamoltak a természeti
foldrajzi kornyezet jellegével mind a Karpat-medence egészét, mind pedig az
¢szakkeleti teriileteket illetéen. A vonalak tervezésekor (koltség-raforditasi
igény miatt) a vonalvezetés egyik szempontja a vizfoldrajzi adottsagok mérlege-
1ése volt.

A politikai, gazdasagpolitikai vitakban, vasutépitési koncepciokban mar 1848
el6tt is megjelent Bécs és Budapest versenye (ezen beliil a kézlekedési racionali-
tas is, hiszen a két varost az els6k kozott tervezték 0sszekdtni a Duna bal part-
jan) nevezetesen, hogy milyen, Bécs vagy két kozpontu legyen a Habsburg Biro-
dalom, s azon beliil a Magyar Kiralysag vasuthalozata. 1867 utan a Magyar Ki-
ralysag tekintetében a Budapest-kozpontusag valt elsddleges célla, majd ered-
ménnyé.

Ausztria galiciai és bukovinai teriileteinek bekapcsolasa a csaszarsag vérke-
ringésébe érintette az Oroszorszaggal valo vasuti kozlekedési kapcesolatok kiépi-
tésének iranyait, kapacitasait is (4. abra). Az osztrak—orosz politikai kapcsolatok
meglehetdsen bonyolultan alakultak, idonként szovetségesek, maskor ellenségek
voltak egymas szamara. 1851-1862 kozott megépiilt a Bécs—Varso—Szentpéter-
var vasut, mely stratégiai gazdasagi és politikai jelentéséggel birt. A szempontok
kozott természetes modon megjelentek a katonai jellegiiek is, még ha nem is hir-
dették azokat hangosan.

13
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Varso l '\I/

Lemberg
(Lvov, Lviv)
Krakkd |
Duklai-hégo//
Poroszorszag 5 ) (Tata'r-hégo'
| Moldavia*
‘ Kassa ‘ ’ Lawoczne ‘ ’ Korosmez6 |

[one |

| Csap, Baty( \

Bécs, /

Fiume, e————— Satoraljatjhely |—————— Maramarossziget

Rijeka

*Krakkoé — Moldavia (Karoly vasut) a magyar vasui szallitast elzarta Oroszorszag felé

4. dbra: A Csaszari-Kiralyi Osztrak Allamvasutak és az Eszakkelet
Magyarorszagi Vasutvonalak talalkozéasa
Szerkesztette: Bajor Tibor 2023.

Magyarorszag északkeleti részének nagytérségi vasutfejlesztése szempontja-
bol fontos volt, hogy 1861. november 4-én atadtak a forgalomnak a Bécs—Lem-
berg vasutvonalat teljes hosszdban. 1866-ban a vasutvonal elérte Czernowitz
varosat, majd meghosszabbitottak a romaniai Jassyig (1871). Az osztrak teriile-
teken a Karoly vasut kiépitése a Karpatok északkeleti oldalan biztositotta Auszt-
ridnak a Karpat-medencébdl Oroszorszag felé iranyul6 vasutak és vasuti szallita-
sok felligyeletét.

A magyar vasttvonalak Galicia felé Satoraljaujhely—Kassa—Lemberg, vala-
mint Sétoraljatjhely—Nagymihaly—-Homonna—Mez6laborc, illetve késobb a Sa-
toraljatjhely—Csap-Batyu—Munkacs—Lawoczne vonalba kapcsolédtak.* (1915.

4 MMKM D 1520 A Magyar Eszakkelet Vasut Epitésének Térténete, Budapest 1874. 4-5. .
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szeptember 26-an a korszak legnagyobb balesete kovetkezett be Mezdlaborcnal.
Egy harminc tartalykocsis, kdolajat szallité szerelvény belerohant egy korhaz-
vonatba, a baleset kdvetkeztében mintegy 30-an meghaltak.)

A Gécsorszagi Csaszari—Kiralyi Osztrak Allamvasutak és a Magyar Eszak-
keleti Vasuttarsasag a magyar—gacsorszagi hatdr taldlkozasanal 1év6 vasutallo-
masokra Mezdlaborc és Lawoczne, k6z0s hasznalati szerzédést (1. melléklet)
kotott. (Ez a szerz6dés szolgalt alapul a Szovjetuni6 és a Magyar Népkoztarsa-
sag kozotti csap—zahonyi vasuti egyiittmiikodési megallapodashoz.®)

A magyarorszagi halozat 1870-ig (5. abra) csak Ausztria felé kapcsolodott
egybe az ottani halozattal, egyéb iranyokban megindultak az épitkezések, de
még nem érték el a szomszédos orszagok haldzatait. Eszakkelet-Magyarorszag
nem allt a korai vasutépitések elsddleges célteriiletei kozott.

s
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Gyulafehérvar

- s
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2 v Jelmagyardzat
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A £ - sesues  Lovasit

5. abra: A Magyar Kiralysag vasuthalozata 1870-ben

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muizeum Archivum Térképtar.

Eszakkelet-Magyarorszdgon 1870 utan kezdédstt meg igazan a ,,belsd halo-
zat” kiépitése. Ezeknek a halozatfejlesztéseknek koszonhetéen az orszag észak-
keleti részén egy regionalisan elfogadhatd haldzat jott 1étre, mely ki tudta
szolgalni a teriilet személyi és aruszallitasi igényeit (6. abra).

5 MNL K229 39523/1889 vasit kozos hasznélatarol szol6 szerz8dés, a 978 664.jpg.

6 A szerzédés e) pontja sz szerint megtalalhato a kdzvetlen magyar—Szovjet-orosz vasiti aru-sze-
mélyforgalomra vonatkozd egyezményben. 1941. marcius 3-an, és az 1945. december 21-én
alairt vasuti szallitdsokrol szolo, Szocialista Szovjetkdztarsasagok Szdvetségének Vasutiigyi
Népbiztossaga és a Magyar Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi Minisztérium kozotti jegyz6konyv-
ben (Horvath, 2000).
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6. abra: A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag 1873-ig megépitett
vasutvonalainak halozata
Forras: Horvath 2000.

Magyarorszag északkeleti térségében a vasut épitése hozott komoly gaz-
dasagi valtozast, fejlodést. E16bb a Tisza jobb partjan — Szerencs—Csap—Kiraly-
héaza vasutvonal — majd a Debrecen—Szatmarnémeti—Kiralyhaza—Maramarosszi-
get vonal épiilt meg. Ezt a vasutvonalat késobb tovabb épitették Raho—
Korosmezé—Ilvano-Frankovszkig, igy Magyarorszag keleti hatara feldl keriilte
meg a Karpatok északkeleti részét.

A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasdg megépiilt vasuthalozataban Csap és
Satoraljatjhely vasutallomasok keriiltek a kozéppontba. E vasttallomasok meg-
hatarozok lettek az észak—déli és a kelet—nyugati forgalomban.

Az Ungvéar-Csap—Nyiregyhaza—Debrecen vastutvonal megépitése nem szere-
pelt a tarsasag tervei k6zott. A vasttvonal megépitése eredetileg 1850-ben me-
riilt fel az osztrak hatosagok részérdl azzal a céllal, hogy Osszekossék a ,,Ma-
gyarorszag faban sziikolkodd alfoldi rondit a dusgazdag erddségekkel bird
ungvari kincstari uradalommal”.

A Nyiregyhaza—Ungvar vasutvonal engedélyezése, melynek keretében
Zahony vasuti megallot kapott 1ényeges valtozasokat hozott a térségben. A fenti
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vonal épitése kdzben az 1870. évi XVII. torvénycikkel engedélyezték a Nyiregy-
haza-Ungvar kozotti masodrangt vonal épitését, amelyre mérfoldenként csak
20 000 eziist forint kamatot garantaltak, és a teljes tokét 4 960 000 forintban
allapitottdk meg.

»A szerz0dés a magyar kirdlyi kdzmunka-, kozlekedési és pénziigyminisz-
terek, masrészt a Magyar Eszakkeleti Vasuttarsulat igazgatotanacsa kozt mind-
azon igények és ligyek végleges rendezése irant kottetett, amelyek a nevezett tar-
sulat részére egyfeldl az 1868. évi XXVIII. Torvény-czikk alapjan engedélyezett
I-s6 (északkeleti) s II-od (nyiregyhaza—ungvari) rendl vasut engedélyezésébdl s
épitésébol mertiltek fel. 1875. XLV. t. cikket a magyar északkeleti s Nyiregy-
haza-Ungvar vasutak fiiggd ligyeinek rendezésérdl (modositva az 1877. XVIL.
t.c. altal):

— 1. § kotvénykibocsatas engedélyezése a veszteségek, illetve a sin vasarlas

fedezésére,

— 3. § allambiztositas a fedezetre,

— 9. § a veszteség fedezésére a vasut 500 000 forintnyi kdleson felvételét tu-

domasul vette a bécsi Union Banktol,

— 11. § a kormany a késedelmes épitkezés miatti biintetéseket elengedi.

A beruhazéasokhoz jelent6s allami tAmogatasok jarultak. ,,A fentebb elésorolt
vonalak utan, az egyes vonalrészek megnyitasatdl szamitando 36,600 fit évi
tiszta jovedelemnek és 500 frt torlesztési részletnek és igy Osszesen 37,100 frt-
nak mérfoldenként eziistben biztositasa az allam altal, tovabba minden néven ne-
vezendd adotol valdo mentesség, mindaddig, mig a biztositott tiszta jovedelem el
érve leend, vagyis mig az allami kamatbiztositék igénybe véttetik. A részvény-
¢és kotvényszelvények tiz évi ado- €s illetékmentességet élveznek. Ezen ado- és
illetékmentesség a tékebeszerzés, épités, és elsd lizleti berendezés tigyében
keletkezett szerzédvényekre, beadvanyokra és masféle okmanyokra is kiterjed.
Ezenkiviil azon esetre, ha az orszag, a palyanak Munkacstol a hatarszélig folyta-
tasat kivanna: a munkacs—beszkédi vasut engedélyére nézve, az északkeleti
vasut tarsasagnak, hasonlo feltételek mellett, mas vallalattal szemben eldjog biz-
tosittatott.””

Erdekes, hogy a Kisvarda—Csap kozotti vasitvonal az idealis egyenes vonal-
tol nem Mandok felé (gazdasagi-jarasi kozpont, kdzel 4000 lakos) tért el, hanem
Tuzsér (kistelepiilés, tiszai atkelGvel, a népességszama csak egynegyede Mando-

" A Nyiregyhdza—Ungvéar mésodrendli gézmozdony vasit kiépitésérdl szolo 1870. XXVIIL. t.
cikket, tovabba 1875. XLV. t. cikket a magyar északkeleti s Nyiregyhaza—Ungvar vasutak fiiggd
igyeinek rendezésérél [modositva az 1877. XVI. tc. altal] az 1888. XVIL t. cikket a magyar
északkeleti vasuttarsasagok részére tovabbi kiilon allami biztositas nyljtasa targyaban. Végiil az
1890. XXXI. tc. a magyar északkeleti vasut-részvénytarsasadg vasutvonalainak bevaltasarol és az
ennek alapjan megkotott szerz6dést tartalmazd 1891. II. t. cikket. 1875. XLV. t.cz. A magy.-
északkel. és Nyiregyhaza—ungvari vasutakrol.
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kénak) felé haladt, kozel ugyanolyan tavolsdgra. Az eltérést a foldrajzi terepvi-
szonyok nem indokoltak. A vasutvonal tervezésekor és a beruhazas megkez-
désekor grof Lonyay Menyhért volt a pénziigyminiszter, majd miniszterelnok. A
csalad kozponti birtoka Tuzsér. A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag egyik fo-
részvényese szintén Lonyay, Lonyay Janos, aki Lonyay Menyhért testvére
(1829-1897), Maramaros megye foispanja. Nem volt tehat véletlen a vasut
Tuzsér felé torténd elterelése. Az ellenzék élesen tamadta pénziigyi politikajat,
s6t egyéni feddhetetlenségét, mire lemondott. Tuzséron van eltemetve.® Tuzsé-
ron vasutallomast létesitettek. 1890-ben Tuzsér kezdeményezte Zahony vasuti
megallohely megsziintetését — kihasznalatlansagra hivatkozva — azonban minisz-
teri hatdrozattal a megallohelyet tovabbra is fenntartottadk. Zdhony megallohely
funkcioja a csapi vasutdllomds kiszolgalasa, a szerelvények sziikség szerinti
varakoztatasa.® A kozat épitésénél ugyanez a probléma meriilt fel és ebben az
esetben is a Lonyay csalad érdeke érvényesiilt.

A kormany az 1870. évi XVIL. tc.-ben elismerte a koltségek megndvekedését
a korabban engedélyezett vasttvonalakra. Az engedélyt egy ujabb vonal, a
Nyiregyhaza—Ungvar vasutvonal engedélyezési torvényében hagytak jova, vala-
mint a beruhdzasok fedezetére allamgarancidt nyujtottak. Az ujabb és 1ijabb
garanciavallalasok kovetkeztében 1878-ra a névleges toke és a kiilonb6zo
kolcsonok Gsszege elérte a 65 millio forintot. Az 1888. XVII. torvénycikk tjabb
kolesont és allami garanciat nyujtott a Magyar Eszakkeleti és a Magyarorszag—
Gécsorszag Vasuttarsasag részére.

Ha részletesebben megvizsgaljuk Zahony vasuti lehetéségeinek kialakulasat,
akkor azt kell megallapitanunk, hogy a térségben a vastti tervek és épitkezések
nem elsddlegesen Zahonyrol szoltak. Ez természetes is, hiszen egy kis lélek-
szamu, gazdasagi teljesitménnyel, szallitasi igénnyel alig rendelkez6 telepiilés
volt ekkor.

Zahony késobbi fejlodésének gyokerei 1873. februar 4-ére nyualnak vissza.
Ekkor adtdk 4t a forgalomnak a Kisvarda—Csap vasuti szakaszt. Ettd] az idépont-
tol kapcsolodott be Zahony a vasuti szallitasokba és csatlakozott a satoralja-
Ujhelyi kézpontu vasuti halézathoz, mint megélldhely, de az épités torténetét
leir6 dokumentum Zahony nevét még nem emlitette. Eredetileg Zsurk vasuti
megallohely néven szerepelt az épitési tervekben.?

A dokumentum a vonal leirasa és okadatolas c. fejezetében a kovetkezo rész
szerepel: ,,Keresztiilvonul tehat — egészben véve az egyenestdl kevéssé eltérd
vonalban huzdédva, a termékeny gazdag Szabolcs megyei nyirségen, és eléri

8 Magyar Eletrajzi Lexikon 1000-1990. Javitott, atdogozott kiadas. FOszerkeszté: Kenyeres
Agnes. Arcanum Adatbazis Kft., Budapest, 2002.

9 Ukrajna Allami levéltar Beregszasz 5 fond, 2 opisz 279 dosszié.

10 A Magyar Eszakkeleti Vasit Epitésének Torténete. Budapest, 1984. Magyar Miiszaki és Kozle-
kedési Mtizeum Konyvtar. D 1520.
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Zsurknal Ung megyét; képezvén Csap mellett — a Tiszanak lehet6leg kedvezo
ponton athidalasa és a csapi palyaudvarnak a fovonal altal meghatdrozott fek-
vése miatt — némely nagyobb elhajlast”.!* A forgalmi adatokbol kideriil, hogy a
megépitett vasutvonal adottsagait elsdsorban Kisvarda kereskeddi hasznaltak ki
(1. tablazat).

1. tablazat: Osszesitett adatok a vasuti forgalomrol 1873—1888 kozott,
utasszam, fo

Telepiilés 1873 1874 1875 1880 1885 1888
Debrecen 59 232 60 868 51918 38100 40 477 30619
Nyiregyhaza 7032 24 587 21321 18 844 20777 19748
Kisvarda 24024 26 093 21975 22016 21746 19932
Csap 30824 30491 26 299 25989 30695 27708
Ungvar 33585 30305 30111 24371 32130 26 527
Zahony 1880-t6l 175 449 372
Osszesen 154 697 172 344 151 624 129 495 146 274 124 906

Forrds: Magyar Eszakkeleti Vastt 1873-79.

Az adatokbol egyértelmii, hogy Zahony nem tartozott az érdemi személyfor-
galmat lebonyolito telepiilések kozé. A kozség lélekszama alacsony volt, a
népesség mobilitasa is korlatozott volt.

A teherforgalom arudsszetétele azt mutatja (2. tablazat), hogy az Eszakkeleti
Vasut 15 éves mitkodése alatt a fobb tételek nem valtoztak. Uj aruféleségek szal-
litdsat gyakorlatilag Kisvardan kezdeményezték, Nyiregyhaza nem tudott igazan
¢lni a vasuttarsasadg adta lehetéségekkel. Példaul: Nyiregyhazan volt Magyar-
orszag egyik legnagyobb huszarlaktanyaja, és a katonai lovak szallitasa nem val-
tozott.

2. tablazat: Szallitott arucikkek és allatok

1873 1874 1875 1880 1885 1888

Szallitott arucikkek, tonna

Hulladékok 16 533 1981 2 486 27 594 23 836 23183
Fo6ldszurok, gyantak 266 345 1724 6 463 12 489 19 015
Gyapot, nyers 526 68 136 220 310 449
Tiizel6anyagok 8672 652 8 215 117 396 300 404 294 526
Fedélpapir, lemez 29 417 8 161
Gyobgyszerek 331 3875 5448 66 520 121 390 168 561
Nyomtatvanyok 214 68 284 1043 1207 1453

11 A Magyar Eszakkeleti Vasit Epitésének Torténete. Budapest, 1984. Magyar Miiszaki és Kozle-
kedési Mtizeum Konyvtar. D 1520.
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2. tablazat folytatasa

1873 1874 1875 1880 1885 1888
Tragyanemtiek 299 471 45 5112 3347 5420
Vas, acél 20415 8501 14769 97 660 180 167 275 432
Ercek, d4svanyok 1288 673 912 815 2508 11002
Horddk, ladak 1329 2727 4751 41732 60 924 58 410
Gabona 47600 107956 113104 788557 1085932 1495596
Mezei termékek 9 252 49916 64 680 106 197
Zsiradékok 2644 1207 1741 234 422 38678 33043
Kender, koc 269 122 204 1827 1726 3324
Fonalak 159 78 154 993 1151 2632
Epitési, hdzi készlet, 1885 653 6310 21612 24591 34277
butorok
Uvegaruk 530 456 1594 6 590 12 254 13794
Nyers bérok 1079 1138 1314 13120 11983 15907
Epiilet szerszamfa 24515 60881 70178 1320419 1637426 1740916
Tiizel6fa 35482 36565 47691 526 598 383193 432041
Kohoéanyagok 478 624 51 56
Csontszén, csontliszt 225 303 1 102 162
Gyarmat, csemege, fliszer 2 583 9449 12871 115678 185693 207 419
Orolt termékek 11323 11976 7784 159 013 289 890 326 330
Sé 57343 67043 64474 685 420 717 359 775577
Dohany 2517 3357 4138 45127 60 843 72 587
Bor 7657 7 855 9930 138 768 143 987 143 818
Rovidaruk, fényiizési
cikkek Y 388 406 428 2817 2960 4973
Kézmiiaruk 1609 1417 9789 23994 31749 38 526
Gépek, gépalkatrészek 6 958 1749 1328 12126 28 182 32134
Fém, fémaruk 1293 629 229 3778 6 166 11254
Katonai teher 281 372 845 8 097 24 245 33427
Olajpogacsa, olajliszt 197 210 99 1205 1684 2810
Papir, papirlemez 176 300 262 3977 5672 9781
Kovek, fold, mész 76865 19217 20421 243 561 432999 1241386
Anyag, cseréparuk 470 159 248 1755 3618 5148
Gyapju 1233 947 926 7 866 9391 9 509
Egyéb aruk 4792 4182 13946 53218 42 560 90 357
Szallitott allatok, db
Lovak, 6szvérek 1533 1330 902 894 1105 1015
Szarvasmarha 15383 12863 19308 19 940 30580 36 242
Sertés 30721 51844 78218 95 180 101 903 151 696
Uriik, kecskék 17331 8988 14140 5938 12 865 12581
Katonai lovak 182 249 219 365 470 127
Osszesen 65150 75274 112787 122 317 146 923 201 661

Forrds: Magyar Eszakkeleti Vasit 1873—-79.
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A Fels6-Tisza déli oldala kdzlekedési szempontbol jelentds mértékben holt
térré alakult torténetileg, mert ebben a térségben az év minden szakaszéban biz-
tonsagosan jarhato kozat nem volt. A Tisza sem volt hajozhato egész évben. A
vasutvonalak kezdeti kiépitése pedig a kozutak nyomvonaldt kovette, igy a
Tiszéval parhuzamosan alland6 kozlekedési nyomvonal nem épiilt, csak a folyo
jobb partjan.

A népességszam ndvekedése a nagyobb induld népességii (fejlettebb gazda-
saggal rendelkezd) telepiiléseken volt a nagyobb. Zahony 6nmagahoz képest
jelentds népességszam gyarapodast mutatott 1870—1890 kozott (3. tablazat).

3. tablazat: A népesség alakulasa a meghatarozo telepiiléseken,
az Ungvar—Csap—Nyiregyhaza vasutvonalon, f6

1850 1870 1890
Ungvar 6 700 11 000 11800
Kisvarda 3000 4700 6 500
Nyiregyhaza 18 630" 21038 26 607
Zahony (a vasutvonal atadasa 1873) 586 881 1100

*Nyiregyhaza lakossaga 1850-ben Fényes Elek adatai szerint 18 630 6.
Az osztrak népszamlalés alapjan 13 118 6.
Forras: Horvath, 1997. KSH Népszamlalas.

Az 1890. XXXI. tc. a Magyar Eszakkeleti Vastt-részvénytarsasag vasitvona-
lainak bevaltasarol és az ennek alapjan megkotott szerzédés elokészitésérdl arrol
rendelkezett, hogy az allam kivasarolja teljes adossagallomannyal egyiitt a tulaj-
donjogot. Az 1891. II. tc. a Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasig megsziinését
mondta ki. A tarsasag vonalait a Magyar Kiralyi Vasuttarsasag Rt., a MAV veszi
at és mukodteti.

Zahonyban tortént vasiti fejlesztést Szabolcs varmegyében kezdettdl fogva
kifogasoltak. (Az ellenérzésnek torténelmi hagyomanyai vannak, Zahony Ung
megyéhez tartozott. A zahony—salamoni tiszai rév volt az egyetlen olyan tiszai
atkelé —Vasarosnaménytol Dombradig — melyet Szabolcs megye sohasem tudott
megszerezni.) A Debrecen-Ungvar hadi jelentdségii Gt atépitését Zahony és
Tiszabezdéd kozott (3 km) folyamatosan szabotdlta a megye. Kifogasoltak a
vasut-kozut keresztez6dés kiépitését. A Kisvarda—Csap vasttvonal épiilt meg
utolsoként a térségben. 1890-ben kezdeményezték a Zihony vasuti megallo
megsziintetését. Ung varmegye kidllt a megsziintetés ellen és miniszteri dontés
alapjan a megallohely tovabbra is megmaradt.*?

crcr

sérol szol ez a megsziintetési javaslat. Tuzsér az utolso vasutallomas a Szabolcs

12 Ukrajna Allami Levéltar Beregszasz 5 fond, 2. opisz, 279. dokumentum.
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varmegyei oldalon és Csap az elsé vasutdllomds az Ung varmegyei oldalon. A
két teleptilés kozotti tdvolsag kb. 10 km. Mindkét telepiilés a Tisza partjan, de
annak ellentétes oldalan talalhat6. Tuzsér telepiilés gazdasagi-kézigazgatasi
helyzetét erdsitette volna Mandok telepiiléssel szemben, mint térségi kdzpont.
Az illetékes miniszter dontott arr6l, hogy a megallo tovabbra is megmaradjon. A
Nyiregyhaza—Csap vasutvonal II. osztalyt vonal, nagy teherszallitasi forgalom
lebonyolitasara nem alkalmas. Elsésorban a Kisvarda—Csap kozotti vonalszakasz
kihasznaltsaga megfeleld. Ez azt is jelenti, hogy a kisvardai — a lakossag szama-
hoz mérten nagyszamu — kereskedd-vallalkozo réteg inkabb a galiciai és orosz
kereskedelembe kapcsolodott be és nem a magyar Alfold iranyaban kereste a
gazdasagi kapcsolatat.

Egészében véve azt kell megallapitanunk az els6 korszakra vonatkozodan,
hogy Zahony fekvése sok szempontbdl kedvezétlen volt, kiilondsen Ung me-
gyén beliil a Tisza bal partjan, a folyo altal elvalasztva mind a megyeszékhelyé-
t61 (Ungvar), mind pedig a jarasi kozpontjatol (Nagykapos). A kozség ,,vastithoz
jutasa”, majd helyzetének megszilardulasa nehézségekkel jart. Tobbféle érdek
(magén, telepiilés-szomszédsagi, teriileti) jelent meg. A vasut kiépiilése érdem-
ben hozzajarult Zahony fejlédéséhez, de 1910-ben még igy is csak 1231 jelen-
1év6 lakosa volt.

Az I. vilaghabort kezdetére kiépiilt Eszakkelet-Magyarorszag belsé vasttha-
l6zata, s megteremtddtek a vasuti 0sszekottetések a Karpatokon kiviili osztrak
galiciai és bukovinai teriiletekkel is (7. abra). A haboru alatt a vasit minden te-
kintetben jelentds szerepet jatszott. A galiciai hadszintér minden nehézsége meg-
jelent a magyar katonadalokban.

1.3. Allamteriileti atalakulasok és nagytérségi folyamatok
1918-1920-t6l 1938-ig

Az 1. vilaghaborus 6sszeomlas, majd a haboruat lezard békeszerzddések teljesen
Uj helyzetet teremtettek Eurdpa szélesebb keleti térségeiben. A legfontosabb val-
tozast az Osztrak—Magyar Monarchia megsz{inése, Oroszorszag visszaszoritasa,
uj allamok alakulasa jelentette (8. abra).

Az europai kelet—nyugati fobb kereskedelmi utvonalak dontd tobbsége vagy
athaladt az Osztrak—Magyar Monarchia teriiletén, vagy, ha csak kismértékben is
a hatar mellett, de érintette a Monarchia szélén 1év6 orszagrészt minden akkori
szallitasi eszkoz esetében. Ezzel a kozlekedésfoldrajzi adottsaggal az Osztrak—
Magyar Monarchia (multimodalis) kozlekedési monopdliumma valt a XIX. sza-
zad végére €s eurdpai — ma ugy mondanank: kozlekedés logisztikai — nemzet-
kozi kereskedelmi kdzpont szerepet toltott be.

Eurodpa vezet6 gazdasagi hatalmai a XX. szazad elején a legkorszeriibb kozle-
kedési eszkOzt hasznalva — ez a vasut — részben Oroszorszagot, a Balkant,
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Torokorszagot és vele a Kozel-Keletet, nyugat-eurdpai iranybol csak és kizaro-
lag a Monarchian keresztiil érhették el. Ez jelentds bevételt jelentett a Monar-
chidnak és egyben jelent6s gazdasagi érdekérvényesitd szerepet is biztositott
szdmara. Ezért az 1. vildghaboruban gy06ztes hatalmak alapvetd érdeke volt az
utvonalakat ellen6rz6 és azok hasznat 1ef616z6 birodalom végérvényes felszamo-
lasa vagy legalabbis megbontasa. Az Osztrak—Magyar Monarchiat feldaraboltak.
Nem gyiiloletb6l, nem valamelyik nemzet elleni ellenszenvbdl, hanem
gazdasagi-politikai érdekekbdl.

Az allamteriiletek alakitasakor (megcsonkitas, megndvelése) fontos szerepet
jatszottak a vasttvonalak. Fontos szempont volt, hogy egyetlen utédallam se ke-
riillhessen monopolhelyzetbe a széllitdsok teriiletén, ugyanakkor biztositsdk a
nemzetkozi vasuti févonalakon a zavartalan kozlekedést a Karpat-medence terii-
letén, az Adriai-tengerhez vald akadalytalan eljutast. Az Osztrak—Magyar Mo-
narchian beliil a Karpat-medence vasuthaldzata tudatos jol megtervezett a suga-
ras és a korhalo szerkezet 6tvozése volt. Ez azt jelentette, hogy barhol barmilyen
probléma kdvetkezett be a rendszerben, a masik iranybdl a probléma helyét ki
lehetett kertilni.
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7. dbra: Eszakkelet-Magyarorszag és Galicia hataron atnyil6 vasiti
kapcsolodasai, 1913
Forras: Az Osztrak—Magyar Monarchia vasuti térképe, 1913.
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8. abra: Az Osztrak—Magyar Monarchia felbomlasa és utdédallamai

Jelmagyardzat: 1 — Osztrak—Magyar Monarchia hatara; 2 — Torténelmi Magyarorszag hatara;
3 — Périzs kornyéki békék hatarai; 4 — Lengyelorszaghoz csatolt tertilet; 5 — Olaszorszaghoz csatolt
teriilet; 6 — Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysaghoz csatolt teriilet; 7 — Romanidhoz csatolt teriilet.
Forrdas: Homan—Szekf, é.n.

Ez a korvasut halozat az utdédallamok esetében egy ,,f6 vonalas” rendszerré
alakult, amelyhez a mellékvonalak csatlakoznak. A magyarorszagi vastuthal6zat
pedig Budapest kozponti sugaras halozatta alakult at. Tobb esetben a hatartér-
ségi vasutvonalak hasznalhatatlanna valtak (a vasttvonalak a hatart tobb esetben
atlépték). A hatar elvalasztotta — részben vagy egészben — egymastol a térségi
kdzpontot a vonzaskorzetétdl. Példdul Ungvar—Csap—Zahony, a Latorca és
Tisza-vidék, Bereg és Munkacs—Beregszasz.

A trianoni szerz6dés utan 1étrejovo 0j, megndvelt teriiletli allamok, illetve a
vilaghaborut lezard szerzodések alapjan fiiggetlenségiiket visszanyerd allamok
teljesen atalakitottadk az Elbatol keletre fekvo Europa allamigazgatasi hatarait.
Ezzel egyiitt az europai kereskedelmi-szallitasi viszonyokat is. Adott esetben ko-
rabban az orszag belsd részén 1évé telepiilés hirtelen hataratkeld lett™® vagy
hatarszéli telepiilés az adott orszag belso teriiletén ,,talalta” magat. Egyik naprol

13 A gazdasagi atrendez6dés folyamatit megzavartik a finn—orosz és a lengyel-orosz—litvan—
ukran—német haborus események és a Szovjetunié 1étrejotte. Az Osztrak—Magyar Monarchia —
az 1919-es Magyar Tanacskoztarsasag fliggetlenségi harcat is figyelembe véve — gyakorlatilag a
lengyel eseményekhez képest békésen és gyorsan megsziint.
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a masikra teljesen Uj gazdasagi-tarsadalmi funkciénak kellett megfelelni a hatar-
vonal megvaltoztatasa kovetkeztében szamtalan telepiilésnek, koztiik Zahonynak
¢s Csapnak is.

Zahonyt és térségét legjelentésebben Csehszlovékia létrejotte érintette. Az
utodallamok a kozlekedés fenntartasa érdekében azonnal kénytelenek voltak
valamilyen szintli megallapodast kotni egymassal. A nemzetkozi kereskedelem
biztonsagos megvalositdsahoz kiemelt fontossag volt az Osztrak—Magyar
Monarchia alatt megépiilt korvastthalozat, amely belgazdasagi (birodalmi)
szallitasok kielégitésére épiilt, egyes vonalai most nemzetkdzi fovonalla valtak.
Eszakkelet-Magyarorszag legfontosabb vasiti hataratkelSje Satoraljaujhely lett
Magyarorszag feldl Csehszlovakia és részben azon keresztiil a Szovjetunio és
Lengyelorszag felé.

A régi Magyar Eszakkeleti Vastttarsasag vastitvonalanak egy jelentés része —
kozel kétharmada — a hataron tili nemzetkdzi/nemzeti vasuti haldzathoz kertilt
(Csehszlovakia, Szovjetunio, Romania). Satoraljaujhely vasutallomast a hatar-
vonal ketté vagta és a vasutallomas északi részén a Kassa—Satoraljaujhely—
Kiralyhelmec—Csap—Munkacs—Voloc-Lemberg/Lvov felé vezetd vasuti sinpar
Csehszlovakiahoz keriilt, az attol délre es6 viganyok Magyarorszag birtokdban
maradtak).* Mivel Sétoraljaujhely elvesztette nemzetkdzi forgalom elosztd és
szervezO szerepét, és ezt a szerepet magkapta — a most mar Csehszlovakiaban
1év6 — Csap (6t iranybol talalkoztak itt a vasutvonalak). Satoraljatjhely fejlodése
lelassult, mig Csap gyors fejlédésnek indult, a vasttallomas koérnyéke jelentds
gazdasagi-szolgaltatasi kozpontta valt (9. abra).

A szétdarabolt kozlekedési halozat elég magyarazatot ad arra a kérdésre,
miért tiltottak meg, hogy az utddallamok valaha is Gjra egyesiiljenek. 1920-ban
még nem gondolhattak az Europai Unié majdani megalakulasara.

1.4. A két vilaghaboru kozotti folyamatok

A vilaghaborus vereség, majd a trianoni békeszerzddés alapvetd valtozasokat
hozott Zahony allamfoldrajzi, kozigazgatasi, kozlekedési stb. helyzetében. A
kozség allamhatar menti telepiiléssé valt. Zahony mind szocialis, mind gazdasagi
szempontbol nagyon kényes helyzetbe kertilt. Elszakitottak torténelmi kapcsola-
taitol, a kozigazgatasi rendszert6l, a gazdasagi kotelékeitl. A zahonyi gazdak
foldjei csehszlovak fennhatosag ala kertiltek. A f6ldteriileteket a Zahonyban é16

141921. évi XXXIIL. torvény 27. Cikk. Magyarorszag hatérai kdvetkez6képen allapittatnak meg 4.
pont: a helyszinén megallapitand6 vonal, amely Cseh-Szlovakorszagnak hagyja Tarkany, Perbe-
nyik, Orés, Kiskdvesd, Bodrogszerdahely, Bodrogszog és Borsi helységeket s Magyarorszagnak
Damocz, Lacza, Rozvagy, Paczin, Karos és FelsObereczki helységeket, athalad a Bodrogon és
atvagja a Satoraljatijhelytdl délkeletre fekvd vasutharomszdget s oly médon halad e varostol
keletre, hogy az egész kassa—csapi vasutvonalat a cseh-szlovak teriileten hagyja;

26



gazdaktol csehszlovak hatosagok nem vették el, miivelésiiket engedélyezték és a
termés elszallitasat is vammentesen biztositottak. Szabolcs megye, amelynek
eddig csak problémaja volt Zahonnyal, a hatar menti kis telepiiléssel kozlekedés
miatt, oriilt, hogy nem kell vele tovabb foglalkoznia. Hiaba volt vasutvonal, ha
nem volt alkalmas a szallitasra, semmit sem ért (10. abra).

A XIX. szazad végén Szabolcs megye Debrecen felé akarta fejleszteni az
infrastruktarat, igy forrashiany miatt az Ung megyei hatart elhanyagolta. Ung
megye — mivel szeretett volna bekapcsolddni az alfoldi mezdgazdasagi piac le-
het6ségeibe — a zahonyi tiszai hid térségének a fejlesztését rendkiviili modon
szorgalmazta.’® Az 1j helyzetben mintegy kényszerbdl is részben ,,az orszag
belseje felé fordult” Zahony, amellett, hogy a lehetdségek szerint élni kivant
hatarfekvésének kiils6 potencialis elonyeivel is.

A magyar kir allamvasutak
halozatanak fejlodese ey

9. abra: Az Osztrak—Magyar Monarchia miikodoképes korvasut-halozata
Szerkesztette: Bajor Tibor, Salanki Jozsef, 1999.

15 Ukrajna Kérpataljai Teriileti Allami Levéltar Ungvar, Beregszész részlege 4. fond 18 opisz 1698
dokumentum 192.; Ukrajna Karpataljai Teriileti Allami Levéltar Ungvar, Beregszasz részlege 4.
fond 13. opisz 964 dokumentum.
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10. abra: Zahony 1j, hatar menti vasutfoldrajzi pozicidja
Forrds: Batky—Kogutowicz (szerk.) Zsebatlasz, 1922.

Zahony a békeszerzddés eredményeképpen allamhatar menti telepiiléssé és
allamhataron fekvo vasutallomassa valt. A Csehszlovékidhoz keriilt szomszédos
Karpatalja tulajdonképpen 1920 utan lett érdekes mind a nemzetk6zi, mind a
magyar—csehszlovak, mind pedig a szovjet szallitmanyozas szamara. A Mo-
narchia hatarszéli kisforgalmu vasttja Csap—Munkacs—Voloc/Lawoczne—Lem-
berg hirtelen egy fontos nemzetkdzi vasttvonal lett. Csap gyakorlatilag eurdpai
jelentéséget kapott. Zahony—Kisvarda—Nyiregyhaza felé nem lehetett szallitani,
mert a vasuti palya nem volt alkalmas ra. (A II. osztalyu vasutvonal teherszalli-
tasokra csak korlatozott mértékben volt alkalmas.)

1920-t6l a cseh allam és nagytke gyorsan, tervszeriien €s ha kellett er6sza-
kosan szerezte meg a karpataljai gazdasagi egységeket, lizemeket. Ugyesen tette
rd a kezét karpataljai mezdgazdasagi €s ipari lehetdségekre, lizemekre és nyers-
anyag kincsekre. A csehszlovak hatalom a nemesi nagybirtokok felosztasaval €s
azok cseh és szlovak nemzetiségii foldmiivesek kezébe adasaval, valamint szer-
vezett betelepitéssel is hatékonyan érvényesitette érdekeit. A hatar menti Kisbir-
tokokat — altalaban 10 km-es savban, azonban nem vette el a magyarorszagi tu-
lajdonosoktol ezért azok — ha nem is zavartalanul — tovabbra is birtokoltak és
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miivelhették foldtulajdonukat.® 7 A zahony—salamoni/csapi hidon a gyalogosok
24 fillért, a lovas kocsik és az 6kros szekerek 4—14 fillért fizettek. A helyi lako-
sok nem fizettek.'®

Zahony — korantsem egyedi — probléméjal920. junius 16-4n megjelent inter-
pellacié formajaban a Nemzetgytilésben is:

Hornyanszky Zoltan: Tisztelt Nemzetgyiilés! Ebben mar azutan igazan egészen rovid
leszek. Zahony kdzség Ung megyében, a hatarszélen van. Ennek a kdzségnek lakosai a
Tisza altal ketté¢ vannak osztva, tgyhogy a kozség foldjei a Tiszan innen, de mar meg-
szallt teriileten vannak, mig a kdzség maga a Tisza tulso oldalan, de a mi teriiletiinkon
fekszik. A kozség lakosai, ha meg akarjak mivelni a foldjiikket, kénytelenek esetrél-
esetre utlevelet kérni. Ez lehetetlen és tarthatatlan helyzet. Azt hiszem, modjaban volna a
kormanynak ezen segiteni, mert hiszen egy generalis utlevéllel, vagy egy altalanos legiti-
macioval lehet6vé teheti, hogy ezek a falusiak atjarhassanak f6ldjeik megmunkalasara.

Van szerencsém a kiiliigyminiszter urhoz, aki megint nincs jelen, a kdvetkez6 inter-
pellaciot el6terjeszteni:

1. Van-e tudomasa a kiiliigyminiszter trnak, hogy Zahony kozség lakosai csak utle-
véllel tudnak a kozséget a foldjeiktdl elvalasztd Tisza folyon atjarni azoknak megmun-
kalasa céljabol?

2. Hajlando6-e a kiiliigyminiszter Ur a reviziondris bizottsag eljarasanak befejeztéig
kdzbenjarni, hogy a kdzség lakosai nem esetrél-esetre kért utlevéllel, hanem egy altala-
nos, minden, a megszallott teriileten foldtulajdonnal bird kozségi lakos részére adott
meghatalmazassal vagy utlevéllel jarhassanak at foldjeik igazolt megmunkalasa célja-
bo121°

A kiiliigyminiszter az interpellaciora nem valaszolt, de a zahonyi gazdak a
foldjeiket Karpataljan folyamatosan miivelhették 1945-ig.2°

Karpataljan keresztiil vezetett az egyetlen vasttvonal a Karpat-medence feldl
Szovjet-Oroszorszagba, majd 1922 végétdl a Szovjetunioba.?!

16 MNL K 269. 636. csomé I-a dosszié magyar—csehszlovak kishatarszéli forgalom. 637. csomo
II-b dosszié Csehszlovak magyar hatarszéli utvonalak, II-d magyar panaszok a Csehszlovak
hatar — és vamorség ellen, II-f A kettds birtokosok tuti-igazolvannyal.

17 VII. CIM Az allampolgarsagrol sz616 rendelkezések 63. Cikk. Jogukban all azonban megtartani
azokat az ingatlanokat, amelyeket annak a masik Allamnak teriiletén birtokolnak, amelyben
opcidjukat megeldzden laktak.

18 Dr. Horvath Ferenc: A Nyiregyhaza-Ungvar vasutvonal 125 éves torténete. Zahony, 1997.
Kiadé: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Terlileti Szervezeté-
nek Palyafenntartasi Szakcsoportja és Logisztikai Szakcsoportja.

19 Nemzetgytilési naplo, 1920. III. kétet. 1920. majus 18. — 1920. junius 26. Ulésnapok. 1920-61
52.0.

20 Hatarbirtoktar. Magyar—Csehszlovak viszonylat. Kiadja A Magyar Kiralyi Pénziigyminiszté-
rium, Budapest, 1934. Magyar Kiralyi Allami Nyomda 3703/1933.

21|, Grancsak: Kérpatalja a Csehszlovakia teriiletén. 1955. Orszagos Ruszin Onkormanyzat.

22 Sajat személyes tapasztalatom, hogy idésebbekkel vald beszélgetés soran rendre kijelentették: a
csehek erdszakosak voltak, de akkor jobban éltiink.
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Kérpatalja Csehszlovakidhoz keriilésével a kozlekedési titvonalak nem val-
toztak meg alapvetden, de atrendezddés €s atértékelddés volt megfigyelhetd.

Az lvano-Frankovszk—Maramarossziget vasutvonal jelentés forgalmat nem
bonyolitott le igy ennek a vonalnak kiesése nem okozott problémat. (A vasut-
vonal jelenleg is 1étezik, de rendszeres vasuti forgalom nincs rajta.) A nemzet-
kozi vasuti forgalmat (Megfeleld felijitast kovetden barmikor at lehet terelni a
vonalra, de nagy keriilé ezért rafizetéses.)

Az Uzsoki-hagon atvezetd vastutvonal nehezen jarhaté maradt.

A karpataljai vasuti fovonal a Voloc—Munkacs—Batyi—Csap—Satoraljatjhely-
Kassa/Miskolc vonal Satoraljatjhelyig semmit sem valtozott. Azonban a trianoni
szerz6dés megkotésekor Csehszlovakia kifejezetten ragaszkodott ahhoz, hogy a
satoraljaujhelyi vasutallomds adott része csehszlovak fennhatdsag ala keriiljon,
igy Karpatalja iranyaban a vasuti forgalom iranyitasa, szervezése teljes egészé-
ben csehszlovak kézbe keriilt. (Ennek kovetkeztében felértékel6dott a zahony—
csapi vasuti atmenet, csak az volt a probléma, hogy a Nyiregyhaza—Csap vasut-
vonal alacsony teherbirasu II. osztaly( vasuti palya, ezért jelentds szerepet ekkor
még nem tudott betdlteni).

Uj vasttvonal épitésérdl egyelére nincs sz0. A karpataljai vasuthaldzat fésis
szerkezetli A vasutvonal a Tisza altal kialakitott sik teriileten haladt Csaptol
Nagybocsko végallomasig és ehhez a vonalhoz csatlakoztak a Karpatok volgyei-
ben egy-egy nagyobb varos, vagy iizem felé kialakitott helyi vasuti vonalak.
(Nincs kozvetlen vasuti osszekottetés Ungvar, Munkacs és Huszt kozott.) Roma-
nia (Nevetlenfalu) felé a vasutvonal megmaradt, és a mai napig forgalmat
bonyolit le. (Nemzetkdzi expresszvonatok jarnak pl. a roman tengerpart és Varsé
kozott.)

1921. évi XXXIII. torvénycikk?

II. RESZ Magyarorszag hatarai
27. Cikk. Magyarorszag hatarai kdvetkezOképen allapittatnak meg.
4. Cseh-Szlovakorszaggal. Zahony nem keriil megemlitésre.

III. CIM Vasutak. 302-307. cikk. a Cseh-Szlovakorszag és Magyarorszag
kozotti vasutvonalak hasznalataval kapcsolatos megallapodasokban, el6irasok-
ban és kotelezettségekben a Csap—Zahony—Nyiregyhaza vastatvonal nem szere-
pel (Zahony jelentéktelen hatar menti telepiiléssé valt), tehat sem kereskedelmi,
sem katonai jelentésége sincs a kétoldal, nemzetkdzi szallitasi kapcsolatokban.

28 A7 Eszakamerikai Egyesiilt Allamokkal, a Brit Birodalommal, Franciaorszaggal, Olaszorszaggal
¢és Japannal, tovabba Belgiummal, Kindval, Kubaval, Gérogorszaggal, Nicaraguaval, Panama-
val, Lengyelorszaggal, Portugdliaval, Romaniaval, a Szerb—Horvat—-Szlovén Allammal, Sziam-
mal és Cseh-Szlovéakorszaggal 1920. évi junius hé 4. napjan a Trianonban kotott békeszerzédés
becikkelyezésérol.
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Inkabb Tokaj, Satoraljatjhely, Kisvarda, Munkacs, Huszt kereskedelmében ka-
pott szerepet.

A Nagykaroly—Matészalka—Mandok—Csap vasttvonal a trianoni dontés ko-
vetkeztében lerdvidiilt, mar csak Agerdémajor—Matészalka—Méandok—Zahony
vasutvonalként funkcionalt (4. tablazat).

4. tablazat: A vasittarsasag 1923-ban a XVIIL. évi Uzletjelentésében szerepld
forgalmi adatok

Telepiilés I. oszt. 1l oszt. Ill. oszt. Osszesen Poggyasz Gyorsaru Teheraru Osszesen
Matészalka 580 8550 47206 56336 20 14 2211 2245
Vasarosnamény 3 756 10234 10993 14 7 8 307 8 328
Mandok 38 390 8 251 8679 1 23 15133 15157
Tiszaszentmarton — 10 344 354 - - 4 310 4 310
Zahony - 279 3 466 3745 - - 163 163

Forras: MNL K 269 80. tétel 404. csomo 439. tétel Nagykaroly—Matészalka—Csap Helyiérdek
vasut.

Az adatokbdl egyértelmilen rogzithetd, hogy a térség gazdasagi és kereske-
delmi kdzpontja Mandok (Felsotiszai jaras).?* Zahony, mint hatardllomas a sze-
mélyforgalom terén — az olcsobb személyforgalom teriiletén — messze megel6zi
az allomas teherszallitasi forgalmat. Trianoni hatar meghtizasaval nem lett auto-
matikusan fontos telepiilés Zahony.

A kozség helyzetének korabeli Osszefoglalasa kiemelte: ,,1919-ben a cseh
megszallas kovetkeztében néhany tanyajat és dildjét, mintegy 808 kat. hold
teriiletet elcsatoltak, és igy mint hatar menti k6zség maradt meg Csonka Ma-
gyarorszagban. Kiskozség a tiszai jarasban. Terililete 1090 kat. hold, amelybdl
szantd 702, kert 68, rét 19, legeld 124, erdd 60 és terméketlen 116 kat. hold. La-
kosainak szama 1267 (640 férfi, 625 nd) akik 3 egyén kivételével magyar
anyanyelviiek, és koziiliik 238 rd. kat., 130 gor. kat., 835 ref, 9 ag. ev., 53 izr. és
2 egyéb vallasu. Lakohazak szdma 238. Ref. templom van a koézségben. A koz-
ségben 1 allami kisdedovo, 1 allami elemi népiskola, 1 allami altalanos tovabb-
képz6 mikodik. Lakosainak 6 foglalkozasa az Gstermelés és ipar. Hatara kis- és
torpebirtokok kozott oszlik meg. Allatallomanya 1935-ben 327 szarvasmarha, 95
16, 289 sertés, 3 juh (!). Gyar lizeme: 1 furésztelep és 1 hengermalom. A kdzség
gazdasagilag Kisvardara gravital. Kérorvos helyben. Legkdzelebbi gyogyszertar
Mandokon 11 km-re, kézkérhaz Kisvardan 24 km-re van. Hosi halottainak
szama 28. Vasutallomas helyben a nyiregyhazi—zahonyi vonalon. Postahivatal,
tavird- és tavbeszélo-allomas helyben” (Dienes, 1939).

24 Méandok, mint jarasi kozpont 1970-es évekre teljesen hattérbe szorul. Zahony elviszi a kozépis-
kolajat és a térségi szerepét is, bar Zahony sohasem lett térségi hatasu telepiilés.
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Zahony népességszama a vasut kiépiilése utani lendiiletét elvesztette, a XX.
szazad els6 felében igen lasst gyarapodas volt jellemz6 (5. tablazat, 11. abra). A
kistelepiiléseken nem szokvanyos posta, tavird €s tavbeszéld szolgaltatas kiépité-
sét, azonban mar ekkor annak kdszonheti, hogy hatartelepiilés lett és hatar-vasut-
allomas.

5. tablazat: A lakossag szamanak valtozasa 1850 és 1940 kozott

Zahony 1851 1890 1939

Lakosok szama 586 1100 1267

Forras: KSH Népszamlalas.

Iranyultsag Csap 1. Vasarosnamény a téredék
Bereg megye székhelye

1. A zahonyi terméféldek

Tiszasalamon térségében. 2. Trianoni dontés tagadasa

Csehszlovakia a fold

magantulajdont nem vitatta 3. Ajelenlegi helyzet ideiglenes

2. Zahony a térledék 4. Karpatalja visszakerilésével

Ung megye székhelye ) . ) visszadll az eredeti allapot

3. Trianoni dontés Nincs érdemi Bereg megye

tagadasa kapcsolat

4. A jelenlegi helyzet \

ideiglenes

5. Karpatalja visszakeri-

lésével visszaall az Szabolcs megye

eredeti allapot 1. Trianoni déntés tagadasa

73 hony 2. A jelenlegi helyzet ideiglenes

11. abra: Zahony helyzete: 1920 és 1945 kozotti viszonyok a telepiilések kdzott

Forras: Bajor Tibor: Zéhony telepiilés térségi kapcsolati viszonyai az Osztrak—Magyar
Monarchiatol napjainkig. Pécsi Tudomanyegyetem Kozgazdasag-tudomanyi Kara Regionalis
Politika és Gazdasagtan Doktori Iskola Evkonyv 2008. 7-19. o.

Az 1. vilaghaboru utan Zahony kozigazgatasi szempontbol nehéz helyzetbe
kertilt. Az 1923. évi XXXV. tc. alapjan megalakult Szabolcs és Ung kozigazga-
tasilag egyelére egyesitett (k.e.e.) varmegye lett, a csak néhany telepiilését
elvesztd Szabolcs varmegye és az Ung varmegyébdl itt maradt Gyoérocske és
Zahony Osszevondsdval. Ung és Szabolcs k.e.e. varmegyét kilenc jarasra osz-
tottak, Nyiregyhaza székhellyel. Zahony és GyOrdcske a Tiszai jarashoz kertilt,
Mandok székhellyel. (Az 1938-as 1. bécsi dontést kdvetden Wjra szétvalasztottak
a két varmegyét, de Zahonyt és Gydrdcskét nem csatoltak vissza Unghoz. A két
telepiilés ekkor keriilt végérvényesen Szabolcs varmegyéhez.)
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A Magyarorszag és Csehszlovakia kozotti hatar meghtuzdsa Magyarorszag
északkeleti részén teljes egészében a vasutvonalat kdvette. Biztositva ezzel a
»Kisantant” orszagok kozott a vasuti — szallitasi kozvetlen Osszekottetést, és ez
ad magyarazatott arra, hogyan és miért alakulhatott ki a ,,Csonka Bereg”.?®
Beregszasz a Bereg ,.fovarosa” a hatar masik oldalara keriilt, mig gazdasagi tér-
sége Magyarorszagé maradt.

A trianoni hatar altal metszett MAV-vonalak hatarpontjainak sszeallitisakor
Szabolcs varmegye vasutvonalai nem csokkentek. A f6 szallitasi irany keletre to-
vabbra sem a zahonyi, hanem a Nyiregyhaza—Tokaj—Satoraljagjhely, illetve a
Nyiregyhaza—Debrecen—Nagyvarad vasttvonalak maradtak. A zahonyi vasut-
vonal teherbirasa korlatozott, kifejezetten kiegészité szerepe volt. Tulajdonkép-
pen ,,rahordta” a forgalmat a nyiregyhazi fovonalra.

A Nyiregyhaza (Zahony)—Csap vasutvonalon ,,Az ideiglenes hatar 1919. IV.
29-t61 673+09 szelvényben (Tisza-hid kozepe valt). Az 1924 VIII. 12-13-an
Csap allomason felvett jegyzokdnyv szerint a hatar 673+52.60 szelvényben van
megallapitva.”® A megallapodasban a Tisza-hid kozepe helyett a folyd sodor-
vonala keriilt 1j hatarvonalként meghatérozéasra.?’

1.5. Az uj és valtozo6 allamfoldrajzi helyzet Zahonyt érintéleg,
1938-1945

A Csehszlovakia koriili europai politikai alkuk (miincheni egyezmény 1938.
szeptember 29-30.) elvezettek a magyar—csehszlovak megallapodasi kényszer-
hez, de nem jott 1étre kétoldalt megallapodas. Ennek hidnydban Németorszag és
Olaszorszag dont6biraskodasara keriilt sor (I. Bécsi dontés 1938. november 2.),
melynek eredményeként visszakeriilt Magyarorszaghoz a Felvidék és Karpatalja
déli, dontéen magyar anyanyelvii népessége és annak szallasteriilete.

Az allamhatar-valtozas természetes modon érintette Zahonyt is. Ungvar
visszatért az orszaghoz, Zahony kapcsolatrendszere kiszélesedett, de a kozség
maradt Szabolcs varmegye kozigazgatasi egységében. A Nyiregyhaza—Kis-
varda—Zahony—Csap vasutvonalat ismét hadititta nyilvanitottak és a késobbiek-
ben megerdsitették. Alkalmassa valt jelentésebb katonai vasuti szallitasok lebo-
nyolitasara.

%5 Magyarorszag kozigazgatasi hatarainak valtozdsa a XX. szdzadban. Szakdolgozat foldtudo-
manyi alapszak. Készitette: Patko Maté térképész és geoinformatikus szakiranyt hallgatdo Téma-
vezetd: Faragd Imre tanszéki mérnok ELTE Térképtudomanyi és Geoinformatikai Tanszék
Budapest, 2016.

% Magyar Orszagos Levéltar Z1610 MAV-gyiijté 1455/09. Hatarallomasok, hatarszelvények
véltozasa.

27 Ennek kovetkeztében jelenleg Magyarorszag teriilete folyamatosan né, mert a folyé a hatar tils6
oldalan 1év6 partoldalt folyamatosan rombolja, ezt az oldalt pedig folyamatosan épiti.
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Az 1. bécsi dontést kovetden (1938: XXXIV. térvény) a magyar teriileti revi-
zi6 folytatodott: 1939. marcius 15-én — Németorszag hallgatolagos jovahagyasa-
val — Magyarorszag 6nallo katonai akcioval birtokba vette az egész Karpatalja
tertiletét, hosszabb szakaszon ismét 1étrejott a k6z6s magyar—lengyel allamhatér.
A fiiggetlen Szlovékia létrejottével ismét valtozott az dllamfoldrajzi kdrnyezet és
a vasutforgalmi helyzet Zdhony szamara is.

1939. szeptember 1-jén Németorszag megtamadta Lengyelorszagot, majd a
Szovjetunio hatba tamadta a védekezé szomszédjat. A Szovjetunid és Német-
orszag lényegében felosztotta Lengyelorszagot, a Szovjetunid kdzvetlen szom-
szédként megjelent Magyarorszag szamara az Eszakkeleti-Kéarpatokban.

A Il. vildghaboru kirobbandsa és Lengyelorszag felosztasa utdn a német—
szovjet kereskedelem ndvekedésének alapvetd akadalya volt az igényeknek nem
megfeleld vasiti palya.?® A vastti palya az 1. vilaghabort el6tt a Vars6—Bécs,
illetve a Vars6—Szentpétervar iranyba épiilt ki, de csak az el6bbi felelt meg a
nemzetk6zi kereskedelmi feltételeknek. Német—Sszovjet viszonylatban nagy
teherbirasu vasutvonal a XX. szazad els6 felében nem épiilt meg.

1939. december 30-an német—szovjet vasttforgalmi megallapodas sziiletett:
»A vasutforgalmi megallapodas megéllapitja az atmend palyaudvarokat német—
szovjet viszonylatban, tovabba a teherforgalomban érvényes tarifakat, rendezi
egyes cikkekre (gabona, olaj, paraffin, vas, acél, kender, lenfonal, vas és man-
ganérc) pedig egyes megallapitott allomasok kozott kedvezményes tarifat 1étesit.
... Alairasra keriilt a hatarforgalmi egyezmény a teherkocsik kolcsonds hasz-
nalatara vonatkozo egyezmény — egyelére mindkét allam a sajat kosijaival szal-
litja az arut és a hatarpalyaudvarokon atrakodassal bonyolitjak le a forgalmat.
.... Nem hanyagolhatd el, hogy német—orosz teherforgalom mindkét részrol
fennallo széles és rendes nyomtavra atallithaté vagonok bonyolithatvan le ez
meglehetds nehézségeket fog jelenteni”.? Ez a megallapodas rendkiviil fontos
Magyarorszag szamara is. K6zép-Eurdopaban hatarallomason atrakasi gyakorlat-
tal és tapasztalatokkal csak Magyarorszag rendelkezik. (Az osztrak vastt a
trianoni megallapodast kovetden kiesik.)*

1940. januar 25-én a német—szovjet kereskedelmi targyalasokon megallapo-
das sziiletett a szovjet szallitasokrél: manganérc, galiciai olaj, egymilli6 tonna
takarmany. A szovjetek repiildgép-konstruktéroket kértek a finnorszagi tapasz-
talatok alapjan. A romaniai olaj szallitasok a német—szovjet szerzodés ellenére
Magyarorszagon keresztiil bonyolodik le.® Ismételten bebizonyosodott, hogy az
Osztrak—Magyar Monarchia idején kiépiilt vasutvonalak kdzép-europai viszony-

28 Magyar Orszagos Levéltar K 69 1940-1-6 — Szovjetunié 1940. XI. 4 Német — orosz vasiti
hatarforgalmi megallapodas felterjesztés.

2% Magyar Orszagos Levéltar K 69 1940-1-6 — Szovjetuni6 37. lap.

301, fejezet Lawocze-Voloc.

81 Magyar Orszégos Levéltar K 69 1940-1-6 — Szovjetunio 34. lap.
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latban kikeriilhetetlenek. A kialakult tengeri blokad kovetkeztében voltak olyan
nyersanyagok, amelyek csak vastton, a Szovjetunidobodl voltak beszerezhetdk a
németeknek.*? Ez a helyzet tovabb ersitette Magyarorszag poziciojat a német
tranzitszallitasok esetében.

A 1TI. vilaghabort elsé iddszakaban kibontakozott német—szovjet politikai,
katonai, gazdasagi egyiittmiik6dés eurdpai jelent0ségli volt 1941 nyaraig. A
német—szovjet szallitasi megallapodasok tobb tekintetben ,revidealtdk” az I.
vilaghabort utani viszonyokat. Az 1918. évi breszt-litovszki békeszerz6dés
Lengyelorszag keleti hatarainal a breszti térséget hozta fontos helyzetbe.
Ugyanis az Osztrak—Magyar Monarchia megszlinése el6tt ez az egyetlen nem-
zetkdzi vasutvonal Eurdpa és Oroszorszag kozott, amelyik nem vezet at a Mo-
narchian. Aki birtokolja a vasutvonalat és a hatdratkel6t, az ellendrzi az északi
(balti) vasuti szallitasi forgalmat és kereskedelmet. A forgalom ellenérzéséhez a
breszti eréd birtoklasa létfontossagh volt. Breszt a cari orosz birodalomban fon-
tos kozlekedési centrumszerepet jatszott. Az 1860—70-es évek forduldjan nyitot-
tak meg a Vars6—Breszt, a Breszt—-Moszkva és a Breszt—Kijev vastutvonalakat.
1886-ban, a Gomel-Breszt vasttvonal meginditasaval egy idében avattak fel az
akkori vidéki Oroszorszag legmodernebb palyaudvarat, amelyet mar akkor villa-
mos energiaval mikddtettek. A vasttvonal felgyorsitotta a kapitalista fejlodést.
A 47 ezer lakosu varosban a XIX. szazad végén 6t dohanygyar, borfeldolgozok,
gyertyagyarak ¢és élelmiszer-ipari tizemek mitkodtek. A Moszkva—Breszt vonal-
szakaszt 1891-1892-ben kétvaganytra fejlesztették (Kusner—Levenko, 2004). A
Molotov—Ribbentrop paktum alapjan 1939. szeptember 22-én a német csapatok
atadtak az er6dot a szovjet hadseregnek.

Breszt jelent6sége a mai napig kiemelkedd. Mig Breszt varosdban tobb
atrako vasutallomas van, addig a lengyel oldalon semmilyen jelentdsebb vasuti
atrako beruhdzas sem tortént soha. (A szovjet vezetés a megszallas utan nem is
eréltette.) Ennek kovetkeztében viszont a mai napig Breszt tulajdonosanak van
kiszolgaltatva a Moszkva—Breszt—Vars6—Berlin vasutvonal. A II. vilaghdbora
kitorése utan, Lengyelorszag német megszallasat kovetden, a breszti hatar a
vasuti szallitasok teriiletén német—szovjet viszonylatban kitiintetett feladatokat
kapott.

Magyarorszag szamara mar ebben az esetben is kereskedelmi okai voltak a
szerz6déskotésnek. Sziikség volt egy olyan Utvonalra a Szovjetunié és Nyugat-
Europa kozott, amely nem Németorszagon keresztiil vezet. Természetesen a
Szovjetunio kereste a kapcsolatokat Eurdpa felé Németorszag kikeriilésével (Ro-
manian és Torokorszagon, a Balkanon at). A legkisebb raforditassal, a legrovi-
debb id6 alatt Magyarorszag felé lehetett megoldani ezt a kérdést. A kapcsolat
felvételére Magyarorszagnak szintén igen alapos indokai voltak.

32 Magyar Orszagos Levéltar K 69 1940-1-6 — Szovjetunié 51. lap.

35



1940. februar 16-an a moszkvai magyar nagykovet a német—Szovjet gazda-
sagi egyezmény targyaban ir jelentést: ,Hirek szerint részlet-megallapodasok
mar eddig is jottek 1étre, igy a nyersolajszallitasra vonatkozolag, azonban az a
koriilmény, hogy az altalanos gazdasagi egyezmény letargyalasa 6t honapig
tartott, kellden jellemzi a felmeriilt nehézségeket. Német részrdl az egyezmény
tartalmara, nevezetesen a remélt nyersanyagokra és azok mennyiségére nézve
nem nyilatkoznak. Hallani azonban igen elégedetlen megjegyzéseket a szovjet
tényezOk magatartdsara nézve a megbeszélések folyaman. E megjegyzések meg-
erdsitik azt a feltevést, hogy szovjet részr6l meglehetdsen kiméletleniil igyekez-
tek kihasznalni a német nyersanyaghianyt... Kétségteleniil az utdbbi idoben
javult a német targyalok helyzete a szovjet finnorszdgi nehézségei folytan...
Mas kérdés azonban, hogy egy nagyméreti druforgalom, feltételezve a legjobb
akaratot is, mily mértékben lesz a gyakorlatban megoldhatd. A szovjet és a
német vasutak jelenlegi allapota mellett, miutan mas szallitasi lehetdség alig jon
tekintetbe, ez az a pont, amelyen a gazdasagi megallapodas konnyen illuzori-
kussa valhat. Ha ez bekovetkeznék, német részrél politikai szempontbol nagy
jelentdségli elhatarozasok elétt fognak allni.”33 34 35

Csehszlovékia felbomlasaval (1939) az 6nallé Szlovakia gazdasagi kapcso-
latba Iépett a Szovjetunidval kozel Magyarorszaggal egy idoben. A szlovak—
szovjet egyezmény® szerint: ,,Moszkvaban a szovjet-szlovék kereskedelmi és
hajozasi egyezmény alairasarol a kdvetkezd hivatalos kozleményt adtak ki 1940.
december 6-an: A Szovjetunio és a Szlovak Koztarsasag kereskedelmi és hajo-
zasi szerzodést, valamint arucsere és fizetésforgalmi megallapodast irt ala. A
szerz6dés kblcsondsen biztositja a legnagyobb kedvezményeket és szabalyozza a
Szovjetunio és a Szlovak Koztarsasdg kereskedelmi képviseletének jogi hely-
zetét. Az arucsere és fizetésforgalmi egyezmény értelmében Szlovakia sodronyt,
villamos gépeket, acélcsoveket, fonalat és egyéb arut szallit a Szovjetunionak,
mig a Szovjetunié gyapotot, gabonat, foszfatot, és egyéb arut szallit Szlovakia-
nak. A szerz6dés életbeléptetésének elsd esztendejében az Gsszes forgalom 4,8
millié amerikai dollart fog kitenni”.*” A Szovjetunié és Szlovakia kozott csak
Magyarorszagon keresztiil a Dunan lehet hajoval szallitani. A vasuti kézvetlen
szallitas lehetOsége a két orszag kozott adott volt a XIX. szdzadban kiépiilt
Gacsorszagi vasut révén.

33 Magyar Orszagos Levéltar. K69 1931-1941-1-a-9-Szovjetunid.

34 Magyar Orszagos Levéltar K 69 1940-1-6 — Szovjetunio 2. lap.

35 Magyar Orszagos Levéltar K 69 1940-1-6 — Szovjetuni6 74-76. lap.

36 Magyar Exportkurir Budapest I (XIII.) évfolyam 136. Budapest, 1940. december 11.
37 MNL Z36 Szu-magyar kereskedelmi forgalom lebonyolitasa 1945-1947.
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1.5.1. A magyar—szovjet kereskedelmi szerzédés megkotése®

A német—szovjet kereskedelmi szerz6dés megnyitotta az utat a magyar—szovjet
gazdasagi kapcsolatok felvételére is, mintegy legitimalta azokat a németek sze-
mében. Az 0j utvonalra nem csak a Szovjetuniénak, hanem Eurdpénak is sziik-
sége volt. Az alkalmas partnert a Szovjetunid 1939. szeptember kdzepétdl koz-
vetlen szomszédjava valdo Magyar Kiralysagban talalta meg. A szovjetek igye-
keztek Magyarorszaggal partneri, j0 szomszédi kapcsolatokat kialakitani. Nem a
»hépek kozotti bardtsagrol” volt sz6. A Szovjetuniodnak piacra volt sziiksége a
banyaszott nyersanyagai szamara, illetve biztos bevételre torekedett, hogy a sajat
belso ellatasahoz sziikséges eszkdzoket folyamatosan biztositani tudja. Magyar-
orszagnak sziiksége volt a nyersanyagokra, a Szovjetunionak pedig élelmiszerre,
mezdgazdasagi termékekre.

Voltak korabbi probalkozasok is a kapcsolatok felvételére. 1922. december
23-4n Bethlen Istvan Didsy Odonhoz irt levelében fogalmazta meg, hogy kiva-
natos a magyar—orosz gazdasagi kapcsolat felvétele, de ezt a magyar politika
akkor még elutasitotta.>®

A németek a kapcsolatfelvételt és az 0j szallitasi nyomvonal kialakitasat nem
kifogasoltak. Magyarorszagnak pedig nagyon fontos volt a nemzetkozi kereske-
delem utvonalaba vald bekapcsolddas, de legalabb annyira fontos volt a nyers-
anyagokhoz valo hozzajutas, illetve a magyar f6l6s mezdgazdasagi termékek
értékesitése. A német-szovjet gazdasagi egyiittmitkodés 1925-t61 folyamatos
nyersanyag és gépek cseréje fontos hatteret adott a magyar dontésekhez. Ez a
szerzédés azért fontos, mert indokot ad a magyar szerz6dés megkotésére.®0 A
magyar félelemre, hogy az orosz kormany rossz adds lesz, a londoni magyar
kovet valasza: Nagy-Britannia felé a szovjet kormany eddig mindig pontosan fi-
zetett.**42

Szovjet javaslat a gazdasagi egyiittmikdodésre:

— a magyar kormany oldja fel veliink szemben fennall6 kivételes intézkedé-
seit. Engedje meg, hogy tizleti érdekeink megdvasa céljabol sajat koze-
geinket kiildhessiik Budapestre.*®

— Javaslat a magyar moszkvai kirendeltség nyitasara. A Szovjetunidban a
kiilkereskedelem allami monopdlium, nincs lehetdség egyedi ligyekre.

38 Seres Attila: Orosz levéltari forrdsok a magyar—szovjet diplomdciai kapcsolatok tdrténetéhez
(1939). Eotvos Lorand Tudomanyegyetem Bolcsészettudomanyi Kar Torténettudomanyi Dok-
tori Iskola Kelet-Europa torténete a 19—20. szdzadban doktori program. Budapest, 2006.

39 K69 1-12 1921-1922 Vegyes 11 1922-3 Szovjetunio.

40 K69 1931-1941-1-a-9-Szovjetunid.

41 K69 1931-1941-1-a-9-Szovjetunid 1932 4pr. 1.

42 K69 11-b 18 Berlini kdvet tavirat:

43 K69-1932/35 11b 38 Szovjetunio.
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— 1934-ben végre, a nagy nyugat-eurdpai orszagok mogott joval lemaradva,
sor keriilt a magyar—szovjet diplomadciai kapcsolatok felvételére. A keres-
kedelmi kapcsolatok fejlddése majd csak az évtized végére indul jelentds
fejlodésnek.

1934-ben Romaban megtortént a diplomaciai kapcsolatok felvétele, s az errdl
2016 jegyzOkonyv* kiemelte:

— adiplomaciai képviselet mellett

— csak harom tagja lehet

— nem lehet tagja az el6tt magyar allampolgar (nem lehet tagja atadott, vagy
atszokott magyar kommunista)

— Nickl kovettel egyeztetve a nagykovetségen kereskedelmi tanacsos be-
osztas kialakitasa (teriileten kiviiliséget élvezve).

Magyarorszag a vilaggazdasagi valsag hatasara — a német példat kovetve —
probalt nyitni a Szovjetuni6 felé. Elsdsorban a mezdgazdasagi termékek exportja
¢€s az ipari nyersanyagok importja volt a fontos, de a vasuti szallitasi lehetdségek
a Tavol-Kelet felé is jelentOséget kaptak. A szovjet-magyar kereskedelmi kap-
csolatok f6 szervezdje és felelése Nickl Alfréd rendkiviili és meghatalmazott
nagykovet. Nickl mar jelentOs tapasztalatokkal rendelkezik. A magyar—csehszlo-
vak kereskedelmi szerz6dés megkotése soran 6 képviselte Magyarorszagot és 6
volt felhatalmazva a szerz8dés megkotésére.”® A magyar—szovjet gazdasagi kap-
csolatokban a masodik vilaghaboru eldtt csak 1940-ben keriilt sor attorésre,
szoros Osszefliggésben a német—szovjet kapcsolatok alakuldsaval és a haborus
konjunktaraval. A magyar—szovjet gazdasagi kapcsolatokat illetéen szovjet ja-
vaslat a gazdasagi egyiittmiikodésre: a magyar kormany oldja fel veliink szem-
ben fennallo kivételes intézkedéseit: ,,Engedje meg, hogy iizleti érdekeink
megovasa céljabol sajat kozegeinket kiilldhessiik Budapestre. Javaslat a magyar
moszkvai kirendeltség nyitasara. Oroszorszagban a kiilkereskedelem allami mo-
nopolium, nincs lehetéség egyedi tligyekre. Levelezéssel semmire sem
megyiink”.*® A kapcsolatot a szovjet berlini nagykdvetségen keresztiil 1étesitette
Magyarorszag. Ez azt is jelentette, hogy a magyar—szovjet kapcsolatok kialaki-
tasa teljes német feliigyelet alatt tortént. A késobbiekben is Magyarorszag csak
német engedéllyel bonyolithatta a kereskedelmi kapcsolatait a Szovjetunioval.

A kapcsolatok sok kérdést érintettek: 1940-ben az import a Szovjetunidobodl
olaj, érc, foszfat-szuperfoszfat, azbeszt, terpentin, ,,1940. november 25. VII.1.
Feljegyzés A Magyar Gépjarmiikeresked6k Orszagos Egyesiilete kéri, hogy:
amerikai és japan eredetii személy és teherautd gumiabroncsok transitja Vladi-
vostokon keresztiil Magyarorszagra biztositassék”. Megkezd6dott a lapkészén-

44 K69-1935-1941 — | —d — 1 Szovjetunié 6942/16.

451927, évi XVIL torvénycikk a Csehszlovak Koztarsasaggal 1927. évi majus ho 31-én kotott
kereskedelmi szerz6dés becikkelyezésérol.

46 K69-1932/35 11b 38 Szovjetunid.
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katranyolaj és tavvezeték oszlopok importja is 1940-ben a Szovjetuniobol”.*” Ez
azt jelenti, hogy az orszag kereskedelmi kapcsolati érintettsége potencialisan
,» Vladivostok™-ig” terjedt 1940-ben.

A Szovjetunid érdekeltsége a kereskedelmi kapcsolatok kialakitdsdban a
magyar igényeknél alacsonyabb szinten volt. Sem gazdasagi, sem politikai érde-
keik a Magyarorszaggal valo egylittmiikodést — figyelembe véve a korabbi
magyar allaspontot — nem szorgalmaztak. 1940 nyaran a Szovjetunio elfoglalta
Romaniatol Besszarabiat és Eszak-Bukovinat. Ez a helyzet mar megvaltoztatta a
szovjet allaspontot, 0j szovetségest lehet talalni Romaniaval szemben. (Karpat-
alja ekkor mar Ujra Magyarorszaghoz tartozik.) 1940 augusztusaban Moszkva-
ban magas szintli tirgyalasok kezdddtek, amelyeken a magyar fél f6 célja a
minél tobb nyersanyag megszerzése volt a magyar ipari és mezOdgazdasagi ter-
mékekért cserébe. Magyarorszag tovabbra is — rettegve a tanacskoztarsasag
kommunistaitol — igyekezett megakadalyozni a budapesti szovjet képviselet ke-
reskedelmi részleggel valo bovitését. A németek sajat érdekeiket is figyelembe
véve meggyozték a Horthy allamvezetést a kereskedelmi részleg fontossagarol.

Nickl Alfréd, a Kiiliigyminisztérium Gazdasagpolitikai Osztalyanak vezetdje,
aki a magyar delegaci6 feje volt a moszkvai kereskedelmi targyalasok folyaman,
nem sokkal hazaérkezésiik utan, szeptember 16-an talalkozott a budapesti szov-
jet kovettel, Nyikolaj Saronovval, akinél elégedettségét fejezte ki a kereskedelmi
szerz6dés és az aruforgalmi egyezmény miatt, de szoba hozta az infrastrukturalis
kérdések rendezésének sziikségességét is. Elmondta, hogy Magyarorszag sza-
mara a vasuti forgalom megindulasa a Szovjetunié feldl altalaban véve is elso-
rangu kérdés.*®

Magyar Kiralyi Kovetség Moszkva 5066/1940. december 9. ,,a Szovjet-Unid
Legfelsé Tanacsanak Prezidiuma a magyar—szovjet kereskedelmi és hajozasi
szerzddést f.é. november 30-an ratifikalta.” Horthy 1940. november 28-an irta
ala.®® A szerz6dés kiemelt fontossagu, mert a magyar tulajdonti hajok szdmara
biztositotta a Szovjetunio bels6é hajozhatd folydinak hasznalatat. Ez felmérhetet-
len juttatds. A magyar Duna-tengerjaré hajok a Szovjetunié belvizein is hajoz-
hatnak. A szovjet belvizi halozat Moszkvaig biztositja a tengeri szallitast. Ma-
gyarorszag. amennyiben élni tudott volna ezzel a lehetdséggel, monopolhely-
zetbe keriilt volna az eurdpai—szovjet kereskedelemben. Nem tudott élni vele.
Attol tartok fel sem ismerte a lehetGséget, annyira félt a szovjet ideologiatol.

A tranzitszallitasok feltételeinek egy fontos kitétele is volt, a levélbdl kideriil,
hogy nem csak USA dollarral fizettek a szallitasokért, hanem a szallitott aruféle-

47 K69 1-12 1921-1922 Szovjetuni6d 855-857 lap.

48 Seres Attila: Magyar-szovjet kereskedelmi kapcsolatok 1939-1941. Torténelmi Szemle L
(2008)1:73-94.

49 K69 1940-1-h-Szovjetunio.
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ségek bizonyos szazalékanak atadésa a szovjet félnek, melyet a kdvetkezd doku-
mentum bizonyit: ,,(Bemutatand6 Nickl kovet tirnak)”.

Feljegyzés 1941. marcius ho 31. Oroszorszagi tizleteket lebonyolito szervezet

Kereskedelmi Hivatal Moszkvai megbizottja részvételével értekezlet
egységes kereskedelmi feltételek kialakitdsa a magyar vallalatoknak
A hosszi tavi kereskedelmi szerz6dések megkdtéséhez magyar allami garan-
ciakra van sziikség. aprilis 1. kereskedelmi, aprilis 2. pénziigyminisztérium érte-
kezlet.

Tranzit. Az orosz fél hajland6 Magyarorszag szamara a transzszibériai vasuti
szallitasok lehet6ségét biztositani a szallitmany 50%-anak atengedése fejében. A
jegyzOkonyv szerint még igy is megéri, mert a szallitmanyok csak Deél-
Amerikabol vagy Japanbol szerezhetok be €s az még dragabb, mint az orosz fel-
tétel. Az oroszok hajlandok az USA-bol vasarolt termékek hajon és vasuton tor-
ténd leszallitasara hasonlo feltételekkel Vlagyivosztokon keresztiil. A Nemzeti
Bank vizsgalja meg a rendelkezésre allo devizakeretet! A sziikos keret miatt
elsésorban nyersgumi és pneumatikakra volna sziikség, ezt kovetéen pamut, olaj
csak ezt kdvetden.

Német-magyar—orosz  cserekereskedelem kialakulhat. magyar vasuti
alkatrészek (Weiss Manfréd, MAVAG) nehézipari szallitmanyokért cserébe réz,
nikkel, molibdén melyet atvennének a németek. Nehézipari termékek mehetnek,
motorok, generatorok egyelére nem, mert nekiink sincs hozzd nyersanyag.
Allamkozi targyalasok. Tovabbi targyalasok nyaron lesznek, Magyarorszag a
szerzédéseket nem kivéanja felmondani.>°

Eszak-Erdély visszacsatolasa kovetkeztében a magyar nyersfa ellatas meg-
oldodott. A szovjet fél végiil foszfatot és pamutot szallitott a fa helyett. A masik
tétel, ami jelentdsen valtozott, a magyar hajok szallitasa volt. Erre az egyezmény
800 ezer dollart iranyzott eld, de a szovjet fél igényei nagyobbak voltak, és 1940
decemberében a Ganz szerz6dést kotott a szovjet importvallalattal két darab,
egyenként 950 ezer dollar értékli hajo szallitasara 1941. szeptemberi hataridével,
amihez — a magyar allam szokatlanul kemény nyomasara — a vallalatnak két
darab, magyar hajozasi vallalatok szdmara mar késziil6 hajot kellett ,,atiranyi-
tani” erre a célra.

1.5.2. A kereskedelmi utvonal kijelolése®!
A kereskedelmi szerzodés megkdtése mellett megindult az infrastrukturalis kér-

dések rendezése is. Gyors megegyezés sziiletett a postai, taviro- €s tavbeszéld
kapcsolatok felvételérdl (2. melléklet).

50 HU_MNL_OL_KO0069_SZU_6941/16 51.394 41 178 iratjegyzék.
5L HU MNL_OL_K0069 SZU I 0012 1939 oktober 16_840jpg.
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Jelentés a moszkvai magyar—szovjet/orosz kereskedelempolitikai targyala-
sokrol 1940. szeptember 16. ,,Mereven ragaszkodtak még forma szerint is, az
altaluk mas relacioban mar elfogadott szovegekhez”.%? Tulajdonképpen ez a
német—szovjet és a finn—szovjet szerz6dés szovegét jelenti.

Az 1940. évi 6400 M E szamu rendelet a hajozasi szerz6désrdl. Az arufor-
galmi egyezmény a mellékletét képezi. Vagyis az altalanos, barkire érvényes le-
het. A szerzddés megkdtésének 1ényege a mellékletekben rejtozik (3. melléklet).

,»Elvi dontést kell hozni, hogy a két orszag kozotti vasiti személy és teher-
forgalom melyik vonalon indulhat meg”.%® A kozvetlen vasuti kapcsolatok meg-
teremtése azonban — részben az eltéréd nyomtav miatti technikai problémak miatt
— elhuzodott. Az elsé vonat, ami az 1848-49-es honvédzaszlokat is szallitotta,
1941. marcius 22-én érkezett meg a hatarallomasra, ami magyar oldalon Voloc,
szovjet oldalon Lavoczne volt. (Ez a két allomas adott helyt az Osztrak Allam-
vasutak és az Eszakkelet Magyarorszagi Vasittarsasag kozott 1étrehozott atrakod
palyaudvaroknak.) A kereskedelmi szerzddésben rogzitették, hogy elvi dontést
kell hozni, hogy a két orszag kozotti vasuti személy- és teherforgalom melyik
vonalon indulhat meg.>*

Erre harom ttvonal adott lehetdséget:

1. Kijev—Lemberg/Lvov-Uzsoki-hagé—Ungvar—Csap—Satoraljaujhely/Za-

hony.

A hago terepviszonyai a nyereséges szallitast nem tették lehet6vé. Na-
gyobb szerelvény esetén két mozdonyt is 6ssze kellett ktni, hogy elbirja a
szallitmanyt. Karpatalja kozigazgatasi kozpontjan halad at. A vasuti palya
megfeleld volt a szallitaisokhoz. A Zahony—Nyiregyhaza—DebreOcen I1II.
osztalyu vasutvonalat a haboru alatt megerésitették a hadiszallitasok igé-
nyeinek megfelelGen.

2. Kijev—Lemberg/Lvov—Vereckei-hago—Munkacs—Csap—

Satoraljaujhely/ Zahony.

Az 1873-as évektdl ez a vonal a nemzetkdzi f6 vasuti szallitasi irany Ma-
gyarorszag és Kijev/Moszkva kozott. A Beszkidi alagut lehet6vé teszi a
biztonsagos és nyereséges szallitast. A vasuti tarsasagok kozotti teheraru
atrakasnak kialakitott infrastruktaraja és gyakorlata van. A munkafolya-
matoknak megfelel6 miikodési szabalyzata, valamint képzett munkaerd
forrasa van. Karpatalja ipari-kereskedelmi kézpontjan, Munkacson halad
at.

3. A Kijev—Lemberg/Lvov-lvano Frankovszk—Maramarossziget—Szatmarné-

meti—Debrecen.

52 HU_MNL_OL _K_0069 SZU_I Nickl kovet 54.400/4 1940.
53 HU MNL_OL_K_0069 SZU_I Nickl kdvet 54.400/4 1940 74. p.
54 HU_MNL_OL_K_0069 SZU_I Nickl kévet 54.400/4 1940 74. p.
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A nemzetkdzi vasuti forgalom szaméra keriild ttvonal. A vasuti palya
teherbirasa néhany szakaszon nem megfeleld.

Részlet a magyar—szovjet kereskedelmi szerzodést elokészité jegyzokonyv-
b8l:>® A 2. melléklet részleteiben rogzitette a két fél torekvéseit. A magyar allas-
pont a vasuti kozlekedés hataratmeneti szakaszara.®® A magyar-szovijet kereske-
delmi egyezmény megkotését a magyar kormany kezdeményezte 1940. julius
5.57 A vasutforgalom szdmdra megnyitott utvonalakon kiviil a vamaruforgalom
engedélyeztetik a Tatdrhdgd—Jablonica és az Uzsok—Turkai kézutakon A vastti
vambhivatal latja el a kozuti hivatalt is. A nyitvatartast kozosen kell megha-
tarozni. Két orszag kozotti forgalom és tranzit forgalom is miikodik. A két vasut-
igazgatosag egyezik meg a vasuti forgalom lebonyolitasaban. Kereskedelmi és
hajozasi szerz6dés XI. cikk a vasuti forgalom megnyitasa, a legnagyobb kedvez-
ményelv betartdsa mindkét fél részérdl.%® (12. dbra, 4-5. melléklet)
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12. abra: Csap—Munkacs—Lawoczne vasutvonalra 1940-ben tervezett két
atrakoallomas Valdocz és Lawoczne (Vereckei-hago)
Forras: Horvath, 2000.

55 HU_MNL_OL_K_0069_SZU_|_h_54445_ 1940 _szeptember_16_25_rpjg.
5 HU MNL_OL K 0069 SZU I 1940 junius 24 160rjgp.
57 HU_MNL_OL_K_0069_SZU_Aide — memorie 53478 102 lap.
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A MAV ¢és a kozlekedésért felelds korméanyzat, okulva a trianoni dontés
hazai és nemzetk6zi kozlekedési-szallitasi utvonalakon okozott hatasaibodl, az
orszag ¢északkeleti vasuthalozatanak miikodésében alapvetd modositasokat haj-
tott végre Karpatalja ,,visszatérése utan”:

— A csapi vasutallomast egyértelmiien vasuti csomoponti kiszolgald vonatok
fogadasara alkalmas megallo-rakodohellyé, csatlakozo allomassa kivantak
fejleszteni, de fejlesztését a habori kovetkeztében befejezni mar nem
tudtak.*®

— A terv megvaldsitasdhoz a volt Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag altal
megeépitett (Miskolc)-Szerencs—Csap—Batyu—Munkacs févonal mellett a
Nyiregyhaza—Kisvarda—Csap—Ungvar vasttvonalat is alkalmassa kellett
tenni a nagy tengelynyomasu tehervonatok hasznalatara. ,,Elsérendi
vonalla valo atépitése Karpatalja visszatérésével idGszeri lett, az atépités
mar folyik is” — fogalmazott Dienes Istvan 1939-ben.

— A vasutvonalak felujitasa tette lehetévé, hogy a hirtelen jott nemzetkdzi
szallitasi-kereskedelmi lehetdséggel a Magyar Kiralysag azonnal élni
tudjon.

A minisztertanacs 1940. oktober 4-i iilésén a 2. napirendi pont szerint ,,a
kiiliigyminiszter kéri, hogy a korméanyzo felé a magyar—szovjet kereskedelmi és
hajozasi egyezmény magyarorszagi utodlagos megerdsitésérdl elbterjesztést
tehessen. Kéri, hogy még a megerdsités el6tt életbe 1éphessen a szerzddés.”®°
Azt is bejelenti, hogy 1940. szeptember 13-an a 6400 M.E. szamt Budapesti
Ko6z16ny hivatalos lapban a kihirdetés meg is tortént (6. melléklet).

A nemzetkdzi gyakorlatban ritka, hogy egy kereskedelmi szerzédést az ala-
irastol szamitott tiz napon belill hivatalos kormanyzati kozlonyben kozzé
tegyenek. Foként ugy, hogy a kormany még nem is targyalta. Valdszintlileg a
magyar kormanyt kész helyzet elé allitottak, vagy erre megy a nemzetkozi szalli-
tas vagy Romanian keresztiil. Természetesen ez azt is jelenti, hogy Magyar-
orszag nem jut hozza, vagy csak igen dragan a sziikséges nyersanyagokhoz. A
minisztertanacs mindenhez hozzajarult, utolag.

Azt azért latni kell, hogy Magyarorszag dontési kényszerhelyzetben volt:

a) Magyarorszag, Romania és Szlovakia versenyzett egymassal, hogy ki

szerzi meg a Németorszag (ma gy mondanank, hogy Eurdpa) és a Szov-

591.2.12. Csatlakozo allomas: Olyan 4llomés, ahonnan idegen vasit vonala dgazik ki. Ide sorolan-
dok a vamhatarallomasok is; 1.2.13. Csomoponti kiszolgald vonat: Elegyrendezést végzd szol-
galati hely és a kiszolgalas szempontjabol hozzatartozd szolgalati helyek kozott kozlekedd
vonat, amely utja soran igénybe veszi a nyilt hozzaférésii orszagos palyahalozatot; 1.2.59.
Megall6-rakodohely: Személy- és aruforgalmi szolgaltatasra berendezett nyiltvonali szolgalati
hely, ahol a fovaganyon (fovaganyokon) kiviil egy vagy tobb mellékvagany is van. A vonattalal-
kozasokra berendezett megallo-rakodohelyekre az allomasokra vonatkozo eléirasok érvényesek.

80 Magyar Orszagos Levéltar minisztertanacsi jegyz8konyvek.
http://www.digitarchiv.hu/faces/framecontentgenerator.jsp?adt_id=143865&mt.
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jetunié kozotti szallitasi monopoliumot. Romania felé nagy keriils, de

mindenben teljesiti a kéréseket. Szlovakia a legrévidebb 1t, de nincs

— a Szovjetunio felé alkalmas fogaddallomas, amely el tudja latni a
vasuti teheraru atrakésat, nincs dsvanyanyag, pl. kdolaj;

— a Délnyugat- és Délkelet-Europabodl érkezd vasuti szallitmanyok Ma-
gyarorszagon talalkoznak és haladnak északkelet felé;

— nincs mezOgazdasagi aru, amelyre sziiksége van Németorszagnak és
elsdsorban gépipari és kozlekedési eszkdzok, amire sziiksége van a
Szovjetunionak.

b) Gyakorlatilag itt megjelent Magyarorszag szamara egy olyan gazdasagi

szerepkdr, amelyet kordbban senki sem gondolt és a vasut tett lehetvé.

Ez pedig az eurdpai kereskedelmi kdzpont kialakitdsa. Ezt a lehetdséget a

Horthy-rendszer a habort miatt, az 1945 utani rendszer és az azt kovetd

tarsadalmi rendszer politikai—ideologiai okok miatt nem hasznalt ki.

c) Az I. bécsi dontést meg kellett szolgalni. A német érdekeknek megfeleld

szallitasi szolgaltatasokat biztositani kellett.

d) A magyar vallalatok szamara biztositani kellett a nyersanyagot €s a termé-

keknek a piacot.

A minisztertanacs 1940. oktober 18-i {ilésén a pénziigyminiszter a kovetkezo-
ket mondja a Magyar Kiralysag és a Szocialista Szovjet Koztarsasag Unidja
kozott Moszkvaban 1940. évi szeptember ho 3-an aldirt kereskedelempolitikai
megallapodasok ideiglenes hatallyal valo életbeléptetése témaban: ,,Kereskede-
lempolitikai targyalasok 1940. évi szeptember ho 3-an kereskedelmi és hajézasi,
valamint aruforgalmi és fizetési egyezmények alairasahoz vezettek. Az el6bbi
kolesondsen biztositja a legnagyobb kedvezmény elvének megfeleld elbanast a
vam-vasuti és hajozasi ligyekben, és azon kiviil az S. S. S. R.-ben a kereskede-
lem terén valé allami monopoliumra valéd tekintettel szabalyozza a Budapesten
felallitasra keriild szovjet kereskedelmi képviselet jogviszonyait... a szdban
forgd megallapodasok véget vetnek a két orszag kozotti, az 1914. év 6ta fenn-
allott szerz6désen kiviili viszonynak, és megkonnyitik a két orszag gazdasagi
javainak kicserélését, amely koriilmény Magyarorszagnak az S. S. S. R. birodal-
manak bdséges természeti kincseire és szinte korlatlan arufelvevo képességére
valo tekintettel igen messzemend gazdasagi lehetéséget nyujt.”%!

Az 1940. december 5-i minisztertanacsi iilésen a kereskedelem- és kozleke-
désiligyi minisztérium vezetésével megbizott ipariigyi miniszter kérte a minisz-
tertanacs hozzajarulasat, hogy a kozvetlen vasutforgalmi egyezmény megkotésé-
hez targyalo delegéciot kiildhessen Moszkvaba. Elbéadja, hogy: ,,a Szovjet-
Oroszorszaggal kotott kereskedelempolitikai szerzédésben sikeriilt a megko-

61 Magyar Orszagos Levéltar Minisztertanacsi jegyzékonyvek. http://www.digitarchiv.hu/faces/
kereso.jsp?radt_id=58273.
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tendd vasuti egyezményekben a legnagyobb kedvezmény elvének a biztositasa.
A kozvetlen vasuti forgalomra vonatkoz6 egyezmények megkotése azonban fiig-
gbben maradt, miutan az oroszok csak az altaluk készitend6 tervezet alapjan
voltak hajlandok a targyalasokat felvenni.”®2

A Szovjetuni6 hivatalos allaspontja gazdasdgi vonatkozasban az volt, hogy az
orszag miikdodéséhez nincs sziikség kiilfoldi segitségre. Vagyis a kiilfoldnek
nagyobb sziiksége van azokra az arukra, amelyeket a Szovjetuniobol szerez be,
mint a Szovjetunidonak a kiils6 termékekre. Ezt a nézetet igyekeztek a nemzet-
kozi kapcsolataikban minden eszkdzzel érvényesiteni. A Szovjetunid részérdl
sz0 sem volt két egyenrangu orszag megegyezésérol! A Szovjetunio kiilpolitikai
céljainak elérése érdekében politikai gesztust tett a partnerorszagok felé.

Moszkva 1941. évi februar ho: A vasati kozlekedésrol szolo jegyzékonyv,
amely nagyon lényeges megallapodasokat rogzit. A szovjet—-magyar vasuti
szallitasok rogzitett hatar atmeneti pontja:

1. A szerelvények atvételének helye Lavocsne telepiilés,

2. aszerelvény termékeinek atrakasa Lavocsne allomas,

3. iires kocsik kiallitasara igénybejelentés taviratilag Voloc allomasra a

tavirat kézhezvételét kovetd 6 oran beliil teljesitik, ha nem kartérités.

Moszkva 1941. februar 13.

1. Moszkva-Lemberg rendes vastti palya (orosz nyomvonal) de onnét
tovabb nincs orosz nyomvonalu vasuti palya, csak tobbszori atszallassal, a
szarnyvonalakon keresztiil biztosithato a szallitas.

2. Helyreallithat6 lehetne a Budapest—-Munkacs—Lawoczne—Lemberg gyors-
vonat (1939-ben menetrend szerint kozlekedett a gyorsvonat.)

Az M. Kir. Kozponti Szallitasvezetdség jelentése Nickl Alfréd rk. és megha-

talmazott nagykovet €s miniszter részére:

— Lavocne-Stryen at Lembergig a szélesitések VII. 6-an elkésziltek.

— Stry-Lemberg kozott VI. 27-t6l a szélesitett vaganyon személy és
aruforgalom halad, VII. 15-én a hatarig kész.

— Koroésmezé Tartarov—Stanislau (VII. 25. kész) kozott a szélesités folya-
matban.

Jegyzokonyvek 1941. évi februar ho 3, 4, 5, 6, 7-én Lawoce allomason az
Egyesiilt Szocialista Szovjet Koztarsasdgok vasutjainak — S.S.S.R. — és a
Magyar Kiralyi Allamvasutak (MAV) képvisel3ibdl alakult vegyes bizottsag:
alagutak allapota, A szovjet vasuti szerelvények athaladasi lehet6sége, kombi-
nalt vagany fektetés lehetdsége, hataridok:

— 1941. méajus 6. 1201 sz. Tavirat Moszkvabdl kéretik a menetrend, a halo-

kocsi és jegyarak megallapitésa.

62 Magyar Orszdgos Levéltar, K27 (1940. 12. 05.) 23R/63.
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— 1941. apr. 30. 38.956/VII. Kéretik ,,a Voloc—Lawocnei vonalon kozlekedd
legnehezebb mozdonyok tengelynyomasait és tengelyelrendezéseit diplo-
maciai uton soron kiviil megkiildeni Kiiliigyminisztérium — Kereskedelmi
és Kozlekedési Miniszterhez”.%

1941. méarcius 3-an Moszkvéban alairtdk a kozvetlen magyar—szovjet vasuti
aru- és személyforgalomra vonatkozé egyezményeket. Osszesen 6t egyezményt
kotottek:

1. A kozvetlen vasuti aru- és személyforgalom felvételére vonatkozo altala-
nos egyezmenyt;

Az aruk fuvarozasara vonatkozo tarifaegyezményt;
A tarifaegyezményhez tartozo szolgalati utasitést;
Vasuti hatarforgalmi egyezményt;

. A targyalas eredményeinek 0sszefoglalasat.

A szerzédéseket magyar részrél dr. Tarkdy Miklos, a MAV igazgatohelyet-
tese irta ala.

A szerz6dés lényeges pontjai: Az aruk érkezése és atrakasa a Voloc—
Lavoczne hatar-palyaudvarokon torténik. A Magyarorszagrol érkezé aruk atra-
kasa és személyek atszallasa Oroszorszag felé Lavoczne allomason fog megtor-
ténni, mig az Oroszorszag feldl érkezd szerelvények széles nyomtavon Voldcig
kozlekednek. Ehhez a megoldashoz ,,az oroszok mereven ragaszkodtak hivat-
kozvan arra, hogy a forgalom altaluk minden mas relacioban is ilyen modon bo-
nyolittatik le.”® Ezen a hatarvonalon két atrako allomas keriilt kialakitasra a me-
zOlaborci €s a lavocznei. A mezdlaborci gyakorlatilag funkciotlanna valt 1940-
re, mert a nemzetkodzi szallitdas utvonala elkertiilte, a belfoldi forgalom, pedig
nem ért el szamottevo szintet.

Az orosz fél hozzajarult, hogy ideiglenesen, amig az allomasok el nem
késziilnek, a személy- és teherforgalom helyszine Lavoczne legyen.

Az aruk szallitasara, a személyek és személy-poggyasz-szallitasra vonatkozo
rész gyakorlatilag megegyezik a finn—orosz szerz6dés szovegével (és nagyon ha-
sonld a Magyar Eszakkeleti Vasutnak a Géacsorszagi Vasittal alairt szerzédé-
s¢hez: nemzetkdzi fuvarlevél, sajat dijszabas a hatarig stb.).

Kiilon kiemeli a szerz6désr6l 1941. marcius 5-én késziilt kovetségi jelen-
tésben dr. Perényi Lukacs kovetségi titkar:

1. ,,A Budapest-Moszkva gyorsvonat beallitasaval kapcsolatban: ,Ha az
oroszok képesek néhany hét alatt 2000 km-es tdvra egy vonatot beallitani,
akkor ez nem jelenthet gondot par szaz km-re. Annal is inkabb kivanatos,
mert a mai koriilmények kozepette a moszkva—budapesti vonal egyetlen
jérhat6 utat képez nemcsak Szovjet-oroszorszagbol, hanem a Tavol-

akrwn

63 K69 1941-1-j-Szovjetunio.
64 Magyar Orszagos Levéltar, K 69-1941-50966 24. oldal.
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Keletrdl is a Balkan és a délnyugat-eurdpai orszagok felé, tekintettel a Né-
metorszagon keresztiil vald utazas politikai és gyakorlati nehézségeire,
valamint arra, hogy a szovjet-roman vonalakon sincs kozlekedés.”®®

2. ,,A targyalasok folyaman a legnagyobb eldzékenységet és megértést ta-

pasztalhattuk. A targyalasok hosszadalmassaga csupan az anyag terjedel-
mének €s az ismeretes lassu és tulzottan aprolékos szovjet targyalasi szisz-
témanak tulajdonithatd, semmi esetre azonban a joindulat hianyanak! Be-
nyomasunk szerint, tényleg siirgdsen meg akarjak inditani a két orszag
kozotti kozvetlen forgalmat, e célbol maris gondoskodtak az dsszes tech-
nikai eldfeltételekrél, és most mar csupan a Magyar Allamvasutakon
mulik a gyors lebonyolitas.”® (7— 8. melléklet)

A jelentés megallapitja, hogy a Szovjetunio a megkotott megallapodas mara-
déktalan betartasara torekszik.®’

A Kkereskedelmi és hajozasi (vasuti) szerz6dés igen részletes, csak német
nyelven.%

Kozvetlen magyar—szovjet/orosz vasuti aru- és személyforgalomra vonatkozo
egyezmény aldirasa. 50966 KUM érkezett 1941. mérc. 6-an 4. iigyosztaly:
Jegyzokonyv 1941. évi februar ho 3, 4, 5, 6, 7-én Orosz I-j Lawocne alloméson
az Egyesiilt Szocialista Szovjet Koztarsasagok vasutjainak S.S.S.R. és a Magyar
Kiralyi Allamvasutak MAV képvisel8ibdl alakult vegyes bizottsag 118/ eln.
szamu 1941. év februar 1-jei rendelet alapjan igen részletes allapotfelmérés és
feladatmeghatarozas, a MAV bejelenti, hogy 50 nap alatt kész teljesiteni a
feladatokat.®

»A vasuti forgalom megnyitasa, a legnagyobb kedvezmény elv betartasa
mindkét fél részérsl”.”°

M¢ég a szerz0dés megkdtése eldtt kiszallt a helyszinre egy munkacsoport,
amely megallapitotta, hogy a tervezett 2-2 normal és széles sinpar — tekintettel
az Urszelvényekre — nem fér el egymas mellett, ezért javasoltak, hogy csak 1-1
normal és széles nyomtav épiiljon meg. Mellette épiiljon egy hadrom sinszalbol
allo, ugynevezett fonodott sinpar, ahol egy vagany mind a széles, mind a normal
kocsik szamara alkalmas, mig vele parhuzamosan fektessenek le egy sinszalat a
normal és egy sinszalat a széles kocsik szamara (13. abra). A varhat6 forgalmat
ez nem fogja zavarni. (A ,,fonodott sinpar” érdekes magyar technikai ujitas. Ot
évvel késobb 1946-ban, Zahonyban, illetve Csapon meg is épiil, csak nem

85 Magyar Orszagos Levéltar, K69-1941-50966 25. oldal.

8 Magyar Orszagos Levéltar, K69-1941-50966 26. oldal.

67 MNL_ K70.

6 MNL_ K70 48. p.

89 K69 1940-1-h-Szovjetunié Melléklet: a 117.27661940. XII. 8. szamhoz.
0 K69 1940-1-h-Szovjetunid Kereskedelmi és hajozasi szerzédés XI. cikk.
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harom, hanem négy sint hasznalnak az egyenldtlen kopas elkeriilése érdekében.
A két sinpart kozos betonaljra rogzitik.) (14. abra)

Az orosz fél hozzajarult, hogy ideiglenesen, amig az allomasok el nem
késziilnek, a személy- és teherforgalom helyszine Lavoczne legyen. Az aruk
széllitdsara és a személyek és személypoggyasz-szallitdsra vonatkozo rész gya-
korlatilag megegyezik a finn—orosz szerzédés szovegével (és nagyon hasonld a
Magyar Eszakkeleti Vasutnak a Gacsorszagi Vasttal alairt szerzédéséhez: nem-
zetkozi fuvarlevél, sajat dijszabéas a hatarig stb.). Ezt kiilon kiemeli a szerzo-
désrol 1941. marcius 5-én késziilt kovetségi jelentésben dr. Perényi Lukéacs
kovetségi titkar.

A munkalatokban tobb szervezet vett részt. A Transkarpatia Kft. jelentést
készitett a munkakrol: a részlet bemutatja milyen jelentés munkékat kellett elvé-
gezni a Karpatokban a szovjet—-magyar vasuti forgalom szerzédésben rogzitett
feltételek melletti beinditasdhoz (9—10. melléklet).”
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13. abra: A vastti nyomtavok jellemz6i
Szerkesztette: Bajor Tibor, 2010.

L MNL_SZU_I_K69.

48



14. abra: A fonddott sinpar
Sipos Attila felvétele, Eperjeske, 1995.

1.5.3. Az északkelet-magyarorszagi vastthalézat valtozasai
a két vilaghaboru kozott

A MAV és a kozlekedésért felelds kormanyzat, okulva a trianoni dontés hazai és
nemzetk6zi kozlekedési-szallitasi tvonalakon okozott hatasaibol, az orszag
¢szakkeleti vasuthaldzatanak mitkodésében alapvetd modositasokat hajtott végre
Karpatalja ,,visszatérése utan”. A csapi vasutallomast egyértelmiien vasiti cso-
moponti kiszolgald vonatok fogadasara alkalmas megallo-rakodohellyé, csatla-
kozé allomassa kivantak fejleszteni, de fejlesztését a habort kovetkeztében befe-
jezni mar nem tudtak.”

A terv megvalositasdhoz a volt Magyar Eszakkeleti Vastttarsasag altal meg-
épitett (Miskolc)-Szerencs—Csap—Batya—Munkacs févonal mellett a Nyiregy-
haza—Kisvarda—Csap—Ungvar vasutvonalat is alkalmassa kellett tenni a nagy
tengelynyomasu tehervonatok hasznalatara. ,,Elsérendli vonalld valo atépitése

721.2.12. Csatlakoz6 allomés: Olyan allomas, ahonnan idegen vastt vonala 4gazik ki. Ide sorolan-
dok a vamhatarallomasok is; 1.2.13. Csomoponti kiszolgalé vonat: Elegyrendezést végzd szol-
galati hely és a kiszolgalas szempontjabol hozzatartozd szolgélati helyek kozott kozlekedd
vonat, amely Utja soran igénybe veszi.
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Karpatalja visszatérésével iddszeri lett, az atépités mar folyik is” — fogalmazott
Dienes Istvan 1939-ben.

A vasutvonalak felgjitasa tette lehetdvé, hogy a hirtelen jott nemzetkozi
szallitasi-kereskedelmi lehetdséggel a Magyar Kiralysadg azonnal élni tudjon.

A kombinalt vaganyt vasuti hatarallomas azonban csak junius 16-ra késziilt
el. Bardossy miniszterelnok ekkor értesitette Kristoffy kovetet, hogy a kétoldalu
forgalom junius 20-i megindulasanak nincs akadalya.

Karpatalja

Kérpatalja nem egységes térség sem kulturdlisan, sem gazdasagilag, sem
etnikailag, sem torténelmileg:

— Kelet-Karpatalja (a Tisza felsé folyasa, a Visé volgye Maramarossziget

térsége) Erdélyhez tartozik, Szatmar és Ugocsa varmegye a Partiumhoz.

— Kozép-Karpatalja (Verecke, Bereg varmegye) a Tisza vonaldig egyéni
sajatos egység.

— Nyugat-Karpatalja (Ung varmegye) a Felvidékhez tartozik.

— A Tisza-volgyében zomében magyarok laknak, de Kelet-Ukrajnaban
roman nemzetiségiiekkel.

— A Karpatokban a ruszinok eredetiiket tekintve a Karpatokhoz kotédnek és
még most is a Karpatok lejtdin élnek (Karpataljan, Kelet-Szlovakiaban,
Délkelet-Lengyelorszagban). Soha nem tartoztak Galicidhoz vagy a mai
Ukrajna teriiletéhez.”

Karpataljanak meghatarozé ipara nincs. Termékei fa, k6, asvanyviz, so

(Aknaszlatina). F6 szallitasi titvonala a Tisza, a vastit megépitéséig.

Trianon és kovetkezménye Karpataljara

A Fels6-Tisza jobb oldalan 1évo térségekre a romén politika nem tartott
igényt.” Cseh-Szlovakidhoz keriilését, a magyar belpolitikai valtozasok nemzet-
kozi politikai kdvetkezményei is nagymértékben eldsegitették.” A csehszlovak
idészakban Karpatalja — annak is els6sorban a nyugati teriiletei és varosai —
jelentés mértékben fejlédtek. Keleti teriiletein azonban a fejlédés megallt, s6t a
gazdasag ¢és a tarsadalmi viszonyok visszafejlodtek. Ez a térség kizarddott az
orszag gazdasagabol. A Viso-volgyének és a Tisza forrasvidékének turisztikai
fejlédése a kozlekedés ellehetetlentilése kovetkeztében — a megépitett vasutvonal
harom orszag hatarat 1épi at — megallt, és a térséget a turizmus elkeriili.”®

3 A huculok a hegyvidéki ruszinok. A ruszinok alcsoportjat képezé huculok is tobbségében gorog-
katolikus vallasuak.

" Erdély torténete III. kotet. FOszerkesztd: Kopeczi Béla, Szerkesztette: Szasz Zoltdan 1986.
Budapest, Akadémiai Kiado.

5 Margaret Macmillan: Peacemakers, 2001. ISBN 978-07191-6237-2 UK.

76 Schermann Szilard: A Tisza forrasvidékének kis turistakalauza Magyar Turista Elet, 1939.
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Ennek ellenére Karpatalja gazdasagi viszonyai ebben az idében 1921-1939
kozott — a korabbi és késobbi idoket is figyelembe véve — kiemelkedden fejlod-
tek. Karpatalja nyugati iranyba — a korabban, torténelem soran kiépitett, kozleke-
dési és gazdasagi kapcsolatok kovetkeztében — akadaly nélkiil beilleszkedett
Cseh-Szlovakia gazdasagi—tarsadalmi viszonyai k6z¢é. Lényeges szempont, hogy
a tulajdonviszonyokat — pl. fold nem minden esetben — médositotta az ,,orszag-
valtas”. Szabolcs, Bereg és Ugocsa megyék esetében tobb esetben eléfordult,
hogy a foldtulajdonosa és a fold tényleges teriilete nem egy orszagban volt.”’

Csap

1919. szeptember 10-i saint-germain-i békeszerz6dés értelmében Csap
csehszlovak uralom ala keriilt, de csak a trianoni békeszerzddésben csatoltak el
Magyarorszagtol. A csehszlovak iddszakban kozigazgatasilag a szlovakiai
Kiralyhelmeci jarashoz (Kral'ovsky Chlmec), Kassa megyéhez tartozott.

A két vilaghaborti kozott lakosai ekkor Gstermeléssel, iparral és kereskede-
lemmel foglalkoztak. Taniigyét ebben az idében 1 allami rendszert kisdedovoda,
2 allami, 1 romai katolikus népiskola, 1 kozségi iparos tanonciskola, 1 allami
polgari és 1 kdzségi gazdasagi szakiskola latta el.”

Az 1. bécsi dontést kdvetden (1938. november 2.) visszacsatoltak a Magyar
Kiralysaghoz. A Debrecen—Nyiregyhaza—Zahony—Csap vasutvonal atépitésével
— a hadi szallitdsokra alkalmassa tételével — atveszi a Satoraljatijhely korabbi
szerepét és megkezdddik a vasutallomas bovitése, atalakitasa.

A magyar kormany a Voloc—Munkacs—Csap vastti palya rekonstrukcioval
hataridére elkésziilt. A szovjet oldal is. Megkezdddhetett eldbb a terheléses
proba, majd ezt kovetben a rendszeres szallitasok folyamata (11. melléklet).

A taviratban foglaltak lehetdvé tették a Csendes-6ceantol Azsian és Europan
at az Osszefliggd vasuti kozlekedést Magyarorszagon keresztiil. Ezzel Magyaror-
szag a vilagkereskedelem europai kozpontjava valhatott volna. A forgalom nem
indulhatott meg — bar mindkét fél a szerzodésben vallalt kotelezettségeit mara-
déktalanul teljesitette — mert a tavirat atadasat kovetden, néhany nap mulva,
1941. jinius 22-én Németorszdg megtdmadta a Szovjetuniot. Kassa bombazasat
(1941. jonius 26.) kdvetden (melynek szerepléi ma sem ismertek teljes bizo-
nyossaggal) Magyarorszag is belépett a Szovjetuni6 elleni habortba.

7T Karpatalja helyzete a Karpat-medence kozgazdasagi viszonyai kozott. ,,15 év a karpataljai
kozgazdasz szakma magyar sikereiért”. Gazdasagi fejlodés kihivasai és lehet6ségei a nemzet-
kozi egyiittmiikodések és eurdpai tapasztalatok Osszefiiggésében. Konferencia. Beregszasz/
Berehovo 2016. majus 6—7.

8 Csernicsko Istvan (2003): Csap. In: Lokalis vilagok. Egyiittélés a Karpat-medencében. Magyar-
orszag az ezredfordulon. Stratégiai tanulmanyok a Magyar Tudoméanyos Akadémian. Miihely-
tanulmanyok . MTA Tarsadalomkutaté K6zpont, Budapest, pp. 333—-346.
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A haboru lehetetlenné tette a kibontakozé folyamatok kifutisat. Hiaba kotott
szerzédést a két orszdg a gazdasagi-kereskedelmi kapcsolatokrol.”®% A
Moszkva—Kijev—Lvov—Munkacs—Csap — (elé6bb Satoraljagjhely, azt kévetéen
Zahony) vasutvonal ekkor lesz elsd izben a két orszdg kozotti vasuti szallitas
kiemelt fontossdgu vonala. A két eltér6 nyomtavolsagli vasutvonalon Voloc és
Lawoce allomasok kozott keriilt volna sor az atrakoallomas kialakitasara. Az
atrakoallomas kialakitasara és mukodtetésére meg volt a mintaszerzodés: az
1884-ben megkotott ,,Gacsorszagi Csaszari-Kiralyi Osztrak Allamvasutak és a
Magyar Eszakkeleti Vasittarsasig a magyar—gacsorszagi hatar talalkozasanal
1évé vasutallomasok kozos hasznalatarol”. A szerz6dés e) pontja szd szerint
megtalalhatd a kozvetlen magyar—szovjet/orosz vasuti aru- és személyforga-
lomra vonatkozé egyezményben. 1941. marcius 3-an, és az 1945. december 21-
én alairt vasuti szallitasokrol sz616, Szocialista Szovjetkdztarsasagok Szovetsé-
gének Vasutiigyi Népbiztossaga és a Magyar Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi
Minisztériuma kozotti jegyzOkonyvben.®! Kassa bombazasa miatt a szallitisok
nem indultak el.

2. Zihony és a MAV atrakékorzet 1945-t61 napjainkig
2.1. A masodik vilaghaboru utani kezdetek, 1945-1957

A 1L vilaghaborut kdvetden ismét valtoztak a kozép-eurdpai orszagok hatarai. A
Szovjetunio6 tovabbi teriileteket olvasztott magaba és atlépte a Karpatok vonula-
tat. A Szovjetunio az ukrajnai teriiletek teljes megszerzését kovetéen Csehszlo-
vakiatol elvette Karpataljat. Igy ujabb kozos orszaghatar-kapcsolat jott létre
Ko6zép-Eurdpaban, a magyar—szovjet hatar. Ez a tovabbiakban nagyon fontos
szerepet kapott a nemzetkozi vasiti forgalomban. Ujra nemzetkozi fontossagi
szerephez jutott a Satoraljaujhely—Csap—Munkacs—Vereckei-hagdé—Lvov vasut-
vonal. Az allamteriiletek valtozasa kovetkeztében Satoraljatjhely szerepét 1947-
tol atvette Zahony. A haboru végétol ez a vasttvonal — kezdetben a szlovakiai
Agcsernyd hatarallomastél indulva — a jovatételi vasuti szallitasok f6 utvonala
lett. A Karpat-medencei orszagok (f6ként Magyarorszag) ezen a vasutvonalon
szallitottak a jovatételi arukat, gépeket, alapanyagokat, vasuti vagonokat és moz-
donyokat a Szovjetunioba. Az atrakas ekkor mar Munkacson tortént. A Tisza-

" MNL_K69 1941-1-j-Szovjetunio,

8O pr, Bajor Tibor Zahony, a vasut és a vasuti atrako. Doktori disszertacio 2010. Pécsi Tudomany-
egyetem

81 Dr. Horvath Ferenc: A Nyiregyhdza—Ungvar vasttvonal 125 éves torténete. Zahony, 1997.
Kiado: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Teriileti Szervezeté-
nek Palyafenntartasi Szakcsoportja és Logisztikai Szakcsoportja,
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hid helyreallitasat kovetéen — magyar javaslatra — az atrakas 1947. majus 21-t61
attevodott Csapra és Zahonyba.

Ett6l kezdve Moszkvabol Eurdpa felé két vasuti fovonal miikodik a
Moszkva—Breszt—Varsé—Berlin és a Moszkva—Kijev-Lvov— Munkacs—Csap/Za-
hony. Zahony az 1950-es évek kozepétdl — a jovatételi szallitasok csokkenése
okan — folyamatosan felveszi a Kelet-Eurdpa, Dél-Eurdpa és Délnyugat-Eurdpa
felé a Szovjetuniobol, illetve a Szovjetunidba iranyuld vasuti szallitasok f6 atra-
kasi feladatait. A breszti atmenet az észak-német, Benelux allamok, Francia-
orszag és Nagy-Britannia felé¢ iranyulé szallitdsok Utvonala. (A szentpétervari
vasuti atrakas nem témaja a tanulmanynak.)

Ezek az tvonalak nem voltak hivatalosan kijeldlve a volt szocialista orsza-
gok vasuti egytittmitkodésében. Tulajdonképpen az 1920-ig kialakult szallitasi
utvonalakat hasznaltak, most mar nemzetkdzi szinten. Egyetlen 10j vonal
er6sodott meg, a Moszkva—Minszk—Breszt vonal. Ez annak koszonhetd, hogy
ennek a vasutvonalnak a jelent6sége Moszkva szamara mind katonai, politikali,
gazdasagi potencialja is fontossa valt.

2.1.1. A vilaghaborut kdveto megegyezések

Az 1945. februar 4-11. kdzott megtartott jaltai konferencidn tortént egyezkedést
kovetden Karpataljat Csehszlovakiatdl Szovjet-Ukrajna teriiletéhez csatoltak. A
csehszlovak—szovjet egyezményt Karpatalja Szovjetuniohoz csatolasarol (cseh,
szlovak és orosz nemzetiségliek attelepiilhettek az utdd orszagba) 1945. junius
28-an Pragaban irtak ala.

Ezzel a dontéssel a X1X. szazadban az Eszakkelet-Magyarorszagi Vasuttarsa-
sag altal kiépitett kdzép-europai vasuti csomopont — Csap — mar a harmadik
orszaghoz keriilt at. A Budapest—Miskolc—Satoraljaujhely—Csap—Munkacs—
Verecke vasuti nemzetk6zi fovonal harom orszagon vezetett at (Magyarorszag,
Csehszlovakia, Szovjetunid). A Nyiregyhaza—Kisvarda—Csap—Ungvar vastti
mellékvonal megerésitése elkezdodott, de a habort végéig nem fejezodott be.

A karpataljai vastutvonalak négy csoportba oszthatok ekkor:

1. Rendes nyomtavi vonalak: Orszaghatar—Tiszasalamon—Csap—Kiralyhaza—

Korosmezo, Batyt—Munkécs—Lavocsne, Csap—Ungvar;

2. Rendes nyomtavt mellékvonalak;

3. Beregi-volgyek kisvasutjai;

4. Kozforgalmi erdei vasutak.

Kiépitésre keriilt a Voloc/Verecke—Munkéacs orosz/széles nyomtavu vasutvo-
nal is. A vonal kiépitése katonai szempontok szerint tortént. Kozvetleniil nem
lehetett az eurdpai nyomvonala vasuti vaganyroél csatlakozni az Oroszorszagban
kialakitott vasuti haldzatra.
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A teriileti valtozasok kovetkeztében el6térbe keriilt a vastti nyomtdvok kér-
déskore. A kozép-eurdpai altalanos vasuti nyomtavolsag 1435 mm. Ezt a nyom-
tavolsagot hivjak a laikusok — nem kevés eurdpai onteltséggel — normalnak. A
cari orosz birodalomban kialakitott vasutvonalakon a sinek nyomtéavolsaga 1520
mm. Ezt nevezi a kdznyelv ,,széles nyomtavnak”. Ezt a nyomtavot hasznalta és
bovitette késobb a Szovjetunid, majd az utodallamok. Azt kevesen tudjak, hogy
a portugal és a spanyol vasutvonalakon a sinek nyomtavolsaga szélesebb, mint
Oroszorszagban.

A karpataljai vasttvonalakrol 1945-ben a Kiiliigyminisztérium Békeeloké-
szitd Osztalyan késziilt feljegyzésben ezt olvashatjuk: ,,Ha a teriilet kozlekedési
térképére néziink, mindjart feltiinik, hogy a teriilet harom f6 centrumat: Ungvart,
Munkacsot és Husztot nem koti 6ssze kdzvetlen vasutvonal, mely ezt a fontos és
¢les vasarvonalat sokkal életképesebbé tenné. Ezt a hianyt a csehszlovak rezsim
igyekezett potolni, de csak a vonal kitizéséig jutottak el, a magyar uralom alatt
pedig a terveket félretették. Mivel ezt a kitlizott vonalat ardnylag gyorsan el
lehetne késziteni, igy a teriilet magyar lakta részek Magyarorszaghoz csatolasa
esetén is életképes kozlekedési egység, maradna.”®?

Az 1945-ben kotott jovatételi egyezmény szabalyozta: ,,A termékek atadasa-
nak helyszine dunai szovjet kiko6td, frankod szovjet—csehszlovak hatéar, franko
szovjet-roman hatar”.® A franké magyar-szovjet hatar nem Kkeriilt rogzitésre.
Zahony, mint a szovjet-magyar vasuti hataratkel6 még nem kertilt kijelolésre.
(A Tiszan atvezetd vasuti és kozati hidat a németek felrobbantottak.)

Az 1945. aprilis 13-an kelt dokumentum els6é izben jeloli Zahonyt, mint
konkrét hataratkel6t a Szovjetunié és Magyarorszag kozott Satoraljatjhellyel
egyiitt.3* Satoraljatjhely 1920-t6] meghatdrozd nemzetkdzi vasuti hataratkeld
lett. Zahony azonban, mint nemzetkdzi hataratkel6 lehet6ség most keriilt rogzi-
tésre. A zahonyi—csapi vasuti hataratkeld kozvetleniil a habori utdn még nem
volt meghatarozo.

Magyarorszag jovatételi kotelezettségének targyadban 1945-ben késziilt bi-
zalmas feljegyzés azt allapitja meg, hogy: ,,Ehhez az Gsszeghez azonban jelenté-
keny jarulékos terhek csatlakoznak, mert a jinius 15-i egyezmény értelmében a
szallitasoknak a Szovjetunio kivansaga szerint dunai szovjet kikotokbe, vagy a
szovjet—csehszlovak, vagy a szovjet-roman hataron kell torténniiik. Noha fel-
tehet6, hogy Karpataljanak a Szovjetunidhoz vald csatolasa utan a szovjet—cseh-
szlovak hatar helyébe a szovjet-magyar hatar 1ép, mégis egyes szakértok szerint

82 Magyar Orszagos Levéltar. Kiim. Bé. 0. XXV1/8.

8 Magyar Orszagos Levéltar. Kiim. Bé. O. XXVI/8.

84 Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara Publisher Hataratlép6 allomasok (Hegyeshalom,
Sopron, Szentgotthard, Murakeresztir, Gyékényes, Kelebia [...], Szoreg, Lokoshaza, Biharke-
resztes, Nyirabrany, Somoskéujfalu, Szob, Hidasnémeti, Komarom, Zahony, Satoraljatjhely)
kijelolése 153.000/1945.1V-13. 1945.08.31. originated_date 1945-08-31 1945.08.31.
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a jelenlegi nehéz kozlekedési viszonyok mellett szamolni kell azzal, hogy a
teljesités helyére vald szallitas kiteheti az el6allitasi, elszallitasi és beszerzési ar
15-20%-4t.”8%

A magyar—szovjet hatar megéllapitasa, lezaradsa és valdsagos lezardsa elkii-
16niil egymastol. A zahonyi gazdak esetében a mezégazdasagi term6fold tulajdo-
nuk — a II. vilaghaborat kévetden — a szovjet és csehszlovak allamhatarokat
atlépve teriilt el. ,,A magyarorszagi teriileten elenyészo zahonyi birtokok voltak.
(Egy tobb szazéves zahonyi csaldd esetében: az apa és a fiai reggel dtmentek a
salamoni hatarba a sajat foldjeiken Gsszeszedni a termést. Napkozben lezartak a
hatart. Ejszaka a csalad férfi tagjai a terméssel visszafelé a csonakban jottek
haza. Elmondasok szerint a szovjet katona latta 6ket, de nem 16tt rajuk).”®

A jovatételi szallitasokat a Budapest—Miskolc—Satoraljatjhely—Csap—Mun-
kacs vonalon azonnal meg lehetett kezdeni. (Bizonyos korlatozasokkal.) A Szov-
jetunié hadaszati szempontbol Munkacsig megépitette a széles nyomtavot,
azonban tovabb nem akarta €piteni. A breszti tapasztalatok azt mutattak, hogy
esetleges tamadas soran a nyomtavvaltas lelassithatja a csapatmozgast. A
Munkacs—Voloc-Lvov vastatvonalat a magyar jovatételi szallitasok terhére atvett
cement felhasznalasaval épitették at. A szallitasok érdekében: ,,A magyarorszagi
Szallitasok Hivatala november 22-i 2072. sz. tirata szerint a jovOben a jovatételi
szallitasok Munkacson és Galacon (Romdnia a Duna-delta kezdete) at lesznek
iranyitva. A szallitmanyokat magyar orség kisérje. A vagonok és az 6rség aten-
gedése kérdésében a magyar allam az érdekelt allamokkal kdsson megegye-
zést” 8

Az orszaghatart a magyar fegyveres alakulatok nem Iéphették at! Kérdés,
hogy hol volt a hatar: az eurdpai vagy a szovjet vasuti nyomtav hataranal? A
franko csehszlovak—szovjet hatar a valdosagban egy ,.képzeletbeli hatar volt” a
valdsagos vasuti forgalom ezt nem fogadta el.

Az 1j csehszlovak—szovjet hataron Tiszacsernyd ugyanolyan kis vasuti
megallohely volt, mint Zahony. A szerelvények okmanyokkal torténd atvétele
szinte lehetetlen volt. Gondot jelentett, hogy a magyar fél a szerelvényeket (a
jovatételi szerzOdésnek megfeleléen) Satoraljatjhelynél atadta a csehszlovak
vasutnak. Satoraljaujhely nem a jovatételi szallitasok atvételi helye, hanem a
szovjet szervek szerinti kijelolt szallitasi utvonal hatarallomasa volt. A szerel-
vények azonnali tovabbitasara nem volt lehetsége. A jovatételi szallitdsok
atvétele csak akkor teljesiilt, ha a szovjet—csehszlovak hataron a szovjet szervek
a szerelvényt atvették, majd Munkacson az atvételi allomason, illetve a szerelvé-
nyeket kisér6 személyzet az atadas-atvételi jegyzOkonyvet hitelesitette. A

8 Magyar Orszagos Levéltar. XIX-J-1-a I\V-180.

8 Csaki Jenéné Hegediis Gizella visszaemlékezése.

87 HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetuni6 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz
feljegyzések 40. lap.
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hitelesités helyszine szintén Munkacs. (Volt, hogy a szovjet atvételi bizottsag
nem adott 4t atvételi elismervényt a magyar szallitdsokrol.®®) Ha az atvétel nem
tortént meg a meghatarozott idében, akkor Magyarorszagnak késedelmi dijat
kellett fizetni. Magyarorszag a szerelvények atadasat kovetden, mar nem tudta
befolyasolni azok megfelel6 iddben torténd mozgasat, igy a csehszlovak fél
joindulatatol fiiggott, hogy Magyarorszagnak a jovatételi szallitdsokon kiviil
mennyi késedelmi dijat kell még fizetnie.

A késedelmi dij megfizetése valdszintileg sulyos plusz terhet jelenthetett,

errdl tantiskodnak az alabbi feljegyzések:

— Az IKART® (Iparmiivek Képviselete Allamérdekii Részvénytarsasagot)
munkacsi fejallomasa® volt a magyar jovatételi szallitasok atadasi pontja.

— A munkécsi atszereld kdzpont 10 f6 ellatdsa 5-100 000 Rbl. * (Ez igen
jelentds Osszeg, az 1938-as pengd — rubel atvaltasi arfolyamon szamolva,
amely a jovatételi elszdmolasok arfolyama volt.)

— A munkacsi kirendeltség haladéktalanul induljon ttnak 1945. december
17.%2 A kirendeltség miikodését és az alkalmazottak ellatasat, szallitasat,
hataratlépését a Kiiligyminisztérium intézte.

— Kiilkereskedelmi Igazgatosdg 0Osszekotd tisztvisel6je bejelenti, hogy
Gabor miniszter ir megbizasa folytan az orosz jovatételi szallitmanyok
atvételének igazolasi kérdését, tovabba a jovatételi szallitmanyoknak kiil-
foldon vald kisérését kéri, az oroszok eldtt szova tenni, hogy e téren
valami torténjék, tekintettel egyrészt a ponalé-fizetési kotelezettségre,
masrészt pedig arra a veszélyre, ami a jovatételi szallitmanyokat kiilfoldi
orszagokban val6 athaladasukkor érheti.”®

— L Siirgdsen tisztazni kell, hogy a jovatételi szallitasokat hol adjuk at az
oroszoknak, mert a magyar 6rzés csak a hatarig lehetséges.”®

— Dalnoki Miklés Béla miniszterelnok levele Vorosilov marsallnak: ,,A
magyar kormanynak semmi befolydsa sincs a magyar hatartél az orosz

8 HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetuni6 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz fel-
jegyzések 380 lap.

89 Kaposztas Istvan: Uj Magyar Kozponti Levéltar Kozleményei 1. (Budapest, 1982) 1. Igazgatas-
torténet, fond ismertetések.

90 HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetunié 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz fel-
jegyzések 246. lap.

91 HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetunid 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz fel-
jegyzések 252. lap.

92 HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetunié 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz
feljegyzések 253. lap.

9% HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetuni6 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz fel-
jegyzések 232 lap.

9 HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetunié 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz fel-
jegyzések 243 lap.
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hatarig torténd szallitasok iddtartamdra, mégis viselnie kell az iddtartam
szempontjabol a felel8sséget.”%

— Feljegyzés a minisztériumi 6sszekotokkel 1945. évi november ho 16-an
tartott értekezletrdl: ,,A Nemzeti Bank képviseldje kozli, hogy a jovatételi
szallitdsokban késedelem all eld, azért is, mert a szallitmany egy része
szomszéd allamokon keresztiil megy, mig az orosz hatart eléri, ahol az
aruk atadasara kotelezve vagyunk. ... A ponalé sulyos kérdésére valo
tekintettel jegyzéket kellene intézni az illetékes orosz hatdsagokhoz,
amelyben kérjiik, hogy a jovatételi szallitmanyok a magyar hataron vétes-
senek at% az oroszok részérdl.”¥” (Zahonynal csak ideiglenes, rendszeres
nagyforgalmi terhelést forgalomra alkalmatlan helyreallitas tortént 1945-
ben elsdsorban hadaszati céllal. Majd 1947-ben tortént egy jelentds
helyreallitas.) A zahonyi Tisza-hid hasznalhatatlan, ezért Csehszlovakian
keresztiil lehet csak vasuton kdzlekedni.*

— A szovjet valasz meglehetdsen elutasitd kezdetben: ,,A nem hajon torténd
szallitasokat Romaniaval kellett volna egyeztetni nem Karpataljat java-
solni.”®

Az Ideiglenes Magyar Nemzeti Kormany és a Szocialista Szovjet Koztarsasa-

gok kozott 1945. évi augusztus 27-én aldirt kolcsonds aruszallitdsra vonatkozo
egyezmény (amelyet Geré Ern6 és Mikojan Anasztaz Ivanovics irt ald) mar a
magyar—szovjet hataron vald atadasrol szolt. Magyarorszagrol elsdsorban élel-
miszert szallitanak, de kdolaj szarmazékot is. Az arukat dijmentes vasuti kocsiba
rakjak a szovjet-magyar hataron (FOB).1?’ Zdhony ebben az idSben még semmi-
féle atrakasi és forgalmi tevékenységre nem volt alkalmas. A vasutallomas
1étszdma 1945 aprilisaban 12 {6 volt, ebbdl:

— egy allomasvezetd,

— harom forgalmi szolgalattevo,

9 Magyar Orszagos Levéltar. XIX-J-1-a Kiim Bé XXVI/7.

9 1910-11-ben épiilt meg az elsd, 4llandd jellegli Tisza-hid Zahony és Csap kozott, felvaltva a
korabbi fa szerkezetli, Howe-rendszer(i hidat. A haromnyilast, keszonalapozasu, csonkaszeg-
mens alaktl, acél, racsos hidat 1944-ben felrobbantottak (a visszavonulé német csapatok). Hajos
Bence: hidaszmérnok — Magyar Ko6zat Nonprofit Zrt. Szabolcs—Szatmar—Bereg Megyei lgazga-
tosdg A Zahony és Csap kozotti Tisza-hatarhid saruzsdmoly karosodéas Vis Maior helyreallitasi
munkalatairdl In: kozati és vasuti hidasz almanach 2010. Lanchid fiizetek 19.

97 Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-j SZU TUK. 59/b. Jegyzokonyvek dsszekotd megheszélé-
sekr6l 1945. VIII. 16-1946 1. 23. 135. oldal.

% HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunid, 1945-1964 (Sorozat) 14.560/1946.1/1.
Kozl. Min. 12.632. 1946. februar 21.

9 HU-MNL-OL-XIX-J-1-J (1945-1964)-145 Szovjetunié 1945-1946 sorozat-19 Kisdoboz fel-
jegyzések 193. lap.

100 Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-j Szu TUK. 59/b. JegyzOkonyvek dsszekoté megheszé-

1ésekrdl 1945. VIII. 16-1946 1. 23. 240-241 oldal; FOB = Free on Board. Koltség és kockazat
az elhajozasi kikotoben valo berakastol a vevot terheli, import esetén a vamértéket noveli.
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— hat valtoor,
— egy raktarnok,
— egy értesitd-malhazo.

Ahhoz, hogy Zahonyt megértsiik, rogziteni kell néhany fontos tényt: Itt nem a
szovjet, magyar és csehszlovik vasutasok egyiittmiikodéserol van szo. Hanem
példaul Nagy Béla a csapi vasutas fia, aki Tiszacsernyon él a felesége kistar-
kanyi és a sogora gyordcskei, akinek a zahonyi testvére tiszaasvanyi lanyt vesz
feleségiil Zsurkon lakik és most Zahonyban dolgozik az itt teljesen természetes.
Vagyis itt adott esetben a hatar harom oldalan élo csalddok dolgoztak a sajat
megélhetdségiikért valamelyik oldalon. A hétkoznapokban itt nem orszdagok ko-
zotti vasuti szallitasok osszehangolasarol van szo, hanem helyi emberek kélcso-
nos megelhetési feltételeinek kozos biztositasardl, fiiggetleniil attol, hogy ki
melyik orszagban él. Nagyon sok legenda vagy legalabbis nehezen ellendrizhetd
torténet kering a varosban, a varosrol és az itt ¢l emberekrol. Ezeknek a torte-
neteknek minden esetben van valamilyen valésagtartalma.® Természetesen
vannak olyan torténetek is, amelyek t6bbségében leghdl kapottak.

Zahony az Eldorado! A Szovjetuniobol kivandorlo izraelita vallasuak kézott
terjedt el az a mondas, hogy: ,, Ha elolvastad az allomas épiiletén, hogy Zahony,
szabad vagy!”A Szovjetunio tavoli, keleti teriileteirél csaladi kirandulasi prog-
ram volt elutazni a csap—zdhonyi Tisza-hid véros vonalaig és dtnézni Magyar-
orszagra, ahol teljesen mas az élet).*%

2.1.2. Az 1945 utani helyzet Zahonyban

1945. julius 11-én meghatarozott igazolas ald esé vasutasok szdama (a MAV za-
honyi allomasfonokség beosztott vasuti alkalmazottai) 35 6, 18 6t forgalomban
és 17 fot a fenntartasban alkalmaztak.'®® Ez a 1étszam csak arra volt alkalmas,
hogy a csapi vasutallomas eléallomasi feladatainak eleget tegyen.

A helyzetet végérvényesen rendezte a Moszkvaban 1945. augusztus 14-29.
kozotti a Szovjetunid Vasutiigyi Népbiztossaga és a Magyar Kereskedelem- és
Kozlekedésiigyi Minisztérium megbizottjai altal el6készitett és 1945. augusztus
29-én alairt ideiglenes egyezmény: az aruk, személyek és poggyaszok szallita-
sara és jarmiivek atadasa a Szovjetunié vasutvonalairol Magyarorszag vasttvo-
nalaira:

Az egyezmény a fuvarozasi feltételeket az alabbiak szerint allapitotta meg:
1. §: A Szovjetunid és Magyarorszag vasttvonalai kdzott aruk és poggyasz szal-

101 Egeresy Zsigmond: Zahony torténete.
192 Bajor Tibor.
103 Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-a IV-179.
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litdsa atrakas Utjan, a személyszallitas atszallitas utjan keriil lebonyolitasra Csap
¢s Zahony allomasokon. Az aruk atrakdsa az atvevd vasut dllomdsén és annak
eszkozeivel megy végbe, a kiilldemény cimzettjének terhére, a poggyasz atrakasa
az atvev( vasut eszkozeivel és annak terhére. (Megjegyzés: Ideiglenesen az aruk
és a poggyasz atrakasa mindkét iranyban Munkécs allomason megy végbe.)1%

Az egyezmény tobb pontja gyakorlatilag 1990-ig érvényben volt, nevezete-
sen:

. fejezet 3. §: A sziikséges jarmiivek soron kiviili biztositasa a Szovjet

Voros Hadsereg katonai szallitmanyozasi fonokének jogkore;

Il. fejezet: Fuvarozasi okmanyok;

I1. fejezet 9-10. §: Ko6lesonds aruszallitasok belfoldi dijszabasai;

IV. fejezet: Az aruk, poggyasz és jarmiivek atadasa;

V. fejezet: A vasutak feleldssége;

VI. fejezet: Kocsibérek;

VII. fejezet: Tolatdszolgalat.

C. A vasutak kozotti elszamolasok (kiilondsen a 3. § a Lvovi Vasati Igazga-
tosag és a Magyar Vasutak Uzletvezetdség feladatai). Az egyezményben vissza-
koszon szaz évre visszamendleg az Osszes hatarallomasra és atrakoallomasra
vonatkoz6 szerzddés szovege, tobb esetben sz6 szerint.

Magyarorszag esetében a helyszin valtozik, de az alair6 orszagok nem.
Magyarorszagon ekkor még polgari kormany van. Az egylittmiikodési megalla-
podéasokhoz az alapot minden esetben a korabbi Sztalin—Horthy vasuti szallitasi
szerz6dés adta. A Szovjetunié délnyugati hatarait — katonai és politikai okokbol
— a Karpatokon tulra terjesztette ki, és megszerezte a térség meghatarozo vasuti
csomopontjat, Munkacsot. (Az elnevezés nagyon fontos 1945-tdl napjainkig, a
Karpaton tuali teriiletek, olyan, mint a ,,tengeren tali gyarmat a tavolban”.) Gya-
korlatilag a hatarvonal meghtzasa kizarélag a Szovjetuniéo gazdasagi—politikai
érdekeit6l fliggott. Magyarorszaggal, mint tartosan katonailag megszallt orszag-
gal, ekkor még nem szamoltak: ,,Majszkij feljegyzésében értheté modon azok-
nak az orszagoknak szentelt nagyobb figyelmet, amelyek a Szovjetunié kozvet-
len szomszédjai voltak. Ebbdl a szempontbol Jugoszlavia és Magyarorszag nem
volt kiiléndsen érdekes a szovjetek szamara. (Magyarorszagnak csak 1945.
junius 29-e, Karpatalja Szovjetunidhoz csatoldsa utan lett nemzetk6zi jogilag
k6z0s hatara a Szovjetunioval.)

A Magyarorszaggal szembeni ,,érdektelenség” abbdl is latszik, hogy a fel-
jegyzés minddssze néhany sort szentel az orszag habori utani sorsanak: ,,A
Szovjetunié nem érdekelt er6s Magyarorszag 1étrehozasaban. [Kiemelés az ere-
detiben.] Ezen kiviil Magyarorszagnak, Ugy, mint Olaszorszagnak is, értésére
kell adni, hogy a szdvetségesek nem felejtették el a jelenlegi haboruban elfoglalt

104 Szabolcs Szatmar Bereg Megyei Levéltar, XXXV db 668/1946 183. sz. kimutatas.
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srer

kell korlatozddnia, hogy megérizze a magyar allamot, de lehetdség szerint szii-
kitse teriiletét, a néprajzi elvet szigoruan kdvetve. Azokban az esetekben, ha az
adott elv alkalmazdsdban valamilyen kétség mertl fel, a kérdést Magyarorszag
ellenére kell megoldani. Az Erdéllyel kapcsolatos haromhatalmi dontést feliil
kell vizsgalni a nemzetiségi elvnek megfeleléen, de bizonyos elénnyel Roméania
javara, amelynek, mint fentebb mar emlitettem, a haborti utan kolcsénds segély-
nyujtasi egyezményt kell kdtnie a Szovjetunioval, és amely ily modon délkeleten
védelmiink fontos tényezdjévé valik. Magyarorszagot, legalabbis a haborit
kovetd elsd években, nemzetkozi elszigeteltségben kell tartani. Magyarorszagra
ugyancsak jovatételt kell kironi.”2%°

Magyarorszag tovabbra is mint gazdasagi kapu szerepelt a szovjet elképzelé-
sekben. ,,Ennek a ‘forgatokonyvnek’ egyik eleme mar az 1945. augusztus 27-én
megkotott, a kizardlagos szovjet befolyast erdsitd magyar—szovjet gazdasagi
egylittmiikodési egyezménnyel megvalosult. 1946 folyaman pedig a legfonto-
sabb iparagakban létrejottek a magyar—szovjet vegyesvallalatok is. Mindezek
kovetkezményeként a szovjet gazdasagi behatolas megelézte a politikai behato-
last, a szovjet tipust politikai rendszer kiépitését.”1%

»A szovjet gazdasagi terjeszkedésre a nagyhatalmak potsdami nyilatkozata
(1945. februar) adott nemzetkozi felhatalmazast. Ennek értelmében a Szovjet-
unid jovatétel gyanant megkaphatta a megszallasa alatt allo volt tengelyhatalmak
tertiletén talalhatdo német tulajdonokat. Ugyanakkor nem hataroztak meg, hogy
milyen jellemzdk alapjan mindsithetd egy-egy vallalat németnek. Ez gyakorlati-
lag azt jelentette, hogy a Szovjetunié onkényesen jelolhette meg, hogy e jogci-
men, amely vallalatokra tart igényt. Jovatétel cimén a Szovjetunio jelentds befo-
lyast szerzett a magyar gazdasagban. Ezt a befolyast erdsitette az 1945-ben alairt
magyar—szovjet gazdasagi egyezmény. Az egyezmény két részb6l, egy kereske-
delmibdl, illetve egy gazdasagibol allt. A kereskedelmi egyezmény megitélése a
kortarsak részérdl altalaban pozitiv volt, hiszen nyersanyaghoz, illetve piachoz
juttatta a magyar gazdasag egyes szektorait.”%’

A magyar vallalkozasoknal azonban volt némi félreértés. Itt nem egyenrangu
kereskedelmi felek {izleti kapcsolatarol volt sz6. A magyar vallalatok egyen-
rangu felek kozotti egyiittmiikodésre gondoltak. Keresték a kapcsolatot, de nem
ismerték teljes mértékben a szovjet kereskedelmi lehetdségeket, valamint a
szovjet vezetés terveit. A csehszlovak politikai allaspont ismeretében keresték a
kozvetlen szallitdsi csatornakat. Zahony akaratdn kiviil hirtelen a szovjet—

1051, M. Majszkij feljegyzése ,,a jovendd vilag kivanatos alapelveirl”. Kozreadja: Barath Mag-
dolna. Kiilpolitika, 1996/3—4. sz.

106 Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-a Kiim Bé O XXVI/6. 38. oldal.

107 Barath, 2006.
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magyar gazdasagi kapcsolatok kozponti kérdésévé valt: adott lett a kapu (12.
melléklet).

A megszalld szovjet vezetés tamogatta a kommunista part megerdsitését. A
Szovjetunionak gazdasagi érdeke fiiz6dott a biztonsagos vasuti szallitasok
megszervezéséhez. Nemcsak a jovatételi szallitasok miatt, hanem az eurdpai-
szovjet gazdasagi kapcsolatok 1jboli kiépitése miatt is.

,»Az eddig ismert dokumentumok (a Majszkij-terven kiviil a kommunista part
un. Kiilfoldi Bizottsaganak 1944. 8szi programmegbeszélései, Sztalin instrukcioi
a kommunistaknak az 1944. december eleji tanacskozason) arrdl tantiskodnak,
hogy a szovjet vezetés — vagy stratégiai jellegli megfontolasbol, vagy csupan
taktikai elgondolasbdl — a habora befejezését kovetd években még nem késziilt
az orszag azonnali ,,szovjetizaldsara”... Makarov alezredes, a SZEB ipari cso-
portjanak vezetdje egy 1945. augusztus 6-an kelt, Vorosilov marsall szamara
készitett feljegyzésben gyakorlatilag felvazolta a szovjet gazdasagi behatolds
forgatokonyvét. Mar ekkor javaslatot tett a legfontosabb iparagakban vegyesval-
lalatok 1étrehozasara, az ezen cégek gazdasagi tigyleteit biztositdé orosz—magyar
kereskedelmi bank felallitdsara, valamint egy olyan hosszabb tavra szo6l6 keres-
kedelmi egyezmény megkdtésére, amelynek alapjan Magyarorszag nyersanyag-
igényének zomét az alapvetd iparagakban a Szovjetunid elégitené ki.”1% (13.
melléklet)

A szovjet hadsereg Munkdécsig kiépitette a szovjet vasuti vonalat, de a tovabb
épités egyelore nem allt szandékaban. (Katonai biztonsagi szempontok alapjan.)
A helyzet nagyon hasonlit az 1940-ben megkotott finn—szovjet szerzodéshez.
Akkor is ideiglenes atrakdban egyeztek meg.

A vastti szallitasokrol szol6 szerzddés alairasat kovetden a szerelvények mar
nem Csehszlovakian keresztiil haladtak volna, hanem Zahony—Csapon keresztiil,
de az atadas helye tovabbra is Munkacson volt: ,,1946. marcius 12. MAVAG
altal leszallitott mozdonyokat 10 db Széles és 2 db Diesel Munkacson keriilt
atadasra.”1%°

Ez a helyzet tovabbra is problémakat okozott. A vastti szallitasrol szolo
ideiglenes szerz6dés I11. fejezet 8. §: ,,A magyar vasutak tartoznak a visszatért
javak széllitdsa utan a Szovjetuni6 belfoldi dijszabasanak dijtételei szerint a ma-
gyar vasutak hatar menti allomasatol a Szovjetunié vasuti vonalain fekvé rendel-
tetési allomasig esedékes szallitasi és mellékilletékeket a szovjet vasutaknak
kifizetni!”*® Vagyis Z&dhonytol Satoraljatujhelyen at Munkaécsig, vagy igény sze-
rint Vereckéig a szallitasi koltség Magyarorszagot terhelte.

108 Borhi, 2003.

109 Barath, 2006.

110 Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-j Szu TUK. 59/b Jovatételi széllitisok meginditasaval kap-
csolatos targyalasok, feljegyzések és osszefoglalok, tablazatok és kimutatasok. 384—385. oldal.
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A minisztériumi 6sszekotkkel 1945. évi december ho 14-én tartott értekez-
letr6l késziilt feljegyzés szerint: ,,Mivel nem latszik megengedhetének, hogy a
vonattal jaro 10 fébol allo6 munkassag és a mar a hataron tartézkodo 14 Ganz--
gyari kikiildott az orosz teriiletekre pénz nélkiil érkezzenek, utana jartunk illeté-
kes helyeken, hogy a Munkécsra iranyitott kiilonitmény legalabb 500 000, de
legalabb 100 000 rubel birtokaba jusson.”*!*

A zahonyi Tisza-hid hasznalhatatlansaga kovetkeztében a vasuti szallitasok a
Satoraljatjhely—Csap—Munkécs vonalon torténtek és a magyar szakemberek
Munkacson szerelték at a szovjet vasuti nyomtav forgalomra alkalmasnak. A
magyar kormany tobb esetben tiltakozott a szerelomunkasok elhelyezése ¢€s
munkakoriilményei miatt. A szerel6k utaztatasat a Kiiligyminisztérium intéz-
te.llZ

A MAYV a kovetkezé kérdéssel fordult a Jovatételi Bizottsaghoz: ,,A szovjet
hadsereg szallitmanyainak ingyenes biztositasa a fegyversziineti egyezmény
alapjan fennéll-e még a kotelezettség 1945 méjusa utan.”*® Mar nincs hadiese-
mény. 1945. majus 9-én Eurdépaban véget ért a haboru.

2.1.3. A MAV zahonyi atraké beruhizasanak megkezdése

A zéhonyi vasutallomasnak 1946. februar 5-én még nem volt fogadd épiilete. A
haboru el6tt megépitett és megrongalddott épiiletek helyreallitasat az atrako léte-
sitésének valoszintiségére hivatkozva megtiltottak.

1946-ban atraké munkast Zahony vasutillomas l1étszamaban nem tartottak
nyilvan. Ez alapjan kijelenthetd, hogy rendszeres atrakast 1946-ban még nem
végeztek (6. tablazat). Mar csak azért sem, mert nem volt atmend forgalom Csap
felé.

6. tabldzat: 1946 novemberében Zahony vasutallomason szolgalatot teljesitd

vasutasok megoszlasa
Szakirany Fo
Forgalom 54
Vontatés 12
Vonatkiséret 10
Palyafenntartas 30
Osszesen 106

Forrds: MAV Irattar, 16/1946/15278.

11 Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-a Kiim Bé O XXVI1/6. 41. oldal.

1256 db Z 414 — 1946 — 1949 45. tétel. 958 és 28835 1.

113 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetuni6, 1945-1964 (Sorozat) 50.253/4-945.
14 MAV Irattar 16/1946/2607.
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Az 4lloméshoz kapcsoloddan volt oktatoterem, pénztar, raktar (vam, darab-
aru), kocsivizsgald, palyamesteri iroda és mithely. A vonatkisérd laktanya agy-
szama ¢és felszerelése a minimalis igényeket sem tudta kielégiteni.

Zahony helyzete 1945-ben hasonlo volt a tobbi magyarorszagi telepiiléshez,
mint kis falu, nagy kart az épiiletekben és a lakossdgban nem szenvedett. A
Tisza-hidak felrobbantasa a telepiilés hétkéznapjaira nem volt jelentds hatassal,
a vasutallomas épiiletei’™® — egy 6rhaz kivételével — jelentdsen nem rongalodtak
meg.1® A mez6gazdasagi foldteriiletek elvétele viszont tragikus megélhetési ko-
vetkezményekkel jart volna, ha nem talalnak mas megélhetési lehetoségeket.

1945-ben sem koztisztviseld, sem miszaki értelmiségi nem élt a faluban, va-
lamint nem volt orvos sem. Igazolas ala es6 iparos Zahony és Gy6rocske telepii-
1éseken Osszesen 22 6 volt. 1946-t6l jelentdsen javult a kozszolgaltatas Zahony-
ban. Kozségi alkalmazott sszesen 5 6, egy-egy f0 korjegyzo, segédjegyz0, kor-
orvos, sziilésznd és kisegitd. Az iskolaigazgaté fogsagban volt valahol. 1947.
julius 12-t8] mar gyogyszerész és allatorvos is lett a telepiilésen. Nem csak a na-
gyobb telepiiléseken, hanem Zahonyban is volt tarsbérlet, a vasut érdekében ol-
dottak meg igy a lakasgondokat. Példaul Bessenyei Gyorgy MAV-alkalmazottat
helyezték id. Pocsik Janos egy szoba-konyhas hazaba, 1946-ban Béres Béla ha-
zabol egy szoba-konyhat kiutaltak Huszar Janosnak, a késébbi MDP-titkar
szamara. B-listazas miatt a korjegyzot levaltottak, és az eperjeskei korjegyzot
bizzak meg a jegyzOséggel 1946 oktoberében.

1947-ben a kozség lélekszama az ideiglenesen ,,idehelyezett” vasutasok,
vamtisztviselok és mas allami alkalmazottak 1étszamnovekedése kovetkeztében
1860 6 lett. Példaul Székely Dezsd vamszaki fétiszt Hegyeshalomrol keriilt
ide.tY’

115 Tévesen allitottak — kiilonbdzd forrasok —, hogy a visszavonuld németek felrobbantottak a
vasutallomas épiileteit. Az megfelel a valosagnak, hogy az egész vasutallomast alaaknaztak, de
a Zahonyban lakd Szégyényi testvérek elvagtak a vezetékeket. Mikor megkérdeztem az id6-
sebb testvért, hogy tényleg ilyen hdsok, akkor nevetve igy felelt: ,,Tudod Tibikém. A mi ha-
zunk fala szomszédos volt az allomas épiiletével, ha az robban a mi hazunk is elszall. Széltam
az dcsémnek, Bertinek és &jjel kimasztunk a hatsé ablakon és elvagtuk a madzagokat.”

116 MAV Ko6zponti Irattar BG 10001. 30. oldal.

117 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar V. 452, I1. 1945, jan. 19-t61 1947. okt. 6-ig.
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2.1.4. A kétoldalu gazdasagi kapcsolatok elinditasianak nehézségei.
A vastiti és a kozuti Tisza-hid helyreallitasa

A Szovjetunidban torténelmi hagyomanyok alapjan a vasuti szallitasok kaptak
elsObbséget. A kozuti szallitas — a kozel két évszazados kozutak allapota alapjan
— masodlagos.!’® Ezért a habort kovetden a szovjet fél elébb az ideiglenes
vasuti hidat épiti meg sajat hadi szallitasai érdekében. (Ez a hid rendszeres ke-
reskedelmi szallitasok lebonyolitasara alkalmatlan. A jovatételi szallitasok is
Satoraljatjhely keriil6vel érkeznek Csapra. A tényleges, a rendszeres vasuti szal-
litasokra alkalmas hid 1947-ben épiill meg. A kozati hidat is ideiglenesen
helyreallitjak a szovjet csapatok. (A tényleges helyreallitas, illetve az 0j hid majd
csak 1963-ban épiil meg. Meglehetdsen furcsa kortiilmények kozott.)

A kétoldalu szallitasok és a kereskedelem tényleges beinditasa folyamatos
nehézségekbe litkozott. Mig a magyar fél két egyenrangu partner megallapoda-
ket a magyar targyald delegacio és vezetdje Gerd Erné minden lehetséges esz-
kozzel védte.

Szovjet-magyar arucsere-forgalommal kapcsolatos fuvarozas lebonyolitasa-
rol sz6lo 1946. februar 5-i csapi forgalmi targyaldsra a szovjet hatarérség nem
engedi beutazni a magyar targyalofelet.!?®

A szovjet fél nem akar svajci frankban fizetni a MAV-nak a tranzitszallitaso-
kért. Forintban vagy munkaval (atszerelés, kocsi javitas) fizetne.!® Ez a MAV-
nak, de Magyarorszagnak sem jo, mert csokkennek a valutaszerzés lehetdségei.
A magyar érdek a tranzitszallitasok esetén, hogy a magyar hatartél a magyar-
orszagi szamlazas szerint keriiljenek a dijak kifizetésre, igy a valutabevétel Ma-
gyarorszagé.?! A szovjet igény az egész tranzitszallitasi dijra vonatkozott.

1946 Oszére Zahonyban készen alltak az atrakas lebonyolitasara, de a hatar-
forgalomra nem. Magyarorszagnak alapvet6 gazdasagi érdeke volt, hogy az atra-
kas Zahonyban legyen, és a szovjeteknek is érdekében allt a hatdrig elvinni az
atvevo/atadd pontot. Az 1945. augusztus 27-én alairt ideiglenes egyezmény al-
kalmas volt arra, hogy véglegesitsék. Ezért az 1946. oktoberi kezdeményezést
kedvezben fogadtak az akkor zajlé moszkvai targyalasokon. Errél tanuskodik a
kovetkezo tavirat:

118 Az autdpalya-épitéseket 2000 utin kezdték el egy-egy szakasz kiépitésével. Nincs jelenleg
osszefilggd autopalya Moszkvatol keletre. En 2005-ben utaztam Jekatyerinburg felé, egy kozel
50 km-es szakaszon se el6tte, se utina (eurdpai mércével nézve) fét nincs, csak sok kilométer-
rel késobb.

119 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunio, 1945-1964 (Sorozat) 40407/46.

120 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunid, 1945-1964 (Sorozat) 167/Res.-4.1946.

121 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunid, 1945-1964 (Sorozat) 68.844/1/3. sz.

1946.

64



1946. X. 2. fegyversziineti iigyosztaly 2533, F.D. T4virat.

»Kérem Eréss Janos allamtitkarral k6zolni: Moszkva Hotel Metropol. A jova-
tételi mozdonyokat és waggonokat normal nyomtavrol szélesre Munkacson sze-
relik at. Igen nagy érdekeink fliz6dnek ahhoz, hogy a jovoben, Zéhonyban sze-
reljenek. A zahonyi ideiglenes atszereld allomas elkésziilt, azt hasznalatba vehet-
nénk, hogyha szovjet részrdl a széles nyomtavot Munkacstol Zahonyig megépi-
tenénk. Ez kétheti munka. Az M. Sz. H. szerint ezt az iigyet csak Moszkvaban
lehet elintézni Erdss allamtitkar urnak Mikojan és Kovalev miniszter urakkal.
Sebestyén F. Jovatételi Hivatal Rumbach S. u. 12,712

Mikdzben Moszkvaban folytak a magyar—szovjet targyalasok a két orszag
kozotti szallitdsok elveirdl és a kereskedelem kialakitasarol, Zahony és Csap
kozott egyeztetni kellett a hatarforgalom zavarmentes lebonyolitdsat. Erre igy
emlékezik vissza egy szemtant: ,,Mindezek eldjelei voltak az 1946-ban megko-
tott els6 magyar—szovjet hatarforgalmi egyezmény, melyet magyar részr6l Beb-
rics Lajos kozlekedésiigyi miniszter és Bescsev elvtars a Szovjetunio Kozle-
kedésligyi Minisztériumanak megbizasabol irtak ala.

Ebben az egyezményben rogzitették a Szovjetunié és Magyarorszag vasutjai
kozott az atado hatarallomasokat, a személy- és aruforgalmat, a vonatok rendjét,
a szolgalat ellatasat a vonatoknal. Az egyezmény tartalmazza tobbek kozott a
palyalétesitmények és allomasi berendezések, valamint a szolgalati helységek
hasznalatanak rendjét, illetve a tavird és tavbeszéld Osszekottetések létesitésé-
nek, biztonsagi berendezések kezelésének, tizemeltetésének modozatait.

A nagy jelentdségii egyezmény megkdtésének szinhelyérél Balogh Bertalan
ny. arupénztaros az alabbi levélben tajékoztatott:

,1946 juniusaban az akkori kozlekedésiigyi miniszter, Bebrics Lajos telefo-
non kereste Zahonyt. A helyzet ugy hozta, hogy az amugy is kevés személyzet
egyik tagjaként én vettem fel a telefont, mint forgalmi szolgalattevd. A fonok-
nek, Magdd Jendnek ez iddben nem volt kiilon irodaja és telefonja, egyébként is
valamilyen {igyben tavol volt.

A miniszter megfelelének talalhatta személyemet és szavai szerint azirant
erdeklodott, hogy Zahonyban milyenek a lehetdsegek targyalasra alkalmas
helyiségek tekintetében. En vélaszoltam neki, hogy a meglévé varoterem alkal-
mas arra, hogy kissé rendbe hozva megfelelhessen erre a célra. O szavai szerint
felhatalmazott arra, hogy ez ligyben az allomasfénok bevonasaval intézkedjek és
étkezési lehetdségekrol is gondoskodjak.

Az elOzetes Ujabb értesités utan a targyalas napjan mozdony altal vontatott
kiilon kocsival, néhany ember kiséretében megérkezett Bebrics elvtars, koztiik
ugyancsak néhany szovjet elvtars.

122 Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-j Stu TUK (1945-64) 59/c. A jovatétel teljesitését nehezitd
gondok és problémak, ezzel kapcsolatos targyalasok és megbeszélések. 1945-55. 384. o.
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A targyaldsra nem a vardteremben, hanem a lakdsomon keriilt sor, melyet
szépen rendbe hoztunk. Az étkezésrdl a feleségem gondoskodott, melyet nagy
megelégedéssel nyugtaztak.

Bucsuzoul, jol emlékszem Bebrics elvtars szavaira, melyet az un. Huzina-
tanya iranyaban mutatva mondott: ,Zdhony nagy lesz!”. Oszintén mondom,
hogy mindezt kételkedve fogadtam. Csupan csak az id6 igazolta, hogy neki lett
igaza!™?

Az atszereld allomas koltségeit nem az allami koltségvetésbol fedezték,
vagyis a zahonyi atrakoallomas 1étesitése kezdetben nem volt allami beruhazas.
Errél tanuskodik a Magyar Kiralyi Allamvasutak 36945. sz., a Zahonyban épi-
tendd tengelyatszerel6 telepek koltségei targyaban irt levél: ,,A zahonyi tengely-
atszereld telepek épitési koltségei a jovatételi szamlat terhelik. A felmeriilt kolt-
ségeket a tengelyatszerelés munkakozosségének vezetdje a MAVAG fogja meg-
tériteni. A felmeriilé koltségeket ,,Igazgatosag, hitelezOk és adosok, MAVAG
Zahony allomason atraké tengelyatszereld telep épitése” szamla terhére szamolja
el. Mivel a MAVAG-gal adépengében kell elszamolnunk, azért a felmeriilé kolt-
ségeket adopengdben is szamolja el, illetve az atszamitasban tiintesse fel. 1946.
junius 8124

Magyarorszag abban volt érdekelt, hogy minél elobb megkezdddjenek a nor-
malis kereskedelmi szallitasok és érjenek véget a habort utani jovatételi szallita-
sok. Ehhez Zahonyt teljes egészében alkalmassa kellett tenni a forgalomra, de
ezt el kellett fogadtatni a szovjetekkel is.

2.1.5. Az 1947. évi magyar—szovjet vasuti targyalasok moszkvai
targysorozata'®

A zahonyi Tisza-hid.
A Zahony—Csap kozotti vasuti forgalommal Osszefliggd trakcionalas
tigye.

6. A csapi szovjet atvételi hatarallomas korlatozott teljesitoképességébdl ki-
folyoan felmertiil6 szallitasi nehézségek kikiiszobolésére vonatkozd meg-
allapodasok tigye, illetve a vonatok késedelmes fogadasaval és atvételé-
vel kapcsolatos iigyek.

10. Budapest-Munkacs kozti kozvetlen polgari vasuti személyforgalom6

ugye.

o &

123 Egeresi Zsigmond, Kisvarda 1981. augusztus. Az 1979-ben harom példanyban megirt Zahony
atrakokorzetrdl kéziratot a szerzd atirta, kibdvitette. Mindkét kéziratbol hidnyzik 5 oldal. A
kézirat szerkesztésébol valoszinisithetd, hogy a katonai atrakasrol volt sz6 ezeken az oldala-
kon.

124 MAYV Irattar 16/1946/8613.

125 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunio6, 1945-1964 (Sorozat) 14.714/1947/-1/2
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»1947. év kozepére a vasuti szallitaisok bonyolitasara Csap—Zahony vasut-
allomasok készen alltak! Csak a hid nem. A zahony-csapi Tisza-hidat ideiglene-
sen allitottak helyre a jovatételi szallitasok lebonyolitasara, de arra is csak korla-
tozottan volt alkalmas.

Az éllando szovjet—magyar vasuti szallitdisok megkezdését nem csak a széles
nyomtavu vasutvonal kiépitésének hianya, hanem a vasuti Tisza-hid németek
altali felrobbantasa is akadalyozta. A kétoldalu megallapodas értelmében a hid
alapjait a magyar f¢l, a felépitményt a szovjet fél készitette el.

Ger6 Emd levele a Szovjet Szocialista Koztarsasagok Szovetsége kozle-
kedésiigyi miniszterének 12.264/1947. 1. 2. 1947. aprilis 3.: ,,A vasuti hid ujja-
épitésérdl 1946. november 13-15. kozott a Csapi Vasutallomason magyar—
szovjet vegyes miszaki bizottsag kotott megallapodast, ennek értelmében a hid-
nyilas vasszerkezetét a Szovjet Szocialista Koztarsasagok Szovetsége Kozleke-
désiligyi Minisztériuma fogja leszallitani 1947. marcius 1-ig. A levél szerint
(figyelembe véve a magyar szabvanyokat, hataridére (1947. vége) csak akkor
tudja a magyar fél elkésziteni, ha a szovjet fél tervei legkésobb aprilis honapban
megérkeznek.!?® (14. melléklet)

A hid dokumentumait Magyarorszag késébb sem kapta meg (15. melléklet).

A Tisza-hid minéségével folyamatosan gondok voltak a késébbiekben. Lé-
nyeges, hogy nincs alairt szerz6dés a hid épitésérdl, tizembe helyezésérdl és
atadasarol (16. melléklet).

A dokumentumok alapjan egyértelmiien kijelentheté, hogy a zahonyi atrakéd
nem a szovjet aruk fogadasara, hanem a magyar jovatételi szallitasok koltségei-
nek csokkentése érdekében jott létre, magyar kezdeményezésre. Azonban a
magyar Pragai Nagykovetség értesitése megerdsitette, hogy lehetévé valt —
amennyiben a hid elkésziil — a zahonyi vasutallomason keresztiil a nemzetkozi
szallitas. Nem kell Csehszlovakia felé keriilni. ,,Pragai Nagykovetség levél a
Kiiligyminiszterhez Csapon a széles palyaudvar épitése befejez6dott. Az elsé
széles szerelvény majus 8-an futott be.”*?’

A széles nyomtavolsagu palya Zahonyig 1947 februarjaban ért el Csaptol Za-
hony vasutallomésig a Tisza-hidon keresztiil. Am Zahony ekkor még nem volt
alkalmas az atrakasi forgalom fogadasara. A vaganyok kialakitasat megkezdték,
de sem az iranyito épiiletek, sem a laktanyak (vonatkiséré és mas), sem a szolga-
lati épiiletek kialakitasat nem kezdték el idében. Az atrakd palyaudvart eredeti-
leg Zahony allomés teriiletére tervezték. Az ,atrakd palyaudvar” a meglévd
vasutallomas bévitésébdl allt. Egy széles és egy normdal vagany helyezkedett el
egymas mellett. Betoltak a két szerelvényt egymas mellé, és kézzel atraktak a
szallitmanyokat (a vasércet, a faronkot, a kokszot stb. a két szerelvény kozott

126 Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-a Zahonyi Vasuti Tisza-hid 1947 IV-562.5.
127 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunio, 19451964 (Sorozat) 1947. V. 23.
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tartozkodni is életveszélyes volt). Természetesen kitérOvagany hianyaban a
szerelvény rendezésrél szo sem lehetet (15. abra). Amilyen sorrendben érkeztek
a vagonok a Szovjetunio feldl, olyan sorrendben raktak at a szallitmanyokat a
magyar vagonokba. A jovatételi szallitasok alatt még Magyarorszagon raktak at
a Szovjetunio felé tovabbkiildésre keriilé rakomanyokat (17. melléklet).

A tavirat alapjan kijelenthetd, hogy Zahonyban a tényleges atrakasi munka
1947. majus 20-an kezd6dott el. Ez a datum Zahony vasuti atrakéallomas sziile-
tésnapja.

Az els6ként megépitett 1949 és 1956 kozotti
Jatraké palyaudvar" helye fejlesztések helyszine

15. dbra: Zahony vasutallomas, az els6 atrakod
Sipos Attila felvétele, 1995.

1947-re a szallitasi feltételek alapvetden megvaltoztak. Mar nem a jovatételi
szerzodés, hanem a megkotott békeszerzodés szabalyozta a szallitast, amely
Magyarorszag szamara sokkal kedvezébb feltételeket biztositott. Erre utalt Gerd
Emo is levelében: ,,Orosz katonai szallitmanyoknak nemzetk6zi fuvarokma-
nyokkal valé atadasa: Ger6 Ernd levele Kovaljovnak, 1948. marcius. A béke-
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szerzodés életbelépésével a szovjet katonai mozgasok polgari vasuti szallitdsnak
mindsiilnek, kéretik polgari fuvarokmanyokkal ellatni és kifizetni.”!?

A magyar hatosagok azonnal felléptek az orszag érdekei érvényesitéséért. A
dokumentumok alapjan itt mar sz6 sem lehetett a szovjet hadsereg szolgai ki-
szolgalasarol:

»A szovjet szocialista koztarsasagok katonai szallitmanyainak vamkezelése
nélkiili kiléptetés koriil kdvetendd eljaras. 1948. januar 16. Jegyzokonyv Kis
Ferenc vamszaki tanacsos pénziigyminisztérium: ...ismeretes a Kézponti Vam-
igazgatosagnak 1947. évi november ho 19-én 36979/1947 1Va szam alatt kelt
felterjesztéseként, azzal all kapcsolatba a zahonyi eset is, ahol 1947. oktober
havéban a zdhonyi vamhivatal egy kiléptetésre vard 25 tartalykocsibol all6 olaj-
szallitmanyt hdrom napig visszatart, mivel a kiséro levél a Nemzeti Bank kiviteli
engedélyével és a szallitmany szovjet katonai jellegét tantsitdé igazolvannyal
ellatva nem volt.”*%

A hid atadasat kovetéen azonnal, a vasuti tranzitszallitdsokkal kapcsolatban
javaslattal allt el6 a magyar korméany: ,,Geré Erné levele Kovaljov LW. A Szov-
jetunio Kozlekedésiigyi Miniszterhez: A szovjet vashti szallitaisok Magyar-
orszagon keresztiil 20-50% kedvezményt kapnak. Kéri megsziintetni a Cseh-
szlovakian keresztiili passzazsforgalmat és atterelni Magyarorszag felé.
Magyarorszagot vonjak be a lengyel, romén, csehszlovak vasuti forgalomba.”**

Az 1948-as évre mar oly mértékben novekedett a forgalom, hogy a kezdetben
ideiglenesnek tervezett atrakohelyen tovabbi bovitések, illetve beruhazasok
valtak sziikségessé. Valtoztak az atrakas feltételei is. A Szovjetunié fel6l Ma-
gyarorszag szamara érkezd és mas tranzit rakomanyokat, Zahonyban raktak at
széles kocsibol normdlba. A Szovjetunié felé feladott rakomanyokat, pedig Csa-
pon raktak at, normal kocsibol széles kocsiba. (Ez a megallapodas a mai napig
érvényben van.)

1948. januar 2-4n mar a tovabbi széles nyomtava fogadd vasttvonal létesité-
sével kapcsolatos problémakat irja le a MAV Debreceni Uzletvezetéség III. Osz-
taly feljegyzésében: ,,A fentiekkel kapcsolatban kérek megértést tantisitani, mert
igy a jelenlegi korlatolt kapacitasu széles palyaudvarral (egy széles vagany) csak
kisebb és korlatolt atrako forgalmat tudunk lebonyolitani. Meg kell még jegyez-
nem, hogy a fent emlitett problémak most meriiltek fel, mert ilyen iranyu, illetve
természetli aruforgalmunk még nem volt, tehat a tapasztalatra kell épiteniink, és
ennek megfeleléen kell az atrakot kiépiteniink, hogy minden irdnyt meg tudjunk
felelni a szinte naponta felmeriild Gjabb és Gjabb problémdaknak.”!

128 Magyar Orszagos Levéltar XIX-J-1-j 1945-64 Szu TUK 58. tétel 373. oldal.

129 Magyar Orszagos Levéltar 278./62 6. e.

130 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetuni6, 1945-1964 (Sorozat) 22.046/1948.1/3.
13 MAV Irattar 16/1949/9.
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Ekkor kezd6dott el az a folyamat, amely egészen 1979-ig tartott, hogy az
atrakashoz sziikséges beruhazasok megkezdését kovetden a sziikséges kisajati-
tasok, muszaki engedélyeztetés és a kdzigazgatasi ligyintézés csak utdlag tortént

(7. tablazat).

7. tablazat: Az 1949-es szallitasi adatok

Textilipari nyersanyagok Tonna Fa- és papiripari nyersanyagok M3
Gyapot 30 000 Feny6gombfa 65 000
Gyapju 1700 Tizifa 160 000
Teveszor 500 Papirfa 40 000
Nehézipari nyersanyagok

Koksz 400 000

Vasérce 40 000

Nyersvas 60 000

Ferrosilicium 800

Ferrowolfram 230

Ferromangan 5150

Egy¢éb ferroféleségek 735

Réz 1400

Nikkel 300

Olom 1500

Vegyipari nyersanyagok

(sokkal és foszfatokkal)

Toluol 2000

Anodmassza 9 000

Azbeszt 3000

Aluminiumfluorid 550

So 10 000

Kaliso 9500

Apatitkoncentratum 40 000

Mezogazdasagi cikkek

Cukorrépamag 1000

Allati és novényi zsirok 2 050

Forras: Magyar Orszagos Levéltar. Szovjet—-magyar kiilkereskedelem 1947, 1949, 1950,
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Az atrakéshoz hasznalatos els6 bakdaru beallitdsdnak kezdeményezése 1948.
augusztus 7-én keriilt dokumentalasra.*® 1948-ban még nem allamkozi szerzd-
dés alapjan torténtek a szallitasok, csak 1949-t6l. Ebben az esetben mar megko-
zelitette a szerz6dés két egyenrangli orszag kdzotti megallapodas szinvonalat, de
még mindig a szovjet érdek érvényesitése az volt elsddleges. A magyar—szovjet
szallitasok értéke 1948-ban 25 millid, 1949-ben pedig mar 75 millié dollar volt.

Az atrakoallomason 1949-ben uralkodé helyzetet irja le a KPM, a MAV Deb-
receni lgazgatosaga Nyiregyhazi Osztalymérnokség Zahony allomason felvett
jegyzokonyve: ,,A bizottsag Zahony allomas atrako berendezéseit behatdoan meg-
vizsgalta és megallapitotta, hogy ezeken egy 24 ora alatt napi egyszeri kocsi-
kiallas mellett mintegy 35-40 széles nyomtavu kocsit lehet atrakni. Az eddigi
széles nyomtavu forgalom szerint az évi atlagos széles nyomtava befutas napi 20
kocsi koriil van. Ez a forgalom rendkiviil egyenlétleniil oszlik meg, voltak olyan
hénapok is, amikor a havi atlag napi 37—40 kocsi volt, és sok esetben a legha-
gyobb napi befutds a 80 kocsit is meghaladta. Nehézség mutatkozik a ronkfa
atrakasnal, mert a gépi berendezések hianyaban az atrakas kézi erével torténik,
azonkiviil a ronkfa legtobb esetben, ugynevezett ,,gondolakocsiban” (oldalfal
nélkiili vagon, lefordithato, az oldaldhoz rogzithetd rudazattal, a rogzitd rudazat
elmozditasa nélkiil az atrakds nem megoldhatd, mert ebben az esetben at kell
emelni a tobb mazsas ronkot a rogzitd rudazaton, a rogzités elmozditasa esetén
azonban a ronkok barmikor leborulhattak a vagonrdl) érkezik... a bakdaru
ronkfa atrakésara nem alkalmas... A ronkfa atrakasa kézi erével nemcsak rend-
kiviil nehéz (1 ronkfa 3-4 q), hanem életveszélyes volt, ha megindult a farakas,
mindent elsodort.’® Nehézjarmiivek atrakdsira homlokrakodd, hozzatartozo
széles és rendes nyomtavval megépitése indokoltnak latszik. ... Amennyiben a
széles nyomtavon nagyobb mennyiségii aru befutasara kell szamitani, azért, mert
Csap fel6l a rendes nyomtdvon az arubefutds megsziinik.”***

A Szovjetuniobol 1949-ben még érkeztek normal kocsiban is arukiildemé-
nyek a dokumentum szerint. Lvov volt a normal nyomtavl vasutvonal hatara. A
varostol keletre és északra mar csak széles nyomtava vasatvonal volt.

Részlet a mar idézett, 1949-ben Zahony allomason felvett jegyzokonyvbol:
»~Megjegyzem, hogy a vasérc- és kokszkiildemények atrakdsanak mechanizaldsat
is vizsgalat targyava tettem, de az id6jarastol erdsen befolyasoltan kiilonleges és
oly nagy koltséget jelentd berendezéseket igényel, amelyek ez id6 szerint rendel-
kezésre nem éllnak.”*3

132 MAYV Irattar 16/1948/12991.

133 Zahonyban rendszeresek voltak a halalos és csonkolasos balesetek az atrakdban.

134 Szabolcs Szatmar Bereg megyei Levéltar V. 452. Zahonyi Korjegyz6ség 1. 1925, 1945 jan. 30-
61 1950 jan. 19-ig.

135 MAV Kézponti Irattar 9/1949/10684.
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A téli idészakban a vasérc belefagyott a vagonba, ezért ezt kezdetben csa-
kannyal el6bb fel kellett torni, majd csak ezt kovetden lehetett atlapatolni. A ké-
sObbikben kidolgoztak a robbantdsos technologiat. A befagyott vasércbe lukakat
fartak azokban robbanoanyagot helyeztek el, és robbantéssal lazitottak fel a szal-
litmanyt. A pakura és olaj szallitmanyok esetében kezdetben az egész tartalyva-
gont melegitették, de ez nagyon koltséges és lassu volt. Ezért 0j eljarast dolgoz-
tak ki. Forrasig hevitett pakurat vagy olajat folyattak a tartdlyvagonba, amely igy
megolvasztotta a megfagyott szallitmany egy kis részét, ezt kiszivattyaztak, ujra
felhevitették, és ujra visszaengedték. Addig folytattak ezt a tevékenységet, amig
a szallitmény teljes egészében fel nem olvadt.**®

2.1.6. Az atrakas/szerelés koriilményei Zahonyban 1945-1948 kozott™>’

— V22 1324 41951 Pal Jozsef MAVAG fémérmnok Szovjetunioba tortént
kirendelésének utolagos jovahagyasa Hiv, sz. 33.695/1948 1948. junius 7.
(A munkacsi tengelycsere iranyitoja.)

— 04126 Zahony szereldcsarnok bekapcsolasa a mandoki centralé vezetékbe
1949. januar 19.

— 2255 1949. januar 24. Fényezomiihely atalakitasa a 3. vagany szerelGakna
épités és meghosszabbitas.

— 2243 Barakkhelyiség bérleti dij felmondas (150 Ft/ho).

— 2242 A MAV Debreceni lgazgatosaga Zahonyban lakoszobakat bérelt,
1949. januar 31.

— 06898 ,,A zahonyi szerel0allomason egy harckocsibol kiszerelt kis komp-
resszorral végzik az adtadandé mozdonyok légfékének kiprobalasat és az
ottani lizemi diesel-motor inditasat. A kis kompresszor er6sen elhasznalt
allapotban van, tlizemképessége mar csak néhany honapra tehet6”. Za-
honyban nincs esztergapad, egy kiselejtezett gép rendbehozatalara kérnek
engedélyt.

— 2202 a mozdonyatadast kiséré kocsiban az atad6 munkasok max. 100 kg.
csomagot vihetnek magukkal,1948. oktober 11.

— 2197 az emel csigasor a MAVAG tulajdonét képezi, a MAV-nak nincs
gépe, 1948. november 5.

— 1645 Zahonyi vasutallomason nincs térvilagitas és alacsony a kut teljesit-
ménye, 1948. oktober 15.

— 1648 A kolcsonbe kapott 4 szereldbakot visszakérik, 1948. oktober 7.

13 A hevitéshez a Biatorbidgyndl Matuska Szilveszter altal kisiklatott szerelvény mozdonyanak
gbzfejleszté kazanjat hasznaltak.

1877 414 — 1946 — 1949 45. tétel 56 db. Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél-, Gépgyarak Igaz-
gatosag 45 t Zahonyi mozdonyatszereld.
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— 51030/1948 A zahonyi létszamnovekedés miatt a varosbol bojler vasarla-
sat engedélyezik, 1948. junius 20.

— 51.203/948 ,,A zahonyi mozdony és vagonatszereléseknél a mozdonyok
kerékparjainak és a vagonok forgozsamolyainak kicserélésénél az emelést
ez 1d0 szerint kézi erdvel végezzik”, kérik 2 db 5 tonna teherbirdsu
csigasor beszerzését, 1948. junius 20.

— 51.281/948 Zahonyban egy tolatdbmozdony van csak, 1948. junius 21.

— 2341 Utemesen széllitsa a MAVAG a mozdonyokat, minden ho végén
torlodas van, 1948. december 10.

— 2298 A Népligetben (Budapest) széles nyomtavu probapalya van.

— B33 Sz. K. A mozdonyatszerelés kezdete Zahonyban 1947. junius 1. Bod-
rogi Jozsef az atszerelés vezetdje.

— B33 A szovjet mozdonyatvevok a Zahonyban felajanlott barakkszobakat
nem fogadjék el ideiglenes lakasnak, 1948. méjus 29.

— B++ a mozdonyatszereldben 9 {6 dolgozott, 1948. majus 26.

— II. 251 ideiglenes jelleggel a mozdonyok proba futisa Budapesten, a
Jozsefvarosi vasttallomason torténik, 1948. augusztus 7.

— B33 A mozdonyok atszerelése (4 f6) Munkécson torténik, 1948. szeptem-
ber 8.

— Leitner Jozsef allomasfénok onzetlen munkajaért 10 q barnaszén kiutala-
sat kezdeményezik, 1948. majus 4.

Zahonyban egyetlen épiilet €piilt a mozdonyok atallitasara. (A mai napig all
az épiilet. Még pengdben szamoltak el a kéltségeket. A MAVAG épitette a jova-
tételi szallitasok megoldasara.)

A Szovjetunio feldl folyamatosan érkezo arut at kellett rakni mindenaron. Az
atrakashoz az alapvetd feltételeket meg kellett teremteni. Az aru érkezett, igy
sok esetben nem volt id6 az engedélyezési eljarasra, sem a vasut keretein beliil,
sem azon kiviil. Nem véletlen, hogy az atrakast megeldz6 és az azt kdvetd kocsi-
rendezéshez sziikséges vagany helyi dontés alapjan tortént megépitését kovetden
az illetékes minisztérium csak nagyon mérsékelten tiltakozott. Erdteljesebb fellé-
pés esetén nem a helyieket, hanem a minisztériumi {ligyintézoket vontak volna
felelosségre, hogy miért nem gondoskodtak addig a vagany megépitésérol, ha
sziikség volt ra. (1950 a legkeményebb Rakosi-iddszak.)

A Lvovi Vasuti Igazgatdsag Csap vasuti allomasan 1950. év janius ho 23-an
vette fel a jegyzOkonyvet a zdhony—csapi vasutvonal szakaszon 1év6 Tisza-hid
miszaki szemléjével kapcsolatban a szovjet—-magyar miiszaki vegyes bizottsag:
»A csap—zahonyi Tisza-hidat 1948. junius 18-an helyezték forgalomba. A hid
fenntartasat a Lvovi vasutigazgatosag tartja karban. A hidon fonodott sinpar
van”.1%® (A vasuti hidat ténylegesen 1947-ben helyezték forgalomba!)

138 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunid, 1945-1964 (Sorozat).
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A két vasttigazgatosag (Debrecen, Lvov) kozotti kapesolatok kényszerhely-
zetek megoldésara is szolgaltak: ,.Jelentse, hogy milyen rendeletre épitette meg a
vaganyt. Az lIgazgatosag elbtt is ismert, hogy minden beruhdzasi munkahoz
jovéahagyott terv és koltségszamitas, valamint tervhitel sziikséges. Az Igazgato-
sag mindezek nélkiil mégis olyan helyen kezdett vaganyépitésbe, ahova 1950.
évben a mechanikai ércrakodé épitését tervezziik. Eljarasa felett rosszallasunkat
fejezziik ki”. Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium Vastti Féosztaly Palya-
fenntartasi és Epitési Szakosztaly.!*®

A teherforgalom és atrakas mellett a polgari kozlekedés helyreéllitasara is
torténtek 1épések: ,,1950. aprilis 15-t6l két ) gyorsvonatot allit be a szovjet
vasut Moszkva és Csap kozott. A szovjet vasuti vezetés kéri a magyar minisz-
tert, hogy a magyar csatlakozd vonat menetrendjét ugy allapitsak meg, hogy
Csapon max. 3 orat alljon a szerelvény. Az 0j szerelvények beallitasat Magyar-
orszag kezdeményezte. Menetid6 Moszkva és Budapest kozott 80 ora 25 perc.
(Az 1. vilaghaboru elétt 65 6ra 10 perc, illetve 63 6ra volt.)*4°

2.1.7. A telepiilés belso sajatossagai az idészakban

Zahony telepiilésen 1949. szeptember 23-t6] fokozatosan kettds ,,hatalom” ala-
kult ki. Ekkor valt kiilon az tizemi és a kozségi partszervezet. A tanacselnokot, a
kozségi MDP-, majd az MSZMP-titkart minden esetben a vasut adta. (Altaliban
olyan vasuti kézépvezetd, vagy politikai aktivista, aki valamiért nemkivanatossa
valt a vasttnal.) A telepiilés egészen az 1970-es évek kozepéig élte a sajatsagos
szabolcsi kis falu életét, a vasut ligyeihez semmi beleszolasi lehetdsége nem
volt, csak a kozellatas teriiletén, de ott is inkabb csak az élelmiszer-ellatas bizto-
sitasaban. Gyakorlatilag a vasut iligyeihez annyi koze volt Zahonynak, hogy a
nevét adta a vasutallomashoz (16. abra).

Mikdzben 1949-ben az atraké munkasok 1étszama 1500 f6, és mar visszakol-
toztetik az épitésvezetOséget a tovabbi fejlesztések kivitelezéséhez, addig a
kozségi tanacs az alabbi rendeleteket adta ki:

1949. januar 29. Az atrakdban éjjel dolgozok kozott tejet és szalonnat
osztanak.
1949. méjus 1. A Vilagifjusagi Talalkozo tiszteletére el6szor rendezik

meg az ¢&jszakai faklyas felvonulast. (A faklyas felvo-
nulast azota is, minden évben megtartjak.)
1949. november 12. Megnyilik a masodik pékiizem.
1949. oktober 28. Mindenki allitson fel madarijesztét a varjak ellen!
1949. december 24. Részletre vezetik be az aramot a lakasokba.

139 MAV Kozponti Irattar 9/1949/14568.
140 HU-MNL-OL-XIX-J-1-(1945-1964)-145 Szovjetunio, 1945-1964 (Sorozat) 01152/1950.
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1949. december 31. 25 db egészéjjeles lampa van a kozség teriiletén, még
legalabb 10 db sziikséges!

1950. évi munkaterv:

— Januar: Tiizel0anyag biztositdsa az iskolanak és az 6vodanak.

— Februar: Gydrocskei bekotdut, kdelhordas kézi erdvel.

— Marcius: Kozérdeki hirszolgalat elokészitése.

— Aprilis: Gyalogjarda-épités, keritésegyenesités.

— Maéjus: Dogkut vallalatba adésa.

— Julius: Hasznalhatatlan utak javitasa, iskolaudvar feltoltése.

— Augusztus: Kozintézmény, iskola, jegyzolakas, festés, takaritas.

— Szeptember: A meg nem nevezett honapokban mez6gazdasagi munkak.!#

Budapest Csap

A telepiilés a tavolsag miatt nem szerepel a térképen

16. dbra: Zéhonyi vasutallomas €s vasutas lakotelep helyszinrajza, 1949
Forrds: Bajor Tibor, 2009 MAV Kézponti Trattar BG10001 alapjan.

Az 1948 és 1956 kozott a MAV zéhonyi atrako teriiletén dolgozok harom
kategoriaba sorolhatok: 1.) Helyi lakosok, akiknek az egyetlen megélhetést az
atrako biztositotta, hozzaallasuk a vastthoz feltétel nélkiili pozitiv. 2.) Komoly
szakmai munkat végz6 szakemberek, akik szakmai eldre lepésnek vették az itt
végzett munkat, s zomében letelepedtek a faluban. 3.) Politikai, vagy egyéb
személyes okokbol athelyezett vasutasok. Igen éles bels6 hatalmai harcot vivtak
egymassal, és mindenre hajlandok voltak azért, hogy Zahonybol elkeriiljenek
(nekik biintetbtelep volt Zahony). Minden-naposak voltak koztiik a zsarolasok, a
megfélemlitések, a ragalmazasok.

141 MAV Kézponti Irattar 9/1949/19208.
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»Az irdnyitas és ellenérzés lazasaga megmutatkozik az odahelyezett szakvo-
nali vezetok laza munkdjaban, a személyi feleldsségtol valo félelmében. A deb-
receni (MAV Igazgatosag) politikai osztaly, mint a (MAV Vezérigazgatosag)
politikai féosztaly, osztalya felelds az odahelyezettek helytelen kivalasztasaért,
amelynek kovetkeztében az ellenség komoly mértékben épitette be embereit
(ezek kozott csendorok, nyugatos katonatisztek, kuldkok vannak).

Példaul Imre Jozsef, a politikai osztaly volt helyettes vezet6je ,,nem csatol-
hat6 rendelet” alapjan helyezte Piispokladanybol Zahonyba embereit (K.P.M.
334.517/949/2. sz. rendelet). Ezekrdl az athelyezésekrdl sem a debreceni igazga-
tosag, sem a politikai osztaly nem tud. A politikai osztaly tudta nélkiil ezel6tt
egy honappal is helyeztek Zahonyba embereket. Az ilyen uton odahelyezettek
magukhoz ragadtdk a part és tdomegszervezetek vezetését, ugyanakkor csaladtag-
jaik és barati korik részére is funkciot biztositottak. Ennek alapjan kialakult egy
széles klikk, amelynek dont6 tevékenysége a part dezorganizalasa volt. A szak-
vonali vezetést is igyekeztek befolyasolni sajat embereik beépitésén keresztiil,
valamint a kevésbé Ontudatos szakvonali vezeték hibait eltilozva a dolgozokat
elleniik hangoltak. Ezzel lejarattak a szakvonali vezetés tekintélyét, dezorgani-
zaltak a termelést, eldsegitették a munkafegyelem meglazulasat, amelynek ko-
vetkezménye a sorozatos balesetekben, atrakodaruk motorjainak leégetésében
stb. mutatkozik meg. (Mindennaposak a halalos balesetek.)

A Szabolcs-Szatmar megyei partbizottsag egy politikai tisztre bizta a zahonyi
kozségi tanacs tagjainak kijelolését (!). A barati kapcsolat és az ellenség beépi-
tése itt is érvényesiilt. Igy lett tanacselnok a volt vasutas dolgozo, aki a II. vilag-
haboru alatt jarasi nyilas vezetOségi tag, pénziigyOrtiszt volt. ... Az ellenség
elleni harcot egyes személyekre korlatoztdk, ami sok esetben személyi ellenté-
tekbdl indult ki.142143

Az ,ellenség” elleni harc minden teriileten jelen volt. Kiilon KPM-rendelet-
ben szabalyoztak, hogy ki és milyen dokumentum birtokdban léphet Zahony
allomas teriiletére.'** Az 4trakoallomas épitése szigorian védett volt. 1

A politikai vizsgalat megallapitasait erdsiti meg szakmai oldalrdl egy 1950.
november 8-i uti jelentés: ,,Hogy a felsorolt gyakori és 1ényeges hibak eléfordul-
tak, és a zdhonyi atrakoé munkateljesitménye visszaesett, nem csak a fent emlitett
szolgalati vezet6k altal megadott okoknak tulajdonitom, hanem annak is, hogy

142 Magyar Orszagos Levéltar M-KS-278f. 62 6.e. 40-47 oldal.

143 A vasati vezetdk, illetve a Zahonyba helyezett, kirendelt szakemberek kozotti személyes
harcban résztvevok nevét a tovabbiakban a személyiségi jogok védelme miatt nem irom le.

144 Magyar Orszagos Levéltar M-KS-278f. 62 6.e. 104. oldal.

145 1950-ben az allomas bdvitése és az 4trakd épitése soran talalt értékes régészeti leleteket kincs
reményében a munkasok Osszetorték. Az AVH intézkedett. a helyszinre utazéd régészt nem
engedték be a zahonyi vastti teriiletekre, mert nem volt engedélye a belépéshez. Bajor Tibor
Zahony a kezdetektd] 1817, Zahony 2021.
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egyéb okok miatt Zadhony allomason a kdzponti ellendrzés nem volt lehetséges
ugy a forgalomnal, mint a kereskedelemnél €s a tobbi szolgalati 4gnal, és ha volt
is id6kozben ellendrzés, az nem volt hatalyos és eredményes, mert félreértett
zéhonyi példak miatt az ellen6rz6 kozegek megfelelden eljarni vonakodtak.”40

2.1.8. A kereskedelmi szallitasok szervezése

A kereskedelmi szallitasokra valé atallas szervezése Zahony és Csap kozott:
»Szovjet—-Magyar Vasuti Hatarforgalmi Bizottsag Jegyz6konyv a CCCP vasutak
Lembergi Igazgatosaga és a MAV vasutak debreceni Igazgatosaga képviseléinek
targyalasi anyagéarol 1956. junius 1.14

— Csap—Zahony allomasok kozott a forgalmat az 1524/m/m nyomtavon na-
ponta kozlekedd 7 tehervonatpar, az 1435 /m/m nyomtavon pedig naponta
kozlekedd 5 tehervonatpar egy személyvonatpar és egy sziikségleti sze-
mélyvonatpar bonyolitja le. A sziikségleti személyvonatok a debreceni
igazgatosag kérésére allitottak be, gyakorlatilag csatlakozé vonatok Buda-
pest felé.

— A hatarallomasok fonokei kotelesek kolcsondsen értesiteni egymast a
csap—zahonyi vonalszakaszon kozlekedd személyvonatok késésérdl, fel-
tiintetve a késés idejét. Az értesitést a vonat menetrendszerti inditdsa eldtt
egy oraval korabban kell megadni. 10 percnél kevesebb idot nem kell je-
lezni.

— A vonatok és aruk el6rejelzése tavirati uton torténik 22.00-ig Moszkvai
id6 szerint. 24 orara eldre tartalmaznia kell a taviratnak fedett, nyitott
kocsi, tartalykocsi, éléallat, vadallat, hazatér6 tires kocsik, Lvov jelzi a
vasérc és koksz szallitmanyokat is. Az allomasfonokok moszkvai id6
szerint 6, 12, 18, 24 orakor telefonon egyeztetnek Menetengedélyhez
szlikséges kiilon taviratban kozolni a vonat elemzését: vonat dsszeallitasa,
aruk mennyisége és megnevezése, az aru rendeltetési orszaga, a vonat
brutto6 sulya.

— Az Ausztriabol és Jugoszlaviabol a CCCP-be, valamint forditott viszony-
latban rendelt aruk részére a MAV Hegyeshalom, Murakeresztur, Kelebia
allomasan és Csap allomason SZMGSZ el6irasainak megfeleld fuvarleve-
let allit ki.

— A CCCP vasutak tudomasul vették a MAV azon kérését, hogy a szovjet
vasutakrél belépd vasére és kokszkiildeményeket fenék-kiiiritds kocsikban
tovabbitsak.

146 MAV Ko6zponti Irattar 12/1950/13231.
147 XIX-J-1-j Szu TUK 1945 — 64 3. db 190 tétel 241/9/1956
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— A Magyar Népkoztarsasadg rendeltetést kiildeményeket csak magyar ko-
csikba szabad atrakni. Magyarorszagon keresztiill harmadik orszagba ira-
nyulo kiildemények berakasahoz csak RIV jelzésii magyar kocsik hasznal-
hatok, amelyeket el6zetesen meg kell vizsgalni a magyar vasutak miiszaki
atadojanak Csap allomason. Ha Csap allomasnak nem allnak rendelke-
zésre a sziikséges magyar kocsik, akkor Csap allomasfonoke koteles Za-
hony allomasfénokétdl taviratilag igényelni a sziikséges lires kocsikat,
amelyeket Zahony allomas a tavirat vételétdl szamitott legkésobb 24 6ran
beliil, specialis kocsikat, hiité, tartalykocsikat a siillyesztett kocsik kivéte-
1ével a tavirat vételétdl szamitott 48 oran beldil.

— A szovjet fél ,tudomasul veszi, hogy a magyar vasutak szallit6 tartalyok-
ban torténd szallitdsokra vonatkozd szabalyait figyelembe véve nincsen
modjukban hozzajarulni a Szovjetuniobol Magyarorszagra iranyuld
szallitotartalyok Csap alloméson torténd atrakasahoz.

— Ko6z0s hatarallomas javaslata Zahony €s Csap esetében, ahol minden elle-
nérzést el lehetne végezni. (Mindkét fél tamogatta a javaslatot, de soha-
sem valosult meg.)

2.1.9. Zavarok az atrakoban az 1956-os forradalom idészakaban

1956 8sze hosszan tartd fennakadast nem okozott a MAV zahonyi atrako életé-
ben. Az atrakokorzet teriiletén ebben az idében kb. 4000 6 dolgozott, az atrakas
napi atlaga 22 000 tonna aru volt. Oktober 24-én a nem zahonyi lakosokat (a biz-
tonsagi szolgalat kivételével) hazaengedték. Az orszagos sztrajk miatt a szovjet
oldalon a kocsik feltorlédtak. Oktober 27-én a szovjet csapatok mozgasanak aka-
dalyozasara a széles nyomtavu sinekre kokszot és vasércet boritottak, egy kocsit
a sineken keresztbe allitottak. Néhany normal nyomtava valtot megrongaltak. A
szovjet csapatok kdzuton mar oktdber 29-én megérkeztek Zahonyba. November
1-jén befutott az els6 szovjet katonai vonat®® is, az éjszaka folyaman az orosz
miszaki egységek helyreallitottak a palyat, majd tovabb haladtak Nyiregyhaza
iranyaba.’*® Személyes, fegyveres ellendllds Zdhony térségében nem tortént. A
telepiilésen tortént eseményeket a mai napig nem lehet biztosan megismerni. A
vasutallomas fonokét letartoztattdk és Ungvarra szallitottdk, majd néhany hét
mulva Nyiregyhdzara vitték és ott szabadlabra helyezték.'® A zihonyi légvé-
delmi laktanya ellen a szovjet csapatok érthetetlen okbol tamadast inditottak és
gyakorlatilag hasznalhatatlanna tették. Tobb honvéd meghalt a tamadas kovet-

148 A szovjet alakulatok nem Csap feldl érkeztek Zahonyba, hanem Mandok feldl. Ugyan Ggy,
mint 1945-ben.

149 Horvath, 2000.

150 Filep Tibor A vasatért mindhalalig. Debrecen, 1995. 63. 0.
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keztében menekiilés kozben. A legénységet letartoztattak, de rovid idon beliil
szabadon engedték. A laktanya parancsnoka elleni eljarast a Katonai Foligyész-
ség blincselekmény hidanyaban megsziintette.!®

Természetesen, mint minden esetben a zdhonyi eseményekkel kapcsolatban
is vannak legendak ¢és egyéni visszaemlékezések. A Hadtorténeti Levéltar doku-
mentumai az egyéni visszaemlékezéseket 1956-tal kapcsolatban nem hitelesitet-
ték minden esetben.

A zahonyi allomas lizemeltetésének helyreallitasat kovetden, még oktdberben
a vasutasok gyakorlatilag felvették a munkat. Az atrakoban dolgozok sajatsagos
helyzetben voltak, lehet, hogy masként éreztek, de a csalad megélhetése a szov-
jet kapcsolatoktol, a szallitasi forgalomtol fiiggott, 1957-t61 novekvd tomegben
érkeztek a vasuti segélyszallitmanyok a Szovjetuniobdl: liszt, cukor, konzerv,
cement, fa, tiveg. 1957 elején annyi segély érkezett, hogy Zahonyt6l Komordig
(15 km) a nyilt vonalakon a foldre raktak ki.'>®> A vaganyok a melléjiik a foldre
rakott termékrol kaptdk a neviiket, mint példaul burgonyavagany.

2.2. Az atrako kiépitése, szerepének valtozasai

A Szovjetuni6 az 1957-es évektdl folyamatosan torekedett a valosagos gazdasagi
fliggdség kialakitasara a KGST-n belill. A lengyel €s a magyar 6nallosodési
kisérlet meghiusult. Kialakultak a stabil nemzetk6zi f6 szallitasi utvonalak — a
Szovjetunio értékrendszerének megfelelden ezek vasttvonalak voltak — a Szov-
jetunié és Eurdpa kozott. (Jellemz6, hogy Eurdpaban a tavol-keleti, a kozel-ke-
leti és egyéb nem eurdpai utvonalakat figyelmen kiviil hagytdk.) A nemzetkozi
kereskedelem fejlédésével megerdsodtek a kiilonb6z6 egyéb szallitasi megolda-
sok is. Igy egyre nagyobb szerepet kapott a koziti szallitas is, de a Moszkva—
Kijev—Lvov/Lemberg—Csap—Zahony — dél-, kelet- és nyugat-eurdpai vasiti szal-
litasi itvonalon alternativ szallitasi lehet6ség nem volt. A legegyszeriibb megol-
dasnak a Zahony—Csap kozotti kozhti hid helyreallitasa latszott (18. melléklet).
»339/1 szig. titk. Magyar Népkoztarsasag Nagykovetsége Moszkva 1959.
julius 8. A Szovjetuni6 Kiiligyminisztériuma kéri, hogy a magyar szervek adja-
nak engedélyt a 33.138 sz. szovjet katonai alakulatnak a Zahonyi Tisza hid bal
parti épitési munkainak elvégzésére... 1959. szeptember 1. masutas tavirat
szama 168. Jovahagyjak az épitést... 1960. julius 27. a Kozlekedési Miniszté-
rium kozli nincs tudomasa semmiféle megallapodasrol a Tisza-hid Gjjaépitésérol.
Mas magyar szervek sem tudnak az épitésrol... 0062/1961. aprilis 5. A magyar
¢s a szovjet szervek tisztaztak a hid épitését, varhato atadas IV. félév.” , Egyez-

151 Dr. Dikan Nora: Az 1956-os forradalom uténi megtorlas Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei do-
kumentumai I/4. A kisvardai jaras. Nyiregyhaza 1993. 351. o.
152 Horvath, 2000.
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mény a Magyar Népkoztarsasag Kormanya és a Szovjet Szocialista Koztarsa-
sagok Szovetségének kormanya kozott, Tisza folyo feletti kdzati hid kozos hasz-
nalatardl és fenntartasardl 1 cikk A Zahony—Csap k6zotti Gtszakaszon 1évo Tisza
foly6 feletti kozati hid k6zos iizemeltetését nem késébb, mint 1963. augusztus
15-én meg kell kezdeni.”*>

»Keérjik tehat, a Kiiligyminisztérium szives intézkedését, hogy az Ukran
SzSzK Gépkocsikozlekedési- és Kozati Minisztériuma diplomaciai uton juttassa
el a Magyar Népkoztarsasdg Kozlekedési- és Postaiigyi Minisztériumahoz a
hivatkozott terveket. A terveket a mai napig Magyarorszag nem kapta meg.”*>*

A vasuti forgalom drasztikusan emelkedett és a zadhony—csapi Tisza-hidon,
valamint a tematikus atrakasokat végz6 egységek az atrakasi tevékenységeket
fizikailag nem tudtak elvégezni. A szovjet oldalon az atrakast a batyti vasutallo-
mason ¢s annak kiszolgald egységeiben bonyolitottak. Batyt és Csap kozott egy,
adott esetben két vastti vaganyon bonyolitottdk a forgalmat. A Tisza-hidon
fonddott sinpar volt, vagyis egyszerre csak egy ,,normal” vagy ,,széles” nyom-
tavl szerelvény haladhatott at. A magyar oldalon Zahonytol a tematikus atrako-
kig iranyonként egy, adott esetben egy-két vaganyon tortént a forgalom. A
Szovjetunioban a tényleges atrakds nem Csapon, hanem Batyuban tortént, a
magyar oldalon pedig Eperjeskén, illetve a Zahonyi ,,500-as” atrakdban. A meg-
novekedett forgalom lebonyolitasat vagy a Zahony—Csap kozotti (ideiglenesen
helyreallitott) Tisza-hid bévitésével (tényleges helyreéllitasaval), vagy egy 1j hid
megeépitésével lehetett megoldani. 1956-ban a Szovjetunié feldl belépd aruk
mennyisége: 2 450 00 tonna. 1962-ben 7 493 404 tonna. A forgalom kikénysze-
ritette a masodik Tisza-hidat csak és kizardlag a teherforgalom szamara Batyt és
Eperjeske kozott. !>

A megndvekedett forgalom bonyolitasara tobb esetben felmeriilt a Zahony—
Csap kozos vasutallomas I€tesitése. Azonban ennek tényleges megvaldsitasara
sohasem tortént 1épés. 1>

1956 nyaratdl megkotésre keriiltek azok a kétoldalu szerzédések Magyar-
orszag és a Szovjetunid kozott, amelyek alapjaba véve — kisebb-nagyobb modo-

153 MNL-OL-XIX-J-1-j Szu TUK 1945 — 64 190 tétel.

154 1995-ben Horn Gyula miniszterelnok kijevi Gtja elétti felkészitésen felvetettem a miniszter-
elnok ar kérésére, hogy kérjik meg az orosz vezetést, hogy a zahony—csapi Tisza-hidat az
orosz hadsereg ne szerelje le és ne vigye magaval. A szovjet csapatok kivonasar6l sz616 egyez-
mény alapjan — mivel a hidat a szovjet hadsereg épitette — a hidat a kivonuld csapatok maguk-
kal vihették volna. Mivel a magyar szerveknek semmilyen tulajdonjoga sem volt a hiddal kap-
csolatban egy kilo festéket sem irhattak volna ki a hid karban tartasara. Ez egészen a PHARE-
TACIS program keretében tortént hidbévitésig.

155 3265/1962 sz. hatdrozata a Szovjetunié és a Magyar Népkoztarsasag kozott méasodik vasuti
Osszekottetés 1étesitésérol.

156 007888/sz.t. 1963 Magyar kezdeményezés a kozds zahony—Csapi kozos vasutallomas létrehoza-
sara. A szovjet fél elvileg nem zarkozik el.
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sitasokkal szabalyoztdk a vasuti szallitasokat. Nemcsak a két orszag kozott
hanem a Tévol-Kelet, Szovjetunié és Eurdpa kozott. (Kelet-, dél- és a nyugat-
europai orszagok 0sszességével.) Ettol kezdve 1ényegében a KGST — erds szov-
jet rahatassal — hatarozta meg a zahonyi folyamatokat egészen az 1970-es évek
kozepéig.

1957 és 1965 kozott kialakult az atrako iizemi teriilete kb. 85 km2-en. Magat
az atrakoallomast eredetileg csak Zahony vasutallomas teriiletére tervezték.
Majd folyamatosan kiépiilt Tiszabezdéd, Tuzsér, Komoro, Fényeslitke, késébb
Eperjeske, Tornyospalca, Mandok iranyaba. Kialakultak a tematikus atrakok (fa-
atrako, olajtelep stb.) is. Tulajdonképpen, ahogy a jovatételi szallitasok — lassan
¢s vontatottan — atalakultak kezdetben kétoldala, majd nemzetkozi szallitasokka,
a magyarorszagi — sztalinista rendszer és az 1956 utani — konszolidaciot kove-
téen Magyarorszag egyre erbteljesebb modon felvallalta, atvette azt a szerepet,
amelyet a 1. vilaghaborat megel6z6en a Szovjetunio szant neki. A Szovjetunio
¢s Nyugat-Europa piaca részben itt kapcsolodott 6ssze! (Ennek semmi kdze nem
volt az ideoldgiahoz.) Zahonyban azért volt magasabb az életszinvonal a kor-
nyez6 telepiiléseknél, mert ezt a feladatot kellett ellatni és ehhez szakemberek
kellettek. (Nem csak a primer, hanem a szekunder sziikségleteket is ki kellett
elégiteni. Ez azt jelentette, hogy Zahonyban varosi szolgaltatasi, miivelddési
szolgaltatasokat Kkellett biztositani.) Ezt csak a MAV tudta biztositani. (A
megyei bajnoksagban jatszo labdarugd csapat alagcsovezett, elektromos ered-
ményjelzds stadiont kapott.) Ebben az idében alakult ki Zahony kettdssége, a
telepiilés egy része tanacsi/onkormanyzati teriilet, de a telepiilés nagyobb része
vasuti szolgalati teriilet. Az egyik teriileten a tanacseln6k dont, a masik teriileten
a MAV. Ami az egyik teriileten tilos, lehet, hogy az a masik teriileten szabad
volt.

1962-ben megalakult a Magyar Néphadsereg Atrakéallomas Katonai Pa-
rancsnoksaga Zahonyban.’ Feladatuk a katonai (elsésorban szovjet hadsereg)
szallitasara szolgald, az orszaghatar és a magyarorszagi célallomas kozotti utvo-
nalak ellenérzése volt. A katonai szerelvény fogadasara valé alkalmassagot vizs-
galtak. Sziikség esetén ellattdk az adott vasutadllomas Katonai Vasuti Parancs-
noksaganak a feladatait.® Az egység a Debreceni Vasiti Igazgatosag Katonai
Keretében latta el feladatait.

Zahony vasutallomas (ebben az id6ben még a teljes atrakd tevékenység a
vasutallomas szervezeti rendszerén beliil tortént) a vasut szervezeti rendjében a
MAV Debreceni Igazgatdsagihoz tartozott. 1949-ben kialakul Zahony harmas
arculata:

157 MN 1964/Ny 30.d 152. de.
158 MIN 1965/T 49. d 122. 6e, MN 1965/Ny 406 6e. 8 VKP 1964. évi nyiltparancs.
MN 8. VKP, Zéhony 1962 — 1963 1962/Ny-256 .
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1. Zahony vasutdllomas a MAV Debreceni Igazgatosag halozatanak része
lett;

2. Zahony vasutallomas a szovjet—magyar gazdasagi, majd politikai egyiitt-
milkodés meghatarozo helyszine volt, 1956-ig az MDP, 1957-t6] az
MSZMP illetékes osztalyanak a feliigyelete alatt, illetve az adott problé-
matol fliggden az illetékes minisztériumok feliigyelete alatt.

3. Zahony, mint telepiilés Szabolcs-Szatmar megye része volt, de a megyé-
nek nem volt valosagos beleszolasi joga és lehetdsége Zahony tligyeibe.

Ett6] az id6tol valik el folyamatosan Zahony telepiilés és Szabolcs-Szatmar
megye — a megyeszékhellyel egyiitt — életszinvonala Zahony javara. ,,A vasutnak
mennie Kell.” Ehhez szakemberek kellettek, akiket meg kellett fizetni. Jottek is
az orszag minden részérdl és a magyarorszagi viszonyokhoz mérten magas
lakossagi szolgaltatasokat kaptak.

Ez a harmas miikodési felépités 1975-ig gyakorlatilag megkérddjelezhetetlen
volt, a valtoztatds nem allt érdekében senkinek sem. S6t ez a felépités kiemelte
Zahonyt, mint telepiilést, és mint vasutallomast is a normal allami, vasuti rend-
szerbol, és olyan fejlédési utat nyitott, amely szokatlan volt Magyarorszagon.

A szakma ¢és a gazdasagi érdek gy6zott a politikai ideoldgia felett. Zahony-
ban valoban nagyon magas volt az atrakoban a KISZ- és az MSZMP-tagok
szama, de itt érdektagsagrol szo6 sem lehetett. A vasuti és atrakasi szakmai isme-
retek mindent feliilirtak. A megfeleld és valos politikai informacidhoz valo
hozzajutas volt a 1ényeg. A Szovjetunid gazdasagi kapcsolataibol élt mindenki,
ha azok jol alakultak, akkor volt kiemelkedo fizetés. A kommunizmushoz valo
viszony masodlagos volt.

A szakmai irdnyitds Debrecenbdl tortént, annyira, hogy még azt is Debrecen-
ben hataroztak meg, hogy mikor mit, hogyan rakjanak at. A partvezetés a kozle-
kedési miniszteren keresztiil kozvetleniil gyakorolta a feliigyeletet, gyakran telje-
sen figyelmen kiviil hagyva a MAV rendszerét és érdekeit, példaul kocsibiztosi-
tas terén. (A jovatételi szallitasokra vonatkoz6 szerz6dés a vasuti vagonok bizto-
sitasara érvényben maradt egészen az 1989/1990. évi rendszervaltasig.)

2.3. A telepiilés kiemelése a jarasi feliigyeletbdl

Zahony az dllamigazgatas rendszerében Szabolcs-Szatmar megye Kisvardai jara-
saban volt egy kis telepiilés. Az urbanizacié voltaképpen a MAV iizemi lakotele-
pén indult meg, ahol mar a szolgalati lakasokat bekototték az tizemi tavfiitérend-
szerbe, teljes volt az ivoviz- és szennyvizellatis. A MAV-6vodaba és bolesddébe
felvették a nem vasutas sziil6k gyermekét is, bar az ilyen csaladok szama tiznél
kevesebb volt (pedagogusok). A MAV szakositott orvosi rendelében ellattak a
nem vasutas csaladtagot is. Komolyabb kezelésre Debrecenbe, a MAV-szakren-
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delébe (100 km), korhazi kezelésre Szolnokra (240 km), a MAV-kérhazba
jartak. Ugyanakkor térségi korhazi ellatas Kisvardan (20 km) volt. A Debrecen-
bol atjaro, kirendelt vezetdk csaladjukat rendszerint Debrecenben hagytak és
csak dolgozni jartak 4t Zahonyba. A forgalom ndovekedése azonban egyre siirge-
tobbé tette az allanddan helyben lakd vezetést, illetve a kdzépvezetés szakmai
meger6sitését. Az atrakas tovabbi gépesitésének feltétele az volt, hogy az atrako-
munkasok kezelni tudjak a gépeket, ezért folyamatosan emelkedett az atrakoban
dolgoz6 munkésokkal szembeni képzettségi igény.

Az 1958. évi lzemviteli elemzés szerint napi atlagban 146 széles kocsi
érkezett. Egy széles kocsi raksulya kb. 40 tonna, tehat naponta atlagban 6920
tonna aru érkezett a Szovjetuniobol.™®® Az 1950-1960-as évek forduldjan a
Szovjetuniobol érkezd importaru kozel felét a vasérc és az asvanyolaj tette ki.
Az 1960-as évek végén e két termék vastton torténd behozatala mar jelentésen
csokkent, 1979-ben a teljes forgalomnak mar csak az egyharmadat tette ki. Az
asvanyolaj vasuti forgalmanak csokkenése a csOvezetékes szallitas fejlodésével
van Osszefiiggésben (8. tdbldzat). Ez a mennyiség folyamatosan emelkedett.
Azonban nem lehetett tudni el6re, hogy két-harom év mulva milyen aruk fognak
érkezni, és az atrakashoz milyen fejlesztések valnak sziikségessé. igy az épitke-
zéseknél lehetetlen volt betartani a hatosagi engedélyezési rendet. 1950-ben
1139 6 dolgozott a zéhonyi atrakéban, mig 1965-ben mar 4284 £6.16° Ez 376%-
os emelkedés 15 év alatt.

8. tabldzat: A zdhonyi atrako 1étszam- és forgalmi adatai,
1958. szeptember—november

Megnevezés Ho Fo6 q F6/q/ho Fé/g/nap
Lapatosok IX. 778 2300 848 2957 123
X. 814 1846 604 2269 95
XI. 811 2169430 2675 112
Villamos daru IX. 48 243 161 5066 211
X. 48 229 493 4781 199
XI. 48 205 233 4276 178
Bakdaru IX. 30 182 486 6083 253
X. 30 120 069 4002 167
XI. 30 100 531 3351 140
Koksz csuszda XI. 45 445 419 9898 412
X. 45 332630 7392 308
XI. 45 238 490 5300 221

Forras:1958. évi forgalmi jelentés.

159 MAV Kozponti Irattar BG 10001.
160 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 20 é.e.
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2.4. Folyamatosan valtozik az atrakasra keriilé aruk dsszetétele
és mennyisége

Tovabbra is kiszamithatatlan volt, hogy milyen aruk érkeznek. Példaul 1968-ban
gépkocsiszallitas nem szerepelt a tervekben, faarubol 300 000 tonnaval tobb,
vasércbol 200 000 tonnaval kevesebb érkezett, mint ahogy azt az éves tervben, a
kétoldalt szerzodésben meghataroztak.

Az 1970-es évekre a szallitott aruk Osszetétele eltolodott az ipari nyersanya-
gok felé. Cement korabban is érkezett, példaul 1956-ban és 1957-ben, de akkor
segélyszallitmanyként. A magyarorszagi életszinvonal emelkedését mutatja a
személygépkocsik szamanak novekedése. A miitragya mennyiségének ndoveke-
dését egyértelmiien a nagylizemi mezdgazdasagi termelés igénye okozta.

A Zahonynal belépd aruk mennyisége és félesége kezdetektdl fogva, ponto-
san tiikrozte a magyar ipar nyersanyagsziikségletét, illetve a fogyasztasi javak
esetében az életszinvonal alakulasat, valamint a nemzetkozi kereskedelem valto-
zésait. A szallitdsok lebonyolitdsdra, az aruk fogadasara a zahonyi korzetben
allami vallalatokat alapitottak, amelyek foként nyersanyagot fogadtak és mini-
malis feldolgozas utan tovabb kiildték. A magyar fogyasztasi termékek kiszal-
litdsara csak a mez6gazdasagi termékek gylijtésére és csomagoldsara hoztak 1étre
vallalatot. Az egyéb fogyasztasi termékek, pl. IKARUSZ autdbusz ,,labon” érke-
zett Zahonyba Székesfehérvarrdl és itt egyenesen a vasuti vagonra hajtott fel és a
tovabbi szallitds mar vasuton tortént. A kokszot és a vasércet elsésorban Duna-
ujvaros felé, mig a vashulladékot, a nyersvasat elsésorban Diosgy6r felé tovab-
bitottak. A korom szallitasok a nyiregyhazi TAURUS vallalat felé keriiltek
feladasra a gumigyartashoz. A magyar ipar sziikségleteinek valtozasat szemléle-
tesen mutatja be az dsvanyolaj szallitasok alakuldsa. A rendszervaltasig olyan
mennyiségben érkeztek a szallitmanyok, hogy két kiilon tematikus atraké/atfejtd
allomas kellett megépiteni a térségben (Zahony, Komoro). Mara viszont az olaj-
szallitasok a minimumra csokkentek. Ugyanigy alakult a kiilonb6z6 fadruk szal-
litasanak mennyisége is. A Tuzséron felépitett ERDERT vallalat termelése, fa-
feldolgozasa 1ényegesen lecsokkent. Kiilon emlitést érdemel a Tuzséron felépi-
tett HUNGAROFRUCT hiitéhaz sorsa. A rendszervaltast kovetden Magyaror-
szagrol a Szovjetunid, majd az utdédallamok felé¢ dramaian lecsokkent élelmiszer-
szallitasok kovetkeztében a hiitéhaz feleslegessé valt, majd értékesitésre keriilt
olasz vallalkozok szamara, akik a trieszti kikotoben 1étesitett raktarbazisukat ko-
totték 6ssze a Tuzséron kialakitott vAmszabad raktarral. A zahonyi forgalom-
csokkenés miatt az eredeti elképzelésiik nem hozta meg szamukra a vart gazda-
sagi sikert.’®! (9. tablazat)

161 Megjegyzés Bajor Tibor.
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9. tablazat: Zahony allomanyi 1étszdma, valamint a belépd aruk mennyisége

tonnaban 1945 és 2009 kozott

Ev Allomanyi létszam Zahonynal vastton belép6 szallitmanyok
1945 12/31 -
1946 106 75000
1947 - 175000
1948 - 275000
1949 - 825 000
1950 1139 925 000
1951 - 825 000
1952 - 850 000
1953 - 1 050 000
1954 - 1 450 000
1955 - 1900 000
1956 - 2450000
1957 - 4 571 267
1958 - 4 317525
1959 - 5154 441
1960 6 363 765
1961 - 6676 994
1962 - 7493 404
1963 - 7734 837
1964 - 8421 403
1965 4284 8515400
1966 - 8514718
1967 - 9 131 802
1968 - 10 690 860
1969 - 11 287 208
1970 5660 11 500 000
1971 5820 11976 382
1972 6052 11 455 090
1973 5960 12529718
1974 6290 13 585 289
1975 6580 13 460 900
1976 6586 12 737 675
1977 6494 13591 681
1978 6692 13949 141
1979 6382 13157 177
1980 6455 13 276 607
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9. tablazat folytatasa

Ev Alloményi létszam Zahonynal vasuton belépd szallitmanyok
1981 6783 12992 700
1982 6720 12 095 000
1983 6829 12 234 800
1984 7012 11882 000
1985 7222 10 386 000
1986 7240 11 874 000
1987 7284 12 052 300
1988 7304 12 020 000
1989 7172 11 267 000
1990 7085 9561 000
1991 6626 5408 123
1992 5865 4 886 000
1993 5726 5682 000
1994 5514 5275000
1995 5379 4 854 000
1996 4639 4 359 000
1997 4520 3757000
1998 4367 3915400
1999 4297 5056 700
2000 4162 5627 800
2001 4063 5294 600
2002 2 757 5439 100*
2003 2322 5693 500
2004 - 5395 800
2005 - 5091 100
2009 780 3094 900

* A 2000-es évek elejétdl a maganatrakok és a MAV-t6l fiiggetlen szallitok adatait
nem lehet pontosan nyomon kovetni. A MAV privatizacié dokumentumainak jelentés
része zéarolva van 2030-ig.

Forras: Zéhony MAV TUK, szerkesztette: Bajor Tibor, 2010.

A zahonyi allomanyi 1étszam 1949-t61 1980-ig nem allapithaté meg évi pon-
tossaggal. A kiilonbozé vasuti egységek a MAV szerkezeti rendje szerint Debre-
cenhez vagy Budapesthez tartoztak, de ott is kiilonb6z6 féosztalyokhoz, példaul
a vasutallomas Debrecenhez. Ez azt jelentette, hogy egymastol pl. 100 méterre
levo vasuti egységek Budapesten vagy Debrecenen keresztiil egyeztettek a hét-
kéznapi munkaban (17. dbra).
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17. dbra: Zahony MAV allomanyi 1étszam alakulasa 1945 és 2009 kozott
Forras: Zahony MAV TUK, szerkesztette: Bajor Tibor, 2010.

Hiaba valtozott a kézi és a gépi atrakas aranya a gépi atrakas javara, a szalli-
tasi mennyiség novekedésével 1970-ben, 1975-ben és 1980-ban nagyobb
mennyiséget raktak at kézi erével, mint 1960-ban (10. tablazat). Egyszeriien
vannak olyan termékek, amelyeknek az atrakasat csak kézi erével lehet meg-
oldani. 1960-ban a gépi atrakas aranya 11,9%, 1980-ban méar 60,2% volt.

10. tabldazat: A kézi és gépi atrakas aranyai 1960—1980 kozott, ezt kovetden
alakult meg a Zahonyi Uzemigazgatosag

Ev Kézi Gépi Kézi Gépi
1étszam, % teljesitmény, %
1960 88,1 11,9 40,3 59,7
1961 78,1 21,9 43,5 56,5
1962 86,1 13,9 43,7 56,3
1963 86,2 13,2 46,4 53,6
1964 85,2 16,8 70,4 29,6
1965 94,9 6,1 714 28,6
1966 72,4 27,6 61,4 38,6
1970 51,8 48,2 32,0 68,0
1975 49,7 50,3 34,2 65,8
1980 39,8 60,2 16,6 83,4

Forras: Gonda Tibor i. m. alapjan szerkesztette Bajor Tibor, 2009.
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Az atrakés veszélyességét bemutatd leirasok kicsit tiloznak, de valoban az
orszag tobbi iizeméhez képest nagyon magas volt a balesetek szdma. Fdleg az
atrakashoz kapcsolodd olyan balesetek, mint a csonkolas vagy éppen a mér-
gezés. A nagy tavolsagbol érkezd aru akkor is elmozdult a vagonban, ha nagyon
stabilan rogzitették. A zart kocsiban érkez6 farostlemezek, ha megcsusztak, egy-
szer(ien feldaraboltak, ami az utjukba akadt. A zart vagonban érkez6 vegyszer-
szarmazékok, ha a boritasuk megsériilt és nagy koncentratumban voltak jelen,
sok esetben azt sem lehetett tudni milyen hatasa van a kiborult vegyszernek. A
szallitmany kisérdlevelén nem mindig szerepeltek pontosan az adatok. Az, hogy
a vagonon beliil milyen allapotban van, csak az ajt6 nyitasa utan deriilt ki.

Zahonyban azok a teleptilésrészek, amelyek nem a vasuti atrakoéhoz tartozo
tertiletén voltak, gyakorlatilag nem tértek el az orszagos atlagtol, s6t a megyei
atlag szinvonaltdl sem. A nyugdijasok a nyugdijba vonulasuk utan altalaban nem
Zahonyban telepedtek le, hanem visszakoltoztek eredeti lakhelyiikre, €s mivel az
ottani esetleges nyugdij mellett vallalhat6 munka sokkal konnyebb volt, mint a
zahonyi atrakas, tovabb dolgoztak. A zahonyi magasabb bér kovetkeztében a
nyugdijuk is sokkal magasabb volt, mint a helyieknek. Vagyis a zahonyi nyugdi-
jas lényegesen magasabb életszinvonalon élt, mint a helybéliek. Zahonyban gya-
korlatilag nem maradt nyugdijas. Az onnan nyugdijba vonultak kozott jellem-
zOen magasabb volt a rokkantnyugdijasok szama, mint az dregségi nyugdijasoké
(11. tablazat).

11. tablazat: A nyugdijba vonuldk létszama 1976-ban

Szolgalati hely Nyugallomanyba Ebbol %
vonul rokkantnyugdijas
Allomas Fizikai 29 21 73
Havibéres 21 11 52
BFF Fizikai 1 1 100
Havibéres 1 - -
PFT Fizikai 4 1 25
Korzet Osszesen 56 34 61

Forrads: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31 20 6.e. 1976. 1X. 22-i, Szabolcs és
Hajdu megyei végrehajtd bizottsagi egylittes lilés jegyzOkdnyve anyagai alapjan szerkesztette
Bajor Tibor, 2009.
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2.5. A valtozas kezdete a zahonyi atraké miikodésében

1965. augusztus 31-én a MSZMP Politikai Bizottsaga Szabolcs-Szatmar megye
fejlesztésére vonatkozo hatarozata foglalkozott eldszoér a megye problémaival és
benne a Zahonyi atraké helyzetével, esetleges profilbovitésével. Egyelére nem
konkrét programot hatdroztak meg, hanem csak azt, hogy meg kell vizsgalni a
lehetdségeket és a kutatasok alapjan részletes programokat kell kidolgozni.
Jellemz6 erre az iddszakra, hogy 1971-ig gyakorlatilag semmi kézzelfoghato
nem tortént Zahony fejlesztése tigyében. 1971-ben az MSZMP Szabolcs-
Szatmar Megyei Végrehajtoé Bizottsaga, valamint a Szabolcs-Szatmar Megyei
Tanacs Végrehajté Bizottsaga is erbteljesen foglalkozni kezdett Zahony fejlesz-
tésével. 1965-t61 1975-ig csak ,,0tletelés” folyt: mihez is lehetne kezdeni Za-
honyban?

A kiindulasi pont gyakorlatilag adott volt: a Szovjetuniobol érkezd nyers-
anyagot ne szallitsak tovabb az orszag belsejébe, hanem dolgozzak fel mar
Zahony térségében. Az otlet kézenfekvd. Azonnal ki is vivta az Osszes tobbi
megye vezetdinek és a tarcaknak az ellenszenvét. Ha a Szovjetuniobol érkezé
nyersanyagokat mar Zahonyban feldolgozzak, akkor mi lesz Didsgyodrrel, Duna-
ujvarossal, Szazhalombattaval, Leninvarossal (Tiszatjvaros), Kazincbarcikaval,
Székesfehérvarral? (Ez a hozzaallas Zahonnyal kapcsolatban a mai napig érvé-
nyes. )62

Kiemelések az MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Végrehajtdé Bizottsaga
1966. IV. 18- iilésének jegyzokonyvebol:

A III. 6téves terv elokészitésérol:

— A Szovjetuniobdl érkez6 fahulladék feldolgozasanak tigye itt meriilt fel
elOszor, hogy a szallitmanyokat rogzitd ,,fahulladékot” szocialis tlizifaként
az atrakdban dolgozo vasutasok kaptak meg kedvezményesen.

— Szallitas szempontjabol jo volna a termel6 beruhazasokat Nyiregyhaza és
Zahony ko6zott megoldani; A mai napig rendkiviil heves ellenszenvet valt
ki a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei vezetésbdl, ha a termel6é beruhazaso-
kat Zahony térségében akarja valaki megvalositani és nem valamelyik
masik megyei varosban.

— A Szovjetuniobodl érkezd viszkoz-cellulozt jo volna Zahonyban feldol-
gozni. 1960-1970 kozotti beruhdzasok kozé felvenni; Zahonyban nem
épiilt ipari-mez6gazdasagi feldolgozo lizem.

— Olajfinomitot is itt kellene 1étesiteni.’®® A MOL természetesen ellenezte.
Ott volt Szazhalombatta.

162 Dr. Bajor Tibor.
163 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31, 5 db 51 b.e.
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Ezek az otletek természetesen a kozlekedési tarca és a MAV vezetdinek a ro-
konszenvét sem nyerték el. Mert ha ezek a beruhazasok megvaldosulnak, akkor
mi lesz a korlatlan és a munka szinvonalahoz mérten alig megfizetett munkaero-
kinélattal? Amely viszont nagysdgrenddel magasabb volt, mint a Szabolcs
megyei. Az érdekellentéteket nagyon hamar felismerték a megyei vezetdk. (Ezt
a ,,figyelmességet”, hogy Zahony elherdalta sajat lehetdségeit az orszag szamara
¢s az nem ¢lt vele a rendszervaltas utan az orszag nem halalta meg Zahonynak.)

Tulajdonképpen ekkor meriiltek fel el6szor azok a teriilet- és gazdasagfejlesz-
tési problémak, melyeket azota sem tudnak az orszag, a megye vezetése, Zahony
€s a vasut iranyit6i megoldani:

— Az orszagos vasuti vezetés — sajat gazdasagi érdekei alapjan — nem akar
semmiféle valtoztatast a fennalld tulajdonviszonyokon és szervezeti rend-
szeren.

— A megye vezetése szeretne az atrakohoz kapcsolddo ipari beruhazéasokat,
de nem a zahonyi térségben, hanem a megye mas varosaiban, ekkor még
elsésorban Kisvardan. Zahonyban az at-, be-, kirakodason és a raktaroza-
son kiviil mas tevékenység létesitését nem tamogatja. A kozség igy is —
minden mérheté kozszolgaltatasi teriileten — sokkal fejlettebb, mint a
megye varosai.

— Zahony telepiilési vezetdi hozzaszoktak, hogy a megkérdezésiik nélkiil
dontenek roluk és az eddigi tapasztalatok azt erdsitették, hogy nem jartak
rosszul. Az infrastrukturalis, joléti beruhdzasokhoz a tAmogatést a vasut-
tol, az egyéb fejlesztésekhez a megyétdl vartak és kaptak.

— Az orszagos vezetOket ebben az id6szakban csak az érdekelte, hogy a
szovjet és a magyar politikai vezetés kifogasaitol mentesen miikodjon az
atrako. Ezért tobb esetben a valosagosnal ,,idealisabb” képet festettek le
Zahonyrol és az atrakorol. (A zahonyi vezetOk ezt a helyzetet igyekeztek a
sajat javukra felhasznalni és az orszagos vezetok altal bemutatott idealis
kép megvalositasat ,kizsarolni”, foként a szocialis, egészségiigyi ¢€s
fogyasztasi ellatas tertiletén.)

2.6. Az 1j gazdasagi mechanizmus és a nemzetkozi viszonyok hatasa
a Zahonyi Atrakoéra

A Zahonyi MAV Atraké helyzetében az 1957 utani konszolidacié folyamatosan
lassu, de biztos fejlodést hozott. A habort utani jovatételi szallitasok megsziin-
tek. A kétoldalt magyar—szovjet kereskedelmi kapcsolatokat kibdvitették a nem-
zetkozi tranzitszallitasok. A szallitasok volumene folyamatosan emelkedett. A
MAV Debreceni Igazgatosag keretein beliil Zahony biinteté szerepe megsziint.
Zahonynak készonhetéen a MAV Debreceni Igazgatosaga a MAV egyetlen nye-
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reséges igazgatosaga lett és ez plusz pénziigyi juttatasokkal jart. Zahony ebben
az id6ben egy kdzepes magyar falu lakossagaval rendelkezett. Az atrakas egyre
jobban megkdvetelte a szakmai hozzaértést minden teriileten. Kezdetben Debre-
cenbdl jartak ki a szakemberek Zahonyba, de a forgalom ndvekedése miatt egyre
siirgetébb lett az allando jelenlétiik. Két-hdrom szintes lakotelepi szolgélati
vasuti lakasok épiilnek, de ilyen koriilmények kozott az emberek sajat ellatasuk-
r6l nem tudtak gondoskodni. Az ellatas érdekében eldbb élelmiszeriizletek, majd
egyéb iizletek is nyiltak. A nagybevasarlasokat a zahonyiak Debrecenben
oldottdk meg. A szomszéd kisvarosba, Kisvardara és a megyeszékhelyre, Nyi-
regyhazara maganiigyben zahonyi nem utazott. A vasutas szakositott orvosi
rendelé Debrecenben van, a MAV kérhaz Szolnokon és Budapesten. Kozépisko-
laba Debrecenbe vagy Szegedre (vasutforgalmi) jartak a zahonyi tanulok. A
szabadidd eltoltésére nagyvarosi igényeket kielégitd sportkomplexum épiilt,
mellette konyvtar és miivelodési hdz. A telepiiléskép drasztikusan kettévalt. A
templom koérnyéke — ami Zahony telepiilés torténelmi kdzpontja — egy atlagos
fels6-szabolcsi falunak felelt meg, a vasttallomas kornyékén addig kertvarosi
lakotelep épiilt.

Az 1968-ban elfogadott: j gazdasdgi mechanizmus megvaldsitasa soran
megalkotott Orszagos Teleptiléshalozat-fejlesztési Koncepcid (2007/1971. IIL
17. kormanyhatarozat) alapjan Szabolcs-Szatmar megyében is meghataroztak a
telepiilések besorolasat. Feljegyzések a megye kozéptavh fejlesztési tervéhez
1971-1975 kozott:

A megyében &t telepiilést (Nyiregyhaza, Tiszalok, Matészalka, Kisvarda és
Zahony korzete) sorolnak fel orszagos jelentdségii ipartelepitésre. Tiszavasvarit
¢s Nyirbatort megyei jelent6ségli iparfejlesztésre iranyozzak elé. A megye
¢északkeleti oldala teljesen kimaradt a fejlesztési tervekbdl.

1971-ben Nyiregyhaza kivételével csak két varos volt a megyében Maté-
szalka (1969), és Kisvarda (1970). Ezért a megyén beliil kitiintetett helyiik volt
¢és a megyei vezetés igyekezett poziciojukat erdsiteni. A megyei telepiilésfej-
lesztési tervben Zahony telepiilés a megyei telepiilési hierarchiaban nem kap ki-
tiintetett szerepet, sét Kisvarda ala soroljak be:'%*

— Nyiregyhaza felséfoku kozpont,

— Kisvarda kézépfoki kdzpont,

— Zahony részleges kdzépfoku kdzpont.

A teriileti tervezés és tervek rendszerérdl [2006/1971. (111, 17.)] kormanyha-
tarozat eldirasait figyelembe véve Kisvarda térségét egységes gazdasagi és terii-
leti egészként akarta kezelni és a térség részleges kozépfoku kozpontjanak tekin-
tette Zahonyt. A telepiilés a megyén beliil, a megyei telepiilési hierarchiaban — a
tobbi vele azonos nagysagl telepiiléshez mérten — kiemelt szerepet kapott.

164 E7 a besorolas a valdsagban sohasem lépett életbe. Kisvarda nem tehetett semmit.
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A megyéknek elébb a megyei, majd a megyén beliili térségekre, ezt kovetden a
telepiilésekre el kellett késziteniiik a fejlesztési terveket.'®®

Zahony esetében a megyei tervezési feladat nehézségekbe iitkdzott. A megye
szembesiilt azzal a problémaval, hogy Zahony, mint telepiilés a megyében van
ugyan, de a telepiilés fejlesztése és jovoje részben:

— A MAV Debreceni Igazgatosagatol,

— ésrészben a MAV Vezérigazgatosagatol/Kozlekedés és Postaiigyi Minisz-

tériumtol

— ¢és a KGST és a szovjet igényektdl fligg.

A nemzetkozi viszonyok kozott megjelend helyi érdekek, hol erdsitik, hol
gyengitik a zdhonyi atraké fejlesztésének folyamatat:

— 1957 és 1975 kozott a zahonyi atraké a MAV Debreceni Igazgatosig

Zahonyi Vasti csomopontja,

— A MAV Debreceni Igazgatésag alapvet6 érdeke, hogy ne torténjen valto-
zas, mert igy 6 az egyetlen nyereséges vasuti igazgatdosdg — Zahony
miatt’® — és jelentds jutalmat kapnak a vezet6k a nyereség miatt, melynek
megteremtéséhez semmi koziik.

— Mivel a zahonyi vasiti csomépont a MAV Debreceni Igazgatésag része,
igy a vele kapcsolatos politikai dontéseket (vezetdk, jutalmak, kitiinteté-
sek) az MSZMP Hajdu—Bihar Megyei Bizottsaga hozza meg minden
esetben és nem kérik ki az MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Bizottsaga-
nak vagy a Szabolcs-Szatmar Megyei Tanacsnak a véleményét. (Ez volt a
helyzet 1965. augusztus 31-én a MSZMP Politikai Bizottsaga Szabolcs-
Szatmar megye fejlesztésére elfogadott programig.)

A MAV, mint allami nagyvallalat és egyben hatosagi szerepet is betdltd szer-
vezet a megyei és a térségi viszonyoktol fiiggetleniil végezte tevékenységét. A
probléma kezelése érdekében a megyei vezetésnek a Zahonnyal kodzvetlen, a
megyei rendszertdl elkiiloniilt szervezettel le kellett {ilni targyalni, a sajat érdekei
elfogadtatasa érdekében.

Az MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Végrehajtd Bizottsaga Gazdasagpoli-
tikai Osztalya 1971-ben jelentésben foglalta Gssze a Zahony térségében folyo
kozlekedési feladatokat és a IV. otéves tervi fejlesztési célkitlizéseket:

A zahonyi vasutallomasbol 1971-re kinbttek Tuzsér, Komord, Fényeslitke,
Eperjeske atraké palyaudvarok, valamint Eperjeske rendezé palyaudvar, vala-
mint Mandok és Tornyospalca atrakohelyek.

1946-ban a napi atrakas 300—400 tonna, 1970-ben mar tobb, mint 31 000
tonna.

Zahony térségére tobb mint 4 milliard Ft-ot forditottunk.

165 111¢és 1. 2009; Korodi J. 2009.
166 HU-MNL-OL-M-KS-0274-0012-0207-1946.

92



— Zahony vasuti atrakokorzet fejlesztése — 1. litem 1950-1964,

— II. iitem 1962-1968.

A 2. vasuti dsszekottetés 1étesitése, Eperjeske—Batyu (a beruhazas megvalosi-
tasa alatt a magyar vasuti mérnokok az épitkezést kozelrdl nem tekinthették
meg, bar a tervezésben részt vettek).

— I iiteme 1966-1972

Fobb célkitlizések:

— Elérni a napi 40 000 tonnat.

— Fo&bb létesitmények valosulnak meg.

— A fényeslitkei rendez6 palyaudvar.

— A Fényeslitke—Eperjeske kozotti vontatovagany kiépitése.

— Mazutolaj atfejté berendezés.

— Darusatrakoé részbeni iizembe helyezése.

— 85 db lakas épitése Zahonyban.

— 100 féréhelyes 6voda és 60 férdhelyes bolcsdde épitése.

— 17 munkahelyes orvosi rendel6 kialakitasa.

— Eperjeske 0mlesztett és darus atrako fejlesztése.

— Zéhonyi vegyianyag-atfejtd, kozponti kazantelep, rakodogép-karbantarto

mihely fejlesztése.

— Eperjeske vasércmelegit iizem stb.

A III. iitem megvaldsitasaval kapcsolatos észrevételek:

»Zahony korzetének — megyei jelentdségét hangsulyozva — elsdsorban nép-
gazdasagi jelentdsége van. Ennek ellenére a korzet fejlesztése a jelenlegi beru-
hazasi rendszeriinkben nem szerepel orszagosan kiemelt beruhazasként. A
fejlesztési programokat allandéan modositottak™.

,»A beruhdzasok megvalodsitasa 1ényegében ‘rabeszéléssel’ torténik, mivel a
beruhazas jellege nem biztosit kényszerit6 eszkozoket”.

»A zahonyi korzet a fejlesztés pozitiv vonasai ellenére — nem tudja kielégi-
teni a vele szemben tamasztott népgazdasagi igényeket.” ... ,,Az atrakokorzet
fejlesztési aranyaira, egy-egy atfogd probléma megoldasara 1966-ig 1ényegében
nem késziilt 6sszefiiggd, komplex program, illetve tanulmany. Ennek kovetkez-
tében a térségben tobb sziikségmegoldas sziiletett, amely még ma is ranyomja
bélyegét az egész korzet tevékenységére.”

,Nem latjuk biztositottnak egy egészséges beruhazasi program jo, megala-
pozott elokészitését, mivel nincs olyan bizottsadg, amely egy felelds személlyel
az €lén koordinalna e térség fejlesztési munkalatait, figyelembe venné a helyi
vezetés véleményét.”

»Az eltelt évek soran azt tapasztaltuk, hogy az idetelepitett értelmiségiek,
miszakiak, kereskedelmi és forgalmi szakemberek a rossz koriilményekre valo
hivatkozassal hagyjak itt e korzetet.”

Allandosult a normal kocsi hianya.
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,»Az eddigi gyakorlat azt mutatja, hogy tobb szerv részérdl tortént tervezés és
Kivitelezés a helyi vezetés megkérdezése nélkiil. Igy kovetkezhetett be, hogy
nem egy esetben létesiilt olyan beruhdzas, ami elkeriilhetd, vagy értékben sokkal
kisebb Osszegbe keriilhetett volna.”

A zéhonyi szocialis helyzet: az 61t6z6 400, az iizemi étkezde 600 fore lett
tervezve, mind a kett6t 1200 f6 veszi igénybe. 200 n6i dolgozénak egyaltalan
nincs szocialis 1étesitménye.

Az idetelepitett fels6foku szakemberek a rossz koriilmények miatt mennek
e|.167

2.7. A hatarallomastol a korszerii logisztikai kozpontig

Zahony ¢letében a valddi valtozast az 1968-ban elfogadott Gj gazdasagi mecha-
nizmus alapozta meg. (A KGST illetékes bizottsaganak dontését kovetden.) ,,A
reformot kdzgazdasagi és politikai okok indokoljak. Kozgazdasagi sziikséges-
sége végso fokon abban gyokerezik, hogy a gazdasagi novekedés korabbi fontos
forrasai, tartalékai erdsen kimeriildben vannak, s a jovObeni gyors ndvekedés
csakis a gazdasag belsO tartalékainak intenzivebb feltarasa, a miszaki fejlodés
meggyorsitasa révén lehetséges. A reform politikai fontossdga mindenekeldtt
abban rejlik, hogy a tomegek életszinvonalanak jovOobeni gyorsabb emelését hi-
vatott biztositani, s arra torekszik, hogy az egyes dolgozé életszinvonala a jelen-
leginél jobban filiggjon munkéaja tarsadalmi hasznossagatol, egyéni teljesitmé-
nyétdl és a kollektiv munka eredményességétol. Politikai cél tovabba, hogy meg-
sziintessiik az egyéni kezdeményezést és felelGsséget gatlo, tlzott kotottségeket,
visszaszoritsuk a biirokratikus tendenciadkat. A szocializmus fejlédését, a kozér-
deket szolgalo alkotomunka szabadabb kibontakozasara van sziikség. Végiil
politikai cél, hogy a reform révén kedvezdébb feltételeket teremtsiink a szocialista
demokracia tovabbi fejlédéséhez. A gazdasagi ligyek intézését a vezetbk hozza-
értésére, széles hataskorére és személyes felel6sségére kell alapozni, s emellett
minden szinten kell6 teret kell biztositani a demokratikusan valasztott testiiletek
ellendrzd tevékenységének és nyilvanossaganak.”8

A magyar gazdasag erésen fliggott a szovjet nyersanyagoktol. A nyersanya-
gok szinte 100%-a Zahonynal érkezett az orszagba. (Hajon is érkezett nyers-
anyag, de ez Iényegesen kisebb mennyiség, mint a zdhonyi.) Az atrakoé kapacita-
sa, technikai felkésziiltsége és szakember ellatottsaga hianyos volt az orszag és
az eurdpai szallitasi és a logisztikai tevékenység ellatasahoz.

167 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31. 1 fond 1971 63. doboz 46 6. MSZMP
Szabolcs-Szatmar Megyei Bizottsaga.
168 MSZMP KB 1966 majus 26-27-i iilése jegyzokonyv.
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2.8. A Kolcesonos Gazdasagi Segitség Tanacsa (KGST) szerepe
a folyamatban

A szocialista orszagok gazdasagi tomoriilése, melyet 1949. januar 25-én hoztak
l1étre Moszkvaban a részt vevo orszagok szuverén jogegyenldsége alapjan. Célja,
hogy a tagallamok er6forrasainak Osszefogasa és egybehangoldsa révén eldse-
gitse a népgazdasagok tervszerl fejlesztését, a gazdasagi és miiszaki haladast, az
iparilag kevésbé fejlett orszagok iparositasi szintjének emelését, a munka terme-
Iékenységének fokozasat és a népek jolétének allando novelését. A KGST-hez
két bank is kapcsolodik, az 1964-ben alapitott Nemzetkdzi Gazdasagi Egyiittmii-
kodési Bank (Mezsdbank) és az 1970-ben létesitett Nemzetkozi Beruhazasi
Bank.

A szervezet tevékenységének kozéppontjaba kezdetben az arucsere-forgalom
emelése, 1956-t6l kezdve a tervkoordinacio, 1971 6ta pedig a szocialista gaz-
dasagi integracio fejlesztése keriilt. A komplex program kiilonbdz6 célprogra-
mok és megallapodasok kidolgozasa révén 15-20 évben jeldli meg az integracio
kibontakoztatasat.

A legfontosabb célprogramok a fiitGanyag-, nyersanyag- és energiaigények
kielégitését, a lakossag magasabb szintli élelmiszer-ellatasdnak biztositasat, a
gépipar korszertisitését, az ipari kozsziikségleti cikkek gyartasanak novelését és
a szallitas fejlesztését iranyozzéak el8.%°

A szakmai munka a KGST alland6 bizottsagaiban valdsult meg. Ilyen volt
példaul a KGST Allando Kozlekedési Bizottsag, amely a tagorszagok szamara
megtargyalta és iranyelvként, javaslatként (gyakorlatilag kotelezé feladatként)
elfogadta a kozlekedéssel kapcsolatos terveket, dontéseket (19-22. melléklet).}

Az 1j gazdasagi mechanizmus magyarorszagi gazdasagpolitikai programja és
a KGST az europai szocialista orszagok kozlekedésfejlesztési programjanak sze-
rencsés egybeesése Zahony fejlédésének kulcsa. Az orszagon beliili hozzaallas,
a nemzetkdzi kedvezo fogadtatds és a kivald szakemberek Zahonyba telepiilése,
valamint a politikai identitas teljes hattérbe szoritidsa meghozta gyiimolesét.r’
Ehhez sziikség volt a MAV vezetésének rendkiviil hatarozott allaspontjahoz és
érdekérvényesitéséhez (Zahony a vasuté! Urban-doktrina.) a megyei vezetés
bolcsességéhez, a magyar kormany kozlekedési minisztériumanak rendkiviil
hatarozott fellépéséhez, a Szovjetunioé igényeinek deklaralasahoz, valamint a za-

169 Tények konyve '88 Computerworld Informatika Kft., Méra Ferenc Ifjusagi Konyvkiadé 1987.

170 Kozgazdasagi Szemle: a Magyar Tudoményos Akadémia Kézgazdasagtudomdanyi Bizottsagé-
nak folyodirata. Budapest: Kozg. Szemle Alap., ISSN 0023-4346, ZDB-ID 414039-4. - 1964.11.
évf. 5. pp. 552-560.

171 1976-ban az MSZMP Kisvardai Jarasi Bizottsiga panasszal él a megyei politikai vezetés felé,
hogy a zéhonyi MAV atrakéban fontosabb a szakmai felkésziiltség, mint a politikai elkotele-
zettség a vezetdi beosztas betdltéséhez.
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honyi emberek rendkiviil mély elkdtelezettségéhez €s szeretetéhez a vasut, a te-
lepiilés és a hataron atnyulé munkakapcsolat értékei irant. Megfelel a valdsag-
nak, hogy Zahonyban rendkiviil magas volt a KISZ- és az MSZMP-tagok szama,
de ez semmilyen elénnyel nem szolgalt a tagok szamara a hétkdznapokban (23—
24. melléklet).

Nagyon tanulsagos a IIlL. és IV. 6téves terv beruhazasi és fejlesztési terveinek
elemzése. Gyakorlatilag 1965-t61 elindul egy program a zahonyi térség fejleszté-
sére, amelyhez folyamatosan igazolasokat, indokokat keresnek. A legfontosab-
bak:

a magyar ipari termelés,

a magyar nemzetkozi tranzit és annak bevétele,

a szovjet tavol-keleti-magyar és kozép- és dél-eurdpai kereskedelem,

a magyar, kozép-, és dél-eurdpai, szovjet tavol-keleti fogyasztasi javak ke-
reskedelme,

5. akatonai szallitasok,'"?

6. kozszolgaltatasi eszkdzok szallitasa.

A V. 6téves terv fejlesztési célkitiizései 1971 oktoberében keriiltek elfoga-
dasra.

Sziikséges: a zahonyi lakotelep és a szocidlis létesitmények, valamint a kor-
zeti lakas- és szocialis 1étesitmények tovabbi fejlesztése (ez az egy a telepiilési
fejlesztés).

»Elobbre kell 1épni a jo munkahelyi kozérzet kialakitdsdban, az {izemi
demokracia fejlesztésében, a szocialis és munkasellatasban, a dolgozdokkal valo
rendszeres neveld és felvilagositd6 munkaban (pl. a dolgozok tobbsége nem
ismeri a feladatokat, 3-4 dolgozora jut egy 6lt6zdszekrény, kevés a munkahelyi
melegedbhely stb.).”

At kell térni az automatizalt atrakéasra.

»Jelenleg nem biztositott megfeleld szinten a szakkader-utdnpotlds. Ennek
érdekében sziikséges, hogy Zahonyban egy olyan szakkdzépiskola létesiiljon,
amely lehet6vé teszi az atrakokorzet szerteagazo feladatainak kozépszinti kader-
biztositasat.” (A vasuti kozépiskola kérdését rendkiviil drasztikusan oldja meg a
kényszerhelyzetbe keriilt megyei tanacs. A Mandok telepiilésen — 1956-ig jarasi
sz€khely és valosagos térségi kozpont — miikdddé gimnaziumot megsziintetik és
athelyezik Zahonyba, ahol kezdetben a gimnaziumi oktatds mellett szakkozépis-
kolai feladatokat is ellat. A gimnaziumi oktatas rovid id6 alatt megsziinik. La-
kossagi vagy egyéb tiltakozasnak irasos nyoma nincs.)

el A

172 1983-ban keriiltem Zéhonyba. A munkaszerzédés alairasa soran eskiit kellett tennem, hogy nem
tajékoztatok senkit a zahonyi vasati szallitasokrol. Egy ,.kicsit” mosolyogtam. Visszafelé
menet a vasutallomas felé megnézhettem a Varséi Szerz6dés hadi eszkozeit kozvetlen kdzelrdl.
A szovjet hadsereg allomanycseréje kapcsan. Mar nem mosolyogtam.
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Az otéves tervben megfogalmazottak kissé tuloznak, mikor azt irjak: Az
¢lelmiszer-ellatds nem megoldott a nappal tizezer fOs telepiilés igényei szamara.

Zahony kozségbdl tobben utaztak ki az atrakokorzetbe, valamelyik atrako-
allomdasra dolgozni, mint ahany f6 munkavégzésre, oktatasi intézménybe, vagy
egyéb okok miatt a kozségbe.

A hetvenes évek elején a telepiilés lakossaga 3-4000 f6 kozott mozgott, a
Zahonyi Atraké kozigazgatasi hataran beliil 16v6 atraké palyaudvarokra bejarok
szdma maximum 1500-2000 6. A bejarok jelentds része azonban a munkavég-
z€s soran sohasem tette be a labat a kozségbe, mert az atraké és a kozség kozott
tobb kilométer tavolsag is volt, a munkasokat szallito vonatok pedig megalltak
az atrako6 palyaudvarokon. Az a munkavallalo, aki Nyiregyhazan lakott és Fé-
nyeslitkén dolgozott, az is ,,zahonyi munkas” volt. Ezt a kis tulzast a bejarokkal
mar Nyiregyhazan sem vették észre.

Feljegyzés Zahony MAV Allomés és korzetének néhany problémajarol:

— A gépek korszertitlenek, allando6 az alkatrész-ellatasi gond.

Fedett atrako sziikséges.

— Magas a széles kocsi maradvany.

— Téavoli kdzségekbdl a bejaras nem biztositot

Az MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Végrehajtoé Bizottsaga Gazdasagpoli-
tikai Osztaly instruktorainak feljegyzései a kisvardai jaras és a kisvardai varosi
bizottsag, iranyito, ellenérz6 munkajarol:

»Kaderek kivalasztasanal gyakori, hogy a harmas kovetelményt nem tudjak
érvényesiteni. Sokszor a szakmai kovetelmény elsObbséget élvez a politikai
kovetelmény hatranyara.” Ez azt jelentette, hogy sokan érkeztek az orszag mas
részérél nagyon jo szakemberek, akik menedéket kaptak Zahonyban. 7

Oktatas: ,,Kedvezd a politikai iskolai végzettség szempontjabdl a helyzet a
MAV kozépvezetéinél. A kozépvezetSk 23%-a végezte el a kozép- vagy felso-
foku partiskolat” 17

Az MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Végrehajto Bizottsaga 1971. marcius
24-én megtargyalta ,,Zahony térségében folyo kozlekedési feladatokrol és a IV.
otéves terv fejlesztési célkitiizéseirél” szol6 jelentést, és felkérték a MAV vezér-
igazgatosagat, hogy a helyi szervekkel is egyeztessenek a programokrol. A
MAV Vezérigazgatosag Zahonnyal kapcsolatos terveit a megyei part v.b. nem
ismeri.t’

t 173

173 Szabolcs-Szatmér-Bereg Megyei Levéltar, MSZMP Sz-Sz. Megyei Bizottsaga XXXV.31. 1
fond 1971 63. doboz 46 6.e.

174 A legkommunistabbnak tartott térség nyujtott menedéket mindenkinek, aki nem értett egyet a
kommunizmussal.

175 A dolgozok létszama ebben az idében 6000 £ koriil mozgott. EbbSl kozépvezetd kb. 1000 f6.
Partiskolat végzett a 6000 fobol 230 f6.

176 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31. 63 doboz I fond 1971 51 6.e.
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Az MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Végrehajto Bizottsaga csak javaslato-
kat fogalmazhatott meg Zahony vasuti atrakoval kapcsolatban. A Zahony vastti
atraké a MAV Debreceni Igazgatosag szervezeti rendszerén beliil mikodott. A
debreceni igazgatosag miikodése és terveinek jovahagyasa, a vezetok kivalasz-
tasa teriiletileg az MSZMP Hajdu-Bihar Megyei Végrehajtdo Bizottsaga hatas-
korébe tartozott. Ugyanakkor Zahony telepiiléshez a hajdu-bihari partbizott-
sagnak semmi koOze. Azonban Zahony telepiilés belteriiletének kétharmada
vasutiizemi teriilet, amely felett a MAV gyakorolta a hatosagi jogokat. A
zahonyiak kihasznalva ezen ellentmondasos helyzet adta lehet6ségeket és azt,
hogy a telepiilés tanacselndke és MSZMP-titkara is a vasutrol keriilt ki (tulaj-
donképpen elfogadva, hogy a telepiilés a vasut alarendeltje) igyekeztek a helyi
érdekeiket megvalositani. A helyi vezetdk gyakorlatilag terveikhez felhasznaltak
a szabolcsi partvezetés hataskori torekvéseit, ameddig a helyi érdekek tgy ki-
vantak. Az atrakokorzet litemesen, a terveknek megfelelden fejlédott, a beruha-
zasok megvalosultak.

Zahony kozség rendezési terve 1974 decemberében késziilt el. Zahonyban
ellatasi gondok vannak, nincs elég bolt és egyéb szolgaltatas, benzinkit, a
kozségi tanacsnak egyre nagyobb szerepet kell vallalnia a megoldasban. A mun-
kasokrol valé gondoskodés igen rapszodikus. A VOLAN nem tudja az iskolas
gyerekeket beszallitani Zahonyba.

A MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei V. B. 1971. marcius 24-i hatarozatanak
a Zéahony térségben foly6 kozlekedési feladatokrol és a V. otéves terv fejlesztési
célkitiizéseinek végrehajtasarol. Kozségi-lizemi partbizottsagok kozos elbter-
jesztése:

Sziikséges az 6sztonzd bérrendszer kialakitasa.

— A KkoOzponti iranyitas mellett sziikségesnek tartjuk a helyi Onallésag

erositését.

— A helyi tanacs legyen kezdeményezobb a feladatok megvaldsitasaban, a
MAV és a tanacsi feladatok koordinalasaban. A lakossag jobb ellatasa
érdekében szorosabb kapcsolatot alakitson ki az ellatasban résztvevo szer-
vekkel.

— A MAV igazgatosag a népgazdasagi érdekeknek megfelelden kezelje az
atrakokorzetben folyd tevékenységet és biztositsa az iireskocsi-ellatast.

— A kozépkader-ellatas javitasa érdekében sziikségesnek tartjuk a szak-
kozépiskola épitésének gyorsitasat.

Jellemz6 a Zahonyban uralkodé szemléletre, hogy az MSZMP megyei szer-
vezetének jegyzOkonyvében az utolsé pont, hogy: tovabbra is fontos a politikai
felvilagosité munka.

A vezetés szinvonaldnak javuldsa mellett az Uzemi Pértbizottsagnak az a
véleménye, hogy tovabbi elére lepéshez az atrakokorzet onallosaganak fokozasa
sziikséges. Nem tartjuk kielégitonek a Debreceni Vasuti Igazgatosag és az
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Atrakokorzet munkaviszonyat, mert tobb esetben irrealis igények tamasztasa
tapasztalhato”.1”’

,Partbizottsagaink 0gy itélik meg, hogy a zahonyi korlilmények joval
rosszabbak, mint egy népgazdasagi jelentéségében hozzank hasonlo ipari telepii-
1és helyzete.”1’®

Csonka Andras KAO-vezetGhelyettes:

,»A jelentés a jelenlegi helyzetet értékelésekor nem a fejlesztési célkitlizések-
hez viszonyitja, hanem azt altalaban teszi. A problémdkat, hogy minél jobban
ki¢lezze, emiatt talalkozunk talzassal is. Példaul a 9. oldalon azt irja, hogy a
lakasberendezésekért Zahony lakosainak 100 km-eket kell utazni. Figyelmen
kiviil hagyja, hogy kozségiikt6l 25 km-re levd Kisvarda varosban tobbé-kevésbé
elfogadhato szinten ez az igény megoldott.”

A v.b. hatarozata a végrehajtasrol: ,,Az atrakokorzet tervszerti és komplex
fejlesztése érdekében a végrehajtd bizottsag célszerlinek tartja Zahony és a
kisvardai térség regiondlis tavlati fejlesztési terveinek kidolgozasat. Felkéri a
MAV vezérigazgatosagat, a megyei tanacs végrehajtd bizottsagat, hogy ennek
megvalositasaban tovabbra is nyUjtsanak segitséget. A rendelkezésre allo helyi
¢és kozponti eréforrasokat, anyagi erket a gyorsabb iitemi fejlddés érdekében
koordinaltan és koncentraltan célszer(i hasznositani”.1’°

A szabolcsi vezetés nagyot tévedett, a zadhonyiak nem azért akartak 6nallosa-
got Debrecentdl, hogy az altaluk egy kissé lenézett telepiilés, Kisvarda hataskore
ala keriiljenek. A zdhonyiak Szabolcs megyétdl is fiiggetlenedni akartak.

MSZMP V. B. 1975. VI. 25. Kihelyezett iilés Zahonyban. Jelentés a Part
Megyei Végrehajté Bizottsaganak 1971. marcius 24-i, Zahony térségének fej-
lesztésére hozott hatarozatanak végrehajtasarol — eléado Czirjak Ferenc Zahony
vasuti pb-titkar:

»A fejlesztési tervvel kapcsolatban szeretném elmondani, hogy mi kozos
fejlesztésre, regiondlis fejlesztési tervre gondolunk. Igaz, hogy késziil a vasut
részére a vasut szempontjabol egy fejlesztési terv és elkésziilt a nagykozség fej-
lesztési terve. Mi gy latjuk és értelmezziik, hogy ami kozosen késziil, benne
lenne, hogy mit kivan a vastt befektetni a kézdsbe.”

»Az 0nallosag fokozasa kérdésével kapcsolatban a mi megitélésiink az, hogy
hosszu 1d6 ota huizodik az iizemmérndkség egységes végrehajtasa. A napi végre-
hajtasi munkalatoknal meg tudjuk szabni, hogy milyen iitemben, mértékben
tudjuk az atrakasi feladatokat elvégezni. Nem mindig j6 dolog, ha onnan Debre-
cenbdl hatarozzak meg, hogy melyik vonatot mikor rakjuk at. Mi kérjiik a Deb-

177 It fogalmazzadk meg els6 izben az 6néllo lizemigazgatosag létrehozasanak igényét.

178 A zahonyi koriilmények még igy is nagysagrenddel jobbak, mint a hasonlé Iélekszamu
szabolcsi telepiilések ellatasa.

179 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31 81 db. 30 6.e.
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receni Igazgatosagtol az 6nallosag fokozasat. Egy évben 650 aruféleséget rakunk
at.”

»Mi els6sorban a gondok feltarasaval, hatékonyabb és zahonyosabb segit-
séget kériink a megyei tandcstol.” ,,A teriileti fejlesztési tervvel kapcsolatosan mi
elsdsorban a varossa fejlodésre gondoltunk Zahony tekintetében. Néhany évvel
ezel6tt Csanadi elvtars, Mészaros elvtars is bejelentették, hogy a megyei veze-
téssel kardltve azon igyekeznek, hogy Zahony varossa fejlédjon. Alapjaban véve
Zahony nagyot fejlodott, és a varossa fejlesztéssel még jobban fejlddne minden
tekintetben”. Cs6sz Béla Zahony kozségi MSZMP-titkar (korabban vastti izemi
KISZ-titkar).

Szegedi Nandor, MAV Debreceni Igazgatosag: ,,1971-ben a kapacitas napi
789 kocsi, 1975-ben napi 1000 kocsi. A MAV szabad pénzei Zahonyba mennek.
Sok elmarasztalast kapunk tobb vasiti szolgalati részrol, mert kivaltsagos hely-
zetet élvez Zahony, mert a szabad keretek az utols6 fillérig ide jonnek.” ,,Van-
nak fesziiltségek, amikor sem a Partvezetéssel, de elsdsorban a gazdasagi veze-
téssel nem értiink szot, nem mi szabjuk meg ezeket a feladatokat, a kovetel-
ményt. Ha egyszer a Szovjetuni6 terve 14,5 millio, erre nem mondhatjuk, hogy
nem johet csak 12 millio.” ,,Azt mondtam, hogy a vagonokat sorrendben kell
atrakni, mert az a leggazdasagosabb.”

A fiatal értelmiségiek és diplomas emberek nem tudnak beilleszkedni a za-
honyi légkorbe. Ez nem volt igaz. Valojaban a felséfoku végzettségliek sporton
kiviili szabadid6 eltdltése nem volt biztositva helyben. Kisvardan rendszeres
szinhaz és komolyzenei bérleti eléadasok voltak, de ezt a zahonyiak nem vették
igénybe, inkabb Debrecenbe mentek.

Banoczi Gyula vb-tag: ,,Tegyenek javaslatot az elvtarsak, hogyan fokozhatd
az atrakokorzet onallosaga.” ,,A fesziiltségekbdl latszik, hogy felesleges babas-
kodas van az atrako folott az igazgatosag részérdl.”

Urban Lajos, a MAV vezérigazgatoja: ,,Az anyag nem nkritikus. Egyet nem
lehet elfelejteni: az anyagnak alapvetd hibaja, hogy keveredik a kozségi és a
vasutiizemi problémakkal, lizemi, gazdasagi, ellatasi problémakkal.”

»~Ami az eltelt idoszak alatt tortént: alapvetden megvaltoztak a tendenciak.
Konkrét dologra gondolok. Mi jonak értékeljiik a Zahony térség munkajat.
Zahony nem elszigetelt goc, rendkiviil szerves része a vastitnak. A jovében sem
lehet olyat kivanni, hogy Zahonyt kiemeljék a vastt testébdl. Esdsorban a
magyar népgazdasag sorsa, 1éte dol el ezen a térségen — alapanyag, atrakas stb.
Javaslom, igy ne vitassuk. Zahony ki van emelve a fejlesztés lehetoségeibol.
Nincs meditacio. Zahony fejlesztését kiemelten kell kezelni!”
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»De nincs még dtéves terve sem a népgazdasagnak, sem a vasutnak, és Za-
honynak sem. &

Az ,,Urban-doktrina” 1ényege: mindenr6l lehet targyalni Zahonnyal kapcso-
latban, a MAV és a kozlekedési tarca figyelembe veszi a megyei érdekeket,
azonban egy kérdésrdl nem lehet vitazni: a zdhonyi atrakd és vele egyiitt a
telepiilés a MAV érdekeinek van alarendelve.

A MAV vezérigazgatoja dontott hozzaszoélasival a két megye vitdjaban.
Zahony kivalhat a debreceni igazgatosag rendszerébdl, de nem 1éphet ki a MAV
érdekszférajabol és a MAV-hoz kapcsolodd gazdasagi, politikai viszonyok
koziil. Ezzel a dontéssel Kisvarda—Zahony térsége, mint egységes gazdasagi-
szervezeti teriileti egység, még megalakulasa eldtt megsziint.

Kizarélag olyan, gazdasagfejlesztés, munkahely-létesités keriilhetett szoba a
megye részérdl, amely megfelelt a MAV érdekeinek, azaz elsésorban ndi
munkaerét foglalkoztaté vallalatok. fgy keriiltek Zahonyba a kiilkereskedelmi
irodak.

A MAV igényeinek megfelelé és részben, egészében a MAV Altal finan-
szirozott fejlesztések kovetkeztében Zahony 1975 utan az orszag egyik legfej-
lettebb telepiilésévé valt. A lakossag (vagyis a vasutasok) napi kozsziikségleti
cikkekkel valo ellatdsa messze meghaladta az orszagos szintet. A telepiilés
munkaképes lakossaganak kozel 75%-a dolgozott a vasutnal. A MAV szolgalati
lakasok adték a telepiilés lakohazainak 70%-at, amikor a MAV a szolgalati laké-
sok komfort ellatottsagat emelte, egyben emelte a telepiilés szinvonalat is, aka-
ratan kiviil is. A nem szolgalati bérlakasok esetében pedig a MAV-nak kijeldlési
joga volt. A telepiilés belteriiletének haromnegyede MAV iizemi teriilet volt. A
vasuti kozlekedés érdekeinek elsdbbsége a rendszervaltasig érvényben van.

Pénzes Janos: ,,Az egész térség és korzet allandoan visszatéré problémaja
személyes megitélésem szerint, hogy egyik oldalrol egy sziikségszerii nagy nép-
gazdasagi beruhazas és fejlesztés, a masik oldalrél pedig ennek a beruhdzasnak
megfelelo teriileti regionalis fejlesztési koncepcid hidnyaban a lemaradas. Aho-
gyan fejlodott a korzet, Ggy jelentkezett a fesziiltség...”

Abraham Kalman allamtitkar: A regionélis tervtl nem zarkozunk el.

Toth Géza (volt zahonyi allomasfonok, orszaggytilési képviseld, a Szakszer-
vezetek Megyei Tanacsanak elndke): ,,Nagyon kérem Urban elvtarsat, hogy
Osszességében lassa ezt a kérdést, mert nem tudjuk szétvalasztani az itteni dolgo-
kat, problémékat... Zahonyt nem tudjuk a MAV-t6l elvalasztani és nem is fog-
jak tudni talan késébb sem”. ,,Mi azt akarjuk, hogy Zahony fejlédjon, korszeri-
s0djon, de oda kell figyelni arra, hogy Zahony nevében olyan emberek utaztak
kiilfoldre, akik nem is ismerik Zahonyt. Olyan gépeket, berendezéseket hoznak

180 Vagyis az 6nalld Zahonyi fejlesztési program maér elkésziilt, de még nincs elfogadva az orsza-
gos vezetés részérol.
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az 4trakoba, ami hasznalhatatlan, folosleges pénzkidobas. Itt is vannak jo szak-
emberek, akik ismerik is valdjdban Zahonyt, azt mi tudjuk, hogy mi kell nekiink!
Az Onallosaggal kapcsolatban: példanak hoznam a Szovjetuniot és Csehszlova-
kiat, ott mindkét helyen meg van oldva. Igy vagyunk persze a vérossal is, sokkal
kisebb telepiilés, nyilvdn més elvaras van, azt tudom, hogy nem tandcsi prob-
1éma” 18

Az ABC-n kiviil semmilyen szolgaltatas nincs, ez katasztrofa. (Mar korabban
is leirtam, hogy zahonyiak mindig, minden esetben eredményesen hangot tudtak
adni helyi szocialis és kozellatasi tigyeknek. Ennek koszonhetéen Zahony
¢lelmiszer- és kozszolgaltatasi kozellatasa a lakossag szamat figyelembe véve
1980-ra messze meghaladta a tiszantuli szintet.)

Dr. Tar Imre 0sszefoglaldja: ,,Javaslom, Gulacsi elvtarsat bizza meg a végre-
hajté bizottsag — egyiitt a gazdasagpolitikai osztallyal —, hogy az lizemi és koz-
ségi partbizottsaggal dolgozzak ki az atrakokorzet tovabbi feladatait, s az atrako-
korzet és kozségi regiondlis fejlesztési tervvel terjesszék a végrehajtd bizottsag
ele”.

»Indokoltnak tartom Zahony atrakokorzet onallosaganak novelését nem az
elszakadas iranyaban, mert a V. B. el6tt teljesen vilagos, senki nem gondol arra,
hogy Zahony olyan 6nallosagot kapjon, hogy elszakadjon a Debreceni lgazgato-
sagtol. Ezt nem lehet megtenni a vasutnal.”*82

»~EBgyetértiink azzal, hogy fokozatosan meg kell teremteni a varossa alakulas
feltételeit.” ,,Sziikség van arra, hogy a tarcak, az orszagos szervek, hatésagok is
megkiilonboztetett modon segitsék mind az atrakokdrzet, mind Zahony fejlesz-

tését” 183

2.9. 1976. az els6 zahonyi gazdasagi kisérlet: A terv, amely alapjaiban
valtoztatta meg a vastti atrako helyzetét

1970 és 1975 kozott az 0 gazdasagi mechanizmus hatasara, illetve részeként a
zéhonyi atrako a MAV Debreceni Igazgatosag Zahonyi Vasiti Csomépontja lett,
mint az eurdpai szocialista orszagok éllovasa:
1. Megkezdik a zahonyi atrako teljes modernizaciojat, bovitését, alkalmassa
tételét a széleskorli eurdpai szallitasi igények kielégitésére (tematikus
atrako palyaudvarok, informatika, szamitastechnika).

181 \/agyis Zahonyra hivatkozva MAV vezeték, minisztériumi tisztviselok utaztak Eurépaba, akik
korszerii, de az atrakasban nem hasznalhaté gépeket vettek. Jutalom volt Zahony nevében
utazni.

182 Ezt a kijelentést a jelenlévék mar nem vették komolyan, mindenki tudta, hogy a kiilonvalas
csak 1d6 kérdése.

183 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV. 31 80 db. 22 6.e.
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2. Tanulméanyok készitése, Zahony levalasa a megyérél, a MAV-rol, a bel-
foldi gazdasagi és merev politikai rendszerrdl.

3. Az MSZMP Politikai Bizottsaga 1965. augusztus 31-én hozott hatarozatot
Szabolcs-Szatmar megye fejlesztésére. A teriiletfejlesztés politikai irany-
elveirél sz6ld6 1006/1971. kormanyhatarozat elfogadasat kovetden az
EVM Teriiletrendezési és Fejlesztési Fdosztalya 1975. februar 3-i 361/P.
sz. iigyiratdban a VATI-t bizta meg ,,a megyén beliil gazdasagfoldrajzi
fekvésébol és kozlekedés-foldrajzi helyzetébdl eredéen jo adottsagokkal
rendelkezé Zahony—Kisvarda térsége regionalis rendezési terv elkészitésé-
vel.”184

Zdhony Atrakékirzet fejlesztése 1976

Az MSZMP V. B. iilés 1975. oktdber 15-i jegyzokonyve:

a) Zahony atrakokorzet tarsadalmi, politikai, gazdasagi helyzetének tovabb-
fejlesztésére hozott vb-hatarozat.

Az atrakokorzet tervszerli €s komplex fejlesztése érdekében a végrehajtd bi-
zottsag célszeriinek tartja az atrakokorzet tavlati fejlesztési tervének kidolgoza-
sat.

Az 1977. IX. 22-i Szabolcs és Hajdi megyei végrehajtd bizottsagi egyiittes
iilésének jegyzokonyvébol:

Pénzes Janos a Szabolcs Szatmar Megyei Tanacs elndke: Zahonyi atrakd
hatalmasat fejlédott, de nem fejlédott ilyen iramban a szervezés, iranyitas.*®

»Az orszdgban nincs olyan népgazdasigi beruhazas, amely figyelmen kiviil
hagyja a kdrnyezetét. Itt hosszll idén keresztiil a nagyon jelentds kiemelt népgaz-
dasagi beruhazas sok vonatkozasaban figyelmen kiviil hagyta a kornyék fejlesz-
tésével kialakitandd Osszhangot. Eppen ezért megemlitem csupan, hogy a
megyei part és tanacs végrehajto bizottsaganak kezdeményezésére harom évvel
ezel6tt tobb minisztérium Osszefogasaval — Kisvarda—Zahony térségének tavlati
komplex regionalis tervének készitését kezdtiik el. A tanulmanyterv 8 millio
forint és ehhez a minisztériumok anyagi tdmogatast biztositottak. Meggy6z0-
désem, hogy Zahony atrakokorzet érdekében — amely nagyon jelentds, kiemelt
népgazdasagi feladatokat lat el — tovabbi fejlesztés elképzelhetetlen anélkiil,
hogy a térségben eldrelatd, tudomanyos és szakmailag megalapozott komplex
térségi tavlati tanulmanyterv alapjan keriiljon sor, fejlesztésre.”*8’

184 Zahony—Kisvarda térsége regiondlis rendezési tervének kimunkdldsit megalapozo
eldtanulmény 1. rész. VATI 1975. szeptember 17.

185 MNL-OL-XXIX-L-1-e 288 doboz.

186 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 20 o.e.

187 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 20 .e.
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Kecskés Sandor (MSZMP KB): ,,A jelenlegi helyzetet tigy értékeljiik, hogy a
szervezettség ‘kindtte’ magat, az utdbbi iddben elvesztette hatékonysagat.”

Szab6 Béla, a MAV vezérigazgato-helyettese: ,,Igyekeznek mindent elko-
vetni, hogy Zahony térség szervezeti kialakitasat segitsék, az elképzelések
realizalodjanak.”1%8

Foldvari Laszl6 KPM-allamtitkar: Zahony tizemfonokség lesz 1978-t0l a
Debreceni MAV Igazgatosag szervezeti rendszerében. '8

Sikula Gyorgy, az MSZMP Hajdu megyei elsé titkara: ,,Amit szeretnék a V.
B. nevében javasolni: egyetértek azokkal a hozzaszolasokkal, amelyek abbol
indulnak ki, hogy els6sorban a szervezeti, iranyitasi tevékenységet abbol az
alapallasbol nézhetjiik, hogy a feladatok ndvekednek. Ilyen feladat: kozvetlen
MAV, vagy debreceni iranyitis. A munka jellege, sokrétiisége dontheti el, hogy
milyen iranyitasi keretben lehet a munkat végezni.”

Dr. Tar Imre 6sszefoglaloja (Szabolcs-Szatmar megye elso titkara): ,,Indokolt
a tovabbfejlesztés olyan szempontbol is, hogy a gazdasagi iranyitdsi rendszer, a
part és a tarsadalmi szervezet iranyitasanak rendszere keriiljon kdzelebb egymas-
hoz.” A VL. 6téves tervben Zdhonyt varossa fejlesztjiik.'%

,Zahony atrakokorzet a MAV Debreceni Igazgatosag aruforgalmanak 70%-
at, mig a halozat szallitasi feladatanak mintegy 15-18%-at végzi el, s az utdbbi
varhatoan el fogja érni a 20-22%-ot is.”%!

,»A korzetben folyd munka volumenndvekedést mutat: a) a napi kocsiforga-
lom 7-8 ezer nagysagrendiivé vald felfutasa varhato, b) a foglalkoztatottak
létszamanak kozel kétezer fovel vald novekedése varhato.

A beruhazasok soran az elmult tiz évben tobb mint egy milliard forint, értéki
alloeszkoz 1épett lizembe.”1%

188 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar XXXV.31 20 o.e.

189 E7 nagy 1épés eldre a vasuti ranglétran, Zahony vasttdllomasbol teriiletileg kb. 85 km?-es terii-
leti szervezet lett, a teriilete megegyezik a kés6bbi lizemigazgatdsag teriiletével.

190 A Szabolcs megyei vezetés ezzel a dontéssel kikényszerittette a MAV szervezeti valtozasat. A
varossa nyilvanitashoz Zahony, Gyo6rdcske, Zsurk és Tiszaszentmarton telepiiléseket kozos
tanacsi miikodés ala vontak és igy mar teriiletileg a helyi tanacs nagyobb teriileten miitkddne,
mint a zahonyi vasttallomas. Ez presztizskérdés volt.

191 Ez a dont6 indok, amiért a debreceni igazgatdsag minden eszkozzel ragaszkodik Zahony atrakéd
allomashoz. Ez a forgalom komoly prémiumokat is biztositott a vezetOknek.

192 Zahony—Kisvarda térsége regiondlis rendezési tervének kimunkéldsit megalapozd elétanul-
many 1. rész. VATI 1975. szeptember 17.
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2.10. Az els6 komplex teriiletfejlesztési terv Zahony térségére

Az MSZMP Politikai Bizottsaga 1965. augusztus 31-én hozott hatdrozatot
Szabolcs-Szatmar megye fejlesztésére. A teriiletfejlesztés politikai iranyelveirdl
520616 1006/1971. kormanyhatérozat elfogadasat kovetden az EVM Teriilet-
rendezési és Fejlesztési Féosztalya 1975. februdr 3-i 361/P. sz. {igyiratdban a
VATI-t bizta meg ,,a megyén beliil gazdasagfoldrajzi fekvésébdl és kozlekedés-
foldrajzi helyzetébdl eredden jo adottsagokkal rendelkezd Zahony—Kisvarda
térsége regionalis rendezési terv elkészitésével 1%

Az, hogy Zéahony politikailag milyen kényes kérdés volt, jol mutatja, hogy tiz
év kellett a politikai dontést kdvetéen az elétanulmany megkezdéséig. Tulajdon-
képpen mar ebben az id6ben felmeriil a zdhonyi térség kiemelése a kozigazgatasi
rendszerbdl és 6nallo zart — kozvetlen kormany iranyitas alatt mikodé — gazda-
sagi egységként valo kezelése.

A Szabolcs-Szatmar Megyei Tanacs V. B. 1975. szeptember 10-én Nyiregy-
hazéan értekezletet hivott 5ssze, ahol az dgazati fohatosagok (MEM, EVM, KPM,
OVH), a Minisztertanacs Tanacsi Hivatala, a megyei tanacs, valamint a tervezo
intézet (VATI) képviseldi leszogezték a készitendd tervvel kapcsolatos allasfog-
lalasukat. Ez egyben a terv tartalmi kovetelményeit is korvonalazza. A legfonto-
sabb megallapitasok a kdvetkezok voltak:

— A térség komplex regionalis terve nélkiilozhetetlen, e nélkiil a torténelmi
sziikségszertiségként végbemend fejlesztések, ipartelepitések spontan, az
agazatok egyéni elgondolasait, sajat elképzeléseit tiikr6zo folyamatta
valnak.

— A tartalmi kovetelmények a tervvel szemben lényegében abban foglal-
hatok Ossze, hogy mind a termeld dgazatok fejlesztési koncepcioit, mind a
termeld és nem termeld infrastruktira aranyos fejlesztését biztositsa.

— A térség minden adottsagat figyelembe vevd tervet kell késziteni, amely
alkalmas az agazati és a teriileti érdekek 6sszehangolésara.

A ,minden adottsag” figyelembevételének kdvetelménye nem zarja ki a kii-
16nleges adottsagok megkiilonboztetett kezelését — igy a térség gazdasagfoldrajzi
fekvésének, kozlekedés-foldrajzi helyzetének, az ebbdl eredé konzekvenciaknak
prioritast kell biztositani. Ez a térség sajatos adottsaga, amely indokolja Zahony
kiemelt modon torténd fejlesztését. Nem a meglévd adottsagok rogzitésérdl van
sz0, hanem az azt kiaknazo, nagytavra szolo jo terv készitésér6l (Zahony—
Kisvarda regionalis rendezési tervének...).

A fentick a MAV és a megyei vezetés kozotti ellentétet fogalmazzak meg. A
megye tovabbra sem mondott le arrol, hogy bele szoljon a zahonyi folyama-

193 Zahony—Kisvarda térsége regiondlis rendezési tervének kimunkéldsit megalapozod elétanul-
many [. rész. VATI, 1975. szeptember 17.
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tokba. A MAV pedig tovabbra is sajat territoriumanak tartotta Zahonyt és
térségét az ,,Urban-doktrina” alapjan. A MAV nem akarta feladni foglalkoztatasi
monopéliumat a térségben, mig a megye korlatozni akarta a MAV egyeduralmat
tobb mas jellegl ipari beruhazassal, illetve Zahonyt be akarta illeszteni a megyei
telepiilések ala-folérendeltségi rendszerébe. A részletes vitaban jol korvonala-
z6dnak a kiilonboz6 allaspontok. A KPM a sajat érdekeinek megfeleléen valo-
sitotta meg fejlesztéseit, igy torténhetett meg, hogy a Budapest—Miskolc-Zahony
vasutvonalat el6bb villamositottak, mint a Nyiregyhaza—Debrecen vonalat. (A
miskolc—zahonyi vonal nem megy at Nyiregyhaza vasttallomas teriiletén, hanem
a vasutallomas hataranal kikeriili azt.) A zahonyi magasan képzett munkaerd-
sziikséglet kielégitéséhez magasabb életszinvonalat kellett biztositani, mint a
megye barmely mas részén, €s ezt meg is tették. A megye szorgalmazta, hogy
tobb szallitasi eszkozre alapuld kozlekedési-raktarozasi csomopont jojjon létre
Zahony térségében, ezért foglalkozott a vizi szallitas lehetéségeivel (Komoro
hajoallomas Zahonytol 10 km) — ez a MAV-nak nem volt érdeke. A KPM-nek
nem volt érdeke az energiaipar fejlesztése a térségben, ugyanis az mas tarcahoz
tartozott.

A megye szorgalmazta volna:

— a térségben lebonyolodo aruforgalomra €piild ipari 1étesitmények anyagi

és személyi feltételeinek biztositasat,

— a termeldi infrastruktara fejlesztését, az ipartelepitésre kijelolt teriiletek

miuszaki felkészitését az ipar fogadasara (ipari parkok létrehozasa).

Ez a két pont szoges ellentétben allt a MAV érdekeivel, s6t jelentdsen csok-
kentette volna érdekérvényesitd erejét, mivel csak egy lett volna az egyenldok
kozott. Az iparfejlesztés maga utan vonta volna az urbanizéacios beruhazasokat, a
lakossag szamanak novekedését, a munkavallalok egyoldali fliggéségének meg-
szlinését.

A Zéhony—Kisvarda térségre elfogadott rendezési terv erdsen korlatozta
volna a MAV szabadsagat a kiilsnb6z6 beruhazasok megvalésitasiban, mar nem
csak az atrakas igényeit kellett volna figyelembe venni, hanem a rendezési terv
eldirdsait, €s engedélyeztetni az illetékes tanacsi szervvel. A terv egyértelmiien
megfogalmazza, hogy Kisvarda a kozépfoku kozpont, Zahony részleges kdzép-
foku kdzpont, valamint megsziintetné — kormanyhatarozatra hivatkozva — a me-
gyének legfajobb problémajat: az 1006/1971. sz. kormanyhatarozat kimondta:
olyan telepiiléshalozatot kell kialakitani, amely egymashoz kozeliti az azonos
szerepkor teleptilések ellatasi szinvonalat. Tehat Zahony ellatasi szinvonala az
alacsonyabb megyei atlag szintjére siillyedhetett volna. Zahony kivaltsagos hely-
zete a megyén beliil megszlinhetett volna. (A zahonyi telepiilési élelmiszerellatas
a fovarosi szintet is meghaladta.)

A termel6 beruhazasok tervezéséhez nem allt rendelkezésre megfeleld adat-
bazis. A termeld beruhazasok esetében: ,,A bejovo aruk mennyiségi és dsszetétel
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béli alakuldsdnak ismeretében javaslatot lehet tenni arra, hogy ezek koziil me-
lyekre alapozva lenne célszerli és gazdasdgos a térség fejlodését elémozditani”
(Zéhony—Kisvarda térsége regionalis rendezési tervének...). Ez az az informacio,
amely 1948 6ta nem all rendelkezésre Zahonyban.

Ezt a problémat a vasutasok minden évben leirjak. Miutdn a Zahonyba érkezd
aru ott csak addig tartozkodik, amig atrakjak — ebben az idoben semmilyen rak-
tarozas nem folyik —, és az aruk fajtajanak beérkezési Osszetétele, idopontja tel-
jesen esetleges, sokszor csak akkor deriil ki, amikor az aru atlép a hataron, erre
alapozni feleldtlenség.

A tervbél az is kideriil, hogy a Kalnoki Kis Sandor (VATI igazgat6) altal ve-
zetett tervkészitok valojaban nem Zahonyt kivantak fejleszteni, hanem Zahony
rovasara Kisvardat. (Zéhony a ,.gyarmat”, Kisvarda a ,gyarmattarté”. Ez a
megoldasi elképzelés késobb is megfogalmazodott, de akkor Nyiregyhaza a
»gyarmattarto”.)

»A Szovjetuniobol bejovo nyersanyagra alapozva Kisvardan nyilik lehetdség
ipari bazis létrehozasara, s itt a munkaerd-feltételek is egyeldre adottak. Igy
Zahony—Kisvarda sajatos egyiittessé fejlodhet, amelynek Kisvarda lenne a koz-
pontja. Fejlodését szerepkore is megalapozza” (uo.). Ezt a programot sem az
orszagos, sem a zahonyi MAV-vezetés nem tudta elfogadni. A program elutasi-
tasa kivivta a maig tartdo Kisvarda—Zahony ellentétet. Kisvarda vezetése mélyen
megsértodott a visszautasitason.

A tervezéssel kapcsolatos tanacskozason (1975. szeptember 10.) elhangzottak
vilagosan megmutattak az agazati és a teriileti érdekellentéteket. A megyei
tanacs allaspontja az volt, hogy: ,,A kiindulé forrasmunka a megyei telepiilés-
halézat-fejlesztési terv, amelyben egyértelmiilen meghatarozott Zahony és Kis-
varda szerepkore. ... Az ipari termelés vonatkozasaban elsddleges szerepe van a
faipari 4gazatnak” (Uo.) a Tuzséron letelepitett ERDERT vallalat, amely csak
faipari alapfeldolgozast végezzen...

A megyei tanacs osztalyvezetSjének véleménye szerint: ,A MAV és a KPM
részerdl is lejart mar az az id6, hogy létesitményeit sajat elképzelései szerint
telepiti le. A késziil6 tervre alapozva szeretnék érvényesiteni a teriileti igénybe-
vételi és haszndlati dij alkalmazasat... a tulzottan sok titkos iigykezelési eljaras
megvizsgalasat” (uo.).1%

A Mezbgazdasagi és Elelmezési Minisztérium allaspontja egyrészt az volt,
hogy a tervezést pénzzel tamogatni nem tudja, a vizi szallitassal kapcsolatos
tervezést 2000-nél elébb nem tartotta idOszeriinek. Vagyis a vizi szallitas
tervezése is csak 25 év mulva lett volna aktualis.!*®

194 Az osztalyvezetd a kés6bbi megyei dnkormanyzat elndkhelyettese, majd elnoke dr. Zilahi
Jozsef.
195 A vizi széllitas tanulméanytervei a késébbiek folyaman elkésziiltek.
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Az V. 6téves tervben a fagazdasag teriiletén Iényeges fejlesztés mar nem lesz
a megyében, a megkezdett fejlesztések, nagyberuhazasok 1977-ben befejezdd-
nek. A butoriparral kapcsolatos fejlesztés Matészalkan torténik, a kapcsolodo 1é-
tesitmények és alapanyagot eldallitd lizemek Viasarosnaményban valosulnak
meg. A Szovjetunidobol nem jon tobb faanyag és 1j feldolgozokapacits sem lesz,
a meglévé kapacitas elegendé. Nem a tarca feladata a tervezés. Mivel a Szovjet-
uniobol tobb vagoallat nem fog jonni, Zahonyban vagohidat épiteni sem
id6szerti (uo.).

A KPM mindezzel egyetértett, a vizi kdzlekedés megvalositasat szintén ké-
sObbi problémanak vélte. Zahony kapcsolatat az M3-as autdpalyahoz az €piild
dombrad—cigandi Tisza-hidon keresztiil biztositotta volna (uo.). Az M3-as
eredeti nyomvonal terve a Budapest—Miskolc—Satoraljaujhely—Csehszlovakia—
Szovjetuni6 irany volt.

A Minisztertanacs Tandcsi Hivatala szerint: ,,Latsz6lagos ellentmondas van a
megyei part-, a tanacsi vezetok és az agazatok kozott a terv készitésével kapcso-
latban... Jellemzdje a mai tanacskozasnak, hogy ma még a zahony—kisvardai tér-
ségnek a fejlesztésére nem forditottunk elég gondot, most pedig vigyazunk,
ovatoskodunk™ (uo.).

A vitat lezard megyei vezetés egyrészt megprobalja megfenyegetni a tarca-
kat, masrészt elfogadja a KPM és a MAV allaspontjat: ,,Komoly gondot jelent a
jovoben a munkaerdhelyzet és a lakossagi ellatas. A munkaeréhelyzettel kapcso-
latban nem akarjuk az ingazast mesterségesen csokkenteni, nincs ilyen célunk.
(Zéhony esetében tobb ezres lakotelep épitése.) A mintegy 35 ezer szabolcsi
munkas ingazasanak megsziintetésével sulyos problémakat okoznank az ipari
termelés teriiletén, 0sszeomlana az 6sszes fOvarosi épitdipari vallalat (uo.).

A Szabolcs-Szatmar Megyei Tanacs ugy foglalt allast, hogy ,,Zahony térsé-
gére vonatkozoan — pontosan a tervvel 0sszehangolt fejlesztéssel — a néi munka-
er6t lehet szamitasba venni. A térségben olyan ipart nem engediink telepiteni,
ami az atraké munkaerd ellatottsagat, igényét zavarna” 1%

A terv 1979 aprilisaban elkésziilt 2119/76. torzsszamon. Megvalositasara
1épések nem torténtek, mert a MAV elébb lépett, mint a kozigazgatas, és
kiemelte Zahonyt a MAV Debreceni Igazgatosag hataskorébdl: 1980-ban 6nalld
{izemigazgatosagként a MAV Vezérigazgatosag kozvetlen hataskorébe vonta.

A Szabolcs-Szatmar megyei partvezetés latva, hogy az agazati érdekeken
valoészintileg megbukik a megyei érdekérvényesités, levette napirendrdl a za-
honyi kérdést: ,,A végrehajtd bizottsag elé terjesztendd napirendekre vonatko-
zo6an olyan nagyszamu javaslat érkezett be, hogy valamennyinek a munkatervbe

196 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar. A Szabolcs-Szatméar megyei Tanacs V. B. jegyzo-
konyvei. — El6terjesztés a Végrehajtd Bizottsaghoz.
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torténd felvételére nincs lehetdség (a fel nem vett javaslatokat a melléklet tartal-
mazza).

A megyei tanacs végrehajtd bizottsaga 1976. évi munkatervébdl kimaradt ja-
vaslatok: 44. Jelentés Zahony—Kisvarda korzet fejlesztési rendezési terve eld-
tanulméanyi munkalatainak helyzetérél (MT. V. B. EKV. Osztély).”1%” Az 1977.
évi munkatervbél mar végérvényesen kimaradt az eldterjesztés a Zahony—
Kisvarda térség fejlesztésérol.

A megyei vezetés okulva a térségfejlesztési terv bukasabdl valtoztatott ko-
rabbi allaspontjan. Tudomasul vette, hogy Zahony vasutas telepiilés és felhasz-
nalva az orszagos vasuti vezetés érdekeit Zahony varossa valasat, vagyis a tele-
ptilés kozigazgatasi erdsodését kezdte el felépiteni. Ez a terv mar a helyi vastti
vezetdk rokonszenvét is elnyerte, mert ez egyiitt jart a lakotertilet szolgaltatasai
szinvonalanak emelkedésével is. A helyzet sajatossaga, hogy a telepiilés koz-
szolgaltatasi fejlesztésének koltségeit donté mértékben a vasut fedezte. 1978-ban
ujra beindulnak a beruhazasok Zahonyban, csak most jellemzden nem az atrako,
hanem Zahony telepiilés belteriiletén.

Az MSZMP megyei végrehajto bizottsaga azonnal megprobalt élni a lehetd-
séggel: ,,A végrehajtd bizottsag célszerlinek tartja a zahonyi vasutas korzet €s
Zahony nagykozség tavlati fejlesztési tervének kidolgozasat. Felkéri a MAV
Vezérigazgatosagat, a megyei tanacs végrehajtd bizottsagat, hogy ennek kidol-
gozasaban miikodjenek kozre;

— A beruhazasok kivitelezésébe lehetoleg vonjak be a megyei épitdipari cé-

geket;

— A MAV és a telepiilés vezetése kozosen oldjak meg a telepiilés kozellata-

sat;

— A MAV oldja meg a dolgozok beszallitasat.”

A hatarozat utolsé bekezdése jo példa a megye sikeres Zahony taktikajara:
Par évvel korabban a MAV zahonyi vezetése kifogasolta, hogy Zahonyba nem
lehet autdbusszal bejarni sem dolgozni, sem tanulni. A dontés végrehajtasa soran
— a megyei dontésre hivatkozva — a zahonyi atrakoban jelentds kozati szallitasi
kapacitast alakitottak ki és kozel 100 km-es korzetbdl szallitottak — menetrend
szerint — nemcsak a vasutasokat, hanem a helyi lakosokat is. Ezzel komoly riva-
lisava valt a MAV a kozati személyszallitasok teriiletén is a VOLAN vallalat
helyi iizemeinek Zahony tagabb térségében, egyuttal levette a terhet is a megyei
kozuti személyszallitas vallarol.

A kormany 1978. évi decemberi iilése kimondta végre, hogy Zahony vasuti
atrako és Zahony telepiilés kiemelt fontossagu. A dontés azonban nem jart auto-
matikusan a koltségek biztositasaval is allami szinten, ezért a MAV kénytelen
volt bels6 forrasait atcsoportositani mas teriiletekrdl. (Fejlesztések leallitasa, el-

197 Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Levéltar. XXXV.31. 1. fond I csoport, 1978. 11 &.e.
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halasztasa az orszag mas teriiletein.) Mészaros Karoly KMP-miniszterhelyettes,
MAV-vezérigazgatd: Baranya megyétdl vesziink el, hogy Zahonyt fejlessziik'®®
(25. melléklet).

2.11. Az 6nallo6 MAV Zihonyi Uzemigazgatésiag megalakitasa

A szervezetileg 6ndlldo zdhonyi atrakokorzet megalakuldsa jabb hataskori,
érdekérvényesitési problémakat okozott. A megyei vezetés nem egészen korrekt
viselkedésével szemben a minisztérium akarata érvényesiilt, mégpedig a politi-
kaval szemben a szakmai érdek. Nem a javasolt személy emberi értékeivel volt
gond, hanem szakmai ismereteivel A megye altal tamogatott jelolt a Szovjet-
unidban politikai végzettséget szerzett, elsOsorban partpolitikus volt, mig a
minisztérium jeloltje szovjet egyetemi vasuti szakképesitéssel rendelkezett.

,Dr. Tar Imre (MSZMP megyei elso titkdr): Pénzes elvtarssal (a megyei
tanacs elndke) egylitt beszéltlink Pullai elvtarssal (KPM-miniszter), ott mi
Czidor elvtars (MAV zahonyi korzeti iizemfénok) érdemeit elmondtuk, ennek
ellenére 6 azt kéri, hogy valtozas kovetkezzen be. Javaslom, hogy a végrehajtd
bizottsagunk ismerje el Czidor elvtars eredményes tevékenységét, mert tudasa-
nak, lelkiismeretének megfeleléen eredményesen vezette Zahony térség munka-
jat, ezt azok a magas kitiintetések is mutatjak, amelyeket 6 a tevékenysége alatt
ért el. Ugyanakkor teljes bizalommal vagyunk Rigd Zoltan'® elvtars kinevezésé-
vel, természetesen segiteni kell neki, hogy ebben az uj mindségében megfelelden
tudjon dolgozni.”?®

Ezt kdvetden alakult ki zdhonyi iizemigazgatosag beilleszkedése a megye
szervezeti rendszerébe. A mindenkori MAV-igazgat6 automatikusan tagja lett az
MSZMP megyei végrehajtd bizottsaganak, egy fot a megyei tanacs végrehajto
bizottsdgaba is adott. A mindenkori KISZ-titkar pedig megvalasztasaval automa-
tikusan tagja lett a KISZ Ko6zponti Bizottsaganak — a megyei kiildottektol fiig-
getlentil.

2.12. Zahony Uzemigazgatésag, a rendszervaltas el6tti utolsé tiz év

A kovetkezo tiz év Zahony életében a nyugodt, biztos fejlodés idoszaka. A tele-
ptilés 1élekszama folyamatosan emelkedett. Az urbanizacids szolgaltatasok szin-
vonala messze meghaladta a megyei atlagot, és az orszagban is egyediil allova

198 Konkrétan a pécsi vastutallomas korszerfisitésének forrasait.

199 A MAV késébbi vezérigazgatoja.

200 Szabolcs-Szatméar-Bereg Megyei Levéltar, MSZMP megyei végrehajtd bizottsagi jegyzokony-
vek, 1980. augusztus 22.
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valt a kisebb telepiilések kozott. Ez az az id6szak, amikor Zahony teriiletén a la-
kossagi (nagyrészt iizemi lakotelep, vagy MAV elsdleges vevékijelolési joggal
épiilt lakotelep) szolgaltatasok valtozatossaganak csak a fantazia szabott hatart.
(Engedély nélkiil épiilt zart tévélanc és iizemi tévéstidio, koztéri szobor a
harmas hatarnal stb.)

,,JO egyiittmiikddés alakul ki a Zahony Nagykdzségi Tandcs és az Uzemigaz-
gatosag kozott. Ezt jelzik az utobbi évek kozos beruhdzasai: csatorna- és ivoviz-
halozat bévitése, szennyviztisztitd telep és kozségi 6voda megépitése, MAV
kazantelep bovitése és a goztavvezeték rekonstrukcidja a lakasépités lehetd-
ségeinek biztositasa érdekében, valamint az uthalozat felujitasa stb.”0t

Borbély Karoly tanacselndk (el6zé munkahelye MAV Zahony, a késébbi
megyei fojegyz8): A kozség csak az utdbbi két évben tud a MAV-nak partnere
lenni a fejlesztésekben. A MAV-nak készonheten Zahony ellatdsa kiemelkeds.

Rig6 Zoltan®? | A kozség kommunalis helyzetével kapcsolatban elmondja, ha
nincs mas, aki beruhazzon, a MAV kényszeriiségbdl fog, de ez nem a fela-
data.”2%

1989. aprilis 3-an Grosz Karoly miniszterelnok a MAV Zahonyi Uzemigaz-
gatosag Vontatasi Uzemcsarnokaban véarossa avatta Zahonyt.

Egy évre rd megtortént a rendszervaltas, ami Zahonynak a vasut és a lakossag
szempontjabol is az 6sszeomlast hozta. A negativ palya fontosabb allomasai és
valtozasai a kovetkezok voltak:

— A tarskozségek elszakadtak;

— A vérost — nem hivatalosan — mint kiemelten fejlett telepiilést kizartak a

palyazatokbol;

— Az alapfoku oktatés részben egy sziikségépiiletben folyt. Ez nem a rend-

szervaltas kovetkezménye;
— Korabban az aktiv lakossag kozel 75%-a a vasutnal dolgozott, de az arany
30%-ra stillyedt (2023-ban 5%);

— Megkezdodott az ilizemigazgatdsag atalakitisa, a forgalmi szolgalat
visszakeriilt a MAV Debreceni Igazgatosaghoz, a vasuti atrako Zahony-
Port néven,® amely a MAV szervezetéhez tartozik;

— 1990-ben a lakossag lélekszdma 5040 f6, 2005-ben 4700 {6 koriil volt.
Zahony utolso becsiilt népessége 4468 £6 (2019. évben). Népsirisége 645

201 MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Végrehaijté Bizottsaga, 1984. februar 16. vb jkv.

202 7ahony Uzemigazgatosag elsd igazgatdja, a MAV Budapesti Igazgatosag igazgatdja, a MAV
Vezérigazgatoja, a MAV bécsi képviseletének vezetdje.

28 MSZMP Szabolcs-Szatmar Megyei Bizottsag XXXV. 74. 1985. februar 9-i partértekezlet

jegyzokonyve.

204 Zahony-Port Zrt. magyarorszagi vallalat, székhelye: Zahony. A cég fétevékenysége: Egyéb
Idegenforgalomi, Szallitmanyozasi és Logisztikai tevékenység. A vallalat 2006. augusztus 31.-
ben alakult. Az alkalmazottak szdma jelenleg: 305 (2022). A Zahony Uzemigazgatosag aktiv
létszama az 1980-as évek végén 7200 6.
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f6/km?. Lakasok szama 1815, a népességet figyelembe véve, ez 2,5 {6 per
lakas. Zahony lakossaga 3973 f6 a KSH adatai szerint 2023-ban. 21%-0s
népességcsokkenés.

— Elséként a képzett vezetdk, értelmiségiek hagytak el a varost, majd
kovették ket a kozépfoku végzettségiiek, jelenleg mar a végzettség nél-
kiliek koltoznek el. Mivel a lakasokat nem lehet eladni, ezért a lakasok-
ban otthagyjak a berendezést, és albérletekbe koltdoznek Debrecenbe, Bu-
dapestre;

— A magyar-szovjet gazdasagi kapcsolatok alakulasa elére lathatd volt,
ugyanakkor a helyi vasuti vezeték nem késziiltek fel a valtozasra. Ugy
gondoltak, Magyarorszag alapvetd érdeke a Szovjetunidval a jo gazdasagi
viszony fenntartasa. Nem szamoltak a politikai inditékokkal;

— 1991-ben a varos vezetése elinditott egy programot, amely megvalosulasa
esetén mar a varos segitette volna a vasutat, azonban ez a program, mint
minden olyan kisérlet, amelyben a varos kilépett volna az alarendelt
szerepbdl — végérvényesen vagy idélegesen — elbukott.

3. Zahony a vasiiti atrako rendszervaltast kovetéen, 1990-2010

Zahony logisztikai helyzetének alakuldsdban a vasit mellé a rendszervaltozas
utan a kozat is felzarkozott. A kozlekedéspolitika alapvetd allaspontja a rend-
szervaltozast kdvetden az volt, hogy Zahonyt a kommunista rendszer hozta 1étre.
Ez nem felelt meg a valosagnak. (Magyar Orszagos Levéltar, XIX-J-1-j SZU
TUK. 59/b. Jegyzokonyvek sszekotd megbeszélésekrol 1945, VIII. 16-1946 |.
23. 135. oldal.) Olyan vélemény is elhangzott Zahonnyal kapcsolatos megheszé-
lésen, hogy Zahony ideologiai kérdés.

A vasut bizonytalan jovdje el6térbe helyezte a kozuti szallitast. Katasztrofalis
allapotok alakultak ki a hatarhoz vezet 4-es szamu féuton (18a—C abra). Za-
honyt tobb esetben csak foldutakon, szantason, vagy egyéb mellékuton lehetett
megkozeliteni.

A lengyel iizletel6k (csencselk) Zahonyban tobb szaz fés piacot hoztak 1étre
a hataratkel6 mellett. A kamionok, az iizletelok ,,rémuralmat” alakitottak ki. A
féuton hazatérd zahonyiakrél azt gondoltak, hogy ki akarjak keriilni a hatar-
atkelésre varakozo sort. A személygépkocsikat leszoritottak az utrdl, gyakran
megrongaltak azokat. Ugyanez a helyzet alakult ki a csapi oldalon is.?®® Tobb
esetben 15-20 km-es kamionsor vérakozott a f60ton atkelésre, adott esetben

205 Csaprol hazafelé jovet délutan 16.00-kor bedlltam a hatéaratkelésre varé sorba és az 5 km-es sort
meg is tettem masnap reggel 7.00 oraig.
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tobb napig.?®® Mindenfajta kozellatas nélkiil mind a két oldalon. Zahony telepii-
lésnek az ellatasra sem eszkoze, sem forrasa, sem jogkore nem volt. Csapnak
sem. Az orszagos politika szerint pedig semmi probléma nem volt a hataratke-
1ésnél.

18a—cC dbra: A 4-es f6ut Zahonynal
A fényképeket helyi lakosok készitették

206 A tél bealltaval Zahonyban gyakori a —15 °C, a helyi vordskereszt néi aktivistai forré teat vittek
ki éjszaka a varakozo lengyel és mas nemzetiségli kamionsoféroknek. A gyors rendéri beavat-
kozasnak koszonhetSen tragédia nélkiil hazatérhettek.
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Amikor a magyar autopalya-halozat fejlesztése napirendre keriilt, élénk vitdk
bontakoztak ki az uthalézat nyomvonalarél. 1985-1990 kozott az M3-as autd-
palya nyomvonal tervezete a VATI tervei alapjan Budapest—Fiizesabony—Mez6-
kovesd-Tokaj?%” Tiszai atkelés/hid Nagyhaldsz—Kisvarda irany volt, Kisvardanal
bekotve az M 4-es ttba, amely tovabb szélesitheté 2x2 savra. (Miskolc pozi-
cioba hozasa Nyiregyhaza és Debrecen rovasara.) A nyomvonal megvaltoztata-
sat az un. Déli-autopalya szervezése valtotta ki.

A Déli-autopalya nyomvonala: Rabafiizes—Zalaegerszeg—Pécs—Szeged—
Debrecen—Nyiregyhaza—ukran hatar, a nyugati, a déli és a keleti orszaghatarral
parhuzamosan haladva érte volna el a szovjet (ukran) hatart. (1990-ben még nem
volt teljesen tiszta a koncesszidban épithetd beruhazasok jogi megvaldsitasa.) A
Déli-autopalya a Co-Nexus Rt. és az onkormanyzatok kdzos beruhazasa lett vol-
na (Fleischer, 1993). Minden 6nkormanyzattol a foldteriileteket kérték, Zahony
Oonkorményzata nem volt hajland6 ingyen foldteriiletet biztositani a beruhdzas
szédmara, ezért a beruhazast szervezok 1j hataratkel-pontot kerestek, igy kertilt a
képbe a hatar menti Barabas telepiilés. Zahony allaspontja miatt a részvénytarsa-
sag vezetdi a megyében a kisebb beregi telepiiléseket keresték meg, illetve
orszaggyilési képviselokkel targyaltak az autdopalya nyomvonalarol. Elétérbe
keriiltek a mikro-érdekek és az egyéni haszonszerzés is. Az akkori megyei
vezetés és M. Sziics Sandor orszaggytilési képviseld (id6kdzben elhalalozott),
valamint tarsai a Beregi T4jvédelmi Korzeten keresztiil javasoltak és erdltették a
Déli-autopalya nyomvonalanak kijelolését. Miutan a szomszédos karpataljai
vezetokkel is folytattak informalis targyalasokat, meger6sodott a tajvédelmi
korzeten atvezetd Déli-autopalya nyomvonala, majd a foldek felvasarlasaba
kezdtek ezeken a teriileteken a hatdron innen és tal. Természetesen semmilyen
irasos megallapodas orszagos, régids vagy megyei szinten nem tortént.2%®

A kozlekedési tarca veszélyben érezte az M3-as beruhazas megtériilését, és
ezért a tervezett M3-as autopalya nyomvonalat megvaltoztatta, és olyan hatar-
metszési pontot keresett, amely kizarja a Déli-autopalyat a kozvetlen Ukrajna
felé mend forgalombodl. Azzal, hogy az M3-as autopalya délr6l megkeriili
Nyiregyhazat és a megye foldrajzi kdzepén halad a hatarig, gyakorlatilag arra
kényszeriti a Déli-autopalya szervezdit, hogy vagy az M3-assal parhuzamosan
haladva érik el a hatart, kiszoritva a foiranybol vagy Nyiregyhdzanal bekotnek
az M3-as autopalya nyomvonalaba és a magyarorszagi utols6 szakaszon mar
nem a Déli Autopalya Rt. szedi a hasznokat (Kozlekedési és Viziigyi Miniszté-
rium Téjékoztato 2001).

207 Egy terv szerint ezt kovet8en a Tisza jobb partjan, Csehszlovékian keresztiil érte volna el a
Szovjetuniot.

208 Az M3 autdpilya nyomvonal-kijeldlésének rovid torténete. Kiut Térségfejlesztd Egyesiilet,
Zahony, 2004. 10. 01.
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Az autdpalya-vita Zahonynak jelentds hatranyokat okozott. Nagyon sok,
féleg nyugat-eurdpai beruhdzd inkabb kivart és hezitdl a mai napig, vagy
Ukrajnaban valositja meg beruhazasait olyan telepiiléseken (Csap, Munkacs),
ahol biztos, hogy a vasuti kozlekedés és az autopalya metszi egymast. A tervek
szerint a szlovak—ukran autopalya és vasttvonal parhuzamosan halad egymas
mellett a szlovak—ukran hataron.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye akkori onkormanyzati vezetéi hamar megér-
tették, hogy az autopalya hataratmeneti pontja egyaltalan nem mindegy a megye
fejlédése szempontjabol, hiszen egy barabasi atmenet teljesen tonkre teheti a
zahonyi atrakot és térségét, de a megye gazdasagi fejlodését is korlatozhatja.
Ezért levélben fordultak a kornyezetvédelmi és teriiletfejlesztési miniszterhez.
Matészalka, Vasadrosnamény, Fehérgyarmat, Csenger, Nyirbator, Zahony polgar-
mestere és a megyei kozgyiilés elndke azt kérte, hogy az autopalya esetében
»villa-megoldast” alkalmazzak, hogy Zahony, valamint Barabas egyenrangu
autopalya hataratmeneti pont legyen.?%

A levél meglehetdsen goromba és varatlan hatast valtott ki a tarcak vezetoi-
bdl. Lassuk a valaszok 1ényegét:

— Beliigyminisztérium: ,,Megértve az 6ndk gondjait és térségiik fejlesztése
irant érzett feleldsségiiket, kérem, hogy a Nagyvarsany—Barabas nyom-
vonal iranyaba tett 1épéseket erdsitsék, nehogy esetleges tovabbi szem-
pontok, érdekek meghitsitsak az egész megye kelet-nyugati 6sszekotteté-
sét.”210

— Kozlekedési Minisztérium: ,,A megkiildott és kozosen alairt leveliikkben
alternativ valtozatként az M3 részeként — egy Vasarosnamény—Zahony
irdny szerepeltetését javasoljak. Ez az autopalya-nyomvonal valdjaban
nem alternativa, mivel az ukran fél egyetértésével, fogadokészségével
nem talalkozik.?!* Ez az elképzelés gazdasagi oldalrol sem megalapozott.
Félo, hogy a szoban 1évo ,alternativ’ vonalvaltozat olyan felesleges

209 Keresztes K. Sandor kérnyezetvédelmi és teriiletfejlesztési miniszterhez irt levél. Nyiregyhdza,
1992. oktober 12. Alairok: a megyei kozgytilés elnoke, Csenger, Fehérgyarmat, Matészalka,
Nyirbator, Vasarosnamény és Zahony polgarmestere. (A villa alakzata megoldas 1ényege, hogy
az autopalya vonalvezetése Vasarosnaménynal elagazik és a két ag Barabasnal, illetve Zahony-
nal éri el az ukran hatart, igy a teherforgalom és a személyforgalom elvalaszthaté egymastol.
Hasonlé megoldast alkalmaztak példaul a német—osztrak hataron is.)

A Beliigyminisztérium Telepiilésfejlesztési és Kommunalis Féosztaly vezetbje, Loydl Tamas,
1992. oktdber 29. 302-1385/1992.

Ez az allitas nem felel meg a valosagnak. Karpatalja vezetdi irasban kérték a zahony—csapi
atmenet megvalodsitasat. Az Orszdgos Teriiletfejlesztési Tervben is mind a két atmenet
szerepelt. ,A Karpataljai Allami Kozigazgatas timogatja az V. Eurépai Kozlekedési Folyoso
Zahony—Csap fejlesztésének alternativ tervezetét, mivel az raciondlisabb és gazdasagosabb,
mint a Barabas—Koszind terv — allapitotta meg az allami kozigazgatasi hivatal vezetdje.
00/UA-60077/2000 OFP.

210
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nyomvonalvitdk forrasava valna, amely a tényleges kibontakozast hatral-
tatva, a térség valos érdekeit veszélyeztetné.”?'?

Kornyezetvédelmi és teriiletfejlesztési miniszter: ,,Az M3-as autopalya
Vésarosnamény—Zahony iranyu szakaszra tett javaslatuk dsszhangban van
a megyére készitett teriiletfejlesztési koncepcioval... Nyilvanvalo, hogy
természetvédelmi szempontbol is kedvezdbb volna a Zahony térségi atve-
zetés. .. timogatom az 6nok javaslatat.”?'®

A magyar allamigazgatasi szerveknél is a tervezett autdpalya hataratme-
neti pontjarol szolo szerzodés alairasaig tartott a vita. A magyar kormany-
zati szerv, a Terlilet- és Regionalis Fejlesztési Hivatal belso levelezése
2004. szeptember 20-an: ,,A targy szerinti autopalya hatarmetszés pontja-
nak meghatarozasa érdekében tartott magyar—ukran nemzetkozi targyala-
son (marcius 25-én) a Hivatal képviseletében én voltam jelen. A
megbeszélésen a barabasi kivezetést tAmogattam, mert latszott, hogy az
ukran fél részérdl fogadokészség ebben az iranyban volt meg, és mert a
korabbi VATI hatasvizsgilatok (amikre nem szoktak hivatkozni a ba-
rabasi valtozat ellenzbi) e valtozatot hoztak ki valamivel elénydsebbnek.
(Ezért is van villa-megoldas az OTrT-ben.) Utobb kiment a hazbol —
tudomasom szerint Bajor Ur kezdeményezésére — Galambos ur alairasaval
egy olyan levél, amely az altalam képviseltekkel szemben a zahonyi
kivezetés mellett foglalt allast és a nemzetkozi egyezmény tervezetének
atdolgozasat kérte. ... Ezen el6zmények utan nem latom sziikségesnek,
hogy a most kikiildendé allasfoglalas tigyében velem egyeztetés térténjen
(Tompai Géza foosztalyvezetd).” Galambos Karoly elndkhelyettes valasza
a levélre: ,,Szamomra elfogadhatatlan ez a hozzaallas. 1. Tompai ur ebben
a jelentés kérdésben nem tudom, hogy a Hivatalbdl kivel konzultalt...
3. Szakmailag varom Tompai ur allasfoglalasat abban, hogy ha az OTrT a
villa-megoldast preferalja, akkor az ukranokkal valo targyalas soran miért
csak a barabasi kivezetés meriilt fel...”?* Végiil is sikeriilt kikényszeri-
teni, hogy a magyar—ukran szerzé6désbe a zahony—csapi atmenet bekeriil-
jon, igaz nem autopalya, csak autout formajaban, de els6bbségi megvalo-
sitassal, és az ukran fél alairta, hogy a két hatarkeresztezodés egyen-
rangu.?®

212 Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium helyettes dllamtitkara, Kalnoki Kis Sandor,
161426/1992.

213 Kdrnyezetvédelmi és teriiletfejlesztési miniszter, Keresztes K. Sandor, M-754-6/92.

214 Nyikos Gyérgyi dr. 2004. szeptember 20. 8:46. Cimzett: Bajor Tibor. Targy: FW: Kozigazga-
tasi és Jogi Fbosztaly Magyar Teriilet- és Regionalis Fejlesztési Hivatal.

215 111-3TK/95/1/2005. Gazdasagi és kdzlekedési miniszter.
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Zahony elkeriilése az autdpalya nyomvonalaval teljes egészében ukran és
csehszlovak érdeket szolgalt és Magyarorszag szamara felmérhetetlen karokkal
jar. A jelenlegi allapot szerint Zahonynal egyiitt 1épi at a hatart a vasut és a fout-
vonal, igy Zahony alkalmas t6bb kozlekedési agat dsszefogd nemzetkozi logisz-
tikai kozpont megvalodsitasara. (Multimodalis logisztikai kdzpont.) Az agazati
minisztérium minden ilyen fejlesztési tervet elutasitott, illetve a megyei vezetés
Zahony kozvetlen kdrnyezetében ugyanezt tette (19. abra).

Ha az ukrajnainak tartott alldspont szerint valosul meg az autépélya nyomvo-
nala, akkor a nemzetkdzi vasuti és kozuti févonal Munkacsnal talalkozik
(repiilétérrel megerdsitve) ugy, hogy az V-6s nemzetkozi korridor Ageserny6t és
Csapot kozvetleniil érinti a vasttvonallal egyiitt, Zdhonyt viszont elkeriili. Igy
Zahony, mint nemzetko6zi logisztikai kozpont elveszti 1étjogosultsagat, és Csap
meger6sodik.

Szlovikia “S~—— Ungvar Ukrajna

funkacs

Csap

Zahony

= S S
Magyarorszig Romdnia

Nemzetkozi fout
—— Vasut

Orszaghatar

Vasuti atrako

19. abra: A magyar—ukran—szlovak hatar kozlekedési rendje, jelen allapot
Forras: Bajor Tibor, 2022.
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A nyomvonalvita az autdpalya megvalositasardl szolo kétoldalti szerzddés
alairasaig tart. Amig az ukrajnainak tartott fél belatta, hogy egyoldali elényoket
akar (Zahony karara) és valtoztatott allaspontjan, addig a magyar allamigazga-
tasban dolgozo ,,szakérték™, valamint néhany Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei
politikai vezet6 az utolso pillanatig ragaszkodtak a Zahonyt elkeriilé6 nyomvonal-
hoz.

A Karpataljai Allami Kozigazgatas timogatja az V. Eurdpai Kozlekedési
Folyos6 Zahony—Csap fejlesztésének alternativ tervezetét, mivel az racionali-
sabb ¢és gazdasidgosabb, mint a Barabas—Koszino terv” — allapitotta meg az
allami kozigazgatasi hivatal vezet6je?'® (20-21. 4bra).

Szlovdakia

Ungvér Ukrajna
L4

_— “xgcscnye Munkacs

Csap

Zahony
V4
7
7
7
7
V4
Magyarorszdg Romadnia
Nemzetkozi féut Vasut
— —; — — Tervezett autopaly ——— Orszaghatar

Vasuti atrako

20. abra: A tervezett autopalya nyomvonala az atrakok térségében a barabasi
hataratmenet kovetkezménye
Forras: Bajor Tibor, 2022.

216 00/UA-60077/2000 OFP dokumentum MNL Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar Bajor
Tibor gytijtemény.
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21. abra: A zahonyi és a karpataljai atrakokorzet
Forrds: MAV Zahony Uzemigazgatsag.

3.1. A PHARE Kkisérleti kistérségi fejlesztési program

Az 1993-94-es PHARE kisérleti program nem volt jelentds hatassal a hatar
menti egylittmiikddésre, elsésorban nem a helyiek miatt. A helyi dnkormany-
zatok és a vallalkozok élni akartak a lehetdségekkel. Tobb programot kidolgoz-
tak a térség fejlesztésére, am a ,,lelkesedést” a teriiletfejlesztési torvény elokészi-
tése soran alaposan lehlitotték és az onkezdeményezést végérvényesen megsziin-
tette az illetékes minisztérium. A teriiletfejlesztési torvényben a politika sike-
resen megsziintette a rendszervaltozas egyik nagy eredményét és Gjra a telepii-
lések nyakaba akasztotta a megyét a megyei fejlesztési tanacs létrehozasaval,
amelyben a megyeszékhely varos és a megyei Onkormanyzat vezetése a
pénziigyi-fejlesztési forrasok feletti rendelkezéssel minden egyedi programot
megszuntetett.

A rendszervaltast kovetéen az ukran—magyar hatarszakaszon egyetlen nem-
zetkozi tamogatassal megvaldsult beruhazas tortént. A PHARE-TACIS program
keretében Szentpétervaron jovahagyott Zahony—Csap hataratkel6 korszeriisitése
¢s a hozza tartoz6 Tisza-hid megépitése, 1996-97-ben. A magyar kozlekedési
minisztérium dontése alapjan — a kifejezett ukran kérés ellenére — nem épiilt 1j
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hid (a fedezet biztositva volt), csak a régi hidat bovitették.?” A Tisza-hid ,,kor-
szerlisitése” preciz, mindségi munkanak semmilyen formaban sem felelt meg.?t®
A magyar vezetés mindenaron el akarta keriilni a PHARE-TACIS pénzek fel-
hasznalasat Zahonynal. A megroggyant hidat megerdsitették és két oldalt egy-
egy Uj forgalmi oldallal bévitették és végig csak a hid felujitasardl, bovitésérol
volt sz6, de 1j hataratkel6 és vamtertiilet épitésérol nem. (A tamogatas szerint ezt
kellett volna épiteni.) Amennyiben Zahony és Csap kozott nemzetkdzi tdmoga-
tassal korszerli 0j hid épiilt volna, abban az esetben a barabasi autopalya atmenet
a tovabbiakban tarthatatlanna vélt volna.?'®

3.2. A TEN-haloézat lehetséges hatasai Magyarorszagra

Az Eurdpai Unio altal kialakitott kozlekedési halozat (TINA-halozat) alapjan a
kelet-nyugati forgalomban érintett kozlekedési folyosok:
— 1II. folyosd: Berlin—Varso—Moszkva.
— 1II. folyoso: Berlin—Katowice—Kijev.
— 1V. folyoso: Berlin/Niirnberg—Praga—Pozsony/Bécs—Budapest—Konstanca/
Szaloniki/lsztambul.

— V/a. folyoso6: Pozsony—Kassa—Uzsgorod/Ungvar.

— V. folyosé: Trieszt/Fiume/Plo¢e—Budapest—Zahony—Uzsgorod/Ungvar—
Kijev.

— VI folyos6: Gdansk—Katowice—Zilina/Zsolna.

— X. folyoso: Salzburg-Ljubljana—Zagrab—(Maribor—Graz)-Belgrad—(Buda-

pest)-Nis—Skopje—Veles—Thesszaloniki.

A X. folyos6 utvonal lehetOséget biztosit Magyarorszag északnyugat—dél-
kelet iranyban torténd kikertilésére. A X/a ag Zagrab—Maribor—Graz ttvonal le-
hetéséget biztosit a IV. korridor hasznalataval az V. korridor kikeriilésére Auszt-
rian keresztiill (Graz—Bécs 150 km, E 59, A2 autopalyan, vagy a Bécs—Graz—
Maribor vastti févonalon). (Zahonybol Olaszorszag iranyaba jelentds mértékben
Szentgotthardon at Graz fel¢ kozlekednek a szerelvények.)

Jelenleg is egyeztetések zajlanak az érintett orszagok Baltikum—Lengyel-
orszag—Szlovakia—Ausztria—Szlovénia—Horvatorszag kozott egy, a Baltikumot
az Adridval 0Osszekotd eurdpai kozlekedési folyosod elfogadtatasarol.??® A

217 Mapping of actors involved in trans and crosshorder cooperation between Hungary and Ukraina
Centre for Regional Studies, HAS Pécs.

218 MNL Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Levéltar, Bajor Tibor gytijtemény.

219 1993-ban a magyar kormanyzat részér6l megjelent a médidban egy olyan tdjékoztatas, hogy
azért kell az M3-as autdpalyat Barabas felé épiteni, hogy a Kéarpataljan egy tombben ¢él6
magyar nemzetiségli embereket bekapcsoljak a magyar mindennapi életbe.

220 MNL Szabolcs-Szatmér-Bereg megyei Levéltar, Bajor Tibor gytijtemény.
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Katowice—Zilina és a Bécs—Graz kozotti szakaszt kell elfogadtatni a TEN része-
ként. A valosagban a Baltikum és az Adria kdzotti Osszekottetés, mar most is
kozlekedési folyosoként mikddik. (Régiok Bizottsaga vélemény — Az Eurdpai
Bizottsag 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyvének félidei feliilvizsgalata
2007/C 146/13.) 2006. oktober 12-én szandéknyilatkozatot irtak ala a BAC
Balti-Adria folyosé 1étesitésérdl a lengyel, a cseh, a szlovak, az osztrak és az
olasz kozlekedési miniszterek. A kozlekedési folyosd a No. 23. (884/2004 EK
hatarozat) altal tamogatott kiemelt eurdpai fejlesztési projekt. A folyosé nyom-
vonala: Gdansk—Warsaw-Brno—Bécs/Pozsony—Venezia—Bologna—Ravenna. A
Dél-Europa—Oroszorszag forgalmat, mar Horvatorszag el6tt eltériti Ausztria ira-
nyaba, vagyis kikeriilik Magyarorszagot.

Magyarorszag a halozatban kikeriilhet6 €s lengyel—-ukrajnai kezdeményezésre
ki is keriilik??* (22. 4bra).

\ Katowice —-—.___-_
Lvov’

Brno , o
i
Praga - POZSONY mamiiiatieaties Ziling Tittereieerees S

Pozsony Zilina Ungvar
. Bécs Zahony
P Budapest —_—
o S,
&t Graz
b o Y .
L Y R Y -
:“ Y §‘
7 Liubliana «q % A . =
N S Zagrab NI TTIITITTTOTIT Belgrad TNIITIN
—  ||l. folyosé
IV. folyoso

—\/. fOlyosd
== V. folyoso
===m= X, folyoso
Balti-Adria folyoso
Hianyz6 szakasz
---------- Magyarorszagot elkerild szakasz

22. dbra: A TEN-halozat Kozép-Kelet-Eurépaban

221 A nemzetkozi szallitasi folyosoktol eltérd lengyel-ukran egyiittmiikodés a Linia Hutnicza
Szerokotorowa Kft. (tovabbiakban LHS).
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3.3. A vasiutvonalak lehetdségei

Lengyelorszagban tobb szaz kilométeres széles (orosz) nyomtavi vasutvonal
talalhat6. Ezeken a vasuti vonalakon a szallitas €s az arurakomany manipulalasa
egy kézben van. A lengyel vezetés a logisztikai egységeket nem darabolta fel
kisebb részekre, ezért ebben az orszagban a kelet—nyugati forgalom és atrakas az
orszaghatartol tavolabb — féként — tematikus atrako bazisokon torténik. A forga-
lom azonban még igy is jelentésen ki van szolgaltatva Belorusszianak. A ki-
alakitott, illetve kialakitasra keriild halozat alapjan Magyarorszag versenytarsai a
tranzitszallitasok teriiletén Belorusszia, Lengyelorszag, Szlovakia és Ausztria.

A Linia Hutnicza Szerokotorowa Kft. tarsasagot 2000 decemberében alapitot-
tak. Specialis tevékenysége az ukran hatar és Katowice kozotti vasuti halozat
miikodtetése, az atrakas és tengelyatszerelés végzése, a vasuti hatarforgalom
lebonyolitasa. Feladatai tobbek kozott:

— aszéles nyomtavolsagl arufuvarozas lebonyolitasa,

— atrakas, atfejtés, tengelyatszerelés,

— atrakohelyek forgalmi kiszolgalasa,

— raktar és vamraktar lizemeltetése.

A vasuti tarsasag allami alapitasu, és alapitasakor a vontatojarmiivek (mozdo-
nyok), vasuti kocsik, gépek és egyéb berendezések a tarsasag tulajdonaba keriil-
tek apportként. A tarsasag 6nalld lizletszabalyzattal és meghirdetett tarifakkal
rendelkezik, miikddése fiiggetlen a lengyel allamvasutak arufuvarozasi tarsasag-
tol.

Alapveto fuvarozasi feladata a kohaszati alapanyagok szallitasa a katowicei
kohaszati miivek részére. Ugyanakkor a fejlesztési folyamatokbol meg-
allapithato, hogy hosszu tavi célja a lengyel—ukrén, és ezzel egyiitt a nemzetkozi
szallitasok megszerzése. A vallalat megalapitasat kovetden olaj- és gazlefejto is
épiilt, nagymértékben fejlesztették a vasuti palya terhelhetdségét. (Katowicébdl
Szlovakidn keresztiil csatlakoznak a széllitdsok az V. szamu korridorhoz,
kikeriilve Belorussziat és Magyarorszagot. Lengyelorszag az allami vasut (PKP)
strukturalis atalakitasa soran a nagy kiterjedésii széles nyomtavolsaga haldzatot
¢s az azon folytatott tevékenységeket onallé gazdasagi tarsasagba szervezte. A
kialakitott rendszer teljes egészében EU-konform.

Az 6sszehangolt ukran—lengyel-szlovak—osztrak kozlekedéspolitikat jellem-
z8en mutatja be a Javorovi Kiilénleges Gazdasagi Ovezet tdjékoztato fiizetében
kozzétett térkép. A nemzetkozi szallitasi utvonalbol Magyarorszagot teljes
egészében kihagyjak és ezt kovetden is kihagyjak minden kiadvanybol (23.
abra).
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MERHAPOAHINPAHE GLIHIIHOPHAGEN

23. abra: A nemzetkozi kozlekedési folyosok
Forras: Javorovi Kiilonleges Gazdasagi Ovezet informacios kiadvanya.
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Lengyelorszagban tobb szdz kilométer széles nyomtdva vasutvonal van.
Szlovakiaban Kassaig kiépiilt a széles nyomtava vasut. Magyarorszagon tervez-
ték, de nem valosult meg.??? A széles nyomtavl vasutvonal kiépitése gazdasagi
okok miatt nem valdosult meg Magyarorszagon. Politikailag sem nagyon szorgal-
mazta a magyar gazdasagi vezetés.

A vasuti atrakohoz kéthetd fejlesztési tervek
A terveket két jol koriilhatarolhato csoportra oszthatjuk:

1.
2.

A MAV-hoz tartozé beruhazasok tervezése.
Az atrakésra épiild, de a MAV szervezetétdl fiiggetlen beruhdzasok terve-
zése.

A korabbi gyokerekre épitve a térség legtobb vallalkozasa jelenleg is a MAV
vasuti atrakéhoz, illetve a szallitashoz, logisztikahoz kothetd gazdasagi tevé-
kenységet folytat. A négy 300 fénél tobbet foglalkoztatdé vallalkozas mar a
vallalkozasi Gvezet megalapitasa el6tt is a térségben mikodott.

Uj vallalatként alakultak:

a)

b)

c)

az EUROKAPU Kft. 1,2 milliard forintos beruhédzassal jott 1étre Zahony/
Tiszabezdéd hataran, kozvetlenill a 4-es szamua fout mentén, s a kozuti és
vasuti szallitast segité szolgaltatast végez. (Allando és kiméletlen politikai
tamadasok ko6z6tt.) Tevékenysége jelentdsen lecsokkent. A Kamiontermi-
nal a 4-es foat mellett 1étesiilt. (Amennyiben a Phare—Tacis program kere-
tében megvalosul az 0j Tisza-hid és hatarallomas. akkor nincs létjogosult-
saga a terminalnak.)

A Lada Trans Kft. egy nagy multa autoszallitassal foglalkoz6 vallalkozas.
A cég hét kilométerre talalhatd az ukran—magyar hatartél. A Lada Trans
Kft. 1996-ban alakult azzal a céllal, hogy az Orosz Foderacioban legyar-
tott Lada gépkocsikat eljuttassa Eurdpa orszagaiba. A Lada gépkocsik
jelentés részét elvamoltak Magyarorszagon, majd visszaszallitottak az
autokat Oroszorszagba, ahol igy mar mas gazdasagi feltételekkel lehetett
értékesiteni azokat.

Jellemz6, hogy termeld vallalat nem érkezett Zahonyba.

Vasuti atrakasra épiild vallalkozas: Transit Group Logisztikai Kozpont
Cégcsoportok:

Transit-Railway Zrt. 4625 Zahony, Rékoczi ut 16. Vezérigazgatd: Dr.
Szabo Ferenc.

Transit-Speed Kft. 4625 Zahony, Rakoczi Gt 16. Ugyvezetd igazgato: ifj.
Szabo Ferenc.

World-Transit Kft4644 Méandok, Jokai Gt 16. Ugyvezetd igazgatd: Szabd
Istvan.

222 U-MNL-OL-XIX-A-90-c NGKB titkérsag, 1955-1988 51. doboz.
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Tulajdonviszony: 100%-os csaladi tulajdon.

Elhelyezkedés: 4-es szamt fout komordi ledgazasa, 7 km tavolsagra a
Z4hony—ukran hatar menti atrakokorzettdl. Osszteriilet: 40 ha.
Intermodalis szolgaltatasok: a beérkezd aruk vasuti és kozuti disztribu-
cidja normal és széles nyomtavu vasuti szerelvények kozvetlen fogadésa.
Orszagos ¢€s nemzetkozi vasuti Osszekottetés: széles €s normal nyomtavi
sinparokbol allé belsé ipari vasuti halozat, a MAV és az ukran vasutak
iranyvonalaihoz valo csatlakozés lehetdsége mellett.

A MAV helyi és orszdgos vezetése alatt targyalt programok®®
— A MAVTI korabban kozolte, hogy a FAK kelet-nyugati import-tranzit

aruforgalom 49%-a lengyel, 21%-a a szlovak és 25%-a a magyar hatarsza-
kaszon megy keresztiil. A kétezres években ez az arany Zahony szemszo-
g¢ébol tovabb romlott, jelentds aruforgalom terel6dott a szlovak atmenetre,
aminek egyik okaként a ZSR kései privatizacidja is megnevezhetd, ami-
vel, mint allami vasuttarsasag, nem nyereség, hanem bevétel orientaltsaga
révén lehetdsége volt a koltségektdl fiiggetleniil olyan tarifapolitika Kiala-
kitasara, ami nemzetk6zi 0sszehasonlitasban is kedvezd, ezért az olasz—
osztrak aruaramlatokat sikeriilt atterelni a MAV vonalairél. Ehhez hozza-
jarul az is, hogy szlovak vonalon szabadon futhatnak azok a korszert,
nagy terhelési hatard vagonok nyugatrol keletre, amelyek a MAV ha-
16zatan csak potdij megfizetése mellett kozlekedhetnek.

Végiil is a szlovak vasit nem ,,darabolta fel” az atrakd és az atrakashoz
sziikséges teriileteket, hanem egyben tartotta. fgy sokkal hatékonyabban
tudta kihasznalni a nemzetkdzi tranzitszallitdsok adta lehetdségeket.

Csap olyan elényos helyzetbe keriilt az V. eurdpai folyoson, amit az
elmult évek folyamatos nagy beruhdzasaival (Terminal Karpaty, Pacobo)
még fokozottabban ki tud hasznalni. Zahony kiépiilésével parhuzamosan a
hatar taloldalan kiépiilt a Csap—Batyu atrakokorzet, amely harom allam-
mal dolgozik, és Gsszesen Ot vasti hataratmenettel. A régidban tehat Csap
térsége van igazan kulcshelyzetben. Ugyanakkor itt egészen a nyolcvanas
évek végéig tartottak a jelentOs kapacitas-problémak és fesziiltségek, a fej-
lesztéseket mindvégig a mennyiségi problémaknak torténé megfelelés
kényszere vezérelte.

A MAV helyi vezetése kezdeményezte a Csap—Zéahony atrakok kozos
lizemeltetését (egy kozos vallalatta alakitasat), de ez a terv nem valdsult
meg. Mikdzben orszagos, megyei, nemzetkozi tervek fogalmazodnak meg
a Zahonyi Vasuti Atrako fejlesztésére a véaros vezetése mindent megtesz,
hogy a rendszervaltas utani visszaesést ellensulyozza, addig a zahonyi
vasuti vezetOk azon dolgoznak, hogyan lehetne eladni az egész vasuti

23 \MAV ZAHONY ELEMZES 2004. 05. 06.doc.
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atrakot Ukrajnanak. A MAV atraké vezet6i tanulmanytervet készitettek:
Zahony, mint a tervbe vett csapi vAmszabadteriilet miiszaki-gazdasagi hat-
tere cimmel (Budapest 1992. augusztus). A terv 1ényege, hogy Zahonyban
ne j6jjon létre olyan szervezet, amely a vasut felett irdnyit, a vasuti atrako
tevékenységét pedig a csapi igényeknek veti ala. Adott volt a lehetdség
arra, hogy most a varos ¢€s a térség legyen a fejlodés motorja és igy meg-
védje a vasutat a leépitésektol, de ezt a helyzetet a vasut akkori vezetoi
nem ismerték fel.
Zahony potencialis bazisa lehet a Magyarorszagon megjelend Freeway
vasutak térnyerésének. Az itt kezelt els6sorban tomegaruk jellege miatt az
irdnyvonatos tovabbitas jellemzd. Az elmult évben kdzel 1100 (nem az
igyfelek altal szervezett, hanem atrakasbol képzett) irdnyvonat indult
Zahony Atrakokorzetbdl. Ezen arudramlatokat (vasére, asvanyi anyagok,
szén, koksz, szénhidrogének stb.) a maganvasutak megszerezhetik. Poten-
cialis partnerei lehetnek a maganvasutaknak azok a zahonyi korzetben
miikod6 széles és normal iparvagannyal rendelkez6 tarsasagok, amelyek
telepe és vaganyhaldzata nagysaganal fogva egyarant alkalmas atrakasra,
vonatfogadasra és vonat képzésre. Ezen tarsasagok kihasznalva a MAV
szolgaltatasi paletta réseit atrakasi kapacitasban, id6beliségben, mindség-
ben ¢és informaci6 szolgaltatasban megfelelé szinvonalon alkalmassa
valhatnak a feladatok atvételére.

Az atrakds és szallitas maganositisa gyakorlatilag tonkre tette a zahonyi

vasuti atrakast és szallitast. A maganvallalatok ,,kimazsolaztak” a nagy

nyereséggel jaro kisraforditdssal megoldhato atrakasokat. A MAV-nak
maradtak kis nyereséggel, vagy csak rafizetéssel megoldhat6 atrakasok.

Megsziint az allami kényszer a hatarforgalom kezelésére. A liberalizacio

tragikus kovetkezményekkel jart a telepiilésre, a térségre és az lizemigaz-

gatésagra nézve egyarant. A MAV Zahony-Port Zrt. (2006) a korabbi

MAV vezetés éltal kialakitott viszonyok kozott nem tud jo eredménnyel

miikddni.

Az elemzés t&bb esetben javasolja a volt Zdhonyi Uzemigazgatdsag rész-

leges visszaallitasat:

a) A tengelyatszerel6 lizemegység visszahelyezése a Teriileti Arufuvaro-
zasi Kozpont szervezetébe: funkcioja, tevékenységének szervezése,
koordinalasa a TAK feladatkorébe ill6. Teljesitményét és mindennapi
munkajat az atrakasi igények operativan meghatarozzak.

b) A fényeslitkei kocsijavitd mithely visszaintegralasa a Zahony Teriileti
Arufuvarozasi Kozpont (2006-t61 Zahony-Port Zrt.) szervezetébe,
ugyanis a MAV halozatarol atrakashoz felérkezé iires kocsik jelentds
része (~10 %) javitast igényel. Az Arufuvarozasi Uzletag allagaban
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1év6 és Zahony ATK teriiletén tarolt forgoalvazak és kozvetitd kocsik
kiilonb6z0 szinti javitasai, fovizsgalattal bezardlag, itt elvégezhetd.

¢) Uzemi vaganyok (pl. atrakéudvarok vaganyai) karbantartasi koltségei-
nek TAK-hoz valé atcsoportositéasa. Ezaltal kontrollalhatobba valik a
Zahony atraké palyaudvarok vaganyai karbantartasanak, fenntartisa-
nak tervezése.

d) A vasuti palyak allapota rossz. Rendszeresen vannak tizemeltetési
problémak.

e) Szerzddéskotési értékhatarok felemelése. A Zahony ATK koltséggaz-
dalkodasanak nagysagrendje, valamint a folyamatos lizemvitel érdeké-
ben sziikséges munkavégzés sok esetben helyi és gyors dontést igé-
nyelne.

Zahony-Port Zrt.-nek nincs 6nallé dontési joga az arak meghataroza-
sara.

f) A normal nyomtavolsagt kocsiknal allandésult kocsihiany megsziinte-
tése: a leallitott kocsisorozatok fOvizsgalata, illetve atalakitasa, kor-
szerll rakodasi és szallitasi igényeknek megfeleld kocsitipusok beszer-
zése, illetve bérlése, tengelyatszerelten torténd lekozlekedtetés tovabbi
lehetGségeinek vizsgalata (ha pl. a kocsihiany atlagosan 100 kocsival
csokkenne, az éves szinten ~180 millio Ft széles kocsibér megtakari-
tast jelenthet).

A rendszervaltas el6tt minden zahonyi kocsi igényt haladéktalanul ki kellett
elégiteni. Ez sok esetben csak masik vasuti igazgatosagok terhére lehetett csak
megoldani. A soronkiviiliség megsziintetése a zahonyi vasuti kdzpont nyeresé-
gességére is negativan hat.

A 2004. évi elemzésben rogzitett problémak jelentds része a mai napig
fennall. A legnagyobb problémat azonban az jelenti, hogy mig 1957-t61 1990-ig,
a fennallé rendszerhez igazodott a MAV zahonyi tevékenysége, nem hasznalta
ki maximalisan a lehetdségeket. Addig a rendszervaltast kovetden Zahonyba
érkez6 maganvallalkozasok érdekeihez akarjak igazitani a rendszert. Mikozben a
zahonyi atrakas is egy nagyobb rendszer kisebb eleme volt.

A vallalkozasi ovezet terliletén Zahonyban, illetve Tuzséron talalhatd parkok
1998-ban kaptdk meg az ipari park cimet. Utdbbi menedzserszervezete meg-
egyezik a vallalkozasi Ovezetével, mig a Zahonyi Ipari Park iranyitasat egy
budapesti székhelyii vallalkozas végzi. Ez a helyzet minimalis koordinaciot tesz
lehetévé az Ovezet €és az ipari park kozott. Egyik ipari parkban sem tortént 1j
beruhazas 2009-ig.

Orosz és kinai tervek Zahony vonatkozasaban

A 1I. vilaghabortt kdvetden a Szovjetunid hataran tobb vasiti atrako kertilt
kialakitasra. Ez megfelelt a Szovjetuni6é kozlekedéspolitikai elveinek (legfébb
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szallitasi eszkdz a vasit), valamint lehetdvé tette Eurdpa és Azsia kozott a vasuti
szallitas lebonyolitasat. 1990-ig harom vasuti atraké bonyolitotta Nyugat-Europa
felé a szallitas és az atrakas 80%-at. A harom hataratmenet kozotti forgalom
megoszlasanak sok éves aranya:®%*

— Vyborg—Vainikkala és Lappeenranta (szovjet—finn hatar) 45%,

— Breszt-Terespol (szovjet-lengyel hatar) 30%,

— Csop-Zahony (szovjet—magyar hatar) 25%.

A tobbi hataratmenet forgalma 1990 el6tt nem volt jelentds.

A Szovjetuni6 és a szocialista orszagok 6sszeomlasat kdvetden a finn—szovjet
hatart kivéve alapvetéen megvaltozott a helyzet. Finnorszagtél Romaniaig 1j
allamok alakultak a volt Szovjetunié nyugati hatarai mentén. Ezek nem mindig
tartottak magukra nézve kotelezének a korabbi kétoldalt, vagy tobboldali nem-
zetkozi szerzédéseket a vasuti szallitasokrol. Hisz év alatt az arufuvarozas az
Europai Vasutak Kozosségében negyedével csokkent, Kelet-Europaban és
Oroszorszagban pedig a felére esett vissza. A vasuti arufuvarozas tehat veszély-
ben van, és meg kellene duplazni ahhoz, hogy a hisz évvel ezelétti piaci rész-
aranyt visszaszerezze.?”® Foldrajzi elhelyezkedésiik alapjan az utédallamok az
Eurdépa—Azsia, valamint az Eurépa—Oroszorszag szallitasi Gtvonal forgalmatol
jelentés bevételeket reméltek és igyekeztek a korabbi szallitasi utvonalakat, a
sajat gazdasagi érdekeiknek megfeleléen modositani, adott esetben eltériteni.
Europa, de foleg Oroszorszag pedig keresi a lehetdséget a szallitasi ttvonalak
stabilitasara, tartds arucsere lebonyolitasara alkalmas hely visszadllitdsara vagy
uj kialakitasara.

2000-ig az egyik legnagyobb aruforgalmi irany Moszkvabdl a Balti-tenger
kikotoi felé vezettek, ahonnan hajokon a kiildemények 3-5 nap alatt jutottak el a
hamburgi vagy a Le Havre-i kikotékbe. A Balti-tenger és Moszkva kozotti aru-
forgalom 90%-at orosz teriileten, vasuton bonyolitjak le. A Voskhod tarsasag
(orosz) a kikotdi vasuti csomoponton keresztiill havonta 9000-10 000 tonna
nyersanyagot tovabbit Szentpétervarrol Skandinavidba. A raktarak egy id6ben 2
db 14 kocsis szerelvény kiszolgalasara alkalmasak, az este érkezé vonatokat fo-
lyamatosan tudjak ki- és berakni. A rigai Sun Gate logisztikai szolgaltato a
vasuti szallitdsra specializalta magat, heti 3-4 iranyvonatot kozlekedtet
Moszkvaba, 35-40 db 60 1ab méretii konténerrel. A szallitasi id6 3-4 nap. 2000-
tdl a helyzet alapvetéen megvaltozott. A Balti orszagok igyekeztek az orosz
gazdasagi kapcsolatoktol amennyire csak lehet fiiggetlenedni. Oroszorszagnak 1j
utakat kellett keresnie. Ujra felértékel6dott a zahony—csapi hatdratmenet.

Az orosz kiilpolitika szeretné csokkenteni Lengyelorszag szerepét a tranzit-
szallitasok teriiletén és javaslatot is tett tobb izben Zahony térségére (2003,

224 1.1.H.H. Consulting Kft. 2004.
225 ’autonomie du fret: un sujet d’actualité, Revue générale des chemins de fer, 2000/1
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2008), de ez a torekvés Magyarorszag ellenallasan folyamatosan megbukott. Az
oroszok sajat lizemeltetésii bazist akarnak kiépiteni, ahol lebonyolithatjak
Oroszorszag €s az europai unios orszagok kozotti kereskedelmet, ugy gondoljak
senkinek semmi koze ahhoz, hogy kinek, mit és mennyiért szallitanak, illetve 6k
mit és mennyiért, kit6l vasarolnak. A magyarorszagi vallalkozok pedig azon az
allasponton vannak, hogy nincs sziikség 0j beruhazasra, raktarozni itt vannak a
magyar tulajdonban 1év6 bazisok. A magyar kormany pedig nem mer, vagy nem
tud egyértelmii dontést hozni, illetve, ha van is dontés, azt végrehajtani.

A magyar vallalkozok els6sorban a kozvetit kereskedelmet szerették volna
megszerezni. Megveszik az arut Kinaban vagy Oroszorszagban, leszallitjak,
majd eladjak Eurdpéaban és viszont. Ezt az elképzelést sehol sem fogadtk el.

3.4. A Zahony—Moszkva/Jekatyerinburg logisztikai hid terve, 2003

A terv szerint Magyarorszdg Moszkvaban épitene tobb ezer négyzetméteren
raktarbazist (els6sorban mezdgazdasagi termékek szamdra), mig Zahonyban
(ukran egyiittmikddéssel) a csapi fejlesztésekkel részben kozdsen, részben par-
huzamosan nemzetkozi — orosz és nyugat-eurdpai tOkeberuhazasokra alapozva —
ipar-logisztikai és szallitas-raktarozas logisztikai kdzpont valosulna meg.?%

2002. november 15-én intézkedési tervet fogadott el a Magyar—Orosz Keres-
kedelmi-gazdasagi Egyiittmiikodési Kormanykozi Bizottsag magyar tagozata.
Ennek 1/c pontja arra utal, hogy konkretizalni kell a moszkvai vagy Moszkva
kornyéki magyar kezelésti vamraktar létrehozasanak feltételeit, az érdekeltek
korébol megalakitani a projekt megvalositasat végzo vallalkozdi szervezetet. A
8/a pont szerint fokozni kell az orosz féllel egyeztetett aruforgalom-ndveld intéz-
kedések kidolgozasat az V. eurdpai kozlekedési folyosd — ezen beliil a zahonyi
atrakokorzet — kiépitésével és fejlesztésével 1étrejovo kapacitasok érdekében.

Az intézkedési tervben a két program megvalositasaért kormanyzatilag
kijelolt MeH Teriiletfejlesztési Allamtitkarsag meg sincs emlitve. Igy kettds
tigyintézés alakult ki, amit a MeH Allamtitkarsaga jogszabalyként vagy dontés-
ként, esetleg konkrét 1épésként elokészitett vagy javasolt, azt a GKM elutasi-
totta, de konkrét javaslatot nem nyujtott be.

A moszkvai raktarbazis elokészitésére az EXIMBANK targyalast hivott
Ossze (2003. marcius 11.). Az értekezleten egyértelmiivé valt, hogy az orosz
piacon értékesité nagyvallalatok ellenzik a moszkvai raktarbazis megvaldsitasat.
»Az import termékek piaca az elmult években fokozatosan megnyugodott, a

2% Feljegyzés Medgyessy Péter miniszterelnok, Kiss Elemér miniszter és Draskovics Tibor
kabinetféndk részére. MeH Teriiletfejlesztési Allamtitkarsag. 2002. december 2. Dr. Nagy
Sandor. T4jékoztatdé Kontra Ferenc nagykovet részére. A Magyar Koztarsasag Nagykdvetsége,
Moszkva, 2003. januar 24.

130



‘rendszer’ mitkodik. Uj konstrukcid — féleg allami hattérrel — megbolygatna a
mikodo rendszert. Félo, hogy tobb kar szarmazna a miik6do rendszerbe nem ill§
megoldas alkalmazasanal... kisebb élelmiszeripari gyartok inkabb érdekeltek
egy raktarbazis létrehozasaban.”??’

A Szentpétervari Rakoczi-pince??® névado iinnepsége fontos szerepet kapha-
tott volna a magyar—orosz gazdasagi kapcsolatokban. (2003-ban a talalkoz6 és a
névado linnepség megszervezését a Miniszterelnoki Hivatal végezte.) Putyin
orosz elndk harom javaslattal érkezett az tinnepségre:

1. Magyarorszag, a nyugat-europai orszagokhoz hasonléan vallaljon

gyorsitott vizumiigyintézést;

2. Oroszorszag, Magyarorszagon keresztiil bonyolitana a kereskedelmét és a

szallitdsokat Nyugat-Europa felé;

3. Oroszorszag Zahonyban valésitana meg a kereskedelmi, szallitas-

logisztikai kozpontjat Europaban.??

Magyarorszag miniszterelnoke egyetértett a javaslatokkal, egyenérték,
Magyarorszag szamara nyujtott ellenszolgaltatasok mellett. (Oroszorszag keresi
a kaput Europa felé Lengyelorszag kikeriilésével. Ezt a keresést az ukran
politikai események csak felgyorsitottak — narancsos forradalom.)

Orosz javaslatra (Moszkva helyett Jekatyerinburg) a Zahony—Jekatyerinburg
szallitasi-kereskedelmi kapcsolat elékészitése 2003-ban lezarult.?®® A Zahony és
Térsége Fejlesztési Kft., valamint a Szverdlovszk megyei vezetés altal megbizott
helyi szervezet kozos vallalatot hozott 1étre a program megvalositasara. Kolcso-
nosségi alapon a két orszag biztositja a beruhazashoz sziikséges teriileteket és az
eredményes miikodéshez sziikséges egyéb feltételeket (jogszabalyok, kedvezmé-
nyek, marketing). 2006-ban az orosz fél tobb javaslattal allt elé az egyiittmiiko-
déssel kapcsolatban. ,,A miniszterhelyettes kifejtette, hogy a régio jelenleg a 2.
nemzetko6zi logisztikai folyosé Jekatyerinburgig torténd hivatalos meghosszabbi-
tasanak iigyét kezeli prioritdsként az 5. folyosoval szemben, mivel az Eurdpai
Unid és Oroszorszag kozotti targyaldsok ebben a témaban elérébb jarnak. Az
orosz targyald fél kifejtette, hogy a Zahony—Jekatyerinburg vasuti szallitmanyo-
zasi Ut kihasznaltsaga novelésének, valamint a két logisztikai terminal fejleszté-
sébe torténd vallalkozoi téke bevonasanak lehetdsége abban az esetben noveked-

227 EXIMBANK, Budapest 2003-03-21.

228 A szentpétervari Nyari palotaban keriilt kialakitasra a varos alapitasanak 300. évforduléjan.
Magyarorszag bérbe vette a pincét és jogot kapott arra, hogy ott sajat kereskedelmet bonyolit-
son le. A magyar boraszok nem tudtak élni a lehetdséggel, a pince mas orszag kezelésébe
keriilt.

229 A 2. és 3. pont megfelel az 1941-es magyar—orosz vasiti szallitasi szerzodésnek.

230 Dr. Nagy Sandor MeH allamtitkar levele J. V. Osincev tr, Szverdlovszk régié Korméanyénak
elndkhelyettese, Szverdlovszk régié nemzetkdzi kapcsolatok és kiilkereskedelmi miniszterének
(2003. janius 4.) Memorandum az Oroszorszagi Foderacid és a Magyar Koztarsasag teriiletfej-
lesztési egyuittmiikddésérdl Gostroj és a Miniszterelnoki Hivatal (2004. oktober 14.).
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het, ha az Eurdpai Uni6 hivatalosan jovahagyja az 5. nemzetkozi logisztikai
folyos6 meghosszabbitasat Zahonytol Jekatyerinburgig. Emellett nagyban
segitené a zahonyi terminal kihasznaltsaganak novelését, ha széles kérben infor-
malnak az érdekl6do vallalatokat a terminal nytjtotta szolgaltatasokrol, valamint
azon keresztiil az eurdpai orszagokba torténd aruszallitasi lehetdségekrol. ! Az
orosz fél javasolta, hogy Magyarorszag kérje az orosz—kinai vasuti szallitasokrol
sz016 egyezményhez vald csatlakozasi szandékat, Németorszaghoz hasonldan.
Magyarorszag a javaslatokra nem valaszolt.

3.5. A versenytarsak pozicidja

Lengyelorszag és Belorusszia egymast tamogatva — Magyarorszaggal ellentétben
Berlin—Varso—Breszt-Moszkva tengely jelentds szerepet jatszik a kelet—nyugati
vasuti szallitisokban. Oroszorszagon keresztlil az azsiai térségeket is bekap-
csolja az eurdpai gazdasagba, jelentds elszivo hatéast gyakorolva az 5. szdmu fo-
lyosora (Zahony). A folyos6 forgalmanak novekedését befolyasolja a
Belorusszia—Oroszorszag kozotti vamunio, aminek kovetkeztében az EU és a
Tavol-Kelet kozotti arudramlast 1ényegében egy hataron Bresztnél kell kezelni.
Az orszag vezetése vasuthalozatanak miikodését, fejlesztését teljesen alarendelte
az eurdpai 2. szamu kozlekedési folyosd zavartalan kiszolgalasanak. Osszesen
24 konténer terminalt helyeztek iizembe, abbol 9 terminalt a kdzlekedési folyoso
vonalan. (Magyarorszagon 0sszesen 7 terminal talalhato, abbol 4 helyezkedik el
az V. szamu kozlekedési folyosd vonaldn. Zihonyban kordbban sem volt,
jelenleg sincs kiilon konténer terminal.)

A nyomtavolsag valtozasbol adodo feladatokat a lengyel/belorusz hataron a
Belorusz Vasutak (BC) végzik. A breszti csomopont a Breszti Vasttigazgatosag
iranyitasa alatt miikddik. Az informaciokbol kovetkeztetni lehet arra, hogy a
breszti atrakod olyan kapacitasokkal rendelkezik, amellyel a versenyt az 5.
folyosd vélhetden Zahony és Agcsernyé Osszehangolt egyiittmiikodésével is
csak igen nehezen veheti fel a versenyt. Az 5. folyoso versenyképességének fo-
kozasa érdekében a kozlekedési folyosdban érintett orszagok kozlekedési-gazda-
sagi kormanyzati szerveinek és vasutjainak eréfeszitéseket kell tenni egytittmii-
kodéstik erdsitésére!

A tranzitszallitasok alapjan megallapithatd, hogy Belorusszianak van kiszol-
galtatva Eurdpa gazdasaga:

23! Jelentés: A Zéahony—Jekatyerinburg logisztikai hid megvalositasanak lehetségei. Jekatyerin-
burg, 2006. marcius 21. Reppa Gabor irodavezetd, Magyar Koztarsasag Nagykovetség Keres-
kedelmi Képviselete, Jekatyerinburgi Iroda.
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Ausztria

Magyarorszag ¢s Szlovakia versenyez egymassal a forgalomban vald részese-
dés noveléséért. Ennek a versenynek a biztos gydztese a harmadik fél, Ausztria,
mert a két versenyz6 orszagbol Ausztrian keresztiil halad az utvonal Eurdpa felé.
Az osztrak allami vasut (OBB) Welsben kiépitette Kézép-Eurdpa legnagyobb és
legmodernebb vasuti logisztikai kozpontjat. Az OBB rendkiviil szoros kapcsola-
tot alakitott ki a szlovak cargo vallalattal, a szlovén vasutakkal és privatizacio
soran megszerezte a MAV Cargo vallalatot. Az osztrak torekvések azt erdsitik,
hogy Ausztria a welsi kézpontra épitve Kozép-Europa kikeriilhetetlen logisztikai
kozpontja legyen.

Az OBB arufuvarozasi iizletdga a Rail Cargo Austria®®? komplex szallitasi
logisztikai szolgaltaté vallalat. Eredményei alapjan az arufuvarozé europai
vasiti vallalatok kozott a negyedik helyet foglalja el. Az elmult években az OBB
intenziv terjeszkedésbe kezdett Kozép-Europaban, az OBB leanyvallalatok,
illetve tizletrészek megszerzése Utjan. Eurdpa egyik meghatarozé nemzetkdzi
szallitasi és logisztikai vallalatava fejlodott.

Az OBB érufuvarozasi iizletaga fontosabb tevékenységei:

— Termékfuvarozas (18 sajat logisztikai kdzpont).

— Kombinalt fuvarozas (13 terminal).

— Express Cargo logisztika (Bécs—Pozsony—Budapest-Zagrab kozotti lo-

gisztikai szervezés és szolgaltatas.

Szlovakia

Zahony nem versenyképes araival, szolgaltatasival, atrakasi technikajaval. Az
atrako nagysaga is a szlovakoknak kedvez Zahony hatranyara.

A szlovak atraké gyakorlatilag a hatar kozelében néhany allomasra kon-
centralodik, vagyis viszonylag kis teriiletre korlatozodik, ezért a vagonmozgatas
és atrakas kevesebb id6t igényel, mint a zdhonyi kdzel 100 km2-en. A kocsifor-
dul6 (vagon belépés — atrakas — kocsi kilépés) az id6 fiiggvényében kevesebb
koltséggel is jar. (Ageserny® 24 éra, Zahony 72 6ra.)?

3.6. A zahonyi vallalkozasi 6vezet.
A zahonyi térség masodik komplex teriiletfejlesztési terve 1994-2006

Zahony nem valodi vasuti csomdpont, hanem kényszer(i arumegallitd és atrako,
ahol az 6mlesztett arut, a darabarut €s a konténereket at kell rakni a nyomtavval-
tas miatt vagy le kell cserélni a vasuti kocsik alvazait.

232 Rail Cargo Austria Deine Bahn 2001/12.
233 Rail Cargo Hungaria.
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1990-ben az akkori kormany kihelyezett tilést tartott Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében, ugyanis a megye Orokolt tarsadalmi-gazdasagi elmaradottsiga a
rendszervaltas utan az 1990-es évek elejére egyre novekvo foglalkoztatottsagi és
szocialis valsadggal stlyosbodott. Ezt kovetden a megye fejlesztését szolgald
rovid- és kozéptava program keriilt kidolgozédsra. A programot a kormany az
1073/1991. (XII. 30.) hatarozataval hagyta jova. Ez a dontés 1ényeges valtozaso-
kat nem okozott a megye életében.

A kormany, tapasztalva korabbi dontéseinek kovetkezményét 1014/1994.
(IIL. 4.) sz. hatarozataval dontott Zahony és térsége gazdasagi fejlesztésének elo-
készitésérol, kiemelve, hogy a teriilet fontos a kiilkereskedelem szempontjabol,
ezért alkalmassa kell tenni a kereskedelmi-gazdasagi kapcsolatokat eldsegito te-
vékenységre. A hatarozatnak a térségi fejlesztésekre is hatasa volt. Ebben a
hatarozatban tette lehet6vé a kormany, hogy a tobbi telepiiléssel egyiitt Zahony
is anyagi tdmogatast kapjon a térségi fejlesztésekre.

A kormany a zéhonyi térségben, amely mintegy ,,hidf6allas” Ukrajna és az
¢szakkelet-eurdpai teriiletek felé, a nemzetkozi gyakorlat szerinti kiilonleges
gazdasagi Ovezet, illetve az Europaban hasznalatos megnevezéssel — Shannon
Kiilonleges Gazdasagi Ovezet (Irorszag) mintajara — vallalkozasi Gvezet kialaki-
tasara tett javaslatot. A vasut a ,,kikotoi szolgaltatasokat” végzi és az Ovezetbe
beteleplilt nemzetk6zi termeldvallalatok szamara végez szolgaltatasokat. A 1é-
nyeg, hogy termel6vallalatok telepiiljenek be a térségbe melyeknek termékei
folyamatos szallitisi igényeit a MAV tudja kielégiteni. A térség oktatasi és
kozosségi szolgaltatasokkal kapcsolodik a programhoz.

Az 1994-es hatarozatot még az MDF kormany, az 1995-0s hatarozatot, a
zdhonyi Ovezet létesitésér6l, mar az MSZP-SZDSZ kormany fogadta el.
[1046/1995. (V1. 13.) kormanyhatarozat Zahony és térsége gazdasagi fejlesztését
eldsegitd intézkedésekrol.]

A kormanyhatarozat 1. pontja hozta létre a vallalkozasi 6vezetet. az eldter-
jesztés kizardlag a Zahony korzetéhez kozvetleniil kapcsolodo telepiilésekre
terjedt volna ki. Az el6terjesztést — nem tudni, hogy kik — az elfogadas el6tt
atirtak. Az Ovezet tervezett hatarait kiterjesztették olyan tertliletekre is, amelyek
alkalmatlanok ipari beruhazasok szamara. Az elmaradott térségek fejlesztésére
hivatkoztak. A valosagos indok az M3-as autopalya barabasi nyomvonal-meg-
valtoztatasanak elkeriilése volt, illetve politikai okai voltak, mert igy az ovezet
terlilete tobb orszaggytilési korzetre terjedt ki.

A 2. pont felhatalmazasa alapjan az MBFB megalapitotta az 6vezetet miikod-
tetd Kft.-t. A vallalkozasi 6vezet mikodtetd szervezete Nyiregyhaza székhellyel
jott létre. Munkatarsai nem csak a zahonyi programot, hanem a nyiregyhazi ipari
park megvaldsitasat is irdnyitottak. Elképzelésiik szerint Zahony és térsége
esetében egy logisztikai kézpont 1étrehozasa lenne a cél, amely egyszerre szol-
galna a szallitas és a kereskedelem fejlesztését, mig Nyiregyhazan ipari, termel6i
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beruhazasok valosulnanak meg (1975-ben az ipari beruhazasokat Kisvardara ter-
vezték, az is megbukott).

A 2/a pont szerint megalakult koordinacios bizottsdgot Zahony volt polgar-
mestere, orszaggytilési képviseld vezette.?*

A 3. pont alapjan létrehozott koordinacids bizottsag tanacskozasai meddd
vitakba torkollottak a tarcak érdekérvényesitési kiizdelmei miatt.

A 4. (a gazdasagi kedvezményrendszer kidolgozasa), a 6. (kiilfoldi termeld
beruhazasok megvaldsitasanak elésegitése a minisztériumok részérdl) és a 10.
(ukran—magyar szerz6dés az egylittmiikodésrol) pontjat sohasem hajtottak végre.

A 7. pont (a MAV-val valo egyiittmiikodést) ugy értelmezték, hogy a MAV
belépett az Ovezetet miikodtetd Kft.-be. Tobbszor volt olyan kezdeményezés,
hogy a MAV a kft.-t teljes egészében vegye at.

A bizottsag feladata az volt, hogy készitse el6 a kormany részére a kapcCso-
16d6 torvényekre és mas jogszabalyokra vonatkoz6 modositasi javaslatot. (A
kidolgozott javaslatok sohasem keriiltek a kormény elé, a tarcak akadalyozéasa
miatt.)

A 8. pont alapozta meg, hogy a PHARE-TACIS program keretében meg-
¢épliljon a csap—zahonyi 0j Tisza-hid és boviilt a kozati hataratkel6. A kozleke-
dési tarca az 0j hid épitését megakadalyozta, helyette a régi hid feltjitasa tortént,
hogy a beruhazas ne zavarja az M3-as barabasi atmeneti terveit. (A hid 2009-re
ismét felujitasra szorult.)

A 9. pont a nemzetkoz fout korszeriisitését irta eld és 1) bekotdut épitését Za-
hony tertiletén.

Az 1996-ban elfogadott teriiletfejlesztésrol és rendezésrol szolo torvény alap-
jan a vallalkozasi ovezetek gazdalkodasi és kedvezményrendszerét torvényben
kell szabalyozni, de ez a torvény 2023-ig nem keriilt a parlament elé.

A vallalkozasi Ovezetet a teriiletfejlesztési torvény a kovetkezOképpen defi-
nialta: ,,A régio fejlodése érdekében létrehozott, a teriiletén folytatott tevékeny-
séghez sajatos pénziigyi kedvezmények igénybevételét biztositd, teriiletileg
lehatérolt termelési és szolgaltaté teriilet.”?*®

A vallalkozasi Ovezet a teriiletfejlesztésnek egy olyan specidlis eszkoze,
amelyet csak igen indokolt esetben vesznek igénybe az EU-tagorszagok is.
Tobbnyire akkor, amikor mas eszk6zokkel mar nem lehet egy-egy térség problé-
main segiteni. Ennek az eszkdznek a lényege, hogy a versenysemlegesség
elvének a feladasaval, meghatarozott idére gazdasagi elonyoket biztosit a kor-
manyzat az adott térségben a vallalkozasi 6vezet cim megadasaval. A hazai sza-
balyozas tiz évre biztosit adokedvezményeket az Ovezetbe ijonnan betelepiild

234 Kdrnyezetvédelmi és Teriiletfejlesztési Minisztérium, M-689/95. 1995. junius 21.
235 A7 1996. évi XXI. tdrvény a teriiletfejlesztésrol és a teriiletrendezésrol.
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vallalkozasok szamara, illetve a meglévé vallalkozasok, munkahelyteremtd
beruhazasaihoz.

A 1046/1995. (V1. 13.) sz. kormanyhatarozatban foglaltak szerint megkezdé-
dott az egyeztetés a MAV belépésérél a vallalkozasi Gvezet tulajdonosai sordba.
Az 1995. szeptember 25-i emlékeztetd szerint a MAV belép az dvezetet mitkod-
tetd szervezetbe. ,,A logisztikai kozpont mar megvalésult... A MAV részérdl. ..
hozzaszolasaban nem tartottak szerencsésnek a MASPED részvételét. ... Egy 6
feliigyeld bizottsagi tag jelolését a MAV Rt. részére biztositani kell.”?

A vallalkozasi 6vezetet 1étrehoz6 kormanyhatarozat eldirta a tapasztalatok
Osszegzését A Pénziigyminisztérium feladata lett volna a vallalkozasi 6vezetekre
vonatkoz6 kedvezményeket nyujtd pénziigyi torvény megalkotdsa, e torvény
azonban a mai napig nem sziiletett meg. A tarcak egylittmiikodése az Gvezet
l1étrehozasa érdekében nem valosult meg.

A megyei onkormanyzati és a kamarai vezetés ellentmondasos helyzetbe
keriilt, a zahonyi dvezet megvalositasaval kapcsolatban:

— Minden eszkozzel el akarta érni, hogy a program nélkiile ne folytatodjon.

— Amennyiben Zahonyban megvaldsul a fejlesztés, akkor a megye gazda-
sdgi adatai megvaltoznak, csdokken a megyének jar6 tdmogatas is.
Ugyanakkor a megye egyik szélén megvaldsuld beruhdzds a megye egé-
szére nincs kihatassal.

— A megyei vallalkozok (foként a nyiregyhazi és kisvardai térségben miiko-
dok) féltek az dvezet hatdsaitdl (csokken a munkaer6-kindlat, magasabb
bérek, konkurenciaharc, 0j vallalkozasok esetleges kedvezobb helyzete).

— A megye legfejlettebb terlilete végképp elszakadhat gazdasagi, szociolo-
giai értelemben a megyétdl. Az esetleges betelepiilé nemzetkozi vallalatok
szamara k6zombos a megye bels6 politikai-gazdasagi viszonyrendszere.

A megyére, illetve Zahonyra készitett elemzések tartalma ravilagit a nézetkii-
1onbségekre. A tanulmanyok Zahonyt csak, mint vasuti atrakot emlitik, a kiemelt
gazdasagi ovezet, mint lehetdség megjelenik, de nem konkrét helyszinhez kotve,
csak ugy altalaban a megyében. A foglakoztatasi elemzés meg sem emliti a
Zahonyt, még lehetdségként sem. Az 1996-ban kidolgozott Szabolcs-Szatmar-
Bereg megye teriiletfejlesztési koncepcioja mar tartalmazza, de csak lehetdség-
ként a zahonyi vallalkozasi 6vezet 1étrejottét.

236 A Zahony Véllalkozési Ovezet Uzleti Koncepcidja. Magyar Beruhazési és Fejlesztési Bank Rt.
1995.

136



3.7. Beruhazasi problémak Zahony térségében

A Zahonyi Vallalkozasi Ovezet elsd magyar—orosz beruhazasi programja Za-
honyban a Transzkontinentalis Logisztikai Hungary Szallitmanyozasi és Szol-
galtatd Rt. (tovabbiakban TKL Rt.). Ez nem kormanyprogram, hanem a kor-
many altal tamogatott vallalkozoi program lett volna. 2261/2003. (X. 27.) kor-
manyhatarozat 650 millio Ft-ot biztositott a sziikséges ingatlanok megvételéhez
¢s a hianyz6 infrastruktira kiépitéséhez a Zahony és Térsége Fejlesztési Kft.
(47%-o0s kormanyzati, 2%-os MAV és 51%-o0s Regionalis Fejlesztési Holding
Rt. tulajdon) részére a kormanyzati fejlesztés politikat megvalositd Regionalis
Fejlesztési Holding Rt.-n (tovabbiakban RFH Rt.) keresztiil. Az RFH Rt. a sajat
érdekeinek megfelelden akart a tdmogatashoz jutni (alaptoke-emelés az RFH
Rt.-nél) emiatt az atutalt 6sszeg felhasznélasa elakadt. Késobb allamtitkari kez-
deményezésre az Osszeget zaroltak. (2006-ban a pénziigyminiszter és a gazda-
sagi miniszter altal meghirdetett Fényeslitkei Ipari Park beruhazashoz kivantak
felhasznalni — a hirtelen felszamolt, Magyarorszag legmodernebb vastti rendez6
palyaudvaran — de a kormanydontés a felhasznalas modjarol csak 2008 végén
sziiletett meg.)

A TKL Rt. az elkészitett iizleti tervében nemzetkdzi vasiti és kozati szalli-
tast, raktarozast, RoLa termindl létesitését, reexport tevékenységet, és termeld
beruhazasokat, sszeszereld tizemek 1étesitését fogalmazta meg:

— beruhazas Osszege: 35 milliard Ft (10% sajat erd, 25% EU-tdmogatas,

65% kereskedelmi hitel),

— tervezett forgalom: 2,4 millié tonna évenkénti fokozatos ndvekedéssel,

— megtériilési id6 8 év,

— foglalkoztatottak szama az els6 évben 2-300 6, a 8. évben 1000 f6.

A magyar allam a TKL Rt. miikodése soran évi 3-4 milliard Ft vambevételre
szamithatott volna. A beruhazas nem valdsult meg egyrészt a sziikséges infra-
struktura hianyaban (nem kapta meg a foldteriiletet a vallalkozas), masrészt a
kozpénziigyi allamtitkar vizsgalatot inditott, mert szerinte a magyar kormany
nem volt megfeleléen személyesen képviselve a TLK Rt. vezetésében. Ezt kdve-
téen a TLK Rt. besziintette tevékenységét. A tervezett szallitdsokat mas vallal-
kozas Szlovakiaban valdsitotta meg.

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium 1j javaslattal allt el 2007-ben
Zahonnyal kapcsolatban?®’ a zdhonyi térség kiilonleges gazdasagi dvezetének
komplex gazdasagfejlesztési programjaval.

2006 augusztusaban a Magyar Koztarsasag Kormanya a 2141/2006. szamt
hatarozataban dontést hozott a Zahony és térsége atfogd gazdasagfejlesztési

237 6/2007. 1. 18. Korm. hatarozat, 2247/2007 (XII. 23.) Korm. hatarozat, 6/2009 I. 30. Korm.
hatarozat.
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munkaprogramja kidolgozasanak sziikségességérél, amely nyoman elkésziilt egy
atfogd megvalosithatosagi tanulméany elézetes dokumentuma. Alapvetd prob-
1éma, hogy a kiilonleges gazdasagi ovezet fogalma nem szerepel sem a magyar,
sem az europai jogban. 1991 és 1994 kozotti szakmai vitdban tisztazodott, hogy
az Eurdpai Unio eldirasainak a ,,vallalkozasi dvezet” elnevezés felel meg min-
den tekintetben. Ez az el6terjesztés nem veszi figyelembe az 1991-t61 folya-
matosan elkésziilt hazai és nemzetkodzi tanulmanyokat, javaslatokat, amelyek a
zdhonyi vallalkozasi ovezetre késziiltek. Azt a megtévesztd allaspontot erdsiti,
hogy itt egy 0j programrol van sz6. Nem rendelkezik az eddigi folyamatok leza-
rasarol, folytatasarol, modositasarol. Jelenleg a kormany a zahonyi program ira-
nyitasat megkettézi gy, hogy nem rendelkezik a korabban kormanyutasitasra
1étrehozott Zahony és Térsége Fejlesztési Kft. sorsarol. fgy van egy 1995-ben a
zahonyi térség fejlesztésére alapitott, az RFH Zrt. feliigyelete alatt tevékenykedo
Kft.és van egy 2007-ben, a zahonyi térség fejlesztésére 1étrehozott miniszter-
elnoki biztos, szintén az RFH Zrt. koordinaciojaban. A rendelet alapjan minisz-
terelndki megbizotta nevezték ki azt a Kalnoki Kis Sandort, aki a meg nem
valosult, 1975-6s Zahony—Kisvarda térsége fejlesztési terv elkészitését iranyi-
totta, majd helyettes allamtitkarként gazdasdgilag nem tartotta indokoltnak az
M3-as autopalya Zahony felé vitelét és aki Zahony fejlesztési program alatt va-
16jaban Kisvarda térségi kozpont fejlesztését szorgalmazta.

Szintén a fenti rendeletben dontottek a Fényeslitkei Ipari Park létrehozasarol.
(A tervek szerint az ukran tulajdonu hengermii alapitasat 2006 februarjaban a
gazdasagi és kozlekedési, valamint a pénziigyminiszter kozosen jelentette be — a
beruhazas nem tortént meg.) Az ipari park teriiletét a MAV-tl és a helyi tulaj-
donosoktol vasarolja fel az RFT Rt. a kormany megbizasabol, aki késébb eladta
egy ukran nemzetiségii vallalkozonak, aki logisztikai beruhazast valdsitott meg.
A beruhdazas elkésziilt, de érdemi munka nem folyik a teriiletén.

A teriilet kivalasztasa és felvasarlasa ellentmondédsos. A Miniszterelnoki Hi-
vatal megrendelésére 2004-ben a zahonyi térségre tanulmanyterv késziilt egy
eurdpai szintli, a XXI. szazad elvarasainak megfelel stratégiai logisztikai rak-
tarbazis megvaldsitisara.?® A tanulméanyterv hat lehetséges teriiletet vizsgalt
meg ipari park céljara. Alkalmassagi szempontbol a fényeslitkei teriilet kapta a
legrosszabb mindsitést (megkdzelithet6ség, infrastruktara-ellatas, fejlesztések
bekeriilési Osszege). Logisztikai beruhazasra ez a legalkalmatlanabb teriilet
Zahony térségében. Ez a teriilet eredetileg K6zép-Eurdpa legmodernebb rendezd
palyaudvara volt (24. abra), melyet rendkiviil révid id6 alatt a folddel tettek
egyenlévé (12. tablazat).

A MAV altal nem hasznositott kincstari tulajdonu foldteriiletek atadasarél a
Zahony és Térsége Fejlesztési Kft. javara a 2261/2003. (X. 27.) korméanyhataro-

238 BHZ BAUMEISTER Epitéipari Kereskedelmi és Szolgaltato Kft. 2004. februar 28.
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zat alapjan az illetékes szervek 2003. november 13-an megallapodtak a végrehaj-
tasro6l.?* A nem allami tulajdonu foldteriiletek vasarlasarol a 2138/2004. (VL. 8.)
kormanyhatarozat rendelkezett.

A kormany a 2035/2006. (III. 7.) hatarozataval a fenti két hatarozatot hataly-
talanitotta. A betelepiil logisztikai kozpontok Zahony helyzetén — aktualis funk-
ciodikkal — nem segitenek, hanem rontanak. Lényeges, hogy a privatizacioval a
Zahonyba érkez6 aruk mennyisége nem valtozik, csak tobbfelé oszlik az atrakas.
Termeld vallalatok betelepiilését — Zahony térségében — a politika nem tamo-
gatja.

Autopalya-lehajtc

6 Beruhazasi terllet

24. abra: Zahonyi kistérség térképe
Forrds: BHZ BAUMEISTER Epit6ipari Kereskedelmi és Szolgaltaté Kft.

239 Emlékezteté: MeH Teriiletfejlesztési Allamtitkar Szakmai Titkarsaga XVIII/269/5/2003, Gy.
16-313/2004 MAV Vezérigazgatosag Befektetési Osztaly, 2004. aprilis 19.
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12. tablazat: Osszesitd tablazat

_ vasit | 4.Szama | Koziti am’::;‘; Ot és vasdt
terdilet "['::" bévithetdség| bespitetiséy | kbzmivek "ei":;fg::: 'ﬁ‘;’s‘;’;’ ':;’l";‘:;::' lehaté a’;‘::;f:n
[mili6 forint]  [km] | [millié foring] ""[‘l’(':sga [millié forint)
1. 40 - részleges van 100 38 30-40 1 130-140
2. 27 jelentss rézzo':é‘:j - van 0 6 140-160 3 140-160
3. 30 jelentds - 5gg;§ms 150 4 200-250 68 350-400
4 28 | mérseket ; somsabdos | 150 14 140-180 45 290330
5. 30 mérsekelt Smﬁﬁos ? 1 90-100 46 1002
6. | 3540 ; ; MAV terdletr8t | 600 23 130150 810 730750
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Forrds: BHZ BAUMEISTER Epit6ipari Kereskedelmi és Szolgaltaté Kft.

Adott a Zahony Logisztikai Korzet (Az Orszagos Teriiletfejlesztési Kon-
cepcidban Zahony—Nyiregyhaza Logisztikai Korzet meghatarozas talal-
hatd.)

A koncepcio eredeti tervezetében Nyiregyhaza nem szerepelt, csak a
nyiregyhazi és néhany megyei orszaggyiilési képviseld és Nyiregyhaza
polgarmesterének a kovetelésére, a nyiregyhazi repiil6térre vald hivat-
kozasra modositottak a korzet hatarat. A nyiregyhazi repilétér vam
szolgalatat szlikség esetén a zahonyi vamhivatal latta volna el.

A zahonyi logisztikai korzet hatarait vissza kell allitani az atrakokorzet
térségére.

A zahonyi atrakoba érkezé nyersanyagok feldolgozasat az orszag
gazdasagilag fejlettebb térségeiben végzik. Tipikus XVIIIL. szdzadi modell
a nyersanyag biztositasa a gyarmaton, keleten, mig a feldolgozas és érté-
kesités az anyaorszagban, nyugaton tortént. Ez ellen a modell ellen lazad
Zahony az 1970-es évektol.

Az 1975-ben elkészitett tervekben mar rogzitették, hogy Zahony és tér-
sége fejlodésének kulcsa az atrako lehetdségére épiild ipar megtelepitése.
Ezzel minden esetben egyetértettek a dontéshozok, csak a telepités konk-
rét helyének kijelolésében nem. A lehetséges ipari beruhazasok észszeri
helyszine a feldolgozasra keriil6 alapanyagok atrakasara alkalmas atrako
palyaudvar kozvetlen kornyezete lehet, vagyis Zahony, Eperjeske, Man-
dok, Tiszabezdéd, Tuzsér, Komord telepiilések teriilete. Zahony logiszti-
kai korzet a térség fejlesztéséhez tobbre van sziikség, mint a kereskedelmi




atbocsatas novelésére és a foglalkoztatas szintjének fenntartasara a gazda-
sagi aktivitas érdekében.”?4

A MAV a kialakult logisztikai létesitmények hasznositasat tekinti egyarant
vasuti és nemzetgazdasagi érdeknek. A MAV Miiszaki Tanacsanak 1997. majusi
dontése alapjan Sopron, Budapest és Zahony intermodalis logisztikai kdzpon-
tokka fejlesztését tekinti prioritasnak. Szamara éppen a spontan telepiilé logiszti-
kai szolgaltatasok jelentik a kihivast, a konkurenciat.”?*

Az elmult hatvan év alatt gyakran hataroztak meg a zahonyi atrakokorzetet
ugy, hogy Europa legnagyobb szarazfoldi kikdtoje. Komolyan kellene venni ezt
a jelmondatot és a vasttnak kikot6i szolgaltatasokat kell biztositani a térségben!
Az atrakas nem a vasut feladata. (Az atrako 1étesitésekor nem is volt!) A vastt
feladata az, hogy kiszolgalja a kiilonb6z6 tematikaju és tulajdont atrako és rak-
taroz6 bazisokat. A vallalkozasi 6vezetnek pedig az, hogy eurdpai kedvezmény-
rendszerrel eldsegitse a térségben az ipari termelés meghonositasat. (Az eurdpai
kedvezményrendszer alapvet6en informacids, adminisztracios és szolgaltatasi
kedvezményeket biztosit. Az adokedvezmény a mar miikodé és nyereséges
beruhazasok esetén vonzd.)

,»Zahony és térsége lehetséges jovojének feltételeit foglalja 6ssze a Gazdasag-
kutaté Rt. 2004. évi tanulmanya: ,,A jovo huzddgazatai a térségben a logisztika
¢s a szallitast kiegészitd agazatok, a feldolgozoipar és a mezOgazdasag lehetnek.
A térség versenyképességének javitdsara irdnyuld torekvéseknek ezen agazatok
fejlesztésére kell iranyulniuk. A rendszervaltas ota eltelt évek soran mélyrehatd
atalakulas folyamatai bontakoztak ki és érvényesiiltek a tarsadalomban ¢és a gaz-
dasagban. Ezek hatésa sok vonatkozasban negativan befolyasolja a telepiilés-
rendszert, a teleptilések helyzetét, fejlodésiik feltételeit, a népesség telepiilési
viszonyait. .... Uj funkciok megjelenésének 6sztonzése, a cél foként a telepiilé-
sek kozponti teriilete.”

Rail Cargo

Az alabbi szolgaltatasokat nyujtjuk iigyfeleinknek logisztikai és vamkezelési
feladatok megoldasahoz Zahonyban:

— Atrakodas, atrakodas és kerékesere;

— Specialis atrakodas;

— Nyilvanos raktarozas;

— Vamigazgatas;

—  Aruk tarolasa fedett vagy nyitott rakodoplatformokon;

— Kiegészito tarolasi szolgaltatasok;

240 Fleischer Tamas: A zahonyi régid kozlekedési helyzetelemzése, jovoképe, dsszhangban térségi

¢és nemzetkozi szerepével. MTA Vilaggazdasagi Kutatointézet, Budapest, 1999. junius 15. 22.
0.
241 Fleischer Tamas: uo. 25. 0.
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— Széllitményozd egységek kialakitasa zsugorfoliaval, szalagkotésekkel;

— Széllitmanyvalogatas, raklapozas, burkoldkeret;

— Nyitott vagonban szallitott, gyorsitott aruk feliiletének szinezése;

— Széllitményok vamkezelése a hatarallomasokon,;

— Utemezett rakomanytovabbitas az atrakodas helyérdl;

— Tovabbi logisztikai szolgaltatasok.

A Zéhonyban végzett vasuti logisztikai tevékenységre vonatkozo altalanos
fuvarozasi szabélyzatot a Rail Cargo Hungaria Altalanos Arufuvarozasi Uzlet-
aga ¢s 3. szamu kézikonyve (I11. fejezet: Zahonyon/Eperjeskén keresztiil szalli-
tott, hatarokon atnyul6 kiildemények kezelésének eljarasai) tartalmazza.

A Rail Cargo altal biztositott a folyamatos szallitasi-logisztikai szolgaltatas
Européaban. A megtelepiilt logisztikai szolgaltatok kiegészitik a szolgaltatasokat.
A kovetkezo 1€pés a szallitando termékek, aruk folyamatos eléallitasa Zahony
térségében.

3.8. A rendszervaltas és 2020 kozott a Zahony és Csap Atrako helyzete
és az atalakitasi elképzelések?*?

A rendszervaltast kovetden 1993-94 kortiil felmeriilt egy Csap és Zahony vasut-
igazgatosagok altal kozosen miikodtetett logisztikai vallalat 1étesitése. Atrako,
logisztikai, raktarozasi egyesitett ipari kozpont megalakitisa. Georgij Kirpa®*

242 Sebsk Miklos. Rail Cargo Hungaria Vezérképviseld Ukrajna, FAK és Balti allamok. Interja
2022. november 23. felhasznalasaval késziil fejezet.

243 Rejtélyes koriilmények kozott hétfon este holtan talaltak Heorhij Kirpa ukran kozlekedési
minisztert, az ukran kormany egyik legbefolyasosabb emberét. Egyes feltételezések szerint a
gazdag lzletember haldla Gsszefiiggésbe hozhatd azzal, hogy az ukran kormanyfd, Viktor
Janukovics elveszitette a vasarnapi elnokvalasztasi fordulot, melyet Viktor Juscsenko ellenzéki
jelolt nyert meg. Kirpat a lek6szond elndk bizalmi embereként tartottak szamon. A halaleset
okarol csak feltételezéseket kozolt az ukran média. Az ellenzéki kordk tulajdondban allo
Kanal 5 magan televizié ugy vélte, hogy a halaleset sszefiigghet azzal, hogy az elnokvalasztas
elsd két fordulojan kiilonvonatokkal szallitottdk a szavazokat Kelet- és Dél-Ukrajnabdl a
Nyugat-ukrajnai régiokba.

Az ukran rendérség egyeldre csak egy Kijev melletti nyaraloban bekdvetkezett varatlan halal-
esetrdl szamolt be, tovabbi informaciokkal nem szolgaltak. A holttest mellett az UT-1 televizid
értesiilése szerint egy pisztolyt is talaltak, ezért az 6ngyilkossag sem zarhato ki. Kirpa a fején
sebesiilt meg. Az ukran {igyészség ,.kikényszeritett ongyilkossag” cimén is nyomozast inditott,
deriilt ki keddi kozleményiikb6l. A nyomozdszervek abbol indulnak ki, hogy 6ngyilkossag
tortént, de vizsgaljak az ,,0ngyilkossagba hajszolas” lehet6ségét is. A miniszter szovivdje,
Eduard Zenyuk korabban azt kozolte, Kirpa viselkedésében nem tapasztalt semmiféle valto-
zast, amely Ongyilkossagra utalna.

Heorhij Kirpa 1946-ban sziiletett. 2001 augusztusatol az Ukran Allami Vasit vezérigazgatoja,
majd 2002 juliusatol Ukrajna kozlekedési minisztere volt. Leonyid Kucsma allamfo a vasuti
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Lvov Vasuti Igazgatdsadg igazgatdja, majd az Ukran Vasutak vezérigazgatdja
(2001), kés6bb kozlekedési miniszter (2002) és Sipos Istvan?* korabbi zdhonyi
igazgatohelyettes (1977), igazgatd (1987), majd MAV vezérigazgatd (1994—
1999) targyaldsain. (A két vezetd maganemberként is jo viszonyban volt.) Cél az
atrako kapacitasokat egyesiteni, valamint a hozzakapcsolt ipari park eredményes
kozos vallalatként valo iizemeltetése.

Tobb oka is volt annak, hogy ez a terv ,,ellaposodott”. A MAV és az Ukran
Vasut allami vallalat vezet6jének kinevezése minden esetben belpolitikai kérdés
is. Sipos Istvan esetében volt egy bizonyos személyi stabilitas. A vasuti hozzaér-
tése alapjan a szakszervezetek tamogattak. Egy szakszervezet azonban szembe
fordult vele a bértargyalasokon és végiil ez jelentdsen kozrejatszott korai halala-
ban. Az ukran vasutnal allando6 a személycsere. Egyetlen vezetd nincs biztonsag.
Georgij Kirpa Sipos Istvanhoz hasonloan végig jarta a vasut hivatali ranglétrajat.
Mindketten allami vallalatban gondolkodtak, de mindkét oldalon, mar megjelen-
tek a magéanvallalatok, bar még jogszabaly nem volt a miikddésiikre. A két
vasuti vezetd nem tudta vagy nem akarta megallitani a nagyon erdszakos magan-
érdekeket megjelenitd folyamatokat.

Az ukran—magyar kozos hataron atnyulo fejlesztési programokat jelentsen
befolyasolta a Szovjetuni6 megsziinése és annak koriilményei. Borisz Jelcin
1991-ben keriilt az orosz elndki posztra. Elnokségének idészakat sokan Ossze-
fliggésbe hozzak a széles kort korrupcioval, gazdasagi valsaggal, politikai €s
szocialis problémakkal. Az 6 idején hajtottak végre azokat a nagyszabasu priva-
tizacios eljarasokat is, amelyek 0j orosz gazdasagi elit felemelkedését tették
lehetdvé. Az eurdpai szallitasokban és kereskedelemben érdekelt orosz gazda-
sdgi elit mar nem a magyar és ukran allami szervekkel kereste a kapcsolatot,
hanem a maganvallalkozokkal. Ez igaz a nyugat-europai vallalkozokra is, akik
Kelet-Eurdpa vagy Azsia felé kereskedtek.

A KGST idején kialakitott mitkddési modell hasznalhatatlannd valt. Nem
azért mert, az allami iranyitas korszer(itlenné valt, hanem azért, mert a lengyel €s

kozlekedés fejlesztéséért tett erdfeszitéseiért Ukrajna hése kitiintetéssel jutalmazta. Holtan
talaltak az ukran kozlekedési minisztert (origo.hu)

244 A 46 éves Sipos Istvan a vasuti forgalom minden egyes beosztdsiban dolgozott — volt kocsi-
feliro, kiils6s forgalmi szolgalattevd, rendelkezd, allomasiranyitd, korzeti irdnyitd, allomas-
féonok-helyettes. 1970-ben Szegeden elvégezte a Vasutforgalmi Technikumot, majd 1973-ban a
Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Féiskolat. 1977-t61 Zahony allomasfénok-helyettese volt.
1980-ban Eperjeskén a rendez6 és az atrakd palyaudvar Gsszevonasaval biztak meg. Ugyan-
ebben az évben a Zahonyi Uzemigazgatosag igazgatohelyettese is lett, 1987-t61 pedig a
zédhonyi atrakokdrzetet igazgatdjaként dolgozott. 1990-t51 a MAV iizemeltetési-kereskedelmi
vezérigazgato-helyettesének nevezték ki. 1994-ben a vasuttarsasag megbizott vezérigazgatoja-
ként, majd ujra vezérigazgatd-helyetteseként dolgozott, egészen 1996 végéig, amikortdl mos-
tani kinevezéséig ismét megbizottként latta el a vezérigazgatoi posztot 1999-ben bekovetkezett
halalaig.
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a szlovak allami vezetdkkel szemben a magyar és az ukran allami vezetés —
ideoldgiai és politikai-gazdasagi okok miatt — nem volt képes megvédeni
orszaga érdekeit az ukrdn-magyar hatar térségében.?®® A vasiti vezetés nem
tamogatta a gazdasagi liberalizaciot, de képtelen volt megéllitani. Egy id6 utdn a
gazdasagi liberalizacid a privatizacid soran sajat érdekei mellé allitotta mindazo-
kat, akikre szliksége volt. Ennek a meglehetdsen zavaros gazdasagi idészaknak a
terméke a kozuti és a vasuti szallitas kozotti vita, melynek két vesztese Zahony
¢s Csap. Ebben az idoben megindult a szamhabort, a szamokkal valé dobal6zas.
Mennyi arut szallitottak at a hataron vasuton és kamionon. Az allitassal szemben
sohasem szallitottak ki Csap felé egy évben 18 milli6 tonna arut. A belépd és
kilépd forgalom Osszesitése maximum 12 milli6 tonna. A térvényi szabalyozas
hianya ellenére az ukran vasuton is elére haladt a gazdasagi liberalizacio a
maganositas.

1994-t61 2002-ig a MAV vezérigazgatéi mindannyian zahonyi vezetSk voltak

kinevezésiik elott:

— Rigd Zoltanrdl a Zahonyi Uzemigazgatdsdg elsd igazgatodjardl szolo
visszaemlékezés: ,,1994-ben nevezték ki a MAV vezérigazgatojava, ezt a
posztot 1996-ig toltotte be. Ekkor dertilt ki, hogy azok a modern formak,
amelyeket a MAV miikodtetésére kidolgoztak a politika szamara nem ki-
véanatosak, igy felallt a vezérigazgatéi székbdl, a MAV nyugat-eurdpai
vezérképviseletének vezetdje lett Bécsben.” 246

— Sipos Istvan 1996-1999.

— ,,Kukely Marton: Azon a végzetes, 1999. januar 6-ai reggelen egyiitt kezd-
tik szervezni a ravatalozast, a kondolealast, a temetést. Dél koriill mar 6
volt a hajnalban elhunyt, mindossze 48 éves, mégis legendas MAV-vezér,
Sipos Istvan utddja. Tegylik hozza: a feladatra alkalmas utoda. Ezt ta-
masztja ala annak a sajtokdzleménynek a részlete is, amit a vasuttarsasag
kommunikacios igazgatdjaként Kukely Martonnal kapcsolatban akkor
Kiadtam: Sipos Istvan 6rokébe lépve megerdsitette, tovabbfejlesztette azt
az elgondolast, hogy az addigi hatosagi mentalitast fel kell valtani az
utasok, a partnerek fel¢ fordulassal, amit sok mas mellett a katonai jellegii
egyenruha helyébe 1ép6 formaruhazattal is érzékeltetni kell. A kézjegyé-
vel ellatott ilyen és ezekhez hasonld stratégiai elveket 6riz az archivu-
mom: Evtizedekre sz016 célok. Am — tisztelet a kevés kivételnek — a min-
denkori dontéshozok szitkk korének az altalam is tobbszor hallott véle-
ménye az volt: ,, 4 vasut tul komoly dolog ahhoz, hogy vasutasokra
bizzuk”. Es a MAV-on beliil is voltak a vasutasok nevében fellépd haszon-

245 Bz a kiizdelem a mai napig tart. )
246 Unokaink is olvasni fogjidk Magazin Létrehozva — 2012. junius 4. Esik Zoltdn
https://napkeletnepe.hu/
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les6k, akik kozremiikodtek e cinikus allaspont érvényre juttatasaban. A
kiviilallok valédi szandéka persze a dobra verhetd irdatlan ingatlanvagyon
folotti ellendrzés megszerzése lehetett, meg az akkoriban csak hellyel-
kozzel zajlo, am igy is csillagészati dsszegekre ragéd fejlesztések Osszegé-
b6l leesd reszlibol vald részesedés. Nem is tlirték meg sokaig a bizalma-
sok sziik koréhez nem tartozott Kukely Martont. A 2002-es vasutasnapon,
a Vasuttorténeti Park nagycsarnokaban felallitott diszemelvény mogott,
kozvetleniil a beszédének elhangzasa utan, az ujdonsiilt gazdasigi minisz-
ter?’ egy szalonkocsiban irta és fratta ald a tdvozasaval kapcsolatos meg-
allapodast. Mondanom sem kell, nem igazan volt mas valasztasa. Ugyan-
gy, mint kés6bb a hozza hasonld helyzetbe hozott felsé vezetSknek.?*®
2002-re Zahony atraké privatizacidja, helyesebben az atrakas maganositsa,
gyakorlatilag befejezédott. A MAV-ot fel kellett volna késziteni a killonboz6 iiz-
letagak liberalizacidjara. Az INFRA Szsesza Cargo®®® elvélasztasra az atlagos at-
rakasi folyamatoktol. A zdhonyi privatizacié nem szervezett céltudatos munka
volt. Nem a MAV hirdette meg a privatizaciot, hanem a ,,j6l informalt” vallal-
koz6 jelentkezett az érkezd aru atrakasara. Ez nem privatizacié volt, hanem a
helyzeti elényokkel valo visszaélés. A maganvallalkozok egy-egy aru atrakasara
vallalkoztak és nem rendszeres folyamatos munkara. A kevésbé nyereséges atra-
kast visszautasithattak. Szlovakiaban a rendszervaltozas idejében és még tobb
¢vig csak ZSSK Cargo atrakas volt. Nalunk a rendszervaltozas idejében mar
vagy husz maganvallalkozas — tobb ukran—magyar, vagy orosz—magyar —
vegyesvallalat mikodott. A folyamatokhoz hozzatartozik az is, hogy az ukran és
az orosz vallalkozdok a magyar iizlettarsat rovid id6n beliil kiszoritottak.

Kukely Marton vezérigazgatd idejében a német vasuti vezetés jelezte nem
kell a zdhonyi atalakitast elkapkodni. Raértek azzal a liberalizacioval, de az
akkori gazdasagi politikai vezetés (SZDSZ) alapvet6 allaspontja az volt, hogy az
allam rossz gazda, ezért amit csak lehet, magan kézbe kell adni. Ez Zahonyra
végzetes kovetkezménnyel jart.

Természetesen nem csak egy megoldasi elképzelés volt a vastton beliil a
zahonyi atrako tovabbi miikodtetésére. 1900-as évek kozepén a helyi vasuti
vezetés — félreértelmezett — GYSEV mintéra szerette volna atalakitani a zahonyi
atrako térséget. Az ukran és a magyar tulajdon mellett megjelent volna a sajat
tulajdoni résziik is a vallalat tulajdonaban. A GYSEV miikodésrdl gyakorlati
ismeretiik alapvetfen csak a GYSEV alkalmazottainak volt. Akik — mint a
keésobbi Cargo vezetdi — jelezték, hogy a zahonyi vasuti vezetok elképzelése

247 Csillag Istvan SZDSZ, www.parlament.hu2

248 Bekialtas Kabai Domokos Lajos 2019. szeptember 3.

29 QOlyan csatlakoztathatdsag, amely zokkenSmentesen és hatékonyan szovi 4t a kiilonbdzd ipar-
agak ellatasi lancaik és értékes termékeik igényeit a gyors és megbizhat6 terjesztés érdekében.
Rakomany infrastruktira.
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eltér a valosdgos viszonyoktol. A zahonyi vezetdk elképzelése is megbukott. A
zdhonyi vezetdk ezt meglehetdsen nehezen vették tudomasul és igyekeztek ezt
mindenki tudomasara hozni.

A korédbbi szovjet-magyar kétoldali megallapoddsban rogzitésre keriil
hogy mindkét fél a sajat orszagaba belépd arut maga rakja at. Ezt a megallapo-
dast sohasem tartottak be az ukran—magyar vasuti hatarszallitdsok soran. Zahony
a II. vilaghaborts jovatételi szallitdsok miatt kénytelen volt kialakitani a sziiksé-
ges széles nyomtavu atrakd kapacitdst és mellette megvolt, szintén a II. vilagha-
bortinak készénhetéen a kiépitett ,,normal” vastti halézat Komoro, Tuzsér és
Eperjeske allomason. A zahony—csapi vasuti hid és vaganyhalozat sziik kapaci-
tasanak ellenstlyozésa érdekében megépitett Batyu—Eperjeske kikeriil utvonal
— a Tisza-hiddal — alkalmas volt a problémak kezelésére. Batyt 1980-t6l — az
Onallo lizemigazgatosag megalakitasat kovetden — a normal és széles atrako, ren-
dez6 megépitésével és az ehhez kapcsoldédd Fényeslitke Eszaki Rendez6 Palya-
udvar az Osszes kapacitasi problémat megoldotta mindkét oldalon.

Zahony palyavasit MAV Zrt. Holding személyszallitas és az arufuvarozas
tizletag 100 milliard értékii koltségvetési hianyt termelt. A szabalyozasi hattér
nem lehetett hozzaigazitva a valtozasokhoz.

Az akkori kormanyzat kapkodasa indokolt vol

— siirgésen rendezni kellett a vasut helyzetét,

— akozati szallitasokat,

— anemzetkozi szallitasok rendszerét,

— a hazai nyersanyag biztositasat szolgald szallitasokat, valamint a zahony—
csapi atrakast és az atrakashoz sziikséges megallapodasokat meg kellett
kotni, vagy megujitani. Véglegesen a mai napig nincs rendezve a két
atraké egyiittmiikddése. Az 1995-6s kormanykodzi egyezmény?? van még
mindig érvényben. A MAV és az Ukran Vasutak 2004-ben megkotott
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Ukrajna a szerz6dést modositas nélkiil atvette.

Siklos Csaba, MDF, 1990-1993, kozlekedési miniszter, Antall Jozsef miniszterelnok 1990-ben

nevezte ki a rendszervaltds utani elsé kozlekedési és hirkozlési miniszterré. Szeptemberben

a vizligyi agazatot is hataskorébe tették. Feladatai kdzé tartozott a bds-nagymarosi vizlépcso-

vel kapcsolatos hosszu vita rendezése. Taxis blokad. A miniszteri posztjardl tortént lemondésa

utén lett a MAV Rt. elndke. www.parlament.hu

252 Schamschula Gyérgy (1944) MDF, kozgazdasz. Siklos Csaba lemondasat kovetden, 1993
februarjaban az Antall-kormany kozlekedési, hirkozlési és viziigyi miniszterévé nevezték ki,
tisztségét a Boross-kormanyban is megtartotta. Nevéhez flizodik t6bb mobiltelefon-koncesszid
megkotése €s a Matdv részleges privatizacidja. Az 1994-es kampanyban tobb alkalommal
néhany kilométer hossziisagu félkész autdpalya-szakaszokat adott at innepi kiils6ségek kozott,
ezért sok biralat érte. www.parlament.hu

53 Lotz Karoly kdzgazdasz, 1994-1998 kozott kozlekedési, hirkozlési és viziigyi miniszter

www.parlament.hu
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egyezmény alapjan®®* szervezik ma is forgalmat, de senkinek semmilyen
felel6ssége nincs. ,,Zahonyi megéllapitas: fogadunk, ha van hova, de hogy
kinek mi a felel6ssége, jogkore, azt nem tudjuk.”

A kozlekedésért felelés korméanyzat allaspontja:®® sok a folosleges toke a
vasutnal, szét kell verni a rendszert. Meg kell sziintetni a folosleges kiada-
sokat. Piaci viszonyok ko6zott kell mitkodni. Jelenleg nincsenek eredmé-
nyek, a vasut atlathatatlan.

Az SZMGSZ?® megallapodas alapjan végezte volna a magyar vasit a szol-
galtatast, de az ukran vasat nem volt képes a megallapodas betartasara, hianyo-
sak voltak a feltételek. Az Eperjeske—Baty vonalon nem lehetett kiszallitani
normal vaganyon a szerelvényeket, mert nem volt rd fogad6 kapacitas. Végiil is
a fogado fél kezdeményezte, hogy a zahonyi oldalon torténjen meg tobb esetben
az atrakas normal vagonbdl széles vagonba.

A MAV és a kormanyzat illetékesei 1996-97-ben dontéttek a Zahonyi Atra-
kéban évtizedek alatt kialakitott és az atrakd egész teriiletén a széles és normal
nyomtavu kocsi mozgast biztositdé fonodott vaganyok felszedésérol és az igyne-
vezett szakositott vasutvonalak kialakitasarol. Ennek keretében a zahonyi atrako
2006-ra, mint egységes logisztikai rendszer szétesett. Az egylittmiikodés jelen-
legi form4ja: a Batyunal felhalmozddott szerelvényeket, majd Magyarorszagon,
Zahonyban elosztjak. Aki bejelentkezik az atrakott aruért és kifizeti a koltsé-
geket, annak atadjak. Ez nagyon nagy mértékben leterheli a zahonyi térséget és
nagy koltségekkel jar — amelyet nem térit meg senki — teljesen mindegy, hogy az
adott vaganyon egy kocsi vagy szerelvény van, amig ott van, addig teljesen el-
foglalja azt a vaganyt. Az eldbbiek kovetkeztében Eperjeske rendezd és atrako
palyaudvarai komoly gondokkal kiizdenek.

24 Koka Janos SZDSZ gazdasagi és kozlekedési miniszter, iizletember, informatikai véllalkozo.
Népszeriisége nagyot esett 2006 juliusaban meghirdetett vasuti reform miatt, melynek eredeti
tervei szerint 27 vasutvonalon allt volna le a személyforgalom. www.parlament.hu

255 K ¢ka atalakitja a vasutat MTI 2005. 08. 19. 11.45.

%6 COTJIAIUEHUE O MEXIYHAPOJHOM XXEJIE3HOJOPOXXHOM TI'PY30BOM
COOBILEHHNU (CMI'C) 2016. évi CV. torvény A Nemzetkézi Vasuti Arufuvarozasrél szo1o
Megallapodas (SzMGSz) és Mellékletei 2015. és 2016. évi moddositasaival (!) egységes
szerkezetben torténd kihirdetésér6l a Magyar Koz1ony 2016. oktober 24., hétfé 162. szamaban
orosz és magyar nyelven olvashat. Megéllapodds a Nemzetkozi Vasati Arufuvarozasrol
(SzMGSz). A kozvetlen nemzetkozi vasiti arufuvarozas szervezése céljabol az Alban Koztar-
sasag, az Afganisztani Iszlam Koztarsasag, Azerbajdzsan Koztarsasag, a Belorusz Koztarsasag,
a Bolgar Koztarsasag, az Eszt Koztarsasag, Gruzia, az Irani Iszlam Koztarsasag, a Kazah Koz-
tarsasag, a Kinai Népkoztarsasag, a Kirgiz Koztarsasag, a Koreai Népi Demokratikus Koztarsa-
sag, a Lengyel Koztarsasag, a Lett Koztarsasag, a Litvan Koztarsasag, Magyarorszag, a Moldo-
vai Koztarsasag, Mongolia, az Oroszorszagi Foderacio, a Szlovak Koztarsasag, a Tadzsik Koz-
tarsasag, Tiirkmenisztan, Ukrajna, az Uzbég Koztérsasdg, a Vietnami Szocialista Koztarsasag
vasuti kozlekedését feliigyeld minisztériumok (a tovabbiakban: Felek) meghatalmazottaik
személyében a kovetkez6 Megallapodast kototték.
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1999-ben Fényeslitke rendez6é palyaudvart — ami Kozép-Eurdpa legmoder-
nebb rendez6 palyaudvara volt — rendkiviil rovid id6 alatt a folddel tették egyen-
16vé a teriiletet. Az értékes objektum a liberalizacio, és a maganositas aldozata
lett. A szétverés értelmetlenségérdl a Miniszterelnoki Hivatal tanulmannyal ren-
delkezett.”>

2006-ban a Zahonyi Vastti Uzemigazgatdsag teljes egészében megsziint. A
vagonok atrakasa, a szerelvények rendezése és a vasuti szallitas feldarabolasa,
valamint a liberalizacio kovetkeztében a maganositas rendkiviil komoly zavaro-
kat okoz a nyereséges, eredményes logisztikailag felépitett zahonyi miikodésben.
A probléma gydkere a nemzetkdzi vasuti forgalom jelentds visszaesése, csokke-
nése volt. A korabbi szallitasi, atrakasi munkakat gazdasagos volt a specializalt
atrakod palyaudvarokon lebonyolitani. A lecsdkkent mennyiségnél viszont
nagyon draga volt a vonatok mozgatasa. A szlovakiai atraké nagy eldnye éppen
az volt, hogy nem kozel 100 km? hanem egy vasutallomas. A lecsokkent a for-
galomhoz, nem lehetett a Zahonyi Atrako teriiletét hozza igazitani, mert a
maganvallalkozasok elhelyezkedése bebetonozta ezt a hatalmas halozatot. Ezért
lett nagyon draga Zahony.

A szervezeti belsé viszonyokat tovabb rontja a nemzetk6zi helyzet, amelyhez
Zahonynak alkalmazkodnia kell. Az elsd izben 2005-ben hatalomra keriil6 Julia
Timosenko ukrajnai miniszterelndk harcot hirdetett a korrupcié felszamolasara a
piaci alapt reformok bevezetésére az oligarchak ellen. Ez a kialakult gazdasagi
kapcsolatok megtamadasaval is jart. A Zahony—Csap felé tart6 szallitasi utvonal
orosz ¢és ukran gazdasagi szerepldk kezében volt. Kihasznalva a lengyel politika-
ban meglévo orosz ellenességet — a kialakult orosz—ukran oligarchak egyiittmii-
kodésének hattérbe szoritasaval — a lengyel—ukran egytittmiikodést erdsitette. Ez
Magyarorszag, de Kozép-Eurdpa szamara is rendkiviil hatranyos. A gazdasagi
hatranyok elleni védekezés meg is alapozta a Bécs—Zahony egyiittmiikodést a
lengyel — rendkiviil erészakos — gazdasagi torekvések ellen.

Lengyelorszagban 200 km széles nyomtavil vaganyhaldzat talalhato. Ezeket
még a szocializmus alatt épitették meg. A szovjet nyersanyag szallitasokra kiépi-
tett vasuthaldzat hadi célokra is alkalmas. A lengyelek meghagytak a rendszert,
de gy, hogy a vasuti szallitast és az atrakast is egy kézben hagytak. Logisztikai-
lag egységes rendszert épitettek ki. Szlovakiaban Kassaig kiépiilt hasonld
indokokkal a széles nyomtava vasut. A szlovakok sem privatizaltak. A rendszert
egységben tartottdk. Magyarorszagon ennek a forditottja tortént. Ami Ma-
gyarorszagon elindult az a lengyeleknek kedvezett. Kivéve az orszag katonai
biztonsaga. Zahonynal csak a hatartdl mintegy 15 km-re 1év6 katonai atrakoig

7 Emlékezteté: MeH Teriiletfejlesztési Allamtitkar Szakmai Titkarsaga XVIII/269/5/2003, Gy.
16-313/2004 MAV Vezérigazgatosag Befektetési Osztaly, 2004. aprilis 19. East-West Intermo-
dalis Logisztikai Szolgaltato Zrt,
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ért el a széles nyomtavu vasttvonal. Magyarorszag bels6 teriileteire akadalytala-
nul nem lehet katonai szerelvényeket kiildeni.

Kijev a késobbiekben kész tervekkel és projektekkel, javaslatokkal allt eld.
Ukrajnaban — Karpataljan — épitsiink normal nyomtavt vasttvonalat. Karpatalja
katonai szerepe jelentds. FOként Munkécs térségének, ahol nemzetkozi fout,
nemzetkdzi vasttvonal, katonai repiildtér talalhaté. Munkacsig elér a széles
nyomtava vasutvonal. Amennyiben Magyarorszag elfogadja a javaslatot, akkor
Zahony és Csap elveszti jelentdségét, és az Oroszorszag és Azsia felé Kozép-
Europabdl tartd forgalom 0Osszegylijtd és elosztdé kozpontja atkeriil Ukrajnaba,
Munkacs kdzponttal.

20062010 kozott ukrajnai vallalkozok (nem egy koziilikk orosz érdekeltség
mellett, allitolag felelésségre vonds el6l menekiilve) ukrajnai teriiletekrol
kimentve vallalkozasat, tervezett Zahony térségében beruhazasokat. Ipari vam-
szabadtertileteket, ipari lizem, logisztikai kozpontokat, orosz és ukrajnai fo-
gyasztasi termékek elosztasi kozpontjat, élelmiszer druhazlanc bazisat stb.) az
akkori kormany tamogatasaval. Fényeslitkén a megsemmisitett rendezé palya-
udvar helyén acélipari feldolgozas és hengermii 1étesitését tervezték. Kihasz-
nélva a Kiilonleges Vallalkozasi Ovezet nytjtotta lehetéségeket. (Ezek a beruha-
zasok tobb esetben komoly hatranyt okozott volna a magyar acélipari és logiszti-
kai vallalatoknak.) A kért és beigért allami tamogatast azonban nem kaphattak
meg az Eurdpai Unid szabalyai miatt, ezért a beruhazdsok elmaradtak. A térség-
beli logisztikai vallalkozasok sem nézték jo szemmel az ukrajnai vallalkozok
terjeszkedését.

3.9. Zahony vasiti helyzete az 2020-as években

— Nincs egységes rendszer az ukran—magyar hataratkelok miikddésére €s az
atrakas lebonyolitasara. (Tobb mint félévszados probléma. Mindkét
orszag — Ukrajna/Szovjetunioé és Magyarorszag — egyetért vele, de soha-
sem oldddott meg.)

— A fuvarozok és az atrakdkat egyarant érintd stabil litemezett forgalom
megvalodsitasa. (Sohasem valosult meg.)

— Nem lehet a hatarforgalmat kiilén kezelni. (A kdzos hatarellendrzés kez-
deményezése 1950-ben kezd6dott, de sohasem valdsult meg.)

— A logisztikai-atrakd kozpontok 1étesitését kovetéen (privatizacid) az
atrakott aruk mennyiség lényegesen csokken, 12 milliérél 2006-ra 6
milliéra, majd 2020-ra tovabbi 3,5 milliéra. Nem csak elaprozodott az
atrakott mennyiség, de mar lassan senki sem nyereséges.

— Az ukrajnai és a magyar oldalon is bels¢ vitak terhelik a Zahony—Csap
Atrakokorzet mitkodését. Mar kordbban is utaltam ra: 1990 elétt a rend-
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szer ismeretébdl fakadd eldnyoket hasznaltak ki a beruhdzasokhoz. A
rendszervaltas utan az egyéni beruhazasokhoz akartak alakitani a rend-
szert. Ezt a problémat mind a két orszagban a tervezett Kiilonleges Vallal-
kozasi Ovezet oldotta volna fel az 4llam javara. A maganérdek mind a két
orszagban félresOporte a kozosségi érdeket.

2000-ben palyazatokat irtak ki vezet6i posztra Zahonyban és Csapon is
volt hasonld kezdeményezés, remélve, hogy rend lesz az atrakasban. A
maganérdekek nem akartdk a ,,rendet”.

A Zahony-Port Zrt. a palyavasut szervezet, a tengelyatszerel6 szintén.
Nincs kiilon MAV Zrt. szervezet Zahonyban. A vasutallomas a Debreceni
Vasutigazgatdsag szervezetéhez tartozik.

A Rail Cargo Hungaria Zahonyban szolgaltatast vesz. Nem csak az atra-
kas, hanem a hatarforgalom is liberalizalt (MMV, PKP Cargo, CER).

A Zahony—Csap térségi vasuthaldzat leromlott. Rendszeresek az iizemi
problémak a palya allapota miatt.

A haborus konfliktus a fekete-tengeri szallitasokra okozott akadalyok ko-
vetkeztében megnovekedtek a vasuti szallitasok az ukrajnai hataratke-
16kon. A négy meghatirozo hatdratmeneti ponton ilyen mennyiségi ga-
bona szallitasara senki sem volt felkésziilve. Zahony—Csap viszonylatban
60-70 kocsis szerelvényeket is tovabbitanak Zahonybol, de befelé két
mozdony kell a szerelvény elé. (Zahony felé emelkedik a palya.)
Kezdeményezték, hogy az Ukran Vasutak képviseletet nyissanak Magyar-
orszagon.

Orosz—kinai-magyar vasuttarsasag alapitisa Zahonyban: ,,Az Eurdpai
Parlament és a Tandcs 2001/14/EK iranyelve (2001. februar 26.) a vastti
infrastruktira-kapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasz-
nalati dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol” lehetové
teszi, hogy Europaban székhellyel rendelkezd vasuttarsasag sajat szallitasi
eszkozeit korlatlanul hasznalja az union beliil. Ez a vasuttarsasag rovid
1d6n beliil monopolhelyzetbe keriilne az Eurdpai Union beliil.

Azsia és Eurépa kozott jelenleg kikeriilhetetlen Oroszorszag a vasuti szal-
litassok esetében. Az orosz poziciot erdsiti az ,,UNITED NATIONS
ECONOMIC AND SOCIAL COMMISSION FOR ASIA AND THE
PACIFIC REPORT OF THE REGIONAL MEETING FOR DRAFTING
THE INTERGOVERNMENTAL AGREEMENT ON THE TRANS-
ASIAN RAILWAY NETWORK 22-23 NOVEMBER 2004, BANGKOK
UNITED NATIONS” megallapodas. Lengyelorszag elég erészakosan
egyeduralomra tor az Azsia—Eurépa vasuti szallitasok lebonyolitasaban.
Oroszorszag alternativ ut kialakitasara torekszik, amely kikertili Lengyel-
orszagot. Csak a magyar kormanyon mulik, hogy Magyarorszag milyen
szerepet kap ebben a torekvésben.



4. A magyar vasit az Eurépai Unioban

A 1I. vilaghaborut kovetd ,,békeid6észak™ soran 1960-as években kialakult egy —
az europai orszagok altal elfogadott — vasuti szallitasi rendszer. Az Eurdpai
Gazdasagi Kozosség a maga teriiletén formalta a kozlekedési kapcsolatokat.
Sziikségszeri kapcsolatok jottek létre a KGST-orszagokkal a személy- €s
teherforgalom lebonyolitdsara. A ,kapcsolattartd” vasuti utvonalak nem voltak
hivatalosan kijeldlve a volt szocialista orszagok vastti egyiittmiikodésében (25.
abra). Ebben az esetben a KGST nem alakitotta és iranyitotta, hanem kovette az
eseményeket.

25. abra: A KGST-orszagok vastti tranzit d&rudramlatainak elvi vazlata
Forrds: MMKM_KEZGY_947 102
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1962-1966 kozott a KGST Kozlekedési Allando Albizottsag: Beszamolé az
1524 és az 1435 mm-s nyomtavu teherkocsik atallitd pontjainak kozds épitése a
KGST-tagorszagok vasuti hatarallomasain dokumentum és cselekvési terv ezt
kovetden megalapozta a Szovjetunid és a szomszédos orszagok hatdrallomasain
kialakithat6 és kialakitand6 vasuti atrakoallomasok helyét és szerepét:

— Kistérségi-helyi jelentdségli atrakoallomasok foként a lengyel-szovjet
hataron (Belorusszia, Ukrajna). Ezek a hatarallomasok egy esetleges
orosz—ukrajnai (NATO, USA) haboruval kapnak, kaphatnak kiemelt je-
lentéséget.

— Elsésorban két orszag kozotti atrakoallomasok pl. Szovjetunio6 és Szlova-
kia, Romania.

— Nemzetkozi jelentéségli atrakoallomasok, f6 szallitasi Gtvonalnak kije-
16lve: Breszt, Zahony.

Végiil is a KGST ¢és az illetékes kormanyok dontései alapjan nemzetkdzi
funkciot a Lengyelorszagon és Magyarorszagon athalado szallitasi Gtvonalak
kaptak. Kialakult egy a KGST-orszagokon beliili szallitasi kor:

a) Moszkva—Vars6—Berlin—Praga,

b) Budapest-Bukarest-Szofia,

¢) Budapest—Kijev—Moszkva.

A KGST hatarait a Német Demokratikus Koztarsasag hataranal Nyugat-
Europa felé és a Magyar Népkoztarsasag hatardnal Dél- és Nyugat-Eurdpa felé
Iépte at. Ez igy is miikodott a szocialista orszagok gazdasagi, majd tarsadalmi
Osszeomlasaig.

1990 — a kozép-eurdpai politikai—tarsadalmi valtozasok kovetkezményei a
vasuti szallitdsi vonalakon a ,barati” egylittmiikodésbol kiméletlen gazdasagi
verseny lett. Mikdzben Lengyelorszag és Magyarorszag fennhangon hirdeti év-
ezredes baratsagat, Lengyelorszag kiméletleniil torekszik — a tobbiek, kiemelten
Magyarorszag karara — kozlekedési-gazdasagi-politikai monopoliumot kialaki-
tani Azsia, Kelet-Eurdpa és Eurdpa kozott. Konkrétan Lengyelorszag gazdasag-
politikdjanak megvalositasa kizarna a kozép-eurdpai orszagokat az EU-—
Oroszorszag—Tavol-Kelet tranzit utvonalbol.

igy — a terveik szerint — egyeduralkodoként?%®

a) Uralnak és feliigyelnék az EU azsiai kereskedelmét;

b) A tranzitdij jelentés jovedelmet biztositana az orszagnak raforditas nélkiil;

C) A tranzitdij meghatarozasaval korlatozhatnak az orosz gazdasag piacra
jutasat az EU-ban;

d) Egyenrangu gazdasagi targyalé partnerei lennének Kinanak;

e) Az EU-n beliil felzark6znanak Franciaorszag és Németorszag mellé, mint
a harmadik meghatarozé gazdasagi hatalom Eur6paban;

258 A harmadik fejezetben leirtak kiegésziilnek az alabbiakkal.
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f) Az orosz vasuti nyomtav mélyen benyulik Lengyelorszagba és igy nincs
kitéve kozvetlen hatareseményeknek;

g) Szlovakia, Magyarorszag, Romania az EU-n beliil gazdasagi perifériara
keriil.

Amely lehetdségekkel nem szamoltak:

a) A torok—bolgar—szerb gazdasagi Gtvonal felerdsddik (Orient expressz ha-
gyomanyos utvonala).

b) Magyarorszagot és Ausztriat elkeriilik a nemzetkozi vonalak, mikézben
Bécs iranyitja a kelet-eurdpai orszagok vasuti teherszallitasat az EU-ban.

€) Mivel vastti atraké palyaudvar a lengyel hatar térségben nincs, csak Belo-
russziaban, az EU Belorusszianak lenne kiszolgaltatva, azaz tulajdonkép-
pen Oroszorszagnak;

d) Egy kozel 75 éves vasuti szallitasi rendszer és az ahhoz kapcsolodo szol-
galtatasi rendszer menne csédbe;

e) Ukrajnat kiiktatnak a nemzetk6zi vasuti szallitasi rendszer haszonélveze-
tébol;

f) Oroszorszag hatara vilaggazdasagi jelent6ségiivé valik, mert az eurdpai és
dzsiai vasutvonalak talalkozési (logisztikai) pontja az Eurépai Unid hata-
rarél atkeriil Oroszorszag hatarara. Ez maga utan vonja Oroszorszag
gazdasagi-hatalmi diktatarajanak kiépitését;

g) Magyarorszag és Zahony az eurazsiai kozlekedési funkcidjat elveszti, je-
lentéktelenné valik.

Lengyelorszag erre a szerepre tudatosan késziil a szocialista orszagok dssze-
omlasa ota. Lengyelorszag a II. szamu eurdpai kozlekedési folyosdé mellett
igyekszik Ukrajna feldl is jelentds forgalmat megszerezni masok rovasara. Az
egyetlen europai hatarpont a lengyel-belorusz hatar, amelynek funkcidja nem
valtozik — a lengyel elképzelések alapjan — ezért kiemelt fontossagot kap. Len-
gyelorszag monopolhelyzetbe keriil az orosz és tavol-keleti, valamint az eurdpai
szallitasok bonyolitasaban. A tranzitdij megallapitasaval szabalyozhatja — érde-
kei szerint — az Eurdpaba iranyul6 nyersanyag és késztermék arakat, befolyasol-
hatja az orosz ¢s tavol-keleti aruk eurdpai piacra jutasat. Ugyanakkor a lengyel
hatartol Katowicéig kiépitett 1520 mm-s vasuti haldzat érintetlen marad jelentds
gazdasagi elény biztositva a lengyel ipar szamara.

Ezzel is erbsiteni Lengyelorszag szerepét az eurdpai—azsiai szallitasok teriile-
tén. Az orosz vezetés javaslatara, hogy Oroszorszdg Magyarorszagon keresztiil
bonyolitsa eurdpai kereskedelmét, a magyar politikai vezetés hiisz éve nem
valaszol.
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A KGST Kozlekedési Allandé Albizottsag Beszamol6 az 1524 és az 1435
mm-es nyomtavu teherkocsik 4tallité pontjainak ko6zos épitése a KGST-tag-
orszagok vasuti hatarallomasain c) kérdéssel kapcsolatban. >

Lengyelorszag az allami vasut (PKP) strukturalis atalakitdsa soran a nagy ki-
terjedésu széles nyomtavolsaglh haldzatot és az azon folytatott tevékenységeket,
onallo gazdasagi tarsasagba szervezte. A kialakitott rendszer teljes egészében
EU-konform. A nemzetkdzi szallitasi itvonalbol Magyarorszagot teljes egészé-
ben kihagyjak.

Szlovakia a kassai kohot is veszni hagyja, pedig az ukran hatartol Kassaig
megépiilt 1530 mm-es vasttvonal gazdasagi jelentdségii Szlovakia szamara.
Gyakorlatilag az V-6s folyoso Zagrab—Budapest-Ungvar-Lvov/Lviv szakaszat
¢s az ahhoz csatlakoz6 mellékvonalakat kihagytak.

5. Az ukrajnai vastthalozat atalakitasa és annak
kovetkezményei Kozép-Europara

Ukrajna vasuti kozlekedése?® széles nyomtavu, 21 655 km hosszu palyahéaloza-
ton bonyolodik, melyb6l 7145 km kétvagany, a villamositott vonalak hossza
pedig 9729 km. Az ukran vasut hosszisag alapjan a 14. leghosszabb, utasforgal-
mat tekintve a 6., teherforgalma pedig a 7. legnagyobb a vilagon. A vasut
eszkozallomanya hatalmas:

a) Teherkocsik szama: 174 939 db,

b) Személykocsik szama: 8429 db,

€) Mozdonyok szama: 2718 db,

d) Villamos mozdonyok szama: 1796 db,

e) Villamos motorvonatok szama: 1443 db,

f) Dizel motorvonatok szama: 186 db.

A joviében Ukrajnat be kell integralni a TEN-halézatba (26. 4bra).

A Budapest-Belgrad vasutvonal meggyorsitasa mintegy 1700 milliard forin-
tot tesz ki, kozolte azt Schanda Tamas, az ITM allamtitkara 2020-ban. Az 0sszeg
660 kilométer felujitasat, 200 kilométer épitését, és 400 kilométer vastti palya
villamositasat tartalmazza.?®' Atlagosan az eldbbiek alapjan 1 km vasati palya
atépitésének ara (2020. évi arakon) kb. 2 milliard Ft. Atszamitva magyar arakon
az ukrajnai vasuti palyak atépitése: kb. 60 000 milliard Ft. Ehhez a koltséghez
jon még a mutargyak (hid, ateresz, kozuti keresztezddés stb.) atépitése. Le kell
cserélni az egész vagonparkot, valamint az 6sszes mozdonyt. A bekertiilési kolt-

29 K 5lesonds Gazdasagi Segitség Tanacsa Kozlekedési Allando Albizottsaga, Budapest, 1963.
december 0010/129/1963 KPM.

20 CIA — A vilag ténykdnyve. www.cia.gov. [2016. julius 9-i ddtummal az eredetibdl archivalval.
(Hozzatérés: 2010. julius 13.)

261 privatbankar.hu 2020. aprilis 8.
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ség felbecsiilhetetlen, A kivitelezés tobb évtizedet venne igénybe, mert a jelen-
legi ukrajnai vasutak palyaallapota az eurdpai szallitdsokra nem alkalmas, ez azt
jelentené, hogy nem palyafelqjitas, hanem 0j palyaépités sziikséges. Ehhez még
ki kell képezni a vasuti alkalmazottakat az eurdpai vasuti forgalom lebonyo-
litasara.

26. abra: A TEN-halozat

Szerkesztette: Dr. Bajor Tibor, 2023.
Forrds: www.IHO.hu (2022.10.13.); A megsziing 1435 mm-s és 1524 mm-s vasuti
nyomtav talalkozasok.
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Oroszorszag 2022. februar 24-én megtamadta Ukrajnat. A haboru kozvetle-
niil és stlyosan érinti az orszag keleti teriileteit egészében véve, de a nyugati
régiok is célpontta valtak részben. Az EU és a NATO-orszagok nagy része fegy-
verszallitasokkal sietett Ukrajna segitségére, s a stlyos helyzetben kiilonb6zd
idéhorizontu tagsagi viszonyokat helyeztek kilatdsba. Ukrajna esetleges EU és
NATO tagsaga 0j helyzetet teremt a nyugati szomszédsaga szamara is.

Ukrajna jjaépitési és integracios torekvései hatalmas kiadast jelentenek
évtizedekre. A sziikséges valtozasok technikai és pénziigyi kihatasai megleheto-
sen bizonytalanul jelennek meg a kiilonbz6 eurdpai unids szakanyagokban. A
kapcsolatépités és integralas alapvetden érinteni fogja az orszag nyugati szom-
szédsagat, igy Zahonyt és térségét is. Karpatalja, Magyarorszag északkeleti része
¢és Szlovakia keleti térsége potencialisan kétféle helyzetbe kertilhet: 1.) leértéke-
16dhet Ukrajna szamara €s gazdasagi perifériara keriilhet ugyantigy, mint a XIX.
szdzadban, 2.) Egy gazdasagilag meger6sodé Ukrajna dél-eurdpai gazdasagi
kapcsolatainak megerdsodése fel is értékelheti a kozos hatartérséget.

6. Rovid osszefoglalas és egyéni kibontakozasi javaslat

Zahony vasuti atrako kialakitasanak, miikédésének és valsaganak torténeti fo-
lyamatdt elemezve megdllapithato, hogy:

— létrehozasa gazdasagilag sziikségszerl volt.

— 1990-ig a politika mindig jelen volt Zahony életében, de minden esetben a
gazdasagi érdekek dontottek.

— 1990-t6l a politika a gazdasagi sajat egyéni érdekei megvalositasara hasz-
nalja a térséget, melynek eredményeit a politikai haszonszerzésre hasz-
nalja fel.

— A privatizacionak nevezett osztozkodas kdvetkezménye, hogy a Zahonyba
érkez6 arumennyiség csokkent — a csucsiddszakhoz mérve — és ezt a csok-
kentett mennyiséget tovabb tordelik. A jelentés bevételt hozo atrakasok
altalaban a magancégekhez, mig a kisebb bevétellel jaro atrakasok a
MAV-hoz keriilnek.

— Megszlint az allami monopdlium (allamkozi szallitasi szerzédések) és a
maganvallalatok nem tudjak betdlteni a korabbi allami szerepet.

— Magyarorszag — elsésorban sajat hibajabol — kiszorult az orosz—azsiai—
europai szallitasi atvonalrol (orosz javaslatok, szallitdsi-logisztikai egyiitt-
miitkodés elutasitasa, termeld beruhazasok elutasitasa Zahony térségében).

— Karpataljai logisztikai, termeldi beruhdzasok megvaldsitasaval megeldzte
Zahonyt és Magyarorszagot.

— Az Eurodpai Uni¢ adta lehetOségek visszautasitasa, valamint az ismeretek
hianyaban a lehetdségek kihasznalatlansaga (vasuti szallitasi vallalat).
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Zahonnyal szembeni tobb évszazados ellenszenv a megyei politika részé-
1ol

A nemzetkozi konkurencia Osszefogasa Zahony ellen (a versenytarsak
szamanak csokkentése).

A zahonyi kozlekedési-logisztikai kozpont fejlesztésére fordithatd hazai
és nemzetkdzi forrasok elherdalasa (Tisza-hid, ipari park, Zdhony klasz-
ter).

Kérdés, hogy van-e visszaut a konszolidacidhoz és fejlodéshez?

Vé

leményem szerint van:

Azonnali teljes kort allamositas;

Termeld vallalatok telepitése a térségbe (vallalkozoi Gvezet);

Az Eurdpai Uni6 adta lehetoségek kihasznalasa (vegyesvallalatok, 6ssze-
szerel6 lizemek, vamszabad ipari termelés és raktarozas);

A MAV, mint szolgaltatd, fogadja a kiildeményeket, atrak, szerelvényt
rendez és a rendezett szerelvényeket tovabbitja, a termeld lizemek igé-
nyeinek megfeleléen, mint egy ,,kikoté”;

Multimodalis logisztikai kozpont kialakitas;

A varost Ujra alkalmassa kell tenni a képzett szakemberek fogadasara és
ellatasara.

Mindezeket a lehetdségeket és potencialis megoldasokat nagyban meg fogja
hatarozni az orosz—ukran habora lezarasa utan létrejové geopolitikai és geostra-

tégiai

helyzet. A sziikebb kérdés az, hogy milyen jellegii dllamhatar fog 1étre-

jonni és konszolidalodni. Ez azt is jelenti, hogy Zahony legalapvetobb miikodési
feltételei nem a varosban fognak eld6lni, hanem nemzetk6zi meghatarozottsagok
bazisan.
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a masik Allamnak teriiletén birtokolnak, amelyben opcidjukat megelézéen
laktak 1927. évi XVII. térvénycikk a Csehszlovak Koztarsasaggal 1927. évi
majus ho 31-én kotott kereskedelmi szerz6dés becikkelyezésérol

6/2007. 1. 18. Korm. hatarozat, 2247/2007 (XII. 23.) Korm. hatarozat, 6/2009 1.
30. Korm. hatarozat.

2016. évi CV. torvény A Nemzetkozi Vasati Arufuvarozasrol.

A Nyiregyhaza—Ungvar masodrendii gézmozdony vasut kiépitésérdl szolo 1870.
XXVIIL t. cikket, tovabba 1875. XLV. t. cikket a magyar északkeleti s
Nyiregyhdza—Ungvar vasutak fliggé iigyeinek rendezésérél [moédositva az
1877. XVI. tc. éaltal] az 1888. XVIIL. t. cikket a magyar északkeleti
vasuttarsasagok részére tovabbi kiilon allami biztositds nytjtasa targyaban.
Végiil az 1890. XXXI. tc. a magyar északkeleti vasut-részvénytarsasag
vasutvonalainak bevaltasarol és az ennek alapjan megkotott szerzodést
tartalmazo 1891. II. t. cikket. 1875. XLV. t.cz. A magy.-északkel. és
nyiregyhaza—ungvari vasutakrol.

A Nyiregyhaza—Ungvar masodrendii g6zmozdony vasut kiépitésérol szold 1870.
XXVIIL t. cikket, tovabba 1875. XLV. t. cikket a magyar északkeleti s
Nyiregyhdza—Ungvar vasutak fliggd ligyeinek rendezésér6l [modositva az
1877. XVI. tc. altal] az 1888. XVII. t. cikket a magyar északkeleti
vasuttarsasagok részére tovabbi kiilon allami biztositds nyujtasa targyaban.
Végiil az 1890. XXXI. tc. a magyar északkeleti vasut-részvénytarsasag
vastUtvonalainak bevaltasarol és az ennek alapjan megkotott szerzodést
tartalmazo 1891. II. t. cikket. 1875. XLV. t.cz. A magy.-északkel. és
Nyiregyhdza—ungvari vasutakrol.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2001/14/EK iranyelve (2001. februar 26.) a
vasuti infrastruktara-kapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsdgi tantsitvanyrol1836 évi
XXV. torvénycikk.
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1. melléklet

A Magyar Allamvasutak és az Osztrak Allamvasutak szerzédése
a Vereckei-szorosban létesitend6 vasuti atrakéallomas mitk6désérol
Forras: MNL K229 39523/1889 vasut k6z6s hasznalatarol szol6 szerzodés, a 978 664.jpg

648

23 412.
1887, szdmhoz.

187
Szerzodés.

Mely az alant kitett napon egyreészt az osztrik allamvasutak
cs. k. vezérigazgatosiga (Béesben) és misrészt a magyar éjszak-
keleti vasut igazgatésiga (Budapesten) kozott:

A) a stryj-beszkidi vasutvonalnak Lawocznétol az orszig
hatériig terjedé és az osztrak vasuti kinestar tulajdondt képezd
vonalrész iizletvitelére és

B) a lawocznei, osztrik teriileten 1évé csatlakozisi pélya-
udvar kozos hasznilata és tzletvitelére vonatkozélag a es. kir.
osztrik kereskedelmi miniszter ur 6 Excellentidja és a m. kir.
kozmunka- és kozlekedésiigyi miniszter ur 6 Nagyméltosiga
Jjovihagydsanak fentartdsival kottetett.

Alaphatarozmanyok.

L czikk.
Szerzddeés alapja.

Jelen szerzédés alapjat képezik a magy. kir. kozlekedés-
figyi miniszteriumban Budapesten 1884. évi mijus hé 8-irdl a
es. kir. osztrak kormany képviselbivel felvett jegyzokonyv és az ezen
jegyzbkonyvhoz kiegészité alkatrésziil hozzafiizott ,Hatirozmi-
nyok a Lawocznétol az orszig hatirdig terjeddé vasuti vonalrész
iizletvitelére vonatkozélag és a lawocznei palyaudvar kozos
hasznélata irant“. Ezen iratok jelen szerzodéshez mint ennek
kiegészitd alkatrészei hozzifiizvék.

4) A Lawoczneétol az orszag hataraig ter-
jedé vonalrész uzletvitele. '
II. czikk.
A vasut allaga.

Jelen szerz6dés tirgyat képezd hatirszél-lawoczuei vonal-
rész a beszkidi kozbensé dllomdssal egyiitt az osztrik allamvas-
utak cs. kir. vezérigazgatdsiga altal teljesen szolid és iizlet-
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649
képes dllapothan létesittetik és az osszes leltari targyakkal és
tartalékanyagokkal ellattatik, ugy, hogy az iizletvivé igazgato-
sig csak az elhaszndlasi anyagok beszerzésérél. valamint a
beszkidi allomdson és a hatirszél—lawocznei vonalrészen vald
szolgidlatra szitkséges személyzet kirendelésérdl, tartozik gon-
doskodni a véghol, hogy a nyilvanos iizletet megkezdhesse. A
palyinak és az egyes épitményeknek, valamint azok ingéd és
ingatlan tartozékainak és az izlet felszerelési targyaknak az
iizletet atvevé igazgatdosag részére vald atadisakor utobbi altal
kozosen az dtadd vasutigazgatésiggal egy jegyzdkonyv és leltr
veendd fel két példinyban, melyek kozill a jelen szerzodést
koté felek mindegyike egy-egypéldinyt kap.

Ezen leltir 4lladékdiban torténé valtozdsok iddészakonking
lesznek kiegészitd jegyzOkonyvek és leltar felvételek altal meg-
allapitandok. Az osztrik dllamvasutak es. kir. vezérigazgatosiga
a vasutnak és az egyes épitményeknek terveit az iizletvivo
igazgatosignak lehetéleg az izletmegnyitis idopontjaig at
fogja adni.

1I. ezikk.

szaporitasa.

Kibovitési, atalakitdsi és hozziépitkezések, valamint be-
rendezési és felszerelési tirgyak szaporitisa, nemkiilonben
minden létesitmény, a mely az al- vagy fel- vagy magas épit-
ményen eszkozoltetik és természeténél fogva a rendes fentartdsi
munkak kozé nem tartozik, az izletvivo igazgatosig 4ltal az

- osztrak dllamvasutak es. kir. vezérigazgatdsiga szdmldjira, de

csak elozetesen folytatott tirgyalds és utobbi részérél kijelen-
tett beleegyezés utin eszkozlendok.

A hatirszél—lawoczuei vonalrészen eléfordulo balesetek
és kirokért jelen szerzddés VIII. czikke szerint az osatrik
dllamvasutak cs. kir. vezérigazgatésagit terhelo felelosségre
valo tekintettel utobbi minden korlitozds nélkil fel van jogo-
sitva a palya és épitmények izletbiztos allapotarél barmikor
meggybzédni és az dltala ezen tekintetben szilkségesnek tartott
létesitmények eszkozlését kovetelni.
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IV. czikk.
Uzletvitel.

Az osztrik dllamvasutak cs. kir. vezérigazgatésiga dtru-
hizza a magyar éjszakkeleti vasutra és utobbi atvallalja a
hatirszél—lawocznei vonalrész és a beszkidi kozbenss 4llomds
teljes tzletének vitelét, beleértve a palyafentartist és palya-
feliigyeletet, az alibb kovetkezé részletes hatdrozményok értel-
mében az osztrik 4llamvasutak es. kir. vezérigazgatésiga szdm-
lijira a VII. czikkben megallapitott koltségmegtéritések elle-
nében. Az osztrak vasuti kinestir tulajdonat képez6 lawocznei
csatlakozdsi dlloméson az oszirdk dllamvasutak es. kir. vezér-
igazgatésiga fogja az Gsszes szolgilatot jelen szerzédésnek B.
fejezelében foglalt hatirozmanyok szerint, ax ott csatlakozd
vasutak kozos szamldjira teljesiteni. A hatdrszél—lawocznei
vonalrészen és a beszkidi kozbensé dlloméson vald egyes szol-
gilati dgak ellitisa tekintetében kovetkezok allapittatnak meg :

a) Palyafentartis és palyafeliigyelet.

A magyar éjszakkeleti vasut a hatdrszél -lawocznei
vonalrészen a pilyafentartist és palyafeliigyeletet sajit személy-
zetével litja el és az ezekre szitkséges anyagokat sajit kész-
leteib6l adja.

Azon hatirt, a melytél fogva a hatirszél—lawocznei
vonalrész a magyar éjszakkeleti vasutnak fentartds czéljabol
atadatik, a lawoeznei édllomdson a 72.2 km.-ben levé sorompd
mogotti elsd sinkotés képezi oly értelemben, hogy ezen sorom-
poén valé szolgdlat a es. kir. dllamvasutak kozegeit illeti.

Az osztrdk dllamvasutak es kir. vezérigazgatosiga fej
van jogositva a felhaszndlandé anyagok mibenlétérél bérmikor
meggyozbdést szerezni, esetleg mindségileg megfeleld anyagok
elodllitasit kovetelni.

b) Allomasi szolgélat.

A beszkidi kozbensé allomdson valé szolgilatra a magyar
éjszakkeleti vasut adja a szikséges személyzetet, valamint a
megkivintaté fogyasztisi anyagokat.
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A tranzitszallitdsokra vonatkozé magyar javaslat
Forrds: HU_MNL_OL_K_0069_SZU_|_0012_1940_december 23 870jpg

A tirgyaldsok folyamain uegdllapitdst nyert, hogy a
szovjetorosz tgansitkérddsnek az 4)lemkd¥si szerzdddsben biztosi-
tott jocunk értelm‘ben semmi elvi akaddlya ninosen, A trenzitdlde
meggyorsitisa 4rdekdben Rosslaw igaz. até aat kirie, hogy addig,
amig ez 1lletékes szervek a tarifakérdést nem tisztdatdk, velink
szemben is a “Gitertarif fdr den deutsohen lottischen, littauischen
estischen, chinesischen, japanischen Verkehr iber die Sowjetunion,
giltig v. 1, Cktober 1931"-ben szercpld tarifikat alkalmazsdk,
Tudomisunk szerint Vladivosztokbél naponta 12 ishervenat 4 loo ten-
gely indul Burdpa feld és terviink az volt, hosy ezen szdllitdsi
lehotfadg 1 T4t kérjik & majunk részére /naponta 6 vagon/. Ross-
law igazgat! tdvirata sacrint a fenti tdrgyban folytatstt megbe-
sz414sek konkrétumnal sdridtak, amennyiben k8211 veliink, hogy a
Vladivosgtokbél kiinduld transitengeddlyek esetrfl-csetre a bue
dapesti szovjetoross killkereskedelmi srzervtél, Vojjov megbizmottil
sserzendfk be, Ugyanskkor a magyar speditdrk a tranzittételek
nagysigit esetrfl-csetre a ¥oszkviban g2dkeld IRANSOTRANSt6l kap-
44k meg. Rosslaw i/ aspaté mir Yosekviben benyujtott kil8nb3zé edk-
kekre vonatkozé tranzitengedélycket, ds pedig

24440 tonna rég
S0 " nikkel
40 " egyth fém
120 " ferrodtvizet
*  pneumatikgummirs,
2.909 tonna = kb 3Joo vaggon.

Ezen tranzitsz4llitminy fizetési lebonyolitdsa e kivetkesd: s tran-
zitmegbizds alkalmival o szdllitminy értdkének So f-a, a hitraléka
pedig az drunak Vladivoeztok kikdtébe vald bedrkezte utdn fizetendl
be szabad Usa dollirban. A vonatkosd fuvardijak pedig a Szovjet-
unié 411ami bankjéndl vezetett IRAISUTRANS szdnlija javdre utelan-
dék 4te ieglegyezsiik mdg, hogy tdvirati uton pétlilag feladtunk
még 2 tranzitkérclmet, 88,000 kg zeirosgyapju 4s 5o vaggon olaj
mennyiségre, mindkét tétel amerikal eredetil, az elfbbl mdr kifi-
getett, az utébbi egy diszponibilie tétel.



3. melléklet
1940. évi 6400 M E szamt rendelet a hajozasi szerzodésrol

wh8

Az V-X. cikk a hajézdsra vonatkozé diszpozieidkat
tartalmazza.,

A XI.cikk a yasuti forgalomra vonatkozik leszdgezvén,
hogy a szerz6d6 felek egyetértenek abban, hogy a két orszdg kdzt
a vasuti forgalmat megnyitjék, miutdn megegyezés jott létre kdz-
tuk arra nézve, hogy illetékes szerveik utjin a vasuti forgalom-
ra vonatkoz4lag kildn enyezményt fognask kdtni. Az itt providedlt
vasuti egyezmény a tdrgyaldsok tartama alatt még nem jdhetett
létre az illetdkes szovjet k8zlekedésligyi szervek mds irdnyu
/németorszdgi tdrgyaldsokkal vals/ elfoglaltséga miatt. A magunk
részérbl dtnyujtottunk egy tervezetet, melyet tanulményoznkk és
mihelyt a ktzlekedéstgyi népbiztosség médsirdnyu elfoglaltséga
alél szabadul, Moszkvdban az oda ujbsl kiutazé illetékes magyar
szakértSkkel le fogjik tdrgyalni. A tdrgyaldsok alkalmdval azon-
ban szdébelileg leszdgeztetett, hogy a vasuti egyezmény slirgds
tets ald hozésa, mdresak az druforgalom lebonyolitdsa szempont-
jébs) is mindkét részrél imminens érdeket képez. A XI. cikk
a tovdbbiakban biztositjs a lignagyohb kedvezményt mindkét f£&1
részére a vasuti szdllitdsokra vonatkozdlag is.

A szer:6dés TIT. cikke a bucapesti szovjet kereskedelmi
nisszidra vonatkozik , melynek josd4ll4sét a kereckedelmi szerz8dés-
hez csatolt I. ezému melléklet szabdlyozza. E melléklet 1/ pontja
a szovjet kilkereskedelmi missz® feladatdt irja kériul a szovjet-
jugoszlév, szovjet-bolgdr és szovjet-tdrsk megdllapoddsokhoz
hasonléan.

A I. szdmu melléklet tovdbbi jelentésebb diszpozieisi
a kdvetkezSk: A kereckedelmi misszié szkhelye Budapest. / Szov-
jet részrdl biztositani akartik kereskedelmi misszisknak méds
magyar vdrosokban veld feldllitdsédt is, ett”l azonban utélag el-
tekintettek./ A kereskedelmi misszié vezetSje és eunak két helyett
se, valamint a misszié hivatalos helyisége diplomdciai immunitdst
élveznek. Szovjet részrSl a kereskedelmi misszié t6bbi alkalma-

: Guns e 24
KEd- fbe - 34445 \5# e

.
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© Kéri 6rnagy jelenlétében tédrcakdzi értekezlet volt a magyar-

_elkerulhetetlen_lesz ilyen irényu. szovjet-orosz kivdnsdgnak

Magyar Orszagos Levéltar, K 69-1941

Feliegyzés
Niekl kbvet ur részére

Ma délelétt Riedl miniszteri tandcsosnédl

orosz vasuti és kbzuti forgalom tdrgydban. hz értekezlet a
Moszkvédba utazé delegdcié figyelmét a kdvetkezlkre kivénja fel-
hivni:

1/ A kereskedelmi egyezménytervezet vasutas-
egyeznény részét a m.kir.honvédelni miniézférium_ggg_ kapta meg.,
Ez a delegécid elutazdse elétt a honvédelmi minisztériumnak
véleményezés végett az értekezleten elhangzott kivénsédgok sze-
rint feltétlenul megklldendsé volna. '

: 2/ Igen“fontos kérdésnek létszik, hogy a for- -
galom a két orszédg kozétt mely ponfokon nyiljék meg. Kétség-
tden  magyar erdeknek létszik, hogy a forgalom tovédbbra is

zdrna maradaon, de a kereskedelmi szerzddés megkﬁtésével

eleget nem tenni. Ilyen orosz Shaj esetén lehetileg csak egy
vasutf megnyitésdhoz jéruljon a dlegécidé hozzé, még-
pedig Lavocné-n dtmend Lemberg—uunkﬁcsi vonalon. Suly volna

helyezends tovdbba arra, hogy a kozps hatdrdllomds Lavoené-n .

legyen, ami orosz teriileten fekszik a magyar hatdr kdzvetlen
kbzelaégében, mintegy 25 sinpdrral. Bzzel szemben a legkazelebbl
magyar &llomés Voloc, mely kisebb dllomés ietéq alkalmatlannak
létszik hatdrédlloméds létesitéséred Bz utébbi esetben fél6s volna,
hogy az oroszok a széles nyomtévoﬁ, melynek épitése a volt :
lengyel tertileten mindenutt folyasmatban van, egész Volocig
vezetnék. :

s

: {bo
Besalcns urvtuy Q’g
- K srelcl
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Amennyiben az oroszok ahhoz hozzd jdrulnénak,
hogy csak egy vasutvonal nyil jék meg, ennek ellenében valészinii-
leg a kdzutak megnyitésdval fog kelleni ellenszolgéltatédst
nyujtani. A kdzutakndl is az a helyzet, hogy magyar érdeknek
ldtszik a minél kevesebb ut megnyitdsa. A legkevésbbé aggd- -
lyosnak ldtszik a Vereckén dtmend Alsé-Verecke-Tuhorka kdzut, de.
esetleg megnyithaté volna az Uzsokon 4dtmend Uzsok-Turka-i k&zut,
vagy végsé esetben a Tatdrhdgén dtmené Tartarov-Kor&smezdi
kdzut.

3/ Végil az értekezlet olyképpen déntétt,
hogy a fenti kénéseknek a részletekben vald meghatédrozéséra:
kildn szakbizottsdg jelsltetnék ki, aki az orosz szakbizoti-
sédggal a kérdést, esetleg helyszinén, rendezi. r{;

' Budapest, 1940.julius 24.
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A magyar—szovjet vasuti hataratmeneti szakaszt rogzité megallapodas
Forrds: HU_MNL_OL_K_0069_SZU_|_j_50966_1941_23jpg

1941 Miniszter Ur 0 Excellencidja
X Vornle kdvet Ur
hecum Band Politikai osztdly
¢ (_Jogi osztély 5

Tdrgy:A kbzvetlen magyar-szovjet

vasuti dru- és uolélytgrga-
lomra vonatkozé egyezmények
aldirédsa. 3

Jelentés.
Budapest.1941 mércius 5.-én.

A Moszkvéban folyé évi janudr 24.-161 mércius
3,-ig naponta folytatott hosszadalmas tdrgyalédsok eredménye-
képen folyé hé 3.-én este az aldbbi egyezmények irattak ald:

1.A kdzvetlen vasuti dru- és személyforgalom
felvétélére vonatkozé dltaldnos egyezmény;

2.4z druk fuvarozdsdra vonatkozé tarifaegyezmény;

3.A tarifaegyezményhez tartozé Szolgdlati Uta-
sitds 4 melléklettel az druszdllités feltételeinek alkalmazéd-
sdra vonatkozélag;

4.Vasuti hatdrforgalmi egyezmény 15 melléklet -
tel.Ut6bbi rendkiviil terjedelmes instrumentum részletesen sza-
bélyozza a hatdrmenti 41lomésok,a vonatok (druk és utasok) 4t-
vételének illetve &tadésinak,a kozvetlen vasuti tdviré- és
tivbeszél6forgalomnak,a vasuti személyzet idegen teriileten va- .
16 tartézkoddsdnak,kocsibéreknek,6lomzéraknak,kdrokért vald
felelGsségnek, kiséréokminyoknak, stb.,stb.kérdéseit.

5.Al4irdsi jegyz6konyv,mely roviden Ssszefoglal-
ja a térgyaldsok eredményeit,illetve a létesitett egyezmények
lényegét.

A megéllapoddsok a M.kir.Kereskedelem- és Kdzle-
kedésiigyi minisztérium és a Szocidlista Szov jetkdztdrsasdgok
Uni6jének Kozlekedésiigyi Népbiztossdga dltal kottettek meg.
Szovjet részrél Bagaev helyettes kozlekedésiigyl népbiztos,ma-
gyar részrél a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi miniszter fel-
hatalmazédsa alapjdn dr.Tarkly Miklés MAV-igazgatéhelyettes,a
Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi minisztérium tarifaosztdlydnak
vezetSje irtdk ald. ;

Az egyezmények lényege a kiovetkezS:Magyarorszdg

s 1ottt
KE9 - 1941- 50 964 /m:-:;lczi;m _ o

e X~
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- magyer réssrél a Kereskedelem- és Kizlekedésigyl miniszter j6-

W . |

X
-3-

Az druk szdllitdsa a feladé dllomistél a rendel-
tetési dllomdsig kizvetlen fuvarlevéllel tdrténik.A fuvardije-
kat,mellékdijakat,valanint az egyéb,az dru fuvarozdsa alatt
felmeriilt kiltségeket a MAV,illetve a szovjet vasutsk az dllam-
hatdrig sajdt belfildi dijszabdsa szerint szédmitja és szedi be
a sajat vonaldra.E dijszebdsok az druk széllitdsa tekintetében
kedvezbknek mondhaték.A fuvarozissal kapcsolatos egyéb kérdé -
seknél (kocsibérlet, trakeid,kocsik felszerelése,kdrtérités,stb.)
tulnyomérészt a nemzetkdzi megdllapodds diszpoziciéi nyernek
alkalmazést.

A szenély és személypoggydsz-szdllitds szintén
fentieknek megfelelSen térténik,tehdt a hatdrig belfdldi dij -

szabdsok mellett,kdzvetlen kocsiban a hatdrpdlyaudvaron valé
egyszeri dtszdlldssal,

Jelenleg az oroszok éltal megszdllt lengyel te -
rileten még nincs rendes gyorsvonati Gsszekdttetés,igéretet
tettek azonban arra nézve,hogy a méjusban megindulé nydri me -
netrend keretében egy megfeleld kiozvetlen gyorsvonatot fognak
bedllitani Lavocsnéig,eamennyiben magyar részrél is kedvezd
gyorsvonati csatlakozds biztosittatik.Kivénatos volna tehdt,
hogy a Magyer Allamvasutsk ezen ujonnan-megnyildé fontos nemzet-
kozi vonalon a fenndllé korldtozdsokra valé tekintet nélkil
legaldbbis hetenként kétszer egy megfelelé gyorsvonatot d1lit-
gansk be és a Moszkva-budapesti vonal nagy fontossédgdira valé
tekintettel nem szabad,hogy problémit okozzon e pir szdz km-es
magyar vonalra gyorsvonst bedllitdsa akkor,midén az oroszok ezt
2.000 km-es vonalukra elvdllal jik.Es anndl is inkdbb kivénatos,
mert a mai kériilmények kizepette a Hoszkva-budapesti vonal
egyetlen jirhaté utat képez nemcsak Szovjetoroszorszégbdl,ha-
nem a TdvolkeletrSl is & Balkdn és a délnyugateurépei orszd -
gok felé,tekintettel a Németorszdgon keresztill valé utazds po-
litikei és gyakorlati nehézségeire,valamint arra,hogy a szov-
jetorosz-romén vonzlakon sincs kizlekedés.

Az egyezmények aldirdsuk nepjdn lépnek életbe,

véhegydsdtsl fiigefen.A forgalomnsk folyé hé kdzepén veld meg-
induldsa tehdt biztositottnsk létszik anndl inkdbb,mivel szov-
jetorosz részr6l kijelentették,hogy az aszal kapcsolatos tech-
nikai munkdlatok (tdviré- és telefonvonalak létesitése,vdltdk,
stb.) szovjetorosz teriileten e héten befejezést nyernek.

A szovjet kozlekedésiigyi népbiztossdg részérbl

s Bheih 2(
K ssucie
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6. melléklet

A szovjet-magyar kereskedelmi szerz6dés kihirdetése

Forras: Magyar Orszagos Levéltar Minisztertanacsi jegyzokonyvek.

http://www.digitarchiv.hu/faces/kereso.jsp?radt_id=58273
1. -

-A kilUgyainisster ur elfadja,
hogy a budapesti brit kirdlyi kivet
tudozdsdira hozta, miszeriat kormdaya
az eddig Kolozsvirott olkBds konzu-
ldtust fean kivdnja tertani és kéri a
m.kir. korminy hozzdjdruldsit eszen
hivatal mtikGdéséhez. & konsuldtus
vezetésével Pares alkonzul, a konzu-
ldtus eddigl vezetSje van megbizva,
aki részére ezen mindségében kéri
szintén a m.kir. kormdny ideiglencs
elisserését. A killigyminisster ur ké-
ri a minisztertandcs hozzdjdruldedt
abhoz, hogy addig is, mig & konzul
részére az exequatur megadatik, a
kolozavéri brit konzuldtus mitkBdésé-
bez hozzdjdruldsdt megadja.

4 minisetertandcs hozzdjdrul.

2.

A kiiligyeigisster ur kéri a
minissztertandcs hozzdjdrulésdt ahnoz,
bogy & Magyar Kirdlysdg dés & Szocialis-
ta Szovjetkbztdreasdg Unidja kizitt
Moszkvdban 1940. évi szeptember hé 3-
4n aldirt kereskedelmi és hajdzéel mzer—
sbdéanek Magyarorszdg részérél vald meg-
erdsitése lrdnt s Kormdnysé Ur § Fémél-
tdsdgdhoz eldterjesztést teheasen.

El8adja, hogy a minisztertandcs
& pénziigyminisster urnak folyd évi szep-
tember hé 12-én kBrizés utjdn tett els-

o/

Magyar Nemzet| Levbitar

&
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6. melléklet folytatasa
5

terjesziésére hozadjdrult a Magyar
Kirdlysdg és a Szocialista Szovjet
KBztdrsasdgok Unidja kizitt Moszkvdban
1940. évi szeptember hé 3-4n aldirt
kereskedelal és hajbzdsi sgerzddéa-
nek 194U, évi szeptember hé 15-t81
kezdddSleg, tehét még a megerfeitd
okiratok kicserélése slftt vald ide-
iglenes életbeléptetéséhez, ani a =.
& ur Miniegteriumnak 1940. évi szep-
teaber hé 13-da kelt 6.400.M.5.8z24m,
8 budapesti A¥zliny Hivatalos lap, fo-
1y6 évi szeptember ho 13.-1 209. szd-
miban kizzétett rendeletével meg is

x tértént.
*' Mivel a szébanlevé szerzddée-
AVIIT.éikke értelsében - megerdsités-

re szorul, annek Msgyarorszdg részé-
16l valé megerdsitése irdnt a Korminy-
26 Ur O Péméltésdginos elSterjenztéat
kell teani.
4 miaisstertandes hozzdjdrul.

» 3.

A killugyainiszter ur eléterjesz-
ti, hogy a Budapesten térgyalé romédn
delegdcid vezetdjével Fop Valér rend-
kivili k¥vet és meghatalmazott miniez-
terrel létrejttt megdllapodds szerint
& reciprocitds alapjdn két romdn kon-
guldtus haladéktalanul negkesdl miikd-
dését a most visszacsatolt teriileten

R

Magyar Nemzeti Levéltar

|5
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7. melléklet . o
A voloci vasuti beruhazashoz sziikséges pénziigyi fedezet biztositasa

Forrdas: MNL_K_269_PM
) W
u

oo

M. KIR. PEN ZUGYMINISZTERIUM.

--mm PENZUE @ STERUIM

JLL 1041 MAR 22, l '
f’ZL Ll~ 4 f‘[‘l'm !‘rk ‘5}ﬂ n IIXEButal elintézett szim:

- osztaly,

Za

nfff':f'nr'i;*ﬁ-——'-

Utdirar: | ¥ ¥ 7 1A¥RA. L

Ldssa:
{ Kudvanyozis (jovihagyas) eldin: # i o
§ a v i B
ve

%ﬁlhﬁld@:

vezette : “/
1941 dpr. 3

Kiadvinyozds (jévahagyds) utdn:

Elkiildés eltt (letisztizds és aldirds utdn) :

| (El;ulde; utdn (unttarbii helyezés elétr): T fa féo./K/ Elintézés:

Qpa s 4 M Hatérids:
’i‘érgy: ’ A vilaszirat alapjful szolgdlé beadviny (dtirat, felte

A Mév, részére a magyar-orosz
iesztés, jelentés stb.) szdma: ..
vasuti forgalom megnyitdsdhoz sziikséges
T e
hitel engedélyezése. S

8 e
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8. melléklet
Jelentés a szovjet vasuti fejlesztésekrol

Forrds: Magyar Orszagos Levéltar, K 69-1941.

’
o
v, Adw. #0. V0. 2F.

Nagyméltdsdgu

Niecka1l Alfréd urnak

rendkiviili kbvet, meghatalmazott miniszter

Budapes?t®t.

11940.évi julius hd 27-én,
Van szerencsém Nagyméltésdgod szives t4 jékozbddsd-

ra az aldbbi adatokat el8terjeszteni:

1./ Uzsok,Sambor,Lemberg-i vonalon széles nyomti-

vositdsi munkdlatok ezideig nem torténtek.

2./ Lavocznét6l Stryen 4% Lemberg-ig szélesbitési
munkdlatok VII.6-én mér elkésziiltek. - Egy ViI.15=-iki jelen-—

+tds szerint orszdghatdir és Lavoczne kozOtt a szélesbitési
munkédlatokkal szintén elkésziiltek.-— Stry-Lemberg k6z5tt VI.
27-t61 kezdve mdr a szélesbitett végdnyon személy és dru-
forgalom felvéve,- Skole és Stry k5z6tt VII.6~6ta vétetett
fel a személy és druforgalom a szélesbitett végényon.

3,/ Kérosmezé Stanislau-i vonalon: orszdghatér és
Tartarov kazatt_ezideig szélesbitési munkdlatokrél nem ér-

keztek jelentések. - Tartarov és Stanislau kozitt a széles=~

munkélatokkal VII.25-ig elkésziiltek.- Orszaghatér
t szélesbitési munkélatok folyamatban.- Az
61 ezideig jelntés nem érkezett.

327
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9. melléklet
Transkarpatia Kft. jelentése a munkakrol
Forras: Magyar Orszagos Levéltar SZU 1 K69

B - T

VU l@I. A viaimas
Wid van, amelyeken a kétféle nyomtdvu vdginy
alhaelyezdadvel eryidejiileg bizonyos erisité-
kell elvéreznli. Voldetdl az orszdgha-
qigazesen 13 km.hosszu vdegdny felépit-

dtalakitani 4 sinsz4llal és hosz-

askel
bt
menyat kell
' gsabd talpfik alkalmazdsdval olymédon, hogy

. azon mindkét nyomtdvu j4rémivek kdzlekedhes-
aenek. Voldée dllomison az S.S5.8.R. vonatok
keseldadre 4 uj vdgdinyt kell épiteni és ezen-

kivill lehetsvé kell tenni az S.5.S.R. moz-
donyok viz- és gzénvételezését. A hatdrdllo-

mdson lebonyolitandd dtrakéforzalom céljdbdl
mezfelels rakoddra és raktdrra, végil az 41—~
lomdal szolgdlat elldtdsdhoz sziikséges személy-
zet, tovdbbd a védmsrség, rendsrség elhelyezé-
aére megfelels épiuletekre van szilkség.

e Mindezen dtalakitdsok és épitkezések
-'Grd‘thuté kdltsége 2,700.000 pengs.
! a m:rwuﬂlmvﬁm &Q’
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10. melléklet

Sajté hiradas a vasuti szallitasok szerz6édésérol
Forrds: K69 1941-1-j-Szovjetunio.
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11. melléklet

A magyar kormany tavirata Moszkvéaba a voloci beruhazas befejezésérol
Forras: K69 1941-1-j-Szovjetunié

tandcsos kérésére

Moszkva .

Kérem kozlekedési népbiztossagot
(Bagaev vagy Nizovcev urakat) értesi-
teni hogy magyar vonal Voléc &llomdson
2 kétvdgdnyu kozlekedés részére megé-
piilt és kétirdnyu kozlekedés junius
huszadiki felvételének résziinkrél nincs
akaddlya Stop MAV kéri CCCP junius
20-én egy orosz nyomtdvu mozdonyt ma-
gyar teriileten épiilt vonal bejarasa
céljabél Voldécra kiildeni sziveskedjék
Stop MAV vdlaszt var

Bérdossy

Budapest, 1941 junius 16. o  f .
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12. melléklet .
A szovjet-magyar kereskedelmet elésegiteni akard bankok levele

a vallalkozokhoz
Forras: HU-MNL-OL-Z-0051-B-V11-0362-0001-0003 JPG

Budapest, 1945. juliue 20.
T.

Rilkeresiedelnl quagatdl&(.
Budapest.,

Minthogy értesiilésink sgerint a ktizel jévében Szovjet~
orossorssdg és lnqynroraa@g k8sttt kereskedelmi tdArgyaldsok fog-
nak merindulni, van szerencsénk a kitendS egyesményben megdllapi-
‘tdera kerilé export- és importigyletek lebonyolit<sdra kUsremiiki=-
déatinket felajdnlani,

Bevesetdlez bdtrak vasyunk eléadni, hogy az 1940-41.4vi
szovjetorosz-magyar kereskedelmi szerz8dds ds fisetdsi egyesmény
el6kéonitéeét mi végestik, az amoknak létrehozdedra irdnyuld tér-
gyaldsokban tevékeny résst vettlink és a megdllapitott export- é3
import-kontincenseket mi bonyolitottuk le. SzakértSink, akik ez~
id0sgerint is rendelkesdsre £1lanak ismerik a saovjetorosz gagda-
8dgl intézményeket ds birjdk asoket a személyl ée tdrgyi ismere-
teket, amelyek a létesitend6 megsllepodésok sikeres lebonyolitd-
adnak nélkildzhetetlen ellfeltételei,

Minthogy 8zovjetorosz oldalon kizdrélag a kispontilag
irdnyitott 4llami seervek lépnek fel eladdéként &e veviként, ered-
ményes tfroyaldesok és a biztositott kontingensek maradéktalan és
gyore kihassndldsa ceak akkor remélhetS, ha vollik egemben is oly
lebonyolitd szerv dll, amely az Ysases érdekeltek megbizdsa alap=-
Jdn 1lekiti és le is bonyolitja a megillapitott expori- és import-
ligyleteket. A kontingensek felt8ltésén felill a mult tapalgn1lta1-
bél kiindulva bizalmat érziink magunkban ahhog, hogy a taxative
fel nem sorolt, illetSieg a kontingensben nem szerepls druk tekin-
tetében is tudndnk lizyleteket 1étrehozni, esetlez ellretel jesité-
seket kleszkbublni, vagy Magyarorssds teriiletén keressztiil irényu-
16 tranzitforsalmat ie meginditeni. Erre a 8zerepre alulirott
pénsintézetek azért alkalmasak, mert m 8zébajdvs export- és im-
portiizyletekben érdekelt v4llalatok vagy érdekkriikbe, vamy Hgy-
feleik k8zé tortoznak ée mert azoimak jévddételi sz41lit4sokban
is - melyeknek pontos lebonyolitdsa orezdzos érdek, de ezyben a
Ssov jetunid ard-ka is - nagy szereplik van. Hangsulyosni kivénjuk,
hogy az importtételek legfontosabbikdnak, a nyerspamutnak behoza-
taldt a Masyar Textilgy/rosok Orszdgos Egyesiiletében timBriilt fo-
nndik részére kzel 15 év 6ta intézeteink véezik és esen -ud-‘-
gilkben az 1940-41, dvben 3350 tonna oross. pamut ée oca 2000 tonna
orosz pamuthulladék behozataldt ée elosmtisdt végezték. As ily-
fajta tevékenység lebonyolithatdea oéljsbél ssmervesetiink ma is
!qnmﬂl és ast hisesilk, nem kell hangsulyoznunk, hogy mily fon-

“MUL~OL % £ R-Vl-206 . ZE
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12. melléklet folytatasa

- Sgemers killker. mqws . anﬁ MﬂW!ﬁmwn
itﬂ”u ‘Fekintetsben 16trajots aldbv nmm't’-hmn.
VML N ‘dr ‘szAY1ivdsa  fob dunal vagy ‘fe ongeri 830V
‘ WW"‘“W:WW;MM

e m . i
druk tekintetében 1o, Az "‘“‘5“.‘4“.,"".‘? 1mnﬁiﬁf‘i%¢_ ela-

errdl ;lmu' Hemzeti Bankot, v-u egy uMlott inzintézetet
iratilag értesit, A tdvirat megérkezdse utdn 5 m

Bankbe a Goszbank szdpldjéra, mig az ru vételdrat n’ zen do!
kBzt:ti differencidt a killkeroskedelmi drkiegyenlitd alapba '
befizetni. & vételdr elssdnoldsa a Kbzelldtdsi Minisstérium dltal
mwwummmwu-uit-mimw
lyamon valé befizetés csuk az elssémolds technikdjdnak ‘megkbnnyitésé=
re szolgél, az dru tényleges &re azonban attél teljesen figgetlen,
uﬂhlmﬂam«aMucmgth;
:mamm.:mumvmog megbizott pénzinté-
zethez tovébbitja, smely az dru vételdrdit az eladd kalkuldeil alap-
jdn folyésitjae A kalkuldeié oly érucikkeknél, melyeknek belfSldtn as
Arhivetal 41tal megéllapitott dra van, hinw belftldi nagykeres—
kedéi dron,a szabadforgelmi frukndl a termeldsi, illetbleg beszerszéal

ORSZAGOS LEVELTAR

Z, szekcid
HU- MU -0l — SA-G ~VlI-362. e
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nagykereskedi dron kivill a felssdmithats fuvardijaks$, as dru kese=
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13. melléklet
A szovjet-magyar vasuti szallitasok koriilményei meglehetésen
bonyolultak voltak
Forras: HU-MNL-OL-M-KS-0274-0012-0207-1946

€3

? -~
MAGY,

M- ES SZOVETKEZETOGYI

1y e §g' AT e
a Gazdasigi Fétanics részérai®’ '
: Tyatkbzdssal & Ga’dass.e;i Fitandes 2,43 5; 574 “
mellékelten 1’07 jik a szovjet-m é% ﬁcsem soypf
tében rarcius 18 -ig mporl:ait és exportilt 4 "
L kimutatds 8z egyes arukre vonat.kozolng héroa mllonbgd' adatot
tartalmz.

asnlelid sxov;et-.nagyar szerzodds keretéhen tu.dvalewlag a nzotés
a noszku: 4&llami banknak a foladast quzﬁ tanre.tot kivetd 5 napon be-
lan koll,hogy torténjék.Miutin a kbt tllam kdzatti elszdmolis 1 dollér=

5,13 penga alapon torténik,a t.anra.t a felsdott suly mellett 5 13 pengd-
bua k8zli oz drat 1-.

g / Szarepel a kizubatdsben a.zokm\k & vaggmekmk a szé.ua sznalyek
[ hata.tt i.tllptek Tumtu ,hoq 8 hltarln ieuiféh nérle@léa vogy 4b-
‘vetel emdo:; nen t.drtént.a kimquténm cuk kocaiszémokat tudunk k&
z6lni,

3./ 43 utolas adat a rendsltut‘u hnlyéro boérkczrtt dru tofindben
kifa;ozott z%-nnymego és dollarban kifnoutt értekc.A nég le nua mérle-
gelt vagonoknil,csak kocsiszim szeregsl értak mq;Jo].aIése né1kiil.

42 1./ poattal kapcsolatosan ri kell mutatni ‘arra,hogy a tdvicay

Sben. vald fi
2e%8s -az import szerzidsssk 8141 riadnil a2 import Srk
t:lta.{ozaaaval telalkozott,mart bar a szérrddésben csak an 5.18 pengSs

-értéknek 2 tevirat sllenében aldy befi ze to58rSl: van: 829,82 1 Bsazag ba;
fizetSse mégis az importdc,illetve-a magyar alilam ta.r“tfosé.aéfna.k e_lismeré:
et jelenti'az oroszok feliBzoa pont magvitatdsdnid az ereszok azzal

dcveltel,: Wy a feladigior az acut az oroa3 vasatak:

+
had a sagyac vaazn‘na.( adja a'tﬂ&‘f 2 gl
Magyar Nemzeti Levéltar
Orszdgos Levéltara

ek abaljdk, asely az-
azath aweaqyihen hiday éllaa

Hu-HuL-OL!iqqf.-mV,._ 004 8e. — 19ug
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13. melléklet folytatasa

cY

:i;inig.hogy 8 cégek az dllamtél kilonbtzé garangiiket kértek sz eset-
re,he a snrzﬁduh kitelaze ttsdgilket rajtuk kiviil 4116 okbél telje-

litam -I h\dlék.luuﬁn o garancia kérdése timtizddett és a Gazda-
sgi Fotanics utesitisira & pénzigymimisziérium garancialevelet ad-
hat ki,ezek a mehézaégek is csdkkenni fc_nk.i;y_ & paprikira,s -zil,
ritett fézelékre vonatkozd szerzédéstmir ald is irték,a furnir,bik-
kiny, borpirlat,sziritott gylmblcsre vonatkozd szerzidések aléirdsa
pedig mpoken beliill virhatéil vegyesiz-szerzddés sliinisa attél figg,
hogy & Szovjet-Unié elfogadja-e a remdelkesésre 4116 mindségi pulpet.
A paradicsempiirébll az eredeti 3.000 temma helyett csak 1.000 tems
széllithaté.Fézelékkonzervekbil egyslsre 1,500 temna helyett csak
760 tonns,de oz is coak aszal a kikttéssel,ha & stiknéges leme zmeny.
nyiségek sz oresz jévitételi hatéségek felssebaditjékeUgyenez vonst-
kezik 8z Blzett gyir éltel szdllitandé zdrakba.A villamossigi ipar
részér6l szintén ccs.1,011,000 dellir értékben kittettek szerzbdssek,
tevibbi 1 millié delldr értékben szerzddések _lliirdai. folyametban van.
1,500.000 delldr kentingens velms még kittltends gyenge &remu elektre-
mos ipari cikkekkel és ezekre vomstkoz javaslat tétels végett as

- iparilgyi minisstériummal 1éptiink Ssszekittetésbe.d Gazdumigi Fétanics
hetiresata alapjén tadtusk a Szevjet-Unié hatéséginak széllitisi ter-
visket, valamint & catkkentésre vematkord jevaslatusket.Ezeknt mellée
keljiik, :

Az export gyora nprlhtntnu.k most mir lcglhynzuebb kelléke
ukhcq az étkiegyenlits elapban 8 uilhégu BuunMIinlkeﬁ-n
élljanskd jévitételi hivatal azemnal fmk egyenlitse ki a Jévitétuli

_ myersaayafgek rdt.Az importérdk as eddig beérkezett snyagek végel-
éréért jiré mintegy 6 billié pengbt fizebadk be.A Gazdasigi lﬁtlnc;
éltal megszavazett 2 millid dellires hitelkerst terhéte az ozporthi-'
telek ssikséglethez képest gyorsan folyétittuumk

: ll’”“llm."l mércius hé
Masvat Nemzeti Levéltdr &@km
Ors24gos Levéltara E
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14. melléklet
A vasuti Tisza-hid épitésérdl szolo egyeztetés
Forrds: MNL-OL-XIX-J-1-j SzU TUK 1945-1964 12264

MAGYAR
KOZLEKEDESOGY! MINISZTER

26 1/2. Térgy: A Zdhony vasuti Tiszahid
12,264/1947.1/2 dregy el

Szovjet Szocidlista Kimtérsasdgok Sadvetadge
Ebzlekedéailzyl Miniszterénelk,

losskvs,

A mult év novenber hd 13, 65 15.-0 kbsti 13bhgm
Caap d1lomdson nagyar-szovjet vegyes milszaki bizottaﬁ{gi
sdhonyi vasuti Tiszahid ujjdépitdsdVe) kaPeestatham olj=
értelnil magdllapoddst kotitt, nelysserint a hérom hidnyi-
14s vass-erkezetét a magyar éllamvasutak fogjdik szdllitand,
miutén azok terveit a sgovjet sszocialista kbstdrsasdgol sai=
vetadge kizlekeddaiigyl minisztdriuma legkdabbh 1947. évi
nérciue hé 1-ig dtnyujtja.

A rajzok ¢é8 a vasanyag kivonat 1-1 példénya mir-
ciue hé vtoled napjeiban jutokt el hoszdm. Vivel egyriszt
a rajsokbdl a gyértdensl tobkb példényban lees ssilkadg,nds-
Tészt e hidon a magyar £llenvesutak févasuti nyomkizfi vo-
natal is kbzlekedni fognak, mz ujjdépitett hidnak tehdit a
magyar hidezabdlyrendeletelcben kik#tstt feltételelnek is meg
kell felelnie, Funek kivetkeztében esetleg o tervek egyes
részeinek a sulyosabb feltételeknek is megfelelf médositd-
gdra, illetve dgyes szerkezeti clemek megerdsitéoére lehet
ogillkadg,

relkéren egért Uiniszter Urat, hogy a vasszerkezet
tervelt tovébbl @i péElddnpban, a statikei szdmitdsokat de az
érvényee hidozabdlyrendeleteket két-két példdnyban, tovibbd
ag dltaldnos- és falazatl részletterveket hdrom-hirom pél-
dényban hozzdm atirgfden eljuttatnd asiveskedjék, killinte te-
kintettel arra, hogy a terveknek a stetikai cmémitds birto-
kéban torténd dinézdése esetleges nédositésokat vonhat magg
utén ¢o igy egyelbre még & hengerlés sem kendhetl meg.

Ez okbél a vosszerkezeteknek a hidhoz folyé dvben
torténd lesszdllitdsdt csak abban ag esetben tudndm biztosi- .

(i pnasran

— 24
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14. melléklet folytatasa

tani, ha a kért termek, ssémitdsok és rendeletek még folyéd
¢vi éprilis héban rendelkezésenrs bo#sdtiatndnak,
Jelen dtiratomban foglaltakat egyidejileg a buda-
péstl Sivetséges Ellenbrsé Bisottséghoz is eljuttattam,
Budapest, 1947. évi dprilis hé 3=dm,

Gerd Ernd s.k,

.
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15. melléklet
A hid épitésének nehézségei
Forrds: MNL-OL-X1X-J-1-j j SzU TUK 1945-1964 43697

Tavirat.

Mésolat hivatalos haszndlatra.
Kozlekedésligyl Miniszter
ad.43.6 1 slas

Eovaljeoevw
kizlekedésiigyl miniszter urnak,
Moszkva .

Megéllapoddsunk értelmében a zdhony-csapl vasuti
Tisza~hid ujjéépitési és a jelenlegi hidprovizérium bontési munkédit
1948. év tavaszédn virhatsé jégzajldsig be kell fejezni. E munkak
kizill a vasszerkezet gydrtdsadt és folyamatos helyszinre szédllitdsda-
nak befejezését a magyar korminy folyd évi december hé misodik feléd
re vAallalta el, a tobbi munkdkat - tobbek kdzt a vasszerkezet sze=
relését is - a 5z.5z,.K.5z, korméAnys végezteti el.

Megallapitottam, hogy az ujjdépiilé hid hdrom nyilé
sa kiziil eddig csak a Zahony felili 4rtéri nyilés szerelddlvinyzata
késziilt el, a két medernyilas allvdanyozéséhoz, valamint a szerelés
hez szilkséges enyapg és felszerelés még nince a helyszinén. Az épi-

| 'tésvezetiség a szerelési munkék befejezését februar hé 15.-re terve
; Ei. és a kdzépsb nyilds 41lvanyozfisdt a bedllott Tisza Jegére
. kivénja témasztani.

A magyar korminy vallalt kitelezettségének eleget
fog tenni, azonban a fenti kiriilmények miatt az épitésnek a tavaszi
Jégzajlasipg térténd befejesédaét nem ldtja biztositottnak.

Ugyanis egyrészt a tavaszi tiszail jJégzajléds mir
februdr hé elejére varhatd, ameddig nemcsak a hid szerelését, és a
szereld Allvényzat elbontésdt kell befejezni, hanem a jelenlegi
hidprovigériumot is le kell bontani, mert ellenkezd esetben szt a
Jégzajlas kinnyen radontheti az uj hidra, masrészt e Tisza jege
hiddllvény épitésére nem elég teherbird, végiil pedig kelld anyag
¢s felszerelés hidnydban a munka ideje nagyon elbuzédik.

Felkérem ezért Miniszter Urat, hogy a szlikséges
anyag ¢s felszerelés biztositdse, valamint a hidszerkeszet szaksze-
rii szerelése, végil a jelenlegi hidprovizérium lebontésédnak jenudr
hé végéig vald befejezése irdnt siirgdsen intézkedni sziveskedjék.

Budapest, 1947.évi november hé 21.-én.
__ % X!ivatalos mésolat biteléil: Lmlneeer niyer
| Bebrits s.k.

R
i 1lamtitkdr, z;

-
e i,

® oA mislertor shiv, igamgas
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16.

melléklet
A zdhony—csapi Tisza-hid fenntartasa
Forrds: MNL-OL-X1X-J-1-j j SzU TUK 1945-1964 312631

— S —

il L

KOZLEKEDES- ES POSTADGY

IUDAPEST, VIL, DOB.UTOA T5—8i.

194

MINISZTER
; Térgy: A csap-zihonyi vonalon levd

g ey Tisza hatdrhid fenntartdsa.

3126%1/1%%0.
lo.U,.il.0.

A Szovijet Szocialista Koztdrsasdgok Szbvetsége Lbzlekedési Minisate-
: rének Becsev urnak

Hoszkva

A 8z.8z. K.52. és a magyar népkiztirsasdg orszdghatdrdn (sap

és 7dhony vasuti dllom&sok kizt lévd vasuti Tisza-hidra vonatkozd

és az 1948. év nyardn parafdlt "Megdllapodds & magyar-szovjet
orazidghatdron 16v6 zdhony-csapi vasutvonal szakaszin fekvd vasuti
Tiszahid fenntartasdira vonatkozdan" valamint az 1949. év fszén
parafdlt "™JegyzOkinyy a mag%ar-gznvjet orszdghatdron lévd zdhony-
csapi vasutvonal szakaszdn tekvé vasuti Tiszahid fenntartdsdra vonat-
kczg megillapoddshoz " elnevezédsii e§xezmén ek nég_nen keriltek ald-
irdsra, bzek kozill vonatkozd "le él_agndés' szab lﬁozza a_hid fenntar-
tisdval kapesolatos munkdk megdllapitasdt is. Minthogy a hiden mdris
szilkség van bizonyos munkdk vgﬁzes re a forgalom biztossdga, valamint
a gagdasdgos fenn{artés érdekében, az egyezmények a dirdsdt’ halaszt-
hafatlannak és siirgésnek tartom.

\ ke it /F
e : 4l



17. melléklet

1947. janius 10. — Tévirat a kdzlekedési minisztertdl
Forras: Magyar Orszagos Levéltar X1X-J-1-a Kiiligy 1249
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18. melléklet

196

A hid épitésének folyamata
Forrds: MNL-OL-XIX-J-1-J_2.pdf

YA
L

I.sz. Politikei Osztdly - - ' SZIGORUAN TITROS!

0léh Jézeef osstiélyvezetShelyettes Péter J, & miniszter I.h.
zarka K. miniszterhelyett:

264/1.-P014/1960 ds s Mini=iiamelyatEse

Osztdly.

) e z &

Iérgy: A zdéhonyl Tisza=hid
helyredllitdsa.

Julius 25-én a Ebzlekedésiigyi Minleztériumbdl felhivott Szilldsi
mérnbk elvtirs 6s a kivetkezdket kbzblte:

Szovjet katonal sgervek megkezdték a zdhonyl Tisza-hid helyre-
dllitéseénak munkdlataits A Kbzlekedésligyi Minisztériumot ez
mgleieﬂaaurﬂen érte, mert nincs tudomisuk semmiféle olyan
megallapoddsrél, amely ennek a hidnak az ujjdépitését ell-
irfmosna. xézﬁite, hogy érintkezésbe lépett i1lletékes katonal
szerveinkkel, a Vizligyi Igasgatoésdggel, azonban ott eem kapott
senmiféle felvildgositdsta

S5z8118ai a helyszinen megheszélést folytatott az dpitkezéat
vezet§ szovjet mérntkkel, skl kizdlte, hogy az épitkesést a
kievi Zeildortransz tervesGvdéllalat tervel szerint ¥ gzik
és az épitkezésrdl kbzelebbl felvildgositdst a Szovjetunid
Ktzlekedésligyli Minisgztériuméban Kabanov minlszterhelyettes
elvtars adhat.

Réezlinkrsl it sikerllt az lggyel kepcsolatosam megdllapi-
tani, hogy 1955. Juline 10-1 keltezéssel moszkval Negykivet-—
séglink jelentést terjesztett fel, amelybepkérie egy mémik
és néhény olyan katonal személy szdmira a thhazdri belépési
vigumot Magyarorszdgra, akik a hid épitkezését voltek hiva-
tottak intézni. A jJelentés Utlevél Osztdlyunkra kerllt, az
Utlevél Osztély a belépési engeddlyek Ugyében intézkedett,
@zonban sem & K{!slakndgaiigi Hinisztérium, sem més szerveink,
ezek szerint, ag épitkezésrdl értesitdst nem kaptaks

A hid épitkezésével kapcsolatosen kill¥nféle szerveinkre hd-
rulnak feladatok: & Kézlekedésilgyi Minieztériummek tisztdznla
kell részvételinket az épitkezésben, gondoskodnl kell megfelelf
ut épitésérdl, az esetleges kitzutl hatirforgalomra fel kell
kéazlilniilk & hatdrigyi azerveinknek la.

Megdllapitdésunk szerint Kizlekedésligyi Minisztériumminak a
Eiltigyminisztériumon keresztill érintkezésbe kell lépnie =

{2 ' ot 79




18. melléklet folytatasa

Szov jetunid Kézlekedéslgyi HMinisztériuméval és ilyen mddon
tisztdznl kell az épitkezéssel kapcasolatos kérdéssket. Véle-
ményiink szerint ebhen a levélben felvethetdk a més ezervekre
shatiriigyi szervek/ tartozé problémik is.

Megemlit Jilk, hogy az Ugy kapcedn besz8ltlink a budepesti Sszovjet
Hagykbvetség id. tigyvivijével, Popov elvidresal is, aki mind=--
Ygsze annyit k¥zilt, hogy emlékezete szerint kb. egy vagy més-
fél évvel ezeldtt a Szovjetunid Killigyminissz tériuma érintkezésbe
lépett ebhen a kérdésben moszkval Nagykdvetsdglinkkel.

Az gy slirgSe intéeést igényel, mivel az épitkezés gyors fitem=-
ben halad és az épitkezést vezetl szovjet mérnik szerint a hidat
411itélag 1961+ miéjus l-fre be akarjdk fejezni.

Budapest, 1960C. julius 27. -
- &22&4
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19. melléklet
KGST Alland6 Ko6zlekedési Bizottsag beszamolo
Forrds: HU-MNL-OL-XIX-A-90-c NGKB titkarsag, 1955-1988. 50 doboz

003 N4ITINGT [#F

S G.ZP..BACT L GITSEG T.HACB..
zlekslésl [11anll pLizottsiz

SZIGORU.N TITKOS! g
Eésziilt: 30 péld4nyban
Z a & pid: e
" Porditotta: Varkonyi L
Gépeltve: Simsn J.

. % AR LR

B e sz én syl oius

1524 (5 1435 3i-¢6 Dysutiva
11it¢ pontjeinzk kizbs &
orszhsok vosuti notirallons
Gssul kopesoslaotLon,
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20. melléklet
Megjegyzés a jegyzokonyvhoz
Forrds: HU-MNL-OL-XIX-A-90-c NGKB titkarsag, 1955-1988. 50 doboz

FRSTV vonalaira terelddjencks Vélomény
T Xk ki 4nal ezen 8ssze

el : Megjegyezalik, hog
—uk atbocsatd kapecités
:15345ét a CSD vonalakon
1 csehszlovik vonal

benniinket.
5, oldal, utolsd bek.: Nehezményezi

ﬂi‘m“v 3 & 1AV vonalakat,

......

A 1ilereskedelen az bszak~dél i
al czeldtt kezdeményeatey
getésiink cllenére sem keriilt sor,
5 Nemzoti és Szebad Kikots br
ronkrédtan fordultunk a KPl-h
szintén nem kaptunk t 61k

8. oldal, utolsée
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21. melléklet )
KGST Alland6 Kozlekedési Bizottsag javaslatara elfogadott
szallitasi féutvonalak 1966-1970

Forrds: HU-MNL-OL-XIX-A-90-c NGKB titkarsag, 1955-1988. 51 doboz.
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22. melléklet

A KGST Kozlekedési Allando Bizottsiga munkajanak néhany eredménye
Forras: Kozgazdasagi szemle, 1964. 11(5), 552-560. o.

PIOTR LEWMNSKI:

A KGST Kozlekedési Allandé Bizottsiga
munkajinak néhany eredménye

Ot év telt el azdta, hogy létrehoztuk a Kélestnis Gazdasigi Segit-
ség Tandcsinak Kozlekedési Allandé Bizottsdgit (eltte a Kozlekedési
Allandé Csoport miikédstt). Munkédjanak célja a vasati, gépkocsi, vizi
&5 légi kozlekedés fejlesztésének elémozditdsa. Ez a bizottsdg kissé ké-
stbb jott létre, mint a KGST mds bizottsagai.

A Kizlekedési Allando Bizottsag létrehozasat (a KGST 1958, évi
IX. tlésszaka hatirozatinak megfelelien) a kbzlekedés jelentbedégének
nivekedése, valamint a tagorszdagok gazdasigi fejlodésében és kolesbnds
egylittmikodésében vald szerepének felmérése tette indokoltta. A Bi-
zottsdg feladatkorébe a kérdések komplexuma tartozik: a nemzetkozi
szallitisok megszervezése és biztositasa, a klilénbozd kozlekedési formik
raciondlis kihasznéldsa; a beruhézdsi tervek 6sszehangolasa a legna-
gyobb hatékonysaguk biztositdsa végett; a sokoldala tudomanyos és mi-
szaki egyiittmiikidés, a szdllitéeszkizék {6 paramétereinek és szabva-
nyainak egységesitése stb. A Bizottsdg munkaszervei a vasiti, a vizi, a
gépkocsi és a légi munkacsoportok és késdbb a komplex problémalk szek-
cioi lettek.

Tevékenységét a Kozlekedési Allandé Bizottsdg a legsiirgisebb fel-
adatok kijelolésével és azoknak a feladatcknak az elvégzésével kezdte
el, amelyek a Tanics régebbi hatdrozataibdl kovetkeztek. Most, 6t év
eltelte utdn, lehet mar mérleget késziteni munkajarol, el lehet mondani
e munka f6bb eredmeényeit.

A Bizottsig igen bonyolult problémakkal foglalkozott, Azért voltak
bonyolultak, mert figyelembe kellett venni a felek eltérd érdekeit; kii-
lonbizd volt a felek torekvése tobb nehéz kérdés megoldasiban; a felek-
nek kilesontsen meg kellett ismernilik és helyesen értelmeznilik egymas
allaspontjat a vitatott kérdésekrdl, hogy mindenki sziméra eldonyds és
elfogadhatd hatarozatokat hozhassanak.

A Tandcs VIIL ilésszakdn a Kozlekedési Csoportot meghiztak a
nemzetkozl teherszallitasi tervek egyeztetési modszereinek és modjai-
nak kidolgozédsaval, valamint a tervieljesitéshez szilkséges eszkozok meg-
dllapitasiaval, A Kozlekedési Allandd Bizottsag 1965-ig egyeztette e szal-
litisok nagysdgit. A szallitds volumene rendszeresen nd. Példaul Len-
gyelorszig esetében 1960 és 1965 kozott 50 szazalékkal nd, de hasonld
meértékben né a tobbi orszagban is.
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Részletek az elbterjesztésbol
Forrds: HU-MNL-OL-XIX-A-90-c NGKB titkarsag, 1955-1988. 51. doboz
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-2 -

% el. Sulypeati feladatként cssk a I
rakdkirset nagyobb mérvil - elsésor!
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23. melléklet folytatasa

SN

kiilénbsz8 druk nem az dtrakdéudvarock teljesitdképes
felel$ mennyiségben w hanem egyenlgile
Az évi mintegy 2 millié tonne olaj a teljesen gé
szerii csdvezetéken érkezik ugyan, de helyette be
sen munkaigényes fedett kocsis Smlesztett dru,
tékben kézi munkdval rakhaté &t /£. évben 1,8
vegyi 86, 0,6 millié tonna cement stb/. Az
rakdsi technoldgidija ma még vildgviszonyla
A nagymérvii fedett kocsiigény pedig varatle
4z egyenléilen befutds /50 - 400 %/ kiildn
galmi idészakokban teremi sulyos helyzete
egyes drufajtdknak /mitrigya, vasérc, 26
~ fadru stb/ - kiillonosen a ¥€1i 1dd
" mazdllapota. Az &trakdsi problémik

néliiil a hazai 4tvevd

—
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hg“dﬁ

e

loddkat kell épiteni. Napirendre kerill Zéhony véros:
lesstésének kérdése is, mert ez a kordbban mezSga
kiskSzség, miutdn oda telepiilt egy nagylzem: @ v
dtrakdkdrzet munkaers bdzisa lett. A jelenleg
v8 urbanizdciés torekvéseket mind a féldrajzi és

sdgok, mind a tovdbbi fejlesztések egyardnt imdo
N

205



23. melléklet folytatasa

206



23. melléklet folytatasa

nem lehet eltekinteni.

JB.

selikségenségét a kapacitds- ‘

gényel rakodbte-
lat mr & ki-
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3

s

2/ Eolyamatban 16v6 fejlesztési feladatok

A folyamatban levd fejlesztések korot‘bu"u_ !
ségek fokozatos felszémoldsa érdekében els
és az Smlesztett druk dtrakéudvarai és ber

. darusdruk dtrakéjénak 1972, junius 30.-i
helyezésével és néhény ideiglenes, va
ziintetésével az dtrakdsi hpu!.t“
t8. Erre valé tekintettel a f«
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I -0~

dezések teljes tervdokumentdciéjdt 1970. oktéber 17. he-
lyett, 1970. augusztus 3l-ig kell elkészitenie. g
- Ez esetben az Orszégos Bdnyagépgydrté Vdllalatnak a be-
rendezések gydrtdsit és helyszini szerelését egy félév-
vel kell eldbbre hoznia ugy, hogy azok ﬁsmbohouuhg B
1973. junius 30-ig megtdriénjen. A
- Egyéb kapcsoldds létesitmények a médositott unl'b
zési hatdridbre elkészithetlk.

Iv.

Tervmetodikai igények

tés iitemének meggyorsitdsa
piacon a kereslet és
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- G

rélag as egyedi nagyberuhdzdsok kirében teszi kitelezsvé a
vdllalkosdei szersSdések megkttését. Hasonls a helyzet a
termékforgalom viszonylathban is, ahol a 6/1969. /A.T..
AH. ss. utasitds 1.§. /1/ bekezdésével hatdlydba fenr
tott 12/1968. /A.T.50/AH.sz. utasitds 3.§. /1/ bek.-e sz
vint a kormdny dltal jévdhagyott egyedi nagyberuhd:
Jit szolgdlé termék megrendelSje javdra terheli a k
858111it8t szersldéskbtési kitelezettség.

Korm.ss. rendelet 24.§. /1/ bek.-e felhatal
alapitd sservet, hogy ha a népgazdasdg érd

 tevékenységre a véllalatot - kivét
m Korm.sz. rendelet 7"@
R R
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24. melléklet
Az Orszagos Tervhivatal hat év alatt megtargyalta és elfogadta a Zahony Atrako
fejlesztésérol szol6 javaslatot, valamint a beruhazas koltségeit
Forrds: MNL-OL-XXIX-L-1-e 288 doboz.

srEEEssssssESEESSSSSSEESssnsasns

LETESITMENYEK
MEGNEVEZESE
1

CLsssSTESSSSSSSSSSSSSsossooooo

Fényeslitke északi rpu.
létesitése

Eperjeske omlesztett dru
dtraké bévitése

.

Zdhony darab- és darabs
mos aru atrakd bévitése

Informdcié feldolgozi:
lizemirdnyitds qépaai

Kozponti lizemir
szami tédkdzpont
tése :

213



25. melléklet
Zahony—Kisvarda rendezési terv

Forras: Borbély et. azonos dr. Borbély Karoly Zahony tanacselnokével, a késébbi
Szabolcs—Szatmar—Bereg megyei f6jegyzdvel.

A TITKARSAGNAK VISSZAKULDENDO |

................. sorszédm
002/198/1980.
Targy:
_________________________ rda térség regiondlis rendezési tervérsl
Elek
Hataridé: \

(Az észrevétel megtételére.)

21 = dr.Borbély et. X1.28. 11 ér4ig

h‘ \ \ -

\
Kapott még: gy, Lényfalvi et.
v e
I~ [~ e -13.~353//% res AL
HU~MH -0lX XX~ L= 4~ e -T5-85 3//280 £
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25. melléklet folytatasa

TITKARSAG Budapest, 1980. december 1.

FELJEGYZES
Térgy: Zéhony- kisvdrda térség regiondlis rendezési terve.

A magyar-szovjet druforgalom az 1948 évi o, 3 millié tonndrél 1978-ra
18,9 millié tonndra emelkedett, A névekedés dinamikéja a jévében var-
hatéan mérsékl6édik, ennek ellenére szilkséges a térség regiondlis fej-

lesztése, o

A fejlesztés megalapozésa érdekében az EVM és KPM a Nfe’gyei Tanécs
VB, kdzremilkddésével rendezési tervet dolgozott ki az 1980-20lo kbztti
hérom évtized fejlesztésének megalapozédsdra, Ennek kézpontjdban a
Zéhonyi csomépont és dtrakékdrzet kapacitdsdnak névelése és technikai
szinvonaldnak emelése 41l. Ennek keretében a vizi széllitds lehet6ségé-
nek megteremtése, ezzel a széllitdsi struktura médositdsa, és megfele-
16 raktérteriilet létesitése 4ll,

A rendezési terv mésik fontos fejezete a lakésség foglalkoztatdsa, az
elvdndorlds megsziintetése érdekében szilkséges intézkedések, Ennek
érdekében els6sorban az import alapanyagokat felhaszndlé szerényebb
iparositds, a fogyasztéi importstruktura névelése szerepel a célkitiizé-
sek kozott, beleértve a' telepiiléshdlézat fejlesztési terv alapjén fejlesz—
tend6 telepiilések vérosiasoddsénak gyorsitdsdt /Kisvdrda, Zéhony/.

A rendezési terv mértéktart6, szdmol a realitdsokkal, irdnyelvpllegé-

. nél fogva rugalmas és megfelel6 teret szentel a kérnyezetvédelemnek
az orszég olyan kdrzetében, ahol a kérnyezet sulyosabb kdrosoddsénak
elbrelédté intézkedésekkel még elejét lehet venni.

Az érintett f6osztédlyok a rendezési tervre észrevételt nem tettek,
Az elbterjesztés pénziigyi, bankot érint6 kérdéseket nem tdrgyal,

J6védhagydséat tdmoatjuk,
“-n-...,‘.,
3 i Orstdgos Levnara

HUMML=OL -X X ([~ —A-e =13 =353/ /T80,
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