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RESUMEN

El surgimiento de las banderas de conveniencia en la segunda mitad del siglo XX produjo una
exportacion paulatina de flota desde las tradicionales banderas nacionales a los nuevos registros
abiertos con condiciones mas laxas y una fiscalidad muy baja. Para contrarrestar este fenémeno,
los paises con condiciones mas rigidas en sus registros ordinarios crearon segundos registros,
con similares condiciones a aquellos abiertos. Espafia no fue una excepcion, creando en 1992 el
Registro Especial de Buques y Empresas Navieras con el que se pretendié desacelerar el éxodo
de flota.

En este trabajo se evalua el actual régimen fiscal al que estan sometidas las navieras inscritas
en el Registro Especial, comparandose con el régimen fiscal ordinario del resto de empresas
espafiolas, para el ultimo afio fiscal disponible que es el 2015. También se compara con otros
segundos registros que han sido exitosos, en concreto el NIS noruego.

Palabras clave: REBECA, fiscalidad, navieras, cuentas anuales

ABSTRACT

The flag of convenience’s bloom in the second half of the twentieth century resulted in a gradual
exportation of fleet, from traditional national flags to those new open registries that had fewer
requirements and a very low taxation. To tackle that phenomenon, stiffer register's Countries set
up second register with similar conditions to the open registries. Spain followed that path too,
setting up the Special Register for Ships and Shipping Companies in 1992, with the objective to
decrease the fleet exportation.

In this paper current taxation to shipping companies registered in the Special Register is
assessed and compared to other companies, within the last available fiscal year, 2015. It is also
compared to other successful second register, specifically NIS from Norway.

Key words: REBECA, taxation, shipping companies, annual accounts.



10.

1.

INDICE

INTRODUCCION. ......ooooooeeevooesseeveeoseesessoesssseessssssssssssssssseesssssss s nesssssee 1
REGISTRO DE BUQUES Y EMPRESAS NAVIERAS. .........coiiiiiereceeeea, 3
2.1. EVOLUCION DE LOS REGISTROS DE LOS BUQUES...........ccooomrrrerrvvcerrssserersrsiinrnnns 3
2.2. GENESIS DE LOS REGISTROS INTERNACIONALES. ........ccooommrrrerrveeerssssneesresiinnonns 6
REBECA. ..o 7
3.1. EVOLUCION DE REBECA. .....rvvvvereeessvesessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseenss 8
REBECA EN LA ACTUALIDAD. ..ottt 10
4.1, INSCRIPCION. ......oovooooeeveeoesesssises s 11
4.2. INCENTIVOS Y/O BONIFICACIONES. .......coiiiiiiiieenceeeeeseie e 13
IMPACTO EN LAS CUENTAS ANUALES POR LAS DEDUCIONES DE IMPUESTOS. ..... 16
CASO PRACTICO: COMPARATIVA EN LA CUENTAS ANUALES..........ccooovvvvorerrnrriirnne. 17
6.1. DISTRIBUIDORA MARITIMA, S.L.U. (PETROGAS). .........coeemrrrrrreresnrerreesssseessiesn 17
6.2. FRED OLSEN, S.A. ..o 22
EFECTIVIDAD DE REBECA. ..ottt 24
CONCLUSION. ..o 26
DICCIONARIO TECNICO. ......ooovmrrrvooriseessiesessessssssssesssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssons 28
BIBLIOGRAFIA CONSULTADA. ..ottt 29
ANEXOS. ..o 30



iNDICE DE ILUSTRACIONES

llustracién 1: Explicacion grafica de la diferencia entre NTy GT .oooveivicvevcceeee e 2
llustracion 2 y 3: Catastrofe medioambiental al sur de la costa de Inglaterra del “TORREY

CANYON’" con bandera de conveniencia de LIDEra ........ccccovrerieiiiiiiiinirsrsessse e 5

iNDICE DE GRAFICAS.
Grafico 1: Porcentaje de flota en funcion de GT de los principales registros abiertos .................. 4
Grafico 2: Evolucidn de buques registrados en funcion del DWT .........ccovvviviccccieececcnns 6
Grafico 3: Evolucidn del registro maritimo NOrUEGO ........cccccveveeiiiieiieeer e 7
Grafico 4: Evolucidn de buques registrados en el pabelldn espafiol ............ccccceeveeeecrccrcrcnnns 8
Grafico 5: Manual REBECA, Ministerio de FOMENTO. ......c..oveeeiei et 9
Grafico 6: Evolucidn de las inscripcidn de buques (numero) en funcién de la oficina ................ 12
Grafico 7: Comparacion evolutiva del NIS y REBECA. ... 24
iNDICE DE TABLAS.

Tabla 1: Estado actual (mayo 2017) de REBECA.........coooieieeeeeeeee 10
Tabla 2: Documentacion requerida por Rebeca para la inscripcion de navieras. ...............c...... 12

Tabla 3: Documentacion requerida por REBECA a empresas navieras extranjeras que cuenten

exclusivamente con un representante legal en Canarias. ..........cccoceeeeevieeeereeciecceeseeee e 13
Tabla 4: Rangos de la base imponible bajo el T.T. ...ccveeorieiiieieec e, 15
Tabla 5: Ejemplo del calculo de la base imponible bajo el régimen T.T. .....coovevvecieneeieenne 18
Tabla 6: Datos obtenidos de la Memoria de la empresa Petrogas, con ampliacion propia. ....... 19
Tabla 7: Datos reales de la C. PyG de la empresa Petrogas en el ejercicio 2015. .................. 19
Tabla 8: Datos ficticios para comparativa, simulacion 1, Petrogas. ........c.cccceeeeveeveeneecveennee. 20
Tabla 9: En esta tabla vemos como afecta al importe del impuesto de sociedades.................. 21
Tabla 10: Datos ficticios para comparativa, simulacion 2, Petrogas..........ccccevveevveceereeneeennnne. 21
Tabla 11: Resumen de datos analizados de Petrogas. .........ccceevvveveveerieceeseeeeeeeeee e 22

Tabla 12: Detalle de las bases imponibles negativas pendientes de compensar por Fred-Olsen,
publicadas en sUS C.C.ALA. P.P.50. c.eeieeeeeeeeee et et 23

Tabla 13: Deducciones que se aplica Fred-Olsen, publicada en sus C.C.A.A. p.p. 49-50........ 23
Tabla 14: Rangos de imposicion del NIS para el T.T., obtenido de KPGM............ccccuveuneneee. 25
Tabla 15: Comparativa de carga de impuesto entre el NIS y REBECA a 2016......................... 25



Fiscalidad de las Sociedades inscritas en el Registro Especial de Buques y Empresas Navieras de Canarias. | 2017

1. INTRODUCCION.

Este trabajo versa sobre el estudio del Registro Especial de Buques y Empresas Navieras de
Canarias (en adelante REBECA)! y esta enfocado al impacto que provoca en las cuentas
anuales de las empresas navieras inscritas. Para ello estudiaremos REBECA como segundo
registro nacional, su marco normativo, requisitos de inscripcion y ventajas que ofrece.

El objetivo del trabajo se alcanzara mediante el analisis de las ventajas que representa el
REBECA para las empresas navieras que estén registradas. Para ello estudiaremos sus Cuentas
Anuales y haremos simulaciones con o sin dichas ventajas. Ademas analizaremos igualmente si
nuestro registro especial es competitivo y para ello lo equipararemos con otro registro.

Ademas, se comentara la repercusion que tiene la anotacion de empresas navieras en un
registro naviero especial en el mercado econémico y estratégico nacional y su efecto en la
Comunidad Autonoma de Canarias.

Segun el informe publicado por Oxford Economics? para la Asociacion Europea de Armadores
(ECSA) en el afio 20153 la industria maritima empleaba directamente a mas de 600.000
personas en Europa y aportaba unos 57.000 millones de euros al producto interior bruto de la
Unidn. Por tanto, queda clara la relevancia del sector para las economias nacionales y, junto con
la competencia que suponen las denominadas “banderas de conveniencia™ (en adelante B.d.C.),
justifica la creacién e importancia de los segundos registros o registros internacionales de los
paises.

Para aclarar conceptos que se repetiran a lo largo del trabajo, haremos una breve referencia al
aspecto técnico del arqueo de buques. El arqueo de buques viene regulado en el Convenio
Internacional sobre Arqueo de Buques, hecho en Londres en 1969, introduciendo dos valores
adimensionales relacionados:

e El arqueo en GT o “Gross Tonnage’, es el arqueo bruto del buque en el que se
contabilizan el volumen del buque por debajo de la cubierta y de todos los espacios
cerrados por encima de la misma. Queremos hacer notar que aunque se hablan de
toneladas de registro nada tiene que ver con el peso del buque manteniéndose la
palabra tonelada por la antigua norma de registro, que utilizaba las denominadas
“Toneladas Moorson” equivalentes a 100 pies cubicos (2,83 m3).

1 En algunos articulos consultados a REBECA también se le conoce como REBEN.

2 Oxford Economics es una sociedad comercial de la Facultad de Negocios de la Universidad de Oxford con el
objeto de brindar modelos y predicciones econdmicas a las empresas e instituciones financieras del Reino Unido.

* https://www.oecd.org/stifind/Session%201_c%20-%20Andrew%20Goodwin%20-%20Presentation%20for%20Website.pdf

4 Segun Fernando del Pozo se suele utilizar como sindnimo el término “registro abierto” y “bandera de conveniencia”
si bien no son términos sindnimos, puesto que registro hace referencia a la organizacion estatal o no encargada de
la inmatriculacion de naves mientras que la bandera hace referencia a la nacién del pabellén del bugue. Continua
diciendo que el término “bandera de conveniencia” ha sido usado de modo peyorativo, sobre todo por los sindicatos,
por las pobres condiciones laborales de los tripulantes, en Boletin del Instituto Espafiol de Estudios Estratégicos,
52/2015, pp. 3. Por otro lado, Marta Iglesia Berlanga, aclara que si bien tradicionalmente los armadores registraban
los buques bajo el pabellén nacional donde tenian su sede, en el siglo XX surgieron naciones que abrieron sus
registros maritimos a nacionales de terceros paises, siendo los denominados “registros abiertos”.
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e El arqueo en NT o “Net Tonnage’, es el arqueo neto del buque en el que solo se
contabiliza el volumen de los espacios de carga del buque.

GROSS TONNAGE (GT)
TONELADAS DE REGISTRO BRUTO

NET TONNAGE (NT)
TONELADAS DE REGISTRO NETO

El arqueo bruto de los buques es un valor de fundamental importancia para la aplicacion de la
normativa referente a seguridad maritima, prevencion de la contaminacion, proteccion de los
trabajadores y registro de los buques, mientras que el arqueo neto es utilizado con fines fiscales.

Otro dato importante en cuanto a la dimension de un buque es el Peso Muerto o “Deadweight”
(DWT por su acrénimo en inglés, y asi se indicara en adelante), este dato nos proporciona
informacién sobre la capacidad de carga, en toneladas métricas, del buque.

En el afio 1992 se cre6 en Espafia REBECA, otorgando a las empresas inscritas en ellas una
serie de beneficios fiscales y sociales diferenciados tanto de las navieras inscritas en el registro
ordinario como del resto de empresas dedicadas a otras actividades econdmicas, estando todas
ellas inscritas en los registros mercantiles. Esta peculiaridad justifica un estudio mas exhaustivo
de la diferenciacion que suponen dichas ventajas.

Para la consecucion eficaz del estudio, se ha estructurado el trabajo en los siguientes apartados:

Registro de Buques y Empresas Navieras.

REBECA.

REBECA en la actualidad.

Impacto de las deducciones de impuestos a las empresas inscritas.
Caso practico: Comparativa en las Cuentas Anuales.

Efectividad de REBECA.

Conclusién.

. Bibliografia consulta.

10. Diccionario técnico.

11. Anexos.

© o N R W
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2. REGISTRO DE BUQUES Y EMPRESAS NAVIERAS.

En este capitulo se desarrollara una breve resefia histérica de la evolucion internacional de los
registros maritimos, asi como el marco normativo de los mismos en el contexto internacional, de
la Union Europea y nacional.

Como primera aproximacion a la realidad registral en el ambito internacional se debe recordar
que el articulo 91 de la Convencion Internacional de Derecho del Mar (Montego Bay, 1982)
exige que todos los buques estén inscritos en el Registro de un Estado de Bandera. Asi pues,
podemos encontrar tres tipos de registros maritimos diferenciados.

— Registro Nacional u Ordinario: aquel registro de los Estados donde se registran los
buques y empresas navieras sin mayor diferenciacion con el resto de empresas de otros
sectores productivos.

— Registro Abiertos: aquellos establecidos en paises que no imponen condiciones de
nacionalidad a los propietarios, o si las imponen es de manera laxa, y que atraen a los
mismos con condiciones fiscales ventajosas y, a veces, con bajo estandares en la
normativa de seguridad y laboral.

— Registros Internacionales: aquellos registros creados por los Estados con tradicional
fuerza en el sector maritimo y que han sufrido el efecto de los registros abiertos, con la
creacion de estos registros se establecen condiciones fiscales similares a los registros
abiertos.

2.1. EVOLUCION DE LOS REGISTROS DE LOS BUQUES.

El Convenio Internacional sobre Alta Mar (Ginebra 1958)5 establecié que todo buque debe de
estar registrado, adquiriendo nacionalidad propia y por lo tanto se aplicara la legislacion que
establezca el pais en el que esta registrado en materias de tripulacion, impuestos, seguridad,
puertos con los que puede comerciar, prevencion, etc.. Dicho Convenio dejé claro que los
buques solo podran navegar con bandera de un solo Estado, prohibiendo las duplicidades de
nacionalidad del buque. Estas disposiciones se mantienen en la actual Convencién de las
Naciones Unidas sobre Derecho del Mar (Montego Bay 1982)8, que sustituye a la ante referida.
En el articulo 91.1 de la Convencion se establece que “Cada Estado establecera los requisitos
necesarios para conceder su nacionalidad a los buques, para su inscripcion en un registro en su
territorio y para que tengan el derecho de enarbolar su pabellon. Los buques poseeran la
nacionalidad del Estado cuyo pabellon estén autorizados a enarbolar. Ha de existir una relacion
autentica entre el Estado y el buque” y en el articulo 92.1 dispone que “los buques navegaran
bajo el pabellon de un solo Estado y, salvo en los casos excepcionales previstos de modo
expreso en los tratados internacionales o en esta Convencion, estaran sometidos, en la alta mar,
a la jurisdiccion exclusiva de dicho Estado.[...]”

> Convencion de Ginebra de 29 de abril de 1958, sobre Alta Mar, publicada en el B.O.E. nim. 309 de 27/12/1971
6 Convencion de las Naciones Unidas sobre Derecho del Mar, hecho en Montego Bay el 10 de diciembre de 1982
(BOE de 14 de febrero de 1997)
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Por su parte, en el orden interno el Codigo Civil establece en su articulo 10.2 que “Los buques
quedaran sometidos a la ley del lugar de su abanderamiento, matricula o registro”.

Historicamente los buques tenian la misma nacionalidad que la del armador, es decir los bugues
se inscribian en un registro tradicional o convencional. Este hecho empez6 a cambiar en EEUU
con la “Ley Seca” (en vigor entre 1920 y 1933) que prohibia la venta de alcohol en los Estados
Unidos y, por ende, en los buques alli registrados. Los armadores norteamericanos vieron como
Panama les ofrecia acogimiento con una legislacién nula sobre este hecho, esto propicié un
efecto llamada a armadores que por estrategia econoémica prefirieron abanderar sus buques en
Panama. Asi fue como nacié el primer registro abierto, este pais pasé de tener 24 buques
inscritos a 159 en el afo 1939, y tras el exceso de flota mercante, que tras la segunda guerra
mundial EE.UU. puso a disposicion de sus armadores, se continu6 con dicha tendencia alcista.

A la vista del éxito que Panama obtuvo a través de la apertura de su registro a armadores
extranjeros, otros paises siguieron sus pasos con el objeto de atraer a armadores a su bandera.
Entre ellos cabe destacar en una primera etapa Liberia y Honduras, y con el transcurso del
tiempo se han venido adhiriendo pabellones tales como Chipre, Bahamas y otros. El auge de
estos pabellones se fundamenta en una reduccion notabilisima en el pago de impuestos y una
normativa laxa en materia de seguridad maritima y laboral.

Es importantisima la eleccidn de la bandera del buque y la legislacion que se le aplicara, ya que
esto puede determinar el éxito econdmico en su explotacion. Al cabo de los afios los armadores
no solo se han inclinado a abanderar sus buques en paises que les ofrecieran ventajas
economicas y normativas, sino que podian cambiar la bandera del buque por conflictos bélicos o
para garantizar estar en estados de neutralidad, aunque este punto no es materia de este
estudio.

La siguiente grafica muestra el porcentaje mundial de flota en funcion de los GT registrados de
las B.d.C.".

H Antigua and
Barbuda

M Bermuda

M Cyprus

H Liberia

M Malta

Grafico 1: Porcentaje de flota en funcion de GT de los principales registros abiertos (elaboracién propia con
datos de UNCTAD).

’ Datos recopilados de la web de ITF http:/www.itfglobal.org/es/transport-sectors/seafarers/in-focus/flags-of-
convenience-campaign/.
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Este fendmeno, denominado “flagging-out’, no escapa de la atencién de los tradicionales
estados de bandera, que ven disminuidas sus flotas dedicadas al comercio internacional con el
perjuicio econémico, medioambiental y laboral que conlleva. Ademas, los estados costeros
sufrieron las consecuencias de la falta de preparacion de las tripulaciones, de sus pésimas
condiciones laborales y el escaso o nulo gasto en seguridad y prevencion de la contaminacion
por parte de los armadores.

Accidentes como el del “TORREY CANYON” (Liberia), el “AMOCO CADIZ" (Liberia),
contaminaron enormes extensiones de la costa europea, o el “HERALD OF FREE
ENTERPRISE” (San Vicente y Granadina) dejé 193 muertos en su viaje de Dover (Inglaterra) a
Zeebruge (Bélgica).

Los Estados que tradicionalmente habian poseido una importante flota mercante podian optar
por tres modelos distintos para contener el éxodo de flota: incorporar medidas proteccionistas
restrictivas, compensar a sus armadores economicamente mediante subsidios 0 modificar las
condiciones fiscales y laborales aplicadas a sus buques; esta Ultima opcion es la de mas
complicada implantacién por el consenso politico requerido, aun cuando es la mas efectiva.

Varios Estados de Bandera tradicionales como Gran Bretafia, Dinamarca, Noruega, Alemania,
Francia y Espafia implantaron la tercera opcion arriba referida, creando registros internacionales
0 abiertos con sede en su territorio y con beneficios fiscales similares a los que conceden las
B.d.C. De este modo los estados pueden recuperar el control sobre un sector que mueve
muchos millones de euros y asi reducir la posibilidad de causar un dafio medioambiental y
laboral irreparable. Esto, combinado con medidas de control de los buques extranjeros que
recalan en sus puertos, ha elevado los estandares de seguridad de la flota®.

® Véase el Memorando de Entendimiento de Paris (1982) como ejemplo de control de buques extranjeros que
recalan en puertos bajo la soberania de otro Estado. Este Memorando de Entendimiento deviene de obligado
cumplimiento para los Estados Miembros de la Unién Europea al producir distintas directivas que en la actualidad se
ha transpuesto al Ordenamiento Juridico Espafiol mediante Real Decreto 1737/2010 (BOE de 30 de diciembre de
2010)
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2.2. GENESIS DE LOS REGISTROS INTERNACIONALES.

A principios de la década de los 70 aun predominaban los buques abanderados en registros de
los paises tradicionalmente maritimos, que suelen coincidir con potentes economias
exportadoras e importadoras. Esta tendencia pronto se revierte y comienza a producirse un
incremento de registro de buques en las B.d.C., aprovechando las condiciones mas beneficiosas
que estos registros les ofrecen a los armadores, esta tendencia permanece hasta la actualidad,
encontrandose registrada en las B.d.C. aproximadamente el 70% del peso muerto (DWT en
adelante) mundial, es decir, de la capacidad de carga en el transporte maritimo.

En la siguiente grafica se observa la evolucion del peso muerto registrado en los paises
tradicionalmente maritimos®, en las B.d.C.10y en el resto de paises
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0
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i Resto paises EBdC HEP.T.M.

Grafico 2: Evolucion de buques registrados en funcion del DWT (Fuente elaboracién propia con datos obtenidos de
http://unctad.org/es/Paginas/Statistics.aspx)

Los primeros registros internacionales que se constituyeron en paises tradicionalmente
maritimos fueron en Francia en Islas Kerguelen en 1987, en Noruega se cred el Registro
Internacional de Buques de Noruega (en adelante NIS) en 1987, Dinamarca creo el Registro
Internacional de Buques de Dinamarca en 1988, Portugal, se cred el Registro Internacional de
Madeira en 1987 y en Alemania el Registro Internacional de Bugques de Alemania'!.

9PTM en el gréafico 2, se han considerado en este grupo a Alemania (incluido periodo no unificado), Australia,
Bélgica, Canada, China, Dinamarca, Espafia, E.E.U.U., Finlandia, Francia, Grecia, Holanda, Italia, Japén, Noruega,
Portugal, Reino Unido, Suecia y Suiza.

10Se han considerado en este grupo a Antigua y Barbuda, Bahamas, Bermuda, Chipre, Gibraltar, Hong Kong, Islas
Marshal, Liberia, Malta, Panama y Singapur.

" Dra. Maria del Pino Dominguez Cabrera (2012): “Registro especial de buques en el texto refundido de la ley de
puertos y la marina mercante en el derecho espafiol” Revista MERCATORIA, Volumen 11, ndmero 1 (enero- junio
2012), p.p. 263-265
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Como caso paradigmatico encontramos el de Noruega. Este es un pais tradicionalmente
maritimo, que a mediados de la década de los 80 habia perdido casi el 70 % de su flota. El
gobierno nordico consiguid recuperarla en menos de una década y fueron tan efectivas las
politicas del gobierno en este asunto, que varios estados han ido afiadiendo a sus registros las
peculiaridades del NIS. Méas adelante, estudiaremos con profundidad este registro y lo
compararemos con REBECA.

En la siguiente grafica podemos observar la trayectoria del NIS, como va descendiendo su flota
hasta llegar a su nivel minimo en 1988, llegando a estar por debajo de los 10 millones de GT.
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Gréfico 3: Evolucion del registro maritimo noruego (fuente: elaboracién propia datos UNCTAD)

La apertura de estos registros a finales de los afios 80, produjo un acercamiento masivo de
empresas navieras volviendo a abanderar sus buques bajo su pabellén nacional. Esta préactica
no gener6 un descenso en las inscripciones de las B.d.C. pero si una desaceleracion en la fuga
de banderas y un mantenimiento de un nivel de flota aceptable en los registros tradicionales.

3. REBECA.

Espafia sufre en la década de los 80 una dramatica caida de la flota registrada en el pabellén
nacional, debido a la desregularizacion y liberalizacién del sector, que era necesario para entrar
en la Unién Europea a finales de la década de los 70 y principios de los 80, junto con una
importante crisis en el mercado del petroleo. Esta huida de flota hace que los legisladores
decidan tomar cartas en el asunto adoptando medidas para retener un nivel aceptable de flota
registrada en el pabellén nacional. En la siguiente gréfica se muestra el descalabro de la flota
registrada en Espafia, con la abrupta caida de la curva en los afios 80 que no se recupera hasta
mediados de la década de los 90.
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Grafico 4: Evolucion de buques registrados en el pabellon espafiol (Elaboracién propia con datos de UNCTAD)

3.1. EVOLUCION DE REBECA

Con la aprobacion de la Ley 27/1992 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (en
adelante LPEMM) se cred el Registro Especial de Buques y Empresas Maritimas situado en el
territorio de la Comunidad Auténoma de Canarias.

En la Disposicion Adicional decimoquinta de dicha norma, se establece lo siguiente:

“Decimoquinta Registro Especial de Buques y Empresas Navieras
“Uno. Objeto, régimen juridico y normas de funcionamiento

1. Se crea un Registro especial de buques y empresas navieras, en el que se podran inscribir los
buques y las Empresas navieras siempre que retinan los requisitos previstos en esta disposicion
adicional.

2. El Registro especial de buques y empresas navieras estara situado en el territorio de la
Comunidad Auténoma de Canarias.

3. El Registro especial de buques y empresas navieras es un Registro publico de caracter
administrativo, que Se regira por lo establecido en esta disposicion adicional y en sus normas de
desarrollo”

Por otra parte, no podemos olvidar que este tipo de actuacion supone una “ayuda de Estado’,
practica prohibida de modo general por el articulo 107 del Tratado de Funcionamiento de la
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Unién Europea (TFUE), si bien la Unién Europea las admite y las regula, de acuerdo con las
directrices establecidas por la Comisién?2,

El Registro Especial Canario ha ido sufriendo modificaciones normativas, ya que al principio la
inscripcidn estaba limitada a las navieras que dedicaran sus buques a navegaciones exteriores o
extranacionales, dejando fuera a gran parte de la flota. El legislador ha venido observando que
este registro internacional no estaba cumpliendo el objetivo por el que se cred, y ha ido
suavizando los requisitos a cumplir, ampliando progresivamente su objeto a otros tipos de
buques y de trafico.

Ya en el afio 1993 se ampli6 el derecho de inscripcion a las navieras y buques dedicados a la
navegacion de cabotaje peninsular de mercancias mediante R.D. 897/1993, a excepcion de los
buques dedicados al transporte de petrdleo, sus derivados y agua. Esta misma norma, abria la
posibilidad de inscripcion, a partir del 1 de enero de 1994, a aquellas navieras y buques
dedicados al servicio de crucero.

Mediante la aprobacién y entrada en vigor del R.D. 392/1996 se amplia el derecho de inscripcion
a aquellas navieras y buques dedicados al transporte de petroleo, sus derivados y de agua
potable que realicen navegaciones de cabotaje. Ademas, se amplia al cabotaje de mercancias
insular y con Ceuta y Melilla.

En la siguiente grafica obtendremos una visual mas clara de la repercusion que ha tenido las
inscripciones por dichas modificaciones.
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Grafico 5: Manual REBECA, Ministerio de Fomento.

'2 Comunicacion de la Comision de la Union Europea C (2004) 43, directrices comunitarias sobre ayudas de Estado
en transporte maritimo.
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4, REBECA EN LA ACTUALIDAD.

Para poder estudiar la normativa actual de REBECA, vamos a diferenciar tres grandes grupos,
que son, el buque, la dotacion y la empresa; cada uno de ellos tienen requisitos especificos con
sus respectivas modificaciones. A continuacion se reproduce en detalle los distintos registros,
diferenciados por tipo de buque y oficina de inscripcion.

Carga convencional 21 79.335 19 2 78.154 1.181
Cementero 15.950 3 0 15.950
Frigorifico 14.657 4 0 14.657
Gasero 14 1.307.215 14 0 1.307.215 0
Pasaje 46 427.387 30 16 325.179 102.208
Pasaje crucero 89 19.183 39 50 10.485 8.698
Petrolero 18 258.304 18 0 258.304 0
Portacontenedores 79.785 3 71.209 8.576
Roro 51.411 1 47.548 3.863
B. Apoyo 5.944 1 5.636 308
Draga 11 11.879 11 0 11.879 0
Ganguil 12 5.207 11 1 5.104 103
Salvamento 22 24.639 22 0 24.639 0

B. escuela 2 3.273 1 1 2.954 319
Investigacion 15 12.310 12 3 10.992 1.318
Remolcador 19 9.155 14 5 7.781 1.374
G. suministro 23.045 1 20.932 2.113
Hospital 7.632 2 0 7.632
Granelero 699 0 699 0
Total 304 | 2.357.011 211 93 2.188.711 168.299

Tabla 1: Estado actual (mayo 2017) de REBECA (Fuente Direccién General de la Marina Mercante, elaboracién

propia)

En la actualidad REBECA presenta el siguiente perfil normativo recogido en el RDL 2/2011;

10
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Requisito buques:

e Todo buque civil apto para la navegacion con propdsito mercantil, excluidos los
dedicados a la pesca, incluidos los de titularidad o posesion publica que desempefien
funciones que pudieran tener prop6sito mercantil si pertenecieran al sector privado.

e Tamafio minimo de 100 GT

e Cumplir con la normativa nacional e internacional en materia de seguridad y proteccion
del medio ambiente

o Estar al dia del pago de tributos de aduanas, en el caso de importacion del buque.

Requisitos dotacion:

e El capitan y el primer oficial deberan tener nacionalidad U.E. o del Espacio Econémico
Europeo, del resto de la dotacion sera de un Estado Miembro de la U.E., al menos el
50%.

e Jornada laboral conforme la normativa sectorial nacional.

Requisitos empresa:

o Tener titulo de propiedad sobre el buque o titulo de posesion de los buques bajo
contrato de arrendamiento a casco desnudo u otro titulo que lleve aparejado el control
de la gestion nautica y comercial del buque.

o Tener el centro efectivo de control de la explotacion de los buques o que, teniéndolo en
el resto de Espafa o el extranjero, cuenten con un establecimiento o representacion
permanente en Canarias.

Después de haber estudiado su normativa vigente, cabe destacar que desde el 1 de enero de
este afio hasta el 31 de mayo se han inscrito en REBECA, en concreto en la oficina situada en
Santa Cruz de Tenerife, 6 buques aportando 6.038,92 nuevos GT a la bandera.

4.1. INSCRIPCION.

Existen dos oficinas que administran y gestionan las inscripciones de REBECA, una de ella esta
situada en Santa Cruz de Tenerife y la otra en Las Palmas de Gran Canaria, ubicadas en sus
respectivas Capitanias Maritimas. Estas oficinas pertenecen al Ministerio de Fomento y en ellas
se inscribiran las empresas y buques que cumplan los requisitos normativos del apartado
anterior. En la siguiente grafica podemos ver la evolucion de inscripciones en las dos oficinas
antes citadas.

11
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Grafico 6: Evolucion de las inscripcion de buques (numero) en funcién de la oficina (datos Registro de Buques,
elaboracion propia)

La documentacién que debe aportarse en el proceso de inscripcion, dependera aspectos como
de la naturaleza, nacionalidad y de la representacién legal de la misma. Por ello, vamos a
diferenciar las empresas navieras espafiolas de las extranjeras, ya que existen mas diferencias
respecto a la documentacién requerida por REBECA. Para mejor comprension de cuales son los
requisitos en cada caso, a continuacion se reproduce las siguientes tablas:

Empresas navieras domiciliadas en Canarias, Empresas navieras espafolas que
o aquellas que cuenten con un cuenten exclusivamente con un
establecimiento en las mismas. representante legal en Canarias.

» Solicitud de inscripcion de la empresa en el Registro Especial de Buques y Empresas
Navieras de Canarias.

» Copia compulsada de la Tarjeta de Identificacion Fiscal de la empresa.
Copia compulsada de la Escritura de Constitucidn de la empresa.

Certificacion del R.M. que haga constar el nombre o razén social, domicilio, capital
social y participacion extranjera, en su caso, asi como la identidad de administradores
o representantes y donde se refleje que su objeto social incluye la explotacion
economica de buques mercantes bajo cualquier modalidad que asegure la
disponibilidad sobre la totalidad del buque.

Justificante del abono de las tasas de inscripcidn correspondiente.

Copia compulsada del poder notarial de designacion de representante legal.'3

Tabla 2: Documentacion requerida por Rebeca para la inscripcion de navieras.

13 Documentacion solo requerida a empresas navieras espafiolas que cuenten exclusivamente con un representante
legal en Canarias.

12
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Empresas navieras extranjeras que cuenten exclusivamente con un representante legal
en Canarias.

» Solicitud de inscripcion de la empresa en el Registro Especial de Buques y Empresas
Navieras de Canarias.

» Copia compulsada del Poder notarial de designacién de representante legal,
donde, aparte de los pormenores propios de la representacion, se acompafie escritura
o documento publico de constitucion de la sociedad extranjera, el nombre o razén
social, domicilio, capital social e identidad de los administradores y donde se refleje que
su objeto social incluye la explotacion economica de buques mercantes bajo cualquier
modalidad que asegure la disponibilidad sobre la totalidad del buque

» Justificante del abono de las tasas de inscripcion correspondiente

Tabla 3: Documentacién requerida por REBECA a empresas navieras extranjeras que cuenten exclusivamente con
un representante legal en Canarias.

Toda la documentacion aportada, no redactada en espafiol, debera estar traducida por un
traductor oficial y cumplir con los requisitos legales de la Apostilla contemplada en el Convenio
de La Haya de 5 de octubre de 1961.

Para inscribir buques, estos deberan cumplir con los requisitos del aparatado anterior y si
proceden de otros Registros deberan justificar el cumplimiento de las normas de seguridad
establecidas por la normativa espafiola y por los convenios internacionales suscritos por Espafia,
pudiendo ser objeto de una inspeccidn previa a su inscripcion.

4.2. INCENTIVOS Y/O BONIFICACIONES.

Para que nuestro registro internacional sea competitivo, REBECA ofrece unas ventajas fiscales y
sociales muy atractivas. Con ello queremos asegurarnos una flota aceptable para un pais con
tradicion maritima. Por otra parte, controlar que el trafico de buques cumple con mayor rigor con
los estandares de seguridad y con la normativa nacional e internacional, en cuanto a dotacion de
los buques y proteccion medioambiental.

REBECA presenta los siguientes incentivos y/o bonificaciones’:

14 Informacion literal del Manual de REBECA 2012, version 12.03, p.p. 15-16.
https://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/DCEE1AC1.../ManualREBECA2012.pdf
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e Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales y Actos Juridicos Documentados.
Exencién en cuanto a los actos y contratos realizados sobre buques inscritos en el
Registro Especial de Canarias (Ley 19/1994, de 6 de julio, de modificacion del Régimen
Econdmico y Fiscal de Canarias).

e Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas:

Para los tripulantes de los buques inscritos en el Registro Especial, sujetos al IRPF por
obligacién personal o real, tendran la consideracion de renta exenta al 50% los rendimientos del
trabajo personal que se hayan devengado con ocasion de la navegacion realizada en buques
inscritos en este Registro.

e (Cotizaciones a la Seqguridad Social:

Bonificacién del 90% en la cuota empresarial de la Seguridad Social para los tripulantes de los
buques inscritos en el Registro Especial.

e Impuestos especiales:

La primera matriculacion definitiva de embarcaciones en el Registro Especial de Buques y
Empresas Navieras no estara sujeta al Impuesto Especial sobre Determinados Medios de
Transporte.

e Reserva para inversiones en Canarias (RIC):

De acuerdo con la Ley 19/1994, de 6 de julio, de Modificacion del Régimen Econdmico y
Fiscal de Canarias, las entidades sujetas al Impuesto sobre Sociedades tendran derecho a la
reduccion en la base imponible de las cantidades que, con relacion a sus establecimientos
situados en Canarias, destinen de sus beneficios a la reserva para inversiones.

e Impuesto sobre Sociedades:

Vamos a analizar con mas atencién este apartado, utilizando para ello la Ley 27/2014 de 27 de
noviembre, del Impuesto sobre Sociedades (en adelante 1.S.) publicada en el B.O.E. num.288,
del 28 de noviembre de 2014, en el capitulo XVI “Régimen de las entidades navieras en funcién
del tonelaje” se establece lo siguiente:

14



Fiscalidad de las Sociedades inscritas en el Registro Especial de Buques y Empresas Navieras de Canarias. | 2017

“Articulo 113: “Ambito de aplicacion”.
1. Podran acogerse al régimen especial previsto en este capitulo:

a) Las entidades inscritas en alguno de los registros de empresas navieras referidos en el
texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el R.D.L
2/2011, de 5 de septiembre, cuya actividad comprenda la explotacion de buques propios o
arrendados.

2. Los buques cuya explotacion posibilita la aplicacion del citado régimen deben reunir los
siguientes requisitos:

a) Estar gestionados estratégica y comercialmente desde Esparia o desde el resto de la
Unién Europea o del Espacio Econdmico Europeo. A estos efectos, se entiende por gestion
estratégica y comercial la asuncion por el propietario del buque o por el arrendatario, del control
y riesgo de la actividad maritima o de trabajos en el mar.

b) Ser aptos para la navegacion maritima y estar destinados exclusivamente a actividades
de transporte de mercancias, pasajeros, salvamento y otros servicios prestados necesariamente
en el mar, sin perjuicio de lo establecido en la letra c) siguiente.

¢) Tratandose de buques destinados a la actividad de remolque sera necesario que menos
del 50 por ciento de los ingresos del periodo impositivo procedan de actividades que Se realicen
en los puertos y en la prestacion de ayuda a un buque autopropulsado para llegar a puerto.”

“Articulo 114: “Determinacion de la base imponible por el método de estimacion objetiva’.

1. Las entidades acogidas a este régimen determinaran la parte de base imponible que se
corresponda con la explotacion, titularidad o gestion técnica y de tripulacion de los buques
que retinan los requisitos del articulo anterior, aplicando a las toneladas de registro neto
de cada uno de dichos buques la siguiente escala: Toneladas de registro neto.

Importe diario por cada 100 toneladas

Toneladas de registro neto

Entre 0 y hasta 1.000 0,90 €
Entre 1.001 y hasta 10.000 0,70€
Entre 10.001 y hasta 25.000 0,40€
Desde 25.001 0,20€

Tabla 4: Rangos de la base imponible bajo el T.T. (Fuente: Ley 27/2014)

15
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Para la aplicacion de la escala se tomaréan los dias del periodo impositivo en los que los
buques estén a disposicion del contribuyente o en los que se haya realizado la gestion
técnica y de tripulacion, excluyendo los dias en los que no estén operativos como
consecuencia de reparaciones ordinarias o extraordinarias.

La parte de base imponible asi determinada incluye las rentas derivadas de los servicios
de practicaje, remolque, amarre y desamarre, prestados al buque adscrito a este régimen,
cuando el buque sea utilizado por la propia entidad, asi como los servicios de carga,
descarga, estiba y desestiba relacionados con la carga del buque transportada en él,
siempre que se facturen al usuario del transporte y sean prestados por la propia entidad o
por un tercero no vinculado a ella.

4. La determinacion de la base imponible que corresponda a otras actividades, es decir que
no se puedan acoger a dichas deducciones se realizara aplicando el régimen general del
Impuesto, teniendo en cuenta exclusivamente las rentas procedentes de ellas.”

Este sistema permite a las empresas navieras optar por pagar el |.S. mediante el calculo de una
cantidad fija por tonelada registrada, el denominado “Tonnage Tax” (en adelante T.T.), en lugar
de tributar en funcién de los beneficios obtenidos. En caso de no acogerse al T.T., la empresa
tendra un derecho a una deduccion en el Impuesto de sociedades, por tanto este impuesto
variard segun la cuantia del mismo, pudiendo aplicar un 90% en la porcion de la cuota del
impuesto que corresponda a la parte de la base imponible que proceda de la explotacion
desarrollada por las empresas navieras de sus buques inscritos en REBECA.

Pero para que poder adherirse al régimen T.T. la ley antes expuesta en su articulo 117 apartado
a), nos indica que debe de ser autorizada dicha condicion por el Ministerio de Hacienda y
Administraciones Publicas, previa solicitud del contribuyente. La autorizacion tiene una validez
de 10 afios pudiéndose prorrogar por otros 10 mas.

Resulta clara la ventaja del calculo del impuesto bajo el régimen T.T. por conocerse
efectivamente al inicio del afio fiscal los impuestos a abonar por la explotacién de los buques,
desligandose de los beneficios que se pudieran obtener. Por otro lado, la deduccidn del impuesto
solo presentaria ventajas en el caso de pequefios beneficios, por lo ajustado del régimen T.T. En
el caso practico se expondra con mayor profusién las diferencias entre ambos regimenes,
ademas de con el régimen general del resto de empresas que operan en Espana.

5. IMPACTO EN LAS CUENTAS ANUALES POR LAS DEDUCIONES DE IMPUESTOS.

Hemos estudiado las deducciones a las que se puede acoger una empresa inscrita en REBECA,
pero vamos a analizar también, qué impacto o efecto tienen dichas deducciones en las Cuantas
Anuales (en adelante C.C.AA.).

16
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Con el objeto de aclarar algunos conceptos basicos, debemos hacer una referencia a las
normativas contables. Las C.C.A.A. comprenden el Balance, la Cuenta de Pérdidas y Ganancias,
el Estado de Cambios en el Patrimonio Neto, el Estado de Flujos de Efectivo y la Memoria. Estos
documentos forman una unidad, y deben redactarse con claridad para que la informacion
suministrada sea comprensible y util, mostrando la imagen fiel del patrimonio, de la situacion
financiera y de los resultados de la empresa.

Las empresas estan obligadas a formular sus cuentas. En el caso de las sociedades mercantiles
de capital (forma juridica que adoptan habitualmente las navieras y otras empresas maritimas)
son los administradores los responsables de su formulacién, en el plazo de tres meses
siguientes a la fecha del cierre del ejercicio social ( articulo 253.1 del R.D.L 1/2010, de 2 de julio,
por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Sociedades de Capital, en adelante,
LSC), fecha que suele coincidir con el 31 de marzo, en el caso de cierre del ejercicio a 31 de
diciembre. Los administradores sociales deberan presentar las C.C.A.A. a la Junta General
Ordinaria en el plazo de seis meses a contar desde el cierre del ejercicio para su aprobacion
(articulo 272.1 LSC), y finalmente, seran depositadas en el Registro Mercantil competente en el
plazo de un mes desde de su aprobacion.

6. CASO PRACTICO: COMPARATIVA EN LA CUENTAS ANUALES.

A continuacién, vamos a ver el efecto de las bonificaciones de REBECA. Para ello, trabajaremos
con las C.C.AAA. 2015. Analizaremos dos empresas que estan inscritas en REBECA. La
intencion es ver la repercusion que tiene en la Cuenta de Pérdidas y Ganancias (en adelante C.
PyG) y, evidentemente, en los beneficios a cuyo fin se analizaran los resultados contemplando y
sin contemplar las ventajas que ofrece REBECA.

e Distribuidora Maritima Petrogas, S.L.U. (la estudiaremos desde sus C.C.A.A.)

e Fred-Olsen, S.A. (la estudiaremos desde sus C.C.AA))

6.1. DISTRIBUIDORA MARITIMA, S.L.U. (PETROGAS).

I’ Se constituyd el 3 de diciembre de 1999 con sede en Santa Cruz de
Dabuidons Mo Tenerife, C/ Fomento, n°7, 22 planta, oficina 6. La Sociedad esta
“Petrogds integrada en el Grupo Disa Corporacién Petrolifera, S.A.

Su objeto social consiste en el transporte maritimo y terrestre de productos petroliferos y sus
derivados, que podra efectuar en barcos y vehiculos propios o ajenos. También podra dedicarse
a la compra y venta de buques, ademés de otras actividades de libre comercio. La actividad de la
Sociedad durante el ejercicio 2015 ha consistido, basicamente, en el transporte maritimo de
derivados del petréleo en el Archipiélago Canario y norte peninsular.

17



Fiscalidad de las Sociedades inscritas en el Registro Especial de Buques y Empresas Navieras de Canarias. | 2017

La Memoria presentada en el Registro es bastante extensa y nitida en lo que versa a las
bonificaciones de REBECA. Normalmente la nota 12 de la Memoria abarca las deducciones
fiscales e impuestos de sociedades, este caso, no es una excepcion.

En la nota 12.2 trata de la conciliacion del resultado contable y base imponible fiscal, que nos
informa sobre la resolucion favorable a la solicitud realizada por los Administradores de la
Sociedad para efectuar la deduccion de REBECA por el T.T. y no sobre sus beneficios.
Recordemos que el registro internacional espafiol nos ofrecia estas dos opciones desde 2006,
asi el pago del Impuesto sobre Sociedades sera regular y no dependera de la cuantia de los
beneficios obtenidos en el ejercicio. Esta resolucion entrd en vigor el 1 de enero de 2014 y tiene
una validez de diez afios (para verificacidn véase anexo |).

En este sentido, los buques estan gestionados estratégica y comercialmente desde Espafia y
son aptos para la navegacién maritima y estan destinados exclusivamente a actividades de
transporte de mercancias, pasajeros, salvamento y otros servicios prestados necesariamente en
el mar.

Ademas para adaptarse y poder acogerse al T.T., Petrogas tuvo que ajustar el valor neto
contable al valor de mercados de sus buques con titularidad propia. Esta es una de las dos
opciones que se contemplan en el apartado 2 del articulo 114 de la Ley de Impuestos sobre
Sociedades, que determina que cuando se cambia de régimen impositivo, o bien se constituye
una reserva indisponible por el importe equivalente a la diferencia positiva existente entre el valor
de mercado del buque y su valor contable, o bien se hace declaracion expresa de ambos valores
enlas C.CAA.

En la siguiente tabla veremos cuantos buques presenta la empresa cumplimento los requisitos
del T.T.

Nombre del | - | g.q0pp | 1.001- | 10.001- Dias Total
Buque 10.000 | 25.000 | operativos?s | Tonnage Tax
Hespérides 2730 | 9,00€ | 1211€ | 00,006 365 7.705,15€
Faycan 1937 | 900€ | 6566 | 00,00€ 365 5.679,04€
Mencey 2075 | 900€ | 753€ 00,00€ 365 6.031,63€
Guanarteme 1.183 | 900€ | 128€ | 00,00€ 365 3.752,57€
Tinerfe 5262 | 900€ | 29386€ | 00,00€ 365 14.182,08€
Herbania 1.745 | 9,00€ | 522¢ | 00,00€ 365 5.188,48¢€
Nivaria 1183 | 900€ | 128 | 00,00€ 365 3.752,57€
Fletado 834 | 751€ | 00,006 | 00,00€ 365 2739 69€
Total base imponible por el Tonnage Tax: _

Tabla 5: Ejemplo del calculo de la base imponible bajo el régimen T.T. (Fuente: elaboracién propia).

'> Con la documentacién que poseemos (C.C.A.A.) podemos estimar que, para no efectuar el recalculo de la base
imponible, y asi saber de ante mano cual va hacer esta, la empresa aplica todos los dias posibles.
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Entonces la base imponible a la que debe tributar por la explotacion de los buques acogidos al
TT, es de 49.030€ en el ejercicio 2.015.

En la nota de la memoria 12.3 “Conciliacion entre resultado contable y gasto por impuesto sobre
sociedades” Podemos ver el importe total del pago del |.S., ya que la empresa también tiene
ingresos de explotacion no acogidos al TT.

La empresa debera diferenciar las distintas bases imponibles sujetas al impuesto sobre
sociedades aunque el porcentaje a aplicar es el mismo, en este caso se aplica el 28%, las bases
imponibles son diferentes (para verificacion véase anexo ll):

2015
Resultado contable de la actividad no sujeta a tonelaje +322.381,00€
Diferencias Permanentes (sancién gubernativa) +168,00€
Base imponible fiscal de la actividad no sujeta a tonelaje = +322.549,00€
Base imponible fiscal de la actividad sujeta a tonelaje +49.031,00€
Total base imponible sujeta a impuesto =371.580,00€
Cuota al 28% x 0,28
Importe bruto a pagar =+104.042,00€
Ajustes a la imposicion1® +12.000,00€
Total de gasto por impuesto reconocido en la C. PyG 116.042,00€

Tabla 6: Datos obtenidos de la Memoria de la empresa Petrogas, con ampliacién propia.

En la siguiente tabla se muestra parcialmente la C. PyG en lo referido a la imposicion y
beneficios obtenidos, unos 11.114.752,00€ (para verificacion véase anexo l):

11.230.794,00

A.3) RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS.....ccceeummsnnssnnnn 49300
Nota 12 -116.042,00

20. Impuesto sobre b fici 41900
A.4) RESULTADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE 11.114.752,00

OPERACIONES CONTINUADAS 49400

B) OPERACIONES INTERRUMPIDAS
21. Resultado del ejercicio procedente de operaciones

interrumpidas neto de imp t 42000
11.114.752,00

A.5) RESULTADO DEL EJERCICIO (A4 + 21)..cccinmensnnmnnnnnn 49500

Tabla 7: Datos reales de la C. PyG de la empresa Petrogas en el ejercicio 2015.

A continuacion se mostraran simulaciones de la C. PyG considerando que fuera una empresa
sometida al régimen general 0 acogiéndose a la alternativa de la reduccién del 90% del I.S.

16 Ajustes a la imposicion, en este caso es un aumento de los gastos por impuestos indirectos, que se produce como
consecuencia de regularizaciones y cambios en la situacion tributaria de la empresa.
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SIMULACION 1: Régimen General.

11.230.794,00
A.3) RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS......ccccuuussnssannnns 49300
Nota 12 3.144.622,32
20. Impuesto sobre beneficios, 41900
A.4) RESULTADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE 8.086.171.68
OPERACIONES CONTINUADAS 49400 ’
B) OPERACIONES INTERRUMPIDAS
21. Resultado del ejercicio pr dente de oper
interrumpidas neto de imp t 42000
8.086.171,68
A.5) RESULTADO DEL EJERCICIO (A4 + 21).uccccissnnnnnnnnns 49500

Tabla 8: Datos ficticios para comparativa, simulacion 1, Petrogas. Fuente: elaboracion propia con plantilla de
Petrogas para dar mas realismo.

En esta simulacién no se aplica el T.T. y la base imponible se calcula sin diferenciar el origen del
beneficio, ya que asumimos que ésta se calcula segun el régimen establecido para el resto de
las empresas que tributan en Espania.

Efectuamos los cambios pertinentes en la simulacién 1 tomando como dato de base imponible al
resultado antes de impuesto con importe 11.230.794,00€ y le aplicamos el 28% (porcentaje
aplicado en la Memoria a la base imponible no sujeta al T.T.

El resultado después de impuesto es de 8.086.171,68€ un beneficio nada desdefiable pero en
comparacion con la aplicacién de la deduccion en la base imponible por el TT, ha mermado en
3.028.581,00€.

Resultado ejercicio con TT: 11.230.794,00€
Resultado ejercicio sin deduccion: - 8.086.171,68€
Diferencias: 3.028.581,00€

Como podemos apreciar, Petrogas hizo bien en inscribirse en Rebeca ya que ello le ha
proporcionado una deduccién fiscal de mas de 3 millones de euros a reducir su base imponible
en 10.859.214, segun esta simulacion.

Por curiosidad vamos a analizar, si la empresa opt6 por la mejor opcion de las dos que le ofrecia
REBECA. Para ello a la base imponible de explotacion de buques le haremos el 90% de
deduccién fiscal. Para saber cual es el importe de ingresos de la explotacion de buques,
haremos el siguiente calculo.

SIMULACION 2: Régimen con deduccién del 90% sobre la base imponible por ingresos de
explotacion de buques.

Resultado antes de impuesto: 11.230.794,00€
Ingresos no obtenidos por la explotacion de buques: - 322.381,00€
Ingresos por explotacién de buques: 10.908.413.00€
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Entonces la base imponible para la bonificacion del 90% sera:

Resultado antes de impuesto: 10.908.413,00€
90% de la base imponible: 1.090.841.30€

En esta opcidn se ha recalculado la base imponible obtenida por la explotacion de los buques de
la compafiia, acogiéndose a una reduccion del 90% tal y como establece la LPEMM y el REF. En
la siguiente tabla se desarrolla el calculo del gasto por I.S. segun los datos obtenidos de las
C.C.AA. y de la simulacion arriba detallada.

2015
Resultado contable de la actividad no sujeta a bonificacion +322.381,00€
Diferencias Permanentes (sancin gubernativa) +168,00€
Base imponible fiscal de la actividad no sujeta a bonificacién = +322.549,00€
Base imponible fiscal de la actividad sujeta a bonificacion +1.090.841,30€
Total base imponible sujeta a impuesto =1.413.390,30€
Cuota al 28% x 0,28
Importe bruto a pagar = +305.749,28€
Ajustes a la imposicion +12.000,00€
Total de gasto por impuesto reconocido en la C. PyG 407.749,28€

Tabla 9: En esta tabla vemos como afecta al importe del impuesto de sociedades.

Ya hemos obtenido el importe que Petrogas en esta simulacién tendra que desembolsar. Vamos
a ver como quedaria la C. PyG.

11.230.794,00

A.3) RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS..........ccsueeeeuunes 49300
Nota 12
407.749,28
20. Impuesto sobre beneficios, 41900
A.4) RESULTADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE 10.823.044,72
OPERACIONES CONTINUADAS......cccossmmmnmmmmssssnnnnannns 49400 ’

B) OPERACIONES INTERRUMPIDAS

21. Resultado del ejercicio pr dente de operaci
interrumpidas neto de img t 42000
10.823.044,72
A.5) RESULTADO DEL EJERCICIO (A.4 + 21).....ccuunnmmnnnnnns 49500

Tabla 10: Datos ficticios para comparativa, simulacion 2, Petrogas. Fuente: elaboracion propia con plantilla de
Petrogas para dar més realismo.

El beneficio obtenido por la opcién del 90% de bonificacién sobre la explotacion de buques mas
los ingresos ajenos a la explotacion de buques es de 10.823.044,72€.
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® Resumen de lo analizado a la empresa Petrogés.

Bases imponibles por la explotacién de Resultado del ejercicio una vez
buques + Ingresos ajenos a dicha deducido el impuesto sobre sociedades
explotacion.
Régimen general 3.144.622,32€ Beneficios netos 8.086.171,68€
Régimen TT 371.580,00€ Beneficios netos 11.114.752,00€
<t
E Régimen bonif. 90% 1.413.390,00€ Beneficios netos 10.823.044,72€

Tabla 11: Resumen de datos analizados de Petrogas.

Después de las simulaciones podemos concluir que Petrogas ha optado por la solucidén optima,
con una diferencia de cerca de 1 milldén de euros en beneficios a la segunda mejor alternativa.

Esta informacién atafie solo al factor econoémico, pudiendo haber otros factores que influyen en
la voluntad del armador en mantener la flota bajo pabellén espafiol, como el de contribuir al
enriquecimiento de nuestro pais o facilitar el acceso a la profesiéon maritima a los nacionales, sin
hablar de la seguridad y las garantias que ofrece el abanderamiento espafiol.

El beneficio que obtiene el Estado a través de las reducciones fiscales a las navieras es de orden
social, asi como de control efectivo de la seguridad y prevencion de la contaminacién del medio
ambiente.

6.2. FRED OLSEN, S.A.

X Esta sociedad se constituyé en Espafia hace mas de cuatro décadas, su
FRE .OLSEN objetivo social y la actividad principal de la Sociedad consisten en el
transporte maritimo de pasajeros y mercancias, la realizacion de actividades

de ocio vacacional, la consignacion de buques e inmobiliaria.

La Sociedad esta inscrita en REBECA desde el 31 de octubre de 1998. Si observamos sus
C.C.A.A. podemos concluir que no aplica las ventajas fiscales que REBECA le ofrece, ya que no
hace ninguna resefia en sus C.C.A.A. (véase anexo IV):

¢ Por qué razén no aplica una de las dos opciones de deduccidn en la base imponible que le
oferta REBECA? Porque lleva varios afios con pérdidas y tiene bases imponibles negativas que
compensar, como vemos en la siguiente tabla (para verificacion véase anexo V):
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ANOS EUROS

2000 11.740.482

2009 8.902.242

2010 5.466.603

2011 4.987.346

2012 8.946.853

2013 421.362

Tabla 12: Detalle de las bases imponibles negativas pendientes de compensar por Fred-Olsen, publicadas en sus
C.C.AA. p.50.

En la Ley I.S., en su articulo 114.3 dice “La parte de la base imponible no podra ser
compensada con bases imponibles negativas derivadas del resto de las actividades de la entidad
naviera, ni del ejercicio en curso ni de los anteriores, ni tampoco de las bases imponibles
pendientes de compensar en el momento de aplicacion del presente régimen”. Asi que a Fred-
Olsen no le conviene por ahora aplicar las deducciones ya que perderia la compensacién de las
bases imponibles negativas arriba descritas.

También hay que destacar que en el articulo 115.2 de la ley |.S. establece que “La parte de la
cuota integra atribuible a la parte de bases imponible determinada segun lo dispuesto en el
apartado 1 del articulo 114 de esta Ley no podréa reducirse por la aplicacion de ningun tipo de
deduccion o bonificacion”. Esta Sociedad aplica bonificaciones como las siguientes (para
verificacion véase anexo VI):

Deducciones por inversiones en activos fijos nuevos en Canarias
ANOS EUROS ULTIMO ANO
2012, 2013, 2014 y 2015 1.438.207 2017, 2018, 2019y 2020
Inversiones en formacién en Canarias
ANOS EUROS ULTIMO ANO
2006, 2007, 2008 y 2010 42.179 2016, 2017, 2018 'y 2020
Deducciones por donativos cuyos importes y plazos de aplicacion
ANOS EUROS ULTIMO ANO
2008 'y 2010 5.116 2018 y 2020
Deducciones por actividades de investigacion y desarrollo e innovacion tecnolégica
ANOS EUROS ULTIMO ANO
2015 266.760 2033

Tabla 13: Deducciones que se aplica Fred-Olsen, publicada en sus C.C.A.A. p.p. 49-50.

e Resumen de lo analizado a la empresa Fred- Olsen.

La solucion 6ptima para la compafiia pasa por no aplicar las deducciones de REBECA ya que no
le estd permitido por ley aplicarse otras deducciones/bonificaciones ni compensar bases
imponibles negativas.
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1. EFECTIVIDAD DE REBECA.

Después de estudiar y analizar la trayectoria de REBECA, podemos afirmar que éste no esta
cumpliendo con su objetivo, que era retener la flota nacional y atraer flota extranjera. Las cifras
son claras, el registro espafiol desde el 2015/2016 esta experimentando una de las mayores
caidas de su historia alcanzando niveles minimos por debajo de dos millones de toneladas de
DWT. Hay que recordar que hace treinta afios la flota inscrita en el registro espafiol rondaba los
catorce millones de toneladas de DWT.

En la actualidad, muchas empresas navieras espafiolas mantienen flota en registros extranjeros,
exactamente 3.845.620 GT'7 siguen estando fuera del control y supervisién del Estado.

No todos los paises con registros internacionales han experimentado el mismo infortunio que el
espafiol. Un caso muy ilustrativo es el del Registro Internacional de Buques de Noruega, que
diferencia en su registro a los buques nacionales, estos inscribiéndose en el “Norsk Ordineert
Skipsregister” (conocido como NOR) y a los extranjeros, que se inscriben en el “Norwegian
International Ship Register” (en adelante NIS). Estos registros diferenciados fueron creados en
1987 por el descenso de flota registrada tan alarmante que sufrié este pais, cayendo por debajo
de las diez mil toneladas de DWT, perdi6 aproximadamente en cinco afios el 75% de su flota
inscrita en el registro convencional.

El éxito del NIS noruego probablemente se deba a una combinacion de factores, entre los que
destacan la adaptacion de la normativa nacional a los convenios internacionales sobre la
materia, evitando asi duplicidades, y el peso especifico que este pais tiene por su gran tradicidn
maritima, lo cual ha provocado un importante efecto llamada a los armadores extranjeros,
atraidos por una politica maritima sélida y un pais estable.

En la siguiente grafica podemos ver con claridad la trayectoria de NIS y de REBECA.

45.000
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Grafico 7: Comparacion evolutiva del NIS y REBECA. (Fuente: elaboracién propia).

7 Informe sobre Marina Mercante de ANAVE 2016,
http://www.anave.es/images/informes/marina_mercante/mmtm_2016.pdf
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En este sentido, el NIS obtuvo un éxito notable en un breve periodo de tiempo, ya que en tres
afos no solo atrajo flota extranjera sino que la flota nacional alcanzé niveles superiores a los que
existian antes del sefialado éxodo. Tal éxito no se debe a las deducciones fiscales, ya que las
sociedades inscritas en el NIS no solo pagan las tasas de inscripcion (igual que en REBECA)
sino que pagan una tasa anual's.

Para comparar haremos un célculo de impuesto por T.T. en NIS para la naviera Petrogas,
teniendo en cuenta un cambio Corona Noruega-Euro 0,10672 a fecha de 27 de mayo de 2017.

Toneladas de registro neto Importe diario por cada 100 toneladas

Entre 0 y hasta 1.000 0,00 €
Entre 1.001 y hasta 10.000 0,19€
Entre 10.001 y hasta 25.000 0,13 €
Desde 25.001 0,06 €

Tabla 14: Rangos de imposicion del NIS para el T.T., datos obtenidos de KPGM'®

Hay que tener en cuenta que la normativa noruega no lo contempla como una base imponible a
la que posteriormente se le aplica el porcentaje de imposicion, sino que se trata de la imposicion
final que debera cargar a sus C.C.A.A. la compafiia, a diferencia de la imposicion espafiola que
calcula una base imponible segun el régimen del T.T. para luego aplicar la tasa de imposicion
que corresponda segun el afio fiscal.

Nombre del NT 0- 1.001- Dia§ Imr.)rt.J:.sto Im'.)rl.’.l?_sm Diferencia
Buque 1000 10.000 | operativos NIS REBECA
Hespérides | 2730 | 0.00¢ | 1,78¢€ 365 64981€ | 141976€ | 769,95€
Faycan 1937 | 0.00€ | 035€ 365 126,91 € 938,14 € 811,23€
Mencey 2075 | 0.00€ | 329€ 365 119976 € | 192629€ | 72653¢€
Guanarteme | 1183 | 0.00€ | 2,04¢€ 365 74551€ | 150791€ | 76240€
Tinerfe 5262 | 0.00€ | 035¢€ 365 126,91 € 938,14 € 811,23 €
Herbania 1745 | 0.00€ | 810€ 365 2957,78€ | 354552€ | 58774€
Nivaria 1183 | 0006 | 142€ 365 51666€ | 1207,12€ | 78046¢€
Fletado 834 | 000€ | 000€ 365 0,00€ 68492€ | 68402€
Total: | 6.32333€ | 12.257.80€ | 5.934,47€

Tabla 15: Comparativa de carga de impuesto entre el NIS y REBECA a 201620

'8 https://www.sjofartsdir.no/globalassets/sjofartsdirektoratet/skipsregistrene---dokumenter/nis_2016.pdf (p. 15)
' https://assets.kpmg.com/content/dam/kpma/pdf/2016/03/Tax%20F acts %20Norway%202016_A5_web.pdf (p.p. 25
y 26)
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Recordemos que la imposicion segun el Régimen T.T. ambos casos esta sometidos a la
Decision de la Comision antedicha, por lo que solo se aplica a los beneficios obtenidos de la
explotacion del buque (aunque Noruega no sea miembro de la U.E. silo es de la A.E.L.C.).

A priori, es evidente el ahorro en impuestos que ofrece el NIS sobre el que ofrece REBECA, pero
como se ha comentado previamente, los buques inscritos en el NIS deben abonar anualmente
una tasa a la Administracion Maritima Noruega que en el caso de Petrogas, esta tasa se elevaria
a un total 35.498,82 € para su flota, que sumado al T.T. la naviera deberia pagar en impuestos y
tasas un total de 41.822,15 €, bastante mas de lo que paga en REBECA. Por tanto,
demostramos que el éxito del NIS no radica en su ventaja fiscal, sino que por el contrario hay
otros elementos que lo hacen mas competitivo, como los siguientes:

a) Inexistencia de restricciones por razon de la nacionalidad en cuanto a la tripulacion del
buque o su propiedad.

b) Libertad para negociar salarios y otras condiciones de empleo con los representantes
sindicales de cualquier nacionalidad.

c) Inexistencia de condiciones para el establecimiento de las sociedades en Noruega,
siempre y cuando el representante y parte de las operaciones de funcionamiento se localicen
en Noruega.

Ademas, debemos recordar la importancia que el sector petrolero tiene en la economia Noruega,
requiriendo de una flota potente tanto de buques tipo petrolero como de apoyo a la industria.

8. CONCLUSION.

En este trabajo solo se estudia un punto fuerte del registro que es el de la deduccion fiscal, pero
tenemos que aclarar que REBECA también tiene un incentivo laboral muy importante no tratado
en este estudio.

Teniendo en cuenta que el transporte maritimo en Espafia, al ser miembro de la Unién Europea,
se encuentra liberalizado en su préactica totalidad (con las reservas que impone el Reglamento
CEE/3577/1992 al cabotaje insular?!), las empresas espafolas y extranjeras compiten en un
mercado absolutamente globalizado, regido por normativa internacional y en la que los Estados,
a su vez, deben competir para hacer atractiva su bandera, ya que no se pueden imponer
restricciones del tipo proteccionista a este mercado.

*° Hemos calculado la columna “Impuesto T.T. REBECA” aplicando el 25% de 1.S. (afio 2016) a la base imponible
mostrada en la tabla 5.

21 Este Reglamento Europeo deja al libre albedrio de los Estado la limitacidn del transporte de las zonas
continentales con las islas (incluido Ceuta y Mellilla) a buques de bandera comunitaria, sometidos a condiciones
impuestas por el pais anfitrion (Host State Conditions)
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En un informe publicado en marzo de 2017 por Monitor Deloitte para ECSA, titulado “El
mantenimiento y el refuerzo de la posicién competitiva del sector naviero europeo precisan un
cambio en la prioridad de las politicas’??, se analizan las debilidades de la politica maritima
europea comparandola con centros maritimos internacionales considerados competitivos y deja
entrever la existencia de algunas medidas poco flexibles y cambiantes que hacen que sea
menos atractivo y se genere incertidumbre a los armadores.

Después de haber hecho un estudio detallado de la repercusion que tienen las deducciones del
REBECA en las bases imponibles a las sociedades inscritas, tras analizar la evolucién de este
registro comparandolo con otros, podemos afirmar que, la fiscalidad del segundo registro
espafiol se encuentra en los parametros de otros registros exitosos, por lo que no consideramos
que sea la causa de la baja inscripcion que se ha obtenido. Debemos fijarnos en otros aspectos
regulados a la hora de buscar las causas de la falta de éxito, como por ejemplo, las relaciones
laborales entre la empresa armadora y la dotacion del buque. Por tanto, para conseguir un efecto
llamada de navieros, el Estado deberia considerar la modificacion de las normas laborales con el
objeto de aumentar la flexibilidad, como ya hacen otros registros internacionales.

Ademas, seria deseable que los Estados adecuasen su normativa interna a las Leyes
Internacionales, evitando duplicidades o dispersion normativa, ya que conlleva un incremento y
complicacion burocratica con el consiguiente aumento de costes para los armadores.

22 hitp://www.anave.es/images/tribuna_profesional/2017/tribuna_bia0317.pdf
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9. DICCIONARIO TECNICO.

B. apoyo
Banderas convencionales
Banderas de
conveniencia
Dotacién

Draga

DWT

Estado de bandera
G. suministro
Ganguil

Granelero
Pabellon

Pasaje crucero
Petrolero

Roro

9.1. ABREVIATURAS.

“Supplier” buque dedicado al servicio de apoyo logistico a
plataformas offshore

Registros ordinarios nacionales, reservado a nacionales del
Estado y con condiciones similares al resto de empresas, también
llamado Registros Abiertos.

Registros establecidos en paises, normalmente pequefios,
abiertos al abanderamiento sin condiciones de nacionalidad, con
bajos requerimientos legales y baja imposicion

Capitan y tripulacién del buque

Buque dedicado al dragado de las vias navegables

‘Deadweight Ton” Toneladas de peso muerto

Estado a cuyo régimen juridico se someten los buques que tienen
derecho a enarbolar dicho pabellon

Gabarra de suministro, buque dedicado al suministro de
combustible a otros buques (“bunker”)

Buque dedicado al transporte y vertido en el mar de material de
relleno

Buque dedicado al transporte de solidos a granel

Sindnimo a bandera y, por ende, a Estado de bandera

Buque o embarcacion dedicada al paseo turistico de pasajeros
Buque dedicado al transporte de hidrocarburos liquidos a granel,
se incluyen también los quimiqueros que transportan sustancias
nocivas liquidas a granel (SNL)

Roll on — Roll Off, buque de carga rodada

AE.L.C. Asociacion Europea de Libre Comercio

B.d.C. Banderas de Conveniencia

C.PyG Cuentas de Pérdidas y Ganancias

C.CAA. Cuentas Anuales

DWT Peso muerto

ECSA Asociaciones de Navieros de la Unién Europea

GT “Gross Tonnage” Arqueo bruto relacionado con el volumen total del
buque.

LS. Impuesto sobre Sociedades (28% para el afio fiscal 2015)

ITF “International Transport Workers Federation” sindicato internacional
de trabajadores del transporte

LPEMM Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (RDL 2/2011)

NT “‘Net Tonnage” Arqueo neto relacionado con el volumen de los
espacios de carga del buque

P.T.M. Paises tradicionalmente maritimos

REBECA Registro Especial de Buques y Empresas de Canarias

REF Régimen Econdmico y Fiscal de Canarias

T.T. “Tonnage tax” Impuesto por tonelaje

TFUE Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea

UNCTAD Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo
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1. ANEXOS.

Anexo |
Nota 12.2 de la Memoria de Petrogas, S.L.U.” Conciliacion resultado contable y base
imponible fiscal”

La Direccién General de Tributos resolvid favorablemente la solicitud realizada por los
Administradores de la Sociedad, concediendo a partir del 1 de enero de 2014, y por un periodo de
diaz afos, la aplicacién del Régimen Especial de Empresas Navieras en Funcidn del Tonelaje,
para la parte de actividad que se genera por los buques de la Sociedad, previsto en el Capitulo
XVl del Titulo VII del Real Decreto 4/2004, de 5 de marzo, por &l que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley del Impuesto sobre Sccledades.

En este sentido, los bugues estan gestionados estratégica y comerclamente desde Espafia ¥
son aptos para la navegacion maritima y estdn destinados exclusivamente a actividades de

transporte de mercancias, pasajeros, salvamento y otros sarviclos prestados necasariamente en el
mar.

En base a lo antarlor y con el objeto de cumplic eon los requisites formales recogidos en el articulo
125, apartado segunde del citado texto legal, con motive de que existen bugues cuya fitularidad ya
se tanla por Distribuidora Maritima Petregas, S.L.U. cuanda se accedit a este régimen espacial, la
Sociedad opit por no dotar una reserva indisponible en los términos establecidos en la normativa,
sino gue se especifica en la presente memoria por cada une de kos buques, |a diferencia positiva
existente entre el valor normal de mercado y ol valor neto contable, en el momenio de |a enfrada

en rigimen de tonelaje.

En cumplimiento con lo anterior, a continuacitn se especifica la citada diferencia por cada uno de
los bugues cuya titlularidad es previa a la entrada en el registro,

Anexo |l

Nota 12.3 de la Memoria de Petrogas, S.L.U.” Conciliacion entre el resultado contable y gasto
por impuesto sobre sociedades”

De acuerdo con lo dispuesto en la Ley 19/1994, de 6 de julio, se establece una bonificacion que
asciende al 90% de la porcién de la cuota del Impuesto sobre Sociedades, resultante después de
practicar, en su caso, las deducciones por doble imposicion, que se corresponde con la parte de la
base imponible que proceda de la explotacion desarrollada por las empresas navieras de sus
buques inscritos en el Registro Especial de Bugues y Empresas Navieras de Canarias. Los buques
propiedad de la Sociedad figuran inscritos en el mencionado Registro.

En el presente ejercicio la Sociedad no ha hecho uso de la bonificacién descrita anteriormente, al
estar aplicando el Régimen Especial de Empresas Navieras en Funcién del Tonelaje.

La Sociedad tributa seguin el régimen de consolidacion fiscal como sociedad dependiente del grupo
fiscal del que es cabecera Disa Corporacion Petrolifera, S.A. Asi, la conciliacién entre el resultado
contable y el gasto por Impuesto sobre Sociedades es la siguiente (en euros).

2015 2014

Resultado contable de |a actividad no sujeta a tonelaje 322.381 1.036.319
Diferencias Permanentes 168 2.633
Base Imponible Fiscal de la actividad no sujeta a tonelaje 322.549 1.038.952
Base Imponible Fiscal de la actividad sujeta a tonelaje 49.031 49.031
Cuota al 30% - 326.395
Cuota al 28% 104.042 -
Ajustes a la imposicion 12.000 374931
Total gasto por impuesto reconocido en la cuenta de

perdidas y ganancias 116.042 701.326
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Anexo lll
C. PyG de Petrogés, S.L.U. (P1.2).
A2) RESULTADO FINANCIERO (14 + 15+ 16 +17 + 18 +19) ... .. 49200 322.381,00 776.140,00
A23) RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS (A1 +A2) .. ............ 49300 11.230.794,00 11.762.074,00
20. Impuestos sobre beneficios ........................oooil. 41900 | %12 -116.042,00 -701.326,00
A4) RESULTADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE OPERACIONES
) CONTINUADAS (A3 H20) oo 49400 11.114.752,00 11.060.748,00
B) OPERACIONES INTERRUMPIDAS
21. Resultado del ejercicio procedente de operaciones
interrumpidas neto de impuestos. . ......................... 42000
AS5) RESULTADO DEL EJERCICIO (A4 +21)..................... 49500 11.114.752,00 11.060.748,00
Anexo IV

Memoria de las C.C.A.A. de Fred-Olsen, S.A.” Impuesto de Sociedades” (p.p.47-48)

La Sociedad tributa en régimen de consolidacion fiscal con las sociedades Compaiiia
Mercantil Hispano Noruega, S.L.U., Ferry Gomera, S.L.U., Pueblo Don Thomas,
S.L.U. y Golf de la Gomera, S.L.U.

La relacion existente entre el gasto/(ingreso) por impuesto sobre beneficios y el
beneficio/(pérdida) del ejercicio es como sigue:

Saldo de ingresos y gastos antes de impuestos del

ejercicio
Impuesto al 28%

Ingresos no tributables
Gastos no deducibles
Deducciones y bonificaciones del gjercicio

corriente

Gasto/(Ingreso) por impuesto sobre beneficios
De las operaciones continuadas

Euros
2015
Pérdidas y Patrimonio
ganancias neto Total
17.505.719 - 17.505.720
4.901.602 - 4.901.602
(297.377) - (297.377)
1.584.923 - 1.584.923
(6.000.508) - (6.000.508)
188.640 - 188.640

La conciliacion entre el importe neto de los ingresos y gastos del ejercicio y la base
imponible es como sigue:

Saldo de ingresos v gastos del
ejercicio

Subvenciones, donaciones y
legados

Activos disponibles para la venta
Impuesto sobre Sociedades

Beneficios antes de impuestos
Diferencias permanentes

De la Sociedad individual
Diferencias temporarias:

- Con origen en ¢l gjercicio

Base imponible (Resultado fiscal)

Euros
2015
Cuenta de pérdidas v ganancias Ingresos v gastos imputados al patrimonio neto
Aumenlos Disminuciones Neto Aumentos Disminuciones Neto Total
- 17.317.079 - - 17.317.079
- - - 548.160 - 548,160 548.160
. - - - 46.517 - (46.517)
- - 188.640 186.317 - 186,317 374957
- 17.505.719 - - 18.193.679
5.660.437 1.062.061 4.598.376 46.517 - 46.517 4.644.893
- - - (734477 (734.477) (734.477)
22.104.005 22.104.095

31




Fiscalidad de las Sociedades inscritas en el Registro Especial de Buques y Empresas Navieras de Canarias. | 2017

Anexo V

Memoria de las C.C.A.A. de Fred-Olsen, S.A.” Detalle de las bases negativas pendientes de
compensar” (p.p.50)

Afio Euros

2000 11.740.482
2009 8.902.242
2010 5.466.603
2011 4.987.346
2012 8.946.853
2013 421.362

Anexo VI

Memoria de las C.C.A.A. de Fred-Olsen, S.A.” Aplicacién de deducciones y bonificaciones”
(p.p.49-50)

- Deducciones por inversiones en activos fijos nuevos en Canarias:

Ano Euros Ultimo afio

2012,2013,2014 y 2015 1.438.207 2017, 2018, 2019 y 2020

Estas deducciones suponen el compromiso de la Sociedad de mantener afectos a la
actividad los activos fijos nuevos que han generado ¢l crédito fiscal.

- Inversiones en formacion en Canarias:

Ano Euros Ultimo ano

2006, 2007, 2008 y 2010 42,179 2016, 2017, 2018 y 2020
Deducciones por donativos cuyos importes y plazos de aplicacion son los que siguen:

Afo Euros Ultimo afio

2008 ¥ 2010 5.116 2018 y 2020

- Deducciones por actividades de investigacion y desarrollo ¢ innovacion tecnologica,
cuyos importes y plazos de aplicacion son los que siguen:

Afo Euros Ultimo ano

2015 266.760 2033
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