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Vorwort

Stadte verandern sich, ihre Entwick-
lung ist niemals abgeschlossen. Dabei
sind es nicht immer nur die Gedanken
der Planer und Verwaltung, sondern oft
die Visionen und Ideen aus der Burger-
schaft, die die Entwicklung einer Stadt
pragen. Beispiele wie die Stiftung des
Johannaparks zeigen, welche langfris-
tigen Qualitdten aus solchen Ideen er-
wachsen kdnnen.

Die Idee des Parkbogens ist aus der Burgerschaft
entstanden. Sie greift die Tatsache auf, dass mit
der Stilllegung des inneren S-Bahnrings Flachen-
potenziale frei geworden sind, die es erlauben,
den Leipziger Osten mit einem grtinen Wegeband
zu erschlieBen, erstmalig die vielen, gut angenom-
menen Offentlichen Grin- und Freiflachen des
Stadtteils miteinander zu verknipfen und parallel
eine attraktive fuB- und radlaufige Verbindung in
die Innenstadt zu entwickeln.

In vielen Runden und Spaziergdngen wurden die-
se ldeen mit den Burgern diskutiert, fortentwickelt
und es entstand eine Strategie, die behutsam mit
den vorhandenen Qualitdten umgeht, Synergien
knUpft und neue Potentiale hebt. Die Ergebnisse
wurden in den nachfolgenden Masterplan Uber-
fOhrt.

In den nachsten Jahren kann und soll aus dieser
Vision eine reale fuB- und radlaufige Verbindung
entwickelt und umgesetzt werden, die Freiraum-
und bauliche Akzente des Leipziger Ostens ver-
knUpft und inszeniert, neue Verbindungen und
VerknUpfungen schafft sowie Entwicklungsimpul-
se setzt, die sich positiv auf das Umfeld auswir-
ken.

Ziel ist es, den Parkbogen auch gemeinsam mit
den Burgern umzusetzen, zu gestalten und zu
unterhalten. Angesichts knapper werdender 6f-
fentlicher Ressourcen kdénnen nur so langfristig
hochwertige Grin- und Freiflachenqualitaten ge-

wahrleistet werden. Hierflr sind im Zuge der weite-
ren Projektumsetzung Uber die gangige Burgerbe-
teiligung hinaus Voraussetzungen und Grundlagen
zu schaffen, die ein effektives Zusammenspiel von
Burgern und Verwaltung auch im spateren Betrieb
des Parkbogens gewahrleisten.

Der Parkbogen ist damit ein Paradebeispiel einer
groBen StadtentwicklungsmaBnahme ,von unten®,
aus der Burgerschaft heraus, die auch langfris-
tig von den Burgern mitgetragen und unterhalten
werden soll. Das Engagement der Leipziger hat
dieses Projekt erst ermdglicht und dazu beigetra-
gen mit Hilfe des Bundesprogramms ,Nationale
Projekte des Stadtebaus” und des Europaischen
Strukturfonds (EFRE) die Finanzierung des ersten
Abschnitts (Sellerhduser Bogen) in greifbare Nahe
zu rucken.

Die Idee des Parkbogens hat das Potenzial die
Entwicklung des Leipziger Ostens als Katalysator
voranzutreiben und auf viele Projekte in seinem
Umfeld positiv einzuwirken und den bestimmen-
den Impuls zu setzen. Er wird damit die Entwick-
lung der angrenzenden Stadtteile in den ndchsten
Jahren entscheidend pragen.

Ich winsche mir, dass die Leipziger Blrger sich
auch weiterhin so intensiv in die Umsetzung so-
wie in die spatere Nutzung und Betreibung die-
ser ldee einbringen und auch an anderer Stelle die
Entwicklung unserer Stadt mitgestalten und mit-
tragen.

Dorothee Dubrau
Bulrgermeisterin und Beigeordnete

fur Stadtentwicklung und Bau

Leipzig, den 20.01.2017

t
o
S
S
>




Masterplan PARKBOGEN OST

1 DAS PROJEKT 6
Das Projekt Parkbogen Ost 7
Aufgabe des Parkbogen Ost und der Masterplanung 9
2 AUSGANGSSITUATION 12
Bahnflachen im Umbruch 13
Strukturelle Herausforderungen 14
Strategischer Handlungsrahmen 16
Akteure im Umfeld 19
3 ERSTELLUNGSPROZESS 20
Ortsbegehungen und Explorationsgesprache 21
Abstimmungsprozess mit den Fachamtern 22
BUrgerwerkstatten 23
4 LEITBILD UND ZIELE 24
Leitbild 25
Ziele 26
5 HANDLUNGSFELDER 30
Vernetzung und Verkehr 31
Freiflachensystem und Stadtklima 35
Bildung, Sport und Integration 39
Wohnungsmarkt 41
Wirtschaft und Arbeit 43
Stadtmarketing und Tourismus 46

PARKBOGEN OST Masterplan




6 RAHMENKONZEPT

Parkbogenverlauf
StreckenflUhrungsvarianten
Streckentypologie

Hinweise aus der Burgerbeteiligung
Besondere Orte und Bauwerke

7 MASTERPLAN

Parkbogen-Stdabschnitt
Parkbogen-Ostabschnitt
Parkbogen-Nordspange

Masterplan

8 REALISIERUNGSSTRATEGIE

Handlungsschwerpunkte und Prioritaten
MaBnahmen und Kosten
Finanzierungsstrategie

Engagement der Zivilgesellschaft
Planungsrechtliche Handlungserfordernisse
Strategischer Rahmen

9 RESUMEE

Chancen und Risiken
Handlungserfordernisse
Ausblick

Impressum
Quellenverzeichnis

48

49
51
53
55
58

68

70
71
72
74

76

7
78
78
80
81
82

84

85

87
88

90
)




ﬂ DAS PROJEKT

PARKBOGEN OST Masterplan




Ende 2011 kiindigte die Deutsche Bahn an,
den 6stlichen S-Bahnbogen im Zusammen-
hang mit der Inbetriebnahme des City-Tunnels
im Jahr 2013 stillzulegen. Dies war Anlass
fir den Vorschlag engagierter Biirgerinnen
und Biirger, die frei werdende Bahntrasse
in einen FuB- und Radweg mit angeglieder-
ten Griinflaichen umzuwandeln. AuBerdem
wurde vorgeschlagen, die Trasse als ,,Park-
bogen Ost“ auf einer Strecke von mehr als
5 Kilometer in ein griines Aktivband zu ver-
wandeln und dabei mehrere attraktive Griin-
rdume sowie noch weitgehend unentdeckte
Orte und Baudenkmaler des Industrie- und
Bahnzeitalters miteinander zu verkniipfen.

Parkbogen Ost

Aus dem Engagement einzelner Burgerinnen und
Burger ging u. a. die ,Initiative Parkbogen Ost* her-
vor, deren im Leipziger Osten gut vernetzte Mitglie-
der die Vision des Parkbogens auf unterschied-
lichen Plattformen in die Offentlichkeit trugen.

Seit 2013 finden darUtber hinaus jahrlich ,Park-
bogentage“ statt, an denen zahlreiche Informa-
tions- und Kulturveranstaltungen durchgefthrt
werden, zu denen insbesondere die FUhrungen
Uber die stillgelegte S-Bahntrasse und zu den
angrenzenden GrUnrdumen, das sogenannte
Radwanderkino, Konzerte und weitere Veranstal-
tungen zahlen, die Orte entlang des Parkbogens
in Szene setzen.

Der Vorschlag fur die Entwicklung des ,Parkbo-
gen Ost* wurde vom Amt fur Stadterneuerung und
Wohnungsbauférderung (ASW) der Stadt Leipzig
Anfang 2012 mit der Absicht aufgegriffen, dieses
Projekt als Impulsgeber fUr die weitere Entwick-
lung des Leipziger Ostens zu nutzen. Dadurch soll

ein leistungsfahiges Bindeglied zwischen den an-
grenzenden Quartieren mit ihren Arbeitsstéatten,
Wohnstandorten, sozialen Einrichtungen, Verkehrs-
wegen und Grinrdumen geschaffen werden.

Seit Mitte 2013 gab es eine Arbeitsgruppe, die
unter Federfihrung des ASW die fur das Projekt
relevanten stadtischen Fachamter und eine Reihe
lokaler Akteure zusammenfuhrte.

Der vorliegende Masterplan formuliert nun einen
konzeptionellen Rahmen fUr die geplanten MaBnah-
men und ihre Impulswirkung. Er bietet die Grund-
lage fur die Beantragung und Umsetzung der er-
forderlichen Forder- und Finanzmittel sowie die
Voraussetzungen fur die weitere Planung wie auch
fUr die schritt- und abschnittsweise Umsetzung des
Parkbogens und der mit ihm verbundenen Projekte.

Das Projekt ,Parkbogen Ost* teilt sich dabei in
drei wesentliche Entwicklungsabschnitte:

1. Stidabschnitt - vom Johannisplatz bis zur
Anger-Crottendorfer Bahnschneise

Dieser Abschnitt wurde in den letzten 15 Jahren
bereits im Wesentlichen fertiggestellt.

Am Johannisplatz ware zuklnftig ein markanter
Auftakt des ,Parkbogen Ost* winschenswert. Im
weiteren Verlauf bis zum Lene-Voigt-Park, wird die
Trasse im Wesentlichen nur auf 6ffentlichen Stra-
Ben verlaufen. Hier ist eine qualifizierte Markierung
und sichere Wegefuhrung erforderlich.

Im Bereich des Lene-Voigt-Parks ist ersten Ab-
nutzungserscheinungen  perspektivisch — durch
eine teilrdumliche Neugestaltung zu begegnen.
Dabei sollte auch eine Aufweitung der Wege oder
eine Trennung der WegefUhrung fur Radfahrer
und FuBganger in Erwagung gezogen werden,
um Nutzungskonflikten durch die gestiegene Nut-
zungsfrequenz vorzubeugen.
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2. Ostabschnitt

Parkbogenverlauf

3. Nordspange (Variante | und Variante Il)

Dieser in Hohenlage auf einem Bahndamm bzw.
dem eindrucksvollen Sellerhduser Viadukt Uber
Stadtniveau verlaufenden Abschnitt soll bis 2025
mit Mitteln des Bundes aus dem Programm
,Nationale Projekte des Stadtebaus” sowie dem
EFRE-Strukturfonds der EU weitgehend umge-
setzt werden. Eine attraktive Begrinung und
Wegefluhrung sowie Aufweitungen und eine
geschickte Umnutzung der noch vorhandenen
ehemaligen Bahnsteige schaffen neue Aufent-
haltsqualitdten, Ruheorte und Raum fur Informa-
tionsangebote. Mehrere barrierefreie Rampen
und Treppenanlagen gewdhrleisten eine enge
VerknUpfung mit den angrenzenden Quartieren.

Dieser Abschnitt wird damit einen entscheiden-
den Beitrag zur besseren fuB3- und radlaufigen An-
bindung des Leipziger Ostens abseits der 6ffentli-
chen StraBBen an das Stadtzentrum wie auch eine
bessere Grunvernetzung und Freiraumangebote in
den angrenzenden Quartieren gewahrleisten.

ZukUnftig ist die FortfUhrung des Parkbogens
nach Westen zurlick zum Hauptbahnhof ange-
dacht. Hier sind zwei grundsétzliche Varianten —
nordlich oder sudlich der Bahnstrecke Leipzig-
Dresden — vorstellbar. Beide Varianten tragen zur
Aufwertung und Qualifizierung der umliegenden
Quartiere und einer besseren fuB- und radlaufi-
gen Vernetzung bei.
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Aufgabe des Parkbogen Ost und der Masterplanung

Unter der Dachmarke Parkbogen Ost lassen
sich zahlreiche Teilprojekte zusammenfassen,
die den Grundsatzen der ,Leipzig Charta® von
2007 verpflichtet sind. Der Parkbogen Ost ist
eine MaBnahme des Integrierten Stadtteilent-
wicklungskonzepts flr den Leipziger Osten. Ziel
des Projektes ist die schrittweise Aufwertung der
bislang von sozio-6konomischen und stadtebau-
lichen Herausforderungen gepragten &stlichen
Stadtteile unter intensiver Beteiligung der lokalen
Akteure und der gesamten Stadtdffentlichkeit.

Das Projekt Parkbogen Ost soll dabei als Impuls-
geber fur eine behutsame Aufwertung fungieren,
die sich vor allem auf das Engagement lokaler
Akteure aus den Quartieren stttzt. Die geplan-
ten EinzelmaBnahmen und Teilprojekte sind sehr
heterogen sowohl hinsichtlich ihrer Projektart als
auch in Bezug auf die Betreiber- und Finanzie-
rungsmaoglichkeiten. Die Bandbreite reicht von
kostengunstigen Instandsetzungs- und Neubau-
konzepten fUr Wohnungsbauten durch Eigennut-
zer Uber Grunder- und Gewerbehdfe engagierter
Investorengruppen in ehemaligen Lokschuppen
und anderen Baudenkmalen bis zu neuen Kon-
zepten der Kleingartennutzung im Rahmen des
Bundeskleingartengesetzes, zu Pflegepaten-
schaften fUr offentliche Grinflachen sowie zur
Direktvermarktung lokal produzierter Gartenan-
bauprodukte auf einem lokalen Marktplatz.

Mogliche Effekte des Parkbogen Ost und der
mit ihm assoziierten Projekte sind beispielsweise:

B die Mobilisierung privater und &ffentlicher Fi-
nanzierungsmittel zur Aufwertung und Stabi-
lisierung strukturschwacher Quartiere mit er-
heblichen Entwicklungsdefiziten,

B die Verbesserung der Wohnumfeldqualitéat u. a.
durch eine weitere Qualifizierung vorhandener
Grunflachen, die Bereitstellung neuer Spiel-
und Sportangebote, die Attraktivitatssteige-
rung und Vernetzung vorhandener und neu
zu schaffender Grinflachen sowie die Anlage
eines verkehrssicheren Ubergeordneten FuB-
und Radwegs zu den in anderen Stadtteilen
und am Stadtrand gelegenen Grinraumen,

B die intensivere Verknupfung des Leipziger Os-
tens mit der Gesamtstadt, vor allem aber mit
den regional bedeutsamen Grin- und Erho-
lungsrdumen, um hierdurch einen Ausgleich
zu der geringeren Grinflachenausstattung im
Stadotteil herzustellen,

B die Ergdnzung der innerstadtischen Mobilitats-
netze sowie des regionalen und des Uberregi-
onalen Radwegnetzes,

B die Umsetzung innovativer Konzepte zur Ent-
wicklung von Wohnraum und zur Initiierung
neuer Gewerbeprojekte,

B die Instandsetzung von Baudenkmalen und
Revitalisierung von Brachflachen, die derzeit
verwahrlosen und das Umfeld negativ beein-
flussen,

B der Beitrag zur Interaktion und Integration un-
terschiedlicher ethnischer und sozialer Bevol-
kerungsgruppen sowie zum Ausbau der infor-
mellen und formellen sozialen Infrastruktur und
privat getragener Einrichtungen,

B die Verbesserung des Mikroklimas in den
Quartieren durch die Erweiterung und Vernet-
zung von kleinteiligen GruUnstrukturen in Gar-
ten, an Fassaden und auf Dachern,

B die ErschlieBung und stadtebauliche Akzentu-
ierung bauhistorisch wertvoller Orte im Leipzi-
ger Osten, darunter die Inszenierung des Sel-
lerhduser Viadukts als besonderen Ort in der
Stadt,

B die Steigerung der offentlichen Wahrnehmung
des Leipziger Ostens,

B der Ausbau der touristischen Infrastruktur und
die verstéarkte Integration in das Uberregionale
und nationale Tourismus-Netzwerk,

B die Etablierung einer Dachmarke fUr das Stadt-
marketing.
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Bedeutsamste Aufgabe des Masterplans fur den
Parkbogen ist es, fur die Umsetzung aller Ein-
zelmaBnahmen einen konzeptionellen Rahmen
zu setzen. Dieser wird im Detail noch weiterzu-
entwickeln sein. Er wird aber von Beginn an das
synergetische Zusammenwirken der einzelnen
Projektbausteine sichern. Dieser integrierte Kon-
zeptansatz wird die Grundlage fur die Akquisition
umfangreicher Férdermittel sein, ohne die, trotz
des anerkennenswerten und unverzichtbaren
Engagements lokaler Akteure, das ambitionierte
Gesamtvorhaben nicht umsetzbar wére.

Die Rahmensetzungen des Masterplans sind
nicht als Restriktionen zu verstehen. Sie sollen
vielmehr aufzeigen, wie sich das Konzept als
Ganzes umsetzen lasst. Die Konkretisierung der
einzelnen Projektbausteine bleibt dabei der weiter-
flhrenden Planung und der Initiative von Akteuren
vorbehalten.

Ortliche und Uberdrtliche
Verknupfung

~-
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AUSGANGS-
SITUATION
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Der Parkbogen Ost ist im Kontext der ge-
genwartigen Leipziger Stadtentwicklung
eines der wichtigsten und liber die Stadt
ausstrahlenden Projekte. Es wird vielfalti-
ge raumliche, funktionale sowie inhaltliche
Wirkungen auf sein Umfeld haben und die
Entwicklung der angrenzenden Quartie-
re durch eine Verbesserung der Griin- und
Freiraumangebote positiv beeinflussen.
Umso bedeutsamer ist es, sich der stadt-
entwicklungsstrategischen Rahmenbedin-
gungen zu vergewissern, in die sich dieses
Projekt einzufiigen hat.

Im Folgenden wird holzschnittartig die Aus-
gangssituation fiir die Entwicklung des Pro-
jekts Parkbogen Ost skizziert.

Bahnflachen im Umbruch

Mit dem Wandel des Bahnverkehrs hat sich des-
sen Flachenbedarf auch am einst bedeutends-
ten Eisenbahnknoten Deutschlands in Leipzig
drastisch reduziert. Mehrere Bahnhofe und ihre
Gleisanlagen haben ihre urspriingliche Funktion
verloren und liegen seit langem brach. So wur-
den mehrere Bahnhofe in innerstadtische Parks
umgewandelt. Dies gilt auch flir den ehemaligen
Eilenburger Bahnhof, auf dessen Areal im Zeit-
raum von 2001 bis 2004 der Lene-Voigt-Park als
Stadtteilpark entstanden ist. Angesichts der Un-
terversorgung der angrenzenden Stadtquartie-
re mit Grun- und Erholungsflachen wurde dieser
Park von der Bevolkerung rasch angenommen
und erfreut sich wachsender Beliebtheit.

In der nach Osten anschlieBenden Crottendorfer
Bahnschneise wurde zur gleichen Zeit ein be-
grinter FuB- und Radweg geschaffen, der sich
zu einem wichtigen Bestandteil des innerstadti-
schen Radwegenetzes entwickelt hat. Beide Be-
reiche werden in den Parkbogen einbezogen.

Im nordlichen Bereich des geplanten Parkbo-
gens liegen die weitlaufigen Areale des ehemali-
gen Thuringer Bahnhofs und des einst weltgréi-
ten Postbahnhofs brach. Als Anfang der 1990er

Jahre im Zuge der Privatisierung der Deutschen
Bundespost der gesamte Postverkehr von der
Schiene auf die Strae und in die Luft verlegt und
der Cargo-Verkehr der Bahn neu geordnet wur-
de, verloren diese Bahnhofe ihre Funktion.

Der im Osten des Hauptbahnhofs gelegene Frei-
ladebahnhof wurde bereits vor Jahrzehnten weit-
gehend stillgelegt. Heute sind nur noch vier Gleise
zum Rangieren des dort stationierten Bauzugs in
Betrieb, der im Zusammenhang mit dem noch bis
2017 laufenden Umbau des Bahnknotens Leip-
zig eingesetzt wird. GroBe Teile des ehemaligen
Freilade-Bahnhofareals werden als Zwischenla-
ger und zur Aufbereitung von Bauschutt sowie in
den ehemaligen Bahnschuppen durch eine Reihe
von Handwerks- und Logistikbetrieben genutzt.

In Verbindung mit der Inbetriebnahme des City-
Tunnels wurde der Ostring der S-Bahntrasse still-
gelegt. Auch im Hauptbahnhof und auf seinem
Gleisvorfeld werden nicht mehr alle Gleisanlagen
fUr den Bahnverkehr genutzt. In diesem Kontext
sind an stadtentwicklungsstrategisch bedeutsa-
men Standorten neue Gestaltungsmaoglichkeiten
for die Umwandlung ehemaliger Bahnbetriebs-
flachen entstanden. Es ergibt sich die Chance,
die bisherige stadtstrukturelle Barrierewirkung
der Bahntrassen durch neue Verkntpfungen zu-
mindest in Teilbereichen zu Uberwinden.
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Strukturelle Herausforderungen

Im Gegensatz zu den bereits in den 1990er Jah-
ren entwickelten neuen Wirtschaftsstandorten
im Norden Leipzigs ebenso wie zu den sudli-
chen und westlichen Stadtteilen, die in den letz-
ten 15 Jahren eine stark ansteigende Nachfrage
als Wohn- und Gewerbestandorte gefunden ha-
ben, kam die Entwicklung des Leipziger Ostens
zunachst nur langsam voran.

Die der geplanten Parkbogen-Trasse benachbar-
ten Ortsteile zeichnen sich durch teilweise signi-
fikante strukturelle Unterschiede aus. Wahrend
sich beiderseits der ndrdlichen Trasse neben eini-
gen Kleingartenanlagen und Grinrdumen Uber-
wiegend Gewerbegebiete angliedern, verlauft der
ostliche und stdliche Teil des Parkbogens mit-
ten durch meist grinderzeitliche Wohnquartie-
re sowie den weitlaufigen Grinraum des Klein-
gartenparks Sudost und den Landschaftsraum
der 6stlichen Rietzschke. Bevolkerungsstrukturell
zeichnen sich vor allem die im Nordosten gelege-
nen Ortsteile durch vergleichsweise hohe Anteile
von SGB-ll-Leistungsempfangern und von Ein-
wohnern mit Migrationshintergrund aus. Sie kor-
respondieren mit Wohnquartieren, die in Teilen
durch Instandhaltungsriickstdnde gekennzeich-
net sind.

Neben den groBen griinderzeitlichen Wohngebie-
ten pragen vor allem in den &stlichen Teilgebieten
des Leipziger Ostens Brachflachen sowie leerste-
hende und verfallende Gebaude das Stadtbild.
Dort gibt es auch erhebliche Defizite hinsichtlich
der Grunflachenausstattung. Insbesondere im
nordwestlichen Bereich des ehemaligen Freila-
de- und Postbahnhofs beeintrachtigen die viel-
fach brachliegenden oder nur marginal genutzten
Flachen sowie eine fehlende Verkntpfung mit den
Nachbarquartieren eine Entwicklung.

Infolge ihrer Barrierewirkung sind entlang der den
Leipziger Osten umschlieBenden Bahntrasse un-
attraktive Randlagen entstanden, die aber er-
hebliche Entwicklungspotenziale aufweisen. Mit
der Stilllegung ganzer Abschnitte der Bahntras-
se kann deren trennende Wirkung Uberwunden,
neue Entwicklungsimpulse generiert und Stand-

orte in vormaligen Randlagen einem neuen Nut-
zungszyklus zugefuhrt werden.

Die vorhandenen spezifischen sozialen Struk-
turmerkmale erfordern einen integrierten Hand-
lungsansatz auf mehreren Ebenen. Im Leipziger
Osten ist in den vergangenen 20 Jahren eine he-
terogene Bevolkerungsstruktur mit einem ver-
gleichsweise hohen Anteil von Bewohnern mit
geringen Einkommen und teilweise mit Migra-
tionshintergrund entstanden. Gleichzeitig gibt es
eine hohe Einwohnerfluktuation. Aus diesen Grin-
den wird im Integrierten Stadtteilentwicklungs-
konzept Leipziger Osten (STEK LeO) empfohlen,
nachbarschaftliche Netzwerke zu gestalten und
diese zur Starkung des sozialen Zusammenhalts
sowie als Instrument der gesellschaftlichen Teil-
habe sozial benachteiligter Bevolkerungsgruppen
zu férdern.

Komplexe Herausforderungen ergeben sich aus
landschaftsplanerischer Sicht. im westlichen Be-
reich der Kleingartenanlage ,Leipzig-Sellerhau-
sen, die von hoch anstehendem Grundwasser
und wiederkehrenden Uberflutungen bei Starkre-
genereignissen betroffen ist. Dort ist die Anlage
von Retentionsflachen als Hochwasserschutz-
maBnahme flr die angrenzenden Kleingarten-
und Siedlungsbereiche anzustreben. Eine land-
schaftliche Gestaltung dieser Flachen mit einer
temporaren, extensiven Nutzung wahrend der
Trockenphasen ist denkbar. Dies setzt jedoch
die Bereitschaft des Kleingartenvereins und der
einzelnen Kleingéartner zur Aufgabe der kleingart-
nerischen Nutzung in diesen Bereichen voraus.
Rechtliche Grundlage ist das Bundeskleingarten-
gesetz.

Auch in den 6stlich des Bahndamms gelegenen
Teilen des Kleingartenparks sowie im Bereich
des Sellerhduser Gleisdreiecks sind kleinrdum-
liche NeuordnungsmaBnahmen notwendig. Dort
gilt es, im Dialog mit den Pachtern eine Anpas-
sung der Kleingartenanlagen an die verédnderte
Nutzernachfrage sowie an die sich aus dem Aus-
bau des Bahndamms zum Parkbogen Ost erge-
benden Anforderungen vorzunehmen.
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Strategischer Handlungsrahmen

Das Projekt Parkbogen Ost bietet nicht nur
vordergriindig die Chance, die bisherige Barriere-
wirkung der Bahntrasse zu Uberwinden. Es kann
Uberdies ein neues Vernetzungsband fur die
Wege- und Funktionsbezlige im Leipziger Osten
und zu den benachbarten Stadtteilen geschaffen
werden. Hiermit lassen sich zahlreiche MaBnah-
men und Projekte verbinden, die in ihrer Gesamt-
wirkung eine betrachtliche Entwicklungsdynamik
fur ihr unmittelbares Umfeld, aber auch fur die
gesamte Stadt erwarten lassen.

Grundlage der Einzelprojekte und Vernetzungen
mit den Quartieren ist das Integrierte Stadtteil-
entwicklungskonzept fUr den Leipziger Osten
(STEK LeO), das seinerseits aus dem gesamt-
stadtischen Stadtentwicklungskonzept (SEKo)
abgeleitet wurde. In beiden Planwerken wird mit
Bezug auf den Parkbogen Ost explizit gefordert:

~Weiterentwicklung der GrUnvernetzung in den
Schwerpunktraumen Leipziger Westen, Leipziger
Osten und Griinau (z. B. Urbaner Wald Griinau,
Guterbahnhof Plagwitz, Parkbogen Ost)* (vgl. Ak-
tualisierungen des SEKo, 2015)

,Der Leipziger Osten ist im Norden und Osten von
weitrdumigen Gleisanlagen umgeben, die teilwei-
se nicht mehr ... fir den Zugverkehr genutzt wer-
den... Diese Gleisanlagen sollen als attraktives
Grin- und Wegesystem entwickelt werden und
neue Zugéange zum Leipziger Osten schaffen so-
wie die Stadtteile Schonefeld, Sellerhausen, An-
ger-Crottendorf und Stétteritz verkntpfen. Fur
diesen sogenannten Parkbogen Ost ist zunachst
ein Konzept zu entwickeln, das dann mittel- und
langfristig umgesetzt werden soll.” (vgl. STEK
LeO, 2013)

Handlungsprioritaten

PARKBOGEN OST Masterplan



Die Vernetzungswirkung des Parkbogen Ost ver-
anschaulicht u. a. seine Einbindung in das im
Ausbau befindliche Radwegenetz im Leipziger
Osten (vgl. Radverkehrsentwicklungsplan S. 18).
Folgende unter anderem auch fur den Parkbogen
Ost relevante Handlungserfordernisse und Ziele
werden dartber hinaus benannt (vgl. STEK LeO,
2013):

B Der Leipziger Osten soll besser an die im
Norden (UFZ) und Stden (Universitat/BioCity)
gelegenen wissenschaftlichen Einrichtungen
angebunden werden und als Wohnstandort
fUr dort Beschéftigte an Attraktivitdt gewin-
nen. Mit der Aufwertung bisher vernachlas-
sigter Verkehrsachsen sollen diese gestarkt
und die Erreichbarkeit des Stadtgebiets er-
hoht werden.”

B Die Verbindung zur Innenstadt soll durch die
Aufwertung der Rosa-Luxemburg-Stral3e er-
folgen. Seit Jahren besteht ein besonderer
Handlungsbedarf bei der Aufwertung des
StraBenraums der Rosa-Luxemburg-StraBBe
sowie der Entwicklung der Brachflachen und
der Wiederherstellung der Raumkanten.*

m Die Gewerbestandorte im nordlichen und
westlichen Randbereich entlang der Bahnfla-
chen sollen qualifiziert werden. Dabei ist zu
klaren, welche Bereiche sich fur Gewerbeent-
wicklung und welche Bereiche sich fur Grin-
flachenentwicklung eignen. Ziel ist eine quali-
fizierte gewerbliche Entwicklung des Bereichs
unter Berucksichtigung der freiraumplaneri-
schen und stadtklimatischen Aspekte.”

B Mit ... (einem) Grinderzentrum Kreativwirt-
schaft sollen Kreative bei der Existenzgrin-
dung unterstltzt werden. Zielgruppe sind
dabei Kreative mit erwerbswirtschaftlichem
Interesse, aber auch Studenten/innen und
Auszubildende aus dem Kreativbereich.”

B  Damit das Zusammenleben in Vielfalt auch im
Kleinen gelingt, sollen Nachbarschaftsnetz-
werke gestéarkt und unterstitzt werden. Dazu
sollen Bewohner/innen, die sich flr ehrenamt-
liches Engagement in der Nachbarschaft be-
reit erklaren, gezielt geschult und miteinander
vernetzt werden.”

Im Arbeitsprogramm des OberbUrgermeisters bis
2020 wird die Umsetzung des Projektes Parkbo-
gen Ost neben seinen klimatischen Aspekten vor
allem aufgrund seines Potenzials zur Aktivierung
von Impulsprojekten als Kernaufgabe gesehen.

In der Potenzialanalyse zu stillgelegten Bahntras-
sen im Stadtgebiet Leipzig wurden sowohl die
Entwicklung des Sellerhduser Bahnbogens als
auch die Wiederbelebung des ,Alten Postbahn-
hofs" mit hoher Prioritéat bewertet. Das Konzept
zur Revitalisierung von Bahnflachen empfiehlt
damit den Parkbogen Ost als vordringliche Mal3-
nahme zur Umsetzung.

Das Projekt Parkbogen soll dazu beitragen, den
noch immer verbreiteten Wohnungsleerstand in
seinem Umfeld beschleunigt abzubauen, Impulse
fr die Entwicklung der angrenzenden Brachfla-
chen zu setzen und die lokale Arbeitsmarktent-
wicklung zu stimulieren. Damit unterstUtzt er auch
die Ziele des ,Wohnungspolitischen Konzepts*.

Der im Stadtentwicklungskonzept Leipzig 2020
bekundeten Erwartung, es werde durch die sich
verstarkende Entwicklungsdynamik im Leipzi-
ger Osten weitere Impulse des Wohn- und Ar-
beitsmarktes geben, durfte durch die Wirkungen
des Projektes in besonderem Mal3e entsprochen
werden.
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IR 1t die héchste Prioritétsstufe.
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Radverkehrsentwicklungsplan 2010 - 2020 Stand: 21.03.2011

Haupt- und Mittelzentren
‘ Hauptzentrum aus SEKo (A-Zentrum und B-Zentren)

. Mittelzentrum aus Regionalplan Westsachsen / Umjand

Grundzentren
. Staditeil- oder Ortszentrum aus SEKo (C-Zentren)
©  Zentrum erganzend zum SEKo / Stadt oder Umiand

©  Gundzentrum aus Regionalplan Westsachsen / Umiand

Bike & Ride

Anlagen mit Dach
B Auslastung <90 %

B Auslastung > 90 %

geplante Standorte
A

Anlagen ohne Dach

©®  Auslastung <90 %
®  Auslastung > 90 %
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Akteure im Umfeld

Seit Ende des 19. Jahrhunderts entwickelten sich
die Quartiere entlang der Eisenbahnstral3e in Neu-
stadt und Volkmarsdorf im Zusammenhang mit
der Industrialisierung zum Anlauf- und Wohnort
flr Zuwanderer, die dort preiswerten Wohnraum
fanden und auf engem Raum zusammenlebten.

Die Vielfalt noch verfUgbarer Flachen ebenso wie
niedrige Mieten haben dazu beigetragen, dass
sichim Leipziger Osten zahlreiche neue Bewohner
niederlieBen, darunter eine beachtliche Zahl kre-
ativer und experimentierfreudiger Menschen. Zu-
sammen mit anderen Bewohnern und den lokalen
Vereinen engagieren sie sich vielfach in Projekten,
die neue Losungswege fur die Bewaltigung unter-
schiedlichster Herausforderungen in den Quartie-
ren erproben. Die inzwischen bestehenden Ak-
teursnetzwerke bieten wichtige Ansatzpunkte fur
eine Kooperation in der Planung und Umsetzung
des Parkbogens sowie mit ihm verknUpfbarer Pro-
jekte.

Viele der Akteure haben sich zu Initiativen zusam-
mengeschlossen oder Vereine gegriindet, um ihre
Anliegen zu bindeln und besser realisieren zu kon-
nen. Sie reprasentieren ein breites Spektrum. Es
umfasst eine Vielzahl umwelt- und wohnungspo-
litischer, quartiersorientierter und nachbarschaftli-
cher Initiativgruppen, Sport- und Kleingartenver-
eine, kulturelle und kinstlerische Projektgruppen,

Abb 13 Wohnprojekt Schéner Hausen

burgerschaftliche Stiftungen sowie Fach- und Inte-
ressenverbande verschiedenster Ausrichtung mit
Schwerpunkten von der Gartenkunst, der Pflege
und Entwicklung von Kleingérten bis hin zum Rad-
verkehr.

Daruber hinaus sind es vor allem die Immobilienei-
gentumer und Projektentwickler, die als potenzielle
Kooperationspartner in Betracht kommen, da sie
durch die Umsetzung des Parkbogen Ost mit einer
nachhaltigen Aufwertung ihrer Immobilien rechnen
kénnen. Dies gilt vor allem flir die groBeren Projekt-
entwicklungsvorhaben in unmittelbarer Nahe des
Parkbogens. Dazu z&hlen insbesondere das Are-
al des ehemaligen Thuringer Bahnhofs im Nord-
westen des Hauptbahnhofs sowie das des ,Alten
Postbahnhofs®, die Liegenschaft des ehemali-
gen Lokschuppens an der Hermann-Liebmann-
Brlcke, die begriinte Brachflache im Norden des
Torgauer Platzes und das Polygraph-Areal an der
Theodor-Neubauer-StraBe.

Hier kann das Parkbogen-Projekt einen bedeut-
samen Beitrag dazu leisten, dass sich die unter-
schiedlichen Akteursgruppen in dessen Planung
und Umsetzung einbringen und gleichzeitig durch
dieses Projekt gemeinsame Handlungsansétze fur
die Entwicklung der angrenzenden Quartiere erar-
beiten und erproben.

Akteure der Stadterneuerung
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ERSTELLUNG DES
MASTERPLANS
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In Verbindung mit der Auswertung zahirei-
cher Planungsdokumente, die darauf ziel-
ten, aus ihnen Vorgaben fiir die Planung des
Parkbogen Ost abzuleiten, erfolgten zu-
nachst ausgiebige Ortsbegehungen durch
das Planungsteam, zum Teil in Begleitung
von lokalen Akteuren und von Vertreter/in-
nen der Fachverwaltungen. Auf dieser Ba-
sis wurden dann Explorationsgesprache
mit einer groBen Zahl von Vertretern unter-
schiedlicher Initiativ- und Projektgruppen,
Vereine und Verbande sowie den zustandi-
gen Fachverwaltungen gefiihrt.

Die Ergebnisse flossen schlieBlich schritt-
weise in die Erarbeitung des Rahmen-
konzepts und den daraus abgeleiteten
Masterplan-Entwurf ein. Als wesentli-
cher Bestandteil der Riickkoppelung mit
der interessierten Offentlichkeit und den
Akteuren wurden zwei Biirgerwerkstat-
ten durchgefiihrt, denen jeweils Abstim-
mungsrunden mit den Fachamtern voraus-
gingen und nachfolgten.

Im Folgenden werden die wesentlichen Bestand-
teile dieses Abstimmungsprozesses erlautert.

Ortsbegehungen und
Explorationsgesprache

Fir die ersten konzeptionellen Uberlegungen des
Planungsteams waren bereits vorliegende Pla-
nungsansatze zum Parkbogen Ost relevant. Sie
wurden im Rahmen der gemeinsamen Ortsbege-
hung und von Explorationsgesprachen erdrtert. Da-
bei ging es zundchst darum, Mdglichkeiten fUr die
generelle Fihrung des Parkbogen Ost auszuloten.

Im Std- und im Ostsektor des Parkbogen Ost
stand die Trassenfuhrung aufgrund der dort bereits
realisierten Abschnitte und des ehemaligen Bahn-
damms von Beginn an im Wesentlichen fest. Dage-
gen waren im Nordsektor unterschiedliche Varian-
ten zu prufen. Die urspringliche Idee einer Fihrung
des Parkbogens unmittelbar entlang der Nordsei-

te des Bahndamms bis zur Berliner Stral3e und zur
Parthe im Bereich des ehemaligen Thuringer Bahn-
hofs, erwies sich nicht fUr alle Teilbereiche als Uber-
zeugend. So ergab sich die Moglichkeit, die Anre-
gung der Projektinitiatoren weiterzuverfolgen, den
Mariannenpark mit dem Verlauf des Parkbogens
raumlich zu verknupfen.

Gleichzeitig wurden Explorationsgesprache mit
den Eigenttimern, der flr die Konzeption des Park-
bogenverlaufs strategisch besonders bedeutsa-
men Grundstucksflachen, gefihrt — vor allem mit
der DB Immobiliengesellschaft, in deren Eigentum
sich noch immer der gréBte Teil der fur die Park-
bogentrasse erforderlichen Grundstlicke befindet.
Bedeutsam fiir die konzeptionellen Uberlegungen
zur Trassenfuhrung des Parkbogens waren jedoch
auch die Gesprache mit den Eigentlimern der Are-
ale des ,Alten Postbahnhofs® und des ehemaligen
Thuringer Bahnhofs.

Im Bereich der stark frequentierten Adenauerallee,
der Rackwitzer und der Berliner Stral3e erwies sich
die FUhrung einer akzeptablen Trassenfuhrung als
auBerordentlich problematisch. Deshalb wurde hier
schlieBlich die Idee entwickelt, im Nordsektor des
Parkbogens zusétzlich eine stdliche Spange vor-
zuschlagen.

Weitere Abstimmungsgesprache mit den Fachver-
waltungen sowie mit lokalen Akteuren wurden des-
halb zur Trassenfuhrung und zur Umsetzung von
Impulsprojekten im Bereich des Freiladebahnhofs
und der geplanten Trassenabschnitte in Neustadt
und Volkmarsdorf gefhrt. Es folgten Abstimmungs-
runden mit Vertretern der Kleingartenverbande und
mit Akteuren, die sich fur die Umsetzung von Im-
pulsprojekten im Ost- und Stdsektor des Parkbo-
gens einsetzen. SchlieBlich wurde in weiteren Ge-
sprachen ausgelotet, welche Kooperationsoptionen
fur diese Projekte mit der regionalen Wirtschaft so-
wie zur Projektfinanzierung auch mit Stiftungen und
Banken bestehen.

Die Anregungen und Hinweise aus samtlichen Ge-
sprachen wurden in die weitere Konzepterarbeitung
des Masterplans einbezogen.
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Abstimmungsprozess mit den Fachamtern

Mit Blick auf die Genehmigungsfahigkeit der Pla-
nung des Parkbogen Ost fanden weitere Einzelge-
sprache und Abstimmungsrunden statt. Daran und
an der Abwagung unterschiedlicher Konzeptvari-
anten waren die zustandigen Fachamter beteiligt.
Die Beteiligung konzentrierte sich auf die Trassen-
fuhrung des Parkbogens, schloss aber auch Im-
pulsprojekte ein, die in die Zustandigkeit der Fach-
ressorts fallen.

Im Vordergrund standen Fragen der Verflgbar-
keit von Grundstlicken und des Umgangs mit den
noch vorhandenen Briicken im Parkbogenverlauf.
Neben den vorhandenen Handlungsspielraumen
der Fachverwaltungen wurden mdgliche positive
Wechselwirkungen zwischen unterschiedlichen Im-
pulsprojekten und der strategischen gesamtstadti-
schen Entwicklungsplanung wie auch den Quartie-
ren im Umfeld des Parkbogens diskutiert.

Nach Zusammenfiihrung der konzeptionellen An-
satze in einem Vorschlag zum Rahmenkonzept
fand eine erste Amterkonferenz statt. Hier wur-
den die Anregungen und Bedenken aus Sicht der
beteiligten Fachamter erdrtert. Anpassungserfor-
dernisse gab es dabei vor allem im Bereich des
Freiladebahnhofareals sowie hinsichtlich der Frei-
raumplanung fur den Kleingartenpark beiderseits
der 6stlichen Parkbogentrasse.

AnschlieBend wurde der erreichte Planungsstand
in einer BUrgerwerkstatt vorgestellt und erdrtert.
Die weitere Abstimmung der daraus hervorgegan-
genen Anregungen mit den Fachamtern befasste
sich vor allem mit Einzelaspekten des Parkbogen-
verlaufs sowie mit der Profilierung von Impulspro-
jekten. In diesem Zusammenhang wurden auch
die Anforderungen der Denkmalpflege untersucht.
Dies galt ebenso fur den Natur- und Umweltschutz
u. a. bezogen auf Brachflachen, die sich zu urba-
nen Waldgebieten entwickelt haben.

Unter BerUcksichtigung der Abstimmungsergeb-
nisse wurde ein grobes Rahmenkonzept erstellt
und in einer zweiten Amterkonferenz erortert.
Weiterhin standen Fragen zur Trassenfuhrung im
Bereich von Neustadt und Volkmarsdorf im Mit-
telpunkt der Diskussion. Der Masterplanentwurf
wurde nach seiner Erdrterung in einer zweiten BUr-
gerwerkstatt abermals Uberarbeitet und — zusam-
men mit dem erlauternden Bericht — einer dritten
Amterkonferenz zur abschlieBenden verwaltungs-
internen Abstimmung vorgelegt.

Auf Basis der von den Fachamtern angeregten re-
daktionellen Anderungen des Berichtentwurfs zum
Masterplan wurde dieser nochmals Uberarbeitet
und in seiner endgultigen Fassung dem Stadtrat
zur Beschlussfassung vorgelegt.

Planungs- und Abstimmungsprozess

Bestands- und Planungsanalyse

Ortshegehung

Handlungserfordernisse

Leitbild und Ziele

Explorationsgesprache 0
mit Akteuren }
(
1. Biirgerwerkstatt
)
(
2, Biirgerwerkstatt
)
(

1. Masterplan - Entwurf

} ESEGIED]

Rahmenkonzept - Entwurf

2. Masterplan - Entwurf
Entwurf des Erlauterungsberichts

J

Explorationsgesprache
mit Fachverwaltungen

1. Amterkonferenz

2. Amterkonferenz

3. Amterkonferenz

~ ~ ~

Erlauterungsbericht

Beschluss des Stadtrats
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Burgerwerkstatten

Die Einbindung lokaler Akteure und der interes-
sierten Offentlichkeit ist fir den Erarbeitungspro-
zess des Masterplans von besonderer Bedeutung.
Ohne deren aktive Mitwirkung und Unterstutzung
werden die Umsetzung des Projektes und die
nachhaltige Pflege nicht gelingen.

Aufgabe der beiden Burgerwerkstatten war es
deshalb, zunachst das Rahmenkonzept und im
zweiten Schritt den Masterplanentwurf mit den
Akteuren intensiv zu erdrtern.

In der ersten, im April 2015 durchgeflhrten Bur-
gerwerkstatt wurden mehrere Themenfelder im
Rahmen von Arbeitsgruppen vertiefend behandelt:

B Arbeitsgruppe 1:
Parkbogenverlauf, Verknipfung mit Rad-/
FuBwegenetz und Quartieren

B Arbeitsgruppe 2:
System der Freiflachen

B Arbeitsgruppe 3:
Kleingartenpark und Stadtgarten

B Arbeitsgruppe 4:
Innovative Wohnungsbau-, Infrastruktur- und
Gewerbeprojekte

Neben der Erdrterung konzeptioneller Aussagen
des Masterplanentwurfs standen in der im Juni
2015 durchgefuhrten zweiten Burgerwerkstatt
Fragen der Vordringlichkeit und Rangfolge von
MaBnahmen im Mittelpunkt der Diskussion.

Die im Rahmen der Burgerwerkstatten diskutier-
ten konzeptionellen Anregungen und ihre Beruck-
sichtigung im weiteren Planungsprozess werden
im Zusammenhang mit der Erlauterung des Rah-
menkonzeptes genauer dargestellt (vgl. Hinweise
der Blrgerbeteiligung S. 55).
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Das Vorhaben, den ehemaligen S-Bahnring
im Leipziger Osten in ein griines Aktivband
mit FuB- und Radweg zu verwandeln, erfor-
dert eine integrierte interdisziplinare Planung
sowie die Beriicksichtigung und Koordina-
tion einer Vielzahl fachlicher Aspekte fiir die
Ausfiihrung der MaBnahmen. Dies geht nicht
ohne ein abgestimmtes Leitbild und daraus
abgeleitete Ziele, durch die Anspruch und
Konditionen der Projektentwicklung festge-
legt werden.

Unter Bezugnahme auf die integrierte Stadtent-
wicklungsplanung fur die gesamte Stadt und die
daraus abgeleitete Stadtteilentwicklungsplanung
fUr den Leipziger Osten werden in diesem Sinne
fur die Planung des Parkbogens nachfolgend das
Leitbild und die Entwicklungsziele festgelegt.

Leitbild

B Entwicklung des Parkbogen Ost zu einem
Band unterschiedlicher urbaner Aktivitaten,
das als strukturierendes Bindeglied angren-
zende Grinraume und Quartiere ebenso wie
das lokale und Ubergeordnete Wegenetz mit-
einander verknupft.

B Durch die Erganzung und Aufwertung stadti-
scher Grin- und Freirdume sollen notwendi-
ge Impulse fur die weitere Revitalisierung des
Leipziger Ostens ausgeldst werden.

B Buirgerschaftliches Engagement, das den
Parkbogen Ost initiiert hat, ist eine der tra-
genden Saulen des Projekts. Seine Einbin-
dung sowohl in die Planung und Realisierung
wie auch in die Weiterentwicklung und Pflege
ist unverzichtbar.
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Ziele

Der Parkbogen Ost soll als griines Band Stadttei-
le, bereits bestehende wie auch neue Griinrdume
und eine Vielzahl unterschiedlicher, vielfach von
burgerschaftlicher Initiative getragener Vorhaben
miteinander verknUpfen. Er ist bedeutsamer Bau-
stein einer zeitlich abgestuften, nachhaltigen und
schrittweisen Entwicklungsstrategie fur die dstli-
chen Stadtteile.

Die Weiterentwicklung der Kooperationsqualitat
mit burgerlichen Akteuren unter Einbeziehung
von Arbeitsleistungen und Finanzierungsbeitra-
gen ist wichtiges Projektziel.

1. Griines Aktivband

Die Stilllegung des stadtmorphologisch bedeut-
samen Bahnbogens im Leipziger Osten bietet die
einzigartige Chance fur eine strukturelle Stadtre-
paratur und zur Uberwindung seiner bisherigen
Barrierewirkung. Mit der Entwicklung des Park-
bogen Ost werden verdnderte stadtrdumliche
Bezlige geschaffen und bislang isolierte Einzel-
projekte untereinander in Beziehung gesetzt.
Einstige Randlagen entlang der ehemaligen
Bahntrasse werden durch deren Transformati-
on als quartiersubergreifendes Kommunikations-
und Bewegungsband ins Zentrum neuer urbaner
Aktivitdten gertickt und aufgewertet.

Die Realisierung des Parkbogen Ost wird einen
langeren Zeitraum beanspruchen und in mehre-
ren Schritten erfolgen. Gleichwohl sollen entwick-
lungsstrategisch bedeutsame Komponenten des
Gesamtkonzeptes mdglichst frihzeitig realisiert
werden. Sofern dies nicht auf Anhieb maéglich ist,
kdnnen geeignete Pionier- und Temporarnutzun-
gen insbesondere dann eingesetzt werden, wenn
diese die langfristig angestrebten Nutzungen und
Profile qualitativ vorbereiten helfen.

2. Impulsgeber fiir die Aufwertung

Abgeleitet aus der integrierten Stadtteilentwick-
lungsplanung wird das Ziel verfolgt, den Parkbo-
gen Ost mit einer Vielzahl eigenstandiger Projek-
te entwicklungsstrategisch zu verknUpfen. Auf
Basis einer nachhaltigen Nachnutzung der still-
gelegten Bahntrasse soll schrittweise ein neuar-
tiger multifunktionaler Stadtbaustein entwickelt
und realisiert werden, der Stadtteile und Grin-
rdume neu definiert und miteinander verbindet.

Die Impulswirkung des Parkbogens soll fur die be-
hutsame Weiterentwicklung vorhandener Struktu-
ren und die Initiierung innovativer Wohn- und Ge-
werbeprojekte genutzt werden, um Synergien mit
dem Umfeld herzustellen. Der damit verbundene
Strukturwandel ist als Chance zu begreifen, den
sozialen Zusammenhalt zu starken.

3. Aktivierung und Beteiligung

Das Engagement lokaler Akteure und der Leip-
ziger Stadtgesellschaft war nicht nur fur die Ini-
tiierung des Projektes bedeutsam. Es soll auch
in den gesamten Planungs- und Realisierungs-
prozess eingebunden werden. Daflr sind orga-
nisatorische und finanzielle Voraussetzungen zu
schaffen, um diese Beteiligung fachlich ange-
messen begleiten und unterstltzen zu kénnen.
In diesem Kontext ist darauf zu achten, dass der
Parkbogen als gesamtstadtisches Projekt wahr-
genommen wird und infolgedessen eine breite
UnterstUtzung — auch von den Partnern der Wirt-
schaft und Kultur in Leipzig — erfahrt.

4. Inszenierung von Baudenkmalen

Es gibt kaum vergleichbare Orte, an denen sich
zahlreiche Baudenkmale des Bahnzeitalters mit
ahnlicher Dichte wie an der ehemaligen Bahntras-
se des Parkbogens aufreihen. Herausragendes,
den Parkbogen Ost reprasentierendes Bauwerk
ist das circa 250 m lange steinerne Sellerhduser
Viadukt. Es bietet einen einzigartigen Rundblick
auf das Panorama der Stadt und soll zusammen
mit dem ihn flankierenden Bahndamm zwischen
dem Volksgarten im Norden und der Anger-Crot-
tendorfer Bahnschneise im Stden den Kern des
Parkbogens bilden.
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Zu dem Ensemble der Baudenkmale gehd-
ren weitlaufige Gleisanlagen, groBmaBstabliche
Bahnhofsgebaude, Ringlokschuppen, Repara-
turwerkstatten, technische Anlagen und mehre-
re Brlickenbauten, deren stadtebauliche Wirkung
weiterhin auf das Umfeld ausstrahlt. Die Instand-
setzung und Exposition dieser Baudenkmale soll
dazu beitragen, sie als Zeugnisse einer wichtigen
Epoche der Stadt- und Industriegeschichte erleb-
bar zu machen.

5. Identitatsstiftende Orte

Ungeachtet der erforderlichen Pflege bedeutsa-
mer Baudenkmale soll der Parkbogen nicht zu
einem musealen Ort, sondern zu einem Aktivi-
tatsband mit zeitgemaBen Nutzungsangeboten
entwickelt werden. Neue identitatsstiftende Orte
mit besonderer Attraktivitat und stadtweiter Aus-
strahlung sollen die vorhandenen Freiraumqua-
litaten erweitern. Dies soll dazu beitragen, die
Wahrnehmung des Leipziger Ostens in der Of-
fentlichkeit zu starken.

6. Erganzung des Griinflichensystems und
Verbesserung des Stadtklimas

Die Qualifizierung vorhandener Grinflachen so-
wie die Erweiterung und Vernetzung des Grun-
flachensystems tragen wesentlich zur kleinrdu-
migen Verbesserung des Stadtklimas und der
Lebensqualitat bei. Sie ist zugleich ein wichtiger
Faktor der Gesundheitsvorsorge.

Mit dem gleichzeitigen Ausbau und der Vernet-
zung umweltfreundlicher Mobilitatsformen im Zu-
sammenhang mit der Realisierung des Parkbo-
gens sollen klimaschadliche Emissionen sowie
lufthygienische Belastungen und Larm vermin-
dert werden.

Der Aufbau von Beratungsangeboten zur ener-
getischen Sanierung von Gebauden soll dazu
dienen, den Leipziger Osten fur MaBnahmen der
CO,-Reduzierung und die Anpassung an den Kii-
mawandel zu sensibilisieren sowie zum aktiven
Handeln zu mobilisieren.
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7. Foérderung der lokalen und regionalen
Wirtschaftsentwicklung

Der Parkbogen Ost soll zur Generierung von
Arbeit im Quartier sowie zur Férderung der ge-
samtstadtischen Wirtschaft beitragen. Unter den
unmittelbaren Effekten ist die Idee zur Umnutzung
der ,Alten Feuerwache” hervorzuheben. Die hier
anzusiedelnden Beratungsdienstleistungen sol-
len die bauliche Selbsthilfe und die unterschiedli-
chen Initiativen zum Unterhalt und zur Pflege von
GrUn- und Freiflachen unterstitzen. Unabhangig
davon wird der Einsatz &ffentlicher Fordermittel in
der Ausbauphase des Parkbogens einen erheb-
lichen Multiplikatoreffekt zur Belebung der regio-
nalen Wirtschaft auslésen.

Mittelbar wird mit der Qualifizierung 6ffentlicher
Raume durch den Parkbogenausbau und die
mit ihm assoziierten Projekte die Aufwertung von
Standortfaktoren im Umfeld dieser MaBnahmen
intendiert. Damit soll die Bautatigkeit auch im
Gewerbebau angeregt werden und zur Attrakti-
vitatssteigerung des Leipziger Ostens fur Unter-
nehmensansiedlungen beitragen, die ihrerseits
neue Beschaftigungseffekte ausldsen.

8. Forderung der Gesundheit

Mit einer Vielfalt an Sport- und Freizeitangebo-
ten soll der Parkbogen einen wegweisenden Bei-
trag zur Gesundheitsvorsorge und zur besseren
Lebensqualitat im Leipziger Osten leisten. Wich-
tige Grundlage daflr wird die groBe Zahl neuer
Wege und Wegeverbindungen zum Spazierenge-
hen, Joggen, Skaten und Radfahren sein. Hinzu
kommen erganzende und neue Freiflachen sowie
Orte fur Sport, Spiel, Erholung sowie Freizeitge-
staltung. Auch die Idee der ,grinen Klassenzim-
mer“, des Gartnerhofs, der Gemeinschafts- und
Schaugarten und des offenen Kleingartenparks
soll einen wichtigen Beitrag zum bewussten Um-
gang mit Natur, zu gesunder Erndhrung und zum
Schutz von Pflanzen und Tieren leisten.

9. Nutzung fiir Jedermann

Der Parkbogen Ost soll ein breites Spektrum von
Zielgruppen ansprechen — Erholungssuchende,
Spazierganger, Jogger, Radfahrer, Skater, Jun-
ge und Alte, Ortsanséssige und Stadtbesucher
gleichermaBen. Insbesondere mit Ricksicht auf
Kinder, éaltere sowie bewegungseingeschrank-
te Menschen ist ein gleichrangiges Miteinander
aller Nutzer als Ubergeordnetes Ziel anzusehen.
Der Parkbogen Ost soll ein Ort des Miteinanders
unterschiedlicher Lebensstile, Herkunft und Ge-
nerationen werden und damit integrativ wirken.

10. Ausbau der Verkehrsinfrastruktur

Zusammen mit dem Ausbau der linearen Struk-
tur des Parkbogen Ost sind moglichst zahlrei-
che VerknUpfungspunkte mit dem StraBen- und
Wegenetz der benachbarten Quartiere herzustel-
len. Gleichzeitig ist die Verkehrsinfrastruktur in
seinem Umfeld zu verbessern. Hierzu zahlt auch
die Ausstattung der Schnittstellen zwischen den
verschiedenen Verkehrsarten mit Abstell- und
Verleihmdoglichkeiten flr Fahrradder und umwelt-
schonenden Elektromobilitdtsangeboten.

Die VerknUpfung der lokalen und Uberortlichen Ver-
kehrsinfrastruktur soll nicht allein den BedUrfnissen
der Stadtbewohner/-innen, sondern auch der Ver-
besserung der touristischen Infrastruktur dienen.
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11. Stadtmarketing mit dem Parkbogen Ost

Aufgrund seiner exponierten Trassenfuhrung, der
geplanten Vernetzung mit attraktiven Grinrau-
men sowie einer Reihe geplanter Impulsprojekte
wird der Parkbogen Ost erheblich zur Aufwertung
des Leipziger Ostens beitragen. Daher ist es Auf-
gabe des Stadtmarketings, die mit diesem Pro-
jekt verbundenen Qualitaten Uber die Stadtgren-
zen hinaus zu kommunizieren. Dazu gehort auch,
in Zusammenarbeit mit den Tourismuspartnern
fUr den durch den Parkbogen bedingten héheren
Freizeitwert der Stadt zu werben.

FUr die offentliche Wahrnehmung des Parkbogen
Ost als eigenstandige Marke ist dessen einprag-
same gestalterische Identitat von groBer Bedeu-
tung und muss daher etabliert werden.

12. Entwicklung neuer Methoden und Hand-
lungsanséatze zur Flachenunterhaltung

Unterhaltung und Pflege des Parkbogens werden
die Stadt vor neue personelle und finanzielle Auf-
gaben stellen. Darum soll im Zuge der Projektvor-
bereitung, Planung und Umsetzung ein Konzept
entwickelt werden, das neue und alternative Fi-
nanzierungs- und Pflegemethoden fUr offentliche
Freirdume aufzeigt. Ziel ist es Wege zu finden, die
den Kommunalhaushalt durch leistungsfahige
private Patenschaften und Sponsoring dauerhaft
in Erhalt und Pflege des Parkbogens entlasten.
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Der Parkbogen Ost kann sowohl Impulse fiir
neue Projekte als auch fiir die Verbesserung
der Infrastrukturausstattung in seinem Um-
feld auslosen. Dementsprechend werden
im Folgenden mdgliche Synergieeffekte in
wichtigen stadtentwicklungsstrategischen
Handlungsfeldern beispielhaft skizziert.

Vernetzung und Verkehr

Ungeachtet der Stilllegung des dstlichen S-Bahn-
rings wirken dessen stadtstrukturelle Effekte wei-
terhin fort. Das StraBen- und Wegenetz im Leip-
ziger Osten konnte nur mit groBer Maschenweite
Uber die Bahntrasse hinweg oder unter ihr hin-
durch mit den benachbarten Stadtteilen ver-
knUpft werden. Dies erklart die begrenzte Zahl
der StraBen und Wege, die die Bahntrasse que-
ren. Allerdings besteht nun die Chance, neue
Verknupfungen und Bezlge zumindest flr FuB-
ganger und Radfahrer herzustellen und fUr diese
durch den Parkbogen eine verkehrssichere und
Uberdrtlich bedeutsame Verbindung zu schaffen.

In der ersten Fortschreibung des Stadtentwick-
lungsplans Verkehr und &ffentlicher Raum sowie
im Radverkehrsentwicklungsplan wird hervorge-
hoben, dass Leipzig aufgrund seiner kompakten
und durchmischten Stadtstruktur, der weitge-
hend ebenen Topografie mit geringen Steigungen
sowie durch die zahlreichen fur den Radverkehr
freigegebenen Grinraume gute Ausgangsbedin-
gungen flr den Radverkehr aufweist. Die Ge-
samtldnge der Radverkehrsanlagen im offentli-
chen Verkehrsraum hat sich von 74 km im Jahr
1990 auf Uber 400 km bis heute mehr als ver-
vierfacht. Insbesondere wurden als kurze und
schnelle Verbindungen Radwege entlang der vor-
handenen und der neu gebauten Hauptverkehrs-
straBen angelegt. Etwa zwei Drittel des Stralen-
hauptnetzes verfliigen jedoch noch nicht Uber
Radverkehrsanlagen. Dies gilt auch fur das Stra-
Bennetz im Leipziger Osten, dessen Hauptver-
kehrsstraBen bislang lickenhaft separate Fahr-
spuren flr den Radverkehr aufweisen.

Dennoch zeigen die Ergebnisse der alle funf Jah-
re durchgefihrten Verkehrserhebung ,Mobilitat
in Stadten”, dass der Anteil der Leipzigerinnen
und Leipziger, die fur den Weg zur Arbeit, zum
Einkaufen oder in die Innenstadt das Fahrrad
nutzen oder zu FuB gehen, stetig zugenommen
hat. So legen rund 30 % der Befragten ihren Ar-
beitsweg mit dem Rad oder zu FuB zurlck, etwa
doppelt so viele wie in den 1990er Jahren. 16 %
der Leipziger nutzen ihr Fahrrad taglich, weitere
15 % immerhin mehrmals die Woche. Das neue
Stadtentwicklungskonzept Verkehr formuliert an-
spruchsvolle Ziele fur den Modal Split. Bis 2025
soll der Anteil der Wege, die zu FuB3 zurlickgelegt
werden, auf 30 % steigen, mit dem Rad auf 20 %
und mit dffentlichen Verkehrsmitteln auf 25 %.

Parallel zur Zunahme des Radverkehrs nimmt der
Autoverkehr seit 2003 ab. Auch der Anteil des 6f-
fentlichen Nahverkehrs verzeichnet seit 2003 Zu-
wachse. Allerdings haben sich mit der SchlieBung
dreier S-Bahn-Haltestellen im Zusammenhang
mit der Stillegung des Ostlichen S-Bahnrings
Verschlechterungen in der Versorgung des schie-
nengebundenen dffentlichen Nahverkehrs in den
dort gelegenen Teilgebieten des Leipziger Ostens
ergeben. Sie konnten nur im Bereich von Anger-
Crottendorf durch den Bau einer neuen S-Bahn-
Station ausgeglichen werden. Die geplanten Ver-
knipfungen des OPNV mit dem Parkbogen am
Hauptbahnhof, am Gleisdreieck Sellerhausen
und an der Anger-Crottendorfer Bahnschneise
werden in Zukunft auch der Bewohnerschaft aus
weiter entfernt gelegenen Leipziger Stadtteilen
sowie Touristen zugutekommen.

Die wesentlichen und im Zusammenhang mit der
Entwicklung des Parkbogens akuten Handlungs-
erfordernisse wurden bereits im Integrierten Stadt-
teilentwicklungskonzept Leipziger Osten (STEK
LeO) benannt. Sie betreffen neben einer besseren
Erreichbarkeit der Quartiere und der Vernetzung
von Grunflachen und Stadtquartieren notwendi-
ge Verbesserungen fur den Radverkehr sowie
erganzende Mobilitatsangebote flir Bewohner,
Gewerbetreibende und Besucher. Insbesondere
werden benannt (vgl. STEK LeO, 2013):
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B Verbesserte OPNV-Anbindung, vor allem der
wegen des Wegfalls der S-Bahn-Haltepunkte
benachteiligten Quartiere,

® Uberwindung rdumlicher und stadtebauli-
cher Barrieren zwischen den Grinflachen im
Leipziger Osten und den nérdlich gelegenen
Landschaftsraumen,

B Verbesserte Erreichbarkeit der innerhalb des
Parkbogens gelegenen Quartiere aus Nord-
und Sudrichtung,

B Sichere und schnelle Verbindungen fur FuB-
ganger und Radfahrer zur Innenstadt ein-
schlieBlich Bau oder Verbesserung von FuB-
wegenetzen und Radverkehrsanlagen,

B Einrichtung von Radabstellanlagen mit ausrei-
chender Kapazitat an geeigneten Standorten
sowie

B Einrichtung eines oder mehrerer Mobilitats-
punkte als Beitrag zur Reduzierung des MIV
in den Quartieren.

Mit dem Ausbau des Parkbogen Ost kann die
bisher bestehende Licke im Uberdrtlichen FuB-
und Radwegenetz geschlossen werden. Dies er-
offnet die Chance, eine weitgehend vom motori-
sierten Verkehr getrennte Verbindung vor allem
zwischen den im Nordosten und Stidosten gele-
genen Stadtteilen und den benachbarten Erho-
lungsraumen herzustellen. Sie wird jeder Art des
Radverkehrs, sei es mit Miet- und Lastenfahrra-
dern oder auch mit Kinderanhangern, offen ste-

hen. Von Bedeutung ist dies nicht nur mit Blick
auf die verbesserte Einbindung der Quartiere im
Leipziger Osten. Auch aus gesamtstadtischer
Sicht begUnstigt es die Entwicklung von Touris-
mus und Wirtschaft. Im Bereich der Hochlage ist
die Trasse an geeigneten Punkten durch behin-
dertengerechte Rampen mit dem lokalen Stra-
Ben- und Wegenetz zu verknUpfen.

Im Einzelfall wird es Uberdies erforderlich sein, die
an den Parkbogen angrenzenden StraBenrdume
fUr den Radverkehr verbessert auszubauen oder
im Zuge zukunftig anstehender Erneuerungen
separate Radspuren bzw. Radwege anzulegen.
Dies betrifft insbesondere die Abschnitte des
Parkbogens, die im Bereich des vorhandenen
StraBBennetzes geflhrt werden sollen:

B die Schulze-Delitzsch-Straf3e im Abschnitt
Ostlich der Hermann-Liebmann-Strafe,

B die RohrteichstraBe, WaldbaurstraBe und
Fridtjof-Nansen-Stral3e bzw. Pdgnerstrale,

B die Rackwitzer Straf3e,

B die Sachsen- und die PreuBenseite sowie
deren Verlangerungen,

B die GlterstraBe.
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Zu prufen ist auBerdem, ob in Abschnitten ent-
lang des 6stlichen Bahndamms ergénzend zum
Parkbogen auch zu ebener Erde Radwegeverbin-
dungen geschaffen oder weiter ausgebaut wer-
den kénnen. Dies betrifft insbesondere:

B den Neubau eines FuB-/Radweges im Osten
des Sellerhauser Viadukts zwischen Wurzner
StraBe und Bernhardstral3e,

B den Ausbau des westlich des Bahndamms
verlaufenden Gartenwegs zwischen Bern-
hardstraBe und Theodor-Neubauer-Strale,

B den Neubau eines FuB-/Radweges zwischen
Theodor-Neubauer-StraBe und Zweinaundorfer
Stral3e.

Auch einem weiteren Ausbau der Nord-Sud-Ver-
bindungen, die den Parkbogen queren, kommt
besondere Bedeutung zu. Mit Blick auf die beab-
sichtigte Aufwertung des Leipziger Ostens wird
hierbei das Ziel verfolgt, die betreffenden Quartie-
re fur Unternehmen und deren Beschéftigte bes-
ser erreichbar und als potentiellen Wohnstandort
attraktiver zu machen.

Die Verwirklichung des Parkbogen Ost wird tber-
dies die Mdglichkeit bieten, den Fernradweg Ber-
lin-Leipzig vom Landschaftsraum der Parthe und
dem Mariannenpark Uber den neuen FuB-/Rad-
weg bis ins Neuseenland zu fUhren. Auf Teilen
dieses Fernradwegs verlauft im Mariannenpark
und entlang der Parthe zugleich der fur Erho-
lungssuchende bedeutsame Parthe-Mulde-Rad-
weg, der bei Taucha der Parthe weiter nach Stid-
osten folgt und nach Grimma fuhrt.

Mit Blick auf kinftige Mobilitatserfordernisse
muss dem Ausbau und der Qualifizierung der
Schnittstellen von OPNV, FuB- und Radverkehr
besonderes Augenmerk gelten, um das Umstei-
gen von FuBgéangern und Radfahrern auf dffent-
liche Verkehrsmittel zu erleichtern. Dies betrifft
nicht nur die Einrichtung von Fahrradabstellan-
lagen sondern auch die von Mobilitatspunkten
mit Angeboten fur Fahrradverleih und CarSharing.
Im Integrierten Stadtteilentwicklungskonzept sind
fr Fahrradabstellanlagen auBer am Friedrich-List-

Platz u. a. die Bereiche Torgauer StraBe/Volksgar-
ten, EisenbahnstraBe/Stadtteilpark Rabet und
Dresdner StraBe/Breite StraBe vorgesehen. Im
Einzelfall sollten dies, entsprechend den Forde-
rungen aus den Bulrgerwerkstatten, abschliel3-
bare Anlagen sein. Als Standorte flir Mobilitats-
punkte kommen entsprechend des STEK LeO
die Kreuzungsbereiche Torgauer StraB3e/Eisen-
bahnstraBe und Dresdner StraBe/Anna-Kuhnow-
StraBe in Betracht.

In Ubereinstimmung mit den Zielen des Stadtent-
wicklungsplans Verkehr und o&ffentlicher Raum
sowie des STEK LeO sind gleichwertige Mobili-
tatschancen auch fur Burgerinnen und Burger mit
besonderen Mobilitdtsbedurfnissen, insbesonde-
re fur Kinder, altere Menschen und Menschen mit
Behinderungen zu gewahrleisten.

Das Rahmenkonzept fir den Parkbogen sieht
an dessen wichtigsten Schnittstellen mit dem
StraBen- und Wegenetz jeweils Treppen und
Rampen vor. An einer dieser Schnittstellen, dem
stdlichen Kopf des Bahndamms, soll die Mog-
lichkeit der Einrichtung eines Aufzugs gepruft
werden, um mobilitatseingeschrankten Personen
den Zugang zur Dammkrone zu erleichtern. Im
Norden lauft die Parkbogentrasse mit einer Nei-
gung von weniger als 2 % in Richtung des ,Alten
Postbahnhofs® aus und ist damit — im Gegensatz
zu den mit 6 % ansteigenden Rampenzugangen
im Bereich des Bahndamms — fUr Rollstuhlfahrer
gut zu bewaltigen.

Um perspektivisch auch eine bessere fu3- und
radlaufige Vernetzung zwischen Innenstadt,
Bahnhof und zuklnftigen Bahnhofspark auf der
einen mit dem norddstlichen Quartier Schéne-
feld sowie den hier vorhandenen Park- und
Landschaftsrdumen auf der anderen Seite zu er-
reichen, wird im Masterplan als Vision auch der
Neubau einer FuB- und Radwegbriicke Uber die
breite Gleistrasse vorgeschlagen. Diese Bricke
héatte neben ihrer Verbindungsfunktion auch eine
betrachtliche visuelle Bedeutung als Image fur
den Parkbogen Ost. Sie sollte daher eine beson-
dere Gestaltqualitat erhalten.
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Freiflachensystem und Stadtklima

Seit Mitte der 1990er Jahre wurden im Leipzi-
ger Osten viele attraktive Freirdume entwickelt,
offentliche Raume aufgewertet und Wegeverbin-
dungen fur FuBganger und Radfahrer hergestellt.
GroBprojekte wie das Griine Rietzschkeband, der
Stadtteilpark Rabet, der Lene-Voigt-Park oder die
Aufwertung der EisenbahnstraBBe haben, im Zu-
sammenspiel mit kleinrfAumigen MaBnahmen wie
der temporaren Begriinung von Brachflachen, zu
einer deutlichen Aufwertung des Wohnumfelds
und zur Aufwertung des Stadtraums gefiihrt. Zu-
dem wurden wichtige Grinverbindungen und
Wegebeziehungen geschaffen.

Ungeachtet dessen werden im Integrier-
ten Entwicklungskonzept der Stadt Leip-
zig (SEKo) als weiterbestehende Mangel des
Leipziger Ostens benannt (vgl. SEKo, 2015):

B eine unzureichende stadtebauliche und funk-
tionale Anbindung an die Innenstadt sowie an
die im Norden, Osten und Stden angrenzen-
den Quartiere,

B die verbesserungswurdige Freiraumstruktur,

B fehlende sichere und schnelle Verbindungen
fur Radfahrer und FuBgénger in die Innenstadt,

B meist von den nordlich gelegenen Landschafts-
raumen abgeschnittene Grinflachen,

B mangelhaft gestaltete oder als solche gar nicht
wahrnehmbare Eingangs- und Ubergangsbe-
reiche der Quartiere.

AuBerdem gibt es noch groBe, seit Jahren brach-
liegende Areale, die allmahlich durch ungeplant
dort entstandene Ruderalvegetation tberwuchert
und zum Teil extensiv zwischengenutzt werden.

Im SEKo wird die Uberwindung dieser Méngel
als vorrangiges Ziel genannt. Gleichzeitig soll die
Grin- und Freiflachenentwicklung unter Beach-
tung stadtklimatischer Erfordernisse erfolgen.
Ungeachtet der seit 1990 erreichten Verbesse-
rungen der Luft- und der Wasserqualitdt nahmen
die verkehrsinduzierten Larm- und Schadstoffbe-
lastungen sowie die Bodenversiegelung stetig zu.

Aufgrund der teilweise erreichten gesundheitsge-
fahrdenden Werte bei der Luft- und L&rmbelas-
tung ergibt sich akuter Handlungsbedarf.

Als Ziele der kunftigen Freiraum- und Umweltent-
wicklung werden im SEKo / STEK LeO genannt:

B Verbesserung der Erreichbarkeit vorhandener
Freirdume und deren Vernetzung mit Wohn-
und Arbeitsstatten wie auch Sportanlagen,

B Sicherung urbaner Freirdume sowie — mit Blick
auf die Aufwertung des stadtischen Wohnum-
felds — Schaffung neuer Grunztge flr Erho-
lung, Sport und Freizeit mit dem Schwerpunkt
in Stadtumbaubereichen,

B Verbindung der Innenstadt Uber Griinzige
und Wegeverbindungen mit dem Umland,

B Starkung der Binnenwirkung von Grdn im
Stadtteil und dessen Verbindung mit angren-
zenden Landschaftsrdumen mit Blick auf die
weitere Attraktivierung des Wohnumfeldes
sowie die Verbesserung des Mikroklimas,

B Verbesserung der Grin- und Wegevernet-
zung zum Lene-Voigt-Park — Anger-Crotten-
dorfer-Kreuzung — Stunzer Wald/Dunkler
Wald — Lichter Hain — Grine Gasse — Rabet,

B stadtebauliche Aufwertung und Gestaltung
des Eingangsbereichs am westlichen Rand
des Lene-Voigt-Parks,

B Starkung der Okologischen und Erholungs-
funktion der Parthe-Aue und ihre verbesserte
Anbindung an die Innenstadt,

B Beitrage zum Klima-, Umwelt- und Hochwas-
serschutz, u. a. durch Steigerung der Ener-
gieeffizienz von Stadttechnik und Gebauden,

B Nutzung regenerativer Energien sowie eine
Reduzierung von verkehrsinduzierter Luft-
und Larmbelastung,

B Reduzierung der Luft- und L&rmbelastung an
HauptverkehrsstraBen,
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B Belebung von Brachen durch Zwischennut-
zungen,

B Akzentuierung der Eingangsbereiche in den
Leipziger Osten und der Ubergangsbereiche
zwischen den Quartieren.

Mit der Konversion der ehemaligen S-Bahntrasse
zum Parkbogen wird eine attraktive Verbindung
zwischen einer Reihe bislang unzureichend er-
schlossener Grinraume geschaffen. Es werden
sich, unter Einbeziehung der kunftig neu zu ge-
staltenden Areale, zuklnftig verschiedene Ab-
schnitte mit unterschiedlichen Freiflachen- und
Aufenthaltsqualitdten aneinanderreihen, die sich
hinsichtlich ihrer Gestaltung und Nutzungsstruk-
tur erheblich voneinander unterscheiden. Dies
sind der Parkbogentrasse folgend:

siidabschnitt [

(Bestand - nur Anpassung in Teilbereichen er-
forderlich)

B der als Ruhepol im GroBstadtgetriebe durch
Mauern eingefasste und als Park gestaltete
Alte Johannisfriedhof

B der von der Bevblkerung stark frequentierte
Lene-Voigt-Park (in Teilen neu zu gestalten)

B die engin die grunderzeitliche Bebauung einge-
schnittene Anger-Crottendorfer Bahnschneise

Ostabschnitt I I I I

(in Planung, Finanzierung Gber EFRE und NPS
gréBtenteils gesichert)

B der auf einem Damm bzw. dem Sellerhauser
Viadukt verlaufende Sellerhduser Bogen, der
eindrucksvolle Ausblicke Uber das Stadtpano-
rama erlaubt

B der sich beiderseits des geplanten Parkbo-
gens erstreckende Kleingartenpark Stdost,
mit den flr die naturnahe Gestaltung eines
Uberflutungsbereichs vorgesehenen Flachen
im westlichen Teil und dem Ubergang zum
Volkshain Stlnzer Park im 6stlichen Teil

Nordspange I I I |

(Vision)

B der von Kleingartenanlagen umgebene, als
Landschaftspark gestaltete Volksgarten

B der als Volkspark, teilweise in der Tradition
englischer Landschaftsparks mit Sport-, Er-
holungs- und Schmuckflachen ausgestattete
Mariannenpark

B die Drehscheibe des ehemaligen Lokschup-
pens sowie das Gleisvorfeld des ehemaligen
Postbahnhofes

B der Parthe-Park als neuer Erholungs- und
Kommunikationsraum im Zentrum des ge-
planten Quartiers ,Am Alten Zoll* (ehemaliger
Thiringer Bahnhof)

Die lickenhaft entlang des Gleiskorpers und auf
angegliederten Brachflachen entstandene Rude-
ralvegetation soll gleichzeitig behutsam neu struk-
turiert und zu einem durchgehend von Grinfla-
chen gesdumten Band weiterentwickelt werden.
Hierdurch sollen die Biotopwertigkeit und die mi-
kroklimatischen Effekte dieses grinen Bandes
gestarkt werden. Im Rahmen der weiterfuhren-
den Planung wird darauf zu achten sein, dass mit
der gewUnschten Akzentuierung und punktuellen
Inszenierung der Vegetation keine signifikante Er-
hdéhung des Pflegeaufwands einhergeht.

PARKBOGEN OST Masterplan
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Im Bereich der Kleingarten und der grinder-
zeitlichen Wohngebiete besteht die Absicht,
Bewohner- und Kleingartnergruppen dabei zu
unterstitzen, eine Reihe von Gemeinschaftsgar-
ten zu schaffen und diese der Offentlichkeit als
Schaugérten zugénglich zu machen. Auch eine
Mitnutzung als Lehr- und Lerngarten, als ,griine
Klassenzimmer*, fur die benachbarten Schulen
ist vorstellbar. So wollen Kleingartenvereine des
Kleingartenparks Stdost in Gemeinschaftsgar-
ten u. a. alte Weinsorten anbauen und Bienen
zlichten und diese Gérten der Offentlichkeit als
Schaugéarten zuganglich machen.

Bei der erganzenden oder neuen Bepflanzung
von Grunflachen sollen die stadtklimatisch wirk-
samen Luftleitbahnen beachtet werden. Die vom
Hauptbahnhof nach Osten verlaufende Bahntras-
se markiert eine der Ubergeordneten Leitbahnen.
Gleichzeitig soll das Mikroklima in den Quartieren
durch die starkere Vernetzung von Grinstruktu-
ren, etwa durch vermehrte Fassaden- und Dach-
begrinungen sowie durch die Begriinung bislang
noch vegetationsfreier Brachflachen, verbessert
werden.

Mit dem Aktivband ist als wichtiger stadtklima-
tischer Effekt auch ein Beitrag zur Reduzierung
von CO,-Emissionen zu erwarten. Dies soll vor
allem durch die starkere rdumliche Vernetzung in-
nerhalb der einzelnen Quartiere sowie die Férde-
rung des FuB- und Radverkehrs bei gleichzeitiger
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
erfolgen.

Die in unmittelbarer Nahe des Parkbogen Ost
geplanten kommunalen Aktivitaten sind zwar
nicht Bestandteile dieses Projektes, jedoch be-
deutende Bausteine einer Ubergreifenden in-
tegrierten Entwicklungsstrategie. So birgt die
Vernetzung der Planungsansatze flr einen Quar-
tiersschulcampus sowie flr dessen Aufenthalts-
und Sportbereiche mit der naturnahen Gestal-
tung der Rietzschke-Aue groBe Chancen. Sie ist
eng mit der Umgestaltung des Kleingartenparks
Sudost verbunden. Die Zusammenfihrung der
unterschiedlichen Planungsanséatze und deren
Abstimmung wird zu einem qualitativ weitgehend
veranderten Stadtraum fUhren, der die ge&nder-
ten Anforderungen der wachsenden Stadt spie-
gelt. Uber die Akteursbeteiligung hinaus ist fir die
Vernetzung dieser Einzelprojekte ein planerischer
Uberbau erforderlich.

PARKBOGEN OST Masterplan



Bildung, Sport und Integration

Bildung und Integration sind angesichts der sozi-
alen und beschéftigungspolitischen Herausforde-
rungen im Leipziger Osten wichtige Bausteine der
zukunftsfahigen Stadt- und Stadtteilentwicklung.
Armut und verhinderte soziale Teilhabe sind ein
allgemeines Gesundheitsrisiko.

Gegenwartig Ubersteigt der Anteil von Bewoh-
nern im Leipziger Osten, die Transferleistungen
beziehen, den gesamtstadtischen Durchschnitt
um etwa 4 %. Dies spiegelt sich auch im Pro-
Kopf-Einkommen, das knapp 300 € unter dem
gesamtstadtischen Durchschnitt liegt. Der Anteil
von Bewohner/-innen mit Migrationshintergrund
im Leipziger Osten ist drei Mal héher als in der
Gesamtstadt. Das STEK LeO benennt daruber
hinaus stark unterdurchschnittliche Erfolgsquo-
ten in den Bildungsbiografien sowie einen Uber-
durchschnittlichen Anteil von Kindern mit Er-
werbsrickstanden bei der Sprachentwicklung,
Motorik und Sozialkompetenz als Herausforde-
rungen im Stadtteil. Die Schulabbrecherquote
bewegt sich bei Uber 14 %. Dies sind Indizien da-
fur, dass eine gleichwertige Teilhabe an Bildung
und gesellschaftlichem Leben derzeit — ungeach-
tet individueller, gesellschaftlicher oder kultureller
Griinde — fr einen Teil der Bevolkerung nicht ge-
wahrleistet, gleichwohl aber dringend anzustre-
ben ist.

Aufgrund eines weiterhin zu erwartenden Bevdl-
kerungszuwachses werden u. a. auch vorhande-
ne Kita- und Schulkapazitaten zu erweitern sein.
Angesichts sich standig wandelnder Anforderun-
gen auf dem Arbeitsmarkt wird es eine wichti-
ge Aufgabe sein, lebenslanges Lernen zu férdern
und auch Erwachsenen die Chance zur Weiterbil-
dung zu erschlieBen. Vor diesem Hintergrund soll
im Umfeld des 0Ostlichen Parkbogensektors ein
neuer Schulcampus mit Oberschule, Gymnasium
und einer Stadtteilkomponente entstehen. Dort
sollen nicht nur fr Schiler und Eltern, sondern
auch fur alle Bewohner der umliegenden Quar-
tiere gemeinsam mit den Akteursnetzwerken au-
Berschulische Freizeit- und Bildungsaktivitaten
angeboten werden, die die individuelle Teilhabe
an der Gesellschaft ebenso férdern, wie den so-
zialen Zusammenhalt im Quartier. Die Aktivitats-
pole in den Quartieren werden wesentlich durch
den Parkbogen Ost miteinander verknipft.

o
L
(]
-
L
LL
2]
o
<
)
-
o
<
<
L




Zu den Zielen fur den Leipziger Osten z&hlen im
STEK LeO unter Berticksichtigung der vom Leip-
ziger Stadtrat 2012 beschlossenen ,Bildungspo-
litischen Leitlinien® u. a.:

B die Forderung non formalen Lernens mittels
unterschiedlicher Angebote der Kinder- und
Jugendférderung, des kulturellen und sozia-
len Interagierens, der Gesundheitsbildung so-
wie des Sports,

B die Starkung der Eltern in ihrer Vorbild- und
Erzieherrolle, z. B. durch Unterstitzungs- und
Elternbildungsangebote,

B die Starkung des lebensbegleitenden Lernens
durch Angebote zur Bildungsberatung und zur
Weiterbildung,

B die Forderung der Kooperation zwischen den
Akteuren der Bildungslandschaft, darunter die
Offnung von Schulen zum Stadtteil mit einer
VerknUpfung von formalem, non formalem und
informellem Lernen unter Einbeziehung der lo-
kalen und Uberdrtlichen Akteursnetzwerke.

B die Starkung der gesundheitsférdernden und
praventiven Wirkung nachbarschaftlicher Netz-
werke sowie die Schaffung vielfaltiger Mdglich-
keiten fUr Bewegungsaktivitdten und bedarfs-
gerechte Angebote fur sportliche Betatigung.

Die Schulentwicklungsplanung erganzt in diesem
Kontext u. a. folgende fUr die integrierte Stadt-
teilentwicklungsplanung bedeutsame Ziele (vgl.
Fortschreibung Schulentwicklungsplan der Stadt
Leipzig, 2012):

B die Forderung der Integrationsfunktion von
Bildungsstandorten zwischen den Generatio-
nen und unterschiedlichen Kulturen sowie ih-
rer Vernetzung mit dem Stadlttell,

B die Erweiterung der Kita- und Schulkapazita-
ten unter BerUcksichtigung der Schulwegebe-
ziehungen.

Der Parkbogen Ost bietet nicht zuletzt angesichts
des breiten Spektrums lokaler Akteure vielfaltige

Ansatzpunkte fir das Zusammenwirken und die
raumliche Verknupfung bildungs- und integrati-
onspolitischer Initiativen und Projekte. Folgende
Kooperationsfelder bieten sich u. a. an:

B Schulen und Kitas kénnen durch Lehr- und
Lerngérten sowie ihre Beteiligung an Gemein-
schaftsprojekten mit den Kleingéartnern nicht
nur die Schuler, sondern auch deren Eltern
fur ein Lernen in und mit der Natur sowie zu
Fragen der gesunden Erndhrung gewinnen.
Im Rahmen der Freiraumgestaltung konnten
dartber hinaus informelle Angebote flr Sport
und Bewegung geschaffen werden, die einen
wichtigen Beitrag zur sozialen Integration und
Gesundheitspravention leisten.

B |n der ,Alten Feuerwache® konnten Ausbil-
dungsprojekte mit unterschiedlichen Schwer-
punkten angeboten werden. Jugendliche aus
den angrenzenden Quartieren kénnten in den
Vorhaben des Garten- und Landschaftsbaus
sowie in der energetischen Sanierung ausge-
bildet werden.

B Gemeinschaftsgarten bieten die Maoglich-
keit, Erfahrungen fUr das Erlernen sozialen
Verhaltens zu vermitteln. Sie eignen sich zu-
dem hervorragend als Orte der Beteiligung
unterschiedlicher ethnischer Bevélkerungs-
gruppen und kénnen einen wichtigen Beitrag
zum interkulturellen Dialog und zur Integration
von Immigranten leisten. In der Regel ist ins-
besondere wahrend der Anschubphase von
Gemeinschaftsgéarten eine intensive fachliche
Betreuung erforderlich.

B Unterschiedliche Sport- und Spielangebo-
te entlang des Parkbogens konnen vielfaltige
Gelegenheiten bieten, um sowohl im Mann-
schaftssport als auch beim Kinderspiel Be-
wegung zu foérdern, soziale Kompetenzen zu
erlernen, lokale Identitaten zu festigen und
zur Begegnung und Integration verschiedener
Kulturen beizutragen.
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Wohnungsmarkt

Als ehemals dicht bebautes und gemischtes Ar-
beiterwohnquartier ist der Leipziger Osten Uber-
wiegend durch grinderzeitliche Blockstruktu-
ren gepragt, umfasst aber auch in Volkmarsdorf
Sud sowie im KreuzstraBenviertel Standorte des
DDR-Wohnungsbaus aus den 1980er Jahren.

Im STEK LeO wird die in den vergangenen Jahren
erreichte Aufwertung hervorgehoben. Nachdem
noch Ende der 1980er Jahre der GrofBteil der
grunderzeitlichen Bebauung nach jahrzehntelan-
ger Vernachlassigung beinahe vor einem flachen-
haften Abriss stand, wurde zu Beginn der 1990er
Jahre mit der Ausweisung von Sanierungsgebie-
ten der Grundstein fUr eine stadtebauliche Erneu-
erung gelegt. Umfangreiche Sanierungs- und Mo-
dernisierungstatigkeiten durch private Investoren
und die 6ffentliche Hand haben zwischenzeitlich
zu einem enormen Sanierungsfortschritt und be-
hutsamen Stadtumbau mit der schrittweisen Sa-
nierung erhaltenswerter Gebaudesubstanz, dem
Ruckbau zerschlissener Gewerbe- und Wohnge-
baude, der Erneuerung bzw. Neuanlage 6ffentli-
cher Parks und Platze sowie der Modernisierung
zahlreicher StraBenzlige beigetragen.

Der Wohnungsleerstand wird fur das Jahr 2015
auf etwa 10 % geschétzt und liegt damit héher
als in der gesamten Stadt. Grundsatzlich kon-
zentrieren sich die Leerstdnde in den Grinder-
zeitbauten, wahrend in den Gebieten des DDR-
Geschosswohnungsbaus  keine  strukturellen
Leerstdnde bestehen. Als raumliche Schwer-
punkte lassen sich Bereiche im Osten an der Ei-
senbahnstraBe und der Wurzner StraBe sowie an
deren NebenstraBen identifizieren.

Wahrend in weiten Bereichen der Grinderzeit-
bebauung ein Zusammenhang zwischen Bau-
zustand und Wohnungsleerstand zu verzeichnen
ist, gilt dies fUr die unsanierten Plattenbaubestan-
de in Volkmarsdorf Std nicht.

Im Leipziger Osten wurde in den letzten Jah-
ren viel erreicht: EisenbahnstraBe, Stadtteilpark
Rabet, Reudnitz-Center, Neustadter Markt so-
wie Lene-Voigt-Park stehen fur den strukturel-
len und qualitativen Wandel im Leipziger Osten.
Viele soziale und beschéaftigungsférdernde Pro-
jekte wurden durchgeflihrt, eine Vielzahl zivilge-
sellschaftlicher Akteure, EigentUmerstandortge-
meinschaften und Stadtteilinitiativen engagieren
sich fur die Entwicklung des Stadtteils.

Diese Aktivitaten haben mit dazu beigetragen,
dass es mdglich wurde, an den allgemeinen Auf-
wartstrend der Stadt anzuschlieBen. Der massive
Bevdlkerungsriickgang der 1990er Jahre ist ge-
stoppt und in den letzten zehn Jahren ein Bevdl-
kerungszuwachs um knapp 10.000 EW auf Uber
37.000 EW zu verzeichnen.

Getragen wird der Zuwachs in wesentlichem
MaBe von der auslandischen Bevolkerung, so
dass sich deren Anzahl im Stadtteil fast verdop-
pelte. In den Quartieren entlang der Eisenbahn-
straBBe liegt ihr Anteil inzwischen bei Uber 25 %
der Wohnbevolkerung. Der Anteil der Menschen
mit Migrationshintergrund liegt deutlich dartber.

In Ubereinstimmung des Stadtentwicklungskon-
zepts (SEKo), des Integrierten Stadtteilentwick-
lungskonzepts Leipzig Ost (STEK LeO) und in
Anlehnung an die gesamtstadtischen Ziele des
Wohnungspolitischen Konzepts wurden folgende
Ziele formuliert:

B Erhalt des vorhandenen breiten WWohnungsan-
gebots sowie die Schaffung neuer Qualitaten
durch neue Wohnformen,

B weitere Qualifizierung der Quartiere entspre-
chend ihrer Starken, damit sie sich im ge-
samtstadtischen Wohnungsmarkt profilieren
und konkurrenzfahig entwickeln,
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B Starkung vorhandener Qualitadten durch sozi-
alvertragliche Sanierung und Modernisierung
des aktuellen Bestandes unter besonderer
BerUcksichtigung der energetischen Effizienz,

B Erhalt von ausreichend bezahlbarem Wohnraum,

B aktive Flachenpolitik, mit der die Neubaunach-
frage innerhalb des inneren Stadtgebietes be-
friedigt werden kann,

B Verbesserung der Wegebeziehungen inner-
halb des Leipziger Ostens und zum Land-
schaftsraum im dstlichen Umland.

Anknupfend an den im STEK LeO entwickelten
Handlungsansatz soll die Realisierung des Parkbo-
gen Ost die Umsetzung dieser Ziele unterstitzen
und hierbei insbesondere folgende MaBnahmen
im direkten Zusammenhang mit dem Parkbogen
oder im Umfeld ermdoglichen und unterstitzen:

Entwicklung der Alten Feuerwache

Fur das Schlusselprojekt , Alte Feuerwache® sol-
len im Zuge eines Gutachtens Nutzungsmog-
lichkeiten aufgezeigt und untersucht werden.
Ziel ist eine Belebung und nachhaltige Nutzung
und Bespielung des Ortes sowie eine starkere
VerknUpfung und Einbindung in die benachbar-
ten Quartiere.

Offentlichkeitsarbeit fiir MaBnahmen
zum Klimaschutz

Eine zielgerichtete Offentlichkeitsarbeit, auch im
Rahmen des Marketings fur den Parkbogen Ost,
und entsprechende Beratungsangebote in der
LAlten Feuerwache® sollen dazu beitragen, far
MaBnahmen der CO,-Reduzierung und Anpas-
sung an den Klimawandel zu sensibilisieren und
zum aktiven Handeln zu mobilisieren. Durch den
Parkbogen soll der dffentliche Dialog Uber die For-
derung des Radverkehrs und der Elektromobilitat
sowie Uber den Ausbau von Mobilitatsstationen
nachhaltig unterstUtzt werden.

Unterstiitzung der kleinrdumlichen
Verflechtung von Wohnen und Arbeiten

Insbesondere in der Nachbarschaft zum Parkbo-
gen gelegene Brach- und extensiv genutzte Ge-
werbeflachen im Quartier Volkmarsdorf Nord und
auf dem Gelande des Freiladebahnhofs eignen
sich fur die Erprobung innovativer kleinrdumlicher
Verflechtungen von Wohnen und Arbeiten in ein-
zelnen Nutzungseinheiten (z. B. Lofts, Gewerbe-
reihenhduser mit eingelagerten Betriebswohnun-
gen, baulich getrennte Nutzungsnachbarschaft
von Wohnen und nicht stérendem Gewerbe). Es
sollte gepruft werden, welche Konzeptansatze fur
die genannten Standorte immobilienwirtschaftlich
tragfahig und realisierbar sind.

Strategiediskussion zur Bestandsentwick-
lung mit GroBeigentiimern

Im Umfeld des Parkbogens gibt es eine Reihe gro-
Berer Immobilien, die in naher Zukunft von leis-
tungsfahigen Investorengruppen entwickelt wer-
den sollen. Hierzu z&hlen u. a. die Areale ,Am
Alten Zoll, des ehemaligen Ringlokschuppens
an der Hermann-Liebmann-Bricke, des ehemali-
gen Unternehmens Polygraph sowie mehrere gro-
Be Grundstlcke im Graphischen Viertel. Es ist zu
prifen, wieweit mit diesen Investoren im Rahmen
der Projektentwicklung flr diese Areale sowonhl
kleinrdumige Konzepte sozial gemischter Woh-
nungsprojekte, mit noch festzulegendem Anteil be-
zahlbarer Mietflachen als auch kleinrdumige Nut-
zungsverflechtungen vereinbart werden kdnnen.
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Wirtschaft und Arbeit

Die Wirtschaftsstruktur des Leipziger Ostens und
des Parkbogenumfelds ist — mit Ausnahme ei-
ner rdumlichen Konzentration von Burodienst-
leistungen im citynahen Randbereich — in weiten
Teilen gepragt von inhabergefihrten Klein- und
Kleinstunternehmen. Verarbeitendes Gewerbe
und Handwerk sind nur gering vertreten. Schwer-
punktrdume der wirtschaftlichen Entwicklung
stellen die Hauptverkehrsachsen Brandenbur-
ger StraBe, EisenbahnstraBe, Dresdner StraBBe
und Zweinaundorfer StraBe dar. Agglomeratio-
nen gewerblicher Unternehmen finden sich da-
rUber hinaus vor allem im Umfeld der ndrdlichen
Parkbogenabschnitte am Freiladebahnhof sowie
am Torgauer Platz. Dort erstrecken sich zugleich
auch gréBere zusammenhangende Brachflachen.

Die gewerblichen Nutzungen werden Uberwie-
gend gepragt durch Nahversorgungsangebote.
Sie sind fast ausschlieBlich auf die Stadtteilbe-
vOlkerung ausgerichtet.

Der Anteil der Langzeitarbeitslosen an der Ge-
samtbevolkerung liegt Uber dem Leipziger Durch-
schnitt. Die verfUgbare Kaufkraft ist vergleichs-
weise gering. Aufgrund der City-Nahe und deren
sehr guter Erreichbarkeit ist zudem ein deutlicher
Kaufkraftabfluss zu verzeichnen.

Die Qualitat der Gewerbeflachen entspricht nicht
immer modernen Anforderungen. Moderate Miet-

preise kdnnen diese Mangel nicht kompensieren.

Als Handlungsschwerpunkte flr die kommenden
Jahre werden im STEK LeO beschrieben:

B die Unterstltzung von Bestandsunternehmen,

B die gezielte Ansiedlung und Verankerung von
Unternehmen im Stadtteil sowie

B die stadtteilorientierte Beschéaftigungs-
forderung.

Ein Schwerpunkt dieses Handlungsfelds ist die
Starkung kleinerer Unternehmen der lokalen
Okonomie mit dem Ziel, die am Standort befind-
lichen Bestandsunternehmen zu stabilisieren und
zum Verbleib zu motivieren.

Ziel ist es, die vorhandenen Funktionen zu erhal-
ten, zu erneuern und zu erganzen.

Als wesentliche MaBnahmen sieht das STEK LeO
das Beratungs- und Begleitungsangebot flr
kleine und mittlere Unternehmen mit Blick auf
deren unternehmerisch-strategische Qualifizie-
rung vor. Empfohlen werden auch direkte Inves-
titionsbeihilfen fur kleinere Unternehmen der lo-
kalen Okonomie.

Ergéanzend dazu soll die Attraktivitat des Leipziger
Ostens als Wohn- und Arbeitsstandort durch die
verbesserte stadtebauliche und funktionale An-
bindung an die Innenstadt und an die bedeuten-
den Wissenschaftsraume im Norden und Stden
gesteigert werden. Weitere Ziele sind die Aufwer-
tung und der Ausbau von Wegebeziehungen in-
nerhalb der Quartiere und mit den angrenzenden
Grunraumen.

Prioritat in diesem Handlungsfeld hat auch die Neu-
ansiedlung von Gewerbebetrieben auf den Brach-
flachen bei gleichzeitiger Starkung der vorhande-
nen Betriebe. Insbesondere die Gewerbestandorte
im nérdlichen und westlichen Randbereich entlang
der Bahnflachen sollen qualifiziert werden.
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Ziel ist eine qualifizierte gewerbliche Entwicklung
dieser Standorte unter Bertcksichtigung der frei-
raumplanerischen und stadtklimatischen Aspekte.

Die mit der Realisierung des Parkbogens verbun-
denen Bau- und PflegemaBnahmen werden sich
Uber einen Zeitraum von ca. zehn Jahren vor al-
lem regional als eigenstandiges Beschéaftigungs-
forderungsprogramm fUr eine groBRe Gruppe be-
teiligter Firmen und deren Beschaftigte erweisen.
Vom Ausbau des Parkbogens sind Impulse auf die
Entwicklung bislang brachliegender Areale in des-
sen Nachbarschaft zu erwarten. Dabei wird sich
die gewerbliche Entwicklungsdynamik vor allem
auf den Nordsektor des Parkbogens konzentrie-
ren. Hierzu z&hlen u. a.:

B Behutsame stadtebauliche Neuordnung und
Verdichtung der bislang extensiv genutzten
Gewerbeflachen am Freiladebahnhof.

B Mittel- bis langfristige privatwirtschaftliche
Entwicklung des , Alten Postbahnhofs® sowie
des Ringlokschuppens als Gewerbe-, Dienst-
leistungs- und Kreativstandort.

B Schrittweise Neuordnung des gesamten Ge-
bietes zwischen Schulze-Delitzsch-StraBe und
Bahntrasse sowie Hermann-Liebmann- und
Kohlwegbricke. Durch den Abriss des denk-
malschutzwdirdigen Ringlokschuppens  wird
dieser exponierte Standort an der Hermann-
Liebmann-Briicke auf langere Sicht unter Be-
achtung der Kaltluftschneisen u. a. fur die
Ansiedlung von hdherwertigen Gewerbenut-
zungen verflgbar. Der &stlich anschlieBen-
de Gelandestreifen kann dadurch aufgewer-
tet werden und langerfristig eine schrittweise
Neuordnung erfahren. Im Rahmen von Neu-
baumaBnahmen konnten in der Nachbar-
schaft zum Parkbogen auch kostengunstige
Gewerbereihenh&user und/oder Gewerbelofts
flr wertschopfungsintensive Handwerks- und
Dienstleistungsbetriebe entstehen.

Mit Blick auf die im STEK LeO hervorgehobene
Starkung der lokalen Okonomie wird es gleich-
zeitig eine vorrangige Aufgabe sein, ihre Wettbe-

werbsfahigkeit zu starken.
Zu diesem Zweck sind insbesondere folgende
MaBnahmen vorgesehen:

B Erganzung des an anderer Stelle bereits in klei-
nerem Rahmen bestehenden stadtentwick-
lungsbezogenen, unabhangigen Beratungsan-
gebotes fur ansassige und ansiedlungswillige
Unternehmen. Es sollte die Aufgabenbereiche
Ansiedlungsbegleitung, Unterstitzung betrieb-
licher Projektentwicklungen, Aufbau und Orga-
nisation stadtteilbezogener Kooperation sowie
die Erarbeitung von strategischen Perspektiven
fir die lokale Okonomie umfassen.

B Aufbau lokalbkonomischer Vernetzungsstruktu-
ren und von Beratungsangeboten zur Férderung
lokaler Bauleistungen sowie gemeinschaftlicher
Flachennutzungen und -bewirtschaftungen.

B Modellhafte Entwicklung umweltvertraglicher
Gewerbestandorte in Parkbogennéhe, die als
Vorbild fur die generelle Weiterentwicklung von
Gewebestandorten hohe Standards des Res-
sourcenschutzes insbesondere hinsichtlich des
Energie- und Wasserrecyclings, der Reduzierung
des MIV sowie des Klimaschutzes erflllen.

PARKBOGEN OST Masterplan
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Stadtmarketing und Tourismus

Leipzig hat an Attraktivitat als Reiseziel weiter zu-
genommen. Die Zahl der Ubernachtungen fir das
Jahr 2014 lag bei rund 2,8 Millionen. Innerhalb der
letzten zehn Jahre konnten die Ubernachtungs-
zahlen um 65 % gesteigert werden. Leipzig liegt
im Ranking der Ubernachtungszahlen nun vor
Stadten wie Koln, Nurnberg oder Stuttgart.

Ein groBer Anteil des Zuwachses ist auf den zu-
nehmenden Individualtourismus zurtickzufihren.
Das Wachstum der Géaste- und Ubernachtungs-
zahlen geht dabei vor allem auf inlandische Tou-
risten zuriick. Deren Anteil an den Ubernachtun-
gen lag 2014 bei rund 84 %. Leipzig entwickelt
sich zunehmend auch zum Reiseziel fir Besu-

cher aus dem Ausland. Mit einem Anteil von 16 %
an der Gesamtzahl der Ubernachtungen ist diese
Besuchergruppe allerdings noch vergleichsweise
gering.

Zwischen 60 bis 70 % aller Ubernachtungen ge-
hen auf geschéftlichorientierte Reisen zurlck.
Dies ist auf die wachsende Attraktivitat der Stadt
fur Kongresse, Tagungen und Events zurtckzu-
fUhren. Mit dem neuen Werbeslogan der kom-
munalen Tourismusstrategen ,Leipzig Region
— Burgen, Seen, Heide, City* richtet sich die Mar-
ketingstrategie der Stadt kunftig vermehrt auf de-
ren Einbindung in die gesamte Region. Der Park-
bogen Ost bietet sich vor diesem Hintergrund als
bedeutsame, auch fir das Stadtmarketing und
den Tourismus, einsetzbare Marke an.

Die raumliche Verkntpfung mit der Leipziger City
und dem Hauptbahnhof sowie die nahezu kreis-
formige Anlage des Parkbogens vermitteln auf
Anhieb ein fur den Besucher erfassbares Bild
und ein Uberschaubares Erlebnisprogramm mit
wechselnden Perspektiven auf die Stadt sowie
mit einer groBen Bandbreite von Attraktionen.
Dazu zahlen insbesondere:

B das Grassimuseum mit seinen international
bekannten Sammlungen sowie der angren-
zende historische und parkahnliche ehemali-
ge ,Johannisfriedhof®,

B der Lene-Voigt-Park und seine vielfaltigen
Freizeitangebote,

B das circa 250 m lange Sellerhduser Viadukt
mit seinem beeindruckenden Blick auf das
Stadtpanorama,
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B die grunderzeitlichen Wohngebiete von Neu-
stadt und Volkmarsdorf mit einer groBen
Bandbreite von Stadtgarten, die auch Besu-
chern zuganglich sind, der Landschaftspark
Volksgarten sowie der in Anlehnung an engli-
sche Landschaftsparks gestaltete Mariannen-
park mit dem benachbarten Schloss Schdn-
feld und der anschlieBenden Parthenaue,

B sowie die perspektivisch angedachten neu-
en Parkelemente Bahnhofspark 6stlich sowie
Parthepark westlich des Hauptbahnhofs.

FUr Touristen durfte die Option verlockend sein,
Uber den &stlichen Cityring wieder an den Aus-
gangspunkt ihrer Erkundung zurtickzukehren bzw.
eine beliebige Erweiterung in der mit Kneipen, Ein-
kaufsgelegenheiten und Kulturinstitutionen in ho-
her Dichte ausgestatteten City zu suchen.

Aufgrund der absehbaren Bedeutung fur den Tou-
rismus dienen nahezu alle BaumaBnahmen zur Ver-
wirklichung des Parkbogen Ost zugleich der For-
derung des Tourismus. Dazu tragt auch die Uber
den Parkbogen perspektivisch mdgliche Radwe-
ge-Verknlpfung des Hauptbahnhofs und der City
mit dem Volkerschlachtdenkmal und dem Um-
land — insbesondere dem Neuseenland - bei.
Durch den Parkbogen wird ein wichtiges Binde-
glied flr die Vernetzung der regionalen und tberre-
gionalen touristischen Infrastruktur hergestellt. Hier-
zu zahlt u. a. die Verldngerung des Fernradwegs
Berlin-Leipzig und die Anbindung des Parthe-Mul-
de-Radwegs zwischen Leipzig und Grimma.

Die Uberortliche Wahrnehmung des Parkbogens
wird nicht zuletzt davon abhangen, welche At-
traktionen sich mit ihm verbinden lassen. Hierfar
spielen bedeutsame Baudenkmale, wie der Alte
Postbahnhof, das Sellerhduser Viadukt, das Po-
lygraph-Gebaude und das Grassimuseum eine
besondere Rolle. Gleiches trifft auch auf die Frei-
rdume, wie den Senkgarten im Mariannenpark
und den beeindruckenden Baumbestand im ,Al-
ten Johannisfriedhof“ zu. Fur die wachsende Ziel-
gruppe der jungen Stadtetouristen mit geringem
Reisebudget durfte allerdings auch ein facetten-
reiches und kostenlos verfUgbares Erlebnisange-

bot im gesamten Parkbogenverlauf an Bedeutung
gewinnen.

Letzteres wird die Akzeptanz des Parkbogens und
der mit ihm verbundenen Komponenten bei der
Leipziger Bevdlkerung entscheidend beeinflus-
sen. Die positive Resonanz des Parkbogens in der
Stadt und seine Einbindung in das blrgerschaftli-
che Engagement sind flr die AuBenwahrnehmung
ein bedeutsames Element.

Je starker die Attraktionskraft des Parkbogens
nach innen und nach auBen wirkt, um so groBer
werden die Chancen, ihm flr die Pflege und Wei-
terentwicklung ein tragfahiges Gerulst zu geben,
das fur die Bewaltigung der laufenden Kosten ei-
nen moglichst hohen Eigenfinanzierungsanteil auf-
bringt.

Im Rahmen des Ausbaus der touristischen Infra-
struktur werden folgende MaBnahmen fUr den
Parkbogen Ost von besonderer Bedeutung sein:

B Herstellung eines direkten Zugangs von der
ostlichen Gleishalle des Hauptbahnhofs,

B Ausstattung mit einem sein Markenimage un-
terstitzenden Leitsystem, das zugleich auf die
angegliederten Sehenswdirdigkeiten und die
mit ihm verknUpften regionalen Ziele hinweist,

B Ausbau der Umsteigemdglichkeiten zum schie-
nengebunden OPNV an den Mobilitatspunkten
Hauptbahnhof, Sellerhduser Dreieck, Anger-
Crottendorfer Bahnschneise und Johannis-
platz,

B Einrichtung von Fahrradstationen mit Service-
einrichtungen am Hauptbahnhof und in der
LAlten Feuerwache® sowie von gesicherten
Fahrradabstellplatzen an mdglichst vielen Ver-
knUpfungspunkten mit dem lokalen StraBen-
und Wegenetz,

B Bereitstellung von elektrobetriebenen Trans-
portmdéglichkeiten insbesondere fir bewe-
gungseingeschrankte Besucher.

o
]
(@]
|
]
L
2]
O
<
)
=
(@]
Z
<
I




@ RAHMENKONZEPT

PARKBOGEN OST Masterplan




Das Rahmenkonzept ist Orientierungsrah-
men und liefert die strukturellen Vorgaben
fur die weiterfiihrende und vertiefende Pla-
nung. Es handelt sich noch nicht um eine
abschlieBende Planung, sondern soll einen
Leitfaden und Ideen fiir die weitere, schritt-
weise Umsetzung liefern.

Wichtige Rahmenbedingungen, etwa die Verflg-
barkeit der gegenwartig noch als Bahnflachen
gewidmeten, aber nicht mehr bahnbetriebsnot-
wendigen Grundstlcke, und ggf. weiterer erfor-
derlicher Flachen Dritter, werden erst im Zuge
der ndchste Schritte geklart werden kénnen. Vor-
sorglich werden daher insbesondere fur die Tras-
senfuhrung teilweise Varianten dargestellt. Eben-
so liegen fUr viele der aufgezeigten Flachen- und
Raumpotenziale in der Nachbarschaft des Park-
bogens noch keine umsetzungsfahigen Konzepte
vor. Sie sind mit ihren rAumlichen und/oder frei-
raumlichen Qualitaten jedoch zukUnftig wesent-
lich far die Wirkung und Wahrnehmung des Ge-
samtprojekts. Im Zuge der Vertiefung einzelner
Konzeptbausteine kann sich das Erfordernis er-
geben, diese zu modifizieren — soweit die Leitlini-
en und Ziele des gesamten Projektes sowie der
bereits friihzeitig zu entwickelnde Gestaltungs-
rahmen hierbei gewahrt werden.

Parkbogenverlauf

AnknUpfend an den bereits bestehenden Lene-
Voigt-Park und die Anger-Crottendorfer Bahn-
schneise soll der Bogen nach Norden Uber den
im Zuge der Inbetriebnahme des Citytunnels still-
gelegten Bahndamm sowie das Sellerhduser Via-
dukt fortgesetzt werden.

Im weiteren Verlauf sind aufgrund verschiedener
Engstellen und Unwéagbarkeiten momentan zwei
Varianten zur FortfUhrung bis zum Hauptbahnhof
vorgesehen:

B Nordspange - Variante 1
Diese soll stidlich der Bahntrasse durch Volkmars-
dorf und Neustadt zur Ostseite des Hauptbahn-

hofs fiihren und erleichtert den Bewohnern des
Leipziger Ostens den Zugang zum Parkbogen.
Engstellen und Unklarheiten bestehen hier vor al-
lem in der Flachenverflgbarkeit im Bereich zwi-
schen der Rosa-Luxemburg-StraBe und der Ost-
seite des Hauptbahnhofs.

B Nordspange - Variante 2

Auf der Nordseite der nach Dresden fuhrenden
Bahntrasse in Richtung Westen vorbei am Alten
Postbahnhof, unter der Berliner Briicke hindurch,
entlang der Parthe fUhren diese zur Westseite des
Hauptbahnhofs. Hier bestehen momentan vor al-
lem im Bereich der Adenauerallee, entlang der
Rackwitzer StraBe und an den Brlicken in der Ber-
liner StraBe erhebliche Engstellen.

Der Parkbogen lasst sich in seinem Verlauf in fol-
gende Abschnitte untergliedern:

0 Siidabschnitt

(Johannisplatz, Grassimuseum, Lene-Voigt-Park,
Anger-Crottendorfer Bahnschneise, bereits her-
gestellt)
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Beginnend am Johannisplatz mit seiner gro-
Ben Geschichte flihrt der Parkbogen vorbei am
Grassimuseum und dem ,Alten Johannisfried-
hof* Uber den Taubchenweg und den Gerichts-
weg mit den neuen Wohnbauten im historischen
Gewand zum Lene-Voigt-Park mit seinen viel-
faltigen Freizeit- und Freiraumqualitaten. Entlang
der durch Grinflachen gesdumten Anger-Crot-
tendorfer Bahnschneise, die sich in den letzten
Jahren bereits zum stark frequentierten Radweg
zwischen den 6stlichen Stadtteilen und der City
entwickelt hat, gelangt man zum stdlichen Ende
des Sellerhduser Bogens und damit zum Beginn
des Ostabschnitts.
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1 Ostabschnitt

(Sellerhduser Bogen, in Planung)
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Uber den stillgelegten Bahndamm fiihrt die Strecke
zum markanten Sellerhduser Viadukt bis zur Bahn-
strecke in Richtung Dresden. Hier teilt sie sich in die
2 Varianten des nachsten Abschnitts.

2 Nordspange

(Vision)

Variante 1
Uber das Bllowviertel oder die EisenbahnstraBe

und der grinderzeitlichen MariannenstraBe nach
Osten folgend gelangt man zum Freiladebahnhof
Ost. Langfristig besteht hier auch die Mdglich-
keit mit Aufgabe des derzeitigen Bahn-Repara-
turwerks an der Hermann-Liebmann-Brlcke den
Weg entlang der Bahngleise nach Osten zum
Freiladebahnhof Ost zu flhren.

Von hier fuhrt der Weg durch die Brandenbur-
ger Brlcke hindurch am Ostrand des Gleisvor-
felds entlang bis zur Ostseite des Hauptbahn-
hofs. Je nach VerflUgbarkeit der Grundstiicke
soll er als ein separater FuB- und Radweg oder
in Mischnutzung mit dem Bahnanliegerverkehr in
einer Ostlich davon verlaufenden ErschlieBungs-

straBe geflhrt werden.

Variante 2
Uber das Sellerhduser Gleisdreieck und die still-

gelegte S-Bahntrasse flhrt der Weg zurlick nach
Westen um auf Hohe der Pégnerstral3e oder Fridt-
jof-Nansen-Stral3e die Adenauerallee zu queren.
Von hier geht es Uber die wenig befahrene Wald-
baurstraBe und den Mariannenpark zum ,Alten
Postbahnhof“. Fur alle, die ein schnelleres Fort-
kommen bevorzugen, bestande auch die Mdg-
lichkeit entlang der stark befahrenen Adenauer-
allee in Richtung Westen direkt bis zum ,Alten
Postbahnhof* weiterzufahren.

Entlang der Bahngleise geht es nun unter der
Brandenburger Brlcke hindurch und Uber eine
neu zu erstellende BrUcke erstmals Uber die Par-
the. Entlang der Rackwitzer und Berliner Stral3e
folgt nun eine weitere, neue Parthenquerung und
der Weg entlang der Parthe zum Hauptbahnhof

Westseite.

FUr beide Trassenvarianten wird als zukUlnfti-
ge Option im nordlichen Bereich des Freilade-
bahnhofs eine Querung der Bahntrasse durch
eine neu zu errichtende FuB- und Radwegbricke
vorgeschlagen. Sie wirde vom Nordosten der
Stadt eine kurze Verbindung zum Hauptbahn-
hof und dem Stadtzentrum herstellen und so-
wohl den Mariannenpark sowie den nérdlichen
Landschaftsraum der Parthe als auch den Stadt-
teil Schonefeld fuB- und radlaufig leichter aus der
Stadt erreichbar machen.
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Streckenfiihrungsvarianten

Nordspange - Variante 1

Im Suden der Bahntrasse kommmen drei Varianten
fur die FUhrung des Parkbogen Ost in Betracht.
Kurzfristig und mit wenig Aufwand umsetzbar ist
Variante A Uber die MariannenstraB3e. Langfristig
in Verbindung mit der Aufwertung und Neugestal-
tung des Umfelds lasst sich auch die Variante B
Uber den Kohlweg oder sofern das Bahnbetriebs-
werk an der Hermann-Liebmann-Briicke aufge-
geben werden sollte Variante C entlang der Bahn-
trasse umsetzen. Die Blrger haben die Variante B
bevorzugt.

B Option A

Die Flhrung der Parkbogen-Trasse durch die
MariannenstraBe bietet den Vorzug, dass sie fur
Ortsfremde die Orientierung erleichtert und in ei-
nem StraBenraum verlauft, der beiderseits einen
mindestens 2,00 m breiten Blrgersteig aufweist.
Er wird nicht, wie in der Schulze-Delitzsch-Stra-
Be, durch Baumscheiben teilweise auf 0,70 m
eingeengt. Als nachteilig wurde im Rahmen der
Burgerbeteiligung angemerkt, dass diese Tras-
senfuhrung hier haufiger durch Verkehr gequert
wird als Variante B.

Um eine Verkehrsberuhigung und sichere Fuh-
rung dieser Trasse zu erreichen, wird ein ab-
schnittsweise gegenlaufig gerichteter Einbahn-
verkehr vorgeschlagen. Durch Poller wird an
mehreren Kreuzungsbereichen die geradlinige
Durchfahrt fUr den Autoverkehr verhindert. Nur
fir den Radverkehr soll der StraBenzug in gesam-
ter L&nge in beiden Richtungen befahrbar sein.
Wie in Variante B konnte allein fur den gegen die

Einbahnrichtung verlaufenden Radverkehr eine
Fahrradspur auf der Fahrbahn abmarkiert wer-
den. Auf diese Weise kann mit Uberschaubarem
Aufwand kurzfristig eine durchgehende Ldsung
geschaffen werden.

B Option B

Seitens der Burger wurde, solange die Stilllegung
des Triebwagen-Betriebswerks aktuell nicht ab-
sehbar ist, entgegen der einfach umsetzbaren
Variante A eine Fuhrung durch den geplanten ur-
banen Wald und die Schulze-Delitzsch-Stral3e
sowie den Kohlweg favorisiert.

Da sich der urbane Wald jedoch noch im Vorbe-
reitungsstadium befindet und sich die Verkehrs-
fUhrung aufgrund der geringen StraBBenbreite von
nur 5 m und sehr schmalen Gehwegen im Be-
reich der Schulze-Delitzsch-StraBe sehr kompli-
ziert und aufwandig gestaltet, wird seitens der
Verwaltung zu mindestens als kurzfristig umsetz-
barer Lickenschluss die Variante A bevorzugt.

B OptionC

Falls das im Westen der Hermann-Liebmann-BrU-
cke gelegene Triebwagen-Betriebswerk langfris-
tig stillgelegt werden sollte, ergabe sich die Mog-
lichkeit, den Parkbogen unmittelbar am Stdrand
der Bahntrasse in Richtung Osten vom Kohlweg
zu fuhren und dort in Teilen 6ffentliche Grinfla-
chen anzugliedern. Diese wlrden zu dem im Be-
reich des Freiladebahnhofs geplanten Bahnhof-
spark eine unmittelbare Verbindung herstellen.
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Ostseite des Hauptbahnhofs

Je nach Verfligbarkeit der Grundstlcke kann der
Parkbogen am &stlichen Gleisvorfeld des Haupt-
bahnhofs als separater FuB3- und Radweg oder in
Mischnutzung mit dem Bahn-Anliegerverkehr in
einer Ostlich davon verlaufenden ErschlieBungs-
stralBe gefuhrt werden.

Nordspange - Variante 2

Angesichts der starken Frequentierung der Ade-
nauerallee und der dort teilweise nur 1,50 m
breiten Radfahrspur werden fur diesen Bereich
mehrere Streckenfuhrungsvarianten fur den Park-
bogen Ost vorgeschlagen:

B Option A

Die Ubersichtlichste Streckenflihrung ergébe sich
bei Fihrung der Parkbogen-Trasse entlang der
Nordseite der Adenauerallee und dem hier be-
reits vorhandenen FuB- und Radweg in Richtung
Osten. Uber eine behindertengerechte Rampe
sowie FuBgangertreppe bestande die Mdglich-
keit, Uber die Hermann-Liebmann-Stral3e in den
Mariannenpark zu gelangen. Im weiteren Verlauf
westlich der Hermann-Liebmann-Stral3e gelangt
man Uber das Gelande des ehemaligen S-Bahn-
steiges Leipzig Ost und die Querung des Bahn-
Ausziehgleises zur nordlichen Berliner Briicke.

Alternativ ist langfristig auch eine WeiterfUhrung
des Parkbogens stdlich der Adenauerallee durch
Inanspruchnahme von Bahngeldnde denkbar.
Damit musste die Adenauerallee nicht gequert
werden. In diesem Fall waren allerdings Umbau-
maBnahmen an den vorhandenen Gleisanlagen
erforderlich. Nach der EinmUndung der Rohr-
teichstraBBe in die Adenauerallee konnte eine Ver-
bindung nach Norden zum Mariannenpark und
zu den dortigen Fernradwegen gefuhrt werden.

B Option B

Das neu verlegte Bahn-Ausziehgleis im Stiden
der Adenauerallee endet auf Hohe der Fridtjof-
Nansen-StraBe. Dort besteht die Moglichkeit, die
Adenauerallee zu queren und hinter der in die-
sem Bereich beginnenden Larmschutzwand zur

Fridtjof-Nansen-StraBe zu gelangen. Wenn die
Parkbogen-Trasse durch die Fridtjof-Nansen-
StraBBe geflhrt werden soll, so ware diese als ver-
kehrsberuhigter Bereich (geméaBi § 10 StVO) aus-
zuweisen und zu gestalten. In der nach Westen
fUhrenden WaldbaurstraBe und Uber den Stanne-
beinplatz oder Uber die BergerstraBBe konnte eine
Weiterfihrung der Parkbogentrasse erfolgen.
Dabei bieten die genannten StraBen genlgend
Raum, um Radfahrspuren auf den Fahrbahnen
abzumarkieren. Das teilweise vorhandene Kopf-
steinpflaster ware in diesen StraBenzligen durch
eine Asphaltdecke zu ersetzen.

B OptionC

Grundsatzlich besteht auch die Mdglichkeit, das
Bahn-Ausziehgleis und die Adenauerallee in Hohe
der PognerstraBe zu queren. Das StraBenraum-
profil ist dort breiter als in der Fridtjof-Nansen-Stra-
Be, so dass sich Radfahrspuren im Fahrbahnbe-
reich abmarkieren lassen. Die Weiterfuhrung des
Parkbogens nach Westen kann wie in Variante B
erfolgen. Eine Asphalt-Fahrbahndecke ware auch
in der Pdgnerstrale erforderlich.

Westseite des Hauptbahnhofs

Im Bereich des ehemaligen Thiringer Bahnhofs
soll der Parkbogen Ost durch einen 6ffentlichen
Park geflihrt werden, in dem aufgrund der topo-
grafischen Gegebenheiten wenig Raum flur ei-
nen Weg zur Verfligung steht. Aus diesem Grund
kann erganzend eine Trasse fur schnell fahren-
de Radfahrer am &stlichen Rand dieses Neuord-
nungsareals angelegt werden.
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Streckentypologie

Um dem Parkbogen eine Wiedererkennbarkeit
und eigenstandige Identitat zu geben, soll er in
seinem gesamten Verlauf Ubereinstimmende Ge-
staltungselemente erhalten.

Dies betrifft zum einen den Bodenbelag, der im
Bereich des Radwegs auch flr Skater und Roll-
stuhlfahrer geeignet sein sollte. Der Radweg soll-
te durch einen FuBweg flankiert werden, der sich
mit einem andersfarbigen Belag optisch deutlich
absetzt. Das Regelprofil sieht fur den FuBweg eine
Breite von 2,50 m, fUr den Radweg von 4,00 m vor.
Als ,Markenzeichen* soll zum anderen die Ver-
wendung farblich einheitlicher und gestalterisch
aufeinander abgestimmter Ausstattungselemente
dienen, wie Beleuchtungskorper und ein Leitsys-
tem u.a. mit markanten Fahrbahnmarkierungen.

FUr den ersten Bereich des Parkbogens (siddst-
licher Abschnitt, Profil 15) vom Johannisplatz und
Grassimuseum Uber Gerichts- und Taubchenweg
zum Lene-Voigt-Park ist jedoch eine Sonderlo-
sung erforderlich, die sich mit richtungsgebunden
getrennten Radwegen in die vorhandenen Stra-
Benrdume einfugt.

Die einzelnen weiteren Abschnitte des Parkbo-
gens zeichnen sich durch typische Streckenpro-
file aus.

Nach Nutzung der bereits bestehenden Abschnit-
te im Lene-Voigt-Park (eine regelquerschnittskon-
forme raumliche Trennung in Geh- und Radweg
soll hier zukUnftig erfolgen, Profil 14) und der An-
ger-Crottendorfer Bahnschneise (Profil 13) ver-
lauft der Parkbogen Uber die ehemalige S-Bahn-
trasse auf der Krone des Bahndamms und Uber
das Sellerhauser Viadukt bis in Hochlage durch-
gangig im Regelprofil (Profile 9-12).

Uber eine neue Briicke Uber die Bahntrasse flihrt
der Weg dann in Dammlage und Regelprofil fort
bis zur Kohlwegbriicke mit gemeinsamen Ful3-
und Radweg zur Nordspange des Parkbogens.

Im gesamten weiteren Verlauf des Nordsektors
(Profile 1-8) verlauft der Parkbogen ebenerdig.

In der Sudvariante der Nordspange (Profile 6-8)
wird es in dem durch die Mariannenstral3e oder
Schulze-Delitzsch-Stral3e verlaufenden Abschnitt
abermals eine Sonderldsung geben. Hier wird
der betreffende StraBenzug flr den motorisierten
Verkehr zur EinbahnstraBe erklart, wahrend in der
Gegenrichtung nur das Radfahren auf einer se-
paraten Spur mdglich ist. In der Fortfuhrung zum
Hauptbahnhof bzw. zukUnftig entlang der Bahn-
trassen wird der Parkbogen das Regelprofil er-
halten.

Entlang der Adenauerallee, in der Fridtjof-Nan-
sen-StraBe oder PognerstraBe, Waldbaurstra-
Be und RohrteichstraBe sowie in der Rackwitzer
StraBe und Berliner StralBBe wird es das Regelpro-
fil des Parkbogens nicht geben (Nordvariante der
Nordspange, Profile 1-5). Stattdessen verlaufen
diese kurzen Verbindungsabschnitte innerhalb
des vorhandenen StraBenprofils. Infolgedessen
sind dort die FuB- und Radwege beiderseits der
stark befahrenen StraBen angeordnet.

Der durch den Mariannenpark verlaufende Tras-
senabschnitt wird als asphaltierte Wegstrecke
groBerer Breite keine Trennung von FuB- und
Radweg erhalten.

Im Bereich des Parthe-Parks soll die an der Par-
the entlangfUihrende Trasse zur Westseite des
Hauptbahnhofs eine asphaltierte Wegdecke mit
einer Breite von insgesamt 4,00 m erhalten, die
ebenso keine Trennung von FuB- und Radweg
aufweist.

Die Streckentypologie muss im Rahmen der Um-
setzung konkretisiert und angepasst werden. Die
Skizzen sind nur beispielhaft.
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Hinweise der Burger

Im gesamten Bearbeitungszeitraum der Master-
planung flhrte das Planungsteam Gesprache mit
unterschiedlichen Akteursgruppen. Zusétzlich
wurden im April und Juni 2015 zwei Burgerwerk-
stétten durchgefuhrt.

In der ersten BUrgerwerkstatt wurde das Rahmen-
konzept vorgestellt und in Arbeitsgruppen mit ver-
schiedenen Themenschwerpunkten vertieft. Im
Anschluss wurden die Anregungen und Hinweise
der Arbeitsgruppen erdrtert und es gab die Mdg-
lichkeit, auf einem groBformatigen Plan auf Papier-
fahnchen jeweils Hinweise zu einzelnen Teilberei-
chen des Parkbogenkonzeptes zu geben.

In der zweiten Blrgerwerkstatt wurde der aus
dem Rahmenkonzept entwickelte Masterplanent-
wurf vorgestellt und ebenfalls erdrtert. Auch hier
wurden von den Blrgern weitere Hinweise ge-
geben sowie die vorgeschlagenen MaBnahmen
in einem Ubersichtsplan bewertet. Griine Farb-
punkte markierten dabei Ma3nahmen mit hoher
Prioritat und Zustimmung, rote Farbpunkte konn-
ten entweder bei Ablehnung der Projektidee oder
bei Zuordnung geringer Prioritat gesetzt werden.

Wahrend der Masterplanentwurf insgesamt
breite Zustimmung fand, wurde im Nordsektor
des Parkbogens insbesondere die Trassenfuh-
rung der Stidspange kontrovers diskutiert. Zwar
wurde die bahnbegleitende, vom motorisierten
Fahrverkehr getrennte, Trassenfuhrung einver-
nehmlich als die attraktivste L&sung betrachtet,
da sie wegen der Beibehaltung der Bahn-Be-
triebswerkstatt an der Hermann-Liebmann-Bri-
cke jedoch auf absehbare Zeit nicht realisier-
bar ist, konzentrierten sich die divergierenden
Einschatzungen auf die beiden zur Diskussion
gestellten Alternativrouten. Das Planungsteam
pladierte vor allem im Interesse ortsunkundiger
Besucher des Parkbogens fur eine gut erkenn-
bare und stadtebaulich attraktive Trassenfuh-
rung durch die Mariannenstral3e, die auf kurzem
Weg Uber die geplanten Grunflachen auf dem
Freiladebahnhof zum Hauptbahnhof fUhrt. Meh-
rere Burger vertraten dagegen die Auffassung,
die Streckenflihrung Uber die MariannenstraBe
sei aufgrund der querenden Verkehre fUr Rad-
fahrer nicht attraktiv.

Stattdessen sei die Schulze-Delitzsch-Stral3e als
Trasse fur die SUdspange des Parkbogens vorzu-
ziehen, weil sie weniger durch den motorisierten
Verkehr genutzt und gequert werde. Die endgilti-
ge Entscheidung Uber die Trassenwahl wird zu ei-
nem spateren Zeitpunkt, nach eingehender Pru-
fung im Rahmen der weiterfGhrenden Planung,
zu treffen sein.

Die bedeutsamsten Hinweise der Blrger und die
mit den kommunalen Fachdmtern hierzu abge-
stimmten Entscheidungen sind in der Ubersicht
und dem zugehdrigen Plan dargestellt.

Prioritaten der Biirger

Hinsichtlich der Prioritdtensetzung ergab sich
anhand der von den Burgern vorgenommenen
Markierungen im Masterplan eine Konzentrati-
on von Préferenzen vor allem im Ostsektor des
Parkbogens. Hohe Prioritat wurde fur die Um-
setzung der Nutzungsvorschldge im Bereich des
Gleisdreiecks und an der Anger-Crottendorfer
Bahnschneise gewUnscht. Dartber hinaus auch
fUr die Schaffung einer Aussichtsplattform auf
dem Bahndamm (,Stadtbalkon®), die Anlage von
Rampen und Treppen an den vorgeschlagenen
Standorten, fUr die Umnutzung der ,Alten Feuer-
wache* sowie fur den Erhalt des urbanen Waldes
auf dem Polygraph-Gelande in einem breiten Ge-
landestreifen entlang des Bahndamms.

Weitere Prioritadtsschwerpunkte ergaben sich aus
den Markierungen fur die Erweiterung der Fahr-
radabstellmoglichkeiten auf der Ostseite des
Hauptbahnhofs, die kulturelle Nutzung des Ring-
lokschuppens am Lene-Voigt-Park und die Reali-
sierung eines Gartnerhofes am ehemaligen Ring-
lokschuppen an der Hermann-Liebmann-Brlcke.
Einzelne Prioritatsmarkierungen gab es auch fur die
Einbeziehung des Mariannenparks, des Gleisvor-
felds am ,Alten Postbahnhof* und des benachbar-
ten Ringlokschuppens in den Parkbogenkontext.

In der Priorisierung zurlckgestellt bzw. negativ be-
wertet wurden insbesondere der fur den Parkbogen
vorgeschlagene Trassenverlauf in der Mariannen-
straBe sowie der vorgeschlagene VerknUpfungs-
punkt der Parkbogentrasse mit dem Kohlweg.
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Biirgerhinweise und Abwagungsergebnisse

oop N

© ® ~

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21,

22.

23.
24.

Busbahnhof einplanen > Busbahnhof entsteht auf der Ostseite des Hauptbahnhofs
Verkniipfung mit dem Gohliser Bahnbogen herstellen > ist langfristig vorgesehen
Grinflache sichern > Stadt will dies mit Eigentimer verhandeln

. Mariannenpark in BUGA einbeziehen > Mariannenpark wird Optionsflache fur BUGA
. Neustadter Markt als Highlight > Einbeziehung in Parkbogen geplant
. FahrradstraBe in der Schulze-Delitzsch-StraBe (statt Mariannenstra3e oder entlang der

Bahngleise) > endgliltige Trassenentscheidung wird nach eingehender Prifung erfolgen
Weg in Kleingartenanlage an Parkbogen anschlieBen > ist vorgesehen

. Umnutzung Stellwerk in Café ist tolle Idee > wird gepriift
. Interaktion mit dem Hausprojekt Schéner Hausen? > wird geprift

Wohin soll der Sportplatz verlegt werden? > Verlegung ist nicht geplant
Quartiersschule: Vernetzung Griin/Sport/Schulgéarten/Kleingarten > ist vorgesehen
Rad-Abstellplédtze an der Kleingartenanlagen bzw. an den StraBen > Radabstellkon-
zept wird im Rahmen der Planung erarbeitet

Sanierung BernhardstraBe/Siidverbindung zur Theodor-Neubauer-Strae und zum
Stiinzer Park > Neugestaltung der BernhardstralBe wird gepruft, Stdverbindung soll parallel
zum Parkbogen durch Ausbau eines vorhandenen Weges hergestellt werden

Sportheim Immergriin wird Restaurant > liegt in Verantwortung des Kleingartenvereins
Vom Stiinzer Park Anbindung an Paunsdorfer Griinen Bogen schaffen > wird ge-
prift (in Karte nicht aufgezeigt, weil auBerhalb des Gebietes)

Bauhiitte Ost in alter Feuerwache > Nutzungskonzept mit der weiteren Planung
konkretisiert

Hinter der ehemaligen Karl-Krause-Fabrik gibt es einen ,,urbanen Wald*. Im Gebaude
kdnnten innovative Nutzungskonzepte realisiert werden, im Wald Stadtgarten, ein
Waldspielplatz und Biotope entstehen > die Stadt wird mit Grundstlickseigentimer das
stadtebauliches Konzept Uberarbeiten, Ziel: eine Teilflache dauerhaft als ,urbanen Wald“ sichern
“neuralgischer Punkt“ in Bezug auf Verbindungen nach Siid und Ost

Verbindung zum Neuseenland herstellen > ist langfristig vorgesehen

Attraktive Gastronomie/urbaner Biergarten im Lokschuppen > Nutzungskonzept ist
von Eigentimer abhéangig; Gesprache Uber Nutzung werden bereits geflihrt
Radschnellweg auf Brachflachen im Norden des Parks > nordlicher Teil des Parks soll
Erholungsflache werden; Radschnellweg wegen Nutzungskonflikten im Park nicht moglich
Wie wird dieser temporére Park eingebunden? Liegt an BundesstraB3e und ist Eingang
zu Reudnitz > diese Flache ist langfristig als Bauland ausgewiesen

Neuen Zugang fiir FuBganger schaffen > wird noch gepruft

Einbezug Grassimuseum > wird noch geprUft

Ziffern beziehen sich auf Markierungen auf nebenstehender Karte

PARKBOGEN OST Masterplan
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Besondere Orte und Bauwerke

Entlang des Parkbogens soll eine Kette besonde-
rer Orte und Bauwerke entstehen. Im Hinblick auf
die durch sie angestrebte Verknupfung mit den an-
grenzenden Quartieren und Freirdumen sollen sie

B fUr ihre Nachbarschaft eine starke Impulswir-
kung entfalten,

B eine Uberortliche Ausstrahlung entwickeln,

B fUr die Besucher als Attraktionen wirken
und/oder

B cinen bedeutsamen Beitrag zur Profilierung
des gesamten Parkbogen Ost leisten.

Imm Rahmen der Masterplanung werden Entwick-
lungsoptionen fur diese Orte und Bauwerke auf-
gezeigt. Ihre Machbarkeit und inhaltliche Ausge-
staltung wird schrittweise in den weiterfUhrenden
Planungs- und Realisierungsstufen erarbeitet. In
diesem Sinne besteht die Aufgabe des Master-
plans darin, den Rahmen der kinftigen Nutzung
und Funktion festzulegen, Entwicklungspotenzi-
ale fUr Impulsprojekte zu identifizieren und sie in
einen synergetischen Kontext einzubinden.

Die Rahmenplanung und die damit verbundenen
konzeptionellen Ideen fUr die bereits vorhande-
nen besonderen Orte und die geplanten oder
angedachten Projekte werden dem Parkbogen
vom Johannisplatz Uber das Grassimuseum, Le-
ne-Voigt-Park, Anger-Crottendorfer Bahnschnei-
se, Sellerhauser Bogen sowie im weiteren Ver-
lauf zurtck Richtung Westen zum Hauptbahnhof
dargestellt.

Siuidabschnitt

Johannisplatz, Grassimuseum und Alter
Johannisfriedhof, Lene-Voigt-Park und
Anger-Crottendorfer Bahnschneise

B Ausgangssituation

Der grtne Johannisplatz liegt in Sichtweite der In-
nenstadt und bildet den sudlichen, zentrumsnahen
Auftakt des Parkbogen Ost. Uber den offenen Ge-
baudekomplex und die Innenhdéfe des Grassimuse-
ums gelangt man bis zum alten, von hohen Mauern
umgebenen und durch einen historischen Baum-
bestand gekennzeichneten, ehemaligen Johannis-
friedhof.

Folgend gelangt man Uber den Taubchen- und
Gerichtsweg in den rund 11 ha groB3en Lene-Voigt-
Park. Er ist aus der Konversion des 1874 erbauten
und 1973 stillgelegten Eilenburger Bahnhofs hervor-
gegangen. Ende der 1990er Jahre erfolgte die Um-
gestaltung dieses zwischen Fabrik- und Wohnge-
baude gelegenen, brachliegenden Gleisareals zum
Stadtpark. Infolge der starken Frequentierung weist
der Park inzwischen Abnutzungserscheinungen auf.
Die gesamte ndrdliche Randzone ist durch die dort
verlaufenden Fernheizungsrohre gestalterisch be-
eintrachtigt und weist zwischenzeitlich einen deut-
lichen Erneuerungs- und Anpassungsbedarf auf.
Der bestehende FuB-/Radweg ist insbesondere bei
gutem Wetter aufgrund starker Nutzung durch FuB3-
ganger nur in geringer Geschwindigkeit von Radfah-
rern befahrbar.

Am ostlichen Rand des Lene-Voigt-Parks befindet
sich das aus mehreren Gebaudeteilen bestehende
ehemalige Bahnbetriebswerk Eilenburger Bahnhof,
mit Ringlokschuppen und einem Betriebsgebaude
mit baulich integriertem Wasserturm.

Der gut genutzten Anger-Crottendorfer Bahnschnei-
se folgend, findet sich im westlichen Anschluss an
den Bahndamm zwischen der Mierendorffstra-
Be und der Anger-Crottendorfer Bahnschneise ein
brach liegendes Areal mit einer Flache von rund
4,000 m?. Unter Einbeziehung der am Bahndamm
gelegenen nicht bebauten Grundstlicksteile konnte
eine direkte Verbindung zur Zweinaundorfer StraBe
hergestellt werden.

PARKBOGEN OST Masterplan
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B Einbindung in den Parkbogen Ost
Gemeinsam mit dem Grassimuseum, einer der
herausragenden kulturellen Attraktionen der
Stadt, bildet der Johannisplatz das stiddstliche
Scharnier des Parkbogens mit der City. Die We-
gefuhrung sollte Uber den Taubchenweg an bei-
den Einrichtungen und dem Johannisfriedhof vor-
beifUhren.

Der zentrale FuB-/Radweg im Lene-Voigt-Park ist
in Verbindung mit seiner Fortfihrung in der An-
ger-Crottendorfer Bahnschneise als Bestandteil
des Parkbogens geplant. Im weiteren Planungs-
verfahren sollte gepruft werden, wie eine konflikt-
arme Nutzung der zentralen Wegtrasse durch
FuBganger und Radfahrer gewahrleistet werden
kann und welche weiteren Umgestaltungsmai-
nahmen erforderlich sind.

FUr das am Schnittpunkt zwischen Lene-Voigt-
Park und Anger-Crottendorfer Bahnschneise
gelegene ehemalige Bahnbetriebswerk, wird im
Masterplan vorgeschlagen, Nutzungen zu su-
chen, die sich mit dem Parkbogen und speziell
dem Lene-Voigt-Park synergetisch verknUpfen
lassen und diesen erg@nzen. Diese sind im be-
stehenden B-Plan festgelegt (Gastronomie/Be-
gegnungsstatte).

Die Brachflache zwischen Anger-Crottendor-
fer Bahnschneise und MierendorffstraBe wirde
sich hervorragend fur die Anlage eines groBe-
ren Spielbereiches eignen und damit eine Ver-
sorgungsliicke in den angrenzenden Quartieren
schlieBen. Aufgrund der pradestinierten Lage am

Kreuzungspunkt mehrerer Uberortlicher Radwe-
geverbindungen sind aber auch Uberdrtliche At-
traktionen mdglich.

B Konzeptidee

Es ist zu prifen, ob am Johannisplatz eine Info-
tafel zum einen Uber das Projekt und den Verlauf
des Parkbogen Ost, als auch Uber die Historie
und den Ort an sich unterrichten konnte. Des
Weiteren sollte der Johannisfriedhof durch eine
starkere Offnung als museale Parkanlage und
Ruheoase im GroBstadtgetriebe starker in den
Parkbogenverlauf eingebunden werden.

Im Rahmen der erforderlichen Neugestaltung der
nordlichen Randzone des Lene-Voigt-Parks kon-
nen in Abstimmung mit lokalen Akteuren auch
Gemeinschaftsgarten mit  unterschiedlichen
Nutzungsprofilen sowie zusatzliche Sport- und
Spielflachen entstehen. Zur Verminderung von
Nutzungskonflikten und einer Entflechtung von
FuBgéangern und Radfahrern auf der Hauptweg-
trasse sollte auch der Ausbau des parallel verlau-
fenden Weges im sudlichen Bereich des Parks
erfolgen.

Fir den Bereich zwischen Anger-Crottendor-
fer Bahnschneise und MierendorffstraBe ist im
weiteren Planungsprozess zu prifen, ob auf der
verfligbaren Flache die Anlage eines Spielberei-
ches maoglich ware. Gleiches gilt auch fur die Fra-
ge, ob sich parallel zum Bahndamm, an dessen
FuB, eine geradlinige Fortsetzung des zwischen
Theodor-Neubauer- und Zweinaundorfer Stral3e
geplanten o6ffentlichen Wegs bis zur Bahnschnei-
se realisieren lasst und eine bessere VerknUpfung
mit den umliegenden Quartieren maoglich ist.

Ostabschnitt - Sellerhduser Bogen

B Ausgangssituation

Das sudliche Ende des Sellerhauser Bogens en-
det abrupt auf einem etwa 7,50 m hohen Bru-
ckenwiderlager aus Naturstein an der Anger-
Crottendorfer Bahnschneise. Die ehemalige
Bricke wurde abgebaut. Aufgrund der geénderten

PARKBOGEN OST Masterplan



Gleisfuhrung gegentber ist der Bau einer Ersatz-
bricke kurzfristig unwahrscheinlich.

Im weiteren Verlauf des Bahndamms schlieBt
westlich das seit langem brach liegende und in
privatem Eigentum befindliche Gelande zwischen
Theodor-Neubauer-StraBe  und  Zweinaundor-
fer StraBe an. In den letzten Jahren erfolgte die
Sanierung von drei ehemaligen Fabrikantenvil-
len. FUr die weiteren, zwischenzeitlich mit einer
dichten waldartigen Vegetation bestandenen,
Flachenteile ist eine Nutzung derzeit noch nicht
absehbar. Seitens des Eigentimers ist mittelfris-
tig die Sanierung des imposanten, denkmalge-
schitzten Polygraph-Gebaudes und eine Reihe
von Neubauten unter Bezugnahme auf einen al-
teren Bebauungsplan beabsichtigt.

Oberhalb befinden sich die ehemaligen Bahn-
steige der frlheren S-Bahnstation Anger-Crot-
tendorf.

An der Theodor-Neubauer-StraBe, direkt an den
Bahndamm angrenzend, befindet sich der Ge-
baudekomplex der ,Alten Feuerwache®, mit ei-
nem an drei Seiten geschlossenen Innenhof.
Die drei Gebaudeteile bieten auf einer Bruttoge-
schossflache von rund 11.000 m?2 verschiedenar-
tige Raumlichkeiten von Buro und Aufenthaltsrau-
men Uber Garagen und Werkstatten bis zu Lager
und Nebengebauden. Bis 2018 soll der Gebau-
dekomplex vollstandig leer gezogen sein. Bereits
jetzt beginnt die Suche nach neuen Nutzungen.

Im weiteren Verlauf erstreckt sich zu beiden Sei-
ten des Viadukts und des Bahndamms der Land-
schaftsraum der 8stlichen Rietzschke. Mit der
Anlage eines Uberflutungsbereichs als Hochwas-
serschutz soll er im westlichen Teil zukUnftig na-
turnah gestaltet und erlebbar gemacht werden.
HierfUr sind die dortigen bodennassen und wie-
derkehrend Uberfluteten Kleingarten in Abstim-
mung mit den verbliebenen Pachtern zu verlagern
bzw. aufzugeben. Bedeutendes und imposantes
Bauwerk auf der Strecke zwischen Anger-Crot-
tendorfer Bahnschneise und dem Sellerhauser
Gleisdreieck ist das aus 20 Steinbdgen beste-
hende und 250 m lange Sellerhduser Viadukt.

Das 1878-79 entstandene denkmalgeschutzte
Bauwerk Uberquert die Rietzschke-Aue.

Mit der ehemaligen S-Bahnstation ,Sellerhau-
sen®, die mit weitgehend intakten Betonbahn-
steigen auf der Brlicke Uber die Eisenbahnstral3e
liegt, endet der Abschnitt Sellerhauser Bogen.

B Einbindung in den Parkbogen Ost

Die VerknUpfung des Sellerhduser Bogens mit
dem bereits auf der Anger-Crottendorfer Bahn-
schneise vorhandenen FuB-/Radweg wird sich
nur Uber eine seitlich am Bahndamm entlang zu
fuhrende Rampe herstellen lassen. Daher ent-
steht ndérdlich der Bahnschneise auf dem Bahn-
damm ein sackgassenartiges Teilstick, an des-
sen sudlichem Endpunkt eine Aussichtsplattform
errichtet werden kann.

Hinsichtlich der Flachen des ehemaligen Poly-
graph-Gelandes ist anhand der mittlerweile vor-
handenen Vegetationsstrukturen zu prifen, in wie
weit die Ziele des bestehenden Bebauungsplans
noch umsetzbar sind. In diesem Zusammenhang
ist auch eine, zumindest teilweise, Einbeziehung
dieser Flachen in den Parkbogen als parallele,
ebenerdige, baumbestandene Wegeverbindung
(in Verlangerung der Anger-Crottendorfer Bahn-
schneise) in Erwagung zu ziehen. Die angren-
zenden ehemaligen S-Bahnsteige der Station
Anger-Crottendorf kénnen als Informations- und
Aufenthaltsflachen umgenutzt werden.
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Aufgrund der Lage an zwei geplanten Auffahrts-
rampen zum Bahndamm eignet sich die ,Alte
Feuerwache® wahrend der Bauphase des Park-
bogens als Baulogistikzentrum. Zukinftig ist in
Teilen auch die Unterbringung der fur die Pfle-
ge des Parkbogens erforderlichen Gerate und
Fahrzeuge vorstellbar. Gleichzeitig bietet der Ge-
baudekomplex die Mdglichkeit, als Inkubator zu
wirken und weitere Nutzungskomponenten unter-
zubringen, die der Entwicklung der Quartiere im
Leipziger Osten neue Impulse geben.

Kleingartenpark und Rietzschke-Aue zahlen zu
den GrUn- und Landschaftsraumen, die durch den
Parkbogen mit anderen attraktiven Parkanlagen
und Landschaftsrdumen verknUpft werden sollen.
Dies betrifft auch die Anbindung der benachbar-
ten Quartiere, wie dem Bulowviertel, Sellerhausen
und Anger-Crottendorf. Im Interesse eines beque-
men Zugangs vom Parkbogen zum Kleingarten-
park und zur Rietzschke-Aue sind moglichst viele
VerknUpfungspunkte durch Rampen und Treppen
herzustellen. Ferner sollen zukinftig besser ge-
kennzeichnete und zumindest tagsuber offentlich
nutzbare Wege durch diese Grinrdume geflhrt
werden, um die Verknipfung mit den umliegen-
den Quartieren zu verbessern. Die erforderliche
Neuordnung der Kleingartenanlage im Zuge des
Hochwasserschutzes soll zudem zum Anlass ge-
nommen werden, zusammen mit den Kleingar-
tenvereinen deren ldee eines Kleingartenparks
weiter zu verwirklichen.

Das Viadukt ist das markanteste Teilstlck des ge-
planten Parkbogens. Durch die herausgehobene
Lage innerhalb seines gesamten &stlichen Ab-
schnitts bietet sich von dort ein eindrucksvoller

Blick auf das Stadtpanorama. Mit einem ,Stadt-
balkon® sowie weiteren besonders inszenierten
Aufenthaltsorten soll dieser Teil des Parkbogens
als attraktive Promenade gestaltet werden.

Die Bahnsteige der ehemaligen S-Bahnstation
Sellerhausen bieten Raum fur Aufenthalts- und Er-
holungsflachen, aufgrund der exponierten Lage,
Uber der EisenbahnstraBe aber auch fur mogliche
kulturelle Nutzungen.

B Konzeptidee

Der Bruckenkopf Uber der Anger-Crottendorfer
Bahnschneise konnte durch eine dartber aus-
kragende Stahlplatte eine ahnliche Inszenierung
wie der nordlich gelegene ,Stadtbalkon® erhalten.
Vom BrUlckenkopf bietet sich ein Ausblick u. a.
auf die belebte Bahnschneise, die benachbarte
S-Bahntrasse sowie den westlich davon geplan-
ten Spielbereich.

Die Nutzung der Bahnsteige der ehemaligen
S-Bahnstation Anger-Crottendorf sollte in An-
lehnung an die zukUlnftig angrenzende Nutzung
des ehemaligen Polygraph-Gelandes erfolgen.
Vorstellbar sind dabei sowohl Informationsein-
richtungen zum Thema Sukzession und Vege-
tationsentwicklung als auch Ruhe- und Aufent-
haltsbereiche.

Fur die ,Alte Feuerwache® sind Uber geeignete
Beteiligungsverfahren Nutzungsansatze zu ent-
wickeln, die mit den angrenzenden Entwicklun-
gen korrespondieren, diese unterstitzen und zu
einer Vernetzung der umliegenden Quartiere bei-
tragen.

Die Kleingartenanlage soll durch eine Aufwertung
und Verbesserung der Durchwegung, 6ffentlich
zugangliche Schaugarten sowie Renaturierung
der Rietzschkeaue zum Kleingartenpark umge-
staltet werden. Mehrere Treppenanlagen und
Rampen werden zuklnftig die VerknUpfung mit
dem Parkbogen gewéhrleisten. Der vorhandene
Gastronomiebetrieb kann sich zu einem attrakti-
ven Freizeitangebot auch fur die angrenzenden
Quartiere entwickeln.
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Im weiteren Verlauf sind auf der ca. 10,00 m brei-
ten Dammkrone und dem Viadukt neben dem
Weg in Regelbreite von insgesamt 6,50 m auch
Aufweitungen fur attraktive Aufenthaltsbereiche
und/oder ein ,Stadtbalkon” als Aussichtsplatt-
form denkbar. Diese besonderen Akzente sind
ebenso wie die Einbindung vorhandener Materi-
alien (Gleisschwellen) im Zuge der Detailplanung
und anstehenden Wettbewerbsverfahren weiter
zu detaillieren.

Um den umgenutzten Bahnsteigen des ehema-
ligen Sellerhduser S-Bahnhofs ein besonderes
Profil zu geben, kdnnten sie zum Beispiel mit ei-
nem O&ffentlichen Bucherschrank ausgestattet
werden, in dem kostenlos, anonym und ohne jeg-
liche Formalitdten Blcher zum Tausch oder zur
Mitnahme deponiert werden kénnen. Der Gefahr
von Vandalismusschaden kann nach dem Vor-
bild anderer Stadte durch sogenannte ,Blcher-
schrankpaten® begegnet werden, die sich um
den Bucherschrank kimmern und den Buchbe-
stand pflegen.

Mit den Programmen ,Nationale Projekte des
Stadtebaus” sowie des EFRE-Strukturfonds ste-
hen bis 2019 Mittel zur Verflgung um einen we-
sentlichen Teil der hier angedachten MaBnahmen
zu verwirklichen und den Parkbogen ein ent-
scheidendes Stuck weiterzufihren.

Nordspange - Variante 1

Der Weg sidlich der Bahnstrecke

Auch im Zuge des sudlichen Weges durch oder
entlang der griinderzeitlichen Stadtquartiere fin-
den sich zahlreiche Freirdume, die eine attrakti-
ve Wegefluihrung und abwechslungsreiche ,grtne
Trittsteine” im weiteren Verlauf des Projekts Park-
bogen ermdglichen.

B Ausgangssituation

In unmittelbarer Nachbarschaft zu dem 2015 ab-
gerissenen ehemaligen Bahnbetriebswerk Leip-
zig Sud befindet sich stdlich der Schulze-De-
litzsch-StraBe eine Brachflache, die bereits heute
von dichter Ruderalvegetation Uberwuchert ist.

Von den einstigen Gewerbebauten sind groBten-
teils lediglich Ruinen Ubrig geblieben. Auf zwei
Teilflachen hat sich eine Gruppe von Wagen-Be-
wohnern niedergelassen. Im Zuge des Baus des
Citytunnels wurde die gesamte Flache als dkolo-
gische Ausgleichsflache ausgewiesen. Zukunftig
soll hier ein ,Urbaner Wald® entstehen. Die erfor-
derlichen Finanzmittel fUr diese Ausgleichsmal3-
nahme stehen zur Verflgung.

Im granderzeitlichen Wohngebiet im Umfeld der
Eisenbahnstral3e bestehen bereits heute in meh-
reren Baullcken eine Reihe urbaner Garten.

Das im Nordosten des Hauptbahnhofs gelege-
ne Areal des ehemaligen Freiladebahnhofs wird
seitens der Deutschen Bahn nur noch in einem
schmalen Gelandestreifen mit vier Gleisen ge-
nutzt. Zukunftig, mit der Fertigstellung des Bahn-
knotens Leipzig, ist davon auszugehen, dass sich
diese weiter reduzieren oder ganzlich verlagert
werden. Die Flachen beiderseits der noch ge-
nutzten Bahngleise werden gewerblich genutzt.
Dabei lassen sich strukturell drei Teilgebiete un-
tergliedern:

B GrofBflachige Bauschuttlager im Nordosten
der Gleistrasse,

B Extensive Gewerbenutzung in dem von der
Brandenburger StraBe an zwei Seiten um-
schlossenen Teilgebiet mit einer heterogenen
Gewerbestruktur von cityorientierten Dienst-
leistungs- und Handwerksbetrieben sowie
von Logistik- und Einzelhandelsbetrieben in
ehemaligen Lagergebduden des Bahnhofs
oder einfachen Aus- und Neubauten,
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B Der Gelandestreifen entlang der Rosa-Luxem-
burg-StraBe wurde durch die DB Immobilien-
gesellschaft an Gewerbetreibende verauBert
und ist mit einfachen Funktionsbauten be-
baut. Der stdostliche Randbereich des Ge-
landestreifens wird vom derzeitigen Eigentu-
mer stadtebaulich neu geordnet.

B Einbindung in den Parkbogen Ost/
Konzeptidee

Der Trassenverlauf des Parkbogens sollte den

geplanten ,Urbanen Wald“ berthren oder ggdf.

auch durch ihn hindurchfihren und dieses fur die

Stadt immer noch besondere Gestaltungsele-

ment zum kleinrAumigen Naturerlebnis machen.

In Abh&ngigkeit der zuklnftigen baulichen Ent-
wicklung und Lage sollten die vorhandenen
Baullicken zumindest tempordr zur Anlage von
Nachbarschaftsparks und urbanen Gérten genutzt
und so, denn mdoglich, zu mindestens tagsuber
offentlich zuganglich gemacht werden. Die Ge-
staltung kann durch Nachbarschaftsgruppen ge-
meinschaftlich erfolgen und als beispielgebende
Initiativ-Projekte den Parkbogenverlauf beleben.
Die gemeinschaftliche Bewirtschaftung kann da-
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bei interkulturelle Kooperationsansatze férdern
und unterstitzen. Die Erweiterung des Gartenge-
dankens um einen Informationspunkt zum urban
Gardening und ein Gartencafe sind vorstellbar.

Um die sudliche, durch Volkmarsdorf und Neu-
stadt verlaufende, Variante der Nordspange des
Parkbogens mit dem Hauptbahnhof zu verbin-
den, ist im weiteren Verlauf eine Querung des
Freiladebahnhofareals erforderlich. Es wird davon
ausgegangen, dass sich die weitere Nutzung der
Bahngleise auf etwa die Halfte ihrer bisherigen
Lange verklrzen lasst. Damit wirde der sudli-
che Bereich dieser Gleise flr eine Umnutzung
verflgbar. Analog zu Entwicklungen im Leipziger
Westen konnten dabei die bestehenden Gewer-
beansatze gestarkt und intensiviert werden. Des-
weiteren kdnnten nach dem System der ,griinen
Finger* attraktive Wegeverbindungen abseits der
StraBen geschaffen werden, die auch Raum fur
neue und alternative Freiflachennutzungen in den
Bereichen Sport, Freizeit und Kultur beinhalten
und an den Parkbogen angegliedert werden. Da-
mit lieBe sich das Grun- und Erholungsflachende-
fizit des Leipziger Ostens deutlich verringern und
zugleich die stark frequentierten Parks, wie Rabet
und Lene-Voigt-Park, entlasten.
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Auch die Einbeziehung vorhandener Hallen in
eine offentlich sozio-kulturelle Nutzung ist, sofern
kein gewerblicher Bedarf besteht und die Nut-
zung nachhaltig leistbar ist, vorstellbar.

Nordspange - Variante 2

Der Weg noérdlich der Bahnstrecke

Der Weg nordlich der Bahnstrecke zurtck zum
Hauptbahnhof bindet die gréBeren Freiraum- und
Landschafsraumpotenziale ein. Des Weiteren er-
madglicht er die Anbindung von Schdnefeld an
den Parkbogen. Er erfordert jedoch auch groéBRere
Anstrengungen in Bezug auf die Errichtung erfor-
derlicher Brickenbauwerke (Bahn und Parthe),
StraBenquerungen sowie die Klarung von Grund-
stlcksverflgbarkeiten (ehem. Postbahnhof, Haupt-
bahnhof Westseite, etc.) und die Berlicksichtigung
emissions- und katastrophenschutzrechtlicher
Belange (Vopelius im Bereich des Gleisdreiecks).

B Ausgangssituation

In nordlicher Nachbarschaft zur ehemaligen
Bahnstation Sellerhausen befindet sich das eins-
tige Gleisdreieck. Dort fUhrte vom ehemaligen S-
Bahnring, der nun schrittweise zum Parkbogen
ausgebaut werden soll, eine Gleisverbindung zu
der noch heute in Betrieb befindlichen Bahntras-
se. Zwischen diesen Gleisen liegt eine dreieckige
Grunflache, die Uberwiegend durch Géarten ge-
nutzt wird. Diese Garten sind planungsrechtlich
nicht gesichert. Am Rand dieses Flachendreiecks
befindet sich ein turmartiges, groBtenteils leerste-
hendes und nur noch teilweise flr technische An-
lagen genutztes Stellwerksgebaude.

Der im weiteren Verlauf anliegende Volksgarten
orientiert sich in seinem einheitlichen Gestaltungs-
konzept an den Vorbildern englischer Landschafts-
parks. Durch seine bisherige von Kleingarten und
Bahn umschlossene Lage fuhrt der Park bislang
ein wenig beachtetes Nischendasein.

Der Mariannenpark gilt mit seiner facettenreichen
Anlage, die u. a. mehrere Sportstatten, einen Ro-
delberg, einen Senkgarten sowie Schmuckbeete

mit einem weitlaufigen Landschaftspark zusam-
menfuhrt, als bedeutendes Zeugnis der Garten-
kunst des frihen 20. Jahrhunderts. Trotz etlicher,
im Laufe der Zeit vorgenommener Anderungen
der ursprunglichen Anlage hat der Park seinen
Charakter weitgehend bewahren kénnen. Der
Ubergang zum Stadtraum im Bereich Adenau-
erallee/Ecke Brandenburger StraBe bedarf einer
stadtebaulichen Neuordnung/Akzentuierung.

Der gleichzeitig mit dem ,Alten Postbahnhof*
bereits 1912 und damit noch vor dem Haupt-
bahnhof entstandene Ringlokschuppen des
Bahnbetriebswerk Leipzig Nord liegt ebenso wie
das zugehorige Gleisvorfeld und die Drehschei-
be brach. Auch der benachbarte Wasserturm
ist ungenutzt. Zwischen Drehscheibe und Lok-
schuppen ist ein waldartiger Wildwuchs entstan-
den. Sudlich der Drehscheibe befinden sich ein
brachliegendes Gleis, ein improvisierter Bahnbe-
triebsweg sowie eine in den 1990er Jahren ent-
standene Zug-Waschanlage mit dazugehorigen
Betriebsflachen.

Der ,Alte Postbahnhof mit seinen acht ein-
drucksvollen Hallenbdgen zahlt zu den bedeu-
tendsten Baudenkmalen des Eisenbahnzeitalters
in Leipzig. Er wurde 1994 aufgrund der Verlage-
rung des gesamten Postverkehrs auf die Stra-
Be und den Luftweg stillgelegt und liegt seither
brach. Ein Investor beabsichtigt das Hauptgebau-
de fur gewerbliche Nutzungen umzubauen. Die
weitlaufigen ehemaligen Gleisanlagen im Vorfeld
des ehemaligen Bahnhofs werden zunehmend
von Wildwuchs Uberwuchert.

Nach Uberquerung der Brandenburger StraBe
gelangt man im weiteren Verlauf an die Parthe.
Dieses im Nordwesten des Hauptbahnhofs ge-
legene Areal, an dem sich bis 1907 der ehemali-
ge Thiringer Bahnhof mit Lager-, Speicher- und
Zollgebauden befand, liegt seit langem brach.
Als innenstadtnahe Entwicklungsflache flr die
wachsende Stadt Leipzig ist hier neben Gemein-
bedarfseinrichtungen, wie Schule und Sportan-
lagen, auch eine Wohnentwicklung beabsichtigt.
Die im Flachennutzungsplan dargestellte 6ffentli-
che Grinflache als auch die Flache fur Gemein-
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bedarf bilden eine bedeutsame Grundlage der
fur dieses Gebiet erforderlichen verbindlichen
Bauleitplanung.

B Einbindung in den Parkbogen Ost/
Konzeptidee

Uber eine neue Brlicke Uber die Bahnlinie Leipzig-
Dresden kann der vom Sellerhduser Bogen kom-
mende Parkbogen nach Norden auf der ehema-
ligen S-Bahntrasse fortgesetzt werden, um hier
zurlick Richtung Westen zu schwenken. Uber die
Gleisrampe bestande die Mdglichkeit eines be-
hindertengerechten Zugangs aus Sellerhausen.
Im Zuge einer behutsamen Neuordnung freiwer-
dender Gérten im Gleisdreieck koénnen, eben-
so wie im brachliegenden ehemaligen Stellwerk,
perspektivisch Flachen flir andere Nutzungen
gewonnen werden. Die Entwicklung steht jedoch
in Abh&ngigkeit der emissionsschutzrechtlichen
Anspriche des angrenzenden Vopelius-Betriebs-
gelandes.

Durch die direkte fuBlaufige und wenn maoglich
auch sichtbare Anbindung des Volksgartens an
den Parkbogen kann diesem zu neuer Beach-

tung verholfen werden. Mittelfristig ist eine gar-
tendenkmalpflegerisch angemessene Restaurie-
rung erforderlich.

In der weiteren Fortfuhrung sollte der sudliche
Parkweg des Marinnenparks in den Parkbogen in-
tegriert werden, um auch hier eine starkere offent-
liche Wahrnehmung des Parks zu unterstltzen
und die vorhandenen landschaftlichen Gestal-
tungselemente des Parks als Akzent im Parkbo-
gen zu nutzen. Zudem lassen sich Uber den Ma-
riannenpark attraktive Wegeverbindungen zum
Schoénefelder Schloss und dem nordlich angren-
zenden Landschaftsraum der Parthe und damit
auch zum Fernradweg Berlin-Leipzig erschlieBen.
Der bislang unattraktive Platz an der Ecke Schdne-
felder Allee und RohrteichstraB3e sollte gestalterisch
aufgewertet und — soweit moglich — durch ein Ge-
baude akzentuiert und belebt werden. Mit dem
Gebaude konnte der Achse der ,Rosenallee” an
ihrem sudostlichen Ende auch ein stadtebaulich
plausibler Abschluss verliehen werden.

Der Ringlokschuppen erhélt durch die Lage am
zukUnftigen Parkbogen eine Aufwertung, die ggf.
auch eine zukinftige gewerbliche bzw. freizeit-
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orientierte Neunutzung befligelt. Die vorhandene
Raumstruktur 18sst dabei auch eine Unterteilung
in flexible, kleinteilige Raumeinheiten, die insbe-
sondere Grinder und Kreative ansprechen kénn-
te, zu. Die im Vorfeld am Rande des geplanten
Parkbogenverlaufs gelegene ehemalige Dreh-
scheibe ist zwischenzeitlich durch einen dichten
Baumbestand vom Gebaude abgeschirmt und
sollte einer unabhangigen Grun- und Freiflachen-
nutzung zugeflhrt und erlebbar werden.

Im Zuge der weiteren Entwicklung des Areals des
ehemaligen Postbahnhofes ist auf dem Gleisvor-
feld eine Trasse fur den Parkbogen zu sichern.
Eine Einbindung der verbliebenen Bahnsteige un-
ter Nutzung der nattrlichen Sukzession in den
Parkbogenverlauf wéare winschenswert.

Im weiteren Verlauf auf dem Weg zurlck zum
Hauptbahnhof soll die Parthe wieder erlebbar
werden. Durch eine qualifizierte Freiraumgestal-
tung, Aufweitungen und attraktiv eingebettete
FuB- und Radwege soll der Parkbogen hier einen
attraktiven Endpunkt vor dem Hauptbahnhof er-
halten. Die vorhandene gleichférmige Gestaltung
der Kanalrinne kdnnte dabei durch eingeschobe-
ne Plattformen in der Seitenmauer in Verbindung
mit Sitz- und ggf. auch Liegemdglichkeiten aufge-
brochen und akzentuiert werden.
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Im Masterplan werden die Rahmenvor-
gaben fiir den weiteren Planungsprozess
des Parkbogens dargestellt. Sie sollen die
grundsatzliche Plausibilitdt des Konzeptan-
satzes sowie die daraus ableitbaren MaB-
nahmen und groben Kosten darlegen und
nachvollziehbar machen. Hierfiir ist es er-
forderlich, nicht nur eine an die Ortlichkei-
ten angepasste und dem Entwicklungs-
auftrag angemessene Typologie fiir die
verschiedenen Streckenabschnitte zu ent-
werfen, sondern auch die Anschlusspunk-
te hinsichtlich ihrer Lage und Konfiguration
grob zu konzipieren.

Der detaillierte Entwurf fUr den Parkbogen und
fUr die Materialitat der einzelnen Elemente wird
erstim Rahmen der weiterfUhrenden Wettbewer-
be und Planung erarbeitet. Hierbei kbnnen sich
im Detail Abweichungen von den konzeptionel-
len Vorgaben des Masterplans ergeben. Auch
flr die Trassenflihrung des Parkbogens und die
im Zuge des Masterplans vorgeschlagenen Vari-
anten, sind im Zuge der weiteren Vertiefung und
der vorhandenen Umsetzungsmaoglichkeiten Ent-
scheidungen zu treffen.

Im folgenden Abschnitt werden die drei Teilberei-
che des Parkbogens

B SiUdabschnitt — Johannisplatz/Grassimuseum,
Lene-Voigt-Park bis Anger-Crottendorfer
Bahnschneise

B Ostabschnitt — Sellerhdauser Bogen

B Nordspange (Variante | und Variante Il) —
Gleisdreick, Adenauerallee, Mariannenpark,
ehemaliger Postbahnhof, Parthe-Park bis
Hauptbahnhof

sowie deren wesentliche Konzeptbestandteile
dargestellt und erlautert.

Die Daten der groben Kostenschatzung fassen
Uberschlaglich die im momentanen Planungssta-
dium absehbaren investiven KostengréBen und
die daraus ableitbaren Planungs- und Projektma-
nagementkosten zusammen. Diese Kostentber-
sicht stltzt sich zum gegenwértigen Zeitpunkt
zwangslaufig auf grobe und teilweise ltickenhatf-
te Kostenannahmen. Durch die Position ,,Unvor-
hergesehenes” sollen die kalkulatorischen Unsi-
cherheiten in der Kostenschatzung aufgefangen
werden.

Zusétzlich zu den MaBnahmen des Parkbogens
an sich sind unter der Position ,besondere Orte"
die Uberschlaglichen Kosten fur die angrenzenden
besonderen Orte zusammengefasst, so deren Ent-
wicklung und Instandsetzung von 6&ffentlichem In-
teresse und fur die Entwicklung des Parkbogens
an sich von Bedeutung sind. Dies betrifft insbeson-
dere Aufenthalts- und Aussichtsorte, Spielbereiche
und offentliche Parkanlagen. Eine erste Gesamt-
kostenubersicht der bislang erfassbaren Positio-
nen ist im nachfolgenden Abschnitt ,Realisierungs-
strategie® zusammengestellt.
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Parkbogen-Siidabschnitt

Der eben verlaufende Sudabschnitt wurde zwi-
schen Gerichtsweg und dem Brlckenkopf an der
Anger-Crottendorfer Bahnschneise bereits vor
mehr als 10 Jahren als FuB- und Radweg ausge-
baut. Nur die Verbindung zwischen Gerichtsweg
und Johannisplatz ist teilweise noch ausbaube-
durftig bzw. bedarf einer besseren Kennzeichnung.

Abschnitt Johannisplatz bis ,,Friedhofspark*

Der Zugang zum Parkbogen vom Zentrum an der
Westspitze des Johannisplatzes wird in beson-
derer Weise zu kennzeichnen und zu inszenieren
sein.

Die Fuhrung des Parkbogens zwischen Johan-
nisplatz und Lene-Voigt-Park wird nur Uber die
vorhandenen StraBenrdume moglich sein. Dabei
ist vor allem im Bereich der gréBeren StraBen-
kreuzungen zu prufen, wie die Verkehrssicher-
heit fir Radfahrer bei einer kinftig steigenden
Frequentierung der Parkbogentrasse verbessert
und eine qualifizierte Kennzeichnung der Wege-
flhrung gewéhrleistet werden kann.

Abschnitt ,Lene-Voigt-Park“

Im Bereich des Lene-Voigt-Parks ist die vorhan-
dene Haupttrasse des in Ost-West-Richtung ver-
laufenden FuB-/Radwegs an Wochenenden im
Sommerhalbjahr haufig Uberlastet. Hier wird zu
prifen sein, ob durch die Anlage einer parallel
dazu im Stden des Parks verlaufenden Wege-
trasse eine ausreichende Entlastung zu erreichen
ist oder ob die Haupttrasse verbreitert werden
kann.

Angesichts erheblicher Nutzungsherausforderun-
gen und erster Instandsetzungserfordernisse in
der Nordzone des Parks wird dieser Bereich teil-
raumlich neu zu gestalten sein. In diesem Kon-
text muss auch die angemessene VerknUpfung
mit dem angrenzenden StraBBen- und Wegenetz
Uberpruft und ggf. erganzt werden.

Abschnitt ,,Bahnschneise*

Im Verlauf der Anger-Crottendorfer Bahnschneise
wird zu prifen sein, wie weit sich die vorhandene
FuB-Radweg-Trasse abschnittsweise verbreitern
lasst, um den bei starker Frequentierung dieses
Abschnitts bestehenden Gefahrdungssituationen
zwischen Radfahrern und FuBgéangern entgegen-
zuwirken. Ebenso ist eine bessere Verknlpfung
mit den benachbarten Quartieren anzustreben.

Am sudlichen Brickenkopf des ehemaligen
Bahndamms soll langfristig in Erganzung zu
dem bereits nach Osten weiterfUhrenden FuB-/
Radweg vor allem nach Stden eine FuB-Rad-
weg-Verbindung zum Sommerbad Sudost, zum
Volkerschlachtdenkmal und zum Neuseenland
hergestellt werden. Diese Verbindung wird durch
die geplante Verlagerung der Bahngleise nach
Osten maglich.
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Parkbogen-Ostabschnitt

Im Unterschied zu den anderen Sektoren verlauft
der Parkbogen im Ostabschnitt auf der Krone
des ehemaligen Bahndamms sowie dem Seller-
hauser Viadukt. Vor allem im Bereich der Bricken
und des Sellerhauser Viadukts gibt es beeindru-
ckende Ausblicke auf das Stadtpanorama, die
durch Aussichtsplattformen unterstrichen wer-
den kénnen. Ein besonderes Erlebnis bietet dabei
die Querung des 250 m langen Sellerhduser Via-
dukts. Mehrere Aufweitungen des Parkbogens
auf der Dammkrone sollen ebenso wie die beiden
ehemaligen S-Bahnstationen mit ihren verbliebe-
nen Betonbahnsteigen als Ruhebereiche gestal-
tet werden. Der Verlauf des Parkbogens auf der
Dammkrone erfordert die Anlage von mehreren
behindertengerechten Rampen (Steigung max.
6 %) und Treppen, um eine enge Verzahnung mit
dem lokalen Wegenetz zu gewahrleisten.

Im Zuge der weiteren Planung ist zu prifen, ob
ein Erhalt und eine Einbeziehung der historischen
und imposanten Stahlbricken in die weitere Nut-
zung maoglich oder ein Ersatz durch Neubauten
erforderlich ist.

Parallel zum Bahndamm auf Stadtniveau verlau-
fende Wegeverbindungen sollen qualifiziert und
ausgebaut werden, um die lokalen Verknupfun-
gen zu starken und insbesondere fur den Radver-
kehr schnelle Verbindungen ohne Rampen und
Hohendifferenzen zu ermaglichen.

Die zukunftig renaturierte Rietzschkekaue bildet
einen landschaftlichen Hohepunkt in diesem Be-
reich.
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Parkbogen-Nordspange

Im Nordsektor verlauft zwischen dem Haupt-
bahnhof im Westen und dem Kohlweg im Osten
beiderseits der Bahntrasse jeweils eine Varian-
te des Parkbogens. Beide Varianten kénnen zu-
kUnftig optional im Bereich des Freiladebahnhofs
durch eine neue, Uber die Gleisanlagen flhrende,
FuB-Radweg-Bricke zusatzlich miteinander ver-
knUpft werden.

Variante 1 - siidlich der Gleise

Abschnitt ,,der griinderzeitliche Osten“

Hier bestehen mehrere Optionen der Wegeflh-
rung. Ggf. sind entsprechend der Flachenverfug-
barkeit und Entwicklungen auch abschnittsweise
Fertigstellungen und spétere Streckenverlegun-
gen vorstellbar.

Im Wesentlichen fuhrt die Trasse durch oder
entlang der grinderzeitlichen Stadtviertel und
StraBenzige im Leipziger Osten. Innerhalb der
Baullcken und alter Industriebrachen zeigen
sich innovative und vielfaltige kurz- und lang-
fristige Freiflachennutzungskonzepte und grune
Gestaltungsideen, die urbanes Leben und land-
schaftliche Gestaltung gekonnt verbinden. Mar-
kante stadtische Strukturen und Gebaude, wie
der Neustadter Markt mit seinem eindrucksvollen
Kirchengebaude, setzen den Parkbogen in einen
urbanen Kontext.

Abschnitt ,,6stliches Bahnhofsvorfeld*

Auf den hier verfugbaren und durch weitere
Bahnstillegungen absehbaren Flachenpotenzi-
alen kann ein innovativer Mix aus gewerblichen
und freizeitorientierten Ansiedlungen sowie gru-
nen Wegeverbindungen und Taschenparks mit
verschiedenen Sport- und Freizeitfunktionen ent-
stehen. Entsprechend der Flachenverfugbarkeit
kann der Parkbogen Uber diese grinen Wege
zwischen den Gewerbebausteinen hindurch bis
zum Hauptbahnhof geflhrt werden.

Variante 2 - nordlich der Gleise

Abschnitt ,,Mariannenpark*

Wahrend als schnelle Radverkehrsverbindung
die Adenauerallee genutzt werden kann, sollte
die Haupttrasse des Parkbogens Uber die Fridt-
jof-Nansen-Stral3e, die WaldbaurstraBe und den
Stannebeinplatz durch den sudlichen Teil des
Mariannenparks fuhren.

Der Mariannenpark bietet eine vom StraBen-
verkehr rdumlich getrennte TrassenfUhrung mit
vielfaltigen Angeboten zum Verweilen. Aus Ver-
kehrssicherheitsgrinden wird in den belebten
StraBenrdumen die Anlage separater Fahrrad-
spuren und ampelgesteuerter Querungen erfor-
derlich.

Abschnitt ,,Gleis-Passage*

Das ehemalige Gleisvorfeld des ,Alten Postbahn-
hofs” und die in Grinflachen eingebettete Dreh-
scheibe des benachbarten Ringlokschuppens
gliedern sich an den Parkbogen an. Die Dreh-
scheibe kdnnte zu einem &ffentlichen Aufenthalts-
raum umgestaltet werden.

Ab dem Ubergang Mariannenpark / Adenauer-
allee verlauft der FuB- und Radweg des Parkbo-
gens an der Bahntrasse entlang bis zum Gothi-
schen Bad. Dort quert er Uber einen schmalen
Steg die Parthe. Der Steg soll mittelfristig durch
eine neue, breitere Brlcke ersetzt werden, die in
der Achse der nach Norden verlaufenden Rack-
witzer StraBe geplant ist, um das Queren der
Rackwitzer StraBe an der ampelgesteuerten
Kreuzung zu ermdglichen. Von der Rackwitzer
StraBBe fUhrt der Parkbogen an der Berliner Stra-
Be unter den dortigen Bahnbricken nach Sud-
westen.

Langfristig kann eine Radwegeverbindung zum
Gohliser Bogen an den Parkbogen angebunden
werden. Sie setzt voraus, dass eine neue FuB-/
Radweg-Bricke Uber die Berliner StraBe gebaut
wird.
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Abschnitt ,,Parthe-Park“

Im weiteren Verlauf quert der Parkbogen die Par-
the auf Hohe der RoscherstraBBe. Dort soll zur Er-
schlieBung einer geplanten Schule und des ge-
samten Entwicklungsareals auf dem Gelande des
ehemaligen Thuringer Bahnhofs eine neue Bri-
cke mit BUrgersteigen, zwei Fahrbahnen und ge-
trennten Fahrradspuren errichtet werden.

Die Parthe begleitend, an deren Rand ein attrak-
tiver Aussichts- und Ruheplatz entstehen soll, er-
reicht die Wegefuhrung des Parkbogens entlang
des Alten Zollgebaudes die Westseite des Haupt-
bahnhofs.
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Auch wenn einzelne Rahmenbedingungen
und Komponenten der Masterplanung noch
klarungsbediirftig sind, kénnen die Grund-
ziige dieser Planung nach den durchlaufe-
nen Beteiligungs- und Abstimmungsschrit-
ten mit Biirgern, Akteuren, Stakeholdern
und Fachverwaltungen als Basis fiir das
weitere Vorgehen genutzt werden.

Es gilt nun, das strategische Vorgehen fiir
die Umsetzung der Planung festzulegen
und daraus die Handlungserfordernisse ab-
zuleiten.

Handlungsschwerpunkte
und Prioritaten

Auf Basis der erarbeiteten Masterplanung wird
die Fulle der anstehenden weiteren Abstim-
mungserfordernisse zu einer hohen Belastung
der beteiligten Fachamter fUhren. Vor diesem Hin-
tergrund empfiehlt es sich, nach der politischen
Grundsatzentscheidung Uber die Ziele und den
konzeptionellen Ansatz der Masterplanung, zlgig
die organisatorischen Voraussetzungen fUr eine
zZielgerichtete, ressortlbergreifende Verfahrens-
steuerung zu schaffen.

Zu den ersten Aufgaben dieser Projektsteuerung
wird die Erstellung einer differenzierten Ablaufpla-
nung mit der Festlegung von Verantwortlichkeiten
fur alle Verfahrensbeteiligten gehoren. In diesem
Kontext wird auch die weitere Beteiligung der Ak-
teure an der Planung des Parkbogens sowie an
der Initierung und Verzahnung mit assoziierten
Projekten zu regeln sein.

Parallel dazu ist es Aufgabe des Liegenschaft-
samtes, die Verhandlungen mit der Deutschen
Bahn Uber den Ankauf der fUr das Parkbogen-
Projekt erforderlichen GrundstUcksflachen voran-
zutreiben. Erst auf dieser Basis ist zu erwarten,
dass die Freistellung der nicht mehr betriebsnot-
wendigen Grundstiicke beim Eisenbahn-Bun-
desamt erfolgt und der Erwerb dieser Grundstu-
cke durch die Stadt Leipzig erfolgen kann. Damit
waren zugleich die formalen Voraussetzungen fur
den Einsatz der im Rahmen von EFRE (EU) und

des Forderprogramms des Bundes ,Nationale
Projekte des Stadtebaus” fUr den Ostabschnitt
(Sellerhauser Bogen) bereitstehenden Projekt-
Fordermittel geschaffen.

Sofern sich ergeben sollte, dass konzeptionell er-
forderliche Grundstlcke nicht zeitgerecht von der
Stadt erworben werden kénnen, missen die Pla-
nungen entsprechend modifiziert werden.

Sobald die Projektsteuerung arbeitsfahig ist,
kann sie die weiteren Steuerungsaufgaben und
die Offentlichkeitsarbeit tibernehmen.

Aufgabe der Offentlichkeitsarbeit wird es sein,
das stadtweite Interesse an dem Projekt wach
zu halten und durch gezielte Aktivitdten zu ver-
stérken. Hierzu ist die Einbindung der Akteurs-
netzwerke in die Offentlichkeitsarbeit sinnvoll.
Beispielhaft flir die anzustrebenden Kooperatio-
nen sind die jahrlich stattfindenden Parkbogenta-
ge, die durch lokale Akteursgruppen zusammen
mit dem ASW veranstaltet werden und der jahr-
liche, bundesweite Tag der Stadtebauférderung.
DarUber hinaus kann die aktive Einbeziehung der
Schulen, ggf. auch in Teile des Planungsprozes-
ses, ein wichtiger Baustein zur Verankerung des
Projektes in der lokalen und stadtweiten Bewoh-
nerschaft sein.

Raumlicher Handlungsschwerpunkt fur die weite-
re Planung und Umsetzung des Parkbogen Ost
ist der in Hochlage verlaufende Ostabschnitt (Sel-
lerhduser Bogen) zwischen Anger-Crottendorfer
Bahnschneise und Eisenbahnstrale.

Im bereits bestehenden Stdabschnitt zwischen
Grassimuseum und Anger-Crottendorfer Bahn-
schneise sind zukunftig nur teilrdumliche Anpas-
sungen erforderlich.

FUr die Nordspange muss entsprechend der Fla-
chenverfugbarkeit und der akquirierbaren Férder-
mittel zukUnftig eine Entscheidung zu den Vari-
anten und der weiteren Umsetzungszeitschiene
getroffen werden.
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MaBnahmen und Kosten

Der Parkbogen Ost stellt in seiner Gesamtheit ein
Projekt mit einem Umsetzungszeitraum von bis
zu 20 Jahren dar. Auf der Basis der vorliegenden
Masterplanung liegt fir den Parkbogen noch keine
Gesamtkostenschéatzung vor. Unter Bezugnahme
auf vergleichbare Referenzprojekte durch das Blro
Urbanplan + Partner, Berlin, kdnnte — bei Umset-
zung aller MaBnahmen, finanziert durch verschie-
denste Finanzierungsstrategien — der Finanzbe-
darf fur das Gesamtprojekt bis zu 40 Mio. Euro
betragen. Ob und wann welche MaBnahmen um-
gesetzt werden, ist abhangig von der Eigenmittel-
situation, der Akquise von Fordermitteln und priva-
ten Mitteln. Die Entscheidungen dazu mussen in
den nachsten Jahren Schritt fir Schritt getroffen
werden.

Finanzierungsstrategie

Der Parkbogen Ost fungiert als Impulsgeber fur
viele weitere Projekte. Im Hinblick auf deren enge
Verflechtung mit den benachbarten Quartieren
wirkt er als wichtige Klammer. Unter der Dach-
marke ,Parkbogen Ost” gilt es, anspruchsvolle
Ziele umzusetzen, eine groBe Zahl verschieden-
artiger Projekte zu bundeln und viele engagierte
und aktive Beteiligte in den Planungs- und Um-
setzungsprozess einzubinden.

Zur Finanzierung des Gesamtprozesses sind un-
terschiedliche Férderprogramme verfligbar — so-
wohl fur die vielféltigen Aufgabenfelder als auch
fur verschiedene Einsatzbereiche der MaBnah-
men. Sie erfordern die Beachtung jeweils unter-
schiedlicher Antragsvoraussetzungen, Genehmi-
gungsfristen und Verwendungsanforderungen.
Die Herausforderung fir die Gesamtsteuerung des
Parkbogen-Projektes besteht in der Auswahl und
Harmonisierung geeigneter Forderprogramme, die
sich nicht wechselseitig beeintréachtigen oder so-
gar ausschlieBen durfen und die mit vertretbarem
Steuerungsaufwand implementierbar sind.

B FUr die Finanzierung des Parkbogen-Ausbaus
besteht grundsatzlich die Mdglichkeit, eine
Forderung des Projekts im Rahmen des Bun-
desprogramms ,Nationale Projekte des Stad-
tebaus” zu beantragen. Seit 2014 stehen erst-
mals erhebliche Bundesmittel zur Verflgung,
um herausragende Projekte des Stadtebaus
mit nationaler Wahrnehmbarkeit, hoher Qua-
litat und Uberdurchschnittlichem Investitions-
volumen oder hohem Innovationspotenzial
fordern zu lassen. Herausragende Entwick-
lungsvorhaben im Freiraumbereich werden
explizit als Férdergegenstand des Programms
genannt.

B Darlber hinaus bietet die Gemeinschafts-
aufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirt-
schaftsstruktur® (GRW) die Méglichkeit, den
Ausbau der touristischen Infrastruktur zu for-
dern. Da das Parkbogen-Projekt ohnedies
darauf zielt, fir die Besucher der Stadt eine
neue, Uberdrtlich ausstrahlende Attraktion zu
schaffen, kann deren grundsétzliche Foérder-
fahigkeit im Rahmen der GRW unterstellt wer-
den. Die Absicht, den Fernradweg Berlin-Leip-
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zig Uber den Parkbogen in das Neuseenland
zu verlangern, stutzt dieses Profil. Allerdings
bleibt zu prufen, in welchem Umfang diese
Mittel bereits disponiert und noch verfligbar
sind.

B Eine weitere Finanzierungskomponente flir die
Umsetzung bildet die Inanspruchnahme von
Fordermitteln des Europaischen Fonds fur Re-
gionale Entwicklung (EFRE).

Im Ergebnis der bisherigen Bemihungen um die
Akquisition von Fdrdermitteln des Bundes und
der EU Uberlagern sich inzwischen mehrere Ku-
lissen der Stadtebaufdrderung und der Struktur-
forderung durch Fordermittel des Europaischen
Fonds fur Regionale Entwicklung (EFRE).

Einen wichtigen Beitrag zur Finanzierung der Er-
stellung und der Pflege von Grinflachen im Be-
reich des Parkbogens kann im Zusammenhang
mit der Realisierung von Bauvorhaben die Fest-
setzung von AusgleichsmaBnahmen fur beson-
dere Eingriffe in die Natur leisten. Es wird Aufgabe
der planenden Verwaltung sein, geeignete Frei-
flachenentwicklungsmaBnahmen festzulegen, die
fur die Durchflihrung der AusgleichsmaBnahmen
geeignet und entwicklungsstrategisch besonders
bedeutsam sind.

Mit den im Zuge der EFRE-Periode 2014-2020
(EU) sowie des Foérderprogramms des Bundes
,Nationale Projekte des Stadtebaus” bereits fur
den Ostabschnitt (Sellerhduser Bogen) akquirier-
ten Fordermittel (einschlieBlich der stadtischen Ei-
genanteile) konnte fur diesen Teilabschnitt die Fi-
nanzierung in weiten Teilen gesichert werden. Da
die Mittel nur bis zum Jahr 2019/2020 zur Verfl-
gung stehen ist fur diesen Abschnitt eine konzen-
trierte und zielgerichtete Umsetzung erforderlich.

Die im Sudabschnitt (zwischen Johannisplatz
und Anger-Crottendorfer Bahnschneise) erfor-
derlichen teilrdumlichen Anpassungen des Be-
standes kénnen Zug um Zug im Rahmen der
erforderlichen InstandhaltungsmaBnahmen er-
folgen und finanziert werden.

FUr die Nordspange sind perspektivisch For-
dermittel- und GrundstlcksverfUgbarkeiten zu
prifen und darauf aufbauend eine Varianten-
entscheidung zu treffen. Diese bildet dann die
Grundlage flr die abschlieBende Mittelakquisiti-
on und spéatere Umsetzung.
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Engagement der Zivilge-
sellschaft

Das Engagement lokaler Akteure wie auch das
der Leipziger Stadtgesellschaft insgesamt war
Impuls fur die Entstehung des Parkbogen-Pro-
jekts. Es hat bereits in den vergangenen Jahren
eine Vielzahl hoffnungsvoller Ideen und Projektin-
itiativen hervorgebracht.

Die Einbeziehung dieser Energien in den Pla-
nungs- und Umsetzungsprozess sowie deren
Verknupfung wird ausschlaggebend sein fur die
Akzeptanz des Parkbogen-Projekts. Sie ist eine
wichtige Voraussetzung fur die Verankerung je-
des einzelnen Vorhabens und damit des Parkbo-
gens insgesamt, in den angrenzenden Quartieren
wie auch in der Gesamtstadt. Neben der Umset-
zung der Projekte ist deren Pflege und Bestands-
sicherung entscheidend fur ihren dauerhaften
Werterhalt. Beides erfordert neben dem Einsatz
offentlicher Personal- und Finanzressourcen vor
allem das kontinuierliche Engagement von Schu-
len und Kindertagesstétten, Initiativgruppen, Ver-
einen, Einzelpersonlichkeiten und Unternehmen
aus den benachbarten Stadtteilen und der ge-
samten Stadt.

Aus der groBen Zahl bereits vorliegender Ideen wie
auch anhand von Modellen aus anderen Stadten
lassen sich beispielhaft kurz- und mittelfristig um-
setzbare Projektansadtze vor allem fur die Pflege
und Gestaltung urbaner Garten- und Freiflachen
aber auch fur gemeinschaftliche Projekte und bau-
liche SelbsthilfemalBnahmen benennen:

B Umgestaltung von Kleingarten-Parzellen als
gemeinschaftlich nutzbares Gartenland, die
als Erlebnis-, Lern- oder Schaugarten mit Bie-
nenstdcken, Vogel-Volieren, Blumen-, Heil-
krauter- oder Beerengarten der Offentlichkeit
zuganglich sein kénnen,

B gemeinschaftliche Initiativen zur Pflege und
Kultivierung der Bahndammflachen u. a. auch
als Terrassen-Garten zum Weinanbau,

B Anlage urbaner Gérten in der Nachbarschaft
von Schulen und Kitas, die als Lehr- und Lern-
garten bzw. als ,griine Klassenzimmer* in Ver-
bindung mit dem Unterricht zur gesunden Er-
nahrung bewirtschaftet werden kénnen,

B Pflanz-Patenschaften fUr Baume, Stauden
und Blumen, Pflege-Patenschaften fur Teilbe-
reiche des Parkbogens,

B Sponsoring/Stiftung von Mdblierungselemen-
ten fUr komplette Teilbereiche,

B Spendenaktionen und Tombolas zugunsten
konkreter Investitionen fur den Parkbogen,

B Kunst-Aktionen, Feste und ,Parkbogen-Ver-
anstaltungen®.

In allen diesen Fallen genugt es sicherlich nicht,
auf die bloBe Eigeninitiative und die Kraft der
Selbstorganisation zu vertrauen. Erganzend dazu
braucht es Beratung, organisatorische UnterstUt-
zung, eine wirksame und motivierende Offentlich-
keitsarbeit und klare Verantwortlichkeiten. All dies
sind notwendige Voraussetzungen, um personli-
ches Engagement und Identifikation mit dem Ort
zu stérken, Krafte zu bundeln und in Gberschau-
barer Zeit dieses fur die Gesamtstadt wegwei-
sende Vorhaben verwirklichen zu kénnen.

In einem gréBeren Rahmen bieten sich in der Ko-
operation mit Stiftungen, Verbanden und Wirt-
schaftsunternehmen zahlreiche Ansétze fur ein
projektbezogenes Sponsoring.
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Planungsrechtliche Hand-
lungserfordernisse

FUr die Realisierung des Parkbogen-Projektes
ist die Verfugbarkeit der erforderlichen Grund-
stiicksflachen von zentraler Bedeutung. Voraus-
setzung dafur ist der kommunale Erwerb dieser
Flachen von der Deutschen Bahn Immobilienge-
sellschaft.

FUr die weitere Entwicklung der betreffenden
Grundstlcke ist der Antrag zur Freistellung von
Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG flr die
entsprechenden Bahnflachen beim Eisenbahn-
Bundesamt erforderlich. Die freigestellten Grund-
stlicke unterliegen dann ohne fachplanungsrecht-
liche Einschrankung dem Bauplanungsrecht.
Damit kann die Kommune die uneingeschrank-
te Planungshoheit fur diese Grundstucke zurtick
erhalten.

Im Anschluss daran ist eine Anderung der Dar-
stellung der freigestellten Bahnflachen im Fla-
chennutzungsplan zu prufen.

FUr Abschnitte des Parkbogens, die Bestandteil
gréBerer Entwicklungsvorhaben von privaten In-
vestoren werden oder diese tangieren, ist die Si-
cherung der Vorkaufsrechte und die Aufstellung
oder die Anderung von Bebauungsplénen bzw.
die Vereinbarung vorhabenbezogener Bebau-
ungsplane geboten.

Vor diesem Hintergrund sind Bebauungsplanauf-
stellungs- und -&nderungsverfahren flr folgende
Areale zu prufen:

B | ene-Voigt-Park: Ermdglichung einer gerad-
linigen WeiterfUhrung der Achse des Park-
Hauptwegs nach Westen,

B Sellerhduser Bogen — Sicherung der offent-
lichen Wegeverbindungen und Zuwegungen
(Treppen und Rampen) zur héher liegenden
Trasse des Ostabschnitts (Sellerhduser Bogen),

B Freiladebahnhof: Prafung der Ausweisung ei-
nes MI-Gebietsstreifens an der Rosa-Luxem-
burg-StraBe, einer offentlichen Grunflache im
Zentrum und einer GE-Flache im Nordosten
des Areals,

B Entwicklungsareal ,Am Alten Zoll*; Festset-
zung der offentlichen ErschlieBung.

Fir das Areal des Alten Postbahnhofs ist zu pru-
fen, ob ein Teil des Gleisvorfelds als 6ffentliche
bzw. &ffentlich zugangliche Grunflache gesichert
werden kann.
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Strategischer Rahmen

Die Vorbereitung, Steuerung der Planung, der
Ausschreibung von Bauleistungen, ihrer Beauf-
tragung und Kontrolle sowie der Weiterentwick-
lung und dauerhaften Pflege des Parkbogen Ost
stellen die Stadt Leipzig vor erhebliche personelle
und organisatorische Herausforderungen. Paral-
lel besteht durch die bereits bewilligten und ver-
flUgbaren Fordermittel fur den Ostabschnitt (Sel-
lerhduser Bogen) Handlungsdruck. Darum ist es
sinnvoll, frihzeitig leistungsfahige Strukturen zu
schaffen, die diese Aufgaben ressortubergreifend
Ubernehmen.

Dabei sind drei Aufgabenebenen zu unterscheiden:

B das strategische Management der konzepti-
onellen Planung und Weiterentwicklung des
Parkbogens sowie die Festlegung und Fort-
schreibung von Ausstattungs- und Gestal-
tungsstandards, ferner die Steuerung der
erforderlichen Beteiligungsprozesse und der
Offentlichkeit und das Controlling und die Fi-
nanzierung der GesamtmafBnahme,

B das operative Management der BaumafB3-
nahmen,

B sowie die dauerhafte und kostensparende
Pflege.

Der Parkbogen Ost hat eine herausragende Be-
deutung fur die integrierte Entwicklung des Leip-
ziger Ostens. Mit ihm direkt verbunden ist eine
Vielzahl assoziierter Projekte. Hinsichtlich der be-
absichtigten Nutzung des Projektes als eine der
Plattformen des Stadtmarketings und der pro-
jektspezifischen Anforderungen ist es sinnvoll fur
Planung, Anlage und Betrieb des Parkbogen Ost
eine klare ressortlbergreifende, eigenstandige
Projektstruktur zu schaffen, die ggf. durch exter-
ne Steuerungsleistungen unterstutzt werden kann.

Die Qualitat des Parkbogen Ost ist entscheidend
davon abhéngig, dass die Aufgabenfelder ,Pla-
nen®, ,Bauen“ und ,Pflegen” in einer organisato-
rischen Einheit wahrgenommen werden, um vom
Planungs- bis zum Pflegeprozess eine ganzheitli-
che Bewertung aller relevanten Aspekte gewahr-
leisten zu kdnnen. Fur ein erfolgreiches Manage-

ment ist es wichtig, dass unmittelbar im Prozess
ein ,Voneinander-Lernen® zwischen allen drei
Aufgabenfeldern auf kurzem Wege moglich ist
und unter einer zentralen Leitung gesteuert wird.
Dieser integrative Steuerungsansatz lasst sich in
einer mdoglichst kleinen organisatorischen Ma-
nagementeinheit am besten umsetzen.

Zu den in diesem Kontext zu steuernden Aufga-
benfeldern wird neben der komplexen Steuerung
der Planungs- und Bauvorhaben auch die Vor-
bereitung und DurchfUhrung von Beteiligungs-
prozessen sowie das Marketing des Parkbogens
gehdren — wie die Profilierung der Dachmarke
,Parkbogen Ost". Ziel muss es dabei sein, das
Label des Parkbogens Uberall in der Stadt pra-
sent zu machen und seine Nutzung fur die Kofi-
nanzierung von Pflege und Betrieb ebenso wie
fUr die Mobilisierung von Akteuren einzusetzen.
Erst wenn es gelingt, den Parkbogen Ost positiv
und dauerhaft im Bewusstsein seiner Nachbarn
und der gesamten Stadt zu verankern, wird die-
ses Projekt sich auch Uber die Grenzen der Stadt
glaubhaft als herausragende Attraktion kommu-
nizieren lassen.

Es ware zu prufen, ob der Projektstruktur ein
Fachbeirat aus verwaltungsexternen Fachleuten
zur Seite gestellt werden sollte, der hinsichtlich
der verschiedenen Aufgabenfelder umfassend
beraten kann und eine reibungslose verfahrens-
und bautechnische Abwicklung unterstuitzt.
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RESUMEE
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Mit dem Erlauterungsbericht des Master-
plans Parkbogen Ost liegt nun eine ent-
wicklungsstrategische Grundlage vor, in
der neben Leitbild und Zielen, wichtigen
Impulsprojekten, den Handlungsfeldern
fur die Fachressorts sowie den Realisie-
rungsstrategien resiimierend die Chancen
und Risiken ebenso wie die vordringlichen
Handlungserfordernisse des Projekts dar-
gestellt werden.

Chancen und Risiken

Der Parkbogen Ost verflgt Uber das Potenzial,
als Leitprojekt innerhalb der nachsten zehn Jahre
und darlber hinaus Leipzig als weltoffene Stadt
der kulturellen, 6kologischen und zivilgesellschaft-
lichen Vielfalt reprasentieren zu kdnnen. Teile des
Gesamtprojekts (Stidabschnitt vom Johannisplatz
bis Anger-Crottendorfer Bahnschneise) sind be-
reits existent und nutzbar, fUr weitere Teile (Ostab-
schnitt, Sellerhduser Bogen) ist die Finanzierung
der wesentlichen MaBnahmen bereits weitestge-
hend gesichert.

Das Projekt veranschaulicht, wie durch die Um-
wandlung nicht mehr genutzter Bahnflachen, an-
gestoBen durch die gemeinsame Initiative vieler
engagierter Beteiligter, neue Entwicklungspers-
pektiven ertffnet werden kdnnen. Die Implemen-
tierung einer Vielzahl unterschiedlicher Projekte in
einem bislang durch Entwicklungsdefizite gekenn-
zeichneten Stadtteil setzt Hoffnungszeichen und
|6st Entwicklungsimpulse aus, die auf die gesamte
Stadt ausstrahlen kénnen. Dazu zahlt die Qualifi-
zierung, Vernetzung und Erweiterung von Parks,
Garten und Landschaftsgrin ebenso wie die Um-
wandlung einstiger Gleistrassen zu erganzenden
Wegen und zu einer ,grinen Infrastruktur®,

Nicht minder bedeutsam wird die perspektivi-
sche Aktivierung bislang ungenutzter Wohnungs-
baupotenziale und neuer Gewerbestandorte an
den nordlichen Parkbogen-Trassen sowie die In-
itierung vielfaltiger Projekte in den benachbarten
Quartieren sein. All dies, in Verbindung mit einer
kleinrdumlichen Verflechtung von Wohnen und
Arbeiten, kennzeichnet einen von diesem wichti-
gen Projekt maBgeblich stimulierten Stadterneu-
erungsprozess.

Die Beteiligung der vielen, von Anfang an in das
Projekt involvierten, Einzelpersonen und Initiativ-
gruppen ist eine wichtige Basis flr dessen kunfti-
gen Planungs- und Umsetzungsprozess. Von Be-
deutung wird hierbei sein, dass der Parkbogen
Ost nicht allein als lokal verankertes, sondern stets
auch als gesamtstadtisches Projekt begriffen und
S0 auch kommuniziert wird.

Angesichts des enormen Steuerungsaufwands,
den der weitere Planungs- und Entwicklungspro-
zess des Parkbogen Ost erfordern wird, empfiehlt
sich zeitnah die Etablierung einer klaren, leistungs-
fahigen und ressortlbergreifenden Projektstruk-
tur. Sie soll zUgige Prozessablaufe und eine wir-
kungsvolle Koordination der daflir notwendigen
vielféltigen und komplexen Planungsvorgange, Fi-
nanzierungs- und Fordervoraussetzungen sowie
der entsprechenden Beteiligungs- und Entschei-
dungsprozesse gewahrleisten.

Folgende erschwerende Faktoren mussen fur den
weiteren Prozess in Betracht gezogen werden:

B eine u. U. zeitaufwendige Klarung der Ver-
flgbarkeit von Grundsticken im Rahmen von
Grunderwerbsverhandlungen mit der Deut-
schen Bahn Immobiliengesellschaft,




B die bisher nicht geklarte Frage, wie mit den vor-

handenen Stahlbriicken im Bereich des 6stli-
chen Teils des Parkbogen Ost verfahren wer-
den soll angesichts der Ungewissheit, wann
erforderliche Ersatzneubauten fUr die zum Ab-
riss vorgesehenen Bricken eine llckenlose
Nutzung des Parkbogen Ost zulassen,

die Klarung von moglichen emissionsbeding-
ten Entwicklungshemmnissen im Bereich des
sogenannten Sellerhduser Dreiecks sowie ggf.
dem nordlichen Abschnitt des Sellerhduser
Bogens (Storfallrisiko Firma Vopelius),

die Berlcksichtigung von arten- und natur-
schutzrechtlichen Rahmenbedingungen sowie
der méglichen Inanspruchnahme und Umge-
staltung von Ausgleichsflachen,

B die abschlieBend zu sichernde Verflgbarkeit

der fur eine zUgige Projektrealisierung erfor-
derlichen Foérdermittel sowie des erganzen-
den kommunalen Eigenanteils, vor allem fur die
Nordspange (hier ist in diesem Zusammenhang
auch eine Variantenentscheidung zu treffen),

noch nicht prazisierte Planungsabsichten der
Projektentwickler und EigentUmer solcher Im-
pulsprojekte, die mit der geplanten Trassen-
flhrung des Parkbogen Ost raumlich verzahnt
sind. Dies betrifft vor allem die Frage, ob sich
die betreffenden Abschnitte, z. B. im Bereich
des ,Alten Postbahnhofs®, des Freiladebahn-
hofs und des ehemaligen Lokschuppens an der
Hermann-Liebmann-Bricke, zeitgerecht und im
Interesse des Parkbogens realisieren lassen.

PARKBOGEN OST Masterplan



Handlungserfordernisse

Unter Bezugnahme auf die vorliegende Planung
und die realisierungsstrategischen Uberlegungen
werden vorrangig folgende Schritte erforderlich:

B Politische Beschlussfassung zur Umsetzung
der Masterplanung,

B Verwaltungsinterne Klarung der Ressortzu-
standigkeit flr die weitere Planung und Reali-
sierung des Parkbogen Ost sowie Erarbeitung
und Aufstellung einer leistungsfahigen und
ressortubergreifenden Projektstruktur ggf.
iV.m. der Beauftragung einer verwaltungs-
externen UnterstUtzung der Projektsteuerung,

B Erstellung der Ablaufplanung fur das weitere
Vorgehen,

B Sicherung des Vorkaufsrechts flr die Bahn-
flachen und Prifung ggf. erforderlicher pla-
nungsrechtlicher Schritte zur Sicherung der
erforderlichen Zugange zum Parkbogen,

B Aufstellungsbeschluss fur den B-Plan Seller-
h&auser Bogen,

B Entwicklung und Sicherung der Marken- und
Namensrechte fur die Dachmarke ,Parkbogen
Ost",

B Vereinbarung mit der Deutschen Bahn Immo-
biliengesellschaft Uber den zeitlich gestaffelten
Erwerb der flr das Parkbogen-Projekt erfor-
derlichen Grundstlcke sowie fur die Beantra-
gung ihrer Freistellung gemali § 23 AEG beim
Eisenbahn-Bundesamt,

B Beauftragung einer gutachterlichen Untersu-
chung (Bauwerksgutachten) fir die Briicken-
bauwerke vor allem im Ostabschnitt (Seller-
héuser Bogen) in GegenUberstellung von
Erhalt und Neubau sowie folgende Entschei-
dung Uber den Erhalt oder Ersatz der vorhan-
denen Bricken,

Beauftragung der erforderlichen natur- und ar-
tenschutzrechtlichen Fachplanung einschlie3-
lich der Flora- und Fauna-Bestandsaufnahme
sowie der Klarung von Modifikationsmoglich-
keiten festgesetzter CEF-MaBnahmen,

Ausschreibung der landschaftspflegerischen
Beurteilung und artenschutzrechtlichen Ge-
samtprufung fur den Parkbogen sowie einer
Strategie flr die Einsatzmoglichkeiten von
AusgleichsmalBnahmen,

Beauftragung eines Gutachtens zu Reduzie-
rungsmaoglichkeiten des von der Vopelius AG
ausgehenden Storfallrisikos,

Festlegung von Qualitdtsstandards und von
Gestaltungsprinzipien flr den Parkbogen so-
wie Vorbereitung und Durchfihrung eines
Wettbewerbsverfahrens flr den Ostabschnitt
(Sellerhauser Bogen) und Entwicklung wieder-
kehrender Gestaltungselemente (Identifikati-
onspunkte), die im gesamten Parkbogenver-
lauf schrittweise (entsprechend Umsetzung)
installierbar sind,

Beginn des weiteren Burgerbeteiligungsver-
fahrens sowie der Offentlichkeitsarbeit fiir den
Parkbogen,

Prafung des Erfordernisses der Einleitung ei-
nes FNP-Anderungsverfahrens fiir die enema-
ligen Bahnbetriebsanlagen,

Bei der Entscheidung langfristig eine Bundes-
gartenschau in VerknUpfung mit dem Bahn-
bogen durchzufuhren ist eine Chancen- und
Risikobewertung sowie ggf. eine Machbar-
keitsanalyse zu erstellen,

Variantenentscheidung fur die weitere Umset-
zung im Bereich der Nordspange und Bean-
tragung weiterer Fordermittel zur Finanzierung
dieses Abschnitts.




Ausblick

Der Parkbogen Ost verbindet bestehende Grin-
und Freirdume (Stdabschnitt — Johannisplatz bis
Anger-Crottendorfer Bahnschneise) mit klaren und
finanzierten Projektanséatzen (Ostabschnitt — Seller-
hauser Bogen) sowie einer weiteren Vielzahl unter-
schiedlicher privater und &ffentlicher Impulsprojek-
te und Projekt-ldeen (vor allem in der Nordspange).
In ihrem breiten Spektrum — von dkologischen Pi-
lotprojekten Uber kulturelle und interkulturelle Pro-
jektansatze, kunftig geplante Spiel-, Sport- und
Freizeitaktivitaten, Stadtumbau-, Erneuerungs- und
Neubauprojekte in unterschiedlicher Tragerschaft
bis hin zu einzigartigen Komponenten einer griinen
Stadtlandschaft — spiegeln sie zugleich die bunte
Vielfalt der Stadtgesellschaft wider.

Damit wird der Parkbogen Ost auch im Ubertrage-
nen Sinn ein grines, die ganze Stadtgesellschaft
verbindendes Band. Diese Verbindung schafft
Stadt-Identitat und festigt Blrgersinn, gemeinsa-
mes Engagement sowie die Bereitschaft, dieses
Band weiter zu knupfen — sprich, es zu pflegen,
weiter zu entwickeln und zu beleben.

Eine Besonderheit dieses fur Leipzig einzigartigen
Projekts besteht zudem darin, dass es die Gele-
genheit ertffnet, das Stadtpanorama gleichsam
,von innen nach auBen® zu sehen. Was man ge-
wohnlich erlebt, wenn man sich einer Stadt von
auBen nahert, indem man ihre Besonderheiten
von der Peripherie her wahrnehmen kann, ermog-
licht der Parkbogen Ost aus einer vollkommen
neuen Perspektive. Spektakuldr ist in dieser Hin-
sicht vor allem der Ausblick vom Sellerhduser Via-
dukt. Er bietet ein Erlebnis, das sich in abgewan-
delter Form auch am geplanten ,Stadtbalkon” im
Zuge des benachbarten Bahndamms wiederholt.

Diese neue Sicht auf Leipzig kann auch im tber-
tragenen Sinn die Herausbildung eines neuen Ver-
haltnisses der Bewohner zu ihrer Stadt beflligeln
und die Besucher von auBerhalb in &hnlicher Wei-
se inspirieren.

Bereits heute sind Abschnitte des zukUnftigen
Parkbogens erlebbar (Johannisplatz bis Anger-
Crottendorfer Bahnschneise). Mit den bereitste-
henden Mitteln des EFRE-Strukturfonds (EU) und
des Bundes (Nationale Projekte des Stadtebaus)
kann zeitnah ein weiterer wesentlicher Abschnitt
(Sellerhauser Bogen) umgesetzt werden. Mit der
perspektivischen ZurtckfUhrung zum Hauptbahn-
hof Uber die Nordspange werden weitere bauliche
und landschaftsraumliche Attraktionen verknUpft
und besser erschlossen und der Parkbogen voll-
endet.
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