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Forord

I dessa verksambhetslinjer for vintervdghallning beskrivs de principer och
verksamhetslinjer, enligt vilka allmidnna vidgar underhélls vintertid. Verk-
samhetslinjerna definierar vagnétets serviceniva vintertid och de nddvéndiga
kvalitetskraven for denna niva. Eftersom vissa fragor och viljor, som inver-
kar pa verksamhetslinjerna och kvalitetskraven, sinsemellan stir i konflikt
med varandra, innehaller texten dven bakgrund, férvéntningar, effekter och
randvillkor i anslutning till vintervighallning.

Verksambhetslinjerna ger direktiv for den serviceniva, som erbjuds trafiken
och trafikanter. I definitionen av nivan beaktas de mangahanda effekterna av
kvaliteten och atgdrderna samt de praktiska realiteterna fér genomfGrande.
De tekniska l6sningarna for vintervaghallning véljs i praktiken av varje en-
skild produktionsenhet. De behandlas endast till den del valet har visentliga
trafik- och miljoeffekter. Tekniken fér genomforande behandlas nirmare i
Metodanvisning for vintervaghallning.

Anvisningen har godkénts av verkets direktion och den tas i bruk pa prov
vintern 1995 - 96. Anvisningen dr uppgjord av arbetsgruppen: Olli Penttinen
strategisk planering, ordf., Rauno Kuusela produktionsservice, Anne Leppi-
nen trafikantservice, Védin6 Lehtinen Uleéborgs vagdistrikt, Juhani Martimo
Vasa viagdistrikt, Erkki Nevala Nylands vagdistrikt, Pauli Pihjala Sydvistra
Finlands végdistrikt, Kalevi Ryynénen Savolax-Karelens vagdistrikt, Vilho
Tenhunen Mellersta Finlands végdistrikt och Saara Toivonen strategiska
planeringen.

Strategisk planering
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INLEDNING

1 INLEDNING

Vintern inverkar pa funktionen hos hela végnitet under 5 - 7 manader om
aret. Under vintertiden (november-mars) &r trafikarbetet cirka 35 % av hela
arets trafik. Med hjalp av vintervaghallning tryggas tillrdcklig funktionsfor-
maga for trafiken i normala situationer och vid @ndrad viderlek. Inom hela
landets allménna végndt efterfoljs samma principer for servicenivin. Pa
grund av olika klimatforhallanden &r de trafikmissiga forhéllandena dock av-
vikande i olika delar av landet.

Verksambhetslinjerna for vinterviaghallning definierar den efterstravade servi-
cenivan vintertid for vignitets olika delar och de principer, enligt vilka val
har gjorts pa basen av olika fragor och varderingar. Eftersom en beskrivning
av servicenivan ofta forutsitter definiering av vinterunderhallets kvalitet, in-
nehéller verksamhetslinjerna dven allminna kvalitetskrav. Det praktiska ar-
betet och i synnerhet upphandling av arbetet krdver dessutom nidrmare 6ver-
enskomna kvalitetsdefinitioner och separata anvisningar pa basen av dessa
verksambhetslinjer.

Pa grund av miljoeffekterna vid anvindning av salt definierar denna anvis-
ning dven de verksambhetslinjer, som verket vid genomforandet av vinterun-
derhallet efterfoljer for-att minska effekterna pa grundvattnet. Till dessa delar
bor verksamhetslinjerna anpassas till miljémalséttningar och -politik.

Verksambhetslinjerna for vintervaghallning riktar in sig i huvudsak pa vag-
héllningsmaéssiga 16sningar. Emedan olika tekniska 16sningar fér genomfo-
rande har olika effekter pa servicenivan, trafiksikerheten och miljon, be-
handlas dessa tillsammans med alternativen for vighallningen.

Dessa verksamhetslinjer baseras for principernas och finansieringsnivéans del
pé géllande védghallningsvisioner och Vaghéllningens plan 1995 - 2004.

2 UTGANGSPUNKTER

Den omfattande Vinter och vigtrafik - undersékningen , som berdr vinter-
trafiken och -underhéllet har nyligen fardigstéllts. Enligt undersokningen ar
anvidndning av dubbdick av nuvarande typ l6nsamt pa goda grunder. Den
nuvarande dubbpraxisen och att den skall fortga har tagits som utgangspunkt
for dessa verksambhetslinjer fér vinterunderhall. En annan central slutsats i
samma undersokning 4r, att saltanvidndningen inom halkbekdmpning pa hu-
vudvédgarna ur helhetssynvinkel ar 16nsam, trots att den fororsakar korro-
sionskostnader och har negativa effekter pa grundvattnet. Enligt resultaten
skulle det av s@kerhetsskal 16na sig att utvidga det saltade vagnatet.

Den nuvarande, @ven enligt allmidn bedomning internationellt sett, hoga ser-
vicenivan dr resultatet av ett langt stegvis utvecklingsarbete. Méjligheterna
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till teknisk utveckling av omradet och till beharskning av klimatets utveck-
ling samt till anpassning av kvalitetsnivan enligt den lokala situationen har
forbittrat servicen ur trafikanternas synvinkel. Den fran trafiksékerhetssyn-
punkt viktiga funktionsberedskapen har forbittrats de senaste dren. Att ytter-
ligare forbittra denna och att eliminera 6verraskande farligt véglag hor fort-
farande till de effektivaste trafiksdkerhetsatgdrderna enligt relationen nyt-
ta/kostnader .

Fastin man 4r medveten om vinterviglagets relativt stora risker och dessa ar
utgdngspunkt for verksamheten, har forarnas egen verksamhet den mest be-
tydande effekten pa trafiksékerheten. Enbart med vighéllarens dtgérder nas
inte sidkerhetsmélsittningarna. Forbattrade korforhallanden utnyttjas latt till
att hoja korhastigheten, varvid man med édtgérder inte nr 6nskade effekter pa
trafiksidkerheten. Bilisterna borde fas medvetna om riskerna forknippade med
vinterforhallanden och hastighet. Fér de som ror sig pa végarna &r det bra att
kénna till centrala principer och malséttningar fér vinterunderhallet. Att in-
formera om viglag och vinterunderhall och pa sé sitt inverka pa trafikanter-
nas upptridande, #r en del av verksamhetslinjerna for vintervdghéllningen.

Trafiksikerhetsnivan vintertid &r tillfredsstillande, men utvecklingen den se-
naste tiden har inte varit lika god som i sommarforhéllanden. Allvarlighets-
graden i olyckorna vintertid har dock blivit lindrigare. Den relativa andelen
av olyckor som skett vintertid har under de senaste aren okat.

Trafiksékerhetssituationen vintern 1993:

o vinterperiodens olyckor med personskador 41 % (36 % ar 88)

o vinterperiodens dodsfall i trafiken 37 % (41 % ar 88)

o andelen olyckor med personskador som skett i vintervéglag av vinterpe-
riodens olyckor 75 % (57 % ar 89).

Saltanvindningens effekter pad grundvattnet &r rdtt omfattande, 4ven om de
inte enligt undersdkningar fororsakar omedelbara problem. Végsaltningen in-
verkar for sin del pa vattnets kvalitet pA sammanlagt cirka 170 grundvatten-
omraden. Vinterunderhallet maste pa langre sikt dimensioneras enligt mil-
jons barformaga. P4 basen av saltets miljoeffekter och trafikanternas 6nske-
mal har saltanvindningen minskats bade tekniskt och genom att minska ner
det s.k. saltade vignitet vésentligt. Forandringarna har lett till att verksam-
hetslinjerna till vissa delar har justerats nistan arligen. Konflikten mellan
saltningens effekter pa miljén och trafiksékerheten &r delvis olosbar.

Dessa verksamhetslinjer tar inte stdllning till hastighetsbegrdnsningar vinter-
tid, utan har som utgéngspunkt att nuvarande praxis fortgar.
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3 FORVANTNINGAR STALLDA PA VINTERVAGHALL-
NINGEN

3.1 Gillande beslut och linjedragningar

Enligt viiglagen 12 § “skall allmén vag hallas fri frn sn6- och ishinder mot-
svarande motorfordonstrafikens behov”. Enligt lagen kan végverket pé vissa
strickor pa grund av foga trafik lamna vigen utan vinterunderhall. Med nu-
varande nivé pa vinterviaghéllning &r lagens styrande inverkan svag.

Statsriadets principbeslut om forbiittring av vigtrafikens sikerhet forut-
sétter, att antalet trafikdodsfall fére ar 2000 minskas till hilften av nivan &r
1989. Med vigverkets atgérder efterstrdvas att uppna en fjdrdedel av minsk-
ningsmalséttningen for trafikdédsfall pa allménna végar. Planen for trafiksi-
kerhetsarbetet, som bilagts beslutet, foreslar en minskning av riskerna i vin-
tertrafiken. Detta berdr speciellt halkbekdmpningen och servicenivén for den
latta trafiken. Trafikministeriet har en uttalad vilja att befrimja tkande an-
vidndning av cyklar. Detta forutsitter att tillrackligt trygga och lockande for-
héllanden garanteras pa den viktigaste delen av trafiknitet for den litta
trafiken.

Trafikministeriets atgirdsprogram for att minska trafikens miljooli-
genheter forutsitter, att saltutsldppen minskar med 50 % fram till seklets
slut jamfort med 90-talets niva (1990 - 92). I verkets miljomaélsattningar har
man kommit Gverens om att &rligen ta hand om 10 % av skyddsbehovet for
de speciellt viktiga grundvattenomradena. Miljoministeriet bereder for nirva-
rande en Overvakningsanvisning fér grundvattenomraden, som kan inverka
pa planeringen av och tidtabellen for skyddsatgirderna for grundvatten-
omraden.

Enligt Vighallningens vision 2005 “Z4r tryggandet av vignitets dagliga tra-
fikframkomlighet fortséttningsvis vaghallningens viktigaste mal. Trafiksa-
kerheten bevaras som en central malséttning. Enligt visionen &r det dven vik-
tigt att betona det egna ansvaret hos dem som ror sig pa vigarna. For trafiken
och uttryckligen néringslivets transporter ar sdkerhet, smidighet och stor-
ningsfrihet centrala fragor. Man kommer att satsa mera pa det viktiga huvud-
véagnitet och dess hoga service niva tryggas i alla vdglag. Kraven pa och
kostnaderna for vintervaghallning 6kas av att anvdndningen av dubbdick och
salt minskar”.

Enligt visionen kopplas en grundtanke om hallbar utveckling till all viighall-
ning. Av vaghallningen forutsitts ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallba-
ra losningar. Aven om bekdmpningen av skador foranledda av vighallning
och vigtrafik fortsdttningsvis dr en central del av miljdarbetet, skall sjdlva
verksamheten och trafiksystemet utvecklas i en hallbarare riktning.




10 . Vintervighallning
VINTERVAGHALLNINGENS EFFEKTER OCH RANDVILLKOR

3.2 Trafikanternas forvantningar

Enligt undersdkningar anser bilisterna att en mycket begransad saltning &r
den primédra malséttningen. De 6nskar bibehalla anviandningen av dubbdéack
och vill inte att vinterhastigheterna skall sankas. Trafiksdkerhetsnivan kunde
bevaras pa samma niva som nu. Det foljande alternativet 4r att saltanvand-
ningen bibehélls p4 samma niva och trafiksidkerheten effektiveras.

Forare i den tunga trafiken har storre behov av saltanviandning for halkbe-
kdmpning 4n personbilstrafiken. De centrala problempunkterna for dem, sé-
som backar, korsningar och busshallplatser, borde vara vilskotta. A andra si-
dan forsvagar punktsaltning didckens vidggrepp péd osaltade viagstrackor och
darfor borde saltanvandningen pa varje vagstracka vara enhetlig. Den regel-
bundna busstrafiken forutsitter pa grund av tidtabellerna en tillrdckligt god
servicenivd. Ur den tunga trafikens synvinkel ar det viktigt, att d&ven &vrig
trafik forloper smidigt.

4 VINTERVAGHALLNINGENS EFFEKTER OCH RAND-
VILLKOR

De centrala malsittningarna och effektomradena inom vinterunderhallet &r
trafiksdkerhet och trafiksmidighet. Med nuvarande serviceniva inverkar &nd-
ringar i huvudsak pé trafiksékerheten. Smidigheten och trafikens fordons-
kostnader spelar i jimforelse relativt liten roll. For den tunga trafiken ar
transportpunktligheten en viktigare faktor &n kortiden. Betydelsen av vin-
terunderhallets logistiska effekter 4r dock tillsvidare liten.

De mest betydande oldgenheterna av underhallsatgiarderna ér saltningens ef-
fekter pa grundvattnet, korrosion pa fordon samt damm och fordonsskador
fororsakade av sandning. Aven grusreservernas anvéndning for sandning le-
der indirekt till andringar i landskapet och fortunnar de jordlager som skyd-
dar grundvattnet. Helheten av olika effekter samt den relativa betydelsen av
dessa har klarlagts i undersokningen Vinter och viégtrafik.

Enligt undersékningen &r saltningen l6nsam, dven vid beaktande av korro-
sionskostnader och skydd av grundvattnet. Att ersdtta saltningen med sand-
ning foranleder stérre negativa effekter 4n man tidigare anat. I de totalekono-
miska bedomningarna har prisséttningen av effekterna relativt stor inverkan.

Underhéllet skall pa lang sikt baseras pa principen om hallbar utveckling.
Saltets anvindning for halkbekdmpning ar i synnerhet pa omraden med
grundvatten mycket beroende av hur utvecklingen av salthalten kan héllas i
styr. I detta nu finns det — med tanke pa grundvattnet — inga bittre kemiska
alternativ till koksalt (natriumklorid). P4 asomraden med grovkornigt mate-
rial hamnar vattenlosliga mnen létt i grundvattnet. Amnen for att ersitta det
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salt som nu anvinds skulle sannolikt fororsaka stdrre problem i dessa
forhallanden.

Vinterunderhallet r intimt forknippat med trafiken pa vdgarna. Olyckstithe-
ten pd vidgarna (olyckor/vagkm) stiger ritt ritlinjigt med vixande trafik-
méngd. En hogre hastighetsniva okar antalet olyckor och inverkar pa deras
grad av allvar och darfor forutsitter snabbare trafik bittre korférhallanden.
Vighallningsatgdrderna och i synnerhet de trafikméssiga effekterna av at-
gérdstiden &r storre pa de livligast trafikerade vigarna.

Trafiken okar effekterna av salt och sand, ndr man strivar till att hélla
végytan atminstone delvis bar. Anviandningen av salt forutsitter en viss tra-
fikméngd for att den skall ha tillrdckligt snabb effekt och vigen hinner torka
innan den fryser pa nytt. Detta ar fallet i synnerhet i de situationer, dir man
forsoker halla vigen bar dven efter snofall. A andra sidan #r det svart att pa
livligt trafikerade végar uppritthalla en tillrdckligt bra sno- eller isyta, nér
dubbdicken sliter ner sparytan och trafiken gér ytan hal.

Pa grund av klimatskillnader dr verksamhetsméjligheterna inom vinterunder-
hall olika i landets olika delar. Viderleksférhallandena har dven format trafi-
kanternas vanor och forvantningar. Vid kusten dér de milda vaderleksperio-
derna &r ldngre dn i inlandet, dr det Ionsammare att halla huvudvégarna bara.
I inlandet krdvs det i allménhet en storre trafikméngd for att halla vigarna
bara. A andra sidan gér de milda perioderna det svarare att uppritthlla hall-
bart vinterviglag pa védgar med tilltrampade ytor. Problemet fororsakat av
snofall ar storre pa véigar med bara ytor 4n pa vigar med tilltrampade ytor,
eftersom det foranleder relativt sett storre férandringar av korforhallandena.

For trafikanterna ar det viktigt, att kérforhallandena &r sé stabila och fria fran
overraskningar som mojligt samt att de sa forstandigt som mojligt anpassas
till behoven. Trafikanterna forvintas hédrvid vara medvetna om att forhallan-
dena pa végen inte motsvarar sommarviglag.

5 MALSATTNINGAR OCH VERKSAMHETSLINJER

Huvudmalséttningen for vintervaghallning &r att med tanke pa samhillets ef-
fektiva verksamhet trygga hogklassiga, sikra och tillrackligt enhetliga trafik-
forhéllanden vintertid. Vinterunderhéllsnivan péaverkas dock av manga isér-
géende krav och malsittningar.

Basen for verksamhetslinjerna och malséttningar for servicenivan utgors av
foljande centrala nyckelomraden och verksamhetslinjer som berdr dessa:

o storningsfri smidighet i trafiken
© jamn serviceniva pa huvudvéagnitet i hela landet
o serviceniva i enlighet med lokala férhallanden och trafikbehov
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trafiksékerhet

verksamhetens miljoeffekter

att trygga och beframja den latta trafiken

optimal kostnads-nyttorelation for verksamheten pa livligt trafikerade
véagar

o trafikens eget ansvar, trafikbeteende och information till trafikanterna.

o O O O

Vissa nyckelomraden och malséttningarna for dem star i praktiken nagot i
konflikt med varandra. Linjedragningen baseras bade pa forskningsresultat
och bedémningar. Aven i undersokningen Vinter och vigtrafik finns det vér-
deringsbundna faktorer bakom flera centrala inverkande faktorer.

I dessa verksamhetslinjer for vintervighallning betonas miljon starkare &n i
sammandragsberdkningarna i undersokningen Vinter och végtrafik, dar
grundvatteneffekterna har prissatts enligt skyddskostnaderna. A andra sidan
betonas trafiksikerheten i forhallande till den fordonskorrosion, som salt-
ningen férorsakar och vars betydelse i den samhillsekonomiska jamforelsen
ar relativt stor.

Storningsfri smidighet i trafiken

Grundnivan for smidigheten i trafiken vintertid &r bra som den idag &r. Hela
végnitet halls trafikabelt med undantag for helt exceptionella klimatforhal-
landen. Servicenivan for varje vagstracka definieras enligt det lokala trafike-
ringsbehovet genom att tillimpa servicenivamalsattningar, som berdr hela
landet. Specialbehoven for den tunga trafiken beaktas speciellt.

Jamn serviceniva for huvudvagnatet i hela landet

Servicenivan for huvudvégnitet definieras inom végdistrikten enligt enhetli-
ga principer: pa enhetliga vidgstrickor efterfoljs samma serviceniva, som
dverenskoms mellan vigdistrikten. I det dagliga underhéllet efterstriavas
samtidiga atgérder och ddrmed enhetliga korforhéllanden. Det riksomfattan-
de betydande vignitet, som betjdnar langférdstrafik, hélls i huvudsak bart
och med hogklassiga korforhallanden i storsta delen av landet.

Serviceniva enligt lokala forhallanden och trafikbehov

Servicenivan bestdms i huvuddrag enligt viagens funktionella klass och tra-
fikméangden. Trafikméngden pé vdgen har stor betydelse for driftatgérdernas
effekt och for trafiksikerhetseffekterna. Servicenivdn planeras for varje
vigstricka med beaktande av det lokala klimatet, vigarnas geometri samt
trafikens karaktir och behov. Sédana &r bl.a. hastighetsbegrénsningar, ande-
len tung trafik, bussrutter, trafikens sédsongtoppar och végens anslutning till
kommunens vig- och gatunit. Aven om trafikens temporira sdrbehov over-
enskoms flexibelt pa det lokala planet. Trafikanterna informeras om avvikan-
de situationer och dndringar i servicenivan.
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Trafiksdkerhet

Trafiksékerheten ar det centralaste trafikméssiga inverkningsomrédet for vin-
terunderhallet. Med hjélp av vinterunderhall tryggas minst nuvarande séker-
hetsniva. Overraskande problemsituationer pa livligt trafikerade huvudvagar
minskas genom forbattrade férebyggande underhallsatgérder.

Verksamhetens miljoeffekter

Vinterunderhallet fororsakar miljéoldgenheter. Saltningen inverkar nirmast
pa grundvattnet och 4 andra sidan ¢kar sandning dammbildningen och har
via anvédndningen av grusreserverna indirekta effekter pa milj6n. Saltanvénd-
ningen anpassas pa lang sikt till miljons barforméga. Detta innebdr, att mil-
jons barférmaga pa grundvattenomraden i nérheten av vigar som skall saltas,
utreds och saltanvidndningen anpassas till barformagan. Om behovet av salt-
anvindning for trafiksikerhetens skull 6verskrider omradets langvariga bar-
formaga, planeras skydd pa omradet eller s& garanteras trafiksékerheten med
andra atgérder (t.ex. hastighetsbegransning).

Halkbekémpningsteknik, som strévar till att minimera sandanvindningen,
utvecklas och kunnandet forbattras. Behdrskning av miljoeffekterna garante-
ras dven inom upphandlingen.

Att trygga och beframja den latta trafiken

Halkolyckor inom den létta trafiken dr med tanke pé sjukhuskostnader en be-
tydande olycksgrupp i trafiken. Viagverket gor sitt for att minska kostnader
foranledda av olyckor genom att effektivera halkbekédmpningen pa de livli-
gast trafikerade lederna.

Att beframja den latta trafiken och @ven kollektivtrafiken forutsétter en god
grundserviceniva for vinterunderhallet och tillrackligt snabba atgarder i rétt
tid 1 synnerhet pa rutter, som betjdnar trafik for arbets- och affarsresor. Pa de
vdgavsnitt, dir den litta trafiken pa grund av avsaknaden av separata leder
for latt trafik maste utnyttja vagrenen, beaktas de behov denna trafik har. Att
befrimja cykeltrafik vintertid kan sta i konflikt med trafiksikerheten, efter-
som forhéllandena och ddrmed &ven risknivdn avviker fran situationerna
sommartid trots goda driftatgarder.

Optimal kostnads-nyttorelation pa livligt trafikerade vagar

Med tanke pa den samhéllsekonomiska nytto-kostnadsrelationen lonar det
sig att satsa mera pé servicenivan ju livligare trafikerad végen ar. Funktions-
beredskapen for underhéllet dr en central faktor for verksamhetens effektivi-
tet och ddrmed t.ex. for trafiksékerhetseffekterna. Kostnaderna av den fore-
byggande halkbekdampningen pa de livligaste huvudviagarna ar en liten del av
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hela verksamhetens kostnader, men den uppnéeliga nyttan &r stor i forhallan-
de till satsningen.

Trafikens eget ansvar, trafikbeteendet och informationen till
trafikanterna

Trafikering i vinterférhallanden forutsétter i alla situationer att korsittet an-
passas efter vdderlek och vaglag. Trots god driftniva motsvarar servicenivan
inte nivan sommartid. Vintertid kan forhallandena @ndras 6verraskande. Till
vinterunderhallet hor dven att informera trafikanterna om de grunder, pé vil-
ka végverkets vinterunderhall baseras. Genom véder- och véglagsinforma-
tion omtalas trafikeringsforhédllandena och eventuella fordandringar i dessa pa
sadant satt att trafikanterna medvetet féster uppmarksamhet vid de 6kade sé-
kerhetsriskerna i vinterforhallanden.

6 SERVICENIVAN PA VAGNATET

6.1 Principer for klassificering av servicenivan

Servicenivan for vdgnitet vintertid bestdms enligt vagens trafikméssiga ka-
raktdr och trafikméngd samt enligt det rddande klimatet i omradet. P4 huvud-
vigarna som ursprungligen har byggts hogklassigare, hélls servicenivan vin-
tertid hog och sa enhetlig som mgjligt. I inlandet, i synnerhet 1 &stra och nor-
ra Finland, &4r den trafikméssiga nedre grénsen for vdgar som skall hallas bara
(saltade) hogre @n vid kusterna. P& dessa omraden kan dven huvudvigarna
ha vintervdglag, men dock vara valskoétta. Dér vignitet ansluts till kommu-
nens vagnét anpassas servicenivan till detta. Exempelvis kan saltanvéndning-
en minskas pd omrdden med sénkta hastighetsbegridnsningar, fastdn trafik-
méngden pa vigen skulle forutsitta att ytan halls bar.

For genomforandet av servicenivans planering och underhallsatgdrder har
vignitet delats i fem underhéllsklasser (Is, I, Ib, II, III). Inom dessa klasser
skots vdgarna enligt kvalitetsmalsattningar som nidrmare presenteras nedan.
Vignitet indelas i klasser pa basen av végens trafikméngd och funktionella
klass enligt figur 1. Underhallsklassernas grénser for trafikméngderna &r me-
deltal och ungefirliga. Granserna kan med beaktande av bl.a. klimatet juste-
ras cirka +20 %. I kallt klimat (ndrmast pa norra sidan av linjen Joensuu -
Kuopio - Kemi) anvinds inte klasserna Is och I.

Vid beslut om klassen for vigstrackan beaktas dven servicenivans tillrackligt
langa enhetlighet, hastighetsbegriansningar, lokala férhallanden och trafikens
behov. Om vigens trafikméssiga behov temporért dndras (t.ex. tung trafik for
en begrinsad tid), skots vigen bittre &n malsittningen utan att underhalls-
klassen dndras. Detta beaktas som ett separat omndamnande i produktionsav-
talet eller omnimns i den atgérdsspecifika arbetsbeskrivningen. Malet &r att
skota vigstrickorna pa ett enhetligt sdtt, som inte medfor 6verraskningar for
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trafikanterna. P4 detta b6r uppmaérksamhet féstas vid grénserna av olika
driftomraden.
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Bild 1. Vignaditets indelning i underhallsklasser.

Servicenivadmalsittningarna for underhallsklasserna och de kvalitetskrav som
styr dessa, beskriver i normala situationer den krévda nivan, som kan under-
skridas vid kontinuerliga klimatindringar och under tid for atgérder. Om
vadret gor det mdojligt att halla végen i bittre skick &n kraven for klassen for-
utsétter (t.ex. [b-vdgarna vid kusterna), bor tillvagagas pa detta sitt.

For riksvigarnas del fattas pa basen av distriktens planer ett centralt beslut
om skotselklass, som presenteras pa en separat karta.

6.2 Underhallsklasser

Foljande allménna beskrivningar avbildar korforhéllandena i normala situa-
tioner vintertid. I avvikande situationer, t.ex. vid snofall eller genast dérefter
kan kvalitetsnivan avvika fran den presenterade inom ramen for atgérdstiden.
En noggrannare definition av kvaliteten finns under punkt 7.1.

Underhalisklass Is

Vigarna halls i sadant skick, att sno och is inte inverkar pa trafikens smidig-
het eller sidkerheten. Vigarna halls bara hela vintern, vilket forutsitter an-
véndning av salt. Under langa koldperioder, da salt inte kan anvéndas, kan
vdgytan dven vara delvis isbelagd. Mélséttningen ar att forebygga halka,
emedan det i detta vdgnat pa grund av stora trafikméangder dr majligt att upp-
na en god kostnads-nyttorelation for atgarderna.
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Underhallsklass |

Vigarna halls bara med undantag av nagra nattimmar. P4 védgarnas kanter
och mellan korfélten kan det forekomma en tunn sndstrdng, dock sa, att
minst hélften av védgens tvarsnittsyta dr bar. Problemsituationerna for halka
forsoker man hindra genom forebyggande halkbekdmpning.

Underhallsklass Ib

Under host och var halls vdgarna bara fran sn6 och is. Mitt under vintern kan
det finnas en jimn sno- eller isyta med tillfredstéllande friktion pé vdgen, va-
gar med hogklassigt skotta vinterviglag. Packad snd dr hyvlad och tunn, var-
vid kdrsparen bara blir laga och breda. Den packade sndytan bevaras, om det
ar mojligt att uppratthélla tillrdckligt goda korforhallanden pa den. Forhal-
landena pa vdgarna skiljer sig vid kusterna och i inlandet.

Underhalisklass Il

Ett tillrickligt vl skott vagnit med packade snoytor. Trafikeringen i vinter-
viglag, men utan dverraskningar. Vdgarna har i allménhet en féstande till-
trampad yta, som sandas vid problematiskt vdglag. Speciella omraden sdsom
t.ex. branta backar r i allménhet sandade.

Underhallsklass lll

P4 vigarna dr korforhallandena i huvudsak tillfredsstéllande. Driftatgdrderna
har anpassats till vignitets geometri, vilket betyder att servicenivéan stéllvis
kan variera. Halkbekdmpning férekommer endast vid problematiskt viglag.

6.3 Gc-vagar (lattrafikleder)

Servicenivan pa gec-végar gors stegvis enligt trafikmédngder och behov. De
mest betydande faktorerna &r trafiken for arbets- och skolresor samt kollek-
tivtrafikservicen och eventuellt cykeltrafikens behov. Lederna delas enligt
ovanstdende in i tva klasser K1 och K2.

o K1: Leder i titort och dess nidrhet med mycket trafik for arbets- och skol-
resor och som leder till hallplatser for kollektivtrafiken. Ledernas hoga
servicenivd mdjliggér en regelbunden och trygg cykeltrafik. Lederna
skots innan trafiken inleds.

o K2: Leder som betjanar mindre, oftast tillfdllig daglig trafik. Lederna har
en tillrécklig serviceniva, som i huvudsak betjanar promenadtrafiken.
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7 KVALITETSKRAV

7.1 Kvalitetskrav i underhalisklasserna
Vinterunderhallets kvalitet definieras pa basen av f6ljande faktorer:

o végytans kvalitet i stabila forhallanden
- friktion och temperaturgrins
- jamnhet
- kravens giltighetstid (dag/natt)
o vigytans kvalitet under kontinuerligt snéfall
- maximalt snddjup
o verksamhetens snabbhet efter &ndringar av vader/viglag
- atgérdstider (halkbekdmpning, sndplogning och jamning)

Kvalitetskraven berdr i synnerhet den delen av kérbanan som inverkar pa tra-
fikeringen. Kvalitetskraven for vdgens 6vriga delar (anslutningar, védgrenar,
busshallplatser, separata omraden) presenteras i samband med de verksam-
hetsméssiga anvisningarna i Metodanvisning for vinterunderhall.

Kvalitetskraven for vdgarna i normala vinterforhallanden presenteras i tabell
1

Tabell 1. Kvalitetskraven for vinterunderhall i normala forhallanden.

Vinter- | Friktion Jimnhet |Temperatur-|Giltighetstid'

under- (mm) grins (ki)

halls- (°O)

klass

Is 0,3 - -6 alltid

I 0,3 10 -4 5-22

Ib 0,25 20 - 5-22

11 grov packad 30 - 6-22
sno

I grov packad 30 - 6-22
snd

'om inte trafiken lokalt annat forutsitter

o Friktionskravet forutsitter att vagytan uppfyller detsamma pé minst half-
ten av korfilens yta. Friktionsskalan &r bunden till vdglagsbeskrivningen i
metodanvisningarna for vinterunderhall.

o Temperaturgrdansen (vdgytan) tillampas i praktiska situationer under beak-
tande av temperaturens antagna utveckling.

o Giltighetstiden 4r minst enligt tabellen, om inte den lokala trafiken annat
forutsitter.
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o Nir temperaturen dr ldgre dn gransvirdet ar friktionskravet for klasserna
IsochI0,25.

o I Ib-klassen giller friktionskravet vid alla temperaturer. Detta forutsitter i
praktiken att vigen halls bar &tminstone delvis under varma
véaderleksperioder.

o Klasserna II och III har inget noggrant friktionskrav, men foér dem forut-
sétts tillriacklig friktion enligt trafikens behov.

o I klass II genomfors regelbunden halkbekémpning pa problematiska stl-
len och pa hela végnitet vid speciellt problemviglag. Halkbekdmpning
underlittas med hyvling av snd/isytor.

o [ klass III genomfors sandningen i regel endast vid speciellt problematiskt
véglag.

o For snodjup har inget gransvirde foreslagits. Los sno forutsétts dock plo-
gas bort efter att snofall upphort inom ramen for atgérdstiden.

o Jamnhetskravet forutsitter, att sparet inte har branta kanter (klasserna I,
Ib). I andra klasser kan sparet ha en hogst 10 mm:s kant. Spardjupet far ej
heller i klass II under atgérdstiden dverskrida 40 mm.

o Utanfor atgirdstiden efterfoljs en kravniva enligt foljande lagre klass, i
klass III dock s&, att inte vdganvindningen hindras (minimikrav enligt
lag).

o Kvaliteten p4 omkorningsfélt och avfartsramper bor motsvara den egentli-
ga korbanans forhallanden, for att deras anvéndning skall vara utan 6ver-
raskningar for trafiken. [ alla situationer, bl.a. pa grund av ringa trafik, ar
halkbekampningen med salt dock inte alltid mojlig.

Vid viderlekséndringar, ndr viglaget pa vigen éndras, forutsétts atgérdstider
enligt tabell 2. Presenterade snéméngder tillats pa ytan av korbanan under

snofall.

Tabell 2. Kvalitetskrav for vinterunderhall vid fordndrade viderlekssituationer.

Vinter- | Max. sndjup Atgirdstid
u?der- (“.j_s sné / réjning halk- utjimning
halls- snémodd) av sno / bekimpning (dygn)
klass (cm) snomodd (h)
(h)

Is 4/2 2,5 2 1
I 4/2 3 2 1
Ib 4/2 3 3 (saltning) 1

4 (sandning)
11 8 4 6 3
111 10 6 12 5




Vintervighallning 19
KVALITETSKRAV

o Med atgérdstid for halkbekdampning avses tiden fran det kvalitetsnivan un-
derskridits tills dess att arbetet slutforts. Vid snoréjning avses den tid fran
det att snofallet upphort tills dess att plogningen av den egentliga korba-
nan slutforts.

o Pa de livligast trafikerade vdgarna vid situationer av svart is genomfors
halkbekédmpningen foérebyggande utan atgérdstid.

o Maximisnédjup berér normala snoéfall. Vid exceptionella snéstormar
(nagra ganger per ar) kan virdena 6verskridas. -

o Med snddjup avses den radande situationen pa koérbanan, dven den snd
som samlats med trafiken, dock inte platsvisa drivor formade av vinden.

© Drivsnén avldgsnas inom ramen for atgirdstiden sa, att de inte utgor en
fara for trafiken.

7.2 Kvalitetskrav for gc-vdgar

De centrala kraven for vinterunderhallet pa gc-végar ir:

o ritt tidslagda atgédrder, med vilka man bl.a. hindrar att trafiken flyttas 6ver
till kérbanan.

o tillracklig friktion for trygg trafikering

o snohindren hindrar inte cykling eller framférande av barnvagn.

Tabell 3. Kvalitetskrav for gc-vigar.

Underhalls- |Kvalitetskrav
klass

K1 * Skots innan trafiken inleds.

* Leder invid huvudvig plogas genast efter huvudvigen.
* Max. djup av 16s sno under snofall 3 cm.

* Tillracklig friktion for cykling och promenad.

* Atgirdstid 2/4 h (halkbekimpning/snoréjning).

K2 * Lederna skots efter livligt trafikerade leder.
* Max. djup av 16s sno under snéfall 4 cm.
* Atgdrdstid 4/6 h (halkbekampning/snorojning).

o Kvalitetskraven géller kl 6 - 22, om inte trafiken lokalt annat forutsétter.

o P4 de bredare lederna med daglig trafik med sparkstétting eller pulka lam-
nas ett omrade osandat vid ledens kant.

o Den packade sndytan av gc-vdg omedelbart vid sidan av vigen halls i till-
rickligt horisontalt lage for att cykeltrafiken inte skall komma ut pa den
egentliga korbanan.

o Utjamningshyvling av lederna utférs om mojligt for att géra ytan grov,
dock utan spér eller fortdtningar och polering av ytan, som stor
cykeltrafiken.

© Om varen underlidttas cykeltrafiken genom tillracklig hyvling av modd-
bildning pé den packade snéytan.
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