FEDERACION
ANDALUZA
MOTONAUTICA




FEDERACION ANDALUZA MOTONAUTICA LA

INDICE

. NOMENCLATURA NAUTICA pag. 9

DIMENSIONES Conceptos
PARTES DE LA EMBARCACION
ELEMENTOS DE AMARRE Y FONDEOQO

1. SEGURIDAD pag. 15

GRIFQS Y TAPONES DE FONDO

BOCINA

DESAGLUES E IMBORNABLES

MEDIOS DE ACHIQUE PARA EMBARCACIONES QUE NAVEGUEN A UNA
DISTANCIA MAXIMA DE 4 MILLAS DE LA COSTA

MEDIOS DE ACHIQUE Y EQUIPO DE SEGURIDAD PARA EMBARCACIO-
NES QUE NAVEGUEN A UNA DISTANCIA MAXIMA DE CUATRO MILLAS
DE LA COSTA

MANIOBRA DE HOMBRE AL AGUA

MANIOBRAS DE DAR Y TOMAR REMOLQUE

RIESGO AL HACER COMBUSTIBLE

DERRAMES

GASES EXPLOSIVOS EN ESPACIOS CERRADOS

GOBERNAR A LA MAR CON MAL TIEMPO

lll. NAVEGACION pag. 20

NAVEGACION EN AGUAS POCO PROFUNDAS: ROMPIENTES
DISTANCIA MIiNIMA DE NAVEGACION

BANDERAS Y FLOTADORES DE SENALIZACION DE BUCEADORES
PLANIFICACION DE UNA SALIDA: AUTONOMIA EN FUNCION
PREVISION METEOROLOGICA

IV. PROPULSION (MOTORES]) pag. 22

INSTRUMENTOS DE CONTROL Y MANDQS DE MANIOBRA DEL MOTOR
CLASIFICACION DE LOS MOTORES (DENTRO Y FUERA BORDA|
PARTES PRINCIPALES DE LOS MOTORES
FUNCIONAMIENTO GENERAL DEL MOTOR
CARBURACION

ENCENDIDO

INYECCION




LA FEDERACION ANDALUZA MOTONAUTICA

REFRIGERACION
LUBRICACION

NORMAS Y PRECAUCION EN EL MANEJO DE MOTORES
INVERNAJE Y ENTRETENIMIENTO

V. CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LOS ABORDAUJES. pag. 27

RIESGO DE ABORDAJE

MANIOBRAS PARA EVITAR EL ABORDAJE

CANALES ANGOSTOS

DERECHO DE PASO ENTRE EMBARCACIONES A VELA

OBLIGACIONES ENTRE CATEGORIAS DE BUQUES

CONDUCTA DE LOS BUQUES EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA
SENALES FONICAS DE MANIOBRA Y ADVERTENCIA

SENALES ACUSTICAS CON VISIBILIDAD REDUCIDA [NIEBLA ETC.)
SENALES DE SOCORRO

VI. BALIZAMIENTO pdg. 35

SISTEMA «A»DE BALIZAMIENTO MARITIMO MARCAS LATERALES

VII. LEGISLACION pag. 36

ATRIBUCIONES DE LA AUTORIZACION EXPEDIDA POR LA FEDERACION
DISTANCIA MINIMA DE NAVEGACION

PLAYAS [Senalizacion)

LIMITACIONES A LA NAVEGACION ESTABLECIDAS EN LOS REGLAMENTOS
DE POLICiA DE PUERTOS

Viil. INTRODUCCION A LA VELA pag. 38

TIPOS DE VELA

JARCIA FIRME Y DE LABOR
DEFINICIONES

MANIOBRAS EN LA NAVEGACION




FEDERACION ANDALUZA MOTONAUTICA LA.D.
————— 1A D

. NOMENCLATURA NAUTICA

DIMENSIONES, Conceptos de:

Eslora.- Es la longitud del buque.
Manga.- Es el ancho del barco.
- Puntal.- Es la altura del buque. Se mide desde Ia quilla hasta la cubierta
principal.
Calado.- Sé llama calado a Ia distancia vertical desde la quilla, hasta Ia

linea de flotacién.

PARTES DE LA EMBARCACION

Proa.- Es la parte delantera del buque, la que rompe el agua en el
sentido de avance. Por extension, se denomina asi al tercio
anterior del buque.

Popa.- Es la parte posterior del buque. Por extensidn, se denomina asi
al tercio posterior del buque.

Linea de

flotacion.- Es la linea que separa la obra viva de Ia obra muerta y que
quedaria representada por la superficie del agua.

Costado.- Parte exterior del casco. Hay dos costados, costado de estribor
y costado de babor.

Estribor .- Es Ia parte derecha de la embarcacidn mirando de popa a proa.

Babor.- Es la parte izquierda de la embarcacion mirando de popa a
proa. |

Obra viva .- Se denomina asf a la parte sumergida del casco.

Obra muerta .- Es la parte que emerge a partir de la linea de flotacidn hasta Ia
borda del buque.
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Cubierta.-

Sentina.-

Quilla.-

Pasamanos.-

Timén.-

Hélice.-

Palas.-

Eje.-

Bocina.-

Imbornables.-

Cornamusas.-

Es el cierre del casco de la embarcacion por su parte .superior
haciéndola estanca. Lleva unas aberturas llamadas ESCOTILLAS
para dar luz y ventilacién al interior.

Es la parte mas baja del casco de la embarcacién en el interior
del mismo, donde van a parar tedas las aguas que entran a
bordo. Lleva instalada una bomba de achique para expulsar el
agua al exterior.

Es la pieza central inferior del buque y que de proa a popa sir-
ve como base de sustentacién, a las cuadernas y al cuerpo del
buque.

Son piezas de madera, cable o cabo que sujetos a los candeleros
sirven para asirse.

Es una pieza metalica, de plastico o de madera, plana y co-
jocada verticalmente en la popa y que sirve para gobernar el
buque.

Es una pieza larga metdlica c de madera que haciendo el efecto
de una palanca y que va encajada en la cabeza de la pala, nos
sirve para hacerla girar.

Pieza formada por unas palas acopladas a un nucleo o gje en
movimiento, permitiendo al buque ir adelante o atras, segun
sea ef sentido de rotacidn de este eje. Es el elemento propulsor
de la embarcacion.

Piezas de la hélice que transforman el movimiento circular en
un empuje.

Es la pieza que partiendo del motor transmite el esfuerzo a la
hélice.

Orificio del casco por donde pasa ei eje que va del motor a la
hélice. Para evitar filtraciones de agua se le pone prensa esto-
pa.

Crificios en el costado que permiten [a salida del agua de la

cubierta.

Piezas de madera o metal en forma de T y que sirven para ama-
rrar cabos, drizas, etc.
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Bitas.-

Piezas metalicas colocadas en cubierta y que sirven para-amarrar
los cabos de amarre.

ELEMENTOS DE AMARRE Y FONDEO

Cabo.-
Chicote.-

Seno.-

Gaza.-

Firme.-

Hacer firme.-

Tomar vuelta.-

Noray.-

Muerto.-

Boya.-

Defensa.-

Bichero.-

Se denomina asi a todas las cuerdas empleadas a bordo.

Nombre que recibe el extremo de un cabo. Todo cabo tiene dos
chicotes.

Curvatura que forma el cabo cuando no trabaja.

Lazo o asa que se hace en el chicote de un cabo entrelazan-
do sus cordones por medio de costuras, sirve para encapillar el
cabo ¢ “loray.

Es la parte mas larga del cabo.

Cuando afirmamos un cabo mediante vueltas o nudos de tal
manera que no se mueva, decimos que esta firme.

Es dar a un cabo una vuelta en una bita o en una cornamisa.

Pieza de hierro que fijada al muelle, sirve para hacer firme las
amarras de los buques.

Blogue de cemento o hierro que fondeando por medio de un
cable o cadena sirve para fijar una boya o baliza.

Cuerpo flotante de distintas formas y materiales gue, sujeto al
muerto que existe al fondo por medio de cables o cadenas, sirve
para amarrar los buques o indicar peligros o canales.

Cojin protector que se coloca en los costados del buque y que
sirve para evitar el roce de la embarcacion al muelie o a otra
embarcacién.

Asta larga puntiaguda y con un gancho, sirve en las embarca-
ciones menores para ayudar a atracar o desatracar, coger cabos
del agua, recuperar boyas, etc.

Pieza de hierro pesada y fuerte con forma de arpon o de anzuelo
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Anclote.-

Rezon.-

Cadena.-

Fondear.-
Levar.-

Garrear.-

Nudo llano.-

AsS de Guia.-

Yy que va unida por un ¢tabo o cadena a la embarcacion, sirve
para sujetar la embarcacién al fondo.

Es un ancla de pequeno tamano para embarcaciones menores.

ES un anclote que tiene varios brazos con ufas. Los brazos pue-
den ser fijos o plegables.

Union de varios eslabones de hierro. Cada ramal de cadena de
una medida entre 25 y 27 metros de cadena, recibe el nombre
de grilletas de cadena.

Es la maniobra de fijar el barco mediante el ancia.

Es la operacion de subir el ancla a bordo.

- Se dice que un buque garrea, cuando su ancla resbala sobre el

fondo, quedando el buque fijo en estas circunstancias.

Nudo que se emplea para unir 2 chicotes de un mismo cabo.

Nudo para formar una gaza sin hacer costura.

Ballestrinque.- Nudo para hacer firme a una percha o argolla, siendo muy facil

de deshacer.
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Ahorcaperros.- Nudo corredizo que consiste una vez hecho el as de guia, pasar
el firme por dentro de la gaza.

Wodyy ot

Nudo que sirve para acortar un cabo O para reforzarlo cuando
alguin corddn esta desgastado.

Margarita.-




FEDERACION ANDALUZA MOTONAUTICA LA.D.
-YY——e—e—e—e—e—e—ee—e—e—e 1A

Il. SEGURIDAD

Precauciones para no perder la flotabilidad.

GRIFOS Y TAPONES DE FONDO

Los grifos de fondo que también se llaman vavulas de toma de mar, son
aberturas hechas en la parte baja del casco de Ia embarcacidon para aspirar
agua del mar para la refrigeracién de los motores. En |as embarcaciones de
récreo se usa la de «tipo de globo» que se acciona dando un cuarto de vuelta
la palanca.

“Si durante un largo tiempo, no se emplea Ia embarcacion, hay que cerrar
el grifo de fondo para mayor seqguridad de Ia estanqueidad de la misma.

Los grifos de fondo o valvulas de toma de mar. van protegidos en el
exterior del casco con una rejilla protectora Yy se deben inspeccionar cada vez
que se saque la embarcacion del agua para comprobar su buen estado.

Prensa -eéstopa con un empaquetador- dura. La bocina es uno de los puntos
debiles de la embarcacién y conviene vigilarla para evitar la entrada del agua.

DESAGUES E IMBORNABLES

Son orificios hechos en el casco de las embarcaciones para permitir la
salida del agua.

Las embarcaciones que tienen doble fondo suelen lievar un desague
dautoachicante para que el plan esté siempre seco.
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MEDIOS DE ACHIQUE PARA EMBARCACIONES QUE NAVEGUEN
A UNA DISTANCIA MAXIMA DE 4 MILLAS DE LA COSTA

Estas embarcaciones deben llevar un ACHICADOR, salvo que la banera
sea autoachicante.
Esta recomendado que ademas lleven una Bomba de achique automatica

y un Bombillo de mano.

MEDIOS DE ACHIQUE Y EQUIPO DE SEGURIDAD PARA EMBAR:-
CACIONES QUE NAVEGUEN A UNA DISTANCIA MAXIMA DE
CUATRO MILLAS DE LA COSTA

Las embarcaciones que estén autorizadas a navegar en la zona D (Maxi-
mo 5 millas de la costa, de un abrigo o una playa accesible) deberan llevar:

- 1 Achicador, salvo si la bafiera es autoachicante.

- 1 Extintor del tipo 21 B si la potencia del motor es igual 0 menor de 150 kw.
- 1 Chaleco salvavidas por persona que autorice el Certificado de
Navegabilidad.

- 3 Bengalas de mano que produzcan humo color naranja y tengan una dura-
cion de 1 minuto.

- 1 Bocina de niebla con una bombona de gas de reserva.

- 1 Espejo de sehales (heliografo).

- 1 Bandera nacional.

- 1 Ancla de 7 kgs. de peso con un cabo de por lo menos 5 veces la eslora.

El extintor tipo 21 B es el que sirve para apagar 21 litros de gasolinay es
el equivalente a un extintor de polvo o de halén de 25 kgs.

Si se dispone de teléfono movil a bordo, en caso de una emergencia
pueden llamar al 900-20 22 02 de Salvamento Maritimo.

MANIOBRA DE HOMBRE AL AGUA

La pala del timén se debe meter a la banda que cayd la persona. En una
embarcacién a motor, si cae alguna persona al mar, se debe seguidamente dar
1a vuelta en redondo, aminorando Ia marcha hasta el punto de quedar parados
cuando tenemos al ndufrago a nuestro costado, ayudandole a subir a bordo,
siguiendo las precauciones previstas en salvamento y socorrismo. Caso de existir




FEDERACION ANDALUZA MOTONAUTICA LA.D.
_—m - - e e e memmm—_— A

Un poco de mar o viento debemos quedar con Ia popa hacia el mar o viento
con lo cual, mientras se recupera al ndufrago con la hélice con un poco de
marcha atras, se mantiene la embarcacién quieta y sin que dé guinadas.

=
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En el momento de caer Ia persona al agua se da la voz de hombre al agua

«por Estribor» o «por Babor»y si se tiene un Aro Salvavidas se lanza al aguay

SI NO se tiene, se lanza cualquier objeto flotante Yy se procurara no perder de
vista al naufrago.

El naufrago se debera dejar por el costado de SOTAVENTO (parte opues-
ta a la del viento) caso de que haya mucha mar o viento para darle socaire y se
procurara que embarque por la plataforma de barfo o por la escala de popa,
teniendo el motor desembragado.

>I la embarcacion vuelca (zozobra) y se queda lo que se llama «quilla al
sol» se debera permanecer junto a ella agarrado al casco hasta queé NOoS auxi-
lien.

MANIOBRAS DE DAR Y TOMAR REMOLQUE.

Rara es la vez que un aficionado a la nautica no se ve obligado a remolcar
una embarcacion o a ser remolcado.

El remolque podra ser de cabo, cadena o combinado. El que da el
remolque debera colocarse a barlobento si su abatimiento es menor y a
sotavento si es mayor. esto de todas maneras no es una regla fija.

31 se presentan dificultades, puede darse un boyarin por barlovento y se
dejara derivar hasta la otra embarcacion.

Una vez dado el remolque, fijarlo en el lugar més resistente que poda-
mos BITA, PALO o MOLINETE si lo hay, también podemos pasarlo por el ES-
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COBEN (lugar de donde sale el ancla) y fijarla con un grillete al chicote.

La longitud del remolque sera tal que permita que ambas embarcaciones
estén en la cresta o en el seno de [as olas al mismo tiempo.

Para arrancar, lo mejor es iniciar [a marcha tirando perpendicularmente a
la proa de la embarcacién y aumentando la velocidad gradualmente.

Cuando el tiempo es bueno podemos dar el remoique abarloando una
embarcacién pequefia para que la recoja. Cuando el remolque cambie de
rumbo deberemos poner la pala al lado contrario. El remolcader debera caer
lentamente.

Siempre regiremos la estela del remolcador.

Una forma de remolcar es abarloado, en cuyo caso el que remolca se
coloca hacia popa del centro de gravedad. El buque remoicado colocara la pala
del timén hacia el ladc “el remoicador.

Finalmente, si hay mal tiempo lascar peribdicamente un poco el remol-
que al objeto de evitar el roce en el mismo punto.

Si el bugue remolcado se hunde, romper inmediatamente el remolgue.
En caso de rotura del remolque cobrarlo inmediatamente para evitar que la

hélice lo atrape.
RIESGO AL HACER COMBUSTIBLE

Siempre que se haga combustible [gasolina o gasodleo) se deben de tomar
las siguientes precauciones:

1©. Parar el motor.

2°. No fumar en cubierta ni en el muelle del surtidor.

3°. Evitar derrames que puedan caer al agua.

49 Con motores fueraborda, evitar que rebose el tanque para gue al

arrancar no se provogue un incendio.

50, Tomar todas las precauciones para evitar cualquier incidente.

DERRAMES

Cuando se rellena el depdsito de combustible y rebosa sin darnos cuenta,

el combustible ird a la sentina o al mar directamente.

%}.
~0
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Il. NAVEGACION

Concepto de los peligros para la navegacion:

Bajos.- Antes de salir a la mar se tendran localizados los Bajos de la zona
en que vayamos a navegar para darles un amplio resguardo
{separacion) y si hay mal tiempo separarse mas de ellos porque
generalmente rompe la mar.

Piedras que

velan.- También se localizaran estas piedras ya que a veces apenas aflo-
ran a la superficie. Son muy peligrosas para la navegacién espe-
cialmente si la mar estd en calma porque apenas se perciben.
Con un poco de mar son faciles de detectar porque la mar rom-
pe sobre ellas y producen, mucha espuma. Hay que darles un
amplio resguardo.

Milla nautica- Equivale a la distancia de 1.852 metros. Arco de un minuto de
la circunferencia maxima de la tierra.

Nudo.- Unidad de velocidad que equivale a una milla por hora.

NAVEGACION EN AGUAS POCO PROFUNDAS: ROMPIENTES
Al navegar en aguas poco profundas debemaos conocer la sonda exis-

tente (profundidad del agua) para saber si el calado de nuestra embarcacidon lo

permite.
Solamente se debe navedar con buen tiempo, ya gue con vientos frescos
la mar se agita enseguida y se producen rompientes.

DISTANCIA MINIMA DE NAVEGACION

200 metros de la costa cuando el litoral es playa.
50 metros de la costa para el resto del litoral.
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Si va a la sentina se debera desconectar rapidamente la Bomba de achi-
que automatica y se achicara el combustible manualmente y se vertira en un
Bidon que se entregar3 en la estacién MARPOL mas proxima. '

Sl va directamente al mar, echar rapidamente detergente para su diso-
lucion.

GASES EXPLOSIVOS EN ESPACIOS CERRADOS

Cuando exista una gran acumulacidn de gases en la cdmara motor Y nNo
haya renovacion de aire continuada, al aumentar |la temperatura del motor se
puede producir una explosién, por lo que debe de haber una efectiva circula-
cion de aire en la cdmara del motor, tanto cuando esté en marcha o parado.
Algunas embarcaciones llevan en la cdmara del motor un Extractor de aire para
expulsar los gases acumulados.

GOBERNAR A LA MAR CON MAL TIEMPO

Cuando se navega con marejada en embarcaciones de recreo, siempre
S€ Corre un riesgo y se esta expuesto a producir una averia o un accidente
personal.

Por ello se debera moderar la velocidad para evitar golpes fuertes en el
casco con las olas y se pondra un rumbo tal que la embarcacion reciba el viento
y la mar por una de las Amuras (lo que se llama navegar a la Capa) o por una
de las Aletas o por la Popa (lo que se llama correr el temporal).
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BANDERAS Y FLOTADORES DE SENALIZACION DE BUCEADORES

Cuando veamos izada en una embarcacién la bandera « A» del codigo,
forma corneta, colores blanco y azul, tendremos que apartarnos por estar efec-
tuando operaciones con buzos.

Si vemos un flotador de color NARANJA tendremos que apartarnos por-
que nos Indica que hay debajo una persona que est4 realizando Buceo libre.

SI vemos un flotador de color ROJO con franja horizontal blanca tendre-
MOS que apartarnos porque nos indica que hay debajo una persona que esta
realizando Pesca Submarina.

PLANIFICACION DE UNA SALIDA: AUTONOMIA EN FUNCION
DEL CONSUMO

Antes de salir a la mar debemos comprobar el Combustible que tenemos
y saber el consumo horario del motor. Llevar un deposito de combustible de
reserva de unos 20 litros. Llevar una lata de aceite de reserva.

Programar la duracion del viaje dividiendo la cantidad de combustible
que se tiene por el consumo horario, dejando una reserva de 1 hora de nave-
gacion sin contar el contenido del depdsito de reserva.

PREVISION METEOROLOGICA

Antes de salir a la mar hay que enterarse del estado del tiempo por medio
de los servicios meteoroldgicos que dan la direccién e intensidad del viento,
estado de la mar vy visibilidad.

Los Clubes Nauticos suelen ofrecer informacién diaria, también TVE y la
prénsa. Caso de que el tiempo no sea favorable, abstenerse de salir




LA FEDERACION ANDALUZA MOTONAUTICA

IV. PROPULSION (MOTORES)

INSTRUMENTOS DE CONTROL Y MANDOS DE MANIOBRA DEL
MOTOR

El cuadro de control de un motor €s un panel donde van instalados los
instrumentos de control del motor tales como:

Cuentarrevoluciones.

Manémetro de presién de aceite.
Termémetro temperatura agua refrigeracion.
Alarma agua de refrigeracion.

Luz testigo carga bateria.

Luz testigo temperatura agud refrigeracién.
Luz testigo de Aceite

Llave de contacto.

Pulsador de paro.

CLASIFICACION DE LOS MOTORES {DENTRO Y FUERA BORDA)

Existen varias clasificaciones de los motores, pero a nuestros efectos con-
sideraremos los siguientes:

* Motores de combustion interna a presién constante {Diesel)

* Motores de combustién interna a volumen constante (Explosién)
* Motores de dos y cuatro tiempos.

* Motores dentro y fuera borda.

MOTOR DE COMBUSTION INTERNA

Motor de combustion interna es aquel que quema el combustible en &l
interior del cilindro. La combustién produce un aumento de presion y tempe-
ratura que desplaza el piston en movimiento alternativo que, por medio de la
biela y el ciglienal se transforma en un movimiento rotatorio, que propulsa la
embarcacion. i
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MOTOR FUERA BORDA

Se denomina asi, al motor que no va situado en el interior de la em-
barcacion, sino en el exterior de la popa, sujeto a la borda por medio de unas
abrazaderas. Forma un conjunto compacto que Incluye motor, transmisién y
hélice, siendo la orientacion del conjunto suficiente para gobernar la embarca-
cion sin necesidad de timon.

MOTOR DENTRO/FUERA BORDA

Se trata de un equipo propulsor cuyo motor va situado en el interior de Ia
embarcacion, pero cuya transmisién sobresale por el espejo de popa. La parte
final de la transmision puede girar sobre su eje vertical, lo que permite gober-
nar la embarcacion como si fuese motor fuera borda.

PARTES PRINCIPALES DE LOS MOTORES

Culata.- ES Ia pieza que cierra el cilindro.
Cilindro.- Es un cuerpo por cuyo interior se desplaza el pistén.
Bancada.- ES la pieza que soporta todos los mecanismos del motor y el

empuje del piston. En los motores pequerios es postiza y se de-
nomina carter.

Piston.- Es la pieza que se desplaza dentro del cilindro con movimiento
alternativo.

Biela.- Es la pieza que une el pistén y el eje ciglienal.

Ciguenal.- Es la pieza que transforma el movimiento alternativo del pistdn

en circular continuo.

Valvulas de aspiraciéon y escape.- Son las que sirven en los motores de cuatro
tiempos para aspirar aire o mezcla gaseosa segun se trate de
motores diesel o de explosién. Se abren y cierran por medio del
arbol de Levas o Camones. Los motores de dos tiempos no lle-
van valvulas, llevan galerias o lumbreras.

Valvula ’

inyectora.- Es la que inyecta el combustible finamente pulverizado a la ca-
mara de combustion en los motores diesel.

e -
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FUNCIONAMIENTO GENERAL DEL MOTOR ;

Ciclo tedrico del motor diesel de cuatro tiempos.- Tiene 4 fases:
* Admision.
*Compresion.
*Combustion-Expansion.
*Escape.
Ciclo tedrico del motor de explosion de cuatro tiempos.- Tiene 4 fases:
* Admisidn.
*Compresion.
*Combustién-Expansion.
*Escape.

En los motores de dos tiempaos, [as cuatro fases descritas se realizan en
dos carreras de pistén, en los de cuatro tiempos sé realizan en cuatro carreras.

Diferencias esenciales entre motores diesel y de explosién.- Las diferen-
cias esenciales son el distinto combustible empleado (gas-oil ¥ gasolina). Los
motores diesel funcionan a presiéon constante y los de explosion a volumen
constante y en los diesel se produce combustién del combustible y en os otros
explosién.

CARBURACION

Los carburadores tienen por mision dosificar el combustible y pulverizar-
lo para que se mezcle intimamente con el aire, de forma que se establezca una
relacion que cumpla con las condiciones de funcionamiento del motor.

ENCENDIDO

En los motores diesel se alcanza la temperatura necesaria para el en-
cendido mediante compresién, en los motores de explosién ello se consigue
mediante introduccién de una chispa eléctrica producida por |a bujia en la
camara de compresion.

Los sistemas de encendido son: por bateria y delco, por magneto y elec-
tronico.
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INYECCION

En los motores diesel, la introduccién del combustible se logra mediante
el Inyector o valvula de inyeccién. El volumen de combustible Impulsado por
la bomba provoca un aumento de presién que fuerza I3 apertura de la valvula
hasta haber penetrado en el cilindro.

REFRIGERACION

Por aire: Construyendo los cilindros con aletas exteriores que aumentan
la superficie de refrigeracion. Este sistema sélo es valido para motores peque-
Nos.

Por agua en circuito abierto: El agua se toma del mar y circula impul-

sada por una bomba por las camisas de refrigeracién de las culatas, por el
enfriador del aceite, etc. y después evacua al exterior

Por agua en circuito cerrado: En este caso el agua ha de ser dulice, cir-
cula por los mismos lugares y se enfria mediante dgua de mar a su paso por un
cambiador de calor.

En los motores fuera borda la refrigeracién es de tipo directo por agua
de mar mediante la correspondiente bomba. El tubo de evacuacion esta por
debajo de la linea de flotacidn.

LUBRICACION

Tiene por objeto impedir que por efecto de Ias elevadas temperaturas del
motor los distintos cuerpos metalicos tiendan a soldarse. Se realiza con Aceite.

Los sistemas mas usuales son. Por Barboteo, a presidn Yy por mezcla de
aceite con el combustible.

NORMAS Y PRECAUCIONES EN EL MANEJO DE MOTORES
PRECAUCIONES PARA LA PUESTA EN MARCHA

- Comprobar el nivel de agua de la bateria.

- Comprobar que el motor esta desembragado.

- Comprobar que la llave de paso esta abierta.

- Lomprobar que no existe ninglin impedimento para el funcionamiento
de la hélice.
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- Verificar niveles de combustible y aceite en depdsitos y carter

- Revisar filtros de aceite y combustible.

- Abrir valvulas de entrada y salida de agua de la refrigeracion.

- Abrir valvula de depdsito de combustible.

- Poner en marcha el sistema de aireamiento de la camara del motar, si
lo hay.

- Accionar el dispositivo de arranque.

PRECAUCIONES DURANTE LA CONDUCCION

- No alcanzar el régimen normal de marcha hasta que el motor haya
alcanzado su temperatura normal.

- Comprobar presion de circulacion de aceite y agua y sus temperaturas.

- Observar que el escape de los gases de cornbustion sean practicamen-
te incoloros.

- Sj se observan anomalias, disminuir el régimen del motor. Si el proble-
ma fuera una temperatura excesiva, forzar la refrigeracién. Si la anomalia
no desaparece debe procederse a parar el motor.

- Para poner marcha atrds hay que disminuir previamente la velocidad y
desembragar el motor.

- Antes de parar el motor debe dejarsele funcionando al relenti durante
unos instantes para que se enfrie lentamente, después se cerraran val-
vulas de combustible y agua y se cerrara el interruptor de encendido.

Si hace mucho frio se vaciara el circuito para evitar la congelacién del
agua.

INVERNAJE Y ENTRETENIMIENTO

- Hacer funcionar el motor al ralenti aspirando agua dulce para eliminar
los depdsitos de agua salada.

- Agotar el combustible del carburador.

- Desmontar la cola del motor y la bomba de agua, limpiar los conduc-
tos y petrolear y engrasar las partes exteriores.

- Reconocer el sistema de encendido, limpiarlo y secarlo adecuadamen-
te.

- Limpiar los filtros de aire y combustible.

- Engrasar las articulaciones.

- Cambiar el aceite de la caja de engranajes.

- Limpiar €l depésito de la gasolina y conservarlo lierio de combustible
para evitar la oxidacion.

- Mantener el motor en posicion vertical sobre un caballete.
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V. CONVENIO INTERNACIONAL PARA REVENIR LOS
ABORDAUJES

Definiciones

La palabra «<BUQUE>» designa a toda clase de embarcaciones, incluidas las
embarcaciones sin desplazamiento y los hidroaviones, utilizadas o que puedan
ser utilizadas como medio de transporte sobre el agua.

La expresién «BUQUE DE PROPULSION MECANICA » significa todo buque
movido por una maquina.

La expresion «BUQUE DE VELA » significa todo buque navegando a vela
siempre que su maquina impulsora, caso de llevarla, no se esté utilizando.

La expresion «BUQUE DEDICADO A LA PESCA» significa todo buque que
esté pescando con redes, lineas, apargjos de arrastre u otras artes de pesca que
restrinjan su maniobrabilidad; esta expresién no incluye a los buques que pes-
quen con currican u otro arte de pesca que no restrinja su manicbrabilidad.

La expresion <HIDROAVION>» designa toda aeronave proyectada para ma-
nicbrar sobre las aguas.

La expresion «BUQUE SIN GOBIERNO» significa todo buque que por cual-
quier circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en ia forma exigida por
este Reglamento y por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de otro
buque.

La expresion «<BUQUE CON CAPACIDAD DE MANIOBRA RESTRIN-
GIDA» incluira, pero no se limitara a todo buque que, debido a la naturaleza
de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar en (a forma exigida
por este Reglamento y, por tanto, no puede apartarse de ia derrota de otro
buque.
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Vigilancia.- Los buques mantendran en todo momento una eficaz vigilan-
Cia visual y auditiva, utilizando asimismo todos los medios disponibles que sean
apropiados a las circunstancias y condiciones del momento, para evaluar plena-
mente la situacion y el riesgo de abordaje.

Velocidad de seguridad.- Todo buque navegara en todo momento a una
velocidad de seguridad tal que le permita ejecutar la maniobra adecuada vy eficaz
para evitar el abordaje y pararse a la distancia que sea apropiada a las circunstan-
clas y condiciones del momento.

Para determinar la velocidad de seguridad se tendran en cuenta entre
otros, los siguientes factores:

l.- El estado de visibilidad.

2.- La densidad del trafico, incluidas las concentraciones de buqgues de
PEesca O cualquier otra clase.

3.- La maniobrabilidad del buque, teniendo muy en cuenta la distancia de
parada y capacidad de giro en las condiciones del momento.

4.- El estado del viento, mar y corriente, y la proximidad de peligros para
la navegacion.

>.- El calado en relacién con la profundidad disponible de agua.

RIESGO DE ABORDAJE

Cada buque hara uso de todos los medios de que disponga a bordo y que
S€an apropiados a las circunstancias y condiciones del momento, para determi-

nar si existe riesgo de abordaje. En caso de abrigarse alguna duda, se considerara
que el riesgo existe.

Se considerara que existe riesgo, si la demora o la marcacién de un buque
que se aproxima no varia en forma apreciable.

Marcacién.- Angulo que la visual dirigida a un objeto forma con el rumbo
que lleva el buque.

Demora.- Angulo formado por la linea N/S y la visual a un objeto.

—=.
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MANIOBRAS PARA EVITAR EL ABORDAJE

Sj |as circunstancias del caso lo permiten, toda maniobra que s€ efectue
para evitar un abordaje, sera llevada a cabo en forma clara, con la debida an-
telacién y respetando las buenas practicas marineras. .

Si las circunstancias del caso lo permiten, los cambios de rumbo y/o
velocidad que se efectlien para evitar un abordaje seran lo suficientemente
amplios, para ser faciimente percibidos por otro buqgue que los observe visual-
mente o por medio de radar.

Debers evitarse una sucesidén de pequenos cambios de rumbo y/O Ve-
locidad.

Si hay espacio suficiente, la maniobra de cambiar solamente de rumbo
puede ser la mas eficaz para evitar una situacidn de aproximacion excesiva, a
condicién de gue se haga con bastante antelacion, sea considerable y no pro-
duzca una nueva situacion de aproximacion excesiva.

La maniobra que se efectUe para evitar un abordaje sera tal que el bu-
gue pase a una distancia segura del otro. La eficacia de la maniobra se debera
ir comprobando hasta el momento en que el otro buque esté pasando y en
franqguia.

Si es necesario, con objeto de evitar el abordaje o de disponer de mas
tiempo para estudiar la situacion, el bugue reducira su velocidad © suprimira
toda su arrancada parando o invirtiendo sus medios de propulsion.

CANALES ANGOSTOS

Los bugues que naveguen a lo largo de un paso o canal angosto, se
mantendran lo més cerca posible del limite exterior del paso o canal que quede
por su costado de estribor siempre que puedan hacerlo sin-que ello entrane
peligro.

Los buques de eslora inferior a 20 metros o los buqgues de vela, Nno estor-
baran el transito de un buque que sélo pueda navegar con seguridad dentro
de un paso o canal angosto.

Los bugues no deberan cruzar un paso o canal angosto si al hacerlo es-
torban el transito de otro bugue que solo pueda navegar con seguridad dentro
de dicho paso o canal.
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Siempre que las circunstancias lo permitan, los buques evitaran fondear
€N un canal angosto.

DERECHO DE PASO ENTRE EMBARCACIONES A VELA

Cuando dos embarcaciones de vela se dproximen una a la otra con ries-
go de abordaje, una de ellas se mantendra apartada de la derrota de la otra en
la forma siguiente.

) Cuando cada una de ellas reciba el viento por bandas contrarias, Ia

que lo reciba por Babor se mantendra dpartada de la derrota de la otra.

ll) Cuando ambas reciban el viento por la misma banda, 1a embarcacién

que esté a Barlovento se mantendra apartada de la derrotra de |a que

esté a Sotavento.

lll) Si una que recibe el viento por Babor, avista a otra embarcacién por

Barlovento y no puede determinar con certeza si Ia otra embarcacion

recibe el viento por Babor o por Estribor, se mantendr3 apartada de |a

derrota de la otra.

A los efectos de la presente Regla se considerard banda de Barlovento |3
contraria a la que lleva cazada la vela mayor.

Buque que «Alcanza».- Todo buque que alcanza a otro se mantendrs apar-
tado de la derrota del buqgue alcanzado.

Situacion de «Vuelta encontradas .- Cuando dos buques naveguen de
vuelta encontrada a rumbos opuestos O casi Opuestos, con riesgo de abordaje,
cada uno de ellos caera a estribor de forma que pase por la banda de babor del
otro.

Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacion, supondra que
existe y actuara en consecuencia.

Situacion de Cruce.- Cuando dos buques se crucen con riesgo de abor-
daje, el buque que tenga el otro por su costado de estribor, se mantendra apar-
tado de la derrota de este otro y, evitara cortarle I3 proa.

Maniobra de buque que«Cede el paso ».- Todo buque que esté obli-
gado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque, maniobrara, en lo
posible con anticipacion suficiente y de forma decidida para quedar bien franco
del otro buque.
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Maniobra de buque que «Sigue a rumbo».- Cuando uno.de los bu-
ques deba mantenerse apartado de la derrota del otro, ese Ultimo mantendra
su rumboe y velocidad.

Cuando el buque que haya de mantener surumboy velocidad se encuen-
tre tan proximo al otro que no pueda evitarse el abordaje por la sola maniobra
del buque que cede el paso, el primero ejecutara la manicbra que mejor pueda
ayudar a evitar el abordaje.

OBLIGACIONES ENTRE CATEGORIAS DE BUQUES

Los buques de propulsién mecanica, en navegacion, se mantendran
apartados de la derrota de:

I} Un buqgue sin gobierno.
I1) Un buque con capacidad de maniobra restringida.
I} Un buque dedicado a la pesca.

V) Un buque de vela.

CONDUCTA DE LOS BUQUES EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD
REDUCIDA

Todos los bugues navegaran a una velocidad de seguridad adaptada a
las circunstacias y condiciones de visibilidad reducida del momento. Los bu-
ques de propulsién mecanica tendran sus maquinas listas para maniobrar in-
mediatamente.

salvo en los casos en que se haya comprobado, que no existe riesgo de
abordaje, todo buque que 0iga, a proa de su través, la sefal de niebla de otro
buque, 0 que ne pueda evitar una situacion de aproximacion excesiva con otro
buque situado a proa de su traveés, debera reducir su velocidad hasta la minima
de gobierno.

Si fuera necesario, sUprimira su arrancada y en todo caso navegara con
extremada precaucion hasta que desaparezca el peligro de abordaje.
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SENALES FONICAS DE MANIOBRA Y ADVER TENCIA

Cuando oigamos la sefal fonica que sigue, nos indicara:

UNA PITADA CORTA =
DOS PITADAS CORTAS =
TRES PITADAS CORTAS =
CINCO O MAS CORTAS

UNA PITADA LARGA

|

Caigo a estribor

Caigo a Babor

Voy atras (estoy ciando)

Indica duda ante una maniobra o sefal
fonica (no le comprendo)

La daremos al llegar al recodo de un ca-

Nnal.

SENALES ACUSTICAS CON VISIBILIDAD REDUCIDA (NIEBLA, ETC.)

UNA PITADA LARGA
CADA DOS MINUTQOS

DOS PITADAS LARGAS
CADA DOS MINUTOS

TRES PITADAS
(una larga y dos cortas
cada 2 minutos)

CUATRO PITADAS
CORTAS

|

UN REPIQUE DE
CAMPANA ’
CADA MINUTO

Bugue de propulsion mecanica nave-
gando, con arrancada.

Buqgue de propulsiéon mecanica en nave-
gacion, pero parado sin arrancada.

- Buques sin gobierno.

- Buques con capacidad de maniobra
restringida.

- Buquies restringidos por su calado.

- Buques de vela.

- Buques dedicados a la pesca.

- Buques remolcadores.

Embarcacion de practico (Fondeada).

Buque fondeado.
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Los bugques de eslora inferior a 12 metros, no tienen la obligacion de emitir
estas senales, pero si no lo hacen, deben emitir una senal acustica eficaz cada
dos minutos.

SENALES DE SOCORRO
- Disparos de candn, u otra senal detonante, repetidos a intervalos de
un minuto aproximandamente.

- Un sonido continuo producido por cualquier aparato de senales de
niebla.

- Cohetes o granadas que despidan estrellas rojas, lanzados unoc a uno
y a cortos intervalos.

- Una sefal emitida por radiotelegrafia o por cualquier otro sistema de
sefiales consistente en el grupo SOS.

- Una sefal emitida por radiotelefonia consistente en |a palabra MAYDAY
{(MEDE].

- La sefal de peligro NC del codigo de banderas.

- Una seRal consistente en una bandera cuadrada que tenga por endma
o debajo de ella una bola u objeto analogo.

- Liamaradas a bordo {como las que se producen al arder un barril de
brea, petrdlec, etc.)

- Un cohete bengala con paracaidas o una bengala de mano que pro-
duzca una luz roja.

- Una sefal fumigena que produzca una densa humareda de color na-
ranja. '

- Movimientos de brazos lentos y subiéndolos y bajandolos extendidos
lateralmente.

- Una sefial de alarma radiotelegrafica.

- La senal de alarma radiotelefénica.

- Senales transmitidas por radiobalizas indicadoras de [a posicidon en
caso de emergencia. ?
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V1. BALIZAMIENTO

SISTEMA<«A»DE BALIZAMIENTO MARITIMO
MARCAS LATERALES

CANAL O RIO NAVEGABLE CANAL O RIO NAVEGABLE

iii AA|

Forma: Cilindrica, Castillete o Espeque Forma: Cilindrica, Castillete o Espeque
Color: Rojo Color: Verde

Marca Tope: Un Cilindro Rojo Marca Tope: Un Cono Verde vértice arriba
Luz: Roja Ritmo cualquiera Luz: Verde Ritmo cualquiera

;

% f _
n M

Forma: Castillete o Espeque

Color: Franjas Horizontales Negras y Rojas
Marca Tope: Dos Bolas Negras

Luz: Grupo Destellos (6+ 1) rapidos cada 10 sg.
Blanca

Forma: Esférica, Castillete o Espeque
Color: Franjas verticales Rojas y Blancas
Marca Tope: Una Bola Roja

Luz: Blanca isofase de ocultaciones

_MARCAS ESPECIALES

Vertederos Ejercicios militares, Cables, etc.

Forma: Cilindrica, Esférica, Conica,
Castillete o Espeque

Color: Amarillo

Marca Tope: Aspa amarilla

Luz: Amarilla cualquier ritmo
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w
VII. LEGISLACION LT

ATRIBUCIONES DE LA‘AUTORIZA CION EXPEDIDA POR LA
FEDERACION SR

La Autorizacién expedida por la Federacion faculta para el gobierno de
embarcaCIongs qe recreq de hasta 6 metros de eslora y.una potenaa maxima
de motor de 40 K\X/ en navega(:lones con luz diuma en areas delimitadas por
la Capitania Maritima, no superiores a las atribuciones correspondientes al titulo
de patrén para Navegacién Basica (no alejarse mas de 4 millas en cualquier di-
reccién, de un abrigo o playa accesible). ! ¥4

ZONAS PROHIBIDAS O CON LIMITACIONES A LA NAVEGACION

En los Pargques NaClOnaJE‘s @ari’timos para poder_,r_].ayegay;zprrj_,a__éaf.ﬁf bu-
cear es necesario tener una autorizacion de ICONA. T L

DISTANCIA MINIMA DE NAVEGACION

200 metros de la costa cuando el litoral es playa.
50 metros de la costa para el resto del litoral.

PLAYAS (Seralizacion)

Los canales de entrada y salida de las playas deberan estar balizados con
boyarmes a ambos lados de los mlsmos y en dichos canales esta. prohubldo el
bafo, el Buceo y el uso de patmes de pedales. e _' P iy

Cuando no haya canales de ‘entrada y salida de las piayas se entrara y

saldra lo mas perpendicular posible a Ia playa con velocidad menor de 3 nu-
dos.

LIMITACIONES A LA NAVEGACION ESTABLECIDAS EN LOS RE-
'GLAMENTOS DE POLICIA DE PUERTOS

En los canales deacceso a los puertos se navegara por la mitad de Estri-

bor del canalynosemterferlra la maniobra, en el interior de los puertos, de los

-
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buques mayores atendiendo a sus sefiales y maniobrando con precaucién sin
rebasar los 3 nudos.

El barco que sale tiene preferencia sobre el que entra, no se fondear4 en
la bocana del puerto.

Cuando sean puertos del estado se atracara en el lugaf Indicado por la
Autoridad Portuaria.

Esta prohibida la navegacion a vela en el interior del puerto.

Esta prohibido pescar dentro del puerto, echar basura y productos conta-
minantes, tanto en el muelle como en el agua.

Esta prohibido entrar o salir del puerto cuando haya sido cerrado por
temporal.




LA.D. PEDERACION ANDALUZA MOTONAUTICA

VIII. INTRODUCCION A LA VELA

v

Se llaman velas a las superficies de pafio trianguiares y cuadrangulares
mantenidas extendidas por palos y vergas para aprovechar la fuerza propulsora
del viento.

Podemos clasificarlas en: Velas de cuchillo y velas cuadras o redondas.

Las primeras son las velas triangulares o cuadrangulares dispuestas en la
direccién proa-popa y las segundas son as velas trapecias dispuestas en la direc-
cién babor-estribor formando cruz con el palo en su punto medio, por [o gue se
llaman también velas de cruz. Por lo deméds, se llaman cuadras por su figura rec-
tangular o trapezoidal, y redondas, porque se marean y bracean por redondo. Si
los cuatro lados forman un poligono irregular se les llama también velas adricas.

Marear velas es orientarlas convenierntemente para conseguir su mayor
efecto Gtil en la marcha de la embarcacion, habida cuenta de las diversas cir-
cunstancias de mar y viento.

Cargar una vela es recogerla.

Los vértices de los angulos de las velas se llaman punos. Cuando la vela
se carga con mal tiempo, se carga primero €l pufo de barlovento y después el
de sotavento.

Los vértices de los dngulos de las velas, lamados genéricamente puios,
se denominan en particular: de pena, el alto; de amura, el de proa, y de escola,
el de popa. Esto en las velas de cuchillo de tres lados. En las de cuatro, el de
boca es el alto de proa; de pena, el alto de popa; de amura, el bajo de proa, y
de escota, el bajo de popa.

En Ias velas cuadras reciben los nombres de emputiidura, 10s punos

altos, y de escota los bajos. Pulio de pena
FuBo de pens
t
o
£ =
Fufio Bufie Pufio Pubio
de omura Fujamen . o escolo de amuora:! Pojamen de escolg
FOQUE O TRINQUETA BERMUGA, MAYOR O MESANA

Velas trigngulares.
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Puho
de boca
S
L .
O
Pun 0 Puno
de amurag Pujamen de escola

CANGREJA, MAYOR O MESANA

Vela cuadrangular y escandalosa.

CAIDA DE GRATIL:

En las velas triangulares es el lado de proa de las velas.
En las velas cangrejas gratil es la caida de proa vertical adosada al palo

y gratil alto es la caida oblicua que linda con el pico.
En Ia vela cruzada gratil es el lado superior horizontal de la vela.

PUJAMEN:

Es el lado bajo de la vela.

MA:

Es el lado que forma la caida de popa de la vela (cada uno de los latera-
les de una vela cruzada se llama caida).

ol
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LUNAMIENTO:

La porciéon de pano arqueado que excede sobre la recta de la caida de
popa se denomina alunamiento, el cual se sostiene con listones planos introdu-
cidos en vainas hechas en la vela que reciben el nombre se sables. El alunamien-
to tiene por objeto aumentar la superficie de las velas triangulares que lo llevan
y formar una bolsa.

TIPOS DE VELA

CANGREJA:

Vela de cuchillo de cuatro lados, de forma trapezoidal, cuyo lado superior
tienen una inclinacién de unos 45° aproximadamente y que va envergada en el
pico y palo por dos relingas (beta alquitranada que contornea, cosida, la vela).

GUAIRA:

Vela de cuchillo triangular con la caida de proa un tanto inclinada, que
va envergada a un palo o a éste y a una percha guindada a él para darle mayor
longitud. Su parte inferior es igual al de la cangreja. .~ -~

VELA MARCONI:

Llamada también Bermudiana. Es una vela triangular con mucho aluna-
miento, envergada a un mastil de mucha elevacion, cuya superficie queda asi
suficientemente aumentada para igualar a la de una vela mayor corriente. En el
pufo de driza va la llamada tabla de gratil. Por el lado del rqastﬂ s€. mantiene
por herrajes que se deslizan a lo largo de una barra en forma de T 'ﬁ]a;:':'lai_a popa.

ESCANDALOSA:

Vela triangular o trapezoidal de pequenas dimensiones que se orientan
sobre la cangreja en buenos tiempos (linea de puntos en la figura anterior).

FOQUES:

Velas triangulares que se largan por la cara de proa del palo hasta la ex-
trema proa, esto es, la roda o el botalon.
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El efecto de los foques e€s hacer arribar la embarcacion.

Hay que senalar: el gérnova, gran foque con orilla baja; el tormentm pe-
queno foque para mal tiempo, y el yankee foque con el puno de escota muy
alto.

Genovés. - Tormentin. Yankee.

BALON:

Mas comunmente llamada spinnaker. Es un foque enorme de gran pu-
Jamen, de tela muy ligera, que se iza en lo alto del mastil y s€ amura abajo en
un tangon echado fuera del barco transversalmente, Yy que se lleva por la banda
opuesta al tangon. El balén se da con el viento en popa. Es sobre todo una vela
de regatas. e |

1. Fogque wvolante. 2. | Vela guairg.
Fogue, 3. Irinqueia. 4. I:':mgreju. |
». Escandalosa de tres pusios,

Marconi o bérmuﬂi#nﬂ. Balon o spinnaker.
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JARCIA FIRME Y DE LABOR
JAR:

La jarcia de un buque la constituye la totalidad de cabos, cables y apa-
rejos de que esta dotado, de los cuales unos van siempre fijos figando lo mas
solidamente posible la arboladura, a cuyo conjunto se le llama jarcia firme, y
otros son méviles, encargados de efectuar los movimientos de las vergas para la
maniobra, recibiendo su conjunto el nombre de jarcia de labor.

IA FIRME:
Comprende los cbenques, estayes, burdas, barbiquejos y mostachos.

Rueda de fimén

Tope del palo " ‘

NBolavara

il
11
Codenole —

11 1 L
¥ B 4

Batafan Pasamanas
Timan

Orzao

Casco ¢ fercia firme de un pate
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JARCIA DE LABOR:

f

Comprende las drizas, amantillos, brazas, cargaderas, ostas y escotas.

?‘df eacota £ d - 9}2 tt escota

;mw

Vela cruzada.

DEFINICIONES

- Barlovento: Parte de donde viene el viento con respecto a un lugar de-
terminado, y por lo tanto, a una embarcacion.

- Sotavento: Parte opuesta a la de donde viene el viento.

- Amurado a estribor: Cuando se navega recibiendo el viento por estribor.
- Amurado a babor: Cuando se navega recibiendo el viento por babor.

- Cenir: Navegar contra el viento en el menor dngulo posible.

- Orzar: Hacer que la proa de una embarcacién se acerque mas al viento
manejando el timon.

- Puntear: Orzar cuando se puede, para aprovechar el viento escaso.
- Bolinear: Cenir halando o tirando de los cabos llamados bolinas.

- Barloventear: O ganar barlovento. Es ganar distancia contra el viento,
navegando de bolina.
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- Bordada: Camino que se hace navegando de bolina entre dos viradas
consecutivamente a una y a otra banda.

- Bordo: Costado de un buque, considerado exteriormente desde la su-
perficie del agua hasta [a borda.

- Voltejear: Se llama asi a la operacién de dar bordadas sucesivas para
ganar barlovento.

- Arribar: Abrirse al viento aumentando el dngulo de la direccidn de la
quilla-con la del viento.

- Derivar: Caer a una banda por efecto de una corriente.
- Caer: Separarse un buque del rumbe que quiere seguir.

- En popa: Se navega en popa cuando viene el viento en la direccion po-
pa-proa, o sea, cuando el viento abre 16 cuartas o 180° a partir de |a proa.
- Empopada: Se entiende la navegaciéon hecha con viento duro por la
popa.

- Alacuadra: O de través. Viento abierto 20° [8 cuartas), esto es, forman-
do angulo recto por [a direccion de la proa.

- A un descuartelar: Es navegar contra la direccién del viento abriendo 7
cuartas. Posicion entre la cenida y el través.

- Recibir el viento por la aleta: Viento abierto 135° (12 cuartas). Posicion
entre el través y la popa.

- Recibir el viento por la amura: Es tanto como navegar cinendo, puesto
que en esta navegacion el viento incide precisamente en la amura.

- Escorar: Inclinarse un bugue lateralmente por efecto del viento, de las
olas o por la mala colocacién o traslacion de los pesas de a bordo.

- Guifada: Desvio momentdneo de la proa de un buque hacia uno u otro
lado, separandose de su rumbge, ocasionado por mal gobierno, marejada
u otra causa.

- Abatir: Es lo que el barco anda de costado, paralelamente a su eje longi-
tudinal, por recibir el viento del lade opuesto. Un barco amurado a estri-
bor abatird a babor, y a la inversa. El abatimiento tiene su maxima impor-
tancia en los barcos de vela, principalmente cuando reciben el viento del
través para la proa, siendo la escora su manifestacion mas sensible.
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- Acuartelar: Extender una vela de cuchillo a una banda para que la proa
caiga a la otra.

- Trasluchar: Es pasar la vela, con mas o menos violencia de una banda
a otra navegando en popa. Si en movimiento de barrido se produce con
violencia y no se hurta el cuerpo, principalmente la cabeza, al plano de
barrido, pueden producirse accidentes graves y alin mortales.

- Navegar en conserva: Navegar en compania dos o mas buques.
- Cuarta: Angulo de 11,25°.

RELACION DEL BARCO CON EL VIENTO

AMURADO A ESTRIBOR

AMURADO A BABOR

4511'!
. % = 4 cuarlas
A CENIR

A CENIR

e PR P ] 4 £ e
AREA ok b A A : i :
i b Tedifla I iR .- . : % 1
e R B e B e o MR L ] 2
i By R o g i e : ' i 1 6 : 6 cuarlag
ol e et e n e ;- . I 1 o ;
AR e e TR ; iy 3 . L . . ; ; “
R T By e . . i - ol

A UN TR 78° = 7 cuartas
DESCUAR- A UN DESCUARTELAR
TELAR
90° = 00" = 8 cuartas
DE TRAVES DE TRAVES O A
GALA LA CUADRA
CUADRA
112¢ 112°= 10 cuartas
A UN LARGO A UN LARGO
S ot T {45513 cartag
R A =i
POR LAALETA
AMURADO A ESTRIBOR AMURADO A BABOR

180° = 16 cuartas
EN POPA CERRADA
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MANIOBRAS EN LA NAVEGACION

- CENTRO VELICO: Cualquiera que sea el angulo bajo el que el viento
ejerza su accion propulsora hay un punto de aplicacion de Ia fuerza del viento
sobre la totalidad del velamen llamado centro vélico.

El centro vélico en un sistema de dos o mas velas, es Ia resultante general
de todas las resultantes parciales trazadas una a una en cada vela y se hallara
situado en el centro geométrico general de 10s centros geometricos de todas las
velas. '

Por otra parte, el centro de gravedad (punto de aplicacién del vector resul-
tante del peso del buque y su carga) se encuentra naturalmente en el plano lon-
gitudinal. Su situacion se haya determinada por la reparticién de pesos a bordo,
Independientemente de los movimientos del barco.

El empuje del viento en el centro vélico engendra una fuerza igual y con-
traria en centro de gravedad. Se producira, por tanto, un par evolutivo. Este par
de rotacion tendra por efecto hacer orzado arribar Ia embarcacion, tanto mas
cuanto mas distanciados estén esos centros entre si horizontalmente.

S la perpendicular bajara desde el centro vélico y cae delante del pie de
la perpendicular del centro de gravedad, el barco tendra tendencia a arrivar Si la
perpendicular cae detras del pie de ésta, el barco' orzara.

i
i
:
- 9
!
|
:
|
]
i

Cf: centro geoméirico del foque. Efecto evolutivo del viento
Cm: ceniro geométrico de la mayor. sobre un barco.

Cv: centro vélico, .

. cenilro de gravedad.
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- VIRAR POR AVANTE: Se dice que se vira por avante cuando [a proa
pasa por la direccién del viento describiendo una curva para cambiar de amu-
ra. Para ejecutar esta maniobra el barco debe llevar arrancada, efectuandose en
poco espacio y prontamente, sin peligre en la maniobra. Ademas, no se pierde
barlovento. A menos que el viento sea flojito, que podemos virar en redondo,
siempre se debe virar por avante, a no ser que'nos obliguen otras razones para
los contrario.

- VIRAR EN REDONDO: En esta maniobra se pasa de recibir €l viento por
una amura a recibirlo por la opuesta presentandole la popa. Esta virada se puede
efectuar con escasa arrancada, por lo que solo es recomendable en este €aso, ya
que el rapido cambio de la botavara {trasluchar} es peligroso para los ocupantes
y puede ocasionar la rotura de burdas y obenques. La operacion es inversa de Ia
virada por avante, pues ahora la embarcacién arriba y antes orzaba.

- MANIOBRA CON CHUBASCOS Y VIENTOS DUROS: El chubasco, rafaga
de viento de mayor o menor intensidad, envuelve un peligro, en razén de su vio-
lencia, si no se ha sabido prevenirse a tiempo. Si el chubasco no es muy violento
y navegamos cifiendo, bastard con prepararse para quitar algo de pano. Si el
chubasco fuera de tal violencia que hiciera temer alguna averia o por la seguridad
del barco, lo mejor es hacer proa al viento y arriar las velas para navegar a palo
seco, valiéndose del impulse que el viento ejerce sobre [a obra muerta, palos y
Jjarcias. Como en estas condiciones queda muy comprometido el gobierno del
barco, utilizaremos el ancla flotante para evitar que este se atraviese a la mar. Con
vientos dures no conviene arrimarse demasiado a Ia costa cuando el viento sopla
en esa direccion,

- VARAR VELEROS EN LA PLAYA: En esta maniobra, con mal tiempo, se
tratara de arriar el aparejo cuando se toque tierra e incluso antes, ya que una vez
gue la proa toca tierra, la accion de la vela dara como resultado que el barco se
atraviese.
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