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KREIS
Erhalt der Baderbahn 2 OSTHOLSTEIN
ausgewahlte Aspekte

> Bedeutung der Baderbahn fuir Ostholstein

» warum ist der Nahverkehr auf der Baderbahn so wichtig ?
> neues Planungskonzept der Bahn

» Forderungen des Kreises
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Entwicklung des SPNV in Schleswig-Holstein
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= B\ rwan Verkehrsnachfrage im SPNV 2012
S

Sy ‘\\ - an einem durchschnittlichen Tag [Montag-Sonntag)
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Querschnittsbesetzung im SPNV auf der Baderbahn 2009-

2013 mit Zuwichsen insbesondere an Wochenenden
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Konzeptidee fiir

Betriebskonzept ,,2+1“

Eisenbahnverkehr auf :
Neu-/Ausbaustrecke .

der FBQ

Nur
Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV)

auf Baderbahn

Bad Schwartau
®

— Ratekau
-

-

Timmendorfer

Legende: Strand

Internationaler Guterverkehr
Personenfemverkehr (ICE / EC)

Regionalexpress (RE) Hamburg — Lubeck —
Ausschleifung uber Neustadt — Oldenburg (Holst.) —
Burg (Fehmam)

Regionalbahn (RB) Lubeck — Timmendorfer Strand —
Scharbeutz — Haffkrug — Sierksdorf — Neustadt

Verknipfung beider SPNV-Linien in Neustadt (Holst.)

- Haﬁ&ru

Scharbeutz .
Sier
MNeustadt
Neustadt Stadt-Bf
Ghf”

s B -Linie Lilbeck — Neustadt — Burg [Fehmarn] — DK auf ABS/MNBS
RE-Linie auf zu elektrifizierendem Bdiderbahn-abschnitt

w w805/ MNAS mit 2ausschlieBlich 5PV und Gilterverkehr

e BB-Linie Libeck — Meustadt auf Biderbahn (nicht elektrifziert)
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OSTHOLSTEIN

Erhalt der Baderbahn

Situation nach den Planen der Bahn
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KRETIS
Erhalt der Baderbahn 2 OSTHOLSTEIN
warum ist der Erhalt so wichtig ?

» Touristen (besonders Tagestouristen) und Pendler gehen verloren (bis
zu 50 % nach Analysen der Gutachter der Bahn)

» Keine gute Anbindung des Kreises nach Norden

» Betriebskonzept durch die Gutachter entwickelt, dass viele Vorteile fir
den Kreis und die Kommunen bringt
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Erhalt der Baderbahn OSTHOLSTEIN
neues Planungskonzept der Bahn ‘

» planungsrechtlich kein Neubau, sondern eine Verlegung
» Konsequenz: keine Stilllegung bzw. Entwidmung der Baderbahn
notwendig



KREIS
Forderungen des Kreises ’

» ernsthafte Gesprache Uiber die Vor- und Nachteile des Erhaltes der
Baderbahn

» wenn schon in die Infrastruktur im Kreis Ostholstein investiert wird,
wollen wir nicht nur Nachteile (Larm, Kosten, ...), sondern auch
Vorteile haben (Anbindung an den Norden, ErschlieSBung der
Biderorte, Bahnhofe, optimiertes OPNV- Konzept auch fiir Busse)



