Transportudvalget 2012-13
TRU Alm.del Bilag 303
Offentligt

Forslag
til

Lov om anlaeg af Holstebromotorvejen

8 1. Transportministeren bemyndiges til
1) at anleegge en motorvej pa streekningen fra Snejbjerg, sydvest for Herning, til Holstebro nord,

2) at anleegge en to-sporet landevej i forlengelse af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartvej til Vilhelms-
borgvej, som Klassificeres som kommunevej og

3) at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 422 pé straekningen fra Laven A, syd for Aulum til Ring-
vejen i Holstebro til kommunevej nar motorvejen er anlagt.

Stk. 2. Streekningerne, der omfattes af anleegsprojektet henholdsvis nedklassificeres, fremgar af bilag 1.

8 2. Transportministeren kan i seerlige tilfeelde efter anmodning fra ejeren ekspropriere en ejendom, der berg-
res serligt indgribende af det i loven naevnte projekt, far tidspunktet for de ordinaere ekspropriationer.

Stk. 2. Erstatningen fastsettes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne efter lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

8§ 3. Vejdirektoratet eller den, som Vejdirektoratet bemyndiger hertil, har adgang til en privat ejendom med
henblik pa at foretage de arkeologiske forundersggelser, der er ngdvendige for anlegsarbejdet, jf. § 1.

Stk. 2. Vejdirektoratet skal mindst 28 dage far gennemfarelsen af undersggelser efter stk. 1 give besked til de
bergrte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal oplysning herom offentliggares.

Stk. 3. Erstatning for skade og ulempe, som pafares ved undersggelser efter stk. 1, falger de almindelige er-
statningsregler. | tilfelde af uenighed mellem skadelidte og anleegsmyndigheden fastsettes erstatningen af
taksationsmyndighederne efter lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

8 4. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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1. Indledning

1.1 Hovedindhold

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anleegge en motorvej pa en ca. 39 km
lang streekning fra Rute 15 ved Snejbjerg, sydvest for Herning, til Holstebro nord, samt at anleegge en ca. 3
km forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartvej til Vilhelmsborgve;j.

Lovforslaget er et led i udmgntningen af aftale af den 25. april 2013 mellem regeringen (Socialdemokraterne,
Det Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Kon-
servative Folkeparti om ”Linjeforing for Holstebromotorvejen”.

1.2. Baggrund

Folketinget vedtog i 1996 en projekteringslov for udbygning af rute 18 Vejle — Herning — Holstebro til mo-
torvej eller motortrafikvej. Formalet hermed var at styrke den regionale tilgeengelighed og koble Midt- og
Vestjylland op pa de overordnede motorvejsforbindelser.

I 2002 blev det besluttet, at rute 18 skulle anleegges som motorvej mellem Vejle og Herning med et forlgb
gst om Herning og som motortrafikvej pa streekningen nord om Herning til den eksisterende motortrafikvej
ved Sinding.

Motorvejen og motortrafikvejen ved Herning blev abnet for trafik i 2006, og den samlede motorvej mellem
Vejle og Herning forventes faerdig i 2014.

Med aftale om ”Bedre veje mv.” fra december 2009 mellem Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti,
Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti blev der i 2009-2010 gennem-
fart en forundersggelse for en motorvej pa streekningen mellem Herning og Holstebro. | forleengelse heraf
blev det besluttet, at forundersggelsen ogsa skulle belyse, hvordan det kommende regionssygehus i Gadstrup
ved Herning mest hensigtsmaessigt forbindes til motorvejen.

Pa baggrund af forundersggelsen besluttede parterne samt Det Radikale Venstre i 2011 at gennemfare en
VVM-undersggelse, som udger det endelige beslutningsgrundlag for projektet. VVVM-undersggelsen omfat-
ter et antal forskellige linjefaringer for motorvejen omkring hhv. Herning og Holstebro, en forbindelsesve; til
Gadstrup samt en forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro.

Med aftalen om ”Linjefaring for Holstebromotorvejen” besluttede parterne, at Holstebromotorvejen etable-
res som motorvej i en linjefgring fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som motorvej pa
vejforbindelsen til Ggdstrup frem til krydsningen ved rute 15. Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en
hgjklasset sammenkobling mellem motorvejsforbindelsen til Ggdstrup og den eksisterende motortrafikvej
syd om Herning. | Holstebro etableres en forlengelse af Nordre Ringvej fra Mozartvej til Vilhelmsborgve;j.”

Den nuveerende hovedlandevejsstraekning mellem Herning og Holstebro har en relativ stor trafikbelastning,
og trafikken forventes at stige i de kommende ar i takt med den generelle samfundsudvikling og som konse-
kvens af, at motorvejen mellem Vejle og Herning feerdiggares. Der er i dag fremkommelighedsproblemer i
myldretiderne pa visse streekninger ved Aulum og Holstebro og for sidevejstrafikken, der skal ud pa hoved-
landevejen.

Anlegget af motorvejen og Nordre Ringvej i Holstebro vil forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerhe-
den samt reducere karetiden pa de aktuelle streekninger. Endvidere vil motorvejen skabe en god vejbetjening
til det nye sygehusomrade ved Gadstrup, hvor der i dag ikke en nogen vejforbindelse fra nord og vest.



1.3 VVM-undersggelse og hgring

VVM-undersggelsen er gennemfart i perioden fra april 2011 til august 2012. VVM-processen blev indledt
med en offentlighedsfase, hvor der blev afholdt borgermgder, og borgerne blev opfordret til at indsende idéer
og forslag til undersggelsen.

Arbejdet er fulgt af et teknikerudvalg med deltagelse af Holstebro Kommune, Herning Kommune samt Na-
turstyrelsen.

Resultatet heraf fremgar af Vejdirektoratets VVVM-redeggrelse, som omfatter falgende 4 rapporter:

o Rapport 416: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Ggdstrup. VVM-
redegarelse - Sammenfattende rapport

e Rapport 417: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Gadstrup. VVM-
redegarelse - Projektplaner

e Rapport 418: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Gadstrup. VVM-
redegarelse - Miljgrapport

o Rapport 419: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Gadstrup. VVM-
redegarelse - Arealanalyse

Rapporterne kan laeses pa www.vejdirektoratet.dk.
VVM-redegarelsen blev den 28. juni 2012 fremsendt til Folketingets Transportudvalg (Alm. del bilag 378)

I VVM-redeggarelsen er beskrevet et hovedforslag og 4 alternative linjefgringer for en motorvej fra Herning
til Holstebro samt en forbindelsesvej til Gadstrup. Der indgar saledes motorvejslinjefaringer til hhv. Holste-
bro syd og Holstebro nord samt linjefaringer nord om Herning eller syd og vest om Herning via Gagdstrup.
Endvidere indgar som mulige tilvalg forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro samt forskellige vejstandar-
der for en vejforbindelse til Gadstrup.

Den aftalte linjefgring er baseret pa VVM-redegorelsens “alternativ 4” om en motorvej fra Holstebro nord til
Herning syd, dog saledes, at streekningen syd for Herning fra Messemotorvejen til Snejbjerg ikke udbygges
til motorvej. Endvidere indgar tilvalget om at anlaegge en forlengelse af Nordre Ringvej i Holstebro.

VVM-redeggarelsen har veeret fremlagt i en offentlig hering fra den 25. juni til den 27. august 2012. Den
sammenfattende rapport samt rapporten med projektplaner har veeret fremlagt til afhentning pa radhusene og
biblioteker i Holstebro Kommune og Herning Kommune. Borgerne har ogsa gratis kunnet rekvirere den
sammenfattende rapport hos Schultz Distribution.

Husstande i en korridor langs med vejprojektet samt en raekke relevante myndigheder, institutioner, interes-
seorganisationer og foreninger har modtaget orienteringsbreve om den afsluttende haring.

Der har i hgringsperioden veeret afholdt 2 borgermgder i hhv. Herning og Holstebro d. 14. og 15. august
2012.

Der er i den afsluttende hgringsperiode modtaget 31 hgringssvar, heraf 4 fra offentlige myndigheder og 11
fra interesseorganisationer, virksomheder og landbrug. De resterende 16 hgringssvar er fra borgere og grup-
per af borgere (grundejerforeninger m.v.). Stgrstedelen af hgringssvarene fra myndigheder og interesseorga-
nisationer vedrgrer valget af lgsningsmulighed. Herunder har Holstebro Kommune m.fl. gnsket en linjefaring
for motorvejen til Holstebro nord, og Herning Kommune m.fl. har gnsket en linjefering syd og vest om Her-
ning.



Holstebro Kommune og Herning Kommune har ligeledes fremfart en reekke konkrete gnsker til &ndringer af
vejprojektet. Blandt de vaesentligste gnsker kan naevnes, at Holstebro Kommune gnsker adgang til erhvervs-
omraderne i Holstebro nord fra den kommende vej, hvilket kan opnas ved at afslutte motorvejen ved Hjerm-
vej, og anleegge de sidste ca. 700 m frem til Struer Landevej som en 4-sporet facadelgs vej.

Hgringssvarerne fra landbrugsvirksomheder og borgere omhandler primart konkrete gnsker om lokale &n-
dringer af vejens linjefaring.

Der er udarbejdet et hgringsnotat pa baggrund af de indkomne hgringssvar og Vejdirektoratets bemarknin-
ger. Haringsnotatet er ogsa tilgeengeligt pa Vejdirektoratets hjemmeside.

2. Lovforslagets indhold

Pé baggrund af aftalen af 25. april 2013 om “Linjeforing for Holstebromotorvejen” foreslas det, at trans-
portministeren bemyndiges til at anleegge den ca. 39 km lange streekning fra rute 15 ved Snejbjerg til Holste-
bro nord som en motorvej samt at anlaegge den resterende del af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartvej til
Vilhelmborgsvej som en to-sporet landevej. Desuden foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at
nedklassificere hovedlandevej nr. 422 pé streekningen fra Loven A, syd for Aulum til Ringvejen i Holstebro
til kommunevej, nar motorvejen er aben for trafik.

Grundlaget for lovforslaget er det anleegsprojekt, der er beskrevet med VVM-redeggarelsens alternativ 4 (mo-
torvej Herning S til Holstebro N) samt tilvalg 1 (Forlengelse af Nordre Ringvej i Holstebro), dog séledes at
straekningen syd for Herning fra Messemotorvejen til Snejbjerg ikke udbygges til motorvej. Tilslutningsan-
lzegget ved Snejbjerg udformes som et tilslutningsanlaeg i to plan.

Det foreslas endvidere, at Vejdirektoratet eller den, som Vejdirektoratet bemyndiger hertil, gives adgang til
en privat ejendom med henblik pa at foretage arkeeologiske forundersggelser, der er ngdvendige for anlags-
arbejdet. Hermed kan de arkaologiske forundersggelser gennemfares far detailprojekteringen og fer anlaegs-
arbejderne pabegyndes. Dermed undgas, at undersggelserne belaster projektets gkonomi eller tidsplan mere
en ngdvendigt. Uden bemyndigelsen kan arkaologiske forundersggelser kun gennemfgares pa baggrund af
frivillige aftaler i tidsrummet frem til ekspropriationen til vejanlaegget.

Endelig foreslas en bemyndigelse til transportministeren til i serlige tilfeelde at fremrykke ekspropriation af
ejendomme, der bergres serligt indgribende af projektet.

2.1 Vejanlaeggets funktion og kvalitet
Vejen anlegges som en 4-sporet motorvej og indpasses i det omgivende miljg og landskab pa en astetisk og
miljemassigt afbalanceret made. Den trafiksikkerhedsmaessige standard vil vaere hgj.

Motorvejsstreekningen bestar af en ca. 8 km lang bynzr streekning vest om Herning, mens den ca. 31 km
lange streekning nord for Herning forlgber i abent land. | projektets sydlige ende afsluttes motorvejen i et
tilslutningsanlaeg ved Snejbjerg (rute 15) og tilpasses forlgbet af den eksisterende motortrafikvej syd om
Herning. I nord afsluttes motorvejen i en rundkarsel eller et signalanlaeg ved Hjermvej i Holstebro, hvorfra
trafikken fares ad en ny 4-sporet facadelgs vej den sidste kilometer frem til Struer Landeve;j.

Motorvejsstreekningen vest for Herning forventes at have en tilladt hastighed pa 110 km/t, mens motorvejs-
strekningen nord for Herning forventes at have en tilladt hastighed pa 130 km/t, idet beslutningen om ha-
stighedsgraensen pa streekningen efter faerdselsloven fastleegges af politiet i samarbejde med vejbestyrelsen,
dvs. Vejdirektoratet.

Forlengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro udformes som en 2-sporet landevej med en forventet tilladt ha-
stighed pa 80 km/t og tilsluttes til Vilhelmsborgvej i en rundkersel.



Processen, der omfatter projektering, arealerhvervelse, udbud i licitation og det egentlige anlaegsarbejde,
gennemfares pa en made, hvor projektets forlab er dokumenteret og efterfalgende evalueret.

2.2 Linjefaring og tveerprofil
Den overordnede linjefaring for Holstebromotorvejen fremgar af bilag 1 til dette lovforslag.

Med vejens linjefaring er der tilstreebt den bedst mulige afvejning af tilpasning i landskabet, naturmaessige
forhold, begraensning af de areal- og ejendomsmaessige konsekvenser samt anleegsgkonomiske forhold.

Projektet omfatter anleeg af en 4-sporet motorvej i en 29 m bred profil i henhold til Vejdirektoratets standard-
tveersnit med to karespor, ngdspor, indre kantbane og yderrabat i begge karselsretninger samt en midterrabat.
Pa straekninger, hvor vejvand skal handteres i et lukket system, etableres kantopsamling. Kantopsamlingen
etableres ved at udvide ngdsporets belagte areal og reducere yderrabattens bredde tilsvarende. Det er muligt,
at der skal gennemfgres mindre tilpasninger ved detailprojekteringen.

Pa streekningen vest om Herning og fra Aulum til Holstebro nord anlaegges vejen i nyt tracé, mens straeknin-
gen fra tilslutningsanlaegget ved rute 18 (lige nord for Herning) til Aulum syd anleegges som motorvej ved
udbygning af den eksisterende motortrafikvej.

Forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro anleegges som en 2-sporet vej pa 9 meters bredde, heraf 7,0 m
karebane og 1,0 m ydrerabat i begge sider.

2.3 Tilslutningsanlaeg
Pa den samlede motorvejsstraekning fra Snejbjerg til Holstebro N etableres tilslutningsanleg falgende steder:

Snejbjerg/Rute 15 (motorvejsafslutningen)
Gadstrup/Regionshospitalet
Trehgjevej/Rute 18

Sinding

Aulum

Herningvej/ Tvis syd

Viborgvej

Skivevej

Anlaegget ved Aulum udformes enten som et fuldt tilslutningsanleeg med til- og frakersel i begge retninger
eller som to enkeltrettede tilslutningsanleeg. De gvrige tilslutningsanleeg udformes som fulde tilslutningsan-
leeg. Den endelige udformning af tilslutningsanlaeeggene fastleegges pa baggrund af detaljerede beregninger af
trafikstrammene i tilslutningsanlaegget.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 ved Snejbjerg en hgjklasset sammenkobling mellem motorvejs-
forbindelsen og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.

2.4 Sideanlaeg
Der etableres samkarselspladser i umiddelbar naerhed af tilslutningsanlaeggene ved:

Snejbjerg/ Rute 15
Trehgjevej/Rute 18
Sinding

Aulum
Herningvej/Tvis syd
Viborgvej

Skivevej



2.5 Lokalvejnet og stier
Der etableres niveaufrie krydsninger (over- eller underfaringer) af stier og lokalveje pa falgende lokaliteter:

Ngrretanderupvej, Snejbjerg (sti)
Helstrupvej, nord for Snejbjerg
Fonvadvej, syd for Gadstrup

Sti (sammen med underfgringen af jernbanen, syd for Vildbjergvej)
Vildbjergvej, nord for Gadstrup
@rnhovedvej, nord for Ggdstrup
Scheferivej, syd for Sinding
Rosmosevej, syd for Sinding
QDrrevej (sti), Sinding

Kroghgjvej, nord for Sinding
Romvigvej, syd for Aulum
Troelstrupvej, syd for Aulum
Kildevej, vest for Aulum
Gedbovej, gst for Tvis
Lindholtvej, nordgst for Tvis
Hodsagervej, nord for Storaen
Mejrup Skolevej, nord for Mejrup
Mosebyvej, nordvest for Mejrup
Virumvej, nordgst for Holstebro

Den endelige fastlaeggelse af eendringer i sti- og lokalvejnettet vil ske i forbindelse med detailprojekteringen
og ekspropriationskommissionens behandling.

2.6 Faunapassager
Der anlaegges i alt 5 landskabsbroer pa projektstraekningen, der ogsa vil fungere som faunapassager. Broerne
anlaegges pa falgende lokaliteter:

Herningholms A, ved Ggdstrup
Tvis A

Stora

Savstrup A

Tillgb til Savstrup A

Der anlaegges desuden en faunabro nord for Aulum samt to faunatunneller, henholdsvis nord for Laven A og
nord for Sinding. Faunabroen har dimensioner, der opfylder anbefalingerne for en krondyrspassage, mens
tunnellerne har dimensioner, der opfylder anbefalingerne for radyrpassage. Desuden anlegges et antal min-
dre faunapassager i form af tarre og vade rgrunderfaringer pa baggrund af de forekomster, der er registreret i
forbindelse med miljgkortleegningen.

| forbindelse med faunapassager etableres vildthegn langs vejen i forngdent omfang, saledes at padder og dyr
ledes hen til faunapassagerne.

2.7 Erstatningsnatur
Anlag af motorvejen og forleengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro vil pavirke fglgende naturomrader som
er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens 3:

1. ca. 5,2 ha beskyttede naturtyper

2. 12 beskyttede sger og vandhuller

3. 10 beskyttede vandlgb



Desuden pavirkes 0,4 ha med fredskov samt 3,5 ha skov med biologisk veerdi.

Omfanget, udformningen og placeringen af erstatningsskov vil blive afklaret i forbindelse med detailprojek-
teringen efter nermere aftale med Naturstyrelsen. Sterrelsen af erstatningsskoven for vejanlegsprojekter
beregnes som udgangspunkt som 200 % af det areal, som den skal erstatte, dog mindst 110 %.

For at kompensere for de sger og vandhuller, der forsvinder ved udbygning af motorvejen, etableres ca. 32
erstatningsvandhuller. Der anlaegges ny eng pa ca. 4,2 ha, ny mose pa ca. 3,4 ha og ny hede pa ca. 0,9 ha.
Omfanget, placering og evt. naturpleje vil blive afklaret i forbindelse med detailprojekteringen efter nsermere
aftale med henholdsvis Holstebro Kommune og Herning Kommune.

Formalet er bl.a. at sikre, at de paddearter m.v., der lever i og omkring vandhullerne, ogsa efter etablering af
motorvejen og Nordre Ringvej kan opretholdes i levedygtige bestande. Vandhullerne skal have en starrelse,
udformning og placering, som bl.a. sikrer opretholdelse af den gkologiske funktionalitet for de dyrearter, der
findes i omradet og er listet pa EU-habitatdirektivets bilag 1V, jf. afsnit 10 om forholdet til EU-retten, og som
EU-landene har en serlig forpligtelse til at sikre levesteder for. Placeringen af vandhullerne fastleegges ved
detailprojekteringen efter neermere aftale med Naturstyrelsen.

I det omfang der skal flyttes paddeyngel/ag o.l. fra nuveerende vandhuller til fremtidige erstatningsvandhul-
ler, vil der blive sggt om tilladelse hertil, jf. bekendtgerelse nr. 330 af 19. marts 2013 (artsfredningsbe-
kendtgarelsen™).

2.8 Stgjreducerende foranstaltninger

Der etableres stgjafskaermning pa vestsiden af motorvejen pa en ca. 500 m lang streekning ved Sinding samt
pa gstsiden af vejen pa en ca. 1700 m lang streekning ved Ljarring, syd for Aulum. Den pracise udstrakning
og udformning af stegjafskeermningen vil blive fastlagt ved detailprojekteringen.

Der kan ydes tilskud til facadeisolering for serligt stajramte boliger. Ved boliger med en stgjbelastning pa
mere end 73 dB ydes tilskud pa 90 % af udgifterne. Er stgjniveauet mellem 68 og 73 dB ydes tilskud pa 75
%, og er stgjniveauet mellem 63 og 68 dB ydes tilskud pa 50 %. Der er dog fastsat et maksimalt tilskudsbe-
lgb, som pr. 4. kvartal 2012 er ca. 124.000 kr. inkl. moms (byggeomkostningsindeks 130,2). Udpegning af
boliger, der tilbydes tilskud til stgjisolering samt tilhgrende tilskudsprocent, fastleegges af VVejdirektoratet.

2.9 Vejudstyr
Motorvejen udstyres med vejtavler, autoveern, kantpeele, trafikregistreringsudstyr og vintervarslingsudstyr.
Afmarkning pa kerebanen vil blive udfart med reflekterende afmarkning.

Der etableres belysning af nye rundkersler.

Der vil i det videre arbejde forega en detaljeret planleegning af beredskab og trafikafvikling med de berarte
kommuner, politiet og redningstjenester.

2.10 Vejafvanding

Vejprojektet vil medfare, at det samlede befaestede vejareal forgges, og der vil derfor ske en stigning i
meengden af vejvand, der afledes til vandlgbene. | omrader med serlige drikkevandsinteresser (OSD-
omrader) og indvindingsomrader ledes vejvand i lukkede systemer til regnvandsbassiner med reguleret aflgb.
| gvrige omrader foregar vejafvanding sa vidt muligt i dbne systemer.

Afledningen af vejvandet til vandlgb mv. kraever tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven. | tilladelserne vil der
blive fastlagt neermere vilkar for afledningen. Den endelige dimensionering, udformning og placering af
regnvandsbassinerne vil ske i overensstemmelse med disse vilkar.



2.11 Naboarealer
Motorvejen og Nordre Ringvej i Holstebro forlgber i abent land og gennem plantager. Det er tilstraebt at ind-
passe vejen i det omgivende miljg og landskab pa en astetisk og miljgmassig afbalanceret made.

Hvor vejen forlgber i abent land, anbefales det, at der som hovedregel ikke udleegges byvaekstarealer inden
for 300 m fra motorvejen og tilslutningsanleeggene, medmindre der er tale om en klar afrunding af byen i
forhold til vejanlaegget.

Generelt fastlaegges en udvidelsesbyggelinje i begge vejsider med en afstand pa 50 m fra motorvejens midt-
linje og 35 m fra rampernes venstre kgrebanekant samt 35 m fra rundkarslens yderste karebanekant.

Byggelinjerne paleegges ejendommene i henhold til § 34 i lov om offentlige veje.

For at gennemfare anlaegsarbejderne er det ngdvendigt at disponere over arbejdsarealer. Disse reetableres og
afleveres efter endt brug tilbage til ejerne.

2.12 Plan- og beskyttelsesforhold

Gennemfarelse af anlaegsprojektet kraever tilladelser og dispensationer i helhold til geldende lovgivning om
plan- og beskyttelsesforhold fra de ansvarlige myndigheder (Naturstyrelsen, Herning Kommune og Holste-
bro Kommune).

Etablering af motorvejen og forleengelsen af Nordre Ringvej vil medfare konsekvenser for beskyttede sten-
og jorddiger og i et vist omfang ogsa for fredede fortidsminder. Vejanleegget vurderes derimod ikke at have
indflydelse pa Natura 2000 omrader.

Motorvejen gar gennem omrader med drikkevandsinteresser og omrader med szrlige drikkevandsinteresser.

Herning Kommune og Holstebro Kommune har tilkendegivet, at der kan forventes meddelt de ngdvendige
tilladelser og dispensationer til gennemfarelse af vejanlaeegget efter planloven, naturbeskyttelsesloven, miljg-
beskyttelsesloven, vandlgbsloven og museumsloven.

Naturstyrelsen har den 18. juni 2013 meddelt sin principgodkendelse af projektet i henhold til naturbeskyttel-
seslovens § 20. De gvrige konkrete tilladelser og dispensationer, der er ngdvendige for anleeggets gennemfg-
relse, herunder dispensationer fra geeldende lovgivning, vil blive sggt labende i forbindelse med projekterin-

gen af anleegget.

3 Alternativer
Der er i VVM-undersggelsen vurderet fem forskellige lgsninger for en motorvej mellem Herning og Holste-
bro og en vejforbindelse til Gadstrup:
o Hovedforslag: Motorvej Herning N — Holstebro S samt 2-sporet landevej til Gadstrup
e Alternativ 1: Motorvej Herning N — Holstebro S, udbygning af Ringvejen i Holstebro og 2-sporet
landevej til Gadstrup
e Alternativ 2: Motorvej Herning N — Holstebro N samt 2-sporet landevej til Gadstrup
e Alternativ 3: Motorvej Herning S (via Ggdstrup) — Holstebro S samt udbygning af Ringvejen i Hol-
stebro
e Alternativ 4: Motorvej Herning S (via Ggdstrup) — Holstebro N

Desuden er vurderet tre mulige tilvalg:
e Tilvalg 1: Forlengelse af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartvej — Vilhelmsborgvej
e Tilvalg 2: Opgradering af forbindelsesvejen til Gadstrup til motortrafikvej
e Tilvalg 3: Opgradering af forbindelsesvejen til Ggdstrup til motorvej



Af VVM-undersggelsen fremgar, at de forskellige lgsninger vil tilgodese forskellige hensyn. Den besluttede
lasning (Alternativ 4 samt tilvalg 1 — dog uden udbygning af streekningen fra Snejbjerg til Herning S) giver
de starst mulige rejsetidsfordele for gennemkarende trafik fra omradet nord og vest for Holstebro mod Her-
ning. Desuden bidrager lgsningen til at aflaste trafikken gennem Holstebro pa den nuverende ringvej. End-
videre giver lgsningen en direkte motorvejsforbindelse til det nye sygehusomrade i Gadstrup ved Herning.

4 Trafikale konsekvenser

Trafikbelastningen pa motorvejen syd for Sinding forventes i 2020 at vaere knap 23.000 biler (arsdegntrafik),
mens trafikbelastning i 2020 pa motorvejen ved Gadstrup forventes at veere 7 — 8.000 biler i degnet. Pa mo-
torvejsstreekningen gst om Holstebro forventes i 2020 en trafikbelastning pa 7- 9.000 biler i dggnet.

Forleengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartvej til Vilhelmsborgvej forventes i 2020 at have en
trafikbelastning pa ca. 2.000 biler i dggnet.

Etableringen af motorvejen og Nordre Ringvejs forleengelse vil generelt reducere karetiderne til og fra Hol-
stebro og Nordvestjylland, og dermed ogsa reducere rejsetiden til det kommende regionshospital i Gadstrup.
Ligeledes vil vejforbindelsen aflaste Holstebro Ringvej og den nordlige del af Herningvej for gennemkaren-
de trafik fra Holstebro nord og Nordvestjylland.

To rundkersler pa rute 18 ved Aulum medfarer jeevnligt forsinkelser for trafikken mellem Holstebro og Her-
ning. Med etablering af motorvejen vil disse treengselsproblemer forventeligt blive lgst.

Kapacitetsudnyttelsen i 2020 pa motorvejen er for en spidstime beregnet til 55 % pa den mest trafikerede
streekning, mens motorvejsstraekningen vest om Herning vil have en kapacitetsudnyttelse pa 13 % i spidsti-
men.

5 Trafiksikkerhed
Uheldsbilledet pé det nuvarende vejnet i omradet kan generelt betegnes som “normalt” for de vejtyper og de
trafikbelastninger, der er pa vejnettet.

Med etablering af en motorvej vil en betydelig del af trafikken blive overflyttet fra det eksisterende vejnet,
og da motorveje generelt er mere sikre, forventes det samlede antal af personskadeuheld pr. ar at falde med i
gennemsnit 2,6 uheld. Den positive udvikling i personskadeuheld kommer fra feerre uheld pa straekningen,
fordi den bliver til motorvej; Endvidere vil den positive udvikling skyldes farre uheld ved kryds pa den nu-
veerende streekning, da trafikken flyttes over pa motorvej, hvor der ikke er kryds.

6 @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

6.1 Anleegs- og samfundsgkonomi

Anlagsoverslaget for anleeg af en motorvej mellem Herning og Holstebro og vejforbindelse til Gadstrup er
udarbejdet efter Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af anleegsprojekter pa vej- og bane-
omradet.

Anlagsoverslaget er opgjort pa 4 niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling) og
samlet anleegsbudget, jf. akt 16 af 24. oktober 2006.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret pa
teoretiske maengder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de seneste sammen-
lignelige anlaegsarbejder.



Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes praecist pa forhand. Projektets detaljerede udformning kendes farst pa et senere
tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesituationen pa
licitationstidspunktet er af vaesentlig betydning for anlaegsudgifternes endelige starrelse.

I henhold til principperne for ny anlaegsbudgettering er der gennemfart en ekstern kvalitetssikring, som har
omfattet en vurdering af Vejdirektoratets gkonomiske overslag, risikostyring og samfundsgkonomiske analy-
se samt projektorganisering og udbudsstrategi.

Den overordnede konklusion af kvalitetssikringen er, at der ingen veegtige grunde er til, at der ikke kan traef-
fes beslutning om at ga videre med projektet pa baggrund af det af Vejdirektoratet fremlagte beslutnings-
grundlag. Den eksterne kvalitetssikring har dog medfart, at der er gennemfart nye beregninger af anlaegs-
overslagene, hvor prishiblioteket er udvidet med priser fra entrepriser fra omradet omkring Herning fra peri-
oden 2000 — 2006. Denne justering har medfart, at anleegsoverslag er reduceret med ca. 2 %.

Der er pa den baggrund udarbejdet et korrigeret basisoverslag pa 2965,4 mio. kr. (prisniveau 2013, indeks
183,38). | overslaget indgar udgifter til etablering af vejanlagget, arealerhvervelse, projektering, tilsyn og
administration.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt 10 % til VVejdirektoratets gennemfarelse
af projektet (ankerbudgettet). Herudover afsattes yderligere en central reserve pa 20 % til Transportministe-
riet. Det samlede anleegsbudget vil saledes udgare basisoverslaget + 30 % dvs. 3.855 mio. kr. i 2013-priser
(indeks 183,38).

| tabel 1 er angivet basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget:

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget for hovedforslaget i mio. kr. Prisniveau 2013
og indeks 183,38.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)
Mio. kr. Mio. kr.
2.965,4 3.261,9 3.855,1

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhold til Transportministeriets manual for
samfundsgkonomisk analyse. Pa baggrund af disse opgarelser er der beregnet en intern rente for projektet.
Den interne rente er den rente, som opnas med den investerede kapital, nar alle omkostninger og fordele
opgares over den samlede projektperiode.

Det valgte vejprojekt er ikke fuldt ud identisk med de projekter, der i VVVM-undersggelsen ligger til grund
for de samfundsgkonomiske beregninger. Det aktuelle vejprojekt har dog stort sammenfald med VVM-
undersggelsens Alternativ 4 med Tilvalg 1. | det falgende er resultaterne for den samfundsgkonomiske be-
regning for denne lgsning beskrevet.

Den interne rente skal mindst svare til den samfundsgkonomiske kalkulationsrente, der pa beregningstids-
punktet var 5 pct., for at projektet har et positivt samfundsgkonomisk afkast. Det bemaerkes at en raeekke mil-
joeffekter, herunder barrierevirkning, tab af naturveerdier og stgj i naturomrader samt arealindgreb ved an-
leegsprojekter, ikke veerdisettes i den samfundsgkonomiske analyse.

Den interne rente for det samlede projekt er beregnet til 5,3 % og nettonutidsveaerdien til 344 mio. kr. (2013-
priser).



Anlaeg af motorvejen vil kunne gennemfgres efter fglgende tidsplan:

2013-2014: Detailprojektering

2014-2015: Besigtigelse og ekspropriation
2015-2017: Anleg (dbning vest om Herning)
2017-2018: Anleeg og motorvej dben pa resten af streekningen

Bevillingerne til motorvejen fordeler over arene 2013-2019 som det fremgar af tabel 3

Tabel 2: Arsfordelt anlaegsbudget (2013-priser og indeks 183,38).

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anleegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)
Mio. kr. Mio. kr.

2013 37,9 41,7 50,0
2014 1154 126,9 150,0
2015 384,6 4231 500,0
2016 692,3 761,5 900,0
2017 769,3 846,2 1000,0
2018 889,0 977,9 11551
2019 76,9 84,6 100,0
| alt 2.965,4 3.261,9 3.855,1

6.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet
Arbejdet forestas af VVejdirektoratet og har saledes primert gkonomiske og administrative konsekvenser for
Vejdirektoratet i forbindelse med anleeg og drift.

Arbejdet med at beskrive anlaegget i et detailprojekt, som kan danne baggrund for ekspropriation og udbud,
udfares af Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og anlaegsarbej-
der udbydes efter geeldende regler herfor.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere farer tilsyn med entreprengrernes arbejde for at sikre, at det aftalte
arbejde leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforlgbet styres, kontrolleres og do-
kumenteres. Trafikafviklingen skal overvages og den ngdvendige information formidles til trafikanter og
naboer. Endelig skal trafiksikkerhedsmaessige og arbejdsmaessige indsatser gennemfares. Vejdirektoratet vil
Igbende undersgge og afprave mulighederne for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik pa
at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt, miljgmaessigt, gkonomisk og tidsmaessigt. Af hensyn til fer-
diggarelse af anleegsarbejdet indenfor den fastsatte tidsramme kan det blive ngdvendigt at gennemfgare an-
leegsarbejde udenfor den normale arbejdstid. Det vil ske i dialog med de bergrte kommuner, som jf. Miljgmi-
nisteriets ”bekendtgarelse nr. 1517 af 13. juni 2012 om miljgregulering af visse aktiviteter” (Miljgaktivitets-
bekendtgarelsen) er den ansvarlige myndighed vedr. stgj i forbindelse med midlertidige anleegsaktiviteter
mv., med henblik pa at sikre et acceptabelt stgj- og geneniveau for anlaegsprojektets naboer.

Til projektering, tilsyn og administration er budgetteret med 17,0 % af de samlede udgifter. Heraf fordeles
ca. 3 % til lgnninger til Vejdirektoratets eget personale, ca. 9 % til omkostninger til eksterne radgivere og ca.
5,0 % til gvrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling pa 3.261,9 mio. kr. optages pa finanslovens § 28.21.20 Anlag af hovedlan-
deveje mv. (Anlegsbev.). Projektets bidrag til den centrale reserve pa 593 mio. kr. svarende til 20 % af ba-
sisoverslaget optages pa finanslovens § 28.11.13 Anlagsreserve (Anlaegsbev.)




7. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Etablering af motorvejen og forleengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro vil forbedre trafikafviklingen pa
straekningen fra Herning syd til Holstebro nord samt mod Lemvig og Thyborgn og vil derved reducere trans-
portudgifterne for erhvervslivet.

| anleegsfasen skannes der at vaere en direkte og indirekte beskaftigelse pa i starrelsesorden 6.000 mandar for
hele streekningen.

De afledte gkonomiske virkninger vil i gvrigt primaert veere sparet tid og ggede karselsomkostninger. Den
sparede tid har en veerdi i stgrrelsesordenen 4,5 mia. kr. fordelt over vejens levetid. En del af tidsbesparelsen
tilfalder erhvervslivet i form af reducerede transportomkostninger. De ggede karselsomkostninger som falge
af trafikanternes a&ndrede rutevalg efter etablering af motorvejen vurderes at blive i alt ca. 470 mio. kr. for-
delt over vejens levetid.

For sa vidt angar de strukturelle gkonomiske virkninger for erhvervslivet kan navnes, at en forbedret frem-
kommelighed normalt forventes at give positive effekter for erhvervslivet, bade i form af tidsbesparelser for
erhvervstrafikken og fordele for de virksomhedernes ansatte, der pendler arbejde og bopel. Motorvejen vil
desuden give mulighed for at pendle over lengere afstande pa samme tid, hvilket kan bidrage til at age virk-
somhedernes rekrutteringsopland.

8. Administrative konsekvenser for borgerne
Anlag af Holstebromotorvejen og Nordre Ringvej i Holstebro vil ikke medfare serlige administrative om-
kostninger for borgerne.

For de borgere langs motorvejen, der er bergrt af arealerhvervelse og ekspropriation, vil der vaere midlertidi-
ge administrative konsekvenser, sa leenge ekspropriationsforretningerne mv. foregar. Ejerne af de bergrte
ejendomme vil blive inddraget direkte ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndighederne. End-
videre er der i juni 2013 afholdt informationsmgde for alle direkte bergrte lodsejer.

| det videre forlgb vil borgere i omradet bl.a. pa www.vejdirektoratet.dk lgbende kunne informere sig om
vejarbejdets karakter og tidsplan.

9. Miljemaessige konsekvenser
I VVM-redegarelsen har Vejdirektoratet redegjort for de forventede miljgmassige konsekvenser af vejan-
lzegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.

9.1 Arealindgreb

Etablering af motorvej fra Herning syd til Holstebro nord og forleengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro vil
pavirke den nuvaerende arealanvendelse og en del ejendomme vil blive bergrt enten direkte ved et arealind-
greb, eller ved at motorvejen kommer til at udgere en barriere, fordi krydsning kun bliver mulig ved over- og
underfagringer. Dette medferer &ndrede adgangsforhold for flere ejendomme.

Ulemperne for landbrugsejendomme vil blive sggt minimeret ved jordfordeling.

Langt de fleste ejendomme langs streekningen vil blive bergrt af bade permanent arealerhvervelse og af mid-
lertidig arealerhvervelse til brug for arbejdsarealer.

Der skannes at vaere behov for permanent arealerhvervelse ved ekspropriation af ca. 360 - 370 ha til vejan-
legget samt midlertidig arealerhvervelse af ca. 185 — 195 ha til arbejdsarealer og udsetningsomrader for
deponering af jord i anlaegsperioden. De midlertidigt eksproprierede arealer retableres og leveres tilbage til
de bergrte lodsejere efter endt brug.



Vejanlaegget vil medfagre permanent arealerhvervelse fra ca. 210 — 220 ejendomme, og det vurderes, at 25 -
32 af disse ejendomme skal totaleksproprieres.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af den ekspropriationskommission, der skal godken-
de projektet ved en besigtigelsesforretning. Ekspropriationer sker med hjemmel i lovforslagets § 3,
vejlovens § 43 og efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, jf.
lovbekendtgarelse nr. 1161 af 20. november 2008.

9.2 Stgj, luft og klima

Anlag af motorvejen forventes i 2020 at medfare stort set det samme antal stgjbelastede boliger som i en
situation, hvor motorvejen ikke anlaeegges. Samlet set vil knap 1.400 boliger vere belastet af vejstaj over 58
dB, og heraf vil ca. 240 boliger veere sterkt stagjbelastede med vejstaj over 68 dB. Den samlede veegtede
stgjbelastning af boliger (det sakaldte SBT) forventes at falde marginalt fra 315 til 313 ved anleg af motor-
vejen.

Trafikken pa motorveje og gvrige veje i det abne land kan veere betydelig, men luftforureningsniveauerne er
forholdsvis lave, fordi der typisk er gode spredningsforhold. Luftforureningen aftager hurtigt med afstanden
fra vejen, og boligerne langs motorveje ligger typisk i en vis afstand fra vejen.

Der er ingen overskridelse af luftkvalitetsgraenserne hverken i dagens situation eller ved en fremtidig situati-
on. Niveauerne vil vaere langt under greenseveerdierne. Emissionen af NOx, NO2, SO2, HC og partikler for-
ventes at falde i byomraderne som falge af vejprojektet. Tilsvarende vil der udenfor byomrader veere en vis
stigning i udledningen af disse stoffer.

Den samlede CO2.- udledning forventes at stige med ca. 9.230 ton/ar i forhold til en situation, hvor vejen
ikke anlagges. Stigningen i CO2.- udledning svarer til den gennemsnitlige arlige udledning fra ca. 1.100
danskere.

9.3 Plante- og dyreliv

Motorvejsstreekningen passerer igennem omrader med veesentlige naturmassige veerdier. De starste natur-
maessige veerdier findes i adalene, hvor specielt de store adale gst for Holstebro vurderes at have stor spred-
ningsmassig verdi. Her findes ogsa naturtyperne eng og mose med hgje biologiske verdier.

Der er fundet flere arter af sarligt beskyttede dyrearter (Habitatdirektivet, bilag I\V-arter) i omradet, herunder
flere flagermusarter, samt odder, spidssnudet frg og stor vandsalamander. Ligeledes findes med stor sandsyn-
lighed ogsa birkemus langs flere af vandlgbene.

Desuden forekommer store bestande af krondyr i neerheden af motorvejens linjefaring.

Der er indarbejdet afveergeforanstaltninger i savel anleegs- som driftsfasen, og der vil blive etableret erstat-
ningsnatur for de omrader, som vil blive inddraget ved anleegget af motorvejen og Nordre Ringvej i Holste-
bro.

9.4 Landskab

Motorvejsstreekningen vest om Herning vurderes at have mindre negativ pavirkning pa landskabelige inte-
resser, da den anlegges pa kanten af byveakstgraensen og begraenser bergringen af de sarbare landskaber mod
vest.

Pa straekningen nordpa til Aulum udvides den nuvaerende motortrafikvej til motorvej, og den landskabelige
pavirkning vurderes som mindre. Fra Aulum til Holstebro nord vurderes passagen over hedesletten og iser
passagen af de markante vandlgb at udgere en vaesentlig negativ pavirkning af landskabet.



Ved passagerne af adalene tages der stgrst mulig hensyn til de landskabelige veerdier i omradet ved etable-
ring af relativt lange landskabsbroer, som sikrer at bade landskabelige, rekreative og naturmassige veerdier
bevares bedst muligt.

Indpasningen af motorvejen med tilslutningsanleeg inkl. regnvandsbassiner m.m. vil blive udfart, sa den
landskabelige pavirkning er mindst mulig, og det nuveerende landskabsudtryk bevares bedst muligt.

9.5 Kulturarv og arkeeologi

Omradet mellem Herning og Holstebro er rigt pa fortidsminder og beskyttede sten- og jorddiger. Pa streek-

ningerne i nyt tracé vil vejen ved nogle gravhgije ligge indenfor beskyttelseslinjen, og i anleegsfasen vil det

veere ngdvendigt enten at etablere serlig beskyttelse af én gravhgj eller at underkaste denne gravhgj arkeeo-
logisk udgravning.

Desuden vil adskillige sten- og jorddiger blive pavirket ved at blive afkortet eller gennembrudt af linjefgrin-
gen.

Det forventes, at der isar i det abne land i motorvejens tracé kan veere jordfaste fortidsminder, herunder for-
tidsminder, hvor der formodentlig skal gennemfares arkaeologiske udgravninger. Inden anlaegsarbejderne gar
i gang, vil Museum Midtjylland og Holstebro Museum foretage arkeeologiske forundersggelse af de bergrte
arealer.

9.6 Friluftsliv

De friluftsmaessige potentialer og naturoplevelser, der i dag er knyttet til adalene gst for Holstebro, vil for-
ringes ved anlaeggelse af en ny motorvej. Almen feerdsel og jagtinteresser ved plantagerne nord for Tvis vur-
deres ogsa at blive pavirket.

Som fglge af motorvejsstraekningen vest om Herning vil den rekreative benyttelse af Herningsholm A blive
pavirket, hvor aktiviteter langs og pa aen vil vere knap sa uforstyrrede som i dagens situation. Der vil dog
forsat veere mulighed for at gennemfare de hidtidige friluftsaktiviteter i omradet.

9.7 Overfladevand og grundvand

I omrader med serlige drikkevandsinteresser (OSD-omrader) og indvindingsomrader ledes vejvand i lukkede
systemer til regnvandsbassiner med reguleret aflgb. | gvrige omrader foregar vejafvanding sa vidt muligt i
abne systemer. Der etableres regnvandsbassiner som dels forsinker afledningen til vandlgb, dels sikrer en
tilbageholdelse af sediment og eventuel olieforurening inden afledning til recipienten.

Afvandingssystemet sikrer, at der under normale omsteendigheder ikke vil veere nogen risiko for indvirkning
pa kvaliteten i vandlgh, vadomrader og grundvand. Hvis der sker spild pa vejen, lukkes bassinernes aflgb, og
forureningen samles op. Afledningen af vejvandet m.v. kreever tilladelser efter miljgbeskyttelsesloven fra
pageldende kommuner.

I tilladelserne vil der blive fastlagt neermere vilkar for udledningen til de relevante vandlgb og sger m.v. Ri-
sikoen for at forringe kvaliteten af drikkevandet i forhold til i dag vurderes derfor som yderst begraenset.

Den gverste del af den nuveerende rabatjord langs den del af vejen, der udbygges, kan veere forurenet. Ved
udbygningen af streekningen til motorvejen vil den blive midlertidigt deponeret pa et egnet sted og i videst
muligt omfang genindbygget. Der vurderes ikke at vaere nogen risiko for forurening af grundvandet som
folge af jorddisponeringen af rabatjord i anleegsprojektet.

9.8 Ressourceforbrug
Rastof- og materialeforbruget til etablering af motorvejsudvidelsen bestar hovedsageligt af asfalt og grus til
belzegningsarbejdet samt beton og stal til konstruktioner (broer, statteveegge mv.).



Forbruget omfatter ca. 738.000 tons asfalt, ca. 300.000 m? stabilgrus og ca. 1.000.000 m®bundsikringssand.
Desuden skal tilfares ca. 2.000.000 m®r&jord til opfyldning.

Affald og genanvendeligt materiale handteres i henhold til myndighedernes anvisninger.

9.9 Forurenet jord

Etableringen af motorvejen medferer, at der dels vil veere gravearbejder langs med den nuvarende motortra-
fikvej, dels vaere anlegsarbejde i abent land. | rabatterne kan der generelt vaere en diffus forurening af over-
fladejorden med bly, tungere olieprodukter og polyaromatiske hydrocarboner (PAH’er) fra trafikken. Foru-
rening af overfladejorden forventes at vaere sammenlignelig med, hvad der i en raeekke undersggelser er kon-
stateret langs andre danske motorveje, hvor jorden kan betegnes som lettere forurenet.

Lettere forurenet jord skal sa vidt muligt genanvendes indenfor vejprojektet, f.eks. i vejanlegget, i stgjvolde,
pa nye rabatter, tilslutningsanlaeg og ved terraenreguleringer, mens bortskaffelse af forurenet jord til eksterne
miljegodkendte anleeg seges minimeret.

Der er kortlagt 4 forurenede eller muligt forurenede grunde tat pa den planlagte linjefaring. Desuden er der
kortlagt 13 opfyldninger langs linjefgringen, hvor det skal undersgges naermere, om der findes forurenet jord.

Ved arbejde i forurenet jord vil jorden blive bortskaffet eller indbygget i projektet i henhold til geeldende
lovgivning og bestemmelser.

10. Forholdet til EU-retten

De gennemfarte miljgundersggelser og hgringer opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/E@F af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget med senere &ndringer
(VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer og
programmer pa miljgomradet og om &ndring af Radets direktiv 85/337/E@F og 96/61/EF for sa vidt angar
offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolsprevelse (EF-Tidende 2003 nr. L 156, side 17).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000-omrader) i henhold til Radets direktiv
79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere &ndringer (Fuglebeskyttelsesdirekti-
vet) (EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1) og Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af na-
turtyper samt vilde dyr og planter med senere a&ndringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995 nr. L 1, side
135) vil blive negativt pavirket af det samlede anlagsprojekt.

11. Hoarte myndigheder mv.

Lovforslaget har veeret i hgring hos Holstebro Kommune, Herning Kommune, Region Midtjylland, Kommu-
nernes Landsforening, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Erhverv, DI Transport, Dansk Transport og
Logistik (DTL), ITD, Midttrafik, DSB, Forenede Danske Motorejere (FDM), Radet for Sikker Trafik, Dansk
Cyklistforbund, Dansk Byggeri, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Vejforening, Radet for Baeredygtig Trafik
og Det @kologiske Rad.



12. Sammenfattende skema

Positive
konsekvenser/mindreudgifter

Negative
konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Mindre udgifter for stat og kom-
muner som fglge af feerre trafik-
uheld

Udgift for staten til anleeg af mo-
torvejen pa 3.855 mio.
kr.(prisniveau 2013, inkl. tilleg
pa 30 %), samt merudgifter til
drift og vedligeholdelse.

Administrative konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Ingen

Begranset meradministration for
Vejdirektoratet i anleegsfasen

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Reduktion af transportomkostnin-
gerne.

@get beskeeftigelse i bygge- og
anlaegssektoren i anleegsperioden

Ingen

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen

Ingen, bortset fra mindre konse-
kvenser i forbindelse med ekspro-
priationer

Miljgmaessige konsekvenser

Forbedret handtering af vejafvan-
dingen.

Mindre reduktion i emission af
miljgskadelige stoffer i byomra-
derne

Negativ pavirkning af landskab og
natur, iseer pa straekningen gst om
Holstebro.

Mindre forggelse af CO,-
udledningen

Forholdet til EU-retten

De gennemfarte miljeundersggelser og haringer opfylder kravene i
EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000-
omrader) i henhold til Radets direktiver bliver hverken direkte eller
indirekte bergrt af vejanlaeegget. Det vil gennem afveergeforanstaltnin-
ger og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der er omfattet af
habitatdirektivets bilag 1V, ikke pavirkes negativt af vejanlegget

13. Bemearkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Den foreslaede bestemmelse indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anleegge motorvej fra
Snejbjerg til Holstebro nord samt en forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartvej til Vilhelms-

borgvej.

Desuden foreslas en bemyndigelse til Transportministeren til nedklassificering af den eksisterende hovedlan-
devej 422 fra Lgven A, syd for Aulum, til Ringvejen i Holstebro til kommunevej.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit [??] og bilag 1.




Til 82
Den foreslaede bestemmelse i stk. 1, indebaerer, at transportministeren i serlige tilfeelde efter anmodning fra
ejeren kan ekspropriere en ejendom, der bergres serligt indgribende af projektet, far tidspunktet for de ordi-
naere ekspropriationer.

Det betyder, at transportministeren vil have hjemmel til i seerlige tilfelde at fremrykke ekspropriationstids-
punktet for ejendomme, der bergres serligt indgribende af projektet. Ved »serligt indgribende« sigtes al-
mindeligvis til en situation, hvor det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at den pagzldende ejendom
vil blive totaleksproprieret i forbindelse med projektet. Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres saer-
ligt indgribende af motorvejsplanerne, er opfyldt, skal ogsa betingelsen om, at der skal veere tale om et ser-
ligt tilfelde veere opfyldt, farend transportministeren kan ekspropriere de pageldende ejendomme pa et tids-
punkt forud for de ordinaere ekspropriationer. Som eksempler pa szrlige tilfeelde kan naevnes, at en fremryk-
ket ekspropriation kan afvearge veesentlige skonomiske konsekvenser, eller at ejendommen gnskes overtaget
af sarlige personlige arsager, herunder sygdom, alder, familieforagelse eller andre sociale forhold. Forvente-
de e&ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at udgere en veesentlig skonomisk konsekvens.

De ordinzre ekspropriationer til vejanlaegget vil ske med hjemmel i vejlovens 8§ 43 og efter lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, jf. lovbekendtgarelse nr. 1161 af 20. november
2008. Ekspropriationerne ledes af Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i Jylland.

De ordinzre ekspropriationer til vejanlaeg af denne type kan normalt forventes gennemfart 1v2-3 ar efter
vedtagelsen af en anlegslov, da ekspropriationerne farst kan gennemfares, nar Vejdirektoratet har udarbejdet
et detailprojekt, og ekspropriationskommissionen har afholdt de ngdvendige besigtigelser.

Endvidere foreslas det i stk. 2, at erstatningen fastsettes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne
efter lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Til 83

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1, indeholder en bemyndigelse til, at VVejdirektoratet eller den, som Vejdi-
rektoratet bemyndiger hertil, har adgang til privat ejendom med henblik pa at foretage ngdvendige arkaeolo-
giske forundersggelser pa projektstreekningen Det vil sige forundersggelser, som under alle omstendigheder
vil skulle gennemfares.

| forbindelse med projektering af nye vejanlaeg eller endringer af bestaende vejanleg gennemfares arkaolo-
giske forundersggelser for at fa en indikation af, om der er sandsynlighed for at stade pa arkaologiske fund i
forbindelse med anlaegsarbejderne. Pa baggrund heraf fastleegges, hvor der i givet fald skal gennemfares
egentlige arkeeologiske udgravninger.

Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkaologiske forundersggelser, er det mest hensigtsmees-
sigt, at disse undersggelser gennemfares far detailprojekteringen og fer anlegsarbejderne pabegyndes, sale-
des at den tid, der anvendes til undersggelserne, ikke belaster projektets gkonomi eller tidsplan mere end
ngdvendigt.

Bemyndigelsen gar det muligt at igangsatte arkaeologiske forundersggelser straks efter vedtagelse af anlsegs-
loven. Uden en sadan bemyndigelse kan arkaologiske forundersggelser kun gennemfares pa baggrund af
frivillige aftaler i tidsrummet frem til ekspropriationen til vejanlaegget.

Det folger af det foreslaede stk. 2, at der mindst 28 dage far gennemfarelsen af arkaeologiske undersggelser
skal gives besked ved brev til de bergrte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal oplysning
om de arkaologiske forundersggelser offentliggares i de lokale medier.



Efter det foreslaede stk. 3, 1. pkt., ydes der erstatning for skader og ulemper som fglge af undersggelserne
efter det foreslaede stk. 1. Der vil almindeligvis vaere tale om skader pa afgrader, beplantning og befastede
arealer mv., ligesom det kan veere ulemper ved, at feerdselsmulighederne pa grunden begranses, nar de ar-
kaologiske sggegrafter er udgravet.

Det vil folge af forslaget til stk. 3, 2. pkt., at erstatningen fastseettes af taksationsmyndighederne efter lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom i tilfeelde af uenighed mellem skadelidte og
anleegsmyndigheden.

Til§4

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende, saledes at transportministeren
hurtigst muligt kan pabegynde gennemfarelsen af projektet.



