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Grupo ATFCM 

FUNCIÓN 
Proporcionamos el Servicio de Gestión de Afluencia de Transito 
Aéreo y Capacidad para satisfacer las necesidades de seguridad 
operacional que demandan los servicios de control de tránsito 
aéreo, de eficiencia operacional que demandan los usuarios del 
sistema de espacio aéreo y las necesidades medio ambientales, 
prestando especial atención a la comunidad aeronáutica y al 
desarrollo del transporte aéreo, logrando el equilibrio demanda – 
capacidad en el escenario operativo, basándose en la 
transparencia,  y garantizando una capacidad flexible y oportuna, 
haciendo uso de avances tecnológicos actuales y futuros para la 
prestación del servicio y para el procesamiento de datos 
comunes dentro de la comunidad aeronáutica. 
 



VISIÓN 2007 



PROBLEMÁTICA 











FCMU COL 2008 



PENSAMIENTO CDM 



FCMU COL 2009 
PRIMER CDM 

 



ATFM & CDM 



FASES DE PLANIFICACIÓN 



Estratégica 

Pre-táctica 

Táctica 

 
 

ATFM 
/ 

CDM 
 
 A-CDM 

Information Sharing. 
Milestone Approach, 

Pre-Departure 
Sequencing, Variable 

Taxi Times. 
Collaborative Flight 

Data Updates Adverse 
Conditions 

Demand Capacity 
Management / CDM 

DMAN 

Departure 
Sequencing, 
Spacing, and 

Runway Allocation 

AMAN 

Arrival 
Sequencing, 
Spacing, and 

Runway Allocation 

INFO SHARING 



Slot Estrategicos 
[Opcional] 

Itinerarios de  
Aerolinea  

Datos de Vuelo 
ANSP  

(AMHS or FDP) 

Sistema de  
Operadores de  

Aeronave[Optional] 

AFTCM 
Manager 

En Ruta  
y Terminal 

Torre 
(Clearance Delivery) 

Personal de  
Soporte 

Usuarios ANSP 
Sistemas Externos 

Operador de  
Aeronave 

Autoridad  
Aeroportuaria 

Datos de  
Meterologia   

[Opcional] 
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Sistema ATFM/CDM 

Demand,  
CTOTs,  
CLDTs 

Monitor and Control 

Adaptation Data 

Slot Allocations 

Flight Schedules, 
Cancellations 
Substitutions 

CTOTs 
ATOT 
ALDT 

CTOT and CLDT  
Compliance 

Demand 
Operational 
Constraints TMIs 



SISTEMA AUTOMATIZADO PARA LA GESTIÓN DE 
AFLUENCIA DE TRÁNSITO AÉREO (ATFM) EN LA 

FCMU COLOMBIA  - CGAC 

METRON HARMONY 



ANSP 

Aeropuerto 

Aerolinea 

Usuarios de  
Metron 

Harmony 

Definir 
Capacidad 

Predecir 
Demanda 

Monitorear 
Capacidad y 

Demanda 
Evaluar TMIs 

Realizar CDM 

Iniciar y/o 
Modificar TMIs 

Análisis Post-Operacional (En Tiempo Real y  Post-Operacional 
) 

Consciencia Situacional Común 
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24hr prior 
to GDP 
Imp. 
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00

 

AMHS Flight 
Plans and 

Update 
Messages 

CAT-062 Dep 
Messages 

Start of 
Operationa

l Day 

Actualizar 
horarios 
de vuelos 

Determine 
Tomorrow’
s Capacity 

Pre-Departure 
Flight 
Updates 

Determine 
changes in 
capacity 

Harmony Interface 
Aerocivil Interface 
Both Interfaces 

More 
Accurate 

Less 
Accurate 

Aerocivil 

Opain 
 
Aircraft 
Operators 

Stakeholder
s 

Data Interfaces 

Process TBD 

Post-
Operational 
Analysis 

AMHS 
DEP/ARR 
Messages 

Cargar Slots 
Aeroportuari
os 

22
30

 

22
30

 

Imp. GDP 

04
00

 

01
59

 

End of Prior 
Day GDP 

05
00

 

Start 
of 

GDP 

Tower 
Dep/Arr 

Messages 

01
59

 

End of 
Current Day 

GDP 

End of 
Operationa

l Day 

04
00

 





INTERFACES 



MONITOREO Y MODELAMIENTO/IMPLEMENTACIÓN TMI 



ENTORNO WEB 







CDM? 



TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 
(CDM) 

UNIR ESFUERZOS 



TALENTOS 

TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 
(CDM) 



EXPERIENCIA 

TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 
(CDM) 



FORTALEZAS Y DEBILIDADES 

TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 
(CDM) 



PLAZOS Y CRONOGRAMAS COMUNES 

TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 
(CDM) 



ALCANCE 

TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 
(CDM) 



PERO... 



COMUNICACIÓN 

TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 
(CDM) 



 
“YO SE QUE USTED CREE QUE ENTENDIÓ LO QUE 
USTED PIENSA QUE YO DIJE, PERO NO ESTOY 
SEGURO DE QUE USTED SE DA CUENTA DE QUE LO 
QUE USTED ESCUCHO, NO ES LO QUE YO QUISE 
DECIR”  
 
ROBERT MACKLOSKEY  



ACRÓNIMOS Y SIGNIFICADOS 



EVENTOS 

3 

2 1 5 6 

4 

ACID, Operator, 
Major, Type, 
AC_REG 

ADEP ADES 

OBT IBT TOT LDT 

DFT AFT 



HORAS DE AEROLÍNEA 



HORAS FPL 



HORAS ESTIMADAS 







ACTUALIZACIÓN DE ESTIMADAS 



HORAS REALES 

ACTUAL! 



HORAS CALCULADAS (ATFM) 



FCMU COL 2017 



LA TENÍAMOS 



LA QUERÍAMOS 



LA TENEMOS 









LO QUERÍAMOS 

CUANDO ALGO PUEDE CAMBIAR TODO….. 
 

LA PREDICCIÓN HACE LA DIFERENCIA. 



LO TENEMOS 



LA QUERÍAMOS 



LA TENEMOS 



POSICIONES 



OTRO LOGRO CDM 



El principal objetivo de la coordinación de aeropuertos es 
garantizar un uso lo más eficiente posible de la 
estructura aeroportuaria, con el propósito de maximizar 
los beneficios para el máximo número posible de 
operaciones ITINERANTES y usuarios del aeropuerto. 

PROCESO DE COORDINACIÓN DE 
SLOT AEROPORTUARIO 
ELDORADO NIVEL 3 IATA 



RAMS PLUS - MODELAMIENTO                                                                     

 • Posible Rediseño del 
Espacio Aéreo. 

 
• Posible Rediseño de rutas y 

flujos de tráfico. 
 
• Proyección de demanda 

futura 2013- 2016 y 2020. 
 
• Procedimientos mixtos de 

llegada/salida 
 

“La simulación RAMS Plus es 
GATE to GATE. 

 



RAMS – PLUS : MODELAMIENTO 
TIERRA/AEROPUERTO  

 • Configuración de aeródromo. 
 
• Ubicación física de pistas, calle de rodaje, salidas 

rápidas.  
 
• Plataforma y parqueos. 
 
• Puertas/enlaces/TAXIPATHS  
 
• Asignación de Puerta  
 
• Ocupación de Puerta  
 
• Cambio de Avión  
 
• Lógica TAXIPATH (ruta corta) 
  
• Separación en Tierra  
 
• Número máximo de operaciones por hora 
 
• Ocupación de Pista  
 
• Secuencia de salida  
 
• Cruces de pista  

 “La simulación en tierra de RAMS Plus 
empieza/termina en la pista”  



A - CDM 



OPERACIONES DE AERÓDROMO 
CONOPS ATM DOC 9854 

Como parte integral del sistema ATM, el explotador del 
aeródromo debe proporcionar la infraestructura terrestre 
necesaria, incluidos, entre otros elementos, la iluminación, las 
calles de rodaje, las pistas y sus salidas y una guía precisa de los 
movimientos en la superficie para mejorar la seguridad 
operacional y elevar al máximo la capacidad del aeródromo en 
todas las condiciones meteorológicas. El sistema ATM facilitará el 
uso eficiente de la capacidad de la infraestructura de la parte 
aeronáutica del aeródromo. Entre los principales cambios 
conceptuales, se incluyen los siguientes:  



a) se reducirá el tiempo de ocupación de las pistas; 
b) se podrá maniobrar con seguridad en todas las condiciones 
meteorológicas sin que disminuya la capacidad;  
 c) se requerirá una guía precisa de movimientos en la superficie 
hacia y desde una pista en todas las condiciones; y  

d) se conocerá la posición (con un nivel adecuado de 
precisión) y la intención de todos los vehículos y 
aeronaves que realizan operaciones en el área de 
movimientos, y esos datos estarán a disposición de los 
miembros pertinentes de la comunidad ATM.  



…Las actividades de la parte pública del aeródromo 
que no estén directamente relacionadas con el 
sistema ATM repercutirán en las operaciones de 
aeródromos. Entre esas actividades, se incluyen las 
de aduanas, seguridad, manipulación del equipaje, 
suministro de combustible, etc., y se optimizarán 
mediante el intercambio de información en 
colaboración.  
 
DOC 9854 



DOC 9971 
La A-CDM tiene por objeto mejorar la 
compartición de información entre los socios A-
CDM y definir previamente procedimientos y 
reglas para la colaboración. Es un habilitador de 
la ATFCM de los aeropuertos, reduciendo 
demoras, mejorando la previsibilidad de los 
sucesos y optimizando la utilización de los 
recursos.  



PROYECTO DE 
IMPLEMENTACIÓN 



LIDERAZGO Y JERARQUÍA 



ASBU 



INFO SHARING 



HITOS 



CONSISTENCIA 



TAXI TIME??? 



DMAN?? 



ACTUALIZACIÓN DE VUELOS 



BOTTLENECKS 



CAPACIDAD INFRAESTRUCTURA 



EFICIENCIA 
SDP? 



PUNTUALIDAD?? 

NO ES LLEGAR TEMPRANO…. ES 
LLEGAR A TIEMPO 



NECESIDAD DE KPI’s 



EVENTOS CLAVE PARA CÁLCULO 
DE XOT 



GESTIÓN DE 
CAPACIDAD 







CAPACIDAD 



ACCESO 



CAMBIO DE PISTA EN USO 



MEDIO AMBIENTE 



MEDIO AMBIENTE 



CAPACIDAD AEROPORTUARIA 



TRÁNSITO 

OPERACIÓN AERONAVES DE CABINA 
ENSANCHADA 

AERONAVES DE CABINA 
ESTRECHA 

TRÁNSITO 02:00 01:20 

LLEGADA 01:00 00:40 

SALIDA 01:00 00:40 



A-CDM 
ES UN NUEVO RETO 



CREER QUE TODO ES POSIBLE Y TIENE 
SOLUCIÓN, NO ES OPTIMISMO…….. 
 

ES TALENTO!!!! 



GRACIAS! 
 
MAURICIO JOSÉ CORREDOR MONROY 
JEFE GRUPO ATFCM 
UNIDAD DE GESTIÓN DE AFLUENCIA DE 
TRÁNSITO AÉREO Y CAPACIDAD 
DSNA-UAEAC-COLOMBIA 
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