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INTRODUCTION

El objetivo ha sido establecer los pasos para que usuarios de AVIACION
GENERAL, puedan lograr acceso a pistas visuales, bajo determinadas
circunstancias, principalmente en el caso de un deterioro imprevisto de
- las condiciones atmosféricas en ruta.

Todo esto ha sido orientado unicamente para aeronaves CAT Ay B.




INTRODUCTION

El uso de estos procedimientos, supone que el piloto esta habilitado para
vuelo IFR, que posee los conocimientos relativos al vuelo RNAV y que la
aeronave esta certificada y tiene el procedimiento cargado en su base de
datos, desde un proveedor formal.
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REFERENCIAS

1. DOC 8168-0PS611, VOL II, OACI
2. DOC8260.3D, TERPS FAA
" 3. CAAUKCAP 1122

4. DAP 11 133 DGAC CHILE —
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FUNDAMENTOS

-

.~ Pista de vuelo visual: Pista destinada a las operaciones de aeronaves que
~ utilicen procedimientos de aproximacion visual o un procedimiento de
aproximacion por instrumentos a un punto mas alla del cual pueda
continuarse la aproximacion en condiciones meteorologicas de vuelo visual.
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FUNDAMENTOS

La modificacion que hizo OACI a esta definicion, levanté algunas dudas y
. conjeturas, acerca del proposito y eventual uso que se le podria dar.
-
Es asi como usuarios de aviacion general, plantearon la posibilidad de
aplicar el concepto de las aproximaciones PinS de helicopteros, para

aeronaves de ala fija, pero menores. p—
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FUNDAMENTOS

CAA UK CAP 1122 :“Application for Instrument Approach
—Procedures to Aerodromes without an Instrument Runway
" "and/or Approach Control” (..must be seen as exceptions to the
normal standard )
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FUNDAMENTOS

1. Conexion desde aerovias y/o radioayudas

2. Permitir descenso en condiciones IMC

3. Llegar a un punto desde el cual se continua en VMC

4. Arribo en pista visual fuera de espacio aéreo controlado.
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FUNDAMENTOS

Los procedimientos se basan en las areas normales de disefo.
" Las VSS son evaluadas.
" Los valores de proteccion vertical sobre obstaculos, son los estandar,
considerando el margen adicional por utilizacion de reglaje altimétrico a
distancia (RASS).
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FUNDAMENTOS

e
-gTse utiliza QNH local, con instrumental certificado por la DGAC, e
informado por personal aeronautico, el ajuste RASS no aplica, pero debe
tenerse en cuenta que la MDA no sera inferior a 500 ft sobre la elevacion

- del aerédromo.
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En general, la OCA se determina agregando el correspondiente margen de
-franqueamiento de obstaculos (MOC), al obstaculo mayor en el tramo
-final, mas el ajuste por QNH remoto cuando corresponda. Luego
obtenemos la MDA que se publica al usuario.

Cuando existe la posibilidad de QNH local ocasional, se publican 2 MDAs.
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ALTITUD MINIMA DE DESCENSO - MDA QNH REMOTO

FAF

> QNH REMOTO

} MOC

|
|
|
|
|
TERRENO

MSL

VDP: punto de descenso visual

MAPLt: punto de aproximacion frustrada

MOC: margen minimo de franqgueamiento de obstaculos
TCH: altura de cruce sobre el umbral (en general 40 ft)




PUNTO DE DESCENSO VISUAL - VDP

VDP es un punto, en una aproximacion de no precision y sin guia vertical, en el
cual la aeronave que realiza una aproximacion estabilizada, alcanza la MDA.

~ Este es el punto en donde se debiera lograr las referencias visuales necesarias,

~ que permitan identificar la pista y continuar el descenso hasta el aterrizaje, sin
interrumpir el descenso, sélo con pequenos ajustes de actitud.

'De esta forma mantenemos una aproximacion estabilizada, con el beneficio
qgue implica.
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PUNTO DE DESCENSO VISUAL - VDP

Visual Descent Point Provides
Normal Descent to Runway

Do _

Decision Go-around

FAF

FAF = Final approach fix

MDA(H) = Minimum descent altitude/height

VDP = Visual descent point
MAP:= Missed approach point

Source: Flight Safety Foundation Approach-and-landing Accident

Reduction (ALAR) Task Force
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CALCULO DE LA VISIBILIDAD

Como el VDP pretende definir el momento 6ptimo para establecer las
- referencias visuales que permitan continuar en un descenso
- ininterrumpido y estabilizado, resulta necesario que al llegar a dicho
punto, se pueda identificar la pista y por lo tanto la visibilidad del

procedimiento, debe estar acorde con ello.
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PROCEDIMIENTOS PUBLICADOS
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Todos procedimientos que hemos publicado, incluyen diferentes
caracteristicas de operacion, dependiendo de la configuracidn y condiciones
~ de la pista.
- Respecto de las salidas, teniendo en cuenta que el documento del Reino
Unido usado como referencia, no las menciona, solo se ha publicado rutas de
encaminamiento visual con waypoints que permitan, previa autorizacion ATC,

interceptar aerovia si ello se requiere. o
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AERODROMO DE TALCA - SCTL

AD. PANGUILEMO SCTIL IAC 1
. TALCA - AD PANGUILEMO
TAMI:'EA EOHILE RNAY (GNSS) Rwy 03 VDRC N SCTL - RUTA VISUAL DE SALIDA NORTE TALCA - CHILE
= SAMTIAS AFS CURICO INFO TIEA
Santiogo Centfer 126.3 Curico INFO ARIS 126.7 | Tiba 118.2
RNAY | FrALABCHCRS | MM AT TLo3P MDA verminimos | anBev. 375 55 NN CONDICIONES ESPECIALES PARA LOS PROCEDIMIENTOS RNAV
035° 1700°  |mpa see minimes | g g3 siev. 347
APCH FRUSTRADA: Ascenso en RWY HDG hasta 3000', virgje derecha

directo a TL12% en ascensc para 4000'. Ingrese en HLDG, 305° zguierda. .
Missed Apch: Ciimb on RWY HDIG until 3000°, furn right direct fo TLI29 ofimbing fo 4000°. Enfer on g INERD I'- GENERALES
HLDG, 305° left. MEA BWOS w
R =~
1705”5 144" ! -~~~ N o . . I N ]
P s a.- Este tipe de operaciones tienen caracter de excepcionales, por
o L 3000 \ o realizarse a pistas visuales.
oo |18 ] ICO VOR
ry 7/ & b.- Las aeronaves operaran de acuerdo al DAP 11 133.
o5 o |
— TIBA 1162
g /, A CURICO c.- Las aeronaves deberdn estar cerfificadas para aproximaciones RNAV,
V' o AFS 1267 lo cual supone contar con el procedimiento envasado por un codificador
7 o ] e inserfo en la base de datos de la aercnave y no ingresados
| o5 7 A an) SANTIAGO é&b manualmente. Las tripulaciones en tanto, deberan contar con las
V4 MHJ?E(;.E RDR 126.3 N habilitaciones IFR que le permitan efectuar este tipo de procedimientos.
Narize :
7 3000 .
11079 ﬁ%\ b TLOBO™ ¥,
|- 35°3c" P~ -
%:3"’ o é‘; Il.- ESPECIFICAS:
l e
A TL269 5 T T ) T i - [ ]
son Clemente E &f FL 40 f a.- Las aproximaciones sélo podran realizarse si se cuenta con informacion
| . Lo E & de QNH, a objeto de mantener el corespondiente margen de proteccion
|_as sl IS A, sobre los obstaculos. En tanto no se cuente con estacién metecrolégica
. ogg’ FL 60 | L - s
4|5, il |3° I1AF] @ MAULE MNM DEF VT - oficial en el aerédromo, operada por personal DGAC, esta informacion
SEIC dal;mmo gi:.zl (VSS)| _pequiere aprobacién RNP APCH. f g L (— 4000° 2.0 Km. debe obtenerse desde SCIC AFIS.
vulnerada por drboles y -ENF APCH approval RGRD. 3000 [
posts corcancs o THR O = RT 1079 5 b.- Ver notas sobre arboles en THR 21, tendido eléctrico, construcciones,

TLO7% zanja y cerco. en AIP VOL | pag AD 3.9-19.1-T.

129
2500 TLO3Y v CHIVOR
| | 1.6 NM A RWO3 B
| » -
| —30°
|

,1700‘:“"“0350 | RWOS g

e
| | | TCH 40 i
oo v o n Mo se cjusta a escala § Mot to scaie
B DIRECTO RWY 03 siraignt in fWy 03 l |
H GNH 5CIC AFIS GNH LOCAL DGAC CIRCULANDO ‘M;\EN ] r .
¥ . f f f Circling Minimums
1 |LNAV MDA 900" (525°) | LNAV MDA 880° (513°) RUTA VISUAL DE SALIDA NORTE §
A ; Ed
I 28Km NA NA DEP RWY 03 o 21: Ascender VFR para interceptar AWY ¥-551 o FL 60 o supericr. 56lo se ingresara |4 g
B g an AWY con previa autorizacién ATC. ] o
<
AD NO CERTIFICADO PARA OPS IFR. VER DAP 11133 Y NOTAS SOBRE CONDICIONES PARA APROXIMAR |2 § 2
Usar ajuste alfiméfrice de Curico AFIS Freq 124.7 MHz o GiNH local proporcionade por personal DGAC a é =
Use Curico AFS aifimeter sefting freq 126.7 MHZ or local QNH provided by DGAC persannel “ SCTL Condic Espec DGAC 16 AGOSTD 2018
Procedimients ne sjscutable sin GMNH g CAMBIO: Nueve proc AMDT 82 AD TALCA / PANGUILEMO

FPM [dngulo DES 3°) | 425 | 531 | 37 | 743 b e bl e
- ! | | | I i CAMBIO: Nuevo PROC DGAC AMDT 82 16 AGOSTO 2018
CAMEIO: Nueve PROC DCAC AMDT 82 16 ACOSTO 2018 Change: New FROC

Change: New PROC




AERODROMO DE VICTORIA - SCTO

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA

WUELD POR INSTRUMENTOS
STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART
YICTORIA - AD VICTORIA

L SCTO - STAR 1 RNAV RWY 19
ARMUL 1A / ARMUL 1B
o 3TOFT TEMUCO
& RDR 187
i = SRY 1192
5 Bl TWR 1184
<
- VICTORIA
;‘7’ TIBA 1182
ENSER
FL&D
10318
FLsO T -
=5 o
o
§ g
——
35
- ()

Nivel de Transicién by ATC

Transition Level by ATC o se cjusta a escala / Nof fo scale

STAR ARMUL 1A / ARMUL 1B RNAV

ARMUL 1A: Desde MAD VOR proceder via TO318 - ARMUL. Cruzor MAD VOR FL&D o
superior, TO318 FL50 o superior, ARMUL 3500 Ft o superior. Luego interceptar APCH
RMAV o RWY19.

ARMUL 1A: From MAD VOR proceed via TO318 - ARMUL. Cross MAD VOR af or above FL&0, TO318

at or above FL50, ARMUL ot or above 2500 Ff, then infercepf RMAWV APCH RWYT0.

ARMUL 1B: Desde EMSER proceder a |AF 19. Cruzar ENSER FL&0D o superior, |AF19 3500 F
o superior. Luego interceptar APCH ENAV a RWY19.

ARMUL 1B: From ENSER proceed fo ARMUL Cross ENSER af or above FL&0, ARMUL at or above 3500
Ff. then intercept RNAW APCH RWY 9.

CAMBIO: Mueve PROC DGAC AMDT 83 15 AGOSTO 2019
oc

Change: New PR

DWAGA | ECCION AL MAF.

AD VICTORIA SCTOIAC 1
VICTORIA - CHILE RNAV (GNSS) Rwy 19
Temucs hater 118.7 / 119.2 | Temoco 1184 | 28 1182
FIMAL APCH CRS | MMM ALT SAGAZ| LAY MDA [H] | anBev. 11507

RNAV 187° 2500’ 1740 (612") | 1z 15 20, 1150"
8000 FT

APCH FRUSTRADA: Ascenso a 3500 directo a ETEMA. Ingrese en HLDG
007° derecha.

aissed Apch: Cimib o 3500° cirect fo ETEMA. Enfer an HLDG, 007= right.
TI5A 25 MM RWIF

Collipuii|_
§ 33°00"
= .
5.
{73
H
a5
2247 m‘é-"
FRUSTM?A - 2&23 1985 10}
Al
=
. victoria
{MAHF] T RW1%
ETEMA. 7 =]
UANM . o - ros o o5’
1 1 1 1 1
3500° ‘@ _Reguiers aprobacién RN APCH. ALT MMM 3500°
_RNP APCH approval RQRD. e e e e e
' ETEMA Ll L
(1aF)
TO080 .
" .
RW19 SAGAZ gl | 3500°
(mart) (FAF)
" Lsvm | __A%T=" |3000 !
L | arwrie .\51° | | |
kSt ‘-..__‘ | | | 2500 | I
* | 3% | 4 |
o 4.1 80 12.0
B DIRECTO RWY 19 smoight in RWY 19
f; QMNH SCQP TWR CIRCULANDO ALTN
i LNAV MDA 1780 (612°) kg et e
A
—] 3.2 Km NA NA
B

AD NO CERTIFICADO PARA OPS IFR. VER DAP 11 133 ¥ NOTAS SOBRE CONDICIONES PARA APROXIMAR

Usar ajuste alfimafrico de Temuce Twr Freq 115.4 MHz.
LUse Temuco TWR alimerer setfing freq 118.4 MHz.

Procedimiento no ejecutakble sin GNH

anguio DES 3°) | 425 531 637 743 non-executable without CNH

CAMEIO: Hueva PROC
Changs: Mew PROC

DGAC AMDTE3

15 ACOSTO 2019

DASA [ SECCION AS-MAP

VICTORIA-CHILE

CONDICIONES ESPECIALES PARA LA APROXIMACION IFR

I.- INTRODUCCION:

a.- El disefic y ejecucion de una aproximacion por instrumentos, requiere
normalmente confar con una dependencia ATC o AFIS, comunicaciones,
servicios metecrolégicos. una pista cerlificada como pista de vuelo por
instrumentos, etc., y que es la modalidad empleada internacionalmente.

b.- Las pistas de vuelo por instrumentos. se dividen en pistas para
aproximaciones de preciion y de no precisién. Las comrespondientes
superficies limitadoras de cbstacules, aseguran el adecuade despeje de
obstaculos desde la franja de pista hacia ariba y hacia afuera, que sean
compatibles con las aproximaciones instrumentales.

c.- Usuanos de aviacion general en el pais, han solicitado la publicacion de
aproximacionaes RMNAV [GNSS), en aerddromos gue no cuentan con las
facilidades descritas en a.- anterior. El concepto es efectuar la aproximacion
hasta una cierta minima, para gue, una vez establecidas las referencias
visuales necesarias, se proceda mediante dichas referencias, hacia una pista
de vuelo visual.

d.- Para ello, las aeronaves deberan estar cerlificadas para aproximaciones
RMAV, lo cual supone contar con el procedimiente envasade por un
codificador e inserfo en la base de datos de la aeronave. Las tnpulaciones en
tanto. deberan contar con las habilitaciones IFR que le permitan efectuar este
tipo de procedimientos.

e- A objefo de dar safisfaccion a este requerimiento, se ha publicado el
documento DAP 11 133, el cual da cobertura a estas nuevas operaciones, las
que tienen tratamiente de excepcién y son analizadas case a caso.

Il.- OPERACION EN 5CTO:

a.- Las aproximaciones sélo podran realizarse si se cuenta con informacion de
QMNH, a objeto de mantener el correspondiente margen de proteccién sobre
los obstacules. En tante no se cuente con estacién meteorolégica oficial en el
aerodromo, esta informacion debe obtenerse desde SCQP APP/TWE.

b.- El aerédromo no cuenta con servicios aeronauficos DGAC, por lo cual la
aproximacion y aterizaje deberan ser evaluados por el usuario, y son de su
entera responsabilidad. como en una operacion VFR mdas.

d.- Debera aplicarse el procedimiento TIBA al dejar aerovia o antes de
interceptar algun segmento del procedimiento.

e.- 50lo aproximara una acercnove a la vez, en especial cuando las
condiciones meteorolégicas sean cercanas a los minimes. Una segunda
aercnave iniciard su aproximacion, cuando la precedente haya atemzado,
esté volande VFR, o haya frustrado y no cree conflicto.

Ill.- NOTAS:

- CTH franja por densa vegetacion WDI 35 m.

- CTH fransito de personas o animales en RWY.

- CTN hilera de postes alumbrado antfiguo (sin cables) ém HGTa 177m del THR
? no afecta superficie de aproximacion y despegue.

CAMBIOS: Ninguno DCGAC AMDT 83 15 AGOETO 2019
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AERODROMO DE OVALLE - SCOV

AD. ELTUQUI SCOVIAC 1

OVALLE - CHILE RNAV (GNSS) Rwy 22 OVALLE-CHILE
D g amoaon 135,85 | et 194 | ma 118.2 CONDICIONES ESPECIALES PARA LA APROXIMACION IFR

FIHAL APCH CRS | MIFM ALTOVO44 | LMAV MDA (Ml | oo mey. | 1137 1 .
RNAV | 204° 3300' | 2100" (961') | 7up 22 By, 1139" .- INTRODUCCISN:
APCH FRUSTRADA: Ascenso a 6000'en TR206° directo a OV064-OV131-
DAMLA-TOY VOR, ingrese en HLDG 340° iquierda.
mef CAmMb to 6000° on TRZ04® direct fo OVDE4-OV13 1-DANLA-TOY VOR, entfer HLDVG 360°

a.- El disefio y ejecucion de una aproximacion por instrumentos, reguiere
normalmente contar con una dependencia ATC o AFIS, comunicaciones, servicios
meteorolégicos, una pista certificada comeo pista de vuelo por instrumentos, etc.,
vy gue &5 la modalidad empleada infernacionalmente.

b.- Las pistas de vuelo por instrumentos, se dividen en pistas para aproximaciones
de precision y de no precision. Las comrespondientes superficies limitadoras de
obstaculos, aseguran el adecuado despeje de cbstacules desde la franja de pista
hacia arriba y hacia afuera, que sean compatibles con las aproximaciones
instrumentales.

c.- Usuarios de aviacion general en el pais, han sclicitado la publicacién de
aproximaciones RMNAV [GNSS), en aerddromos que no cuentan con las facilidades
descritas en a.- anterior. El concepto es efectuar la aproximacion hasta una cierta
minima. para que, una vez establecidas las referencias visuales necesarias, se
proceda mediante dichas referencias, hacia una pista de vuelo visual.

d.- Para ello. las aeronaves deberan estar cerlificadas para aproximaciones
RMNAV, lo cual supone contar con el procedimiento envasado por un codificadere

FRUSTRADA

inserto en la base de datos de la aeronave. Las fripulaciones en tanto, deberan
f\nTOY VOR centar con las habilitacienes IFR que le permitan efectuar este tipo de
q § procedimientos.

2 e- A objeto de dar safisfaccion a este requermiento, se ha publicado el
—w (Miast] documento DAP 11 133, el cual da cobertura a estas nuevas operaciones, las que

o oVvo13| tienen fratamiento de excepcién y son analizadas caso a caso.

DANLA ™ .
w W Il.- OPERACION EN SCOV:
- = 2o, 255 ¥
= il a.- Las aproximaciones sélo podran realizarse si se cuenta con informacién de
ov13l \b- oVos4 QMNH, a objeto de mantener el comespondiente margen de proteccion sobre los
‘¢_ 4000° -Requiere aprobacién RNP APCH. obstaculos. En tanto no se cuente con estacién meteorolégica oficial en el
FRME APCH approeal RARD. aerédromo, esta infermacién debe obtenerse desde SCSE APP/TWR.

OV064]OVIST|DANLA] TOY b.- El aeréddromo no cuenta con servicios aerondauticos DGAC, por lo cual la

OVvo81

ovoas ovosT o aproximacion y aterrizaje deberdn ser evaluados por el usuario, y son de su entera
(FaF)
ovois V027 b wo_y\'T

responsabilidad, como en una operacion VFR mas.

(0] SDF\I 4100 I 5100° | c.- Debera aplicarse el procedimiento TIBA al dejar aerovia o antes de interceptar
ETT &) 3400' 14100 11 ! algun segmento del procedimiento.
“--QO‘a | ame22 | 20 == | | 4 i 4 i ici
A=t < e " 3300 d.- 86lo aproximard una aeronave a la vez, en especial cuando las condiciones
TCH 50° ~ o=l 2600'| | | | | metecrologicas sean cercanas a los minimos. Una segunda aeronave iniciard su
o] 1.6 ] Va4 | 14 ] 22 | 39 | 44 | aproximacion, cuando la precedente haya aterizado, esté volando VFR, o haya
- 2 z A2 = = ne 152 frustrado y no cree conflicto.
5 DIRECTO RWY 22 smaight in sy 22 *
L CIRCULANDO ALTN
= GMNH SCSETWR - o | lll.- NOTAS:
E LNAV MDA 2100 (941°) %
A - CTM Canal de drengje 1,5 WID 0,8 DPT costado Este y a 32 m RCL THR 22. 2
4.0Km NA NA - CTN Quebrada costado Weste y a 26 m RCL y @ 30 m THR 22. g
B N £ - CTN Tendido eléctricoa 12 mHGTy a 52 m al W RCL y a 250 m al Sur THR 22, WO |#
SGL, obstruye superficie de transicion
AD NO CERTIFICADO PARA OPS IFR. VER DAP 11 133 Y NOTAS SOBRE CONDICIONES PARA APROXIMAR i P %

- CTN APCH THR 04 posible incursion de personas y vehiculos en el SECT
- CTM REDL restringido uso para OPS de EMERG/contingencias/HOSP.

CTAMBIOS: Nueva carta DGAC AMDT B4

Usar ajuste alfimético de La Serena Twr Freq 129.4 MHz.| * Desalineado 15 respecto a RCL

Use Lo Serena TR alimeter setti 129.4 MHz. Offset 15° from WY centeriine
Procedimiento no autcrizado sin GNH
i without CHH

| | 1
CAMEID: Nuevo PROC DGAC AMDT 84 26 MARLC 2020
Change: New FROC

26 MARIO 2020

DAGA | ECCION A




CONCLUSION

Los procedimientos que hemos publicado a este tipo de pistas y destinados a
la aviacion general, se estima que cubren un segmento de usuarios y
.aerédromos hasta ahora no del todo considerados.
" La creacién de documentos que guien en este ambito, por ejemplo ampliando
los criterios PinS para aeronaves de ala fija menores, seria de gran beneficio
para los Estados.
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