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R e i s e n u n d Wa n d e r n Wer möchte nicht im Urlaub eine Reise machen oder auf

Wanderungen durch das schöne Deutsch land neue Kraf t
schöpfen? Meistens fehlt es leider am nötigen Kleingeld.
D a w i r d d i e D W J e t z t h e l f e n d e i n g r e i f e n , i n d e m s i e
einen größeren Betrag zur Verfügung stellt, der es mög¬
lich machen wird, daß 600 bis 700 Erholungssuchende
reisen und wandern können. Ein schönes, überraschendes
Geschenk an die Belegschaft!

Hoffen wir, daß im Jahre 1952 al le DW-Urlaubsreisende
d ie no twend ige Entspannung und Erho lung finden.

D ie Soz ia lab te i l ung w i rd d ie e r fo rde r l i chen Vo ra rbe i t en
le is ten und d ie Meldungen der Reise lust igen entgegen¬
nehmen. Für den Fal l , daß die ausgeworfenen Mittel zur
Er fü l lung a l ler Wünsche n icht ausre ichen, wi rd der Arz t
d ie besonders Erho lungsbedür f t igen heraussuchen.H i e r k a n n m a n s i c h e r h o l e n

K U R Z B E R I C H T E T
D i e D W h a t i m J a h r e 1 9 5 1 v o n a l l e n d e u t s c h e n W e r f t e n

die größte Neubau-Tonnage abgeliefert. Damit knüpft
sie wieder an ihre Tradition aus der Vorkriegszeit an.
Insgesamt kamen 15 Schiffe zum Stapellauf und zur
A b l i e f e r u n g . D i e g r ö ß t e n D W - N e u b a u t e n d e s J a h r e s
1950/51 waren das 14 580-t-Motortankschiff „Irland“, das
an die Dansk-Franske Dampskibsselskab, Kopenhagen,
abgeliefert wurde, sowie der Motortanker „Grönland“
f ü r d i e g l e i c h e R e e d e r e i m i t e i n e r T r a g f ä h i g k e i t v o n
1 6 6 0 0 t . I n D e u t s c h l a n d w u r d e n i m J a h r e 1 9 5 1 3 1 3 3 3 9
BRT Sch i f f s raum gebau t .

Au f t r ag und ve r sp rach , daß d i e DW ih r Bes tes geben
würde, um ein gutes Schiff abzuliefern. Für die Reederei
Franz Han ie l &Cie . sprach Her r Genera ld i rek to r Ah le rs .

StapeJJauf der „Tazacor te"

Die „ I r land" der größte DW-Neubau des Jahres 1951

D i e d e u t s c h e H a n d e l s fl o t t e h a t t e E n d e d e s J a h r e s 1 9 5 1

wieder eine Tonnage von etwa 1,1 Millionen BRT gegen¬
über mehr a l s 4 ,4 M i l l i onen BRT de r Vo rk r iegsze i t . I n
d ieser Zah l s ind Küs ten fahrzeuge en tha l ten . N ich t m i t¬
gerechnet wurden jedoch F ischdampfer und Le ichter.
Der Zuwachs unserer Handelsflot te betrug im vergange¬
n e n J a h r d u r c h K a u f u n d N e u b a u m e h r a l s 4 0 0 0 0 0 B R T.

D a s S c h i f f b a u p r o g r a m m s ä m t l i c h e r D e u t s c h e r We r f t e n
f ü r 1 9 5 2 s i e h t d e n B a u v o n e t w a 4 0 0 0 0 0 B R T v o r . D e r

An te i l de r DW daran i s t m i t übe r 30 " /u ve ransch lag t .
Wo l len w i r ho f fen , daß d ie Mate r ia l zu te i l ungen in en t¬
sprechender Höhe er fo lgen.

Die DW erlebte am 22. Februar 1952 den zweiten Stapel¬
lauf des Monats. An diesem Tage lief das 3200 tdw große
M o t o r s c h i f f „ Ta z a c o r t e “ , d a s v o n d e r R e e d e r e i F r a n z
H a n i e l & C i e . i n A u f t r a g g e g e b e n i s t , v o m S t a p e l . I n
seiner Ansprache dankte Dr. Scholz der Reederei für den

Die „Tazacor te" g le i te t in ih r E lement

Den Tau fak t vo l l zog d i e Toch te r des Gene ra ld i r ek to r s ,
F r l . I ngebo rg Ah le rs .
Das Sch i f f l i eg t j e tz t am DW-Ausrüs tungska i und s ieh t
se iner Vo l lendung en tgegen.
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flatterten die Wimpel der Probefahrtsbeflaggung im
Winde und e i f r ig surr ten Aufnahmeapparate e iner
Hamburger Filmgesellschaft, die Aufnahmen von der

Auf den Helgen liegen zur Zeit die Neubauten 637, 638
und 621. Es ist vorgesehen, daß beide ersten Neubauten,
Motortanker von je 16 800 tTragfähigkeit, noch im
Monat April 1952 vom Stapel laufen werden. Die Auf¬
traggeber der beiden Tanker sind überseeische Reeder.
Unter der großen Zahl der in den Monaten Februar
u n d M ä r z z u r R e p a r a t u r a n d i e W e r f t g e k o m m e n e n
Fahrzeuge befanden sich außer den deutschen MS
„Adolf Leonhardt“, 13 000 tdw, Reg. II, Rohstoff-Ein-
kaufsges. Hamburg, und MS „Nigeria“ der Deutschen
Afr ika Linien, zahlreiche „Ausländer“, darunter der
von uns im Jahre 1932 für norwegische Rechnung ge¬
baute Motortanker „Marina“. Das Schiff zeigt, obwohl
es über 20 Jahre alt ist, auch heute noch ein ganz neu¬
z e i t l i c h e s A u s s e h e n u n d k a n n d a n k d e r g u t e n P fl e g e
durch seine Besatzung als ein vol lwert iger Tanker
ge l ten .

Einmann-FahrgastJcammer auf MS „Ani ta"

P robe fah r t f ü r e inen F i lm über das Hamburger Ha fen¬
leben drehte. Das Schiff glitt in ruhiger Fahrt elbab-
wärts. Die üblichen Erprobungen zeigten, daß wieder
einmal ein gutes Schiff gebaut ist. Das brachten auch
Dr. Scholz und der Eigner, Herr Dr. Carls, in ihren
Ansprachen beim Flaggenwechsel zum Ausdruck. Damit
is t der zwei te Neubau des Jahres 1952 zur Abl ie ferung
gekommen. An der Probefahrt haben dem guten alten
Brauch de r DW fo l gend w iede rum meh re re Angehö r i ge
der DW-Belegschaft als Gäste der Betriebsleitung teil¬
genommen. Für alle war diese Fahr ein Erlebnis.
Das Schiff, das für fünf Jahre an die Hamburg-Amerika
Linie verchartert ist, befindet sich auf seiner ersten
F a h r t n a c h K u b a , M e x i k o u n d M i t t e l a m e r i k a .

Die „Anita“ ist ein Schwesterschiff der ebenfalls bei der
DW erbauten „Burg Sparrenberg“, die sich in den Or¬
kanen des Dezember 1951 und des Januar 1952 glänzend
bewährt hat. Beide Schi ffe laufen 15,5 Knoten und ver¬
fügen neben neuzeitlichen Gesellschaftsräumen über
eine größere Zahl besonders gut eingerichteter Ein- und
Z w e i b e t t - F a h r g a s t k a m m e r n .

MS „An i ta " am Ausrüs tungska i

Am 1 . März 1952 e r led ig te das fü r d ie Reedere i Erns t
R u s s e r b a u t e 7 2 0 0 t d w M o t o r s c h i f f „ A n i t a “ m i t e t w a
50 Gästen se ine Abnahmeprobefahr t . Be i k la rem Wet ter
legte das Schiff vom Werft-Ausrüstungskai ab. Lustig

M i l MT Gr0n land in d ie Nordsee
die Probefahr tsgäste, unter ihnen wie immer e ine Reihe
v o n D W - B e l e g s c h a f t e r n , a n B o r d g e g a n g e n w a r e n ,
w u r d e d i e G r ö n l a n d v o n S c h l e p p e r n i n d e n S t r o m

Am 19. Februar 1952 war es sowei t . Der le tz te Hand¬
schlag war getan, und der .iüngste Neubau der DW
k o n n t e s e i n e A b n a h m e p r o b e f a h r t a n t r e t e n . N a c h d e m

P r o f a e f a h r t f e i i n e h m e r a u f d e r B a c kDer Jefste Handschlag war getan
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gezogen. Die Maschine wurde angelassen, und das Schiff
begann seine erste Fahrt. Leider hatte der Wettergott
n i c h t d a s r e c h t e E i n s e h e n m i t u n s e r e m V o r h a b e n . D e r

Himmel war völl ig bezogen, und von Zeit zu Zeit machte
s i ch e i n f e i ne r Regen s tö rend bemerkba r. Das konn te
a b e r s e l b s t v e r s t ä n d l i c h d e n A b l a u f d e r P r o b e f a h r t k e i -

k e n n e n d e W o r t e z u h ö r e n . W o h l a l l e P r o b e f a h r t s ¬
passagiere haben die Gelegenheit wahrgenommen, auch
der Brücke einen Besuch abzustatten, wo besonders

die Radaran lage bestaunt
w u r d e .

N a c h B e e n d i g u n g d e s
A n k e r m a n ö v e r s w u r d e

d i e M a s c h i n e ü b e r p r ü f t .
E s e r g a b s i c h , d a ß s i e
e i n w a n d f r e i a u f j e d e s
K o m m a n d o r e a g i e r t e .
D a m i t w a r d i e R e i h e d e r

E r p r o b u n g e n a b e r n o c h
längs t n i ch t abgesch los¬
s e n , u n d e s f o l g t e z u ¬
n ä c h s t d e r P u m p e n v e r ¬
s u c h , d e r g r u n d s ä t z l i c h
a u f P r o b e f a h r t e n n i c h t

v o r g e n o m m e n w i r d . F a u c h e n d u n d r a s s e l n d t a t e n d i e

Pumpen ihre Pflicht. Die Überprüfung ergab, daß die
n a c h d e n C h a r t e r e r - Vo r s c h r i f t e n v o r g e s e h e n e n L e n z -

gR0nlaK5^
D i e R a d a r a n t e n n e

neswegs beh indern. Und noch auf der E lbe wurden d ie
ersten Proben vorgenommen. Zunächst ging das sog.
Kompens ie ren , das i s t das Fes ts te l l en de r M ißwe isung
des Kompasses, vor sich. Dann wurden die Funkanlagen
überprüf t , und a ls anschl ießend das Ankermanöver vor¬
g e n o m m e n w e r d e n s o l l t e , b e g a b s i c h e i n e g r ö ß e r e
Gruppe der „Reisenden“ auf d ie Back. Obwohl d ie mei¬
sten schon häufig ein Ankermanöver erlebt hatten.

I

Verschlüsse der Rohianlage

Zei ten für d ie Tankanlage erreicht wurden, so daß auch
d i e s e r Te i l d e s S c h i f f e s a l s e i n w a n d f r e i e r k a n n t w u r d e .

L e i d e r w a r d e r Ve r a n t w o r t l i c h e f ü r d e n „ M a g e n f a h r ¬
plan“ des Tages, unser DW-Angehöriger Schmidt KR,
bei einem Gang über Deck schon bald nach Beginn der
Probefahrt so unglücklich zu Fall gekommen, daß er sich
den linken Arm gebrochen hat. Er ließ es sich aber nicht
nehmen , se inen Verpfl i ch tungen gegenüber Gäs ten und
Besatzung nachzukommen. Er sorgte dafür, daß das von
der DW-Küchenbesa tzung be re i t e te be l i eb te Labskaus¬
f rühs tück rech tze i t ig au f den Tischen dampf te und daß
a u c h d a s k r ä f t i g e M i t t a g e s s e n p ü n k t l i c h a u f g e t r a g e n

B e g e g n u n g m i t d e r M T „ M a r i n a "

wo l l ten s ie doch w ieder sehen , w ie der Anker aus der
K l ü s e f ä l l t . W ä h r e n d d e s A n k e r m a n ö v e r s g l i t t M . T.
„Marina“, ebenfal ls e in Bau der DW, an uns vorüber.
I n z w i s c h e n h a t t e n d i e G ä s t e d a s s c h ö n e S c h i f f b e s i c h ¬

t ig t und an Bord waren übera l l nu r l obende und aner -

Brücke de r „Grön land" - Im Vorderg rund das Radargerä t Belegsdiai ter als Gäste an Bord
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w e r d e n k o n n t e . U n s e r e

DW-Belegschafter, d ie als
G ä s t e a n d e r F a h r t t e i l -

n a h m e n , f a n d e n i m m e r
w ieder Ze i t , s i ch in ge¬
m ü t l i c h e r R u n d e i n e i n e r
d e r M e s s e n n i e d e r z u ¬

l a s s e n , u m d u r c h e i n
G l a s B i e r o d e r e i n e n

S c h n a p s d e n i n n e r e n
M e n s c h e n z u b e l e b e n .

I «

Nach Erledigung der oben
g e s c h i l d e r t e n E r p r o b u n ¬
g e n g i n g e s m i t v o l ¬
ler Kraf t e lbeabwärts Sie sorgten für das le ib l iche Wohl
a n d e n F e u e r s c h i f f e n
E l b e I I I u n d I I v o r b e i b i s z u m F e u e r s c h i f f
E l b e I , w o g e d r e h t u n d m i t K u r s a u f C u x h a v e n d i e
R ü c k f a h r t a n g e t r e t e n w u r d e . E t w a u m 2 0 U h r l a g d i e
G r ö n l a n d a m S t e u b e n h ö f t i n C u x h a v e n f e s t . F ü r e i n e n

Tei i der Gäste war d ie Probefahr t damit beendigt . Nach

Die BugweJJe

A n g e h ö r i g e n e i n e n B e t r a g v o n 5 0 0 0 D M s p e n d e . M a n
kann sich denken, daß die Freude groß war.
D i e Z u r ü c k b l e i b e n d e n w u r d e n t e i l s i n C u x h a v e n , t e i l s
a n B o r d u n t e r g e b r a c h t u n d a m n ä c h s t e n M o r g e n g i n g
es nach kr i t ischer Prüfung des Tie fganges des Schi f fes

1

\
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Gesd iw ind igke i t smessungD ie „Grön land" am S teuhenhö f t

v o m S t e u b e n h ö f t a u s m i t K u r s N N W h i n a u s i n d i e S e e .

De r zwe i te Tag de r P robe fah r t b rach te we i te re g ründ¬
l i c h e Ü b e r p r ü f u n g e n . D a z u g e h ö r t e i n s b e s o n d e r e d a s
Messen der Geschwind igke i t . Es wurden zwei versch ie¬
dene Meß-Ve r fah ren angewand t . A l s be i E r re i chen de r
H ö c h s t g e s c h w i n d i g k e i t d i e M e s s u n g e n m i t d e m f e s t ¬

herz l i cher Verabsch iedung g ing es mi t Omnibussen zu¬
rück nach Hambu rg . D ie Wer f t l e i t ung l i eß j edem noch
vorsorg l i ch e in Verpflegungspäckchen aushänd igen , da¬
mi t d ie Fah r t ohne Hungerge füh le übe rs tanden werden
k o n n t e . B e i m A b s c h i e d n e h m e n w u r d e u n s e r e m a n d e r

F a h r t t e i l n e h m e n d e n B e t r i e b s r a t s m i t g l i e d v o n d e m

Der Wer f f kap i t än

s tehenden Log n ich t mehr ganz s icher waren , kam d ie
M e s s u n g m i t d e m n a c h g e s c h l e p p t e n L o g , d i e u n s e r e
Abte i lung SE durch führ te , zum vo l len Er fo lg . Es wurde
e i n e e r r e i c h t e H ö c h s t g e s c h w i n d i g k e i t v o n 1 6 , 2 K n o t e n
g e m e s s e n . Z u s a m m e n f a s s e n d k a n n g e t r o s t f e s t g e s t e l l t
w e r d e n , d a ß d i e w i r k l i c h g r ü n d l i c h e E r p r o b u n g d e s
S c h i f f e s d u r c h z w e i Ta g e h i n d u r c h e r g e b e n h a t , d a ß
n ich ts zu bemängeln war. Das brachte auch der E igner

K u r s N N W

Eigner des Schiffes, Herrn Hahn-Petersen, mitgetei l t , daß
e r i n A n e r k e n n u n g d e r L e i s t u n g e n d e r B e l e g s c h a f t e r
b e i m B a u d e r G r ö n l a n d f ü r d i e B e t r e u u n g v o n D W -
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z u m A u s d r u c k . N a c h d e m F l a g g e n w e c h s e l ü b e r n a h m
Kap i tän Har tmann d ie Sch i f f s le i tung aus der Hand des
Werf tkap i täns. Die Grönland befindet s ich . le tz t auf der

F a h r t z u m P e r s i s c h e n G o l f , u m s e i n e e r s t e F r a c h t z u
l a d e n . H o f f e n w i r , d a ß n o c h r e c h t v i e l e D W - S c h i f f e w i e
d ie Grön land abge l ie fe r t werden können .

Die „Grenland" befindel sich jetzt aui der Fahri zum Persischen Golf

B l i t z r e i s e n a c h A f r i k a
V o n O b e r i n g e n i e u r H e e c k t

Z e i c h n u n g e n v o n W o l f r a m C 1 a v i e z

A l s i m N o v e m b e r v . J . u n s e i n S c h w i m m d o c k z u m K a u f

a n g e b o t e n w u r d e , d u r f t e d i e s e G e l e g e n h e i t z u m e v t l .
Erwerb eines zusätzl ichen Docks angesichts des al lsei t ig
b e k a n n t e n M a n g e l s a n D o c k k a p a z i t ä t n i c h t u n g e n u t z t
ge lassen werden. So erh ie l t i ch am 14. November den

D e r h a l b s t ü n d i g e A u f e n t h a l t i n F r a n k f u r t v e r m i t t e l t e
uns e i nen E ind ruck von dem i n ku rze r Fo lge vo r s i ch
gehenden Eintreffen und Abgang der Flugzeuge von und
nach al len Richtungen der Welt , sowie von dem sonst i¬
g e n g e s c h ä f t l i c h e n Tr e i b e n d i e s e s g r ö ß t e n d e u t s c h e n
Flughafens. Doch mi t ten aus den Bet rachtungen heraus
w u r d e n w i r z u m We i t e r fl u g a u f g e r u f e n . A l s o b e s t i e g e n
wir wieder unsere Maschine, und ab ging es zur nächsten
E t a p p e n a c h M ü n c h e n . D a ü b e r F r a n k f u r t b e d e c k t e r
H i m m e l v o r h e r r s c h t e , w a r e n w i r n a c h e i n i g e n M i n u t e n
w i e d e r ü b e r d e n W o l k e n . H a t t e n d i e a u f m e r k s a m e n
S t e w a r d e s s e n b e i m A b fl u g i n H a m b u r g u n s n e b e n
i l l u s t r i e r t e n Z e i t s c h r i f t e n m i t d e n n e u e s t e n A u s g a b e n
der Hamburger Zeitungen versorgt, so wurden uns jetzt
so lche aus Frankfur t a ls Lek türe angeboten. Se lbs tver¬
s tänd l i ch f eh l t e es von Anbeg inn des F luges n i ch t an
Erfrischungen und Rauchwaren, die von den Deutsch
s p r e c h e n d e n S k a n d i n a v i e r i n n e n i n s c h m u c k e n b l a u e n
Uni formen mit Charme kredenzt wurden. Die Sonne, d ie
uns auf unserem Flug nach Frankfur t geschienen hat te ,
sc l i ick te s ich an, im Westen unter der Wolkendecke zu
verschwinden, und langsam t ra t d ie Dämmerung e in .
N a c h e t w a l ' A S t u n d e n F l u g z e i t g i n g e s w i e d e r z u r
Landung. Ein L ichtermeer unter uns zeigte uns an, daß
München e r re ich t war, und ba ld darau f waren w i r zum
zwe i ten Zw ischenau fen tha l t ge lande t .
I n M ü n c h e n - R i e m , d e m d o r t i g e n F l u g p l a t z u n d l e t z t e n
deutschen Hafen, mußten wi r uns zur Paßkont ro l le be¬
geben. Nach ihrer Erledigung l ieß der Aufruf zum Platz¬
n e h m e n z u m n ä c h s t e n R e i s e a b s c h n i t t M ü n c h e n — M a i l a n d

n i c h t l a n g e a u f s i c h w a r t e n . N a c h Ve r l a u f v o n e t w a
3 0 M i n u t e n F l u g a m n ä c h t l i c h e n H i m m e l w u r d e n w i r
h ö fl i c h v o n d e n S t e w a r d e s s e n a u f g e f o r d e r t , d i e d a r ¬
g e b o t e n e n S a u e r s t o f f m a s k e n , d i e a n k l e i n e n , a n d e r
B o r d w a n d b e fi n d l i c h e n V e n t i l e n e i n e r M i n i a t u r - S a u e r -

Au f t rag , das angebotene Dock an se inem L iegep la tz in
M a s s a w a i n E r i t r e a f r ü h e r z u I t a l i e n i s c h O s t a f r i k a

gehö rend —zu bes i ch t i gen und au f se inen B rauchba r¬
k e i t s z u s t a n d z u u n t e r s u c h e n .

Der Tag der Abreise kam schnell heran. Noch am Morgen
a u f d e r We r f t e n t g e g e n g e n o m m e n e n A n w e i s u n g e n u n d
I n f o r m a t i o n e n ü b e r d e n S t a n d d e r V e r h a n d l u n g e n
w u r d e n i n E i l e d i e l e t z t e n R e i s e v o r b e r e i t u n g e n g e ¬
t ro ffen, um rechtze i t ig auf dem F lugp la tz zu se in . Kurz
n a c h m e i n e m E i n t r e f f e n k o n n t e i c h a u c h m e i n e n R e i s e ¬

b e g l e i t e r , d e n Ve r t r e t e r e i n e r M a k l e r fi r m a , d o r t b e ¬
g r ü ß e n .

N a c h E r l e d i g u n g d e r ü b l i c h e n F o r m a l i t ä t e n w u r d e i c h
m i t d e n a n d e r e n P a s s a g i e r e n v o n s c h m u c k e n F l u g ¬
h e l f e r i n n e n z u u n s e r e r M a s c h i n e , d i e u n s m i t U n t e r ¬
brechungen nach Kairo bringen sollte, geführt. Der
Star t der v ie rmotor igen Doug las DC 4 , „Skymaster “ der
SAS (Skandinavien Air l ines System) l ieß nicht lange auf
s ich warten und nach wenigen Augenbl icken war berei ts
H a m b u r g u n s e r e n B l i c k e n e n t s c h w u n d e n . I m s t r a h l e n ¬
den Sonnenschein segel ten wi r über den Wolken unse¬
r e m e r s t e n A b s c h n i t t s z i e l F r a n k f u r t a . M . e n t g e g e n .
N a c h V e r l a u f v o n 1 > / ' S t u n d e n k a m s c h o n d e r R h e i n -

Main-F lughafen in S icht . Deut l ich ze ichnete s ich d ie an
i h m v o r b e i f ü h r e n d e B u n d e s - A u t o b a h n a b , a u f d e r d i e
Wagen, wie Spielzeug anzusehen, ent langrutschten. Nach
einer eleganten Kurve setzte die Maschine leicht auf und
ro l l te zum F lughafengebäude.
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Nach e i ne r neue r l i chen Magens tä r kung h i eß es w iede r
Platznehmen. Die Motoren begannen ihr L ied zu s ingen,
und ba ld k le t ter ten wi r erneut zum Nachth immel empor.
D i e S t e w a r d e ß s t e l l t e d i e a n d e r F r o n t w a n d d e r K a b i n e

angebradite Uhr entsprechend der in Ägypten gültigen
Zeit um eine Stunde vor. Wir fo lgten ihrem Beispiel und
stellten die unsrigen. Der neue Flugkapitän begrüßte
seine Fluggäste durch die Lautsprecheranlage, gab einige
Erklärungen über die von uns liegende Strecke und
wünschte allen einen guten Flug und eine „Gute Nacht“.
Dami t war nach unserer Meinung das Ze ichen gegeben,
es uns für die Nacht bequem zu machen. Indeß auch die
n e u e S t e w a r d e ß w o l l t e n i c h t z u r ü c k s t e h e n u n d t a t d a s

ihrige, um sich beliebt zu machen, indem sie den Flug¬
gästen noch einen Schlummertrunk nach Wahl —wir
entschieden uns für Whisky-Soda —kredenzte. Ich
machte es mir dann, ein Kissen unter den Kopf schie¬
bend, so bequem wie möglich. Da ich noch keine über¬
wältigende Müdigkeit verspürte, nahm ich eine Zeit¬
schrift zur Hand. Ich weiß nicht, wie lange ich darin
gelesen habe; jedenfalls war, als ich erwachte, bereits
die Dämmerung angebrochen, und ich fand mich von
Kopf bis Fuß mit einer Wolldecke zugedeckt. Das Licht
der Leselampe war gelöscht, die Zeitschrift steckte in
d e r Ta s c h e d e s S i t z e s v o r m i r . I n z w i s c h e n w a r a u c h
mein Gefähr te e rwach t und anges ich ts des B l i ckes aus
dem Fenster, der uns noch über den Wolken den Sonnen¬
aufgang in all seiner leuchtenden Farbenpracht des afri¬
kan ischen H immels bescher te , wünsch ten w i r uns herz -
l ichst „Guten Morgen“. Durch das erste Wolkenloch
k o n n t e n w i r u n t e r u n s b e r e i t s L a n d f e s t s t e l l e n . W i r
hatten also den schwarzen Erdteil erreicht. Bald hieß es,
zur Landung fertigmachen. Bei einer Schwenkung des
Flugzeugs genossen wir kurz den Anblick der Pyra¬
miden von G izeh und dann waren w i r gegen 7 .15 Uhr
ägyptischer Zeit auf dem Flughafen Kairos gelandet.

(Fo r t se tzung fo lg t . )

Stofflei tung angeschlossen wurden, für die nächste halbe
S t u n d e a u f z u s e t z e n . D i e s w u r d e u n s a l s f ü r d e n n u n m e h r

b e g i n n e n d e n H ö h e n fl u g ü b e r d i e A l p e n a l s n o t w e n d i g
b e d e u t e t , d a d a s F l u g z e u g k e i n e D r u c k k a b i n e b e s a ß .
I n d e ß , d i e s e w o h l e i n z i g e U n a n n e h m l i c h k e i t w ä h r e n d
d e s F l u g e s g i n g a u c h v o r ü b e r, u n d n a c h e t w a z w e i ¬
s tünd igem F lug lande te unser Voge l s i cher in Ma i land .
E i n l e i s e s B e d a u e r n b l i e b o b d e r B e e n d i g u n g d i e s e r
E tappe , daß de r A lpenflug i n de r Dunke lhe i t ha t te vo r
s ich gehen müssen. So hoff ten w i r be im Rückflug, der,
wenn e r g rop rammgemäß e r fo lg te , be i Tage geschehen
sol l te, entschädigt zu werden.
Im Flughafengebäude angekommen, wurden wir höf-
lichst gebeten, unsere Pässe abzugeben und einen bereit¬
s tehenden Au tobus zu bes te i gen , de r uns i n schne l l e r
Fahr t en tsprechend dem süd l i chen Temperament se ines
Fah re rs zu e inem säube r l i ch e i nge r i ch te ten Res tau ran t
b r a c h t e . H i e r s e l b s t w u r d e u n s e i n A b e n d e s s e n m i t
i t a l i en i schen Spez ia l i t ä ten , vo rweg d ie unve rme id l i chen
Spaghettis, verabreicht. Nach Beendigung der Mahlzeit
ging es im Bus zurück zum Flughafen und bald befanden
w i r u n s w i e d e r a m n ä c h t l i c h e n S t e r n e n h i m m e l a u f d e m

F l u g e n a c h R o m , d e r l e t z t e n e u r o p ä i s c h e n Z w i s c h e n ¬
landesta t ion. Da es mi t t le rwei le später Abend geworden
w a r, b e g a n n e n v e r s c h i e d e n e M i t r e i s e n d e s c h o n e i n e n
k le inen Vorschuß auf d ie Nacht zu nehmen. Angesteck t
durch den Schlummerbazillus, hatten mein Reisegefährte
u n d i c h e s u n s e b e n f a l l s a u f u n s e r e n S i t z e n z u e i n e m

k le i nen N i cke r chen bequem gemach t , doch wu rden w i r
s c h o n s e h r b a l d w i e d e r d u r c h e i n e d e r S t e w a r d e s s e n

unserem Schlummer entr issen. Es gal t , d ie nöt igen Vor¬
b e r e i t u n g e n z u r L a n d u n g z u t r e f f e n . D i e M a s c h i n e
s e n k t e s i c h u n d n a c h d e m w i r n o c h k u r z d e n A n b l i c k d e r

Lichter Roms genossen hatten, huschten schon die roten
Lampen am Rande de r Ro l l bahn an uns vo rbe i . Wen ig
später se tz te d ie Masch ine auf , d ie „he i l ige Stadt “ war
e r r e i c h t .

7



(̂ OODEN inI N D

c mit Zeichnungen von Wolfram Claviez

E e n v o n m i e n ’ n J u n g s i n ’ n e S c h o o l h e t t m i d e e r s t e N u m m e r v o n d e
„Werkzeitung** op’n Disch leggt un mi frogt, ob ick nich mol rinkieken
m u c h .

Ick heff mi freit, bannig freit, as ick een Siet no de anner umslogen dä un
les, wat doar schreben stunn. Ick weur vor twintig Joahm in’ne Lehr’,
nich op de „Dütsche Warft“, sünnern bi B. &V., ober all wat in de „Werk¬
zeitung“ aff druckt is, hett vel noch mol wedder opstohn loten, wat ick
sülben as Lehrling un loter as Schirrmeister in’n Schippboo un as Mot in
de Timmeree be lev t har r.

Dat weur ’n feine Tied, in’ne Halle bi nAnteeken, op’n Snörböhn bi’n
Utstroken, an Bord bi’n Anbringen, op Reparatur bi’n Nieten utkloppen.
All wat mi freuher mol swor fulln is, is mi hüt noch in helle Erinnerung.
Rost kloppen, stünnlang, doglang. Büschen sauber moken, oh wat’n Smeer.
Ober schod hett mi dat nich. Ick mutt in düssen Oogenblick doaran denken.
As ick de Affhandlung ober de Lehrlingsutbildung lesen dä, full mi in, dat
ook mol ’n Froo to mien Modder seggt hett .„Um Gottes willen nicht auf
die Werft“. Se harr ober ehm Jung in’ne Slosserlehr’ geben, bi ’n lütten
Krauter op’n drütten Achterhoff, doar wo dat düster un unfründlich weur.
„Bloos nich op de Warft“, un doarbi harrn wi doch doarmols ook al Licht
un Luft un Sünn öberall. Wenn’t in’n Winter ook koolt weur, doarfor
kunnst di in’n Sommer ook an Deck „sünn’n“.

Ne, ick heff mien Warfttied in beste Erinnerung. Du markst überhaupt
erst wat di dütt un dat wert is, wenn du dat verlom hest. So geiht uns dat
mit uns Warft B. &V. und so weur dat all Warftlüd von de „Dütsche
Warft“ gohn, wenn de mol inne Grint haut wardn dä un all op de Strot
S i t t e n w o r m .

Ick frei mi to de „nee“ Zeitung, wiel ick weet, dat se ’n Weg is, dat de
een mol ’n beten mehr von den annem heurt, as dat sünst de Fall is.
Da droff sick doch keener opspeln, mehr to sien as de anner, wo doch all
versenkt, dat Beste to geben. Un bi son Schipp is dat so, doar arbeit düsend
Lüd an, de jeden Morgen den sülben Weg no Arbeit goht, de sülben
Sorgen hebbt un an den sülben Strang treckt. Dat markst’ wenn Stopel-
loop is, denn freit sick all, denn jeder hett ’n Handslag doarbi don.

Denn noch een. Man much doch ook mol weten, wie „de
doar hoben“ denken doot. Man arbeit doch nich bloos um
to leben, man will dodi ook Freid hebben un weten,
wohen de Kurs stüert. Doarto is ober Vertroon neudig
un dat man feuhlt, dat „de doar hoben“ genau so denkt,
as wi ünn’n an’ne Hobelmaschin’, ünnem Helgen un
i n ’ n e Wa r k t ü g u t g o v.

De „Zeitung“ is so wat wie ’n „Sprachrohr“ for all, de
dat heurn süllt un de dat angeiht. So wünsch ick gooden
Wind un greut al l mien’ jungn Frünn ober ook al l mien’
„ooln“ Kollegen un kann bloos seggen: „Lot uns mol
wedder ’n ornlichen Slag rinhaun, dat’t wedder bargop
g e i h t . “

Ick heff doarmols, as se in Potsdam unsen Schippboo
verboden hebbt, b loos lacht , luthals lacht . Wi dröf t n ich
m e h r ? U n d e g l ä u v t t a t s ä c h l i c h , s e k ö n t u n s d e L u f t
affdreihn, se könt den dütschen Sdüppbooer bloos ton
S c h i e t e n k l e i h n a n s e t t e n ?

Hüt hög ick mi, dat dat soo kom’n is, as mi dat jümmer
vor Oogen stöhn h^t. De „Werftzeitung“ is for mi ’n
Teeken, dat wi bald wedder den ooln Töm to fot hebbt.

W e r n e r L i p t o w
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L E H R L I N G S B E T R E U U N G .

Wir haben be i de r DW e twa 250 Lehr l i nge . Be i d ieser
Zah l i s t es se lbs t ve rs tänd l i ch , daß He rkun f t und Ve r¬
an lagung unseres Nachwuchses denkbar untersch ied l ich
s i n d . D a s t e h t d e r S o h n d e s S c h i f f b a u h e l f e r s n e b e n d e m

Sohn des D i rek to rs , de r Vo l ksschü le r neben dem Ab i¬
t u r i e n t e n . V i e l e n F a m i l i e n u n s e r e r L e h r l i n g e h a t d e r
Krieg mit seinen Folgen schwerste Schläge versetzt.
A l l e i n 5 8 L e h r l i n g e h a b e n i h r e n Va t e r v e r l o r e n . D i e
Härten, die der Krieg und seine Folgen mit sich brach¬
ten, waren der Anlaß, die soziale Betreuung der Lehr¬
linge auf eine breitere Basis zu stellen.

Die DW hat immer dort geholfen, wo Not am Mann
war. So hat sie auch sofort zugepackt, als nach Kriegs¬
ende angesichts der vielen in Schleswig-Holstein ange¬
siedelten Flüchtlinge das Lehrstellenproblem dort be¬
sonders brennend wurde. Unsere Lehrwerkstatt wurde
wesent l ich erweitert . Nachdem es dann auch durch Ver¬
schaffung von Unterkünften im Jugendwohnheim
der Elbchaussee gelungen war, alle äußeren Voraus¬
setzungen für die Beschäftigung einer erhöhten Anzahl
von Lehr l ingen zu schaffen, konnte mi t vermehrten Ein¬
s te l lungen begonnen werden.

Die DW übernahm die gesamten Kosten für den Heim¬
aufenthalt und gewährte den Lehrlingen darüber hinaus
noch freie An- und Abfahrt zur und von der Werft so¬
wie ein kostenloses Mittagessen im Betrieb. Auf diese
Weise konnte die DW seit 1947 insgesamt 58 Flüchtlings-
Lehrlinge ausbilden. Wie sehr diese Hilfe in der Lehr¬
stellenbeschaffung und -Unterhaltung seitens der DW
überall geschätzt und anerkannt wurde, geht daraus
hervor, daß Beamte eines Arbeitsamtsbezirks in Schles¬
wig-Holstein zu den Lehrstellensuchern regelmäßig
sagten; „Versuchen Sie es doch einmal bei der DW in
Hamburg!“ Die Folge war natürlich, daß geradezu eine
Invas ion von Müt te rn mi t ih ren Söhnen e inse tz te .

Eine soziale Betreuung unserer gesamten Lehr¬
linge konnte natürlich den Verhältnissen entsprechend
erst nach der Währungsreform 1948 wirkungsvoll
Tragen kommen. Bevor ich darauf kurz eingehe
erst noch ein paar Worte zu einer Art der Betreuung, die
zum Weihnachtsfest 1947 für unsere damaligen 1500
„Werftkinder“ durchgeführt wurde. Jedes Kind durfte
sich irgendein Spielzeug oder einen Gegenstand wün¬
schen und wir hatten versucht, in unserer Lehrwerkstatt
all’ diese Weihnachtsgeschenke durch unsere Lehrlinge
anfertigen zu lassen. Das waren aufregende Wochen für
u n s e r e L e h r l i n g e d e r M e t a l l - u n d H o l z b e r u f e . A b e r
zum Weihnachtsfest waren dann unsere selbstgefertigten
Geschenke ein Tagesgespräch in Hamburg. Und die be¬
schenkten „Werftkinder“ freuten sich nicht wenig über
die Spielzeuge, die dank ihrer „soliden Konstruktion“
w o h l a u f J a h r e h i n a u s h a l t e n w e r d e n !

Die Lehrlingsbetreuung fand gerade in den Jahren 1948
und 1949 auf vielerlei Art Raum. So wandten sich seiner¬
zeit manche ehemalige Soldaten, die aus der Gefangen¬
schaft zurückgekehrt waren, wegen Vollendung ihrer
Lehre an uns, waren aber nicht in der Lage, für ihren
U n t e r h a l t s e l b s t g a n z a u f z u k o m m e n . D i e H i l f e s e i t e n s
der DW bes tand in d iesen Fä l len zume is t i n wöchen t¬
lichen Zuschüssen zur Erziehungsbeihilfe, so daß es auch
diesen „späten“ Lehrlingen vergönnt war, ihre unter¬
brochene Lehre abzuschließen. Zuschüsse in gleicher Art
haben wir weiterhin in solchen Fällen gewährt, in denen
u n s b e k a n n t w a r, d a ß i n d e n F a m i l i e n N o t h e r r s c h t e .
We i t e n t f e r n t w o h n e n d e n L e h r l i n g e n w u r d e a u ß e r d e m
noch Fahrgeldzuschuß gewährt . Ferner is t es schon zur
Trad i t ion geworden, daß d ie DW . iedes Jahr zu Weih¬

nachten e iner Anzah l bedür f t igen Lehr l ingen ( ln d iesem
J a h r e w a r e n e s 3 0 L e h r l i n g e ) W e i h n a c h t s s p e n d e n i n
F o r m v o n K l e i d u n g s s t ü c k e n ü b e r r e i c h e n l ä ß t . E s i s t
immer e ine Freude für d iese Lehr l inge, dann mi t Fräu¬
lein Osterhaus, in deren Händen die Werf t fürsorge l iegt ,
i n d e r S t a d t d i e G e s c h ä f t e z u d u r c h s t r e i f e n u n d s i c h e i n e

Hose, ein Paar Schuhe, Hemden und was sie sich immer
i n d i e s e m R a h m e n g e w ü n s c h t h a b e n , a u s s u c h e n z u
d ü r f e n !

S c h w i e r i g k e i t e n b e s t e h e n o f t a u c h i n d e r B e s c h a f f u n g
v o n A r b e i t s k l e i d u n g f ü r L e h r l i n g e ; a u c h d a r i n h a b e n
w i r i n v i e l e n F ä l l e n g e h o l f e n . D i e L e h r l i n g e e i n i g e r
b e s t i m m t e r B e r u f e w e r d e n s o g a r l a u f e n d v o n u n s m i t
Schu tzk le i dung ausges ta t t e t .
Zu e inem wesent l i chen Bestandte i l zur Lehr l ingsbet reu¬
ung zähl t n icht zu letz t auch unsere Lehr l ings-Bib l io thek,
d a g u t e t e c h n i s c h e F a c h b ü c h e r z u r A u s b i l d u n g e i n e s
g u t e n F a c h a r b e i t e r s n u n e i n m a l n o t w e n d i g s i n d . Tr o t z
g r ö ß t e r S c h w i e r i g k e i t e n i n d e r B e s c h a f f u n g s o l c h e r
B ü c h e r i n d e n e r s t e n N a c h k r i e g s j a h r e n k o n n t e d o c h
se inerze i t manches Lehrbuch den Lehr l ingen zugäng l ich

a n

z u m

z u v o r

Lehrmi t te l , von Lehr l ingen gefer t ig t

gemacht werden. Und d ie DW b le ib t s te ts bemüht , den
B ü c h e r b e s t a n d l a u f e n d z u e r w e i t e r n . D i e v o n d e n L e h r ¬
l i n g e n w ö c h e n t l i c h z u f ü h r e n d e n B e r i c h t s h e f t e w e r d e n
von uns kostenlos gel iefert .

Überragend begabten Lehrlingen können wir auch auf
e i n e b e s o n d e r e A r t w e i t e r h e l f e n . M i t M i t t e l n a u s d e r
„ P a u l - R e u c h - J u g e n d s t i f t u n g “ , a n d e r d i e D W a l s
S t i f t e rgese l l s cha f t be te i l i g t i s t , finanz ie r t s i e das S tu¬
d i u m d i e s e r B e g a b t e n . W i r h a b e n a u f d i e s e m W e g e
schon e ine r ganzen Anzah l j unger Menschen das S tu¬
d ium an e iner höheren techn ischen Lehrans ta l t e rmög¬
l i c h t .

U n s e r W e r k a r z t , D r . N e u k i n g , m a c h t e u n s 1 9 4 9 a u f
d e n s c h l e c h t e n G e s u n d h e i t s z u s t a n d u n s e r e r L e h r l i n g e
au fmerksam. Es war vo r a l l em d ie kö rpe r l i che Ha l tung
der Jungen, d ie sehr zu wünschen übr ig l ieß. Dr. Neu¬
king r ie t uns damals, mi t den Jungen Sport zu t re iben.
D a a u c h d i e k ö r p e r l i c h e Ve r f a s s u n g u n s e r e r L e h r l i n g e
e i n e n i c h t z u u n t e r s c h ä t z e n d e R o l l e w ä h r e n d d e r L e h r ¬
zei t spiel t , haben wir den Rat Dr. Neukings befolgt und
lassen seit dieser Zeit unsere Lehrl inge morgens 40 Mi¬
n u t e n l a n g F r ü h s p o r t i n F o r m v o n G y m n a s t i k , H a n d ¬
ballspiel usw. treiben. Es ist erstaunlich, wie die Körper¬
ha l tung de r Jungens s i ch nach dem fü r den F rühspor t
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Sportplatz nur solange betr ieben werden, solange es uns
d a s W e t t e r e r l a u b t . E i n i g e g e s u n d h e i t l i c h b e s o n d e r s
g e f ä h r d e t e J u n g e n h a b e n w i r i n e i n E r h o i u n g s h e i m
geschickt. Schwächl iche oder anfäl l ige Jungen bekommen
— j e w e i l s a u f e i n ' U J a h r — t ä g l i c h e i n e n h a l b e n L i t e r
M i l ch . D ie l au fende ä rz t l i che Un te rsuchung a l l e r Lehr¬
l i n g e fi n d e t h a l b j ä h r l i c h s t a t t . D i e E r g e b n i s s e d i e s e r
U n t e r s u c h u n g e n w e r d e n i n e i n e r e i g e n s d a f ü r a n g e ¬
legten Kartei festgehalten, die eine Überwachung der
L e h r l i n g e h i n s i c h t l i c h i h r e r G e s u n d e i ’ h a l t u n g g e w ä h r ¬
l e i s t e t .

Zusammenfassend darf ich sagen, daß die DW sich das
Wohl und Wehe unserer Lehr l inge sehr ange legen se in
l äß t . D ie No t i s t f r e i l i ch g roß und es i s t n i ch t immer
le ich t , den wi rk l i ch Bedür f t igen herauszufinden. Manche
Jungen s ind da r in seh r besche iden und zu rückha l tend ,
so daß manchmal lediglich ein Zufall uns die wahren
Ve r h ä l t n i s s e e r k e n n e n l ä ß t . W i r h e l l e n , s o w e i t e s i n
u n s e r e n K r ä f t e n s t e h t . U n d d a s i s t u n s a u c h d e s h a l b

möglich gemacht, weil wir nicht nur ,den Lehrling,
s o n d e r n a u c h s e i n e E l t e r n b e r e i t s v o r d e r L e h r a u f n a h m e
k e n n e n l e r n e n u n d m i t i h n e n l a u f e n d K o n t a k t h a l t e n .

Me i s te r Vog l .

Lehr l i nge am Werk

z u r Ve r f ü g u n g s t e h e n d e n J a h r z u m Vo r t e i l v e r ä n d e r t .
A u s r i c h t i g e n „ S t e i f b ö c k e n “ w u r d e n f o r s c h e , w e n d i g e
Handba l l sp ie le r. Le ide r kann d ieser Spor t au f unserem

Man muß schon etwas auf der Luke haben 1
der Einführung des Stahllukendeckels nicht befreunden
k ö n n e n . U n d w o m a n i m b e s c h e i d e n e n R a h m e n s e i n e
Luken mit Stahldeckeln schloß, mußte immer noch ein
Persenningbezug zusätzlich verwendet werden. Viele
Te c h n i k e r h a b e n s i c h b e m ü h t , d e n L u k e n d e c k e l a u c h
ohne Persenninge wasserdicht abzuschließen, oft ge¬
nügten diese Erfindungen aber nicht den Anforderungen.
Erst die moderne Entwicklung der Elektro-Schweißung
verschaffte manchem guten Gedanken die Möglichkeit
der Realisierung, und auch der Fortschritt der Gummi¬
industrie brachte neue Möglichkeiten für die Abdichtung
der Deckelauflagen und der Fugen bei mehrteiligen

S c h o n v o r r u n d 5 0 0 J a h r e n , z u d e r Z e i t a l s o , a l s
C h r i s t o p h C o l u m b u s A m e r i k a e n t d e c k t e , w u r d e n d i e
L a d e l u k e n d e r H o c h s e e s c h i f f e m i t H o l z b o h l e n u n d
Sege l t uchp lanen abgedeck t . I n zw i schen ha t de r unge¬
h e u r e F o r t s c h r i t t a u f a l l e n G e b i e t e n d e r T e c h n i k e i n e

v o l l s t ä n d i g e Ve r ä n d e r u n g i m S c h i f f b a u u n d e i n e w e i t ¬
gehende Mechan is ie rung im Bordbe t r i eb de r Seesch i f fe
he rvo rge ru fen , abe r de r Lukenve rsch luß aus de r a l t en
Ze i t w i rd zum großen Te i l heu te noch unveränder t an¬
gewendet. Es muß also schon etwas an dem alten Luken¬
v e r s c h l u ß d r a n s e i n , u n d e s i s t a u c h s o . B e k a n n t l i c h
ha f te t d ie Reedere i fü r j ede Beschäd igung de r Ladung
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Luke te i lwe ise geöffnet

Deckeln. Die alten Stahldeckel waren meist schwer und
mit zahlreichen sperrigen Flügelschrauben versehen. Mit
Hilfe der E-Schweißung kann man jetzt leichtere Deckel
bauen, und auch die Verriegelungen haben ein anderes
G e s i c h t b e k o m m e n .
W i r h a b e n b e i d e r D W e i n e u n t e r d e r B e z e i c h n u n g

„Simplex“-Lukendeckel bekannte Lukenabdeckung ent¬
wickelt, die sich, wie die Erfahrungen beweisen, bestens
b e w ä h r t h a t .

E s m u ß i n d i e s e m Z u s a m m e n h a n g n o c h m a l s a u f d i e
S t u r m f a h r t v o n M S „ A d o l f L e o n h a r d t “ h i n g e w i e s e n
werden. Das Schiff, das mit Rudenschaden im Atlantik

Simplex-Lukendecke l -Da is t was au f der Luke

auf See. Und so ist es nur verständlich, daß man größten
W e r t a u f d i e Wa s s e r d i c h t i g k e i t d e r L u k e n v e r s c h l ü s s e
l e g t . D i e s e n A n s p r ü c h e n g e n ü g t d e r h ö l z e r n e D e c k e l ,
so lange er neu is t . Durch den längeren Gebrauch be im
A b d e c k e n u n d A u f n e h m e n d e r L u k e n w e r d e n d i e

Kan ten beschäd ig t und d ie Auflagen genügen höchs te r
Beanspruchung nicht mehr. Man ver langt aber zu Recht,
d a ß d i e F e s t i g k e i t e i n e r L u k e n a b d e c k u n g a u c h b e i
schwersten Brechern sichergestel l t ist. Wie aus amtl ichen
Nachr i ch ten zu en tnehmen i s t , i s t mancher Sch i f f sve r¬
l u s t d a r a u f z u r ü c k z u f ü h r e n , d a ß d i e h ö l z e r n e n L u k e n ¬

deckel nicht gehalten haben. Trotzdem hat man sich mit
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einen großen Teil des Gefühls von Sicherheit im Kampfe
mi t den Sturmgewal ten daher geschöpf t , daß d ie Luken
m i t S t a h l d e c k e l n g e s c h l o s s e n w a r e n . D i e E n t w i c k l u n g
d r ä n g t a u s G r ü n d e n d e r E r h ö h u n g d e r S i c h e r h e i t d e r
Schi f fe danach, d ie Holz lukendeckel zu überwinden und
ganz allgemein zur Verwendung der Stahllukendeckel
übe rzugehen .
Die Orkane des Dezember 1951 haben uns bewiesen, daß
man schon e twas auf der Luke haben muß, wenn man

t r i e b , w a r t a g e l a n g d e n ü b e r k o m m e n d e n s c h w e r s t e n
B r e c h e r n a u s g e s e t z t . D e c k h a u s w ä n d e w u r d e n e i n g e ¬
d r ü c k t u n d S t a h l t ü r e n d e r A u f b a u t e n v o n d e r k o c h e n d e n
S e e a b g e r i s s e n u n d m i t g e n o m m e n . D i e „ S i m p l e x “ -
L u k e n d e c k e l z e i g t e n s i c h j e d o c h d e n A n g r i f f e n d e s
Meeres gewachsen und erleichterten der Mannschaft, die
mit allen Kräften an der Rettung des Schiffes zu arbeiten
hat te , das Leben sehr. Es i s t mehr a ls zwe i fe lha f t , ob
d a s S c h i f f m i t s e i n e n b r e i t e n L u k e n d i e s e n O r k a n ü b e r ¬

s t a n d e n h ä t t e , w e n n d i e L u k e n a b d e c k u n g e n a u s H o l z
b e s t a n d e n h ä t t e n . D i e M a n n s c h a f t d i e s e s S c h i f f e s h a t

gesund nach Hause kommen w i l l .
S c h i f f b a u i n g e n i e u r H e i n r i c h B r u m m e r.

S c h l ä u c h e u n d K a b e l
J a h r d i e h e i l l o s e U n o r d n u n g v o r f a n d , n e b e n a n d e r e n
Abbi ldungen, d ie ze igen, daß es auch auf ordent l i chem
Wege gehen kann. Die Schlauch- und Kabelständer sol¬
len uns h ie rbe i beh i l fl i ch se in , und fü r e ine g i r landen-
artige Fortleitung aller Schläuche dienen. Man darf wohl
annehmen, daß jedermann sie kennt, da sie auf den
D e c k s i n z u n e h m e n d e m M a ß e z u fi n d e n s i n d .

Darüber h inaus bemühen s i ch s ieben Ko l l egen an den
Brennpunkten der Unordnung und hängen die Schläuche
und Kabel in die vorgesehenen Ständer. Doch allzuoft
w e r d e n z w i s c h e n d i e s e n O r d n u n g s h ü t e r n u n d d e n
Schweißern Worte laut, die Widerstrebendes zum Aus¬
druck bringen und dem Vorhaben nicht mit genügend
E i n s i c h t b e g e g n e n .

Diese teilweise recht chaotischen Zustände in normale
Bahnen zu lenken, sei es auf Neubauten oder Repara-
turschiffen, ist eine Aufgabe, die alle Beteiligten ge¬
meinsam lösen müssen, wobei die „Alten Werfthasen“
ihren jüngeren Kollegen Vorbild sein sollten und mit¬
helfen am Ordnungschaffen zwischen Kabeln und
Schläuchen. Erst wenn diese Notwendigkeit von jedem
erkannt worden ist und gleichfalls unentwegt an der
Verwirklichung mitgearbeitet wird, kann der Erfolg
n i c h t a u s b l e i b e n .

Durch das Schaffen geordneter Verhältnisse mit Schläu¬
chen und Kabeln wird es einerseits möglich, die jetzt
bestehende, akute Unfallgefahr zu bannen, den Ver¬
schleiß von Schläuchen herabzusetzen und andererseits
z u r B a u z e i t v e r k ü r z u n g b e i z u t r a g e n .
Abschließend sei noch einmal auf die Notwendigkeit der

A u s d e m e r s t e n N a c h k r i e g s h e f t u n s e r e r W e r k z e i t u n g
konnten wir mit Genugtuung Angaben über den Auf¬
tragsbestand bei der DW entnehmen. Um dieses Ziel zu
erre ichen, is t es er forder l ich, d ie Bauzei ten noch wei ter
abzukü rzen . D ie He lgenbauze i t be t räg t f ü r e i nen Neu -

Ein Brennpunkt der Unordnung

bau etwa 70 Tage, während die angestrebte Bauzei t mi t
50 Tagen genannt sei. Hieraus ist zu erkennen, daß der
Arbe i t sab lau f e ine Verd ich tung e r fah ren muß.

Uns al len ist bekannt, daß die am Neubau beschäft igten
Schweißer, Brenner und Nieter große Mengen von Be¬
t r i e b s s t o f f e n w i e S c h w e i ß - S t r o m , A c e t y l e n g a s , S a u e r ¬
s t o f f u n d P r e ß l u f t v e r b r a u c h e n , d i e e i n z i g u n d a l l e i n
durch Kabe l und Sch läuche an den jewe i l i gen Arbe i t s¬
p l a t z h e r a n g e f ü h r t w e r d e n k ö n n e n . M i t w e l c h e n M e n ¬
gen von Schläuchen oder Kabeln bei einem Neubau etwa
gearbe i te t w i rd , ze ig t uns d ie nachfo lgende Aufs te l lung:

I n G e b r a u c h b e fi n d l i c h e S c h l ä u c h e u n d K a b e l a u f

N e u b a u S . 6 3 7 ( Ta n k e r 1 6 5 0 0 t d w )

1 . S c h w e i ß k a b e l f ü r E - S c h w e i ß e r .
2 . P r e ß l u f t k a b e l f ü r N i e t e r u n d L ü f t u n g . c a .
3. Acety len- und Sauerstoffschlauch für Bren¬

n e r u n d A u s r i c h t e r

9 O Ü O m

2 5 0 0 m

c a .

c a . 2 5 0 0 m

G e s a m t m e n g e c a . 1 4 0 0 0 m

Um so anschau l i cher w i rd d iese Menge, wenn man s ie
mit den auf der Werf t l iegenden Eisenbahngeleisen ver¬
g l e i c h t . D i e S c h i e n e n l ä n g e b e t r ä g t n ä m l i c h a u c h e t w a
1 4 K i l o m e t e r .
Um den Kern der Sache nun zu berühren, muß man der
F rage nachgehen , w ie man au f unse ren Neubau ten i n
d i e s e M e n g e v o n K a b e l n u n d S c h l ä u c h e n O r d n u n g
s c h a f f t . D i e g e z e i g t e n F o t o s v e r m i t t e l n u n s i n e i n ¬
d r u c k s v o l l e r W e i s e , w i e d i e K a m e r a i m v e r g a n g e n e n

Das is t Ordnung!

Ordnung hingewiesen, und der Wunsch ausgesprochen,
d i e B e m ü h u n g e n f ö r d e r n d z u u n t e r s t ü t z e n , u m d a m i t
t e i l z u h a b e n a n e i n e r B e s e i t i g u n g d e r b e s t e h e n d e n

O e v e r d i e c kS c h l a u c h u n o r d n u n g .
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Hüt obend geiht länger! De Pumpen, de surrt, de Schieber, de quietscht,
de Kimmpallen, de rasselt, denn is dat so wiet.
Is dat Dock nu dreug un dat Schipp in Loot,
dann seggt Bruno „Sauber hinkregen, dat is man goot“.
Nu snel l de Molerstel losch noch ran,
d o r f o o t d e L ü d n o c h a l l m i t a n .

He rbe r t un A r thu r, as K roon feu re r bekann t ,
leggt de Breeder dat ganze Schipp entlang.
Uns lüt Rudi mutt an de Taue mit trecken,
h e d e i t d o r b i s i c k d e A r m s u t r e c k e n .

Nu fleegt de Breeder per Kroon an’t Schipp empor,
holt de Lüd denn Tampen, dann schreet se „Allen’s kloor“.
Herbert oder Ad je nimmt de Stelloosch in de Hand.
R o p p e r s t „ V o m “ , d e n n „ A c h t e m “ u n d e n n „ R a n a n
Sitt se nu goot un prall,
dann schreed he „Oeberall“.
So geiht dat jedesmol mit Ach un Krach,
dat de Krogen ward en immer‘enger,
denn de Meister segg’t eben „Hüt obend geiht länger“.

K a r l K ö h n k e .

In Dockbetrieben ist es immer so, daß sich nicht über¬
sehen läßt , wann der Arbei ts tag zu Ende is t . Zu häufig
kommt es vor, daß überraschend noch ein Schiff ins Dock
genommen werden so l l , und dann he ißt es : „Hüt obend
geiht länger!“ Daher haben sich, wie uns ber ichtet wird,
b e i d e r D W d i e D o c k e r u n t e r i h r e m S c h l a c h t r u f : „ H ü t
obend geiht länger“ , e inen Spar-und Gresel l igke i tsvere in
geg ründe t . E i n Docke r ha t uns das nach fo l gende Ge¬
d i ch t zu r Ve r fügung ges te l l t , aus dem he rvo rgeh t , w ie
gut d ie Männer s ich verstehen.

D o c k b e i r i e b
[de Wand“.Is en Schipp meid, Lüd sit wach.

Hüt obend geiht dat bit Klock ach.
Dat Dock, dat sackt , de Lüd stoht k lor.
O k u n s e r M e i s t e r m i t d e F l e i t i s t d o r .

L igt dat Schipp nu vor de Dock,
so kladdert Walter un Odsche als erste rop.
De ein geit no achtern, de andere vorn ob de Back.
Mööt oppassen, ob allens an Deck ook klappt.
Nu fleegt de Wiem, ob nee oder oolt,
von Schipp noot Dock un dormit hebt de Lüd dat Schipp

[ i n G e w a l t .

H U M O R

K a p i t ä n A n k e r s p i l l h a t t e z e i t l e b e n s g r ö ß t e S c h w i e r i g ¬
keiten, mit seinem Geld auszukommen, weil er die An¬
g e w o h n h e i t h a t t e , i m m e r m e h r a u s z u g e b e n , a l s e r
e igen t l i ch du r f t e . Das mach te s i ch besonde rs bemerk¬
bar, als er in Pension gegangen war.
Eines Tages feierte er seinen 70. Geburtstag. Unter den
Gratulanten befand sich auch sein alter Steuermann, der
ihm noch e in langes Leben wünschte . Ankersp i l l w iegte
b e d ä c h t i g s e i n H a u p t u n d s a g t e : „ J a , d a s L e b e n i s t
ganz schnell herum, aber so ein Monat, bis zum nächsten
Ersten, der wi l l geschaff t sein.“

E rs t kummt Emi l vö rn an ’ t Sp i l l
un treckt dat Schipp, so wiet he will.
De beiden inn Boot , de droff ick n ich vergeeten.
S e w ü l l t v o n e h r A r b e i t o c k n o c h w a t w e e t e n .

Se packt dat Schipp genau in de Mitt ,
denn sonst kann’ t vorkoom, dat dat Dock umkippt.
InBtüürhuus steiht Er ich un Otto to Stel l ,
se bedeent de Pumpen un Hebel gor snell.
Denn wenn B runo e rs t sch ree t „Pump opp “ ,
denn geiht dat bi de beiden in Galopp.

1 2



K E R T O S O N O “ W I E D E R J U N G♦ »

U n s e r f r ü h e r e r N e u b a u „ W u p p e r t a l j e t z t g e n a n n t
i K e r t o s o n o “ , m i t e i n e r d i e s e l - e l e k t r i s c h e n M a s c h i n e n -

D i e f ü r e l e k t r i s c h e n S c h i f f s a n t r i e b c h a r a k t e r i s t i s c h e

T r e n n u n g d e s H a u p t m a s c h i n e n r a u m e s u n d e i n e s i m
A c h t e r s c h i f f b e fi n d l i c h e n P r o p e l l e r r a u m e s , w o b e i d e r
Vo r t e i l e r r e i c h t w i r d , d a ß d e r s o n s t i m H i n t e r s c h i f f
üb l iche Wel lentunnel fo r t fä l l t , machte be i unserem Um¬
bau auch den Einbau eines Wellentunnels und der zuge¬
h ö r i g e n We l l e n l e i t u n g e r f o r d e r l i c h , w o b e i d i e g e s a m t e
Anlage in der notwendigen Höhe nach der bere i ts vor¬
handenen S tevenwe l le ausger i ch te t werden mußte .

Nach der gut gelungenen Probefahr t , be i der besonders
d i e k u r z e U m b a u z e i t f ü r d i e u m f a n g r e i c h e n A r b e i t e n
g e l o b t w u r d e , t r a t d a s S c h i f f s o f o r t d i e A u s r e i s e f ü r
s e i n e n m e h r j ä h r i g e n D i e n s t z w i s c h e n d e r W e s t k ü s t e
N o r d a m e r i k a s u n d I n d o n e s i e n a n .

D i e R e e d e r e i v e r t r e t e r b e r i c h t e t e n i n z w i s c h e n , d a ß d i e
E r w a r t u n g e n v o l l e r r e i c h t w o r d e n s i n d . B e i e i n e r G e ¬
schwindigkeit von 17 Knoten haben sich al le technischen
E in r i ch tungen bes tens bewäh r t .

a n l a g e k a m u n t e r F l a g g e d e s K o n i n k l i j k e R o t t e r -

damsche Lloyd zu einem größeren Umbau zu uns an die
W e r f t .

Da das Schi ff in seiner Geschwindigkei t n icht mehr den

heutigen Anforderungen entsprach, entschloß sich die
Reedere i , e ine Kesse l - und Turb inenan lage neu e inzu¬
b a u e n .

D i e a u s H D - u n d N D - T u r b i n e b e s t e h e n d e G e t r i e b e ¬

turbinenanlage hat bei 116 Propellerumdrehungen eine
Leistung von etwa 7000 WPS. Die zugehörige Kessel¬
anlage besteht aus zwei Mar ine Foster-Wheeler-Kesseln.

Jeder Kessel erzeugt bei Normal last stündl ich etwa 15 t

D a m p f v o n 3 2 a t ü u n d e i n e r Te m p e r a t u r v o n 4 0 0 ° C .
Fo to 2ze ig t d ie HD- und ND-Turb ine m i t dem dah in te r
b e fi n d l i c h e n M a n ö v e r s t a n d .

Außer der vorgenannten Kessel- und Turbinenanlage
wurden sämt l i che H i l f smasch inen , Appa ra te und Roh r¬
le i tungen e insch l ieß l ich dre i 175 kW Diese l -Generatoren
neu e ingebaut .

i I
0 0
0 0 c
o a »
o o o *
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f j

c a
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T S „ K e t t o s o n o ' Tu rb i nenan lage m i t Manöve rs tand

Fangs du en neen Opdrag an,
so kiek erst in de Teeknung, Mann;
best du keen dor, mok’s di in Kopp
und moolst di dat son hüten opp.
Leg Handwerks tück denn go t to Hand,

Br ing ’ t s tump Gesch i r r ok g l i ck in S tand;
is ’d Mater io l vor de Arbei t dor,
holl di nich ppp, denn geiht alln’s kloor;
sochst di ’nen richtigen Gesell,
de nich to langsam, nich to snell.
denn soss’d de Arbeit mockt en Freid,
det be id ’ den Hammer k rä f t ig swingen,
dann mutt dat Werk ok god gel ingen.

K. Beck. Kranführer, Kesse lschmiede.

D o r

k m n m ’ f

o p a n !
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V E R B E S S E R U N G S V O R S C H L Ä G E
Oberfläche herausragen, liegen. Durch diese Anordnung
können in Zukunf t d ie B lechp la t ten le ich te r und besser
beweg t we rden .

N a c h s t e h e n d w e r d e n z w e i Vo r s c h l ä g e g e s c h i l d e r t , d i e
w i e d e r u m b e w e i s e n , d a ß d u r c h d i e M i t a r b e i t d e r B e l e g ¬

s c h a f t e n M ö g l i c h k e i t e n g e f u n d e n w e r d e n , d i e A r b e i t
l e i c h t e r u n d s i c h e r e r a u s z u f ü h r e n .

1 . L e i c h t e r e s A r b e i t e n a n d e r B l e c h k a n t e n - H o b e l -
m a s c h i n e i n d e r S c h i f t b a u h a l l e

Es wa r bes t immt ke ine l e i ch te A rbe i t , d i e g roßen , b i s
10 m langen , 2mbre i t en und 15—20 mm d i cken E i sen¬
platten auf dem Auflagetisch der Blechkanten-Hobel-
masch ine zu bewegen . Nu r un te r g roße r K ra f t ans t ren¬
gung konnte man das Blech in die richtige Lage bringen;
e s d a u e r t e e i n e g e r a u m e Z e i t , d i e s e A r b e i t d u r c h z u ¬
f ü h r e n .

Der Sch i f fbauhel fer K lo tzeck, der d ie Masch ine bed ient ,
schlug vor, an bestimmten Stellen des Auflageti.sches
Stahlringe einzulassen, in denen Kugeln, die wiederum
a u f K u g e l l a g e r n l a u f e n u n d z u m Te i l ü b e r d i e T i s c h -

2 . Schu t z be im Übe rkop f schwe ißen
Es ist allgemein bekannt, daß die üblichen Elektroden
beim Schweißen spritzen. Zum Schutz dagegen tragen
d ie Schwe ißer Handschuhe. Besonders be im Überkop f¬
schwe ißen machen s ich d ie g lühenden Spr i t ze r un l ieb¬
sam bemerkbar. Sie fal len zum Tei l auf den Handschuh,
b r e n n e n i n k u r z e r Z e i t i n d a s L e d e r u n d v e r l e t z t e n b i s ¬
wei len sogar noch die Hand.
Der Schweißer Wal ter hat den e in fachen Vorsch lag ge¬
macht, zwischen Elektrodenhalter und Handschuh einen
Schutz aus besonders getränkter Preßpappe zu legen.
Die Spritzer fallen .letzt auf diesen Abwehrstoff, der
Handschuh und dami t d ie Hand werden gesc l iü tz t .

D i p l . - I n g . H o r s t .

Schweißer mit HandschutzS c h w e i ß e r o h n e H a n d s c h u t z

W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E J U B I L A R E
D e r 7 . 3 . 1 9 5 2 w a r f ü r H e r r n

H e i n r i c h T h e l m e i n b e s o n ¬
d e r e r F e i e r t a g . A n d i e s e m
Tage fe ie r te e r se in 25 jäh r i -
g e s D i e n s t j u b i l ä u m , A l s
Kr iegsbeschädigter am 23. 7 .
1924 zu uns gekommen, ha t
e r i m T r a n s p o r t b e t r i e b ,
t r o t z s e i n e r 5 0 p r o z e n t l g e n
K ö r p e i r b e s c h ä d i g u n g , v o l l
s e i n e n M a n n g e s t u n d e n .
N a c h e i n e m U n f a l l i m J a h r e
1 9 2 9 w u r d e e r a u f G r u n d
s e i n e r Z u v e r l ä s s i g k e i t a l s

G e m e i n s c h a f t s r a u m w ä r t e r

e i n g e s e t z t . H i e r h a t e r s i c h
d u r c h s e i n e O r d n u n g s l i e b e
u n d
s e i n e n
K o l l e g e n b e s o n d e r s b e l i e b t
g e m a c h t .

H e r r J o h a n n e s M e i e r
k o n n t e a m 2 3 . 2 . 1 9 5 2 a u f

e i n e 2 5 j ä h r l g e T ä t i g k e i t b e i
u n s z u r ü c k s e h e n . A n d i e s e m

F e i e r t a g v e r s ä u m t e k e i n e r
s e i n e r K o l l e g e n , i h m s e i n e
G l ü c k w ü n s c h e

g e n . S e i n e T ü c h t i g k e i t u n d
s e i n e E i g n u n g v e r a n l a ß t e
d i e B e t r i e b s l e i t u n g , i h n a l s
S c h i f f s z i m m e r m a n n a u f d e m
S c h n ü r b o d e n e i n z u s e t z e n .

D u r c h s e i n e s t e t e E i n s a t z ¬
b e r e i t s c h a f t u n d s e i n e n g e ¬
s u n d e n H u m o r i s t d e r g e ¬
b ü r t i g e F i n k e n w e r d e r e r u n s
a l l e n e i n g e s c h ä t z t e r M i t ¬
a r b e i t e r . W i r w ü n s c h e n , d a ß
e r u n s d i e s e s n o c h v i e l e
J a h r e s e i n w i r d .

d a r z u b r i n -

p s Ä H

H i l f s b e r e i t s c h a f t b e i
V o r g e s e t z t e n u n d

Herr Fritz Koch beging am 7. 3. 1952 sein 25jähriges Dienst-
.lubiläum. Als Schiffbauer am 8. 6. 1926 auf Tollerort eingestellt,
hat er als solcher sein fachliches Wissen auf dem Schnürboden,
ln der Anzeichnerei im Neubau, wie im Reparaturbetrieb unter
Beweis gestellt. Auf Grund seines während dieser Zeit gezeig¬
ten F le ißes und Könnens wurde e r am 27 . 1 . 1936 zum Vorar¬
be i t e r und am 1 . 3 . 1938 zum Me is te r im Sch i f f bau -Repa ra tu r -
b e t r i e b e r n a n n t .

I n s e i n e r n u n m e h r b e r e i t s 1 4 J a h r e w ä h r e n d e n M e i s t e r t ä t i g ¬
ke i t hat Herr K. d ie an ihn geste l l ten Erwar tungen und
A n f o r d e r u n g e n i n j e d e r H i n s i c h t e r f ü l l t ,
b e n e i d e n s w e r t e n R u h e u n d U m s i c h t e n t s p r i n g e n d e n A n o r d ¬
nungen, sein auf Grund menschlicher Qualität stetes Bedacht¬
s e i n a u t r e i b u n g s l o s e s Z u s a m m e n w i r k e n u n d n i c h t z u l e t z t
s e i n e Z u v e r l ä s s i g k e i t h a b e n i h m d i o A n e r k e n n u n g u n d W e r t ¬
schä tzung a l l e r e inge ib rach t .

W i r

g e d e i h l i c h e r Z u s a m m e n a r b e i t .

S e i n e a u s e i n e r

w ü n s c h e n i h m w i e u n s n o c h v i e l e J a h r e w e i t e r e r



A U S D E M B E T R I E B

Zu Sch i t ' fbaumeis ter wurden d ie Vorarbe i te i -

A r t h u r L o r e n z e n u n d

A d o l f L ü k e

T o c h t e r :

Werkzeugmacher Erwin Carmienke, am 3. 2. 1952
Kranfahrer Kurt Schult, am 10. 2.1952
Kantinenhilfe Ursula Fersen, am 2. 2.1952
Tischler Kurt Lorenzen, am 14. 2.1952
Feuerwehrmann Karl-Heinz Franke, am 11.2. 1952
Bohrerhe i ter Hans Meyer, am 22. 2 .1952

E-Schweißer Heinz Ginnuth, am 3. 2. 1952

Sei lbahnführer Erwin Berner, am 1. 3.1952

Kfm. Angestellter Werner Kuhrts, am 9. 2. 1952
Arbeiter Willy Weigel, am 5. 3. 1952

e r n a n n t .

Meister in der Schweißerei wurde der Schweißkon¬
t r o l l e u r

R u d o l f F o c k .

F a m i l i e n n a c h r i c h l e n
Ehesch l i eßungen :

Schiffbauer Hans-Albert Orlowski mit Frl. Gisela John,
am 2. 2. 1952

E - S c h w e i ß e r W i l l y S t e f f e n s
am 2. 2. 1952

Schiffszimmerer Gerhard Piligramm mit Frl. Käte Fock,
a m 2 . 2 . 1 9 5 2

Kesselschmied-Helfer Franz Grott mit Frl. Ingeborg
Döhring, am 16. 2.1952

Brenner Karl Ludwig mit Frl. Käte Bätier, am 16. 2. 1952
Ste l lagenbauer Ot to Moehrke mi t Fr l . Lene Heckendor f ,

am 23. 2. 1952

Maschinenbauer Heinz Ziegert mit Frl. Ursula Körner,
a m 2 3 . 2 . 1 9 5 2

Masch inenbauer Ho rs t Hagendor f f m i t F r l . E r i ka
Rachow, am 1. 3. 1952

Reiniger Georg Köhn mit Frl. Gisela Hagge, am 1.3.1952

Für d ie mir zu meinem 25, iähr igen Jubi läum erwiesenen

Aufmerksamkeiten sage ich allen daran Beteil igten,
i n s b e s o n d e r e

d e r B e t r i e b s l e i t u n g

d e m R e p a r a t u r b ü r o

d e m S K . B ü r o

den Ko l l egen vom Sch i f f bau

und den Schiffbauern und Helfern vom Reparatur¬
b e t r i e b m e i n e n D a n k . F r i t z K o c h .

G e b u r t e n :

S o h n :

Werkzeugmacher Heinz Dankert, am 8. 2. 1952
Kupferschmied Johannes Baruth, am 8. 2. 1952
Maschinenbauer Walter Naumann, am 30.1.1952
Arbeiter Fritz Streicher, am 3. 3. 1952
Arbeiter Albert Stockdreher, am 29. 2. 1952

y / . ]

▶

W e r n e r S t r a u ß

geboren am 12.1.1933
gestorb. am 20.12.1951

k
Nach langem schweren Leiden verstarb
unser Mitarbeiter, der Kalkulator

G u s t a v H a a s e

Wir verlieren in ihm einen langjährigen
und zuverlässigen Mitarbeiter, der sich
im Laufe seiner über 30jährigen Dienst¬
zeit bei uns die Achtung seiner Mit¬
arbe i t e r e rwo rben ha t te . W i r we rden

sein Andenken stets in Ehren halten.

Am 20. Dezember 1951 verloren wir durch einen tragischen Un¬
glücksfall unseren Maschinenschlasser-Lehrling Werner Strauß.
Werner St. war der 3. van 4Brüdern, die bei uns gelernt haben.
Sein jüngster Bruder will im April d. J. die Lehre bei uns auf¬
n e h m e n .

Dieser Verlust trifft uns um so schmerzlicher, als Werner mit
seinem freien, offenen Wesen, seiner steten Freundlichkeit und
seinem Lern- und Arbeitseifer sich die Herzen aller seiner Ka¬
meraden und Vorgesetzten erobert hatte.
Werner wurde am 29. 2. 1952 in seiner Heimatstadt Schleswig
zur letzten Ruhe gebettet.
Wir werden ihm ein bleibendes Andenken bewahren.

Die Lehrlinge der DW

I S



Betriebsleitung nach wie vor gelingt, das notwendige
Material rechtzeitig herbeizuschaffen.
Betrübt bin ich aber darüber, daß es immer wieder Be¬
l e g s c h a f t e n g i b t , d i e g l a u b e n , i h r e o r d n u n g s g e m ä ß e n
B e z ü g e d a d u r c h n o c h v e r b e s s e r n z u k ö n n e n , d a ß s i e
Kupfer, Messing und andere Metalle an sich nehmen,
um s i e d raußen , auße rha lb unse re r Wer f t , zu ve rkau¬
fen. Leider macht diese Sucht auch nicht vor länger zum
B e t r i e b G e h ö r e n d e n h a l t . D i e F o l g e i s t d a n n i m m e r
eine fristlose Entlassung, ein Strafverfahren und damit
Not und E lend fü r d ie Fami l ie . Es i s t beruh igend , daß
die überwältigende Mehrheit unserer Kollegen sich an
derart igen Unredlichkeiten nicht betei l igt. Es bleibt
aber bedauerlich, daß immer wieder Einzelne versuchen,
den Betrieb zu schädigen. Sonst muß ich aber schon
aus Gründen der Gerechtigkeit, feststellen, daß man sich
bei uns schon wohlfühlen kann. Ich tue es jedenfalls und
weiß auch, daß die meisten unserer Belegschafter so mit
d e m W e r k v e r b u n d e n s i n d , d a ß s i e i h r e A r b e i t a u s
Überzeugung leisten. Den Zusammenhalt und das Zu¬
sammengehörigkeitsgefühl aller DW-Belegschafter hat
ein Kollege in einem Gedicht zum Ausdruck gebracht,
das hoffent l i ch in der nächsten Nummer unserer Werk¬
zeitung veröffentlicht werden kann. Er hat unser aller
Ansicht in Worte gekleidet, wenn er sagt:

W i r s i n d u n d b l e i b e n m e h r a l s n u r K o l l e g e n ,
wir haben einen ganz besonderen Dreh,
denn wie wir gehen, wie wir uns bewegen,
sieht man uns an, wir sind von der DW.

H e r z l i c h s t E u e r K l a b a u t e r m a n n

S o e i n M o n a t i s t s c h n e l l h e r u m . J e t z t s i n d w i r s c h o n b e i
d e r d r i t t e n A u s g a b e u n s e r e r n e u e n W e r k z e i t u n g a n ¬
ge lang t . Der Wet tbewerb fü r d ie Neuausges ta l tung un¬
seres Blattes ist immer noch nicht abgeschlossen.
V o l l e r F r e u d e h a b e i c h a u c h i m l e t z t e n M o n a t w i e d e r

f e s t s t e l l e n k ö n n e n , d a ß u n s e r e B e m ü h u n g e n i n d e r
W e r k z e i t u n g w e i t e s t g e h e n d e A n e r k e n n u n g g e f u n d e n
h a b e n . D i e Z a h l d e r Z u s c h r i f t e n h a t s i c h n o c h m e h r

erhöht, und aus allem spricht die Zufriedenheit, eine
Ve r t i e f u n g d e r Ve r b u n d e n h e i t a l l e r M i t g l i e d e r d e r D W
u n d d e r P e n s i o n ä r e m i t i h r e m a l t e n B e t r i e b f e s t s t e l l e n
zu können. Das zeigt uns al len, daß wir auf dem richti¬
gen Wege sind, wenn wir auch wissen, daß unsere Zei¬
tung immer noch besser werden kann.
A u c h i m l e t z t e n M o n a t h a t u n s e r e D W f ü r a l l e D W -
Angehörige Arbeit gehabt. Wir wissen, daß auch für die
Zukunft viel Arbeit vor uns l iegt. Hoffen wir, daß es der

N ä c h s t e n s m e h r !

Milleilung unserer Schriflleitung
Leider müssen wir beichten, daß eine Entscheidung in
dem Wettbewerb zur Ausgestaltung unserer Werkzei¬
tung immer noch nicht gefallen ist. Viele Betriebsange¬
hörige haben sich inzwischen selbst die eingereichten
Entwürfe angesehen und sich davon überzeugt, daß es
wirklich nicht einfach ist, eine Entscheidung zu treffen.

C 1 a V i e zm i t Z e i c h

R r r u c k . . . ! !Hau

Vo r b e u g u n g .

„Soll ich Ihnen vor Ihrer Reise ein Vorbeugungsmittel
gegen d ie Seekrankhei t geben?“

„Nicht nötig, Herr Doktor! Wenn es soweit ist, beuge
i c h m i c h s c h o n s e l b s t v o r ! “

F r i sch ges t r i chen!

Korl , go dor weg von den Schornstein!“
Wees man st i l l , Hein! Ick smiet em nich um!'
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