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D i e n ä c h s t e P r o b e f a h r t . . .

Am 29. November 1960 wi rd d ie Ab l ie ferungsprobefahr t

des Tankmotorschiffs „Topaz" (24 400 tdw) vor sich gehen.

Das Schi f f w i rd an d ie Reedere i Cargo Ships „EI -Yam"

Ltd., Tel Aviv, abgel iefert werden.

Ti te lb i ld : Hamburger Seeleute a ls Sklaven der Barbaresken
Aquarel lsk izzen nach a l ten Holz l iguren von Wol f ram Clav iez.

J mMuseum fü r Hambu rg i sche Gesch i ch te s i nd i n e i ne r G lasv i t r i ne e i n i ge me rk¬

würdige Figuren zu sehen, deren eigenartig ergreifender Ausdruck die Aufmerksamkeit
der Besucher auf sich ienkt: Gefangene, Männer mit flehenden Gebärden, deren Knecht¬

scha f t durch schwere Ket ten symbo l i s ie r t w i rd . D iese F iguren s tanden e ins t mahnend

neben den Becken der K i rchenkoUekte und fo rder ten d ie Menschen au f , Lösege ld zu

spenden. Für wen?

Wir machen uns heute schwer l ich r icht ige Vorste l fungen von den Gefahren, denen d ie

Seeleute vor dem Anbruch des Maschinenzei ta l ters ausgesetzt waren. Es waren schon

beach t l i che Le is tungen , m i t den unbänd igen Sege lsch i f fen e twa des 17 . Jahrhunder ts

und recht pr imi t iven naut ischen Hi l fsmi t te ln den Gefahren der S lürme und unbekannter

Strömungen zu trotzen. Darüber hinaus blühte die Seeräuberei selbst in den europäischen

Gewässern in erschreckendem Ausmaß. 1641 wurde in Hamburg zur Auslösung der in die

H ä n d e n o r d a f r i k a n i s c h e r P i r a t e n ( B a r b a r e s k e n ) g e f a l l e n e n H a m b u r g e r S e e l e u t e e i n e

„Sklavenkasse" gegründet . Dieser Kasse flössen von der Admira l i tä t und von Seeleuten

regelmäßige Bei t räge zu. Nicht zu letz t t rugen d ie Hamburger Bürger durch ihre Gaben

be i de r K i r chenko l l ek te dazu be i , wen igs tens e in ige i h re r ung lück l i chen Angehör igen

aus der Gefangenschaft zu befreien.
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Wieder sechzig Auslerner
Am 30 . Sep tember e rh ie l ten sechz ig Lehr l i nge de r DW
a u s d e r H a n d u n s e r e s B e t r i e b s d i r e k t o r s G r ä b e r i h r

Lehrabschlußzeugnis. Sie beendeten damit erfolgreich ihre
dre ie inha lb jähr ige Lehrze i t .

Wie Betriebsingenieur Sass in seinem Begrüßungswort
mit te i l te, haben sämtl iche Lehr l inge die Prüfung bestan¬
den. Das Prüfungsergebnis ist recht ordentlich. Der Durch¬
schnitt der Zeugnisse beträgt im Praktischen 2,2 und im
Theoretischen 2,6. Von den vierzig Maschinenbauern be¬
standen zwei mit einer „1", fünfundzwanzig mit einer „2"
und die übrigen mit „3". Dieses erfreuliche Ergebnis ist
zugleich auch eine Anerkennung für die Ausbilder.
D e n D a n k a n d i e A u s b i l d e r z u d i e s e m

s e h r g u t e n D u r c h s c h n i t t s t e l l t e D i r .
G r ä b e r a n d e n A n f a n g s e i n e r A n ¬
sprache. Die Technik, so fuhr er fort,
ist ein guter Beruf, sie ist aus unserem
heut igen Leben nicht mehr for tzuden¬
ken. Es gelte nun aber, den bis heute
e r r e i c h t e n t e c h n i s c h e n F o r t s c h r i t t n i c h t

n u r a u f r e c h t z u e r h a l t e n , v i e l m e h r m ü s ¬
s e n w i r W e i t e r a r b e i t e n u n d n o c h v i e l
m e h r r a t i o n a l i s i e r e n .

D e n r e c h t e n We g h a b e J e n e r L e h r ¬
ling aus der Kesselschmiede gefunden,
d e r e i n e s e h r b r a u c h b a r e H a l t e v o r r i c h ¬

tung für das Schleifen von Kesselroh¬
ren vorgeschlagen habe. An jeden Ar¬
b e i t s g a n g s o l l t e m a n e i g e n t l i c h m i t
w a c h e m V e r s t a n d h e r a n g e h e n u n d

p r ü fe n , o b w i r k l i c h m i t g e r i n g s te m Au fw a n d g e a r b e i t e t
w e r d e . W e n n n e i n , m ü s s e m a n n a c h d e r b e s s e r e n M e t h o d e

suchen. Mit der Zielsetzung der Arbeitsverbesserung wer¬
d e n i n K ü r z e A r b e i t s k u r s e a u c h f ü r d i e h e u t e a u s l e r n e n ¬

den Junggesel len unter Leitung von Herrn Ney beginnen.
Diese Ansätze werden zwei fe l los er fo lg re ich se in , wenn
mi t de r nö t igen Bege is te rung fü r d ie Techn ik an d iese
Aufgabe herangegangen wird. Mit einem Glückauf für den
Weg durchs Berufsleben schloß Dir. Gräber sein Grußwort
a n d i e A u s l e r n e r .

Der Betr iebsrats-Vorsi tzende Suhr r ief den jungen Fach¬
arbei tern ebenfal ls seine guten Wünsche für d ie Zukunft

Unsere Lehrl ingskapel le spiel t auf der Lehr-
a b s c h l u ß f e i e r z u E h r e n u n s e r e r A u s l e r n e r



O b e n :

D i r . G r ä b e r s p r i c h t z u d e n A u s l e r n e r n

L i n k s :

Betriebsingenieur Sass überreicht den Besten unserer Lehrl inge die
B u c h p r ä m i e n

U n t e n :

Die Lehrlinge Peter Becker und Max Rettberg spielen eine Serenade
v o n H a y d n

zu und e rk lä r te ihnen, daß s ie „m i t Bewährung f re ige¬
sprochen" seien. Auf die Bewährung im Beruf und Leben
k o m m e e s n u n a n .

Das Dankwort der Lehrlinge sprach Olaf Bollmann.
M i t e r n s t e n u n d a u c h h u m o r v o l l e n W o r t e n ü b e r m i t t e l t e

Betriebsingenieur Lemmermann den Gruß des Reiher¬
stiegs —die Lehrzeit sei nun vorbei, nicht jedoch das
L e r n e n .

D ie Fe ie rs tunde, au f der d ie Lehrzeugn isse und e in ige
Buchprämien für die besten Auslerner überreicht wurden,
war von Musikstücken unserer Lehr l ingskapel le umrahmt.
Man soll den jungen Musikern Beifall zollen, sie spielen
sehr anständig.

Prämiierte Verbesserungsvorschläge
. D M 1 2 0 , ^Nr. 1068 Schne idvo r r i ch tung .

D M 5 0 , —N r . 1 0 9 7 F r ä s d o r n

D M 9 0 , —N r . 1 1 0 3 B o h r w e r k

D M 2 3 0 , —Nr. 1107 Stanzwerkzeug . .
D M 9 0 , —N r. 111 9 P r o fi l b e a r b e i t u n g

Nr. 1126 Transportklauen . . D M 7 0 , —

D M 6 0 , —N r. 11 3 1 F a h r s t u h l a n z e i g e r .
Nr. 1132 Sch lauchverschraubung D M 1 2 0 , —

D M 5 0 , —Nr, 1135 Pressens teuerung
D M 7 0 , —Nr. 1136 Sche l l en fe r t i gung



Zum Jubiläum des Konstrukteurs Albert Wittkamp hatte einer seiner Kollegen den All tagssorgen eine kräft ige Portion Humor abgewonnen;
Das eingebeulte Flammrohr (Wellrohr) hat Leibweh —und es weint. Ursache solcher Schäden kann Wassermangel im Kessel oder aber auch
D i a n s a t z a u f d e m R o h r s e i n

Pünktlich wie die Maurer
Mit Puhahn (hochdeutsch; Pfau) bezeichnet man auf Bau¬
ste l len den Arbe i tsmann, we lcher Beg inn und Ende der
A rbe i t sze i t bekann tg ib t . Auch sons t i ge o rdnende Maß¬
nahmen gehören zu seinem Arbei tsgebiet . Von so einem
P u h a h n w e i ß i c h e i n e k l e i n e A n e k d o t e :

Da kam doch eines Mit tags der Meister in die Baubude
und wo l l t e dem Puhahn e inen Au f t rag geben . Der zog
die Uhr und sagte: „Noch 3Minuten, dann is Middag to
E n d ! " „ N a " , s a g t e d e r M e i s t e r, „ s o f ü r c h t e r l i c h g e n a u
bruggen Se dat mit de Minuten nich to nehtnen", und ver¬
schwand wieder. 3Minuten später stand der Puhahn auf,
sagte nur: „Middag is to End", und al les stand auf und
ging wieder an die Arbeit. —
5Minuten nach 3Uhr aber passierte folgendes:
Der Puhahn schlug mit dem Hammer an den Gong und
r ie f : „F ie robend ! " Während d ie Maure r noch ganz ve r¬
dutzt vom Gerüst herunterguckten, kam der Meister ge¬
l a u f e n u n d s c h r i e : „ W a t i s n u l o s ? D e K l o c k i s d o c h n o c h

lang nich veerl" „Wieso?" fragte der Puhahn dagegen,
„ d a t s ü n d b l o ß n o c h 5 5 M i n u t e n , u n d m i t d e M i n u t e n
wüllt wie dat doch nich so fürchterlich genaunehmen I"
Ob's wahr ist, weiß ich nicht, ab^er zugetragen haben
k ö n n t e s i c h d a s n u r a u f e i n e r B a u s t e l l e , a u f d e r n i c h t i m
Akkord gearbeitet wurde. Sonst hätte sich nicht der Mei¬
ster aufgeregt, sondern die Maurer, wei l man ihnen von
d e r Z e i t , i n w e i c h e r s i e G e l d v e r d i e n e n k ö n n e n , 5 5 M i ¬
nuten abzog.
In d iesem Punk t s ind a l l e Bauarbe i te r empfind l i ch , d ie
Arbeitszeit wird bei ihnen zum Geldverdienen ausgenutzt,
von der ersten bis zur letzten Minute. Und Ja auch mit
E r fo lg , denn d ie Lohn tü ten de r Akko rdbauarbe i te r s ind
b e k a n n t l i c h d i c k u n d s c h w e r .

A b e r n i c h t n u r b e i d e n B a u a r b e i t e r n i s t e s s o . A u c h a n ¬
d e r s w o , w o v i e l v e r d i e n t w i r d , w e r d e n a l l e M i n u t e n d e r
Arbeitszeit auch hoch geachtet. Ich habe die Fl ießband¬
mon tage von E lek t ro -Hausha l t sge rä ten gesehen , gea r¬
beitet wird vom Kl ingeln bis zum Kl ingeln, verdient wird
g u t .

An läß l ich der Bes ich t igung e iner Gummi fabr ik hä t te i ch
gern das Wickeln von Autoreifen gesehen, es fehlten aber
noch e in ige Minuten b is zum Ende der Pause. Um d ie
Zeit meines Führers nicht über Gebühr zu beanspruchen.

wollte ich verzichten. Der Führer aber sagte: „10 Sekun¬
den nach dem Kl ingeln läuf t d ie Maschine" . So war es
a u c h . D i e W i c k l e r s i n d d i e G r o ß v e r d i e n e r i n d e r R e i f e n ¬
i n d u s t r i e .

I ch sah das Endmontagefl ießband e ine r Au tofi rma, 540
Wagen i n 480 M inu ten l i e f e r t d i e Akko rdgeme inscha f t ,
macht pro Wagen 0,9 Minuten. Keine Minute der Arbeits¬
zeit bleibt ungenutzt, denn wenn auch nur einer 1Minute
vertrödelt , läuft ein Wagen weniger vom Band und Hun¬
der te von Ko l legen haben dann Akkordaus fa l l . Verd ien t
wird in der Endmontage gut.
Auch bei uns gibt es Großverdiener.
Ich habe gelegentlich mit einem und dem anderen ge¬
sprochen; in einem Punkt scheinen alle der gleichen Mei¬
nung zu sein:
Wenn man Großverdiener sein will, muß man die Arbeits¬
zeit ausnutzen, von Anfang bis Ende.

P ü n k t l i c h w i e d i e M a u r e r !

H, Ney

Schütz’ die Ohren
I n f r ü h e r e n J a h r e n w a r d e r S c h i f f b a u e i n s e h r l a u t e s
Handwerk . Span ten- und P la t tenschmiede , N ie te rko lon¬
nen, Stemmer und Hauer erzeugten einen Lärm, daß man
kaum sein eigenes Wort verstehen konnte. Das Ohr, die¬
ses feine Instrument, war ständig diesem Lärm ausgesetzt;
d ie Folge war Schwerhör igkei t , ja v ie l fach Taubhei t .
Als das Nieten dann durch das Schweißen fast vollständig
abge lös t wurde, g ing der Lärmpege l s ta rk zurück ; aber
i m m e r n o c h s i n d e i n z e l n e A r b e i t s s t e l l e n , w i e K e s s e l ¬
schmiede usw. starke Lärmquelien, die dem ungeschützten
Ohr Dauerschäden zufügen können.
Diese Schäden sind jedoch vermeidbar! Wenn du an dei¬
nem Arbe i tsp la tz un ter s ta rkem Lärm le ides t , dann geh
z u r U n f a l l s t a t i o n u n d l a ß d i r d o r t e i n e n G e h ö r s c h u t z e i n -
passen. Nach dem erstmaligen Einsetzen durch den Heil¬
d i e n e r , k a n n s t d u e s s e l b s t u n d h a s t e s n u n s e l b s t i n d e r
H a n d , d e i n e O h r e n v o r S c h ä d e n z u b e w a h r e n .

Berndt , Sicherhei ts ingenieur

5
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fieparafurbeta'eb Finkenwerder
im neuen Büro

Es sind ja ganz ausgezeichnete Räume geworden in unse¬
rem neuen Büro des Reparaturbetr iebes in Finkenwerder.
Da ist Weite und Großzügigkei t , e in moderner und doch
gediegener Stil, da ist Luft und Platz und eine gute Sicht
n a c h a l l e n S e i t e n — s e l b s t z u m U f e r h i n .

i s t d e r R a u m a n d e r N o r d w e s t e c k e m i t B l i c k a u f S t r o m

und Dock Vherge r i ch te t wo rden . Der Raum ha t Ku l tu r.
D a s B i l d u n s e r e s D o k t o r s b e h e r r s c h t d i e W e s t w a n d . V e r ¬

h a n d e l t w e r d e n k a n n a u c h i m „ B l a u e n S a l o n " . W e i t e r e

A r b e i t s r ä u m e s i n d f ü r d i e K a l k u l a t i o n u n d f ü r d i e A b ¬

rechnung , fü r d ie Bes ich t ige r der K lass ifika t ionsgese l l¬
schaften und, last not least, für Kapitän Brandt eingerich¬
t e t w o r d e n .

Wenn man d ie Treppe h inaufkommt, t r i f f t man zunächst
au f d ie „Mädchen h in te r G las" . Der g läserne Raum is t
d ie „Recept ion" . Dor t w i rd man in Empfang genommen,
nach dem Begehr ge f rag t und —wenn man vom Sch i f f
oder von der Reederei kommt —mit fr ischgebrühtem und
dampfendem Kaffee versorgt. Außerdem gibt 's da Telefon
u n d S c h r e i b m a s c h i n e n .

Aufbau und Ausstattung der neuen Räume des Reparatur¬
betr iebes sind praktisch nebenbei betr ieben worden. Weil

s i n d d i e n e u e n R ä u m e„ A u f f ü l l a r b e i t e n "

eigentl ich auch gar nicht so sehr teuer. Und noch einen
Vor te i l ha t t e de r Au fbau des neuen Repa ra tu rbü ros i n
F i n k e n w e r d e r . D i e a l t e n R ä u m e s i n d i n z w i s c h e n v o n M e i ¬

stern und Vorarbei tern bezogen worden. Auch das Vor¬
ratslager für die Zimmerei konnte erweitert werden. Es
sind also recht viele, die sich darüber freuen, nun in neuen

s i e w a r e n

Die Ingenieure s i tzen an zwei gestaffe l ten Schreibt isch¬
fl o t t i l l e n , M a n s i t z t d o r t b e i s a m m e n , d e n n o c h h a t m a n d a s

Gefühl, für sich zu sein. Das ist eine originelle und glück¬
liche Idee, Für die Sitzungen und Besprechungen mit den
Kapitänen, den L. I. und den Inspektoren der Reedereien R ä u m e n a r b e i t e n z u k ö n n e n .



D i e „ M ä d c h e n h i n t e r G l a s ” i m

neuen Reparaturbüro in Finken¬
w e r d e r

D e r A r b e i t s r a u m d e r I n g e n i e u r e

D a s B e s p r e c h u n g s z i m m e r

9
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Aus der Vergangenheit der Reiherstiegwerft (5)

Johann Cesar VI Godeffroy
Godeffroy ist ein französischer Name, fn Frankreich wird

G o h d ' f r o a h " a u s g e s p r o c h e n . D i e We r f t a r b e i t e r a m
Reiherstieg aber sagten auf gut plattdeutsch, sie arbeiten
„bi Goodefroo", und das noch zu einer Zei t , in der Jo¬
hann Cesar V I l ängs t n i ch t mehr de r „Kön ig " i s t . Man
hat immer noch Respekt vor seinen Leistungen und achtet
nicht nur sein Glück und die Macht, die vergänglich
w a r e n .

D ie Godef f roy s ind von der f ranzös ischen A t lan t i kküs te
gekommen. Sie waren Hugenotten, also Protestanten, die
v o n F r a n k r e i c h s k a t h o l i s c h e n K ö n i g e n i m 1 6 . u n d 1 7 .
Jah rhunder t unba rmherz ig bekämpf t we rden . 1628 muß
sich das hugenottische La Rochelle dem König Louis Xlll.
unterwer fen, La Rochel les Bürgermeister Jean Godeff roy
h a t d i e U n t e r w e r f u n g d e n K ö n i g l i c h e n z u ü b e r m i t t e l n ,
e r b l e i b t abe r Hugeno t te . Se in Enke l Cesa r Gode f f roy
fo lgt 1685 der Ein ladung des Großen Kurfürsten an d ie
Hugenotten, s ich in Brandenburg niederzulassen. Cesars
Enkel Cesar III siedelt 1737 nach Hamburg über und wird
schl ießl ich Weinhändler. Dessen Sohn Cesar IV gründet
1 7 6 6 d i e F i r m a J . C . G o d e f f r o y, d i e d i e A u s f u h r v o n
schlesischem und sächsischem Leinen nach Spaniens Kolo¬
nien via Cadix mit gecharterten Schiffen aufnimmt. Durch
seine Geschäfte und eine Erbschaft aus Südamerika ge¬
langt er zu Wohlstand; er erwi rbt den heut igen Hirsch¬

park und läßt um 1790 von C. H. Hansen das noch er¬
h a l t e n e k l a s s i z i s t i s c h e L a n d h a u s e r r i c h t e n . A l s C e s a r V
herangewachsen is t , wi rd er Tei lhaber, man firmier t nun
J. C. Godeffroy &Sohn. Das Handelshaus gewinnt noch
an Bedeutung. Nach dem Ende der Franzosenzeit werden
eigene Schiffe in Dienst gestellt.
Weit über 100 Jahre leben die Godeffroy nun schon in
Deutschland. Sie haben deutsche Frauen geheiratet und
beweisen in der napoleonischen Zeit, daß sie längst keine
französischen Emigranten mehr sind, sondern eine wohl¬
habende und angesehene Hamburger Großbürgerfamilie.
A l s s i c h 1 8 1 3 d u r c h d i e m i l i t ä r i s c h e n M a ß n a h m e n d e s
f r a n z ö s i s c h e n M a r s c h a l l s D a v o u s t d i e V e r h ä l t n i s s e i n d e r

Stadt zum Bösen wenden, flieht Familie Godeffroy nach
K i e l .

e r

ln Kiel kommt im Jahre 1813 Johann Cesar VI zur Welt.
Die Schulzeit verbringt er in Lübeck. Es folgen einige
Lehrjahre in England. Mit 24 wird er Teilhaber des altern¬
den Vaters, mit 32 Alleininhaber der Firma. Er beginnt
sogleich mit Neuerungen.

Cesar VI und seine drei jüngeren Brüder meinen, daß die
damals übliche Form des Überseehandels, nämlich in den
einzelnen Häfen durch den Supercargo von Bord aus ver¬
kaufen und je nach Gelegenheit einkaufen zu lassen, nicht
mehr in die Zeit passe. Die anwachsende heimische Indu¬
str ie braucht aufnahmefähige, s ichere Absatzmärkte, d ie
der Expor teur genau kennen muß, und Rohstoffque l len,

O b e n :

Ch. Fuchs: Die Elbfahrt, mit den Dampfern ,,Patriot" und ,,Elbe", die
J . C . G o d e f f r o y g e h ö r t e n . A u s d e m K u p f e r s t i c h k a b i n e t t d e r H a m ¬

burger Kunsthalle. Reproduktion Kleinhempel
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Grasbrook gegründet; seit
1 8 0 3 i s t J o h a n n H i n r i c h

V . S . I n h a b e r d e r W e r f t
u n d m a c h t s i e z u e i n e r

d e r b e d e u t e n d s t e n i n

Hamburg. Sei t 1841 s ind
s e i n e S ö h n e F r i e d r i c h

H e i n r i c h u n d d e r b e r e i t s

genannte Johann Eduard
Te i l h a b e r , b i s d e r l e t z t e r e
a u s s c h e i d e t u n d z u G o -

deffroy geht. Die Somm'-
s c h e W e r f t b e s t e h t b i s

n a c h 1 8 6 0 u n d m u ß d a n n

den Hafenerweiterungs¬
bauten weichen. ’)

Godeffroys Absicht war es, schnellere und größere
Schiffe einzusetzen. 1845, 1850 und 1855 gehören ihm die
jeweils größten Schiffe der Hamburger Flotte, die Seg¬
ler „Alfred" (506 NRT), „Peter Godeffroy" (792 NRT) und
„Sovereign of the Seas" (1773 NRT). Dieser, 1854 aus den
USA erworben, konnte bei den damaligen Fahrwasser¬
v e r h ä l t n i s s e n d e r E l b e g a r n i c h t b i s H a m b u r g h i n a u f
k o m m e n .

die preisgünstig liefern; um das zu gewährleisten, muß
auch der Importeur in Übersee zu Hause sein. 1837 geht
Cesars B ruder Ado lph nach Havanna und g ründe t do r t
d ie F i rma Gode f f roy &Co. Wen ig spä te r w i rd de r j ün¬
gere Bruder Gustav nach Rio gesandt. Die Brüder in Uber¬
see unterhal ten Agenten in den einzelnen Küstenplätzen
und sorgen für den Ver t r ieb der Ausfuhr ladungen sowie
f ü r R ü c k f r a c h t .

Audi andere Außenhandelshäuser gehen zu dieser neuen
Form des Überseegeschäfts über. Die Konkurrenz in
Westindien, New Orleans, Mexico, La Guaira und an der
s ü d a m e r i k a n i s c h e n O s t k ü s t e w i r d i m m e r s c h ä r f e r . D e s h a l b

geht Gustav nach Valparaiso. Chile ist für Hamburg in
jener Zei t noch Neuland, doch entwicke l t s ich das Ge¬
schäft so gut, daß der nicht mehr sehr einträgliche West¬
ind ienhande l au faeqeben we rden kann . Ende de r 40e r
J a h r e w i r d d i e W e s t k ü s t e n f a h r t a u f K a l i f o r n i e n a u s g e ¬

dehnt, in San Francisco läßt sich der jüngste Bruder Al¬
fred nieder und wird Tei lhaber der Firma Si l lem, Godef¬
froy &Co. Die Flotte des Hamburger Hauses ist von vier
Schiffen (1836) auf zwölf (1845) angewachsen. Man braucht
aber noch mehr und viel schnel lere Schiffe und geht an
den Erwerb einer eigenen Werft.
Zunächst jedoch nehmen die Ereignisse des Jahres 1848
d i e A u f m e r k s a m k e i t d e r G o d e f f r o y g a n z i n A n s p r u c h .
Gustav Godeffroy, der schon einige Jahre zuvor von Val¬
paraiso nach Hamburg zurückgekehrt ist, wird Mitglied
des Frankfurter Par laments und vertr i t t dort das l iberale
Bürger tum, das aus Nat iona lge füh l und aus w i r tscha f t¬
l ichen Über legungen zur deutschen E inhe i t d rängt . Und
Johann Cesar Godeff roy in Hamburg forder t mH Rober t
M, Sloman zur Gründung einer deutschen Bundesflotte auf
und s te l l t se in Vo l lsch i f f „Godeff roy" zur Ver fügung; es
w i r d z u m K r i e g s s c h i f f „ D e u t s c h l a n d " u m g e b a u t . V i e l
Ruhm e rn te t d i ese e r s te Bundesflo t t e a l l e rd i ngs n i ch t ,
1852 wird sie versteigert. Die 48er Ereignisse enden für
das Bürgertum enttäuschend, die polit ische Einheit
Deutschlands is t n icht zustande gekommen; um so ent¬
s c h i e d e n e r w e n d e t m a n s i c h w i e d e r d e r W i r t s c h a f t z u .

J o h a n n C e s a r V I G o d e f f r o y

Diese großen Segler, die Klipper, sind Schnellsegler. Sie
w e r d e n i n d e r K a l i f o r n i e n - u n d A u s t r a l f a h r t u n d f ü r d i e

Teetransporte ab China benötigt; regelrechte Wettfahrten
um die halbe Welt gelangen zur Austragung. Schnellig¬
keit ist nun das Entscheidende, die Schiffe werden schlan¬
ker gebaut, ihre Ladefähigkeit gilt demgegenüber als
zweitrangig, v. Somm und seine Schiffbauer beginnen,
solche Schiffe auf dem Reiherstieg zu bauen. Bau-Nr. 1
(1850), die Bark „Sophie", hat 350 Br.T.; Bau-Nr. 6, das
Vollschiff „Wilhelmsburg" (1853), mißt hingegen 1194
Br.T. Damit ist der Anschluß an die neue Größenordnung
in der Seeschiffahrt erreicht, am Reiherstieg hat man vom
„Sovereign of the Seas" gelernt. Weitere Segler zwischen
400 und 800 Br.T. folgen in größerer Zahl. Die Gesamt-
Bau le i s tung d iese r Jah re i s t bemerkenswer t , i n s i eben
Jahren werden 18 Hochsee-Segler gebaut.Johann Cesar Godeffroy verwirklicht nun seine Werft¬

pläne und kauft 1849 die Roosen'sche Werft am Reiher¬
stieg in Wilhelmsburg, fortan „Godeffroys Werfte Rei¬
herstieg". Als Schiffbaumeister gewinnt er Johann Eduard
v o n S o m m . Vo n S o m m s G r o ß v a t e r J a c o b M i c h a e l h a t
e b e n v o r 1 8 0 0 d i e S o m m ' s c h e We r f t a u f d e m G r o ß e n

*Eine Quelle zitiert einen Mietvertrag aus dem Jahre 1848 zwischen
Godeffroy und der , .Löbl ichen Kämmerey". Danach habe G. den
S o m m s c h e n P l a t z a u f d e m G r a s b r o o k 1 8 4 8 a u f z e h n J a h r e ü b e r n o m ¬

men. Dieser Vertrag scheint jedoch nicht verwirklicht worden zu sein.

V o n S o m m ' s c h e S c h i f f s w e r f t a u f

d e m G r . G r a s b r o o k u m 1 8 5 0 . A u f

d e m H e l g e n d e r „ H e i n r i c h J o ¬
h a n n " f ü r H . J . M e r c k & C o . , u m
1 8 5 0 .

Originalradierung nach P. Suhr
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S e g l e r - N e u b a u t e n 1 8 5 0 — 1 8 5 6

B a u - N r . Gattung N a m e B a u j a h r B r . T .

1 B a r k

B a r k

B a r k

B r i g g
Voilsdiiff
B a r k

V o l l s c h i f f
V o l l s c h i f f

B r i g g
Vo i lsch i f f
S c h o n e r

B r i g g
B r i g g
B a r k

B r i g g
B r i g g
B a r k

S o p h i e
S u s a n n e

C e s a r G o d e f f r o y
H e l e n e

R e i h e r s t i e g
W i l h e l m s b u r g
J o h a n n C e s a r
K a m s c h a t k a

W a n d r a h m

I s e r b r o o k
L a R o c h e l l e

S t i n t f a n g
A d o l p h
A n t o n i e

Cesar Godeffroy
J u p i t e r
C e s a r & H e l e n e

A l f r e d

1 8 5 0 3 5 0
2 1 8 5 0 2 5 0
3 1 8 5 1
4 1 8 5 1 3 8 6

1 8 5 2 2 5 05

1 8 5 3 1 1 9 46
4 5 57 1 8 5 2

6 0 08 1 8 5 3
9 1 8 5 4 7 0 2

10 1 8 5 3 2 4 0
11 1 8 5 5 8 7 0
12 1 8 5 4 70
13 1 8 5 4 2 0 0
14 1 8 5 4 2 0 0

15 1 8 5 5
16 1 8 5 5 4 6 2
17 1 8 5 6 2 6 6
18 1 8 5 6 4 0 2

Die Jahre der verträumten Idylle sind vorbei. Hamburgs
Flotte wächst 1851/1857 von 312 auf 451 Segler an, dazu
kommen neun Dampfer, die im Ausland gekauft worden
waren. Godeffroy steht 1855 mit 30 Seglern an der Spitze
der Hamburger Reedereien.

Zur Westküstenfahrt des Hauses J. C. Godeffroy &Sohn
ist die Australfahrt hinzugekommen. 1849 ergaben sich
e r s t e K o n t a k t e m i t F i r m e n i n A d e l a i d e u n d M e l b o u r n e .
1850 geht Godeffroy zur Linienfahrt nach Austral ien und
Kalifornien über, 1851 eröffnet er seine Passagier- und
P a c k e t f a h r t n a c h Va l p a r a i s o — S a n F r a n c i s c o u n d n a c h
A d e l a i d e — M e l b o u r n e — S y d n e y. 1 8 5 2 e r r i c h t e t e r e i n e
Niederlassung in Melbourne. Der Übergang von der
K a u f m a n n s - z u r m o d e r n e n L i n i e n r e e d e r e i k o m m t d a m i t i n

Gang. Wenig vorher hat s ich Godeff roys Bruder Adolph
a n d e r G r ü n d u n g d e r H A PA G b e t e i l i g t u n d w i r d f ü r
3 4 J a h r e i h r D i r e k t o r .

Schon 1844 waren erstmals Passagiere nach New Orleans
m i t g e n o m m e n w o r d e n . N u n w i r d d e r S t r o m d e r A u s ¬
w a n d e r e r s t ä r k e r , 1 8 5 0 v e r l a s s e n 8 0 0 0 0 D e u t s c h e d i e H e i ¬
m a t , 1 8 5 2 s i n d e s ü b e r 1 5 0 0 0 0 u n d 1 8 5 4 2 3 0 0 0 0 . I n K a l i ¬
f o r n i e n u n d A u s t r a l i e n l o c k e n d i e G o l d f u n d e . 1 8 5 2 f a h r e n
acht deutsche Schiffe nach Austral ien, 1854 sind es 42,
darunter Godeffroy'sche Schiffe vom Reiherstieg.
D i e L i n i e n f a h r t n a c h K a l i f o r n i e n u n d n a c h A u s t r a l i e n
entwickelt sich besonders günstig, da stets genügend
Rückfracht zur Verfügung steht. Die Schiffe bringen Kup¬
f e r a u s C h i l e u n d v o n d e n a u s t r a l i s c h e n B u r r a - B u r r a -

Minen, an denen sich Godeffroy beteiligt hat. Empfänger
sind das Elbkupferwerk und sei t 1855 die Elbhütten-Affi-
nier- &Handelsgesellschaft, Unternehmungen, an denen
Godeffroy ebenfalls beteiligt ist.
1 8 5 5 s o l l a u c h i m B a n k w e s e n d e r S c h r i t t n a c h v o r n v o l l ¬

zogen werden; J. C. Godeffroy und sieben andere Ham¬
burger Häuser planen die Gründung der Norddeutschen
Bank a ls Diskontobank mi t Notenemiss ionsrecht , da der
Wechselkredit bedeutsam geworden ist und die Hambur¬
ger Bank mit ihrer Silberdeckung in der Zeit der Gold¬
funde veraltet sei. Die Genehmigung des Notenausgabe¬
rechtes lehnen Rat und Commerzdeputation jedoch ab. Da
w i r d — e i n J a h r s p ä t e r — v o n e i n e r a n d e r e n G r u p p e
überraschend die Vereinsbank gegründet. Nun verzich¬
ten Godeffroy und seine Freunde auf die Notenausgabe
und gründen tags darauf —am 31. Juli 1856 —die Nord¬
d e u t s c h e B a n k ; G o d e f f r o y s B r u d e r G u s t a v, s e i t 1 8 5 4
Ratsherr (Senator), übernimmt den Vorsitz des Aufsichts¬
r a t e s d e r B a n k . D e r a n f a n g s b e f ü r c h t e t e K o n k u r r e n z ¬
kampf zwischen den beiden Banken blieb aus, in der auf¬
b l ü h e n d e n W i r t s c h a f t w a r f ü r b e i d e P l a t z .

Auch im Schiffbau plant Godeffroy den nächsten Schritt,
den Übergang zum Bau von Eisenschiffen mit Maschinen¬
a n t r i e b . E i n e n e r s t e n s c h ü c h t e r n e n V e r s u c h h a t t e d i e
Werft von Gleichman &Busse in Hamburg bereits 1838
unternommen, doch war man nicht recht vorangekommen.
N u n p l a n e n d i e S c h i f f b a u e r F r ü c h t e n i c h t & B r e c k i n
Stettin die Umwandlung ihrer Werft in eine Eisenschiff-
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I
Brigg „Adolph", Bau-Nr. 13 oder 34, gebaut 1854 oder 1858 auf der Keiherstiegwerft, 300 Br.T. Bildreproduktion aus der Sammlung Kapt.
K o r n i t z e r , B i l d - A r c h i v d e s M u s e u m s f ü r H a m b u r g i s c h e G e s c h i c h t e .

D i e e r s t e A u s r e i s e i s t a l s o o f f e n b a r r e c h t s t ü r m i s c h v e r ¬

l au fen . —Am 10 . Augus t 1852 begann nun d i e zwe i t e
Ausreise, ein Schlepper brachte die Bark bis Stade, am
nächsten Tag ging es bis Glückstadt und am dritten bis
Cuxhaven. Da noch Post zu übernehmen war, verzögerte
sich die Weiterreise um einige weitere Tage.

I n z w i s c h e n k o n n t e n s i c h d i e A u s w a n d e r e r a n B o r d e i n ¬

leben . Nach den dama l igen Gepflogenhe i ten ha t ten s ie
einen Vorstand zu wählen, der s ie dem Kapi tän gegen¬
über zu ver t reten und für Ordnung zu sorgen hat te. Im
Reise-Prospekt der Vertreter Godeffroys heißt es hierzu:
„Ruhe und Ordnung nebst f r iedl ichem, anständigem Ver¬
h a l t e n d e r A u s w a n d e r e r u n t e r e i n a n d e r, s i n d w i c h t i g e
Erfordernisse auf einer Seereise, wo der beengte Raum,
d ie Geschäf ts los igke i t und d ie daraus fo lgende Lange¬
w e i l e d a s G e m ü t h w o h l v e r s t i m m e n k a n n . D e s h a l b m u ß

gegenseit ige Geduld und Nachsicht anempfohlen und von
e i n e m j e d e n g e ü b t w e r d e n . I n d e n e r s t e n Ta g e n d e r
Reise können d ie Passag iere n ich t e rwar ten , daß a l les
seinen geregelten Gang gehe, um so mehr, als auch die
Seekrankhei t s ich e inste l l t . E iner schnel l vorübergehen¬
den Unpäßl ichkei t ha lber dar f man den Muth n icht s in¬
ken lassen, al le Passagiere müssen überhaupt dazu bei¬
tragen, daß die Gesellschaft bei guter Laune bleibe."
E igenar t ig waren d ie Mah lze i ten an Bord gerege l t . D ie
Zwischendeckspassagiere wurden h ier für in Gruppen von
zehn b is zwö l f Köpfen e inge te i l t , von denen e iner den
„ S c h a f f n e r m a c h e n " m u ß t e . D i e s e r e r h i e l t a b e n d s v o m

Proviantverwalter das Fleisch für den nächsten Tag, hatte
es mi t e iner Nummer dem Passagierkoch zu übergeben
u n d a m f o l g e n d e n M i t t a g z u s a m m e n m i t d e m G e m ü s e
für seine Gruppe abzuholen. Brot und Butter wurden wö-

bau-AG (ab 1857: Stettiner Vulcan). Und Schichau in Dan¬
zig hatte schon 1854 den ersten deutschen eisernen See¬
dampfer fer t iggeste l l t . Um d iese Ze i t gewinnt Godeff roy
einen Eisenfachmann, den flämischen Ingenieur Henri Dei¬
ster, für d ie Lei tung der Werf t . k r

Mit der Bark „Cesar Godeffroy
nach Sydney

# /

In e inem „Seereise-Tagebuch von Hamburg nach Sydney
i n A u s t r a l i e n i m J a h r e 1 8 5 2 “ i s t d i e z w e i t e A u s r e i s e d e r

Bark „Cesar Gode f f roy " , Bau-Nr. 3der Re ihe rs l i egwer l t ,
b e s c h r i e b e n :

„ E i n i g e Ta g e v o r d e m A b s e g e l n d e r B a r k e m u ß t e i c h
n o c h e i n m a l a n B o r d u n d e r b l i c k t e a u c h n a c h e i n e r e t w a

halbstündigen Fahr t durch lange, von Schi ffen jeder Ar t
gebildete Straße den gesuchten Namen ,Cesar Godeffroy'
a u f d e r H i n t e r f r o n t d e s S c h i f f e s m i t f r i s c h v e r g o l d e t e n
B u c h s t a b e n . W i e v e r s c h i e d e n w a r h e u t d e r A n b l i c k d e s

S c h i f f e s v o n d e m j e n i g e n , w e l c h e n e s m i r v o r e i n i g e n
Wo c h e n g e w ä h r t e . W ä h r e n d s i c h f r ü h e r n o c h a l l e s i n
einem Chaos befand und tägl ich etwa 60 Arbei ter damit
beschäftigt waren, das Schiff wieder in Ordnung zu brin¬
gen, indem es erst vor wenigen Wochen von seiner er¬
s ten Reise zurückgekehr t war, s tand d ie Barke je tz t in
ihrer vo l len Pracht und Ordnung da, mi t neuem Mi t te l¬
m a s t , k o m p l e t t e r Ta k e l a g e u n d f r i s c h a n g e s t r i c h e n e m
Rumpfe . "
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i m m e r o s t w ä r t s . A m 8 . D e z e m b e r e n d l i c h k o m m t K a p
Howe in S i ch t , „ so nahe , daß w i r d ie Bäume au f den
einzelnen Gebirgsketten unterscheiden konnten". Am
11. Dezember 1852 läuft die „Cesar Godeffroy" im Hafen
von Sydney ein, die 237 Passagiere sind nach 123 Tagen
S e e f a h r t a m Z i e l i h r e r W ü n s c h e . —

Aus; Kurt Schmack, J. C. Godeffroy &Sohn.

chentl ich einmal an die Schaffner ausgegeben, und jeder
Reisende mußte aufpassen, daß er damit bis zur nächsten
Ver te i lung re ich te . Das Gesch i r r war se lbs t zu re in igen
und aufzubewahren. Dafür hatten die Passagiere im Zwi¬
schendeck nur 110 preußische Ta ler „Passage-Taxe" zu
entrichten, während es in der Kajüte 300 Taler kostete.
A m 1 7 . A u g u s t 1 8 5 2 g e h t d i e „ C e s a r G o d e f f r o y
Cuxhaven aus endl ich in See, es beginnen die im Pro¬
spekt angekündigten Monate der Langewei le, denn Zwi¬
schenhäfen werden nicht angelaufen. Die englische Küste
u n d M a d e i r a s e h e n d i e R e i s e n d e n n u r a u s d e r F e r n e . M i t

um so g rößerem Vergnügen be te i l i g t s i ch a l les an der
Äciuator taufe und an einem „Bai champetre avec orche-
stre parisienne". Selbst ein Sturm wird zur Unterbrechung
der eintönigen Tage; im Reisetagebuch findet s ich diese
anschauliche Schilderung:
„Ich wurde des Morgens durch das Hin- und Herfallen in
meinem Bet te aus dem Schla fe gerüt te l t . Da begrüßten
m i c h z u e r s t s e c h s P a a r v e r s c h i e d e n e P a n t o f f e l n , S c h u h e u n d
Stiefel, bald kam mein Schreibkasten, der auf dem Boden
stand, mit furchtbarem Geräusch gegen mein Bett ange¬
p ra l l t , um w iede r m i t g l e i che r Gewa l t an se ine S te l l e
z u r ü c k z u k e h r e n , s o b a l d d a s S c h i f f n a c h d e r a n d e r e n S e i t e
überhol te . Dasselbe thaten unsere Koffer und sonst igen
b e w e g l i c h e n G e g e n s t ä n d e . E n d l i c h w i l l i c h a u f s t e h e n ,
fal le aber in meine Coje zurück und auf mich die obere
Hälfte einer an der Decke hängenden Hutschachtel, deren
unterer Thei l aus der Thür h inaus auf den schmutz igen
Gang vor unserem Zimmer geschleudert wird, wo sie in
Beg le i tung von zwe i schweren S te inen , d ie zu fä l l i g da
lagen , von e in igen zu Boden ge fa l l enen ausges top f ten
Vögeln und mit anderen Gegenständen zusammen hin und
her geschoben, ein entsprechendes Geräusch verbreitete."
Nach vielen Wochen ist das Kap der Guten Hoffnung er¬
r e i c h t , d o c h e r f a h r e n d i e R e i s e n d e n h i e r v o n n u r d u r c h d i e

Kaptauben, die das Schiff umfliegen. Von nun an geht es

v o n

Eine Richtigstel lung

L i e b e r H e r r D r . K r .

V i e l e n D a n k f ü r d i e n e u e A u s g a b e I h r e r We r k z e i t u n g
m i t d e m s c h ö n e n A r t i k e l ü b e r d i e R o o s e n - R e e d e r e i e n u n d
m i t d e n v i e l e n B i l d e r n , d i e S i e v e r ö f f e n t l i c h t h a b e n .

E s t u t m i r s e h r l e i d , w e n n i c h S i e a u f e i n e n I r r t u m a u f ¬
m e r k s a m m a c h e n m u ß , a n d e m i c h w a h r s c h e i n l i c h s e l b s t
s c h u l d b i n : A l s i c h I h n e n h e i I h r e m B e s u c h a l l e s a n F o t o s

und Platten mitgab, was ich an Roosen'schen Schiffen be¬
s a ß , h a b e n w i r n a t ü r l i c h i n d e r E i l e n i c h t S c h i f f f ü r S c h i f f
nachgesehen, ob sie nun alle tatsächlich bei der Reiher¬
st iegwerf t gebaut s ind. Das le tz te von Ihnen veröffent¬
l i ch te B i ld , d ie MINERVA, ha t es näml ich zwe imal ge¬
geben, einmal bei der Reiherst iegwerft gebaut; aber be¬
rei ts ein Jahr später verkauft , und eine neue MINERVA,
gebaut 1860 bei Krauss in Harburg, verkauft 1874, daher
die schwarz-weiß-rote Flagge. Um dieses letztere Schi ff
h a n d e l t e s s i c h .

Es spielt ja keine große Rolle; aber ich glaube doch. Sie
d e r O r d n u n g h a l b e r d a r a u f a u f m e r k s a m m a c h e n z u
m ü s s e n .

M i t d e n h e r z l i c h s t e n G r ü ß e n b i n i c h Ihr R. S.

James Gray: Deutsche Auswanderer Im Hafen von Hamburg. Kupferstichkabinett der Hamburger Kunsthalle, Reproduktion Kleinhempel
^ K f .
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d ie Ex t reme , zw i schen denen a l l e Pe rsonenau fnahmen

l iegen .

Indessen machen sich diese beiden Gattungen gar keine

Konkurrenz, da d ie Ansprüche v ie l zu verschieden s ind.

Schlimm wird einem aber zumute, wenn man in die Glas¬

kästen der Fotografen schaut, in denen die auf „schön"

gemachten, glattlackierten und retouchierten Visagen hän¬

gen, denen die geschäftstüchtige Hand des Fotografen
den l e t z ten Res t i nd i v idue l l en Charak te rs ge raub t ha t ,

von den lächerlichen Hintergründen ganz zu schweigen.

Solche Fotos sind deshalb so peinl ich, weil sie den An¬

spruch erheben, Porträts zu sein!

L i e b e F o t o f r e u n d e i

D a s m e n s c h l i c h e A n t l i t z i m F o t o z u e r f a s s e n , i s t e i n e

der vornehmsten Aufgaben des Fotografen; es ist aber

zugleich auch eine der schwersten. Das Gesicht is t der

Spiegel der Seele, und nur wer in ihm zu lesen versteht,

w i rd in de r Lage se in , ausdrucksvo l le Por t rä ts fo tos zu

schaffen. Die Bezeichnung „Bildnis" in diesem Sinne ver¬

d ienen nur verhä l tn ismäßig wenige der unendl ich v ie len

Personenaufnahmen, d ie von Berufsfotografen und Ama¬

teuren täglich gemacht werden und die unter dem Ge¬

sichtspunkt sachlicher Wiedergabe des zufäl l igen äußeren

D a s n a c hErscheinungsbi ldes ausre ichend sein mögen.

No rm und Schema he run te rgekn ips te Paß fo to und das Die hier wiedergegebenen Fotos stellen ein paar Ver¬

suche dar, w ie man das Prob lem Por t rä t fo to anpacken

kann, ohne große technische Hilfsmittel einzusetzen, über

die der Amateur oft nicht verfügt. Die innere Einsteliung
zu den Menschen ist wicht iger a ls d ie „Einstel lung" von

B i l d n i s , a u f d a s Z e i t u n d M ü h e v e r w a n d t w i r d o d e r

das P roduk t e i nes g lück l i chen Momen tes i s t , abe r e i n

E r f assen des Wesen t l i chen und e i n pe rsön l i ches Ve r¬

häl tn is zu seinem Gegenüber voraussetzt , s ind v ie l le icht
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r das Recht hat, Es gibt sicher
k e i n e n . B e r e i c h , d e r v o n v o r n ¬

herein tabu wäre, auch Elend

und Verzweiflung nicht. Doch

wi rd d ie Grenze immer ge¬
w a h r t ?

F o t o g r a fi e r e n i s t a l s o n i c h t

ganz so problemlos wie man

nach den Werbesprüchen der
I n d u s t r i e a n n e h m e n m ö c h t e .

E s g i b t a u c h i m m e r n e u e

S c h l a g w o r t e , d i e e i n e n i n

Ve r w i r r u n g b r i n g e n k ö n n e n ,

w i e n e u e r d i n g s z . B , d a s

„av iab le l i gh t " —Fotografie¬
r e n , w a s k a u m e t w a s a n ¬

deres sagt, als daß man auch
o h n e k ü n s t l i c h e s L i c h t f o t o ¬

grafieren kann —wozu wahr¬
haftig kein Fachausdruck von-

L a m p e u n d A p p a r a t . O h n e

diese geht es f re i l i ch n icht ,
a b e r s i e a l l e i n r e i c h e n n i c h t

a u s . D i e G r o ß a u f n a h m e n s c h ö ¬

n e r M ä d c h e n a u f d e n T i t e l ¬

s e i t e n u n s e r e r I l l u s t r i e r t e n

s i n d s c h l e c h t e V o r b i l d e r .

I h n e n s i e h t m a n s o f o r t d a s

G e s t e l l t e u n d K o n s t r u i e r t e

an. Sie sind im al lgemeinen
n i c h t l e b e n s w a h r , u n d d a r a u f

sollte es uns gerade ankom¬
m e n , W i r m ü s s e n u n s n u r d a ¬

b e i b e w u ß t b l e i b e n , d a ß w i r

bei al len Mögl ichkeiten, a u s

dem Leben zu greifen e i n e

Ve r a n t w o r t u n g t r a g e n , d i e
v o n T a k t g e f ü h l u n d G e ¬

schmack ge le i te t se in muß.
Zu oft erleben wir heute, daß

fo tog rafische Sensa t i ons lus t
ü b e r d i e v o m M e n s c h l i c h e n

u n d K ü n s t l e r i s c h e n h e r n o c h

gulzuheißcndc Grenze in der

Darstellung menschlicher Be¬

z i r k e h i n a u s g e h t , d i e e i n

A u ß e n s t e h e n d e r f e s t z u h a l t e n

1 0



n ö t e n i s t . D a ß L i c h t s t ä r k e d e s

E m p fi n d l i c h k e i tAppara tes ,
und Körnigkeit des Filmes
G r e n z e n s e t z e n , b r a u c h t m a n

k e i n e m M e n s c h e n z u e r z ä h ¬

len, der schon mal einen Foto¬

apparat betätigt hat,
L i e b e F o t o f r e u n d e ! S e h e n w i r

u n s u n s e r e M i t m e n s c h e n a n ,

v e r s u c h e n w i r d e n A u s d r u c k

Züge zu verstehen,
l e r n e n w i r z u e r k e n n e n , w a s

i h n i n s e i n e m C h a r a k t e r v o n

a n d e r e n u n t e r s c h e i d e t , u n d

prüfen wir dann vor allem
s e l b s t k r i t i s c h , o b d a s , w a s

s e i n W e s e n a u s m a c h t , w i r k ¬

l i c h i n u n s e r e m F o t o z u m

A u s d r u c k k o m m t ! G u t e A u f ¬

nahmen l i egen n i ch t immer
am Fotografen, schlechte je¬
doch nie am Objekt.

s e i n e r

G u t L i c h t !

Euer Siegfr ied Günther

1 7
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Kinder-

erholung

. V
‘4^ ir«■i .

m

Lindauhöh

Da zu einer wirksamen Erholung erfahrungsgemäß eine
längere Zeitspanne nötig ist, dauert unsere Kinderkur
immer sechs Wochen. Gewöhnung und Anpassung an die
n e u e n L e b e n s u m s t ä n d e s i n d b e s o n d e r s b e i d e n K l e i n e n

unter sechs Jahren und den Einzelkindern schwierig und
müssen erst überstanden sein, ehe man von Erholung
sprechen kann. Hinzu kommt, daß es immer für einige das
erste Mal ist, daß sie von zu Hause wegfahren.
W ä h r e n d d e r H i n f a h r t k o n n t e i c h a n d e n s i c h ü b e r s t ü r ¬

zenden Fragen ungefähr ermessen, wie aufregend die
R e i s e f ü r d i e M e h r z a h l v o n i h n e n w a r . W i e s o l l m a n z u m

Beispiel antworten auf die bange Frage „Wie lange dau¬
e r n w o h l s e c h s W o c h e n ? " F l a b e n s i c h z w e i K i n d e r s c h o n

auf der Hinfahrt befreundet, möchten sie gern die Gewiß¬
heit haben, im Heim in einem Zimmer schlafen zu dürfen.
Dann fordern sie eine genaue Beschreibung der Kinder¬
tanten, erkundigen sich, ob sie streng sind, wie lange der
Miltagsschlaf dauert, wann man abends ins Bett muß, ob
vorge lesen wi rd . . .

Bärbe l K ie lmann s te l l te fes t , daß e ine K inder tante , von
der noch die Schulfreundin geschwärmt, schon lange nicht
mehr im Heim tätig war. Und solche Anfangsenttäuschun¬
gen gab es mehr. Was wissen aber die erwachsenen Mit¬
re isenden schon von a l l d iesen ihnen vö l l ig n icht ig er¬
s c h e i n e n d e n P r o b l e m e n . U n t e r A b s e n d e n d r o h e n d e r B l i c k e
au f m ich ver l ießen s ie zum Te i l unser Ab te i l , we i l d ie
Unterhaltungsweise natür l ich zu laut war.
Nach sechs Wochen, am Abend des 20. September, kam
ich mir wie eine Art Vorbote der Eltern vor, als mich der
Jubel der Kinder empfing, die ich am nächsten Tag nach
Hamburg zurück begleiten sollte.
Das häufig trübe und regnerische Wetter hatte zwar die
Gesichtsfarbe der Kinder ziemlich unverändert gelassen,
außerdem war ein tückischer Erkältungsvirus im Heim
u m g e g a n g e n , v o n d e m a l l e e i n m a l k u r z e Z e i t b e f a l l e n

waren. Und dennoch schien die Kur, nach den begeisterten
Erzählungen zu schließen, ein Erfolg gewesen zu sein.
Eine knappe, aber zufriedene Äußerung war z. B. die



Wolfgang Heidjohanns: „Essen und Kin¬
d e r t a n t e n s c h w e r i n O r d n u n g " . Z u d e n
Höhepunkten dieser Zeit zählte eine Aus¬
fahrt nach Bad Segeberg zu den Karl-May-
Festspielen. Unzählige Erlebnisse hatte
der Krähenwald mit seinen geheimnisvol¬
l e n H ö h l e n u n d Ve r s t e c k e n g e b r a c h t .
Henry Born fand es am schönsten, daß er
einmal ungehindert Fußball spielen konnte.
Der Lebhafteste der Gruppe war der Sohn

F i n k e n w e r d e r E l e k t r i k e r s , B e r n de i n e s

W e b e r , d e r a u f d e r A b s c h i e d s f e i e r i n
F a m i l i e n s k e t c h d i e R o l l e d e s „ k l e i -e i n e m

großen Begeisterung dern e n F r i t z z u r

sp ie l te. Gebannt von denZ u s c h a u e r

Übungen der z. Z. in Lindaunis stationier¬
ten Soldaten nahm er am 21. morgens sei¬
nen Campingbeutel in der Art, wie man
ein Gewehr trägt, und führte seine Gruppe
in strammer Haltung an der Schlei ent¬
lang zur Bahnstation.
Es ist schwer zu sagen, auf welcher Seite
b e i d e n E l t e r n o d e r d e n K i n d e r n , d e r W i e ¬

dersehensjubel bei der Ankunft in Altona
größer war.
Wegen der Schulversäumnisse gehen die
Eltern oft nicht oder nur zögernd auf eine
Erholungsverschickung ein, selbst wenn
die Lehrer es gesundheitlich für notwen¬
dig halten und gutheißen. Es ist zwar
nicht immer einfach, das Pensum nachzu¬
h o l e n . T r o t z d e m s o l l t e e s k e i n G r u n d
sein, sich die Chance einer Verschickung
für sein Kind entgehen zu lassen. Denn
gesundheitliche Schäden, denen man hätte

k ö n n e n , s i n d s p ä t e r n i c h tVorbeugen
wieder gutzumachen.

A l i ce B inde r, Werk fü r so rge



D e G o a r n : F u ß b a l l

Mit dem Monat Oktober beginnt auch für uns Fußballer
wieder der Kampf um die Punkte. Obwohl in der Winter¬
runde ohne Doppelspie ler gespie l t werden muß, konnten
wir, wohl a ls e inz ige BSG des Verbandes, dennoch drei
M a n n s c h a f t e n m e l d e n .

Dank unserem guten Verhäl tn is zu dem Sportc lub Nien¬
stedten haben wir auch in diesem Jahr wieder die Mög¬
lichkeit, den günstig gelegenen Platz Quellental als Heim¬
platz zu benutzen. Eine Tatsache, zu der sich alle, die den
Platz kennen, bestimmt freuen werden. Etwas ungünstiger
sieht es für unsere 3. Mannschaft (Reiherstieg) aus, die
ihre Spiele an der Feldstraße austrägt, da hier von drei
Plätzen zwei für die Gartenbauausstellung umgepflügt
w o r d e n s i n d .

Mögen alle Mannschaften auch in diesem Jahr wieder viel

Erfolg —und nicht zu vergessen: viel Freude am Spiel
h a b e n .

i6 "hfarvid worn
I n ' n B l o o m g o a r n m ö ö t d e F r ö h j o h r s b l o o m w i e Tu l p e n ,
Narzissen, Krokus usw. plant warn, dormit de Zippeln bit
t o ' n F r o s t n o c h W ö d d e l d r i e b e n k ö n n t . W e n n n u i n F r ö h -

johr de een oder annere Bioomenzippel nich utdrifft, liggt
dat meist doran, dat während de Wintert id de Zippeln in
d e E e r v o n P i l z e b e f u l l e n s ü n . D ü s s e G e f o h r i s b e s o n n e r s

g roo t , wenn de B loomenz ippe ln mehre re Joh r ach te r ' n
anner op een un de selbe Stell plant warn. Bi de Tulpen
is dat de „Graufäule", de Narzissen kriegt de „Sklerotius-
K rankhe i t " un de Hyaz in then hebb t ünne r den swa t ten
„Rotz" to l iden. Gegen düsse Pi lzkrankhei ten is ook dat
beste Plantgood nich seeker. Ober dorüm bruukt man nich
bang woarn un keen Bloomenzippeln mehr planten. De
Chemie het gegen düsse Pilzkrankheiten een goodes Mit¬
te l fun 'n. Bevor d ie Z ippeln in de Eer koomt, ward dat

Plantlok mit „Brassicol" licht instöövt, denn ward plant
u n d e E e r a c h t e r r a n f e u c h t h o l n , O o k i n d a t k l a s s i s c h e

Land for Tulpenzucht, in Flolland, is de Bodenbehandlung
mit „Brassicol" een wichtiges Mittel för de erfolgreiche
Bloomenzippelzucht .

ln Gemüsegoarn is nu bit op Greun- un Rosenkohl allens
affernt, so dat de Goarn nu umgrofft warn kann. Johan¬
n e s - u n S t i c k e l b e e r s t r ü k e r w a r d u t s n e d e n . O o k d e K i r s c h -

und Plumbööm ward nokeeken un —wenn nödig —ut¬
sneden. Obstbööm döfft jetzt op keenen Fall mehr mit
Jauche düngt warn, weil dordorch dat Wassen anregt
ward un bi Frost de Twieg verfreert. Steenobstbööm süllt
Oberhaupt nich mit Jauche düngt warn, weil dat Gummi¬
fluß gifft, de nich good for den Boom is.

Veel Vergneugen in Goarn

U n s e r D e u t s c h l a n d - B i l d
D a s B r e s l a u e r R a t h a u s

Jan Suppengreun

:Ai4ö dem ̂ drieb66por{
K e g e l n

Nach dem Eröffnungs-Pokalkegeln in der Rönnhaidstraße,
das wir leider nicht gewinnen konnten, herrscht jetzt rege
Tätigkeit in den Kegelgruppen.

Es heißt, sich jetzt für die Punktspiele zu rüsten, die Ende
September 1960 eröffnet wurden. Bisher konnten folgende
Punktspiele gewonnen werden, und zwar die

Kege lgr. DW 2—Alb ing ia 2
Kegelgr, DW 5—Weiß-Blau Al l ianz 1mit 2033:1956 Holz
Kegelgr, DW 1—Rapid Bahrenfeld 1mit 2137:2130 Holz

Kegelgr. DW Damen—Deutscher Ring mit 2052:1907 Holz
Unsere Damen-Mannschaft gegen Deutsche Bank 3

m i t 2 0 3 8 : 2 0 0 2 H o l z

Den einzelnen Kegelgruppen weiterhin Erfolg und
G u t H o l z

m i t 2 0 7 0 : 1 9 8 9 H o l z

Der Kege lwar t

2 0



Wet̂ tkomödiantQn 5peeli „KilieLwlnd
rechts unten Werner Dittes, der Regie führt und hier ge¬
rade erklärt, wie man es noch wirkungsvoller machen
k ö n n t e .

O b u n s e r e W e r f t k o m ö d i a n l e n i n d i e s e m S t ü c k w i e d e r

sehr ordentlich spielen, wie wir das von ihnen ja seit
langem gewohnt sind, oder sogar ganz ausgezeichnet,
das soll heute noch nicht verraten werden. Darüber sollen

sich diejenigen, die das Stück in Altona sehen werden,
i h r U r t e i l s e l b e r b i l d e n .

Mit dem Kartenverkauf hat es angeblich nicht so recht ge¬
klappt. Die Karten gibt es bekanntlich im Betriebsratszim¬
mer und bei Frau Neumann. Die sitzt im Erdgeschoß des
Hochhauses in dem Zimmer, an dessen Tür „Dr. Kresse"
dransteht. Da kann man ganz ungeniert hineingehen. Er
freut sich immer, wenn jemand kommt und was will. Vor
allen Dingen freut er sich, wenn unsere Werftkomödianten
auch weiterhin vor ausverkauftem Hause spielen.

Um es vorweg zu sagen; Es soll über den Inhalt dieses
plattdeutschen Lustspiels nichts verraten werden. Die es
in Finkenwerder schon gesehen haben, kennen es ja. Und
denen, d ie es s ich im „Haus der Jugend" in Al tona am
24. und 25. November, abends 20 Uhr, anschauen wollen,

sol len Vorfreude und Spannung nicht verdorben werden.
So einiges sieht man ja auf den Bildern dieser Seite. Der
Herr l inks oben mit seinem Rol lkragenpul lover ist offen¬
sichtlich Fischer und der Herr gleich rechts daneben be¬
zieht sein Gehalt beim Zoll. Wer weiß, was da zwischen

denen im Gange ist. Es handelt sich ja offenbar nicht nur
um die Deerns, sondern auch um eine gewicht ige Kiste
mit Vorhängeschloß und weiß Gott welchem (zollpflichti¬
gem?) Inhalt.
Die Deerns übrigens scheinen ganz munter zu sein. Rechts
oben geht's ganz schön stürmisch zu. In der unteren
Bildreihe ist die würdigere Generation am Handeln,



A l b e r t W i t t k a m p A r t h u r B i s c h o f ! H i n r i c h L a n k e r W a l t e r U t e c h t

W I R B E G L Ü C K W Ü N S C H E N U N S E R E Ü U B I L A R E
2 8 . S E P T E M B E R I 9 6 0

4 0 J a h r e 2 5 J a h r e

Ernst Burmeis ter, E-Schweißer

Paul Christoph, Vorarbeiter . .

Wal ter Engelmann, Kesselschmied

He in r i ch Hagenah , Vo ra rbe i t e r .

W i lhe lm Krüger, E -Schwe ißer
F r i e d r i c h S c h m i d t , Vo r a r b e i t e r ,

Jonni Wessel, Vorarbeiter .. .

2 2 6
Eduard Leck, Ingenieur M H

2 3 8

Albert Wittkamp, Konstrukteur . , M H
2 5 9

2 4 0Arthur Bischof!, Schlosser . , 2 2 1

6 2 6
Hinrich Lanker, Vorarbeiter . . 2 3 3

6 0 1

Walter Utecht, Maschinenbauer . . 6 5 1 6 5 5



F A M I L I E N N A C H R I C H T E N

Ehesch l i eßungen

Helfer Erich Zerck mit Frl, Hildegard Birk am 20. 8. 1960
E'Schweißer Horst Jäkel mi t Fr l . Ruth Pi l l ibe i t am 26. 8. 1960
Schlosser Horst Kaiser mit Fr l . Marianne Wessel am 26. 8. 1960
Tischler Peter Böhnke mit Fr l . Elke Johannsson am 2. 9. 1960
Montage-Schiffbauer Oskar Gehring mit Frl. Helga Sombke

a m 2 . 9 . 1 9 6 0

Helfer Erich Ringe mit Frl. Mathilde Hurst am 6. 9. 1900
Kupferschmied Fferbcrt Carlsdotter mit Frl. Hilde Meyer

a m 9 . 9 . 1 9 6 0
E'Schweißer Heino Strüber mit Frl . Waltraud Jonas am 16. 9.1960
Schlosser Helmut Wilkerling mit Frl. Irma Barg am 23. 9. 1960
Schlosser Wal ter Di t tmer mi t Fr l . Kar in Nodop am 23. 9. 1960
M'Schlosser Manfred St ibbe mit Fr l . Ingr id Paetz am 23. 9. 1960
Schiffbauer Karl-Ernst John mit Frl. Anna Rabe am 24. 9. 1960
Montage-Schiffbauer Kurt Hirth mit Frl. Helga Albers

a m 2 5 . 9 . 1 9 6 0

Ingenieur Albrecht Milbrandt mit Frl. Anke Knaack
am 30. 9. 1960

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkcilcn und Glückwünsche sage idi der Betriebs¬
leitung und meinen Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.

H e i n r i c h H a g e n a h

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Arbeitsjubiläums er-
Aufmerksamkeiten danke ich der Betriebsleitung und

E r n s t ß u r m e i s t e r
w i e s e n e n
allen Beteil igten recht herzlich.

F ü r d i e e r w i e s e n e n A u f m e r k s a m k e i t e n u n d G l ü c k w ü n s c h e a n ¬
läßlich meines 25jährigen Arbeitsjubiläums sage ich der Be-
I r iebs le i l img und a l len Arbei tskol legen meinen herz l ichsten
];)Qnk F r i e d r i c h S c h m i d t

Für die mir anläßlidi meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkeiten sage ich hiermit meinen Kollegen und der
Betriebsleitung meinen al lerherzl ichsten Dank.

W a l t e r E n g e l m a n n

Für die mir erwiesenen Aufmerksamkeiten und Glückwünsche
anläßlich meines 25jährigen Jubiläums sage ich der Betriebs¬
leitung sowie den Arbeitskollegen meinen herzlichsten Dank.

W i l h e l m K r ü g e rG e b u r t e n :

S o h n :

Brenner Karl-Heinz Banlle am 2. 9. 1960
Helfer Jürgen Gibau am 9. 9. 1960
Kranfahrer Horst Kortmann am 12. 9. 1960
Feuerwehrmann Marl in Kambs am 20. 9. 1960

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der Direktion,
der Betriebsleitung und allen Arbeitskameraden meinen herz¬
l i c h s t e n D a n k . A l f r e d R e s c h k e

Für die mir aus Anlaß meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich der Betriebs¬
leitung sowie den Arbeitskollegen meinen besten Dank.

Jonny Wessel

T o c h t e r :

F a h r e r H o r s t D e d e a m 2 4 . 8 . 1 9 6 0

Rolirschlosser H.-U. Karrasch am 26. 8. 1960
D r e h e r G e r h a r d B e l a u a m 3 0 . 8 . 1 9 6 0

Kreuzer Harry Brust am 31. 8. 1960
Zimmerer Otto Kneuper am 1. 9. 1960
H e l f e r F r i t z G r o l h a m 3 . 9 . 1 9 6 0

Ausgeber Richard Bauer am 5. 9. 1960
Tischler Georg Reger am 5. 9. 1960
Probierer Fritz Brandt am 11. 9. 1960
Schlosser Heinz Bolick am 16. 9. 1960
Schmied Hubert Neumann am 20. 9. 1960
Feuerwehrmann Fritz Eggert am 20. 9. 1960
Ingenieur Alfred Westphal am 25. 9. 1960
Stellagenbaiier Karl Bülow am 29. 9. 1960

Idr möchte mich hiermit bei der Betriebsleitung herzlich für die
Glückwünsche und das Geschenk zu meinem 80. Geburtstag

E m i l D r e w sb e d a n k e n .

F ü r d i e u n s a n l ä ß l i c h u n s e r e r d i a m a n t e n e n H o d i z e i t e r w i e s e n e n
Aufmerksamkei ten sagen wi r der Betr iebs le i tung und a l len
früheren Arboitskameraden der Kupfersdimiede unseren herz-

H i n r i c h W o l k e n h a u e r u n d F r a ul i c h s L e n D a n k .

H o r z l i d i e n D a n k f ü r e r w i e s e n e A u f m e r k s a m k e i t a n l ä ß l i c h
u n s e r e r H o c h z e i t . H e r b e r t C a r l s d o t t e r u n d F r a u

In dem schweren Leid, das uns beim Heimgange meines lieben
Mannes, unseres guten Vaters, betroffen hat, durften wir sehr
viel herzl iche Tei lnahme erfahren. Dafür möchten wir Ihnen
v o n H e r z e n d a n k e n .

Für die mir anläßlich meines 40jährigen Arbeitsjubiläums er¬
wiesenen Aufmerksamkeiten und Glückwünsche sage ich allen
Beteiligten meinen herzlichsten Dank. A r t h u r B i s c h o f f

Engel Pape, geb. Mehrkens und Kinder

H e r z l i d i e n D a n k f ü r e r w i e s e n e T e i l n a h m e z u m H e i m g a n g
meines Vaters Franz Czenski. Martha Carstens, geb. Czenski

Mit den mir zu meinem 40jähriqen Dienstjubiläum erwiesenen
Aufmerksamkeiten ist mir eine große Freude bereitet worden.
Ich danke allen, die dazu beiqelragen haben, recht herzlich.

A l b e r t W i t t k a m p Für die Liebe, Freundschaft und Verehrung, die unserem lieben
verstorbenen Peter auf seinem letzten Wege dargebracht wur¬
den, sagen wir unseren herzlichsten Dank.

Im Namen al ler Angehörigen Toni BraramannFür die mir zu meinem 40jähr igen Jubi läum zugegangenen
Glückwünsche und Aufmerksamkeiten danke ich der Direktion,
der Betriebsleitung und den Arbeitskol legen von Reiherstieg
und Finkenwerder recht herzlich. W a l t e r U t e c h t H e r z l i c h e n D a n k f ü r d i e e r w i e s e n e Te i l n a h m e .

F r . E . H a c h n e r f ü r F r i e d r i c h G r a m k o w

Für die mir anläßlich meines 40jährigen Dienstjubiläums aus-
gesi>  -
Au fmerksamke i ten sp red ie i ch h ie rm i t de r Be t r iebs le i tung
sowie allen beteiligten Kolleginnen und Kollegen meinen herz¬
lichsten Dank aus. L a n k e r

rochenen Glückwünsche, die Zuwendungen und erwiesenen

Wir gedenken unserer Toten
Für die mir zu meinem 25jährigen Arbeitsjubiläum erwiesenen
Aufmerksamkeiten danke idi der Betriebsleitung, allen Arboits-
käme raden und der AEG, Abt. Schiffbau, recht herzlich.

F r a n z C z e n s k i

R e n t n e r

gest. am 28. 9. IDCO

A r t h u r D a h l k e

B a u h i l f s a r b e i t e r

gest. am 31. 8. 19(50
F r a n z G a b l e r

P e t e r B r a m m a n n

Kupferschmicdhelfor
gest. am 24. 9. 19G0

F r i e d r i c h G r a m k o w

S c h i f f b a u h c l f o r

gest. 15. 9. 19150

Für die mir anläßlich meines 25jährigen Jubiläums erwiesenen
Aufmoiksamkeilen und Glückwünsche sage ich der Direktion,
der Betriebsleitung und allen Beteil igten meinen herzlichsten
Dank. B e r t h o l d R e n n e r

D a v i d W a s c h k a w i l z

A r b e i t e r

gest. am 9. 10. 1960
Für die vielen Glückwünsdie und Aufmerksamkeiten zu mei¬
n e m

und allen Beteiligten meinen herzlichsten Dank.
25jährigen Dienstjubiläum sage ich der Geschäftsleitung

E r i c h W a l t h e r

2 3



k o n j u n k t u r d ä m p f e n d e M a ß n a h m e n w i r k l i c h n i c h t e r f o r ¬
derlich. Es ist bekannt, daß es nahezu unmöglich ist, neue
Aufträge hereinzubringen, die die Selbstkosten decken,
ln diesem Zusammenhang ist es daher für uns sehr be¬
t r ü b l i c h , d a ß d e r K r a n k e n s t a n d w i e d e r e i n m a l s e h r h o c h

liegt. Er l iegt in dem Augenblick, in dem ich diesen Mo¬
natsbericht zu Papier br inge, zwischen 9und 10 Prozent.
D ie Fo lge der Krankenz i f fe r s ind Übers tunden. Und d ie
Fo lge von Übers tunden s ind dann me is tens w ieder e r¬
h ö h t e K r a n k e n z a h l e n . D a s G a n z e i s t a l s o e i n z i e m l i c h
unangenehmer Kreis lauf .

Wie Ihr alle wißt, hat der Bundestag von den beiden
größten Par te ien je e inen Entwur f e ines Gesetzes über
d ie Erhöhung der ünfa l l renten bekommen. Diese be iden
E n t w ü r f e w e r d e n w a h r s c h e i n l i c h s e h r s c h n e l l b e h a n d e l t

werden. Ihr wißt ja, daß die Beiträge zur ünfallversiche-
rung ausschließlich von den Unternehmen getragen wer¬
den, Jede Rentenerhöhung bedeutet also für die Unter¬
nehmer eine erneute Belastung. Im Schiffbau ist es jeden¬
falls nicht möglich, Verteuerungen dadurch aufzufangen,
daß sie durch erhöhte Preise an die Besteller weiterge¬
geben werden.

Das gleiche, was hier zur Rentenerhöhung gesagt worden
ist, gilt auch für die Frage des Kindergeldes. Es ist für

D a s J a h r 1 9 6 0 n ä h e r t s i c h m i t R i e s e n s c h r i t t e n s e i n e m

Ende. Wahrscheinl ich wird manch einer jetzt schon ver¬
suchen, ein vernünft iges Verhältnis zwischen beabsichtig¬
ten We ihnach tsgeschenken und Ge ldvor rä ten im Por te¬
m o n n a i e h e r z u s t e l l e n .

Die Werft lei tung bereitet sich auch schon auf Weihnach¬
ten vor. Die Theatervorstellungen für die Kinder sind be¬
stel l t , Die Besprechungen mit dem Weihnachtsmann über
die Weihnachtspakete s ind selbstverständl ich auch schon
erledigt. Gewisse Schwierigkeiten macht uns noch die Vor¬
bere i tung des a l l jähr l i chen Zusammense ins mi t unseren
alten DWern, Wir wollen doch gern, daß man in diesem
Jahr schon in dem e rwe i te r ten Geme inscha f t s raum
sammensi tzen kann. Hoffen wir, daß d ie Maurer, Tisch¬
ler und Installateure gemeinsam mit den sonstigen Hand¬
werkern rechtzeitig fertig werden; sonst würde
diesem Jahr schlecht aussehen, und
Lokal an der Elbe ziehen. Das wollten wir eigentlich
gar nicht gern, weil wir ja gerade auf der DW Zusammen¬
k o m m e n w o l l e n .

Die letzten Wochen haben uns leider einige Schwierig¬
keiten gemacht. Das Jugendarbeitsschutzgesetz, das uns
der Bundestag am 9, 8. 1960 beschert hat, hat es in sich.
Es ist für uns nur ein schwacher Trost, daß es anderen
Bet r ieben noch v ie l sch lech te r geh t a ls uns . E iner der
springenden Punkte des neuen Gesetzes ist der, daß Ju¬
gendl iche prakt isch nur noch 40 Stunden in der Woche
arbeiten dürfen, während die übrige Belegschaft 44 Stun¬
den auf der Werft ist. Es ist gar nicht einfach, die Jugend¬
l ichen aus den Arbei tsgruppen herauszulösen. Genau so
wenig haben wir bisher einen Weg finden können, um
den Abtransport der Jugendl ichen von der Werf t zu er¬
möglichen. Wir hängen an der Elbseite von den Mög¬
l ichke i ten des Fährbet r iebes ab und müssen dann auch
noch sehen, wie unsere Belegschafter nach Schleswig-Hol¬
stein und in die sonstigen Außengebiete der Hansestadt
Hamburg kommen. Im Süderelbegebiet sind wir nahezu
völlig auf unseren eigenen Verkehrsbetrieb angewiesen.
Andererseits wäre es ziemlich witzlos, wenn man den Ju¬
gendlichen sagen würde: „Ihr könnt jetzt die Werft ver¬
lassen. Es ist Eure Sache, zu sehen, wie Ihr nach Hause
kommt". Die Folge wäre höchstens die, daß die Jugend¬
lichen eine halbe Stunde vor den Toren stehen müssen,
bis die fahrplanmäßigen Verkehrsmittel abrollen. Das ist
ganz bestimmt nicht der Sinn des Gesetzes,

Es ist bestimmt ganz richtig, daß man dem Schutz der
j u n g e n G e n e r a t i o n b e s o n d e r e A u f m e r k s a m k e i t w i d m e t .
Wahrscheinlich hat man die Schwierigkeiten, die sich dar¬
aus ergeben, aber doch nicht so ganz übersehen können.
Bei der allgemeinen Lage auf dem Arbeitsmarkt läßt es
sich gar nicht umgehen, daß auch Jugendliche in den
Arbeitsprozeß eingeschaltet sind. Bei uns sind sie genau
so in den Kolonnen wie ihre älteren Kollegen.
W i r m ü s s e n u n s a b e r e t w a s e i n f a l l e n l a s s e n u n d k ö n n e n

unmöglich den Schluß ziehen, der an anderer Stelle schon
gezogen sein soll, wo man die Jugendlichen einfach ent¬
l a s s e n h a t .

Es ist, wie jeder weiß, ohnehin schon schwierig genug,
n e u e M i t a r b e i t e r z u fi n d e n . I m S c h i f f b a u s i n d a u ß e r d e m

z u -

Auf Einladung des Ortsamtsleiters Lindemann werden die
M o d e l l s c h i f f e u n s e r e s D W - W e t t b e w e r b s

im Sitzungssaal des Ortsamtes Finkenwerder

vom 6. bis 27. November 1960 ausgestellt. Die Aus¬
stellung ist montags bis freitags von 15.00 bis 19.00 Uhr,
sonnabends und sonntags von 10.00 bis 16.00 Uhr ge¬
ö f f n e t . F ü r d i e F i n k e n w e r d e r S c h u l k l a s s e n w e r d e n a u ß e r ¬

halb dieser Zeit Führungen veranstaltet.

e s m

w i r m ü s s e n i n e i n

die Eltern ganz bestimmt eine Freude, wenn sie schon für
das zweite Kind ein Kindergeld bekommen. Es ist sicher
auch richtig, wenn man den Eltern bessere Möglichkeiten
zur Erziehung ihrer Kinder in die Hände gibt. Dem steht
abe r immer gegenüber, daß i r gend j emand d ie Kos ten
für soz ia le Verbesserungen zah len muß. Auch im Fa l le
des Kindergeldes wären das ausschließlich die Unterneh¬
men. Fach leu te schä tzen übr igens d ie Kos ten fü r e ine
Erhöhung de r Un fa l l r en ten au f e twa 250 M i l l i onen DM
i m J a h r .

Es ist tatsächlich so, daß bei uns sehr genau gerechnet
werden muß. Aus diesem Grunde bi t te ich Euch, Eurer¬
seits alles zu tun, um unnötige Verluste zu vermeiden.
Jeder einzelne hat die Möglichkeit dazu.
Wie Ihr wißt, kümmert sich die Werft auch um das Wohl
u n d We h e d e r a l t e n D We r. E s i s t i m m e r w i e d e r e i n e
Freude, an der Freude dieser Alten teilhaben zu können,
w e n n s i e s o v o n i h r e r a l t e n Z e i t b e r i c h t e n u n d v o l l e r
Stolz an ihre Leistungen zurückdenken. Gerade in diesen
Tagen kam ein Brief eines unserer Rentner, der am
14. Oktober seinen 80. Geburtstag feierte, und dem wir
selbstverständlich dazu gratuliert haben. Es ist ihm auch
ein kleines Geschenk ins Haus gebracht worden. In dem
erwähnten Brief heißt es: „Trotzdem ich schon so lange
von der Werft weg bin, baue ich jede Nacht
Schiffe. Ich kann nicht davon abkommen. Es waren auch
meine besten 50 Jahre , d ie ich auf der Wer f t verbr in¬
gen konnte. Ich wollte, ich hätte noch mal solche 50 Jahre
vor mir." Voller Stolz weist unser Rentner darauf hin,
daß er heute noch nicht rastet, sondern seinen gepachtete
Garten bearbeitet. Wir wünschen ihm, daß er noch lange
s o w e i t e r m a c h e n k a n n .

A u f W i e d e r s e h e n i m N o v e m b e r .

Es grüßt Euch herzlich
E u e r K l a b a u t e r m a n n

m e i n e

n
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