


HOWALDTSWERKE -DEUTSCHE WERFT

AKTIENGESELLSCHAFT HAMBURG UND KIEL

i 5 i
H D W

W E R K Z E I T U N G 2 ! 1 9 7 4

A U S D E M I N H A L T

S e i t e

Taufe und Ablieferung des
Supertankers „Minerva“

Kühlschi ff „Blumenihal“ abgel iefer l

Deutsche Schiffbauindustrie geht mit
vorsichtigem Optimismus in die
n ä c h s t e n J a h r e

Abschied von Dr. Manfred Lennings —
D r. N o r b e r t H e n k e n e u e r W e r f t c h e f

Stapellauf einer Cargo-Barge in Kiel

Zum Stand der Dockerweiterung im
W e r k G a a r d e n , M i t t e M a i 1 9 7 4

k l e i n e C h r o n i k d e r w e l t s c h i f f a h r t . . .

Die letzte Reise der Hamburger
Viermastbark „Kurt" unter
deutscher Flagge (1914)

Tankerbau in Kiel und Hamburg
D i e s t e i n e r n e n S c h i f f e v o n A m r u m

„Tag der offenen Tür“
M a l e r s e h e n d i e H D W -

B i l d e r v o n d e r K ü s t e

B ü c h e r i n L u v u n d L e e

Alarmübung —Feuer in der Tischlerei
I n v e s t i t i o n e n . . . I n v e s t i t i o n e n . . .
i n v e s t i t i o n e n . . .

1 - 3

4 - 5

6 - 7

8 - 9

1 0

1 1 - 1 3

1 4 - 1 5

Herausgeber:
H o w a l d t s w e r k e - D e u t s c h e W e r f t

Aktiengesellschaft Hamburg und Kiel
2Hamburg 11, Postfach 11 1480
23 K ie l 14 , Pos t fach 6309

Ve r a n t w o r t l i c h f ü r Ö f f e n t l i c h k e i t s a r b e i t ;
D r . N o r b e r t H e n k e

1 6 - 2 1

2 2 - 2 7

2 8 - 3 2

3 2 - 3 7 Redaktion Hamburg: Wolfram Claviez,
Telefon 743 61, Apparat 680,
D u r c h w a h l 7 4 3 6 6 8 03 8 - 4 1

4 2 - 4 6 R e d a k t i o n K i e l ; H e l l m u t K l e f f e l ,

Telefon 200 01, Apparat 620
D u r c h w a h l 2 0 0 0 6 2 0

4 7

4 8 D r u c k :

we-druck Karl Heinz Wedekind, Hamburg

Die Werkzeitung erscheint vierteljährlich und
wird kostenlos an alle Betriebsangehörigen
v e r s a n d t

Auflage: 25 600

Nachdruck nur mit Genehmigung der
Redaktion. Für unverlangt eingesandte Bilder
oder Manuskripte wird keine Haftung
ü b e r n o m m e n .

T i t e l b i l d

Propel lermontage
S c h i f f B a u - N r . 6 0

Foto H. Rothaug

R ü c k s e i t e

Reparaturschiffe in Hamburg (Reiherstieg) und
Kiel (Dietrichsdorf).



Taufe und Ablieferung des Supertankers „MINERVA
Das Schi ff hat fo lgende Hauptabmes¬
sungen und sonst ige wicht ige techni¬
s c h e D a t e n :

Länge über alles
Länge zw. d. Loten
Breite a. Spanten
S e i t e n h ö h e

Tiefgang (Sommerfre ibord)
Tragfäh igke i t
V e r m e s s u n g :

Am 5. April wurde in Kiel der Turbinen¬
tanker „MINERVA" (Bau-Nr. 59) getauft
u n d i m A n s c h l u ß a n d i e T a u f e d e n

Eigentümern übergeben. Mit einer Trag¬
f ä h i g k e i t v o n 2 4 0 6 0 0 t i s t d i e
„ M I N E RVA “ b i s j e t z t n o c h e i n e s d e r
größten Schiffe, die auf der HDW ge¬
b a u t w u r d e n . S i e b e n S c h i f f e d i e s e r

Größenordnung wurden in den letzten
Jahren be i uns gebaut . Neun wei tere
Schiffe dieses Typs gehören noch zum
gegenwärt igen Auftragsbestand unserer
Werft, eingeschlossen Bau-Nr. 60. Die¬
s e s S c h i f f w i r d i n K ü r z e a b g e l i e f e r t
werden. Auftraggeber ist , wie der des
S c h i f f e s , ü b e r d a s w i r h i e r b e r i c h t e t e n ,

die Hamburger UK Tankschiff Reederei
G m b H , e i n e 1 0 0 % i g e To c h t e r g e s e l l ¬
s c h a f t d e r U n i o n R h e i n i s c h e B r a u n k o h ¬

len Kraftstoff Aktiengesellschaft, die in
W e s s e l i n g e i n e R a f fi n e r i e m i t e i n e r
D u r c h s a t z k a p a z i t ä t v o n 6 M i o t R o h ö l
betreibt. Vertragsreeder ist die Hambur¬
g e r R e e d e r - u n d S c h i f f s m a k l e r fi r m a
P h s . v a n O m m e r e n . G e t a u f t w u r d e d a s

Sch i f f von F rau Margo t Gär tne r, de r
G a t t i n d e s Vo r s t a n d s m i t g l i e d e s d e r
R h e i n i s c h e n B r a u n k o h l e n w e r k e A G ,

Köln, Dr. Ing. Erwin Gärtner.

. /
326,00 m

310,00 m

49,00 m
26,85 m

20,65 m

240 600 t(ä 1000 kg)
120 776 BRT

94 468 NRT

L a d e t a n k i n h a l t

(100 »/o gefüllt)
R e i n e r W a s s e r b a l l a s t i n h a l t

(gesamt)
M a s c h i n e n l e i s t u n g

(max.)
Geschwind igke i t
(Probefahrt) bei
Tiefgang 20,65 m
K l a s s i fi k a t i o n :

287,447 m^

33.948 m^

32.000 SHP (metr.)

15,7 kn

G L - F 1 0 0 A 4 „ Ta n k s c h i f f “

-F MC AUT “(16/24)" INERT

I m ü b r i g e n e n t s p r e c h e n B a u a r t u n d
technische Ausrüstung dem modernsten
S t a n d . D a s S c h i f f k a n n m i t F e r n s t e u e ¬

rung auch von der Brücke aus -16
S t u n d e n w a c h f r e i - g e f a h r e n w e r d e n .
Die Besatzung wohnt achtern in Einzel-
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Ich möchte es konkret sagen am Rande
u n s e r e r L o h n r u n d e u n d m i t t e n i n d e r

D i s k u s s i o n u m M i t b e s t i m m u n g u n d
Vermögensb i ldung:

Wi r we rden i n wen igen Jah ren aus¬
schließlich daran gemessen werden, ob
Gesetzgeber, Arbe i tgeber und Arbe i t¬
n e h m e r d i e a n s t e h e n d e n P r o b l e m e m i t

Vernunft und Augenmaß oder mit Ideo¬
logie und Dogma angefaßt haben. Ich
wünsche mir in diesem Zusammenhang,
daß weniger Posit ionen der Macht als
v i e l m e h r d i e S u c h e n a c h F u n k t i o n s ¬

tüchtigkeit die Überlegungen bestim¬
men mögen. Jede Reform wi rd le tz t¬
lich nach ihren meßbaren Ergebnissen
u n d n i c h t n a c h i h r e n i d e a l t h e o r e t i s c h e n

Wunschvorste l lungen beurte i l t werden.
Dazu gehört auch, daß wir langfr is t ig
d e n k e n m ü s s e n u n d b e i a l l e n Ü b e r ¬

l e g u n g e n ü b e r e i n e Ve r t e i l u n g d e s
Bru t tosoz ia lp rodukts dem techn ischen
Fortschri t t und der Investi t ionsfähigkeit
eine hohe Rangstufe zumessen. Sinn¬
gemäß gi l t das auch für unbürokrat i¬
sche un te rnehmer i sche Ges ta l t ungs¬
f r e i h e i t . “

D a n n z u u n s e r e m N e u b a u z u r ü c k k e h ¬

rend, sagte Dr. Lennings:

„Die Fert igung erfo lgte wei tgehend im
W i n t e r , w e n n a u c h d i e s e s J a h r i n
e i n e m m i l d e n W i n t e r . I c h d a r f m i c h b e i

a l l e n M i t a r b e i t e r n d e r H D W h e r z l i c h
b e d a n k e n f ü r b e w ä h r t e Q u a l i t ä t s a r b e i t

u n d h o h e Te r m i n t r e u e . I c h b i n d a v o n

ü b e r z e u g t , d a ß d i e s e F a k t o r e n e n t ¬
s c h e i d e n d s i n d f ü r d a s V e r h ä l t n i s z w i ¬

s c h e n W e r f t u n d K u n d e n , u n d s o m i t
a u c h f ü r u n s e r e Z u k u n f t ,

ünser besonderer Dank gi l t auch den¬
jen igen, d ie außerha lb des ünterneh-
mens zum Bau des Schiffes beigetra¬
gen haben. Der Reederei gelten unsere
b e s t e n W ü n s c h e . “

kammern im quergestel l ten Deckshaus.
Eine Inertgasanlage pumpt gewaschene
Kesselabgase auf die Ladung, um die
Explosionsgefahr auf e in Minimum zu
r e d u z i e r e n .

In seiner Taufrede brachte Dr. Lennings
auch aktuelle wirtschaftspolit ische Pro¬
bleme zur Sprache. Dr. Lennings sagte
u . a . :

„ In dem Zeitraum zwischen Kiel legung
u n d F e r t i g s t e l l u n g u n s e r e s N e u b a u s
No. 59, also zwischen dem 27. August
vergangenen Jahres und dem heutigen
Tage sind in der Welt bemerkenswerte
Veränderungen eingetreten.
Flohe Mineralölpreissteigerungen haben
in te rna t iona le Zah lungss t röme umge¬
lenkt . Die ö lerzeugenden Länder ver¬
zeichnen ungewöhnl ich hohe Devisen¬
einnahmen, während sich die Zahlungs¬
b i l a n z e n v i e l e r I n d u s t r i e s t a a t e n s t a r k

negativ entwickelt haben.
Wi r, i n de r Bundes repub l i k Deu tsch¬
l a n d , h a b e n z w a r a u c h u n t e r h o h e n

Energiekosten zu leiden, konnten aber
von der Zahlungsbilanz her mit diesen
Prob lemen v ie l besse r f e r t i g we rden
a l s d i e M e h r z a h l u n s e r e r F l a n d e l s -

p a r t n e r .

Die hohen Exporte der deutschen In¬
dus t r i e haben uns i n d iese güns t i ge
Situation gebracht.
W i r h o f f e n , d a ß d i e v o n v i e l e n T h e o r e ¬

t ikern des Wir tschaftsgeschehens ver¬
teu fe l ten Expor tüberschüsse je tz t au f
breiter Ebene in anderem Licht ge¬
s e h e n w e r d e n .

Ich bin davon überzeugt, daß die deut¬
sche Industrie im allgemeinen und der
S c h i f f b a u i m b e s o n d e r e n a u c h i n d e r

Z u k u n f t n u r m i t h o h e n E x p o r t q u o t e n
w a c h s e n k ö n n e n .

Der weitere Erfolg wird uns daher nicht
i n d e n S c h o ß f a l l e n u n d k a n n n u r d u r c h

zielstrebiges Flandeln gesichert werden.
W e n n w i r u n s i m H i n b l i c k a u f P r e i s e

u n d a u f u n t e r n e h m e r i s c h e F l e x i b i l i t ä t
v o n u n s e r e r a u s l ä n d i s c h e n K o n k u r r e n z

e n t f e r n e n , w e r d e n w i r s e l b s t d e n K r e i s

unserer Kunden drastisch verringern.
Der Motor al ler gemeinsamen Anstren¬
g u n g e n m u ß d a h e r d i e V e r n u n f t s e i n

mit der wir Zusammenarbeiten, um das
E r r e i c h t e z u s i c h e r n u n d a u s z u b a u e n .

Dabei müssen wir davon ausgehen, daß
d a s t a t s ä c h l i c h e W i r t s c h a f t s w a c h s t u m i n

der Zukunf t ger inger sein wird a ls in
den hinter uns liegenden Jahren,
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I m l e t z t e n H e f t b e r i c h t e t e n w i r ü b e r

den Stape l lau f der „B lumentha l “ , des
e r s t e n N e u b a u s a u f d e m W e r k R o ß s e i t

einer mehrjährigen Pause. Auch auf die
Abmessungen und technischen Sonder¬
h e i t e n d i e s e s S c h i f f e s s i n d w i r d o r t

eingegangen. Die Ablieferung erfolgte
dann kurz vor Erscheinen des Heftes,
am 28 . März .

ten) . Wir br ingen deshalb d iese wohl
insbesondere jeden Schi ffbauer in ter¬
e s s i e r e n d e n B i l d e r , a u f d e n e n d i e c h a ¬
r a k t e r i s t i s c h e n L i n i e n e i n e s m o d e r n e n

s c h n e l l e n S c h i f f e s d i e s e r G r ö ß e n o r d ¬

nung zu erkennen sind. Zugleich sagt
d a s W e l l e n b i l d d e r P r o b e f a h r t a u f n a h ¬

me einiges aus. und zwar, daß opti¬
male Widerstandsbedingungen an einen
bestimmten Tiefgang des Schiffes ge¬
b u n d e n s i n d u n d n i c h t f ü r T r i m m u n d

Tie fgang während der Probefahr t zu¬
treffen. Sicher ist bei jener Aufnahme
aber auch noch eine Überlagerung von

W e l l e n i m S p i e l , s o n s t d ü r f t e w o h l
höchstens der Fotograf g lück l ich sein
ü b e r d i e s e s B i l d .

B e e i n d r u c k e n d s i n d d i e A u f n a h m e n

v o n d e n L a d e k ü h l r ä u m e n . M i n u s 3 0 ° C

in al len Räumen selbst bei t ropischer
A u ß e n t e m p e r a t u r g l a u b t m a n d e m
S c h i f f o h n e w e i t e r e s .

D a s d e r U n i o n P a r t e n r e e d e r e i e n B r e ¬

m e n ( K o r r. - R e e d . S c i p i o & C o . , B r e ¬
men) gehörende Schiff trat seine Jung¬
f e r n r e i s e n a c h M i t t e l a m e r i k a n o c h a m

Abend des Ablieferungstages an.

Wir hatten schon erwähnt, daß es sich
b e i d e r „ B l u m e n t h a l “ u m e i n e s d e r

s c h n e l l s t e n , w e n n n i c h t d a s s c h n e l l s t e

Kühlschi ff überhaupt handelt (23 Kno-

t■■ . A , .
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Deutsche Schiffbauindustrie
geht mit vorsichtigem Optimismus in die nächsten Jahre

ches Bestehen besi tzt . Die Eigenini t i¬
a t i v e n d e r W e r f t e n u n d d i e k o n s e q u e n t e

Nutzung der Mögiichkeiten des Marktes
h a b e n b e i m S e e s c h i f f b a u z u e i n e m

hohen Auftragsbestand geführt, der
Vollbeschäftigung und Sicherheit der
Arbeitsplätze gewährleistet.

Die gegenwärtige Ertragslage ist durch¬
weg befriedigend.

S t r u k t u r v e r b e s s e r n d e u n d d e r R a t l o n a i i -

sierung dienende Investitionen sind in
einem bedeutenden Umfang in Angr i ff
genommen bzw. beschlossen worden.
D e r d e u t s c h e B i n n e n s c h i f f b a u h a t m i t

akuten Schwierigkeiten zu kämpfen. Die
Auftragsbestände sichern nicht dio Be¬
schäftigung der vorhandenen Kapazi¬
t ä t e n .

Die Ertragslage ist nicht befriedigend
und wird insbesondere durch Dumping¬
preise negativ beeinflußt.

Die jahrelangen Bemühungen, eine
langfristig angelegte deutsche Schiff¬
baupolitik zu erreichen, haben einen
vorläufigen Abschluß gefunden.

D ie Au f t ragsfinanz ie rung wurde zv /a r
fortgesetzt, darüber hinaus sind we¬
sentliche Fortschritte jedoch nicht fest¬
z u s t e l l e n .

Auch innerhalb der EWG konnten glei¬
che Wettbewerbsvoraussetzungen noch
n i c h t e r r e i c h t w e r d e n . D i e B u n d e s r e ¬

gierung wird deshalb auch in der Zu¬
kunft mit der Forderung des deutschen
S c h i f f b a u s , f r e i e n W e t t b e w e r b u n d
Chancengleichheit zu begünstigen, kon¬
f r o n t i e r t w e r d e n .

D ie deu tsche Sch i f f bau indus t r i e geh t
trotzdem mit vorsicht igem Optimicm.us
i n d i e n ä c h s t e n J a h r e . “

nommen werden sollten, daß der Wert,
der in solchen Deklarationen l iegt, je¬
doch nicht allzuhoch veranschlagt wer¬
d e n d ü r f t e .

Der Text der gegenüberliegenden Seite
kommt e inem i rgendw ie ve r t rau t vo r.
D i e Ä l t e r e n v o n u n s h a b e n d e n G r u n d ¬

tenor dieses Wortlautes gewiß deutlich
im Ohr, wenn auch die Schwierigkeiten
im einzelnen jeweils etwas anders ge¬
lagert sein mochten. Nun, kein Wunder.
D e r T e x t e n t s t a m m t e i n e m J a h r e s b e -

W i r m ü s s e n h e u t e f e s t s t e l l e n , d a ß w i r

e twa w ieder dor t ange lang t s ind , wo
wir uns vor der Werftenquete befunden
h a b e n . W i r h a b e n l a n g e Z e i t d i s k u ¬
tiert, und ich gestehe offen, daß viele
ü b e r d a s E r g e b n i s j a h r e l a n g e r A n ¬
st rengungen t ie f en t täuscht s ind . Der
Verband hat d ie Bundesregierung ge¬
beten, ihre ablehnende Flaltung gegen¬
über den Empfeh lungen der Wer f ten¬
que te , den be fü rwor tenden S te l l ung¬
n a h m e n d e r K ü s t e n l ä n d e r u n d d e r

IGM zu überprüfen.

Reiherst ieg Schiffs¬
a u s d e m

r i e h t d e r a l t e n
w e r f t e & M a s c h i n e n f a b r i k

J a h r e 1 8 8 6 . D o c h w e n n d i e s e r B e r i c h t

t r o t z s e i n e s A l t e r s e i n e A r t z e i t l o s e r

Ak tua l i tä t bes i tz t , dann muß er woh l
etwas Typisches verraten, was mit dem
Sch i f fbaugewerbe nun mal verbunden
is t und das a ls gewohntes K lage l ied
a b z u t u n e b e n s o v e r f e h l t w ä r e , w i e

w e n n m a n e t w a d a r a u s e i n e n p e r m a ¬
n e n t e n P e s s i m i s m u s a b l e i t e n w o l l t e .
V i e l e h e r s o l l t e s i c h w o h l d e r S c h l u ß

z i e h e n l a s s e n , d a ß e s i m m e r w i e d e r

einen Aufschwung gibt, wenn man nur

W i r h a b e n d a b e i z u m w i e d e r h o l t e n

M a l e h e r a u s g e s t e l l t , u n s z u m f r e i e n
W e t t b e w e r b z u b e k e n n e n , u n d d a ß w i r

lediglich subsidiär, z. B. in Krisenzeiten,
eine Realisierung unserer Forderungen
i m R a h m e n e i n e s S c h i f f b a u k o n z e p t e s
w ü n s c h e n .

d u r c h h ä l t .

D a ß d i e d e u t s c h e S c h i f f b a u i n d u s t r i e

s ich gegenwär t ig e r f reu l i cherwe ise in
einer ansteigenden Phase befindet, war
d a s F a z i t d e s D e u t s c h e n S c h i f f b a u ¬

tages 1974, der am 3. Mai in Hamburg
s ta t t f and . D ie Au f t r agsbes tände s i nd
h ö h e r a l s ü b l i c h , d i e w i r t s c h a f t l i c h e n

Ergebnisse bef r ied igend, d ie Arbe i ts¬
plätze sicher.

Dr. Norbert Henke, jetzt Vorstandsvor¬
s i t z e n d e r d e r H D W u n d s t e l l v e r t r e t e n d e r

V o r s i t z e n d e r d e s V e r b a n d e s D e u t s c h e r

Schiffbauindustrie, gab am 3. Mai einen
umfassenden Bericht zur Lage, in wel¬
c h e m e r e i n e r s e i t s i n s b e s o n d e r e a u f

die Eigeninit iat ive der Werften einging,
a n d e r e r s e i t s a b e r a u c h h e r v o r h o b , w a s

d ie Wer f ten aus e igener Ans t rengung
nicht bewältigen können. Wörtlich sag¬
t e D r . H e n k e :

D a s i s t k e i n R u f e n n a c h d e m S t a a t e ,

d a s i s t g e n a u d a s , w o z u M i n i s t e r
Schmid t au f dem vo r jäh r igen Sch i f f¬
bautag aufgerufen hatte:

„Eine Rationalisierung unserer Anforde¬
rungen an den Staat.“

Das Resume am Schluß des Vortrags
kennze ichnet d ie gegenwär t ige Lage,
d i e k l a r z u e r k e n n e n f ü r u n s a l l e

wichtig ist:

„E ine Analyse der gegenwär t igen Si¬
tua t ion d ieses Indus t r iezwe iges s te l l t
erneut k lar, daß der deutsche Schi ff¬
b a u e i n e n h o h e n L e i s t u n g s s t a n d a r d
a u f w e i s t u n d i n e i n e m f r e i e n W e t t b e ¬

werb gu te Chancen fü r e in e r fo lg re i -

„ W i r a n e r k e n n e n u n d u n t e r s t ü t z e n a u c h

die Bestrebungen, d ie auf den Abbau
d i r e k t e r u n d i n d i r e k t e r S u b v e n t i o n e n
i n a n d e r e n L ä n d e r n a b z i e l e n . A b e r e s

k a n n u n s n i e m a n d v e r ü b e l n , w e n n w i r

gerade in diesem Punkt höchst skep¬
t i s c h s i n d . W i s s e n w i r d o c h , d a ß s o l c h e

Bemühungen seit geraumer Zeit ange¬
s t e l l t w e r d e n , u n d d a ß i m m e r w i e d e r

R ü c k s c h l ä g e h i n g e n o m m e n w e r d e n
m u ß t e n . D a s i s t e i n e b e t r ü b l i c h e F e s t ¬

stel lung. Deshalb sol l te ich auch nicht
verschweigen, daß in unseren Reihen
nicht wenig Stimmen der Meinung sind,
daß verstärkte Bemühungen im Rahmen
d e r E W G u n d d e r O E C D z w a r u n t e r -

m mn n a i
in'Asj

m.
i t



Abschied von Dr. Manfred Lennings —
Dr. Norbert Henke jetzt neuer Chef der HDW

A m 1 . J u l i 1 9 7 4 ü b e r n i m m t d e r s t e l l ¬

v e r t r e t e n d e V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e D r .
N o r b e r t H e n k e d e n V o r s i t z d e s V o r ¬

standes der HDW. Der bisher ige Vor¬
s t a n d s v o r s i t z e n d e D r . M a n f r e d L e n ¬

nings scheidet am 30. Juni 1974 auf
eigenen Wunsch aus, um zu Anfang des
n ä c h s t e n J a h r e s d i e N a c h f o l g e d e s
V o r s t a n d s v o r s i t z e n d e n d e r G u t e h o f f ¬

nungshütte Aktienverein (GHH) Dr. Diet¬
rich Wilhelm von Menges anzutreten.

Mit dem Ausscheiden von Dr. Lennings
t r e n n e n s i c h d i e b e r u fl i c h e n W e g e
zweier Männer, d ie n icht erst zusam¬
menzuarbei ten begannen, a ls der ge¬
bürtige Oberhausener im Oktober 1970
den langjährigen Vorstandsvorsitzenden
der KHW und HDW, Adolf Westphal, ab-

„ D a s U n t e r n e h m e n s z i e l “ , s a g t e D r .
Lennings am 28. Oktober 1970 vor lei¬
tenden Angeste l l ten, kann in der je t¬
z igen Phase des Unternehmens n ich t
lau ten , mög l i chs t v ie le techn isch in¬
teressante Schiffe zu bauen, sondern es
muß heißen, mit Schiffbau, Nebenferti¬
g u n g e n u n d v e r w a n d t e n B e r e i c h e n
mögl ichst schnel l in schwarze Zahlen
z u k o m m e n “ .

Dreieinhalb Jahre später war es soweit.
A u f d e r B i l a n z p r e s s e k o n f e r e n z a m
7. Februar 1974 konnten Dr. Lennings
und Dr. Henke bekanntgeben, daß die
H D W i n d e m n e u n M o n a t e u m f a s s e n d e n

Rumpfgeschäftsjahr 1973 einen Gewinn
v o n m e h r a l s 3 0 M i o D M e r w i r t s c h a f t e t
h ä t t e . I n d i e s e n d r e i e i n h a l b J a h r e n

aber war En tsche idendes geschehen .
Die Werftenquete hatte weitere Konzen¬
t r a t i o n i m S c h i f f b a u e m p f o h l e n . D i e
GHH hatte sich nach langwierigen Ver¬
handlungen aus dem Schiffbau zurück¬
gezogen und damit den Weg für e ine
Neuordnung der Besi tzverhäl tnisse der
HDW freigegeben. Der Übernahme der
D W - A n t e i l e a n d e r H D W d u r c h d e n

Salzgitterkonzern folgte die Beteil igung
des Landes Schleswig-Holstein mit 25,1
Prozent bei gleichzeitiger Erhöhung des
G r u n d k a p i t a l s a u f 1 0 0 M i o D M . D e r
Aufgabe des Schi ffbauplatzes Finken¬
werder fo lg te der Besch luß des Auf¬
s i c h t s r a t e s , i m R a h m e n d e r I n v e s t i t i o ¬

nen von 366 Mio DM in Hamburg eine
n e u e S c h i f f b a u h a l l e z u b a u e n u n d i n

K i e l d a s D o c k 8 f ü r d e n B a u v o n

7 0 0 0 0 0 - t d w - S c h i f f e n z u e r w e i t e r n .

D r . N o r b e r t H e n k e

1967 fus ion ierenden A l tgese l lschaf ten
und der als Betriebsführungsgesell¬
s c h a f t f u n g i e r e n d e n H D W a u s . D e r

Schiffbau war dem 1964 zum Dr.-Ing.
p r o m o v i e r t e n , s e i t 1 9 6 7 a l s D i r e k t o r

d e r H a u p t a b t e i l u n g P l a n u n g u n d I n ¬
vestitionen in Oberhausen tätigen Tech¬
n i k e r a l s o n i c h t s N e u e s . U n d w e n n s e i n

Name auch damals schon zuweilen ge¬
nannt wurde, wenn von der Nachfolge
für Dr. von Menges gesprochen wurde,
bekannte sich Dr. Lennings nach sei¬
n e m E i n t r i t t i n d e n V o r s t a n d d e r H D W

eindeut ig und überzeugend a ls HDW-
M a n n .

D i e H D W h a t t e s i c h i m J a h r e 1 9 6 9 m i t

einer Ablieferung von 1,2 Mio tdw und
einem Auftragsbestand von 1,9 Mio tdw
an die Spitze des europäischen Schiff¬
baus gesetzt. Dennoch hatten sich auf¬
grund währungspol i t ischer Maßnahmen
und unvorhergesehener explosiver Ko¬
stensteigerungen Verluste nicht vermei¬
d e n l a s s e n . U n d e s f e h l t e a n A n s c h l u ß ¬

aufträgen.

Zum anderen gab es damals noch eine
Vielzahl organisatorischer und personel¬
l e r P r o b l e m e z u l ö s e n , w i e s i e d i e e r ¬

forderl ichen Strukturveränderungen des
U n t e r n e h m e n s n a c h d e m Z u s a m m e n ¬

s c h l u ß d e r d r e i W e r f t e n m i t s i c h
b r a c h t e n .

Das a l les g ing n ich t ohne erheb l iche
Beunruhigung der Belegschaft , vor al¬
lem der Hamburger Werke, ab. Dr. Len¬
nings indessen scheute sich nicht, die
Belegschaft jederzeit in al ler Offenheit
u m f a s s e n d z u i n f o r m i e r e n u n d s i c h

auch unbequemen Fragen und Angri f¬
f e n z u s t e l l e n .

Dr. Manfred Lennings

löste, und Dr. Henke von Dr. Voltz, dem
vormal igen langjähr igen Vorstandsvor¬
s i t z e n d e n d e r D W , d a s A m t d e s S t e l l ¬
v e r t r e t e n d e n V o r s i t z e n d e n ü b e r n a h m .

Der mit damals 36 Jahren jüngste Chef
einer deutschen Werft und sein 45jähri-
g e r S t e l l v e r t r e t e r i m V o r s t a n d h a t t e n

schon M i t te de r sechz ige r Jah re be i
e i nem äuße rs t s chw ie r i gen Wer f t ge¬
schäf t zusammengearbei tet . Handel ten
doch Dr. Lennings für den GHH-Kon-
zern und Dr. Henke für den Salzgitter¬
konze rn d ie komp l i z i e r ten Un te rneh¬
mensverträge zwischen den drei Ende

In der Öffentlichkeit traten Dr. Lennings
u n d D r . H e n k e i m a l l g e m e i n e n a l s
„Gespann“ auf, vertraten der Techniker
und der Jur is t das Unternehmen ge¬
m e i n s a m , s t a n d e n b e i P r e s s e k o n f e r e n ¬
z e n a u s v e r s c h i e d e n s t e n A n l ä s s e n b e i d e

den oft genug kri t isch sich äußernden
u n d b o h r e n d f r a g e n d e n J o u r n a l i s t e n
R e d e u n d A n t w o r t .

8



e b e n s o z u d e n b e d e u t s a m e n E r i n n e r u n ¬

gen Otto Böhms, wie das Aufgehen der
K i e l e r H o w a l d t s w e r k e , d e r e n B e t r i e b s -

r a t s v o r s i t z e n d e r e r s e i t 1 9 6 2 w a r, i n d e r
G r o ß w e r f t H D W.

jährige Tätigkeit im Betriebsrat zurück¬
b l i c k e n .

Die Auftragsbücher der Werft sind voll,
w icht ige Invest i t ionsvorhaben im Bau,
die Arbeitsplätze für lange Zeit sicher.
Dr. Henke, seit mehr als zwei Jahrzehn¬
ten im Schiffbau tätig, hat in letzter Zeit
w iederho l t f es tges te l l t , daß d ie HDW
t r o t z d e r i n t e r n a t i o n a l e n W e t t b e w e r b s ¬

verze r rungen und Währungsuns icher¬
heiten, trotz der Unwägbarkeiten in den
B e r e i c h e n d e r E n e r g i e p o l i t i k a l l e n
Grund habe, der Zukunft voller Zuver¬
sicht entgegenzusehen. Er wird, nun¬
mehr an de r Sp i t ze des Vors tandes ,
das harte Werftgeschäft, unterstützt von
allen Vorstandsmitgliedern, mit Optimis¬
mus und , w ie gew iß a l l e M i ta rbe i t e r
hoffen, glückhaft, das heißt erfolgreich
f o r t s e t z e n .

Nach den bedeutends ten Ere ign issen
seiner langen Betr iebsratszugehörigkeit
gefragt, erinnert sich der am 13. Januar
1921 geborene Holsteiner, der bei den
H o w a l d t s w e r k e n i n K i e l v o n 1 9 3 6 b i s

1 9 3 9 d a s D r e h e r h a n d w e r k e r l e r n t e , d e r

Anfänge der gewerkschaf t l ichen Arbei t
nach dem Kr iege, des Wiederbeginns
im Schi f fsneubau und der E in führung
des Be t r iebsver fassungsgese tzes von
1952. Der lange Kampf der schleswig¬
h o l s t e i n i s c h e n B e t r i e b s r ä t e i n d e n Ta ¬

r i f k o m m i s s i o n e n u m d i e i n z w i s c h e n e r ¬

f o l g t e A n g l e i c h u n g d e r Ta r i fl ö h n e i n
Sch leswig-Ho ls te in an d ie Hamburger
Löhne und d ie Abschaffung der „Ak¬
kordschere“ durch die Einführung einer
Programment lohnung, wie s ie in e in i¬
gen Bereichen des Kieler Werkes be¬
re i t s se i t Jah ren üb l i ch i s t , gehö ren

O t t o B ö h m i s t e i n a u f v i e l e n G e b i e t e n

d e s m o d e r n e n A r b e i t s i e b e n s b e s c h l a ¬

gener, oft schwieriger, aber stets auf¬
richtiger Gesprächs- und Verhandlungs¬
partner. Bei Diskussionen erweist er
sich als höchst eigenwillige Persönlich¬
keit, die ihren Standpunkt mit Beharrlich¬
k e i t z u v e r t r e t e n w e i ß . U n d i m m e r w i e ¬

der bee indruck t d ie Z iv i l courage , m i t
der er s ich —wie z . B. im Gespräch
mit dem schleswig-holsteinischen Mini¬
s terpräs identen, Dr. Gerhard Sto l ten¬
berg, vor etwa fünfhundert Mitarbeitern
d e r W e r f t u n m i t t e l b a r v o r d e r B e t e i l i ¬

gung des Landes an der HDW —für die
von ihm ver t retenen Belange der ge¬
samten Belegschaft einsetzt.

O t t o B ö h m
25 Jahre Betriebsratsmitglied

W e n n s e i t e t w a e i n e m h a l b e n J a h r d a ¬

von gesprochen werden kann, daß die
Arbe i t sp lä tze be i de r HDW fü r l ange
Ze i t ges icher t s ind , so l l te n i ch t ve r¬
gessen werden , daß d ie Be t r iebs rä te
u n s e r e s U n t e r n e h m e n s e i n e n n i c h t

geringen Anteil daran haben.

D i e v o n d e n B e t r i e b s r ä t e n d e r d r e i

1967 zur HDW zusammengeschlossenen
We r f t e n p r a k t i z i e r t e Z u s a m m e n a r b e i t
m i t d e m V o r s t a n d d i e n t e v o r a l l e m d e r

Wahrnehmung der in den Jahren der
Verschmelzung besonders v ie l fä l t i gen
Interessen der nur langsam zusammen¬
wachsenden Belegschaft. Die Betriebs¬
vereinbarungen über einmal ige soziale
Leistungen der Werft, über den Sozial¬
plan von 1971 und die betriebliche Al¬
t e r s v e r s o r g u n g ( B AV ) s o w i e d i e e r s t
kürz l ich abgeschlossenen Betr iebsver¬
e i n b a r u n g e n ü b e r d i e b e t r i e b l i c h e n
Sonderzahlungen sind beredte Zeugnis¬
se dieser äußerst zielstrebigen Zusam¬
menarbe i t . S ie ga l t zum andern dem
g e m e i n s a m e n , s t ä n d i g e n B e m ü h e n ,
durch die Schaffung moderner Arbeits¬
plätze bei g le ichzei t iger Verbesserung
der A rbe i t sab läu fe zu be f r i ed igenden
wi r tschaf t l i chen Ergebn issen zu kom¬
men, um auf dem Wel tmark t konkur¬
r e n z f ä h i g z u b l e i b e n . D a r ü b e r h i n a u s
aber trugen die von der Belegschaft als
A r b e i t n e h m e r v e r t r e t e r i n d e n A u f s i c h t s ¬

r a t g e w ä h l t e n B e t r i e b s r a t s m i t g l i e d e r
a u c h i n d i e s e m G r e m i u m d a z u b e i , d i e

A r b e i t s p l ä t z e i n H a m b u r g u n d K i e l
s i c h e r z u m a c h e n .

E i n e r v o n i h n e n , e i n e r d e r e r f a h r e n s t e n

A r b e i t n e h m e r v e r t r e t e r d e r W e r f t , i s t
O t t o B ö h m , d e r G e s a m t b e t r i e b s r a t s ¬
v o r s i t z e n d e d e r H D W . E r k o n n t e a m

19. Apr i l d ieses Jahres au f e ine 25-

D e r G e s a m t b e l r i e b s r a t s v o r s i t z e n d e d e r H D W O t t o B ö h m u n d d e r A u f s i c h t s r a t s u o r s i t z e n d e d e r

HDW, der Salzgi t terkonzernchef Hans Birnbaum, im Frühjahr 1971 im Gespräch nach einem
Werftrundgang im Werk Gaarden.

Aufträge für die Offshore-Division
I n s g e s a m t u m f a s s e n d i e s e A u f t r ä g e
r u n d 4 0 0 0 t S t a h l k o n s t r u k t i o n m i t e i n e m

größten Stückgewicht von rund 900 t .
A u ß e r d e m s i n d i n d i e s e B a u t e i l e R o h r ¬

leitungssysteme einzubauen.
Die Aufträge sind bis etwa Ende dieses
Jahres abzuwicke ln ; d ie Fer t igung is t
im Werk Roß angelaufen. Die Vormon¬
tage findet in der Halle 6und die End¬
montage im Schwimmdock 12 statt.
Das Werk Kiel-Süd hat einige Zuliefe¬
rungen übernommen.
D i e H D W w i r d a u c h i n Z u k u n f t d i e F e r ¬

t igung von Offshore-Komponenten bei¬
b e h a l t e n .

Die Offshore-Division (Stahlwasserbau¬
a b t e i l u n g ) d e r H D W h a t v o r k u r z e m
neue Aufträge abgeschlossen. Es han¬
d e l t s i c h u m Te i l e e i n e r P r o d u k t i o n s -

p i a t t f o r m f ü r d a s B P F o r t i e s F i e l d ,
eines der großen Ölfelder in der Nord¬
see. Auftraggeber ist die Firma BROWN
&ROOT, (UK) Ltd., London.

H D W b a u t :

4sogenannte „ lower jacket legs“ (Tei le
der Unterkonstruktion der Plattform) mit
d a z u g e h ö r i g e n „ n o d e s “ ( b e s o n d e r s
hochwer t ige Bau te i l e fü r d ie Verb in¬
dungsstellen im Bauwerk).

9
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Stapellauf einer Cargo-Barge in Kiel
A m 8 . M a i w u r d e i m W e r k K i e l - D i e t ¬

r ichsdor f der HDW eine für d ie eng¬
l i sche Sch lepp-Reedere i J . P. Kn igh t
L td . , Rochester, gebaute Deck Cargo

Barge getauft und zu Wasser gebracht,
M r s . D e L o r e s J e n k i n s , d i e G a t t i n e i n e s
D i r e k t o r s d e r F i r m a M e s s r s . B r o w n &

Root, taufte die Barge auf den Namen
“ K U P H A R “ .

D a s a n t r i e b s l o s e F a h r z e u g h a t d i e
Hauptabmessungen:

Länge
Konst ruk t ions t ie fgang 16 '= 4 ,87 m
B r e i t e

S e i t e n h ö h e

Tragfäh igke i t
K l a s s e

Die Deck Cargo Barge ist für den Trans¬
port von Bautei len für die Erdölsuche
u n d - f ö r d e r u n g i n d e r N o r d s e e b e ¬
s t i m m t .

D ie Ab l ie fe rung e r fo lg te am 11 . Ma i .

3 0 0 ' = 9 1 , 4 4 m

9 0 ' = 2 7 , 4 3 m

2 0 ' = 6 , 1 0 m
8 6 0 0 t

L R + 1 0 0 A I

W ä h r e n d d e s B a u e s i s t d i e „ Z e l l e n “ -

S t ruk tu r des See le ich te rs gu t zu e r¬
k e n n e n .

M r s . D e L o r e s J e n k i n s h i l f t b e i m S t a ¬

pellauf ein bißchen nach.

Wh
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Zum Stand der Dockerweiterung im Werk
Gaarden, Mitte Mai 1974

Inzwischen ist das Quietschen der Bag¬
ger im Bauste l lenbere ich zur a l l täg l i¬
chen Geräuschku l i sse geworden . D ie
K i e l e r w e r d e n a u f s c h r e c k e n , w e n n d i e ¬
s e s G e r ä u s c h E n d e J u n i n i c h t m e h r z u

h ö r e n s e i n w i r d . D a n n n ä m l i c h w i r d d i e

Baugrube mit Ostseesand aus der Nähe
von Gabelsflach und Stol lergrund wie¬
d e r v e r f ä l l t .

Der Sand wird mit Hopperbaggern ge¬
wonnen. Diese Bagger sehen äußerlich
f a s t w i e n o r m a l e S c h i f f e a u s . S i e s a u ¬

gen den Sand mittels eines Saugkopfes
an einem Saugrohr aus einer Tiefe zwi¬
s c h e n s e c h s u n d d r e i z e h n M e t e r n v o m

M e e r e s b o d e n a b . D i e E n t l e e r u n g i m
B a u s t e l l e n b e r e i c h e r f o l g t d u r c h d a s
Öffnen von Bodenklappen.

Die Vorbereitungen für die Bauarbeiten
l a u f e n a u f v o l l e n T o u r e n . I m S o m m e r

so l l e ine Baust raße angelegt werden,
die vom Eisenlager der Werft über an¬
gemietetes Arsenalgelände geführt
w i r d u n d i n H ö h e d e r F r a n z i u s - A l l e e a n

die Werftstraße angebunden wird. Ne¬
ben der Baustraße werden Parkplätze
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B a g g e r a r b e i t e n u . V e r f ü l l e n

B a u s t e l l e n e i n r i c h t u n g u n d R ä u m u n g
C]

R a m m e n : U f e r w ä n d e u . D o c k s e i t e n w ä n d e

V e r f ü l l e n z w i s c h e n U f e r - u . D o c k s e i t e n w ä n d e
I I

t
G rundwasse rabsenkung

3
F a n g e d a m m e i s t e l l e n A b b r u c hu ,

3C 3

B a u d e s l o c k t o r e s

H e i s t e l l e n : D o c k t o r a n s c h l a g

H e r s t e l l e n : D o c k s o h l e

1 1

A b b r u c h a r b e i t e n u . A u f b a u i m ß d r e i c h D o c k 8 ( a l t )
r

H e r s t e l l e n : P u m p e n r a u m u . W i n d e i k e l l e r
l ]

H e r s t e l l e n : ! K r a n b a h n e n
! 1 I[ ]

A u f s t e l l e n : ! 9 0 0 t p ' o r t a l k r a n
' I

I

A u f s t e l l e n u . U m s e t z e n : D r e h k r a n e
r 3

A u s r ü s t u n g s a r t e i t e n
[

w i c h t i g e A u s d o c k t e r n i n e

Bauze i tenp lan der Erwe i te rung von Dock 8

f ü r d i e M i t a r b e i t e r d e r H D W u n d d e r

Baut i rmen e inger ich te t . D ies i s t no t¬
wendig, da die Freiflächen des Werft¬
b e t r i e b e s d u r c h d e n B a u s t e l l e n b e t r i e b

e ingeeng t werden , wodurch au f dem
Werftgelände Parkplätze verlorengehen.
D i e B a u s t e l l e i s t i n z w i s c h e n d u r c h e i ¬

nen Zaun abgegrenz t . D ie Baufirmen
haben ihre Buden aufgestellt; dazu ge¬
hören eine perfekte Werkstatt und ein
umfangreiches Lager.
V o n M i t t e J u l i b i s z u m J a h r e s e n d e

w e r d e n a c h t R a m m e n d i e U f e r - u n d
D o c k s e i t e n w ä n d e e r r i c h t e n . D i e S c h l i e ¬

ßung der Baugrube ist für Anfang De¬
zember gep lan t . Dann w i rd d ie Bau¬
grube gelenzt, und die Arbeiten an der
Docksoh le können begonnen werden .
B i s J u n i 1 9 7 5 m ü s s e n d i e A r b e i t e n s o ¬

weit fortgeschritten sein, daß das neue
D o c k t o r e i n g e s e t z t w e r d e n k a n n . E s
w i r d i n u n s e r e m K i e l e r S t a h l b a u b e t r i e b

gefertigt, in welchem für derartige
Stahlwasserbauten fer t igungstechnisch
d ie bes ten Voraussetzungen gegeben
s i n d .

Zum gleichen Zei tpunkt t r i t t d ie Mon¬
t a g e d e s 9 0 0 - t - P o r t a l k r a n s m i t d e m

Einschwimmen der 160 mlangen Quer¬
träger in ein entscheidendes Stadium.
Vorher, im Mai /Juni 1975, werden die
Kranstützen hochgebaut . Die Quert rä¬
ger werden dann bis September 1975
hochgezogen und verschlossert.
D e r P r o b e b e t r i e b f ü r d e n K r a n m u ß

bis Dezember 1975 abgeschlossen sein,
da dann erstmalig ein Schiff von Dock
8in das neue Dock 8a umgeschwom¬
men werden soll, um dort fert iggebaut
z u w e r d e n .

Das Dock muß bis zu diesem Zeitpunkt
für die Schiffslänge unseres 240 000-



t d w - S t a n d a r d t a n k e r s n u t z b a r s e i n . D a s

bedeutet, daß die Docksohie in diesem
Bereich belastbar, die Kräne betriebs¬
berei t und d ie Versorgung mi t Strom,
Gas, Druck lu f t und Wasser s icherge¬
s t e l l t s e i n m ü s s e n .

D ie Fe r t i gs te l l ung des Docks i s t f ü r
März 1976 geplant, da zu diesem Zeit¬
p u n k t d i e K i e l l e g u n g d e s e r s t e n
480 000-tdw-Tankers erfo lgen sol l . Da
d i e s e s S c h i f f i n k e i n e m a n d e r e n D o c k

gebaut werden kann, besteht e in un¬
mittelbarer Zwang, den Fertigstellungs¬
t e r m i n e i n z u h a l t e n .

E i n e B e s o n d e r h e i t d e r D o c k b a u s t e l l e

wird sein, daß regelmäßig im Abstand
v o n d r e i b i s v i e r M o n a t e n e i n S c h i f f

a u s d e m a l t e n D o c k 8 d u r c h d i e B a u ¬

grube ausgeschwommen werden muß.
Diese Ausschwimmvorgänge ver langen
nicht nur Höchstleistungen vom Werft¬
kapitän und den Schleppermannschaf¬
ten, sie führen auch zu Behinderungen
der Bauarbei ten. Das große Bauvolu¬
men mach t n i ch t nu r d i e E i nha l t ung
eines st rammen Terminplans er forder¬
lich, sondern stellt auch höchste Anfor¬
derungen an die technischen Fähig¬
keiten und die Kooperationsbereitschaft
d e r P a r t n e r . W i r w e r d e n f o r t l a u f e n d

ü b e r d e n S t a n d d e r B a u a r b e i t e n b e ¬

r i c h t e n .

J 5G O L I A T 5
abgeliefert

J 5

Ta u f e e i n e s
U n t e r s e e b o o t e s i n K i e l
Am 17. April 1974 wurde im Werk Süd des Kieler Werkes der
HDW in Anwesenheit des Botschafters der Republik Peru in
der Bundesrepublik, Exzellenz Dr, Hubert Wieland, und zahl¬
re icher Gäste der deutschen Bundesmar ine sowie e in iger
a u s l ä n d i s c h e r M a r i n e n d a s z w e i t e f ü r d i e A r m a d a P e r u a n a

gebaute Unterseeboot, BAP „Arica“ getauft.

Taufpatin war Frau Gwendoline Privette de Morän, die Gattin
des Bevol lmächt ig ten der peruanischen Mar ine in Europa,
K o n t e r a d m i r a l M a n u e l M o r ä n .

BAP „Arica“ ist das achte bisher von der HDW gebaute Un¬
terseeboot vom Typ 209 mit etwa 1000 tStandardverdrän¬
gung. Bild: Kapitän z. See Armando Vidal.

Auf der Helling IV des Werkes Kiel-Dietrichsdorf entsteht für
d i e zum Axe l B ros t r öm Konze rn gehö rende Be rgn ings &
Dykeri AB „Neptun“ der 8000 tDecksladung tragende Ponton
„Goliath 5“. Er wurde am 4. Juni getauft und zwei Tage spä¬
ter abgeliefert. Zum weiteren Auftragsbestand der Stahlbau¬
abteilung des Kieler Werkes gehören zwei für dieselbe Ree¬
derei zu bauende Seelelchter mit einer Tragfähigkeit von je
11 200 tund zwei Leichter für die Hapag-Lloyd AG, Hamburg/
Bremen mit einer Tragfähigkeit von je 4650 t.

Bericht igung

Z u S e i t e 4 8 H e f t 1 / 7 4 s e i b e m e r k t , d a ß d i e B o h r i n s e l
„Transocean 3“ die Klasse ABS hatte, nicht LR.

1 3



k l e i n e c h r o n i k d e r w e l t s c h i f f a h r t . . . M i l l . D M e n t h a l t e d e r H a u s h a l t 1 9 7 4

d e n h ö c h s t e n J a h r e s a n s a t z f ü r S c h i f f ¬

bauzuschüsse sei t Beginn der Schi ff¬
bauförderung. Erstmals im diesjährigen
Neubauprog ramm würden d ie Sch i f f¬
b a u z u s c h ü s s e v o n b i s h e r 1 0 P r o z e n t

der Anschaffungskosten auf 12,5 Pro¬
zent erhöht. Ob eine weitere Erhöhung
d e r a l l g e m e i n e n S c h i f f b a u z u s c h ü s s e
möglich sei, müsse noch geklärt wer¬
d e n .

Im letzten Heft haben wir in der kleinen Chronik einen Überblick über die Einsatz¬
bereiche der deutschen Seeschiffahrt gegeben. Wir wollen diese Übersicht heute
ein wenig erweitern. Es mag z. B. interessieren, wie es sich mit der Größenstruktur
unserer Handelsflotte verhält. Nachstehend also Anzahl und Tonnage der am
Jahresbeginn in Fahrt befindlichen deutschen Schiffe, aufgegliedert nach Größen¬
k l a s s e n :

% d e r

GesamttonnageG r ö ß e n k l . i n B R T S c h i f f e B R T

u n t e r

5 0 0 b i s

1 0 0 0 b i s

2 0 0 0 b i s

4 0 0 0 b i s
6 0 0 0 b i s

8 0 0 0 b i s 1 0 0 0 0

1 0 0 0 0 b i s 1 5 0 0 0

1 5 0 0 0 b i s 2 0 0 0 0

2 0 0 0 0 b i s 3 0 0 0 0

3 0 0 0 0 b i s 4 0 0 0 0

4 0 0 0 0 b i s 5 0 0 0 0
50 000 bis 100 000

1 0 0 0 0 0 u n d m e h r

5 0 0 5 9 2 6 7 5 9

4 0 0 7 7

1 4 3 6 6 0

2 2 4 4 0 7

553 509

2 7 8 1 4 6

990 752
6 3 7 7 6 2

6 2 6 2 2 3

8 9 4 1 3 1

6 0 4 1 4 0

4 4 1 3 1 9

1 4 8 7 8 5 4

3 5 6 6 9 8

0 ,4
1 0 0 0

2 0 0 0

4 0 0 0

6 0 0 0

8 0 0 0

4 2 0 ,5 Neues Flaggschiff
f ü r d i e d e u t s c h e H a n d e l s fl o t t e

D i e d e u t s c h e H a n d e l s fl o t t e e r h i e l t m i t

der Ind iensts te l lung des beim Bremer
Vu lkan gebauten , rund 160 000 BRT
großen Turbinentankers „LAGENA“ der
Deutschen Shell AG ein neues „Flagg¬
s c h i f f “ . D e r Ta n k e r ü b e r t r i f f t m i t e i n e r

Tragfähigkeit von 315 000 Tonnen den
bisher größten deutschen Schiffsr iesen
um rund 60 000 tdw.

E ine Au fs te l l ung de r j ewe i l s g röß ten
d e u t s c h e n S c h i f f e g i b t e i n e n g u t e n
Überblick über die Entwicklung der
Sch i f fsgrößen in der deutschen Han¬
d e l s fl o t t e s e i t i h r e m W i e d e r a u f b a u

nach dem zweiten Weltkrieg.
Die „LAGENA“ wird noch für geraume
Z e i t d a s g r ö ß t e d e u t s c h e H a n d e l s ¬
s c h i f f b l e i b e n , o b w o h l s i c h z . Z . f ü r

deutsche Rechnung wei tere 16 Groß¬
t a n k e r m i t i n s g e s a m t 3 , 8 M i l l i o n e n
Tonnen Tragfähigkeit in Bau oder Auf¬
t r a g b e fi n d e n . E n d e 1 9 7 6 w i r d s i e
i h r e n S p i t z e n p l a t z a n z w e i Ta n k ¬
schi ffe von jewei ls etwa 386 000 tdw
abgeben.
In der Aufstel lung ( l inks) er innern nur
z w e i N a m e n a n e i n e Z e i t , i n d e r d a s

j e w e i l i g e „ F l a g g s c h i f f “ e i n e r N a t i o n
s e l b s t v e r s t ä n d l i c h e i n F a h r g a s t s c h i f f
w a r . N u r d i e a l t e „ H a n s e a t i c “ u n d d i e

„Bremen“ hatten nach dem Krieg diese
P o s i t i o n f ü r e i n e W e i l e i n n e . S e i t 1 9 6 3

s i n d e s n u r n o c h T a n k e r . D o c h w i e

steht es heute überhaupt mit der Pas¬
s a g i e r s c h i f f a h r t ? S i e i s t , m i t e i n e m
Wort, rückläufig.
Nach ünter lagen des Bremer Inst i tu ts
f ü r S e e v e r k e h r s w i r t s c h a f t b e l ä u f t s i c h

d ie Zah l de r au f Passag ie r - und au f
F r a c h t s c h i f f e n d e r W e l t h a n d e l s fl o t t e

(ohne Fähren und Bäderschiffe) gebo¬
tenen Fahrgastbet ten gegenwär t ig auf
3 0 6 9 9 1 . N o c h v o r v i e r J a h r e n w a r e n e s

332 715. A l le in im vergangenen Jahr
ist ein Rückgang um 14 749 Plätze ein¬
getreten, obgleich einige neue, moder¬
ne Fahrgastschi ffe für Kreuzfahrten in
Dienst gestellt wurden.
Großbri tannien hat den größten Rück¬
gang seiner Platzkapazität während der
l e t z t e n v i e r J a h r e a u f z u w e i s e n . W ä h ¬

rend Anfang 1970 noch 58 471 Passa-

9 0 2 ,0
7 4 3,1

1 0 9 7,6
4 0 3 ,8

1 0 8 13 ,5
5 6 8 ,7
3 6 8 ,6
3 7 12 ,2
1 8 8 ,3
1 0 6 ,0
2 3 20 ,4

3 4 ,9

Insgesamt 7 0 5 7 3 0 5 4 3 7 100,0

Auf den hohen Stand der Le is tungs¬
fähigkei t unserer F lot te g ing Bundes¬
präsident Heinemann Mitte Mai auf dem
V I . D e u t s c h e n S e e s c h i f f a h r t s t a g i n
W i l h e l m s h a v e n e i n . E r b e t o n t e , d a ß d i e
d e u t s c h e H a n d e l s fl o t t e n o c h i m m e r z u

den modernsten und leistungsfähigsten
der Welt gehöre, wenn es auch lange
h e r s e i , d a ß s i e d e n z w e i t e n P l a t z i n

d e r R a n g l i s t e d e r We l t h a n d e l s fl o t t e n
eingenommen habe. Ihre Weltverfloch¬
tenhe i t mache s ie besonders an fä l l ig
fü r Ve rze r rungen und Beh inde rungen

des freien Wettbewerbs, sagte der Prä¬
sident. Gleichzeit ig zwinge die techni¬
sche Entwick lung d ie Reeder, r ies ige
Mittel aufzubringen.
Der Bundespräs ident vers icher te , daß
d i e d e u t s c h e S e e s c h i f f a h r t m i t i h r e n

S o r g e n n i c h t a l l e i n g e l a s s e n w e r d e ,
s o n d e r n d a ß h e l f e n d e i n g e g r i f f e n
werde, wenn die angemessene Entwick¬
lung e iner modernen deutschen Han¬
delsflotte und ihre Betätigung im freien
W e t t b e w e r b b e h i n d e r t w e r d e . M i t e i n e r

Ve r p fl i c h t u n g s e r m ä c h t i g u n g v o n 2 7 0

Die deutschen „Flaggschiffe“ seit 1949
N a m e d e s S c h i f f e s R e e d e r e iI n d i e n s t s t e l l u n g A r t B R T

A n f . 1 9 4 9

1 8 . 6 . 1 9 4 9

2 2 . 1 0 . 1 9 4 9

1 1 . 5 . 1 9 5 0
5 . 6 . 1 9 5 0

24 .11 . 1951

18. 12. 1952

13. 7 . 1953
2 9 . 1 2 . 1 9 5 4

3 1 . 1 . 1 9 5 5
2 7 . 2 . 1 9 5 7

2 1 . 7 . 1 9 5 8

2 5 . 3 . 1 9 5 9
9 . 7 . 1 9 5 9

8 . 6 . 1 9 6 3

2 4 . 7 . 1 9 6 3

2 0 . 4 . 1 9 6 4

8 . 9 . 1 9 6 7

2 4 . 4 . 1 9 6 8
2 3 . 1 2 . 1 9 7 0

Ende April 1974 TTS

D 1 4 9 9

3 2 2 8

8 6 4 2

9 4 2 2

9 6 2 7

1 1 3 6 3

1 1 3 8 2

12 878

1 7 8 4 8

18 600

22 269
30 030

31 722
3 2 3 3 6

33 086

53 473
5 3 6 0 8

59 868
95 836

126 321

1 6 0 0 0 0

S ö d e r h a m n

G o n z e n h e i m
L a c k l a n

Europa
E l i s a b e t h E n t z
R o l a n d

Elsa Essberger
E r n s t G . R u s s

E s s o D ü s s e l d o r f
B e r l i n

C a r o l i n e O e t k e r
H a n s e a t i c

Esso Stuttgart
B r e m e n

O l i v a

H . M . G e h r c k e n s

ü n t e r w e s e r R e e d e r e i A G

D e u t s c h e Va c u u m O e l A G
J . A . R e i n e c k e

T h o m a s E n t z Ta n k e r G m b H

R o l a n d Ta n k f a h r t G m b H

John T. Essberger
E r n s t R u s s

E s s o Ta n k s c h i f f R e e d e r e i

Norddeutscher Lloyd
R u d o l f A . O e t k e r

Hamburg Atlantik Linie
E s s o Ta n k s c h i f f R e e d e r e i

Norddeutscher Lloyd
D e u t s c h e S h e l l A G

E s s o D e u t s c h l a n d E s s o Ta n k s c h i f f R e e d e r e i

Esso Bayern
N a r i c a

Myrina
Esso Europa
Lagena

M S

T D

T M

T M

T M

T M

T M

T T S

P M

T T S

P T S

T T S

P T S

T T S

T T S

T T S E s s o Ta n k s c h i f f R e e d e r e i
D e u t s c h e S h e l l A G

D e u t s c h e S h e l l A G

E s s o Ta n k s c h i f f R e e d e r e i
D e u t s c h e S h e l l A G

T M

T T S

T T S
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In eine „kleine Chronik der Weltschiff¬
f a h r t " p a ß t a u c h d a s , w o r ü b e r d i e
D e u t s c h e G e s e l l s c h a f t z u r R e t t u n g
Schiffbrüchiger in ihrem Jahrbuch wie¬
der Rechenschaft abiegt. Die Zahl der
E i n s ä t z e d e r D G z R S n i m m t v o n J a h r z u

Jahr zu. Es sei hier eine beliebige Seite
aus dem Jahrbuch herausgegriffen und
abgebildet. Sie gibt zu denken und be¬
t r i f f t a u c h v i e l e v o n u n s , n ä m l i c h a l l e ,

die Wassersport betreiben. Der prozen¬
t u a l e A n t e i l d e r E i n s a t z f a h r t e n , b e i

denen es darum geht, Yachten aus See¬
not zu bergen, Motorboote abzuschlep¬
pen, le ichts innige Abgetr iebene wieder
einzusammeln, ist übermäßig hoch.

Insgesamt bleibt ein Rückgang in den
l e t z t e n v i e r J a h r e n u m f a s t a c h t P r o z e n t .

gierbetten bereitstanden, sind es heute
nur noch 45 760. Die USA, deren lange
Zeit im Liniendienst eingesetzten 20 270
BRT-Fa h rg a s t l i n e r „C o n s t i t u t i o n “ u n d
„ Independence
S c h i f f a h r t s g r u p p e i n H o n g k o n g v e r ¬
kauf t wurden, ver fügen zur Ze i t über
U n t e r k u n f t s m ö g l i c h k e i t e n f ü r 1 4 2 6 8
Fahrgäs te an Bord ih re r Sch i f fe ; vo r
v i e r J a h r e n w a r e n e s n o c h 2 1 8 7 7 .

E i n e n V e r l u s t v o n r u n d 4 0 0 0 P l ä t z e n

h a t I t a l i e n h i n n e h m e n m ü s s e n ; a u f s e i ¬

n e n S c h i f f e n k ö n n e n h e u t e n o c h 4 0 2 1 3

(1970; 44 272) Fahrgäs te re isen . Zu
d e n „ Ve r l i e r e r n “ a u f d i e s e m S e k t o r
der Seeschiffahrt gehört auch die Bun¬
desrepublik Deutschland, die nach dem
V e r k a u f d e s 2 5 0 0 0 B R T - L u x u s l i n e r s

-1̂ -

unlängst an eine Wie sich die Stellung der Passagier¬
schiffahrt gewandelt hat und noch wei¬
ter veränder t , so is t d ie St ruktur der
Seeschiffahrt überhaupt ständig in Be¬
wegung. Im Stückgutverkehr verliert die
k o n v e n t i o n e l l e To n n a g e g e g e n ü b e r
Sys temverkehren und Güter fähren an
B o d e n . D a s w i r d i n e i n e r S t u d i e d e r

o b e r s t e n s c h w e d i s c h e n S c h i f f a h r t s b e ¬

h ö r d e f ü r d i e N o r d - u n d O s t s e e f a h r t

v o r a u s g e s a g t .

Hanseat ic“ (ex „Hamburg“) der Deut- SRK „Georg Breusing“, Borkum, bringt bei West 6-7, Regen, Gewitter und teiiweise
Nebei den mit dem Netz in der Schraube manövrierunfähigen dänischen FK„Akaroa“

4. 5.

s e h e n A t l a n t i k - L i n i e a n d i e S o w j e t ¬
un ion nu r noch d i e Passag ie r sch i f f e
„ E u r o p a “ ( 2 1 5 1 3 B R T ) d e r H a p a g - 5 .
Lloyd AG, „Boheme“ (10 328 BRT) der
W a l l e n i u s B r e m e n - R e e d e r e i u n d d i e

3e i n

SRB „Langeoog“, Langeoog, rettet einen bei piötzlich einsetzendem Gewittersturm
Stärke 9-10 gekenterten Segier

5 .
1

SRB „Günter Kuchenbeoker“, Maasholm, rettet nach nächtlicher Suche bei böigem
SW-West 7-8 einen Mann aus seinem kieinen Piastikboot 

5./6. 5.

„Regina Maris“ (5813 BRT) der Lübeck
L in ie AG unter ih rer F lagge hat . D ie
Zahl der Fahrgastplätze ist seit Anfang
1970 auf 5914 zurückgegangen, das ist
e in Schwund von 3711 P lä tzen (38,5
Prozent). In diese Zeit fiel der Verkauf

ehemal igen

1

SRB „Hans Lüken“, Wilhelmshaven, birgt bei SSW 6-7 und Gewitter 2jugendiiehe
und ihre gekenterte Joiie 

5. 5.
2

SRB „Hans Lüken“, Wilheimshaven, bringt bei WSW 8-9 und Gewitterböen einen
mit zerrissenen Segeln treibenden Katamaran in Sicherheit 

5. 5.
2

SRB „H.J. Kratschke“, List, schieppt bei SW 8-9 die ais vermißt gemeldete Jacht
„Corinna“ ein 

5 . 5 .d e s NDL-Flaggschiffs
„Bremen“ (32 360 BRT) nach Griechen¬
land und der ersten „Hanseatic“ (25 021
BRT) der DAL nach Panama.

3

SRK „H.H. Meier". Bremerhaven, rettet bei böigem Süd-SW 6-7 einen Segier aus
dem Wasser und birgt seine kieioben treibende Jacht 

5 .6 .
1

A u f h o l l ä n d i s c h e n S c h i f f e n i s t d i e B e t -

tenzahi für Passagiere von 11 095 auf
10111 ve r r i nge r t wo rden . So ha t d ie
H o i l a n d - A m e r i k a - L i n i e k ü r z l i c h d i e b e i ¬

d e n 2 2 7 0 0 B R T - K r e u z i i n e r „ V o i e n d a m “

u n d „ Ve e n d a m “ a u f g e l e g t , n a c h d e m
1 9 7 3 b e r e i t s d a s F l a g g s c h i f f „ N i e u w
Amsterdam“ (37 000 BRT) aus der Fahrt
gezogen worden war. Sch l ieß l i ch ha t
s i c h a u c h F r a n k r e i c h , d e s s e n z w ö l f

Jahre alte „France“ (66 348 BRT) kürz¬
l i c h e b e n f a l l s „ i n s G e r e d e “ k a m , u n d

j e t z t w o h l a u f g e l e g t w e r d e n s o l l , i n
beträcht l ichem Umfang aus der Fahr¬
gastschi ffahr t zurückgezogen (vor v ier
J a h r e n f a s t 1 9 0 0 0 B e t t e n , h e u t e n u r

noch 11 400).

D e m g e g e n ü b e r h a b e n e i n i g e a n d e r e
Länder ih re Kapaz i tä ten ausgewei te t .
Gr iechenland hat gegenwärt ig 33 451
Fahrgastplätze, das sind über 10 000
m e h r a l s v o r v i e r J a h r e n . A u f d e n S c h i f ¬

fen der Sowje tun ion s ind es 20 082,
w a s e i n e r Ve r s t ä r k u n g u m f a s t 9 0 0
P l ä t z e e n t s p r i c h t . P a n a m a h a t m i t
1 7 8 2 0 e i n e n Z u w a c h s v o n 2 6 3 5 P l ä t z e n

f ü r P a s s a g i e r e z u v e r z e i c h n e n , u n d
Norwegen, das in den beiden vergan¬
g e n e n J a h r e n d r e i m o d e r n e L u x u s ¬
s c h i f f e d e r

(22 000 BRT, ca. 500 Passagiere) in
D i e n s t g e s t e l l t h a t , v e r s t ä r k t e s e i n
Platzangebot um fast 4000 auf 14 248.

SRB „Paul Denker“, Grömitz, schleppt ein gekentertes Segelboot ein 

Strand-RB „Siegfr ied Boysen“, Nordstrand, br ingt Bäderschiff „Li th" wegen Ma¬
schinenschadens ein 

25 .6 .

7 . 5 .
4

SRB „Hans Lüken", Wilheimshaven, birgt bei böigem SW 5-6 ein kieines Boot, das
nachts 10 Stunden mit Motorschaden getrieben war 

5 .1 1 .
2

SRB „Hans Lüken“, Wiiheimshaven, birgt zwei Segier und ihre bei böigem SW 6ge¬
kenterte Jolle .,

1 2 . 5 .
2

SRB „H.J. Kratschke", List, bringt bei West 7-8 und Regenböen den mit der Leine
in der Schraube ankernden FK „Nordfriesiand“ ein 

1 3 . 5 .
2

SRB „Günter Kuchenbecker“, Maasholm, schleppt bei böigem SW-West 6-7 und
mittlerer Sicht eine manövrierunfähige Jacht ein 

13. 5.
5

SRK „Adoiph Bermpohi“, Heigoland, bringt bei böigem SW 6-7, später West-NW 5-6,
die Jacht „Poiaris“ in Sicherheit 

1 3 . 5 .

3

1 3 . 5 . SRB „Ot to Schü lke“ , Norderney, r ich te t e in be i bö igem SW um 7gekenter tes
Segelboot auf, wodurch ein Kind gerettet wird 1

SRB „Paul Denker“, Grömitz, schleppt eine festgekommene Jacht frei1 3 . 5 . 4

Strand-RB „Tamina“, Baitrum, birgt eine abtreibende Jacht1 3 . 5 . 4

5 . SRB „H.J. Kratschke“, List, schleppt nachts den FK „Heimatland" wegen blockier¬
ten Propellers ein 

1 7 .
2

1 9 . 5 . SRK „Theodor Heuss“, Laboe, befreit bei böigem Ost um 6die gestrandete Jacht
„Nautilus“ aus gefährlicher Lage 2

5 . SRK „Theodor Heuss“, Laboe, schleppt die bei böigem Ost 6-7 aufgelaufene Jacht
„Esmeralda“ frei 

1 9 .
1 0

Strand-RB „Gr iet je“ , Schi lksee, schleppt bei Ost 5-6 die auf Grund gelaufene
Jacht „Skotula“ frei 

1 9 . 5 .

3

2 0 . 5 . Strand-RB „Kaatje“, Hörnum, bringt ein mit Maschinenschaden treibendes Boot ein . 2

R o y a l V i k i n g “ - K l a s s e
Strand-RB „Gesina“, Wangerooge, rettet nachts einen Mann aus dem Watt2 2 . 5 . 1

SRB „Günter Kuchenbecker“, Maasholm, schleppt die aufgelaufene Jacht „Matisa“ frei 25 .2 2 .
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Die letzte Reise der Hamburger Viermastbark „Kurt“
unter deutscher Flagge (1914)

v o n D r . G e o r g L a u r i t z e n

Immer kleiner wird die Zahl der Männer, die noch aus eigenem Erleben aus der
Zeit der großen Segelschiffe berichten können. Wir setzen unsere Reihe authen¬
tischer Originalberichte mit dem nachstehenden Beitrag fort, in welchem der Ver¬
fasser von einer Reise erzählt, die er als junger Mann mitgemacht hat, und wäh¬
rend der der erste Weltkrieg ausbrach. Nach Beendigung seiner Segelschiffszeit
fuhr der Verfasser kurze Zeit unter amerikanischer Flagge, dann als Matrose auf
der „Vaterland“ in New York. Nach dem Krieg und Rückkehr aus amerikanischer
Gefangenschaft machte er das Patent A5und war dann 35 Jahre für die HAPAG
tätig, danach als Gutachter und freier Journalist.

Raaen. Begeistert und noch mehr kri¬
t isch haben wir s ie eine ganze Wei ie
stumm angeschaut. Hatten wir uns ihr
d o c h f ü r v i e i e M o n a t e a n v e r t r a u t , a u f
G e d e i h u n d V e r d e r b . U n d s i e b e s t a n d

die Prüfung.
Ohne nochmals e inen Landur laub ge¬
währt zu bekommen, ging es am näch¬
sten Tage in See. Unsere drei Hurras
v o r d e n L a n d u n g s b r ü c k e n z u m A b ¬
s c h i e d w u r d e n e b e n s o h e r z l i c h e r w i ¬

d e r t . H ü t e u n d S t ö c k e w u r d e n g e ¬
s c h w e n k t u n d m i t d e n D e c k e n d e r K i n ¬

de rwagen l e idenscha f t l i ch gewunken .
Die aufsteigende Lust igkei t wurde je¬
d o c h j ä h d u r c h e i n e n s c h r i l l e n P fi f f
u n t e r b u n d e n , d e r d i e B e s a t z u n g v o r
d e m M i t t s c h i f f s a u f b a u z u e i n e r k u r z e n

Ansprache des Kapitäns und zur Wach¬
ein te i lung zusammenr ie f . Der Kap i tän
sprach von rücksichtslosem Einsatz für
eine schnel le Reise, von unbedingtem
Gehorsam. Seine Worte verwiesen je¬
d e n a u f s e i n e n P l a t z . S i e h a t t e n n i c h t s

Verbindliches an sich. Unseren eigenen
W i l l e n w ü r d e n w i r e r s t n a c h d e r A b ¬

musterung auf dem Seemansamt wie-

A m 1 0 . F e b r u a r 1 9 1 4 h a t t e n w i r u n s i n

Hamburg auf dem Seemannsamt in der
A d m i r a l i t ä t s s t r a ß e m i t u n s e r e r U n t e r ¬

schr i f t in der Musterro l le verpfl ichtet ,
a u f d e r H a m b u r g e r V i e r m a s t b a r k
„ K U R T “ d e r R e e d e r e i G . l . H . S i e m e r s &

C o . , H a m b u r g , f ü r e i n e R e i s e n a c h
S a n t a R o s a l i a , M e x i k o , w e i t e r u n d z u ¬
r ü c k D i e n s t z u t u n . D a m a l s m u ß t e n d i e

Segelschi ffsreeder auch schon tücht ig
sparen. Mi t Ausnahme e iner knappen
Wachbesatzung, die während der Ha¬
f e n z e i t a n B o r d w a r , k a m d i e n e u e

Mannschaft erst kurz vor Abgang des
S c h i f f e s a n B o r d . K e i n e r k a n n t e d e n

a n d e r n , a l l e a b e r d i e S c h i f f e , d e r e n
R a a e n w i r b e v ö l k e r t h a t t e n . U n s e r M o ¬

s e s a u s S a c h s e n w a r 1 5 J a h r e a l t u n d

unser Kapi tän von Föhr 35. Vor dem
M a s t w a r k e i n e r v o n u n s , m i t A u s n a h ¬

m e e i n e s 6 0 j ä h r i g e n M a t r o s e n , i m
wah lbe rech t i g ten A l t e r. Unse re mehr
als 3000 BRT große „KURT“ lag blitz¬
sauber vom Kiel bis zum Flaggenknopf
bereits am Jonas, fertig zum Auslaufen
mi t e iner Ladung Br iket ts und Ste in¬
koh len fü r d ie Kupferminen in Santa
Rosalia. Mit einem Jollenführer ging es
an Bord. Herrlich lag sie da mit ihren
w u n d e r v o l l e n L i n i e n , d e n s c h n e l l e n

Seg ler ver ra tend. Schwarz ih r Rumpf
mi t we ißem Pfor tengang und weißem
U n t e r s c h i f f . D a r ü b e r d i e m e h r a l s 4 0 m

hohen Masten mi t tadel los gebraßten
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bände und der Einrichtungen ergaben.
Bei ruckartigem Oberhoien konnten
diese sich zu einem so heft igen Kni¬
s t e r n u n d K r a c h e n e n t i a d e n , d a ß d e r

Neuiing einiger Kraft bedurfte, um ei¬
n e n i n i h m a u s s e i n e m U r m e n s c h e n -

tum heraufsteigenden Angstschrei her¬
unterzuwürgen. So wie man aus aiiem
i e r n t , w u r d e n d i e s e G e r ä u s c h e b a i d
zum Barometer des Mannschaftsiogis.

f e n W ä n d e n , w ä h r e n d e s s i c h n a c h
O s t e n s a n f t s e n k t e . A b w e h r e n d

schwarzgrau seine Farbe. Nicht ein ein¬
z iges Farb tüpfe lchen zeugte von Le¬
ben. Seibst e in ige ver iorene Sonnen-
s t r a h i e n i i e ß e n d a s B i l d n i c h t w ä r m e r

erscheinen. Wind und Seegang waren
mäßig. Das Ganze sah sehr nüchtern
und harmlos aus. Wir lagen jedoch vor
O b e r m a r s s e g e l u n d s t e u e r t e n e i n e n
südl ichen Kurs. Kein vernünft iger Ka¬
p i t ä n v e r s u c h t e m e h r, i n s o d i c h t e r
Nähe Kap Horn zu runden. In weitem,
süd l i ch gezogenen Bogen füh r te de r
zuve r l äss ige re und schne l l e r geme i¬
sterte Weg. Da ich an diesem Morgen
Ruder tö rn ha t te , konnte i ch das B i ld
g a n z i n m i c h a u f n e h m e n . I n a u f g e ¬
räumter Stimmung gab mir der Kapitän
e in ige Erk lärungen. Wir beobachte ten
einen langhin gezogenen weißen Strei¬
fen in dem ruhigen Wasser. Es waren
a u f e i n a n d e r s t o ß e n d e

Dann stürzten plötzl ich hastende Wol¬
k e n ü b e r d i e F e l s e n , fi e l e n a n i h n e n
h e r u n t e r u n d l ö s c h t e n d a s B i l d a u s .

M i t e i n e m k n a l l e n d e n R u c k f ü l l t e n s i c h

u n s e r e n o c h v o m Vo r t a g e g e k ü r z t e n
Segel. Aus dem Schutz des Festlandes
herausgesegelt, erfaßte uns der unge¬
h e m m t e We s t s t u r m u n d o r g e l t e s e i n
u r a l t e s L i e d i n d e n H o o f t a u e n u n d P a r -
d u n e n . W e i t h o l t e d a s S c h i f f n a c h L e e

über, das Wasser durch die Speigatten
an Deck p ressend . A l lmäh l i ch wuchs
auch die See, ihre ersten Spritzer über
d i e B a c k s e n d e n d .

der erhalten. Das war deutl ich gesagt.
Diese Rede is t in uns hängengebl ie¬
ben wie der rußgeschwänger te Dunst
einer blakenden Lampe im dritten Ka¬
be lga t t . Das Gese tz der Borde t i ke t te
war damit auf die kürzeste Formel ge¬
bracht, rauh aber ... ?Mit dem Lachen
w a r e s z u n ä c h s t v o r b e i .

Vor Kap Horn

E i n e n o r m a l e R e i s e h a t t e u n s s c h n e l l i n

d a s P a r a d i e s d e s S e e m a n n e s , d e n

N o r d o s t - u n d S ü d o s t p a s s a t , g e f ü h r t .
U n t e r d e r P a t a g o n i s c h e n K ü s t e l i e ß
der allmählich eingetretene Westwind die
D ü f t e d e r P a m p a s i n u n s e r e N a s e n
s t e i g e n . M i t w a c h s e n d e r g e o g r a p h i ¬
s c h e r B r e i t e h a t t e n i c h t n u r d i e K ä l t e ,
s o n d e r n a u c h d a s s c h l e c h t e W e t t e r

w iede r zugenommen . Se lbs t be i Un¬
terbramsegel hat te d ie „KURT“ erneut
gezeigt , was sie konnte, und war mit
16 b is 18 Knoten davongelaufen. Um
möglichst westwärts zu stehen bei dem
Beginn der eigentl ichen Fahrt um das
Kap Horn, war unser Schiff durch den
Kapi tän so dicht unter Land gesegel t
w o r d e n , d a ß w i r d i e S t r a ß e v o n L e
M a i r e z w i s c h e n F e u e r l a n d u n d d e r

Staaten-Insel passieren konnten.
Eines Morgens, es mag ungefähr der
sechz igs te Tag nach unserer Abre ise
gewesen se in , wuchs aus dem Dunst
des frühen Tages ein nacktes, zu be¬
achtlicher Höhe aufsteigendes Felsmas¬
s iv hervor. Das war Kap Horn . Nach
W e s t e n v e r l o r s i c h d a s L a n d i n s c h r o f -

E i n e H a n d f ü r d a s S c h i f f . . .

Von diesem Tag an stellte die Schiffs¬
leitung die härtesten Anforderungen an
S c h i f f u n d M a n n s c h a f t . B e i d e w u c h s e n

zu einer lebendigen Einheit zusammen.
Unsere Schwerwettersegel waren in be¬
s te r Ve r fassung . N i rgendswo gab es
einen morschen Tampen. Bei den Pfer¬
den (den Stehtauen unter den Raaen)
wußten wir, was wir unter den Füßen
hatten. Im Südostpassat hatten wir sie
s ä m t l i c h a n D e c k g e h a b t u n d e i n e r
Zerreißprobe unterzogen. Trotzdem galt
das Gesetz: „Eine Hand für das Schiff,
e i n e H a n d f ü r d i c h s e l b s t , “ A b e r h ä u ¬

fi g g e n u g m u ß t e n b e i d e H ä n d e d o r t
o b e n d e m S c h i f f g e g e b e n w e r d e n .
D a n n h a t t e n d i e u n t e r d i e R a a g e ¬
k l e m m t e n K n i e e i n e H a n d d e s M a n n e s

zu ersetzen, um beide zum Bergen des
wi ld um sich schlagenden Segels f re i
z u b e k o m m e n . G e w ö h n l i c h e D e c k a r b e i t

stand nicht mehr auf dem täglichen Ar¬
beitsprogramm. Regelmäßig wurde nur
noch morgens das Deck gescheuer t ,
um dessen Sch lüp f r igwerden zu ver¬
hindern. Um jede Gelegenheit wahrzu¬
nehmen, west l iche Länge zu machen,
fo lgte der Wachhabende unausgesetzt
d e r s i c h ä n d e r n d e n R i c h t u n g u n d
S t ä r k e d e s W i n d e s . R ä u m t e d i e s e r ,

wurde gebraßt. Schralte er, wurde ge¬
b r a ß t , K o n n t e d a s S e t z e n o d e r B e r g e n

d e r M a r s s e g e l n i c h t a u f d e n Wa c h ¬
wechsel hingezogen werden, mußte die
F r e i w a c h e v o r z e i t i g g e p u r r t w e r d e n .
Manchmal lagen auch al le drei Ober¬
marssegel fest auf den Raaen. Mit un¬
s e r e n H ä n d e n w a r a l l m ä h l i c h k e i n

S t a a t m e h r z u m a c h e n . T r o t z a l l e r b e ¬

rufl icher „Man iküre “ b rachen d ie Nä¬
gel beim Festmachen der peitschenden
naßsteifen Segel weiter ab. Die horni¬
gen Innenflächen der Hand platzten in
d e n G l i e d f a l t e n u n d H a n d l i n i e n , i n d i e

s i c h d i e „ F l e i s c h h a k e n “ d e r S t r e c k t a u e
m i t V o r l i e b e h i n e i n b o h r t e n . M i t d i e s e n

Ersche inungen fand s i ch j ede r See¬
mann in jenen Breiten ab. Sie gehör¬
ten dazu wie das Salz zur Suppe. Aber
w a s u n s d i e s m a l z u r Ve r z w e i fl u n g
brachte , waren e i t r ige Entzündungen,
d i e v o n e i n e m M a n n z u m a n d e r n w a n -

d e r t e n . H i e l t e n w i r u n s s o n s t m i t e t w a s

w a r m e m Te e d i e W u n d e n s a u b e r , m u ß ¬

te je tz t zu anderen M i t te ln gegr i f fen

Strömungen.

Der Kampf hat begonnen
des Sch i f fes war dann ze i twe i l ig das
ganze Vordeck durch das hin und her
r a u s c h e n d e W a s s e r , d a s z u w e i ß e r

Gischt aufgewirbelt wurde, fast nicht zu
e r k e n n e n . I m m e r t i e f e r g r u b d i e
„KURT“ ihren Bug in die See. In zu¬
n e h m e n d e m M a ß e k l e t t e r t e n d i e B r e ¬

c h e r a u c h ü b e r d i e B a c k , s i c h i n K a s ¬

kaden an Deck ergießend. Wir t rugen
zuviel Tuch. Gegen Mittag nahmen wir
m i t b e i d e n W a c h e n a m G r o ß - u n d

Kreuzmast d ie Untersegel , das Groß¬
s e g e l u n d d e n B a g i e n , w e g . G e g e n
A b e n d m u ß t e d a s S c h i f f n o c h l e i c h t e r

g e m a c h t w e r d e n . A b e r m a l s g i n g e n
b e i d e W a c h e n h i n a u f u n d m a c h t e n d a s

Kreuz- und Vorobermarssegel fest. Das
S c h i f f f ü h l t e s i c h d a b e i w o h l e r u n d w i r
a u c h . D a s A b e n d e s s e n w u r d e s c h n e l l e r

als üblich eingenommen. Bei dem vier¬
s t ü n d l i c h e n W a c h w e c h s e l b l i e b n i c h t
m e h r v i e l Z e i t z u m S c h l a f e n . U n t e r

Deck klang die aufdringliche Musik des
W i n d e s n i c h t m e h r s o A u f m e r k s a m k e i t

heischend. Dafür gal t es, s ich an die
knar renden Geräusche zu gewöhnen ,
die sich aus den Reibungen der Ver¬

schon sei t Tagen hat ten wi r auf dem
Großdeck in der Längsrichtung und von
Reeling zu Reeling Strecktaue gezogen,
a n d e n e n w i r u n s b e i ü b e r k o m m e n d e n

S e e n f e s t h a l t e n k o n n t e n . S ä m t l i c h e L u ¬

ken waren doppelt verschalkt und über
d i e s e n o c h b e s o n d e r s s t a r k e Ta u n e t z e

gezogen worden. Unsere Hühner und
S c h w e i n e k a m e n n i c h t m e h r a n D e c k .

A ls e inz iger Vierbe iner war nur noch
der Hund zu sehen, der allerdings die
Seite des Kapitäns kaum noch verließ.
Als „alter Seemann“ hatte er eine gute
N a s e f ü r d i e B r e c h e r . B e v o r d i e s e a n
d e m v o r d e r e n S c h o t t d e s M i t t s c h i f f s ¬

aufbaus zerstoben und mehr als Spritz¬
wasser über dessen Deck jagten, hatte
e r r e c h t z e i t i g S c h u t z i m K a r t e n h a u s
durch die dem Wetter abgewandte Tür
g e s u c h t . W i n d u n d S e e n a h m e n z u .
Immer häufiger pol ter ten d ie Wasser¬
m a s s e n ü b e r D e c k . I n d e n B ö e n w u r d e

die Leereel ing zeitweise unter Wasser
gedrückt, so daß die vielen geschöpften
T o n n e n W a s s e r s e s s c h w e r h a t t e n ,

durch die Wasserpforten wieder abzu¬
l a u f e n . B e i d e n s t a r k e n B e w e g u n g e n
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Anschlägen des Groflsegels

des Vortopps aus dem Wind zu drehen,
bevor das Schiff weit genug durch den
Wind gegangen wa r, wäh rend zuvo r,
a l s d e r W i n d r e c h t v o n v o r n k a m , a u f
d a s K o m m a n d o „ R u n d a c h t e r n ! “ d i e

Raaen der h interen Masten herumge¬
holt wurden. In dem Augenbl ick aber,
in dem der Wind anfing, von der ande¬
r e n S e i t e e i n z u k o m m e n , l i e f e n d i e

Raaen von se lbst herum. In wenigen
S e k u n d e n m u ß t e n a u c h a l l e a n d e r e n

Manöver geschafft sein: S t a g s e g e l ¬
s c h o t e n ü b e r d i e S t a g e n h o l e n u n d
d u r c h s e t z e n , F o c k h a l s h e r u n t e r s e t z e n ,
d i e R a a e n t r i m m e n — z u n ä c h s t a n d e r

L u v - , d a n n a n d e r L e e s e i t e
s c h l i e ß l i c h d i e B e s a n s c h o t d u r c h h o l e n

und belegen. Mit höchster Konzentra¬
tion schaffte jeder auf seinem Posten.
A u f k e i n e H a n d w u r d e v e r z i c h t e t .

Se lbst d ie Tagelöhner mußten mi t an
D e c k . G e t r e u a l t e r T r a d i t i o n : D e r K o c h

a n d i e F o c k s c h o t u n d d e r S t e w a r d a n

d i e B e s a n s c h o t . W ä h r e n d d e r D u r c h ¬

führung des gesamten Manövers bl ieb
der Kapi tän auf d ie Sicherhei t se iner
Leute bedacht , dami t d ie vorüberge¬
h e n d v o n b e i d e n S e i t e n ü b e r k o m m e n ¬

d e n W a s s e r m a s s e n n i e m a n d e n ü b e r

B o r d w u s c h e n .

Wieviel Male wir das Schiff herumge¬
h o l t h a b e n , w u ß t e n w i r z u m S c h l u ß

nicht mehr. Zwei bis viermal am Tag?
Tagelang hat ten wir uns während der
F r e i w a c h e n i c h t m e h r a u s g e z o g e n ,
höchstens das Ölzeug auf den Nagel
gehäng t . Wozu auch? Sch l a f f anden
wir auch so! Und mit welcher Hingabe
w u r d e g e s c h l a f e n , a l s s e i d i e s d a s
k ö s t l i c h s t e E r l e b n i s d e r W e l t , t r o t z d e r

zum Schneiden d icken Luf t im Logis ,
trotz des nassen Zeugs und trotz des
seit Wochen nicht gelüfteten und eben¬
falls feucht gewordenen Bettzeugs. Wir
träumten hingebungsvol l von „Bauern¬
n ä c h t e n “ ( v o n S o n n e n u n t e r g a n g b i s
Sonnenaufgang) in trockenen und mol¬
ligen breiten Betten.

u n d

werden. Jeden Morgen um 10 Uhr tat
der Kap i tän mi t se inen Messern das
B e s t e . D i e S c h m e r z e n w a r e n s c h l i e ß l i c h

so unerträgl ich, daß wir uns bei dem
„stand by“ auf dem Hochdeck an der
Nagelbank festbanden, um die Hände
zur L inderung hochhal ten zu können.
Aber soba ld uns d ie Be feh le r i e fen ,
bei deren Ausführung wir auch auf un¬
sere persönl iche Sicherheit achtgeben
m u ß t e n , w a r e n d i e S c h m e r z e n w i e v e r ¬

flogen. Kaum an den Brassen oder die
W a n t e n a u f e n t e r n d , w a r e n u n s e r e

H ä n d e w i e d e r d i e z u v e r l ä s s i g s t e n
Handwerkszeuge. O, welche Lust , e in
S e e m a n n z u s e i n ! W i r w a r e n n u n A n t i ¬

poden der Heimat. Unsere Lebensphi¬
losoph ie ha t te s ich dementsprechend
ebenfalls um 180 Grad geändert.

Bei dem Hölienkonzert, das der Sturm
in den Riggen gab, wurde uns jedes
W o r t v o n d e n L i p p e n g e r i s s e n . W i r
hatten uns auch nichts mehr zu sagen.
Höchstens eine Warnung in das Ohr zu
grö len , wenn e in gar zu ge fähr l i cher
B r e c h e r a u s d e m t u r b u l e n t e n G r a u a n ¬

setzte, seine unbarmherzigen Wasser¬
massen über uns hinweg zu jagen. Un¬
ablässig galt aber unsere Aufmerksam¬
keit dem Schiff, um irgendwelche Schä¬
den sofort zu erkennen, damit diesel¬
ben zwischen den Böen gleich beseitigt
w e r d e n k o n n t e n . E i n t i e f e s G e f ü h l d e r

Sicherheit in uns festigend, war es eine
Freude festzustellen, daß kein gefähr¬
l i c h e s U n h e i l a n g e r i c h te t w u r d e . S o
dankte die „KURT“ für die gute Pflege.

5 9 G r a d S ü d

D a s W e t t e r w i r d n o c h h ä r t e r
Wir waren in den letzten Tagen soweit
nach Süden gekommen, daß wir etwa
5 8 b i s 5 9 G r a d B r e i t e e r r e i c h t h a t t e n .

D a s b e d e u t e t e , d a ß u n s e r e K u r s e u n s

jetzt mehr westlich als südlich bringen
mußten. Waren wir bis jetzt vereinzelt
überstaggegangen, hieß es nun syste¬
matisch gegenan zu kreuzen. Der End¬
spur t begann . Was w i r t agsüber ge¬
w a n n e n , n a h m u n s d i e N a c h t . M a c h t e

das Schiff zu wenig Fahrt durchs Was¬
s e r , s o s e t z t e d e r w e s t l i c h e S t r o m e s

zu rück . Lagen w i r au f dem ande ren
B u g g ü n s t i g e r z u u n s e r e m G e n e r a l ¬
k u r s , s o h i e ß e s „ K l a r z u m W e n d e n ! “

„Purr d ie Wache!“ Aus der jewei l igen
Lage heraus konnten oft viele Minuten
v e r s t r e i c h e n , b e v o r d e r K a p i t ä n d a s
R u d e r a u f d r e h e n l i e ß u n d s e i n K o m ¬

m a n d o „ R h e “ a u s r i e f . T r o t z d e r B r a ß -

w i n d e n k o s t e t e e s a l l e K r a f t , d i e R a a e n

A b e r n i c h t n u r s t i m m u n g s m ä ß i g ä n ¬
d e r t e s i c h d i e L a g e . D i e s c h w e r e n
S t ü r m e f ü h r t e n n i c h t n u r R e g e n m i t
sich. Immer häufiger traten Schnee und
Hagel auf. Ließen wir uns sonst gern
durch den Regen das Sa lz aus dem
Gesicht waschen, zogen wir jetzt ge¬
g e n d e n H a g e l d i e K ö p f e e i n . F a s t
waage rech t wu rden d ie F locken und
Körner, weißen Str ichen gleich, durch
die Luf t gejagt . Bei den orkanart igen
S t ü r m e n b i s z u 1 5 0 S t u n d e n k i l o m e t e r

Windgeschwindigkeit wuchsen die Wel¬
len haushoch an bei einer Länge von
200 bis 300 m. Die Wellenköpfe kamen
n i c h t m e h r z u m B r e c h e n . D e r W i n d

zer r iß d iese in Fe tzen und pe i tsch te
sie, wie den Regen und den Schnee.
Die Sicht verringerte sich dabei manch¬
mal bis auf wenige Meter.

„Vorstagsegelschoten binnenbords
h o l e n

E i n e s A b e n d s , e t w a i n d e r d r i t t e n W o ¬

che nach Beginn des schlechten Wet¬
t e r s , s t a n d e n w i r w i e ü b l i c h b e r e i t a u f
d e m H o c h d e c k . D a e r h i e l t i c h a l s V o r ¬

toppsgast den Befehl , mi t e inem Ka¬
meraden d ie über Bord gewaschenen
Vo r s t a g s e g e l s c h o t e n w i e d e r b i n n e n ¬
b o r d s z u h o l e n . E s l i e f e i n e h o h e S e e .

D a s V o r d e c k z u b e t r e t e n w a r n i c h t

ungefährlich. Wir beobachteten für eine
W e i l e d i e h e r a n k o m m e n d e n S e e n u n d

l i e f e n d a n n k u r z n a c h e i n e m B r e c h e r
ü b e r d i e L a u f b r ü c k e a u f d i e B a c k . I c h

( (
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blieben waren, fing man dort an, sich
ü b e r u n s e r e n V e r b l e i b G e d a n k e n z u
m a c h e n . A u f e i n e n n u r s c h w a c h a n

unser Ohr dr ingenden Pfiff hat ten wi r
nicht besonders geachtet. Ein zweiter,
e t w a s n ä h e r . D a s a h e n w i r a u f h a l b e m

We g e n a c h d e r B a c k a u f d e r L a u f ¬
b r ü c k e e i n e G e s t a l t , s i c h H a n d f ü r
H a n d a n d e m G e l ä n d e r n a c h v o r n z i e ¬
h e n d . E s w a r u n s e r E r s t e r O f fi z i e r . D a

e r u n s n i c h t s e h e n k o n n t e , r i e f e r u n ¬

sere Namen. In der St imme schwang
a b e r e t w a s m e h r m i t a l s b e i e i n e m

gewöhnlichen Ruf. Ais wir ihm antwor¬
teten, war er sofort wieder der Vorge¬
s e t z t e u n d w o l l t e w i s s e n , w e s h a l b w i r

s o l a n g e v o r n g e b l i e b e n w ä r e n . W i r
z e i g t e n i h m d i e U n t e r b r i n g u n g d e r
S c h o t e n u n d e r k l ä r t e n , d a ß u n s d i e s e l ¬

ben von der Back gewaschen worden
s e i e n , u n d d a ß w i r d a h e r d i e A r b e i t

noch einmal mit dieser Lösung gemacht
hä t t en . Das sch ien i hm zu genügen
u n d e r f o r d e r t e u n s a u f , m i t n a c h a c h ¬
t e r n z u k o m m e n .

Vie l le ich t n ich t zu le tz t a ls Fo lge des
ausgestandenen Schrecks begann uns
b e i d e n a u f d e m o f f e n e n D e c k s e h r z u

f r i e r e n . U n s e r e B i t t e , u n s u m z i e h e n z u

d ü r f e n , w u r d e v o n d e m e r s t e n O f fi z i e r

mit einer hämischen Bemerkung, in der
auch von Babies die Rede war, abge¬
s c h l a g e n . D a s g i n g u n s g e g e n d e n
S t o l z u n d w i r e r k l ä r t e n i h m k u r z , w a s
w i r s o e b e n e r l e b t h a t t e n . D a m e i n t e e r ,

wir sollten nur nicht gleich so empfind¬
l i c h s e i n . A l s e r s i c h d a n n ü b e r d e n

Kompaß beugte und e inen prü fenden
Bl ick auf die Segel warf , konnten wir
fü r e inen Augenb l i ck e inen ane rken¬
nenden Zug von seinem schwach be¬
l e u c h t e t e n G e s i c h t a b l e s e n . „ U m t r e k -
k e n h e t k e e n S i n n . S e w a r t d o c h w e d -

der na t t . In een S tünns t ied gohn w i
wedder över Stag. Goht Se man rün-
n e r f ö r e e n S m o k e . “ D a s n e u e M a n ö ¬

ver verl ief glatt. Um ein Uhr früh war
„Ver fang Ro’ r un Utk iek“ . Hocher f reut
ü b e r d i e Ta t s a c h e , d a ß w i e d e r e i n m a l
d i e S t e u e r b o r d w a c h e d a s D e c k a u f k l a ¬

ren mußte , k rochen w i r genußvo l l i n
die feuchten Kojen.

v e r s u c h t e z u n ä c h s t a l l e i n , d i e S c h o t e n

a u f z u h o l e n , w ä h r e n d m e i n K a m e r a d

dieselben über den Nagel hängte und
z u u n s e r e m S c h u t z d i e S e e b e o b a c h ¬
t e t e . A b e r d i e S c h o t e n h a t t e n s i c h

durch das lange Außenbordschwabbern
i n s i c h v e r d r e h t u n d w u r d e n d u r c h d i e
F a h r t d e s S c h i f f e s u n d d i e S e e n s t r a f f

nach ach te rn gezogen. E in e inze lner
k o n n t e s o i h r e r n i c h t H e r r w e r d e n .
M e i n K a m e r a d s t e l l t e s i c h n u n a u f d e n

e i s e r n e n S c h w e i n e s t a l l , d e r u n m i t t e l ¬
b a r m i t d e m A c h t e r s c h o t t d e r B a c k v e r ¬

n i e t e t w a r . I c h b l i e b a u f d e r B a c k m i t

dem Gesicht nach vorn und zog gleich¬
zeitig mit. Das schaffte. Die Nacht war
s t o c k d u n k e l . B e i d e m W e t t e r k o n n t e

man sich nur einigermaßen in gebück¬
ter Stellung auf den Beinen halten. Mit
dem Rücken stand ich gegen die Na¬
gelbank gepreßt, um mich notfalls so¬
f o r t a n k l a m m e r n z u k ö n n e n . E i n w e i ß ¬

w i r b e l n d e r S t r e i f e n , b r e i t e r a l s d a s
S c h i f f , k o c h t e a n d e r L e e b o r d w a n d .
W a r e i n e S e e u n t e r d e m S c h i f f d u r c h ¬

gelaufen, fiel dasselbe mit seinem gan¬
z e n G e w i c h t 8 b i s 1 0 M e t e r i n S e k u n ¬
d e n s c h n e l l e i n d i e T i e f e . D a b e i h a t t e

m a n d a s G e f ü h l , a l s w ü r d e e i n e m d e r

Boden unter den Füßen weggezogen.
Nach einer knappen Pause wurde die
„Kur t " w ieder hochgedrück t m i t e iner
Geschwindigkei t , d ie uns bei der ge¬
bückten Hal tung auf d ie Knie zwang.
A r b e i t e n l i e ß s i c h n u r v o m e r s t e n A u ¬

genbl ick des Fa l lens b is zum Beginn
d e s n e u e n H e b e n s d e s S c h i f f e s . O b ¬

w o h l s i c h d i e n ä c h s t e n B r e c h e r i n d e m

grünen Lichtschein unserer Steuerbord¬
seitenlampe erkennen ließen, wenn sie
a u s d e r s c h w a r z e n N a c h t i n d e n L i c h t ¬

kege l h ine in l ie fen , so war d ies doch
keine brauchbare Warnung. Außerdem
s tö r t e de r L i ch t r eflex . Unse re ganze
Aufmerksamkei t ga l t daher der Back¬
b o r d s e i t e d e r B a c k b i s z u m K l ü v e r ¬

b a u m . Wa s v o n d o r t h e r a n b r o d e l t e ,
barg Gefahren in sich!

E s v e r l i e f e n s i c h f a s t i m m e r v i e r b i s

s e c h s S e e n , b e v o r d e r n ä c h s t e B r e c h e r

ü b e r d i e B a c k k l e t t e r t e . „ A c h t u n g ! "
r u f e n , s i c h f e s t h a l t e n u n d m i t d e m U n ¬

t e r k ö r p e r u n t e r d e r N a g e l b a n k f e s t ¬
k lammern, geschah fast schnel ler a ls
m a n d e n k e n k o n n t e . S o w a r e s m e h ¬

rere Male gut gegangen. Und dann er¬
eignete sich etwas Unerwartetes. Das
V o r s c h i f f e r h o b s i c h e i n m a l n i c h t w i e ¬

der in dem üblichen Rhythmus, sondern
b l i e b p l ö t z l i c h r u c k a r t i g s t e h e n . I m
g l e i c h e n A u g e n b l i c k v e r s c h w a n d d e r
K l ü v e r b a u m u n d m e h r e r e M e t e r h o c h

wälz te s ich, e iner Lawine g le ich, e in
n e u e r B r e c h e r ü b e r d i e B a c k . I c h k o n n ¬
t e n i c h t m e h r w a r n e n . I c h f ü h l t e m i c h

von dem Wasser gepackt, emporgeho¬
ben und weggespült. Nur ein Gedanke

s t a n d i n m i r : „ N i c h t s c h w i m m e n ! U n ¬

t e r g e h e n ! “ I n d e m s e l b e n A u g e n b l i c k
spü r te i ch e inen he f t i gen Druck und
griff instinktiv zu. Mit den Beinen nach
oben und dem Kopf an Deck hatte die
S e e m i c h i n d i e E c k e d e s G e l ä n d e r s

bei dem Steuerbordl icht turm gedrückt .
Das war mein Glück. In waagerechter
Lage wäre ich glatt durch das Geländer
gewaschen wo rden . Das Ganze mag
kaum zwei Sekunden gedauert haben.
An Deck zu rückge fa l l en , war i ch m i t
e i n e m S a t z u n t e r d e r B a c k u n d r i e f

n a c h m e i n e m K a m e r a d e n . I c h r i e f

m e h r m a l s . S c h l i e ß l i c h h ö r t e i c h ü b e r

mir ein Stöhnen. Er hing, zusammen¬
geklappt wie ein Taschenmesser, über
d e m S t r e c k t a u , d a s v o n d e r B a c k n e ¬

ben der Treppe nach achtern führ te .
Er konnte sich nicht rühren. Da er je¬
d o c h s c h n e l l v o n d e m S t r e c k t a u h e r u n ¬

t e r m u ß t e , k l e m m t e i c h s e i n e F ü ß e

g e g e n m e i n e B r u s t u n d d r ü c k t e m i t
d e r f r e i e n H a n d s e i n e S c h u l t e r n h o c h ,
s o d a ß e r z u m A b r u t s c h e n k a m . D a n n

zog ich ihn unter die schützende Back,

Nachträgliche Verdauung
e i n e r S c h r e c k s e k u n d e

W i r s e t z t e n u n s a u f d a s a u c h h i e r

nasse Deck und verdauten nachträglich
u n s e r e S c h r e c k s e k u n d e . W i r h a t t e n u n s

kaum gefaßt, da traf uns eine Wasser¬
f o n t ä n e . S i e k a m a u s d e r v o n e i n e m

g r o ß e n H o l z p f r o p f e n v e r s c h l o s s e n e n
Ankerklüse, Und zugleich zitterten und
k n a t t e r t e n i n e i n e m v o n v o r n n a c h a c h ¬

t e r n w a n d e r n d e n T o n d i e s c h w e r e n
Te a k h o l z t ü r e n d e r u n t e r d e r B a c k b e ¬

fi n d l i c h e n R ä u m e , a l s w o l l t e n s i e a u s

den Rahmen springen. Eine neue Welle
s t e m m t e d a s S c h i f f h o c h u n d d o n n e r t e

se ine Masse e inem Wasser fa l l g le ich
über die Back. Wir sprangen hoch. Uns
war bei diesem Bi ld ein gemeinsamer
G e d a n k e g e k o m m e n . D a s s t ü r z e n d e
W a s s e r w a r k a u m v e r r o n n e n , d a s t a n ¬

den w i r be ide au f de r Back , ze r r ten
e i n e B u c h t d e r S c h o t e n u n t e r d i e B a c k

und zogen nun gefahrlos nacheinander
die Taue ein. In wenigen Minuten war
die ganze Arbei t er ledigt . Schön auf¬
geschossen bäng ten w i r d ie Scho ten
e i n z e l n m i t e i n e m K a b e l g a r n a n d i e
T ü r e n . V o n h i e r a u s k o n n t e k e i n e S e e

mehr die Taue über Bord spülen. Nach
d i e s e r A r b e i t v e r s p ü r t e n w i r w e n i g
Lust, sogleich nach achtern zu gehen.
W i r w a r e n t o t a l d u r c h n ä ß t . J e t z t e r s t

v e r m i ß t e i c h m e i n e n S ü d w e s t e r , d e n

der Brecher mi t s ich ger issen ha t te .
W i r k o n n t e n u n s g a r n i c h t b e i d e r
F rage be ruh igen , ob w i r be ide woh l
n o c h a m L e b e n s e i n w ü r d e n , w e n n w i r

vorhin über Bord gegangen wären.
D a d i e s c h w e r e n B r e c h e r a u f d e m M i t t ¬

sch i f f sau fbau n ich t unbeobach te t ge -

Die Fock aus den Lieken geflogen

A l s u n s e r e W a c h e w i e d e r a n D e c k k a m ,

gab es gleich neue Arbeit. Unsere Fock
war teilweise aus den Lieken geflogen.
Der Rest lag gebändigt auf der Raa.
E i n T e i l u n s e r e r W a c h e w u r d e i n d i e

große Segelkoje geschickt, um mit dem
S e g e l m a c h e r d i e n e u e F o c k f ü r d a s
Ansch lägen fer t ig zu machen. Wegen
d e s s c h l e c h t e n W e t t e r s m u ß t e n a l l e

Vorbere i tungen dor t getroffen werden,
d i e s o n s t ü b l i c h e r w e i s e a n D e c k e r ¬

l ed i g t wu rden . Zwe i Le i ch tma t rosen ,
große kräft ige Jungen, gingen mit mir
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s u c h t e i c h d i e S c h ä k e l d a d u r c h z u l ö ¬

s e n , d a ß i c h m i c h a u f d a s S c h o t h o r n
h e r a b l i e ß . D a w o l l t e e s d e r Z u f a l l , d a ß

irgend jemand das Geitau, in dem ich
m i t d e m S c h o t h o r n h i n g , a u f fi e r t e .
Glücklicherweise belegte er sofort wie¬
de r. l oh h ing j e t z t so t i e f un te r de r
Raa, daß me ine Kameraden mi r ge¬
r a d e n o c h d i e H a n d r e i c h e n k o n n t e n .

B e v o r i c h m i r m i t e i n e m P a l s t e k a u f

d a s P f e r d z u r ü c k h e l f e n l i e ß , s c h o r i c h

durch das Schothorn einen langen Zei-
s ing , m i t dem w i r d ieses end l i ch so
h o c h h e b e n k o n n t e n , d a ß s i c h d i e
S c h ä k e l l ö s e n l i e ß e n .

Der eigenart ig kl ingende Ton des un¬
t e r u n s s c h ä u m e n d e n W a s s e r s s t e h t

m i r h e u t e n o c h i n d e n O h r e n .

E in n ich t angebrach te r Ehrge iz ha t te
mich erneut in Gefahr gebracht . Aber
solches konnte sich ergeben, wenn die
Le ich tmat rosen körper l i ch größer und
s t ä r k e r a l s d i e M a t r o s e n w a r e n . U n t e r

M a t r o s e n w ä r e e s s e l b s t v e r s t ä n d l i c h

gewesen, daß der stärkste diese Arbeit
gemacht hätte. Mit dem heraufkommen¬
den neuen Tag machten alle abkömm¬
l ichen Wachmitg l ieder das Segel zum
A b s c h l a g e n f e r t i g . I n s e i n e r g a n z e n
Länge war es zu e iner langen, d ich t
gezur r ten Wurs t ge formt worden, da¬
mit der Wind keine Angriffspunkte fin¬
d e n k o n n t e . D a s R a a l i e k b r a u c h t e n u r

noch von dem Jackstag gelöst zu wer¬
d e n .

Anschlägen der neuen Fock

E n d l i c h w a r e s s o w e i t . N a c h d e m w i r

d i e z e r r i s s e n e F o c k a n d e n a u s g e ¬
schorenen Gord ings herunterge lassen
u n d n a c h a c h t e r n g e b r a c h t h a t t e n ,
s c h l e p p t e n b e i d e Wa c h e n d i e n e u e
F o c k ü b e r d i e L a u f b r ü c k e n a c h v o r n .
U m b e i d e m s c h w e r e n W e t t e r u n d d e n

h e f t i g e n S c h l i n g e r b e w e g u n g e n d e s
Schiffes das Segel nicht zu einem Ob¬
jek t des S tu rmes we rden zu l assen ,
konn te das au fge tuch te Sege l n i ch t ,
w ie üb l i ch , an e inem langen , i n de r
M i t t e d e s S e g e l s b e f e s t i g t e n L ä u f e r
hochgezogen werden. In langwier iger,
t e i l w e i s e s i c h i m Wa n t a b s p i e l e n d e r
Arbe i t wurden zunächs t d ie Gord ings
d u r c h d i e v o r s o r g l i c h d u r c h K a b e l ¬
g a r n e z u s a m m e n g e f a ß t e n F ü h r u n g s ¬
r i nge gescho ren , d i e Ge i t aue e i nge -
schäkel t und dann das Ganze gehißt .
B e i d e W a c h e n v e r t e i l t e n s i c h a u f d i e

R a a , w o b e i d i e L u v s e i t e z u n ä c h s t m e h r
b e m a n n t w u r d e .

Um besser zupacken zu können, hatte
s i c h d e r b ä r e n s t a r k e I I . O f fi z i e r a u f

d i e L u v n o c k d e r R a a g e s e t z t . Vo n
h i e r s a n g e r z u m g l e i c h m ä ß i g e n
Holen der auf das Segel angesetzten
Ta l j e a u s , d a s e i n e B e i n u n t e r d i e
R a a g e k l e m m t . B e i d e m Ü b e r h o l e n

So sieht es aus, wenn Segel aus den Lieken geflogen sind. Die Bilder zeigen die drei vollge-
takelten Masten nach einer orkanartigen Bö auf einer späteren Reise, als unsere alte „KURT“
unter dem Namen „MOSHULU“ fuhr. (Aus „Windjammers Significant“)

a u f d i e F o c k r a a , u m a u s d e n S c h o t h ö r ¬
n e r n d i e a u s D r a h t s e i l e n b e s t e h e n d e n

H a l s e n u n d S c h o t e n a u s z u s c h ä k e l n .

B e i d e r s t o c k d u n k l e n N a c h t h a t t e n w i r

n i c h t b e o b a c h t e n k ö n n e n , d a ß d i e
S c h o t h ö r n e r n i c h t b i s d i c h t u n t e r d i e

Raa aufgeholt waren. In den Schoten

und Halsen war n icht genügend Lose
g e w e s e n .

Da die Back immer noch heftig Wasser
ü b e r n a h m u n d w i r k e i n b e s o n d e r e s

Ver langen ha t ten , au f das un f reund¬
l i c h e V o r d e c k z u r ü c k z u k e h r e n , u m d i e
e r f o r d e r l i c h e L o s e z u s c h a f f e n , v e r -
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D a s w a r e n u n s e r e G e s e l l e n s t ü c k e a u f

dem Wege zum vollwertigen Seemann.
W e n n u n s a u c h n i c h t n u r d i e N a t u r m i t

größter Härte erzog, so waren wir doch
empfindlich wie Mimosen. Ein erteiltes
L o b h ä t t e u n s v e r w i r r t u n d w ä r e u n s

unverständl ich gebl ieben. Uns genügte
v o l l e n d s d i e s t i l l e A c h t u n g , s o w e i t
d i e s e s i c h n a c h d e m G e h a l t d e r H a m ¬

burger Rede unseres Kapitäns indirekt
zum Ausdruck bringen l ieß: durch eine
ruhige, sachliche Sprache.

r e n a l l m ä h l i c h d i e L u v n o c k , M i t t e u n d

Leenock des Sege l s au f i h ren P la t z
gekommen. Bei dem Annähen des Raa-
lieks mit den vorsorglich vorher einge-
zogenen Kabe lgarnen ge lang es dem
Wind nicht, die Gewalt über das Segel
zu gew innen , obwoh l d ie dabe i en t¬
stehenden pral l gefül l ten Buchten des
Segels, d ie s ich von den Händen mit
ä u ß e r s t e r K r a f t n i c h t e i n d r ü c k e n l i e ß e n ,
d i e M ä n n e r v o n d e r R a a z u s c h l e u d e r n

d r o h t e n . M a n c h e r W u t s c h r e i k a m d a b e i

über d ie L ippen, wenn das s täh lerne
Unterl iek des Segels auf die Knochen
der Hand t rommelte, mi t der es gal t ,
s i c h f e s t z u h a l t e n . N a c h d e m a l l e A r b e i ¬

ten gemacht waren, konnte endlich das
Segel gesetzt werden.

nach Lee konnte nicht gearbeitet wer¬
den, n ich t nur, we i l dabe i das Segel
mit seinem Gewicht in die gleiche Rich¬
tung strebte, sondern, weil wir in den
P f e r d e n k a u m n o c h H a l t fi n d e n k o n n ¬

t e n u n d w i r u n s g a n z a u f u n s e r e
H ä n d e v e r l a s s e n m u ß t e n . D a n n r a g t e
d i e L u v n o c k d e r R a a h o c h i n d e n H i m ¬

me l h ine in . Wen ig spä te r senk te s ie
s i c h t i e f u n t e r d i e H o r i z o n t l i n i e . D a n n

ruckste das Segel in die andere Rich¬
tung, und leicht ließ sich die Talje
durchholen, bis die scheinbare Verlage¬
rung der Schwerkraf t erneut Hal t ge¬
b o t . W ä h r e n d d e s Ü b e r h o l e n s n a c h
Lee, mit dem Blick über die Länge der
R a a n a c h L u v, h a t t e m a n d e n E i n ¬
druck , a ls mache der Hor izon t d iese
ver t ika len Bewegungen. Unsere Sinne
er leb ten d ies n i ch t . S ie reg i s t r i e r ten
n u r w i e e i n F i l m s t r e i f e n . A t e m b e r a u ¬

bend war der Blick auf den Rumpf un¬
serer „KURT“, wenn bei größter Krän¬
gung d ie langschwingende See ih ren
L e i b f r e i s p ü l t e u n d i n L e e d a s g e ¬
peitschte Wasser in stei lem Winkel zu
e inem g las igschäumenden , wandg le i¬
chen Berg aufschoß. Griff Rasmus mit
s e i n e n B r e i t s e i t e n a n , s o k o n n t e m a n

a u s d e r H ö h e d e u t l i c h s e h e n , w i e d a s

Schiff seitwärts geschoben wurde. Der
Ruck, der damit durch das Schiff ging,
s e t z t e s i c h i n d e n M a s t e n a l s S c h l e u ¬

derbewegung for t . Diese Stöße durf te
m a n n i c h t a b w a r t e n . M a n m u ß t e s i c h
v o r h e r s i c h e r n . T r o t z u n d a u c h m i t t e l s

dieser schwingenden Bewegungen wa-

Aber e inen Lohn gab es doch, e inen
von allen aufs höchste begrüßten, einen
wohl schon seit Jahrhunderten obl iga¬
ten, von Schiff zu Schiff, von Genera¬
t i o n z u G e n e r a t i o n f o r t g e e r b t ! — D e r
Erste Offizier pfiff : „Beide Wachen an
D e c k . B e s a n s c h o t a n ! “ W i r v e r s a m m e l ¬
t e n u n s i n L e e d e s K a r t e n h a u s e s . D a

der Wind den Schnaps aus dem Glase
herausgeweht hät te , mußten wi r e in¬
zeln in den Vorplatz des Kajütsnieder¬
ganges treten. Zuerst trank der Kapi¬
t ä n , i n d e m e r u n s z u p r o s t e t e . U n d
dann g ing ’s der Re ihe nach b is zum
j ü n g s t e n M o s e s . E s w a r w u n d e r b a r,
d iesen Schnaps langsam nach un ten
gleiten zu spüren und wie er sich bis
i n d i e Wände des Magens wä rmend
vertei l te. Es gab sogar einen zweiten,
damit, wie der Erste Offizier sich aus¬
drückte, auch die großen Zehen in den
a b g e s o f f e n e n S e e s t i e f e l n e t w a s v o n
d e r W ä r m e a b b e k ä m e n .

„Besanschot an!“
Während dieser Zeit hatte der Kapitän
d i e B r ü c k e n i c h t v e r l a s s e n , u m d e m

Rudergänger seine besonderen Befehle
z u e r t e i l e n . G a l t e s d o c h , d i e B e s a t ¬

zung so wenig wie möglich durch über¬
k o m m e n d e S e e n z u g e f ä h r d e n u n d
d e m S c h i f f e i n e m ö g l i c h s t g e r i n g e
Fahrt zu geben. Mit müden Armen und
w e i c h e n K n i e n k e h r t e n w i r a n D e c k z u ¬

rück . In to ige der s tunden langen ver¬
krampf ten Benutzung unserer G l ieder
verweigerten die Beine für eine Wei le
den Gehorsam. In uns pochte aber ein
g lückhaf tes Gefüh l , w ieder e ine Auf¬
gabe gemeistert zu haben, für die es
ke ine mater ie l le Ent lohnung g ib t . Wi r
spür ten unsere Fäh igke i ten wachsen. Fortsetzung folgt.



Ta n k e r b a u i n
Kiel und Hamburg
Während im Hamburger Werk Roß zur
Ze i t der e rs te von v ie r 136 500- tdw-
Tankern auf der Helling liegt, befinden
sich in Kiel drei 240 000-tdw-Turbinen-
t a n k e r e i n e r R e i h e v o n 1 6 E i n h e i t e n

u n d e i n 1 4 2 9 0 0 - t d w - Ta n k e r i m B a u ,

Etwa vierzehn Tage nach der Abliefe¬
r u n g d e s f ü r d i e U K T A N K S C H I F F

REEDEREI gebauten 240 000-tdw-Tur-
blnentankers „Minerva" (vergl. S. 1-3)
lag das Schwestersch i f f „Vic to r ia “ im
Dock 7, dem größeren der beiden Bau¬
docks in Kiel-Gaarden, zum Ausdocken
bereit. Nachdem am „Tag der offenen
Tür“ e twa 15 000 Besucher innerhalb
v o n e t w a s e c h s S t u n d e n D e c k u n d

Brücke bevölkert hatten (siehe S. 32
bis 37), wurde das unter der Baunum¬
m e r 6 0 a m 2 2 . N o v e m b e r 1 9 7 3 a u f K i e l

gelegte Schiff am frühen Morgen des
22. Apri l ausgedockt und zur Endaus¬
rüstung nach Dietrichsdorf verholt.
D e r R u m p f d e s u n t e r d e r B a u n u m ¬
m e r 6 3 a m 1 1 , F e b r u a r d i e s e s J a h r e s

f ü r d i e V E B A C h e m i e i m D o c k 8 a u f
Kiel gelegten Turbinentankers gleicher
Größe war bis zu diesem Zeitpunkt et¬
wa 255 mlang. Von den insgesamt et¬
w a 2 1 0 G r o ß s e k t i o n e n e i n e s s o l c h e n

Schiffes waren bis zu diesem Zeitpunkt
e t w a 1 3 0 S e k t i o n e n m i t e i n e m G e w i c h t

von etwa 20 000 t(einschl ießl ich Vor¬
ausrüstung und Stellagen) eingebaut.
I n n e r h a l b d e r n ä c h s t e n d r e i W o c h e n
w u r d e n r u n d 4 0 w e i t e r e S e k t i o n e n i m

D o c k m o n t i e r t , w ä h r e n d i n d e r d a n e b e n

l iegenden Hal le wei terh in Se i tentank¬
s e k t i o n e n u n d d a s Vo r s c h i f f v o r m o n t i e r t
w u r d e n .

Im Dock 8fand am 25. April durch das
A b s e f z e n e i n e r 1 8 0 t s c h w e r e n B o d e n -

Sektion die Kiel legung eines unter der
B a u n u m m e r 6 4 f ü r d i e V E B A C h e m i e
b e s t i m m f e n 1 4 2 9 0 0 - t d w - Tu r b i n e n t a n -

k e r s s t a t t . B i s M i t t e M a i w u r d e n e t w a

fünfundzwanzig Sektionen mit mehr als
3 0 0 0 t S t a h l i m D o c k m i t e i n a n d e r v e r ¬

s c h w e i ß t . E i n i g e d e r b i s z u d i e s e m
Z e i t p u n k t i m A c h t e r s c h i f f m o n t i e r t e n
Sektionen lassen deutlich den Beginn
der Vorausrüstung erkennen.
I n d e n B r e n n e r h a l l e n d e s G a a r d e n e r

Werkes wurden während des g le ichen
Z e i t r a u m s e t w a 6 0 0 t S t a h l b l e c h e u n d
P r o fi l e d e s u n t e r d e r B a u n u m m e r 7 2

für d ie Crest Mar i t im Corporat ion be¬
s t i m m t e n

bearbeitet. Bis zur Kiellegung Im Juli
s o l l e n e t w a 2 0 b i s 2 5 S e k t i o n e n a u c h

dieses Schiffes vorgefertigt sein.
Über den Stand des Tankerbaus in un¬
serem Hamburger Werk Roß berichten
d ie B i l de r de r Se i ten 24 b i s 27 .

1 ■
2 3 9 5 0 0 - t d w - T u r b i n e n t a n k e r s



u n t e n :

S t a n d d e r B a u a r b e i t e n a n d e m

143 000-t-Tanker Bau-Nr. 64 Ende April
u n d M i t t e M a i .

o b e n :

Der noch unfertige Rumpf des240 000-t-
Ta n k e r s B a u - N r . 6 3 w i r d u m g e s c h w o m -
m a n .

l i n k e S e i t e :

2 4 0 0 0 0 - t - Ta n k e r B a u - N r. 6 0 i n d e r

E n d a u s r i i s t u n g
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B i l d b e r i c h t v o m H e r a n w a c h s e n d e s e r s t e n d e r d r e i 1 3 0 4 0 0 t - Ta n k e r
für die Polish Steamship Company, Bau-Nr. 79
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Fleute „Die Hoffnung“, 1724 von türkischen Seeräubern gekapert. Stele; Oluf Jensen (1672-1750)

Die stcU^erMH: ScMi^e ApurüiM.
A u f d e m F r i e d h o f b e i d e r C i e m e n s -

kirche in Nebel auf Amrum gibt es eine
große Zahl von Grabsteinen, in deren
G i e b e l f e l d e r n a l t e r t ü m l i c h e S c h i f f e d e n

Bl ick fesse ln : F leuten, Fregat ten und
Schmacks , Sch i f f e de r Kap i t äne und
S c h i f f e r , z u d e r e n A n d e n k e n s i e i n

Stein gehauen wurden. Schi ffahrt und
Walfang waren auf den friesischen In¬
s e l n d e r K n a b e n T r a u m u n d d e r M ä n n e r

Er fü l lung. In der „go ldenen Ze i t “ des
W o h l s t a n d e s v o n 1 6 3 5 b i s 1 8 0 0 w a r e n
a l l e i n a u f d e r k l e i n e n I n s e i A m r u m v o n

d e n 6 0 0 M e n s c h e n , d i e d o r t l e b t e n , 1 5 0
S e e l e u t e .

i s t F r i e s i s c h h e u t e n o c h d i e u n t e r E i n ¬

he imischen vorher rschende Umgangs¬
sprache. Aber Friesisch galt, eben weil
es d ie Sprache des täg l ichen Lebens
w a r, a l s g e w ö h n l i c h . D i e I n s e l l e u t e
w ä h l t e n d a h e r f ü r d i e G r a b s t e i n e d i e

Sprache, d ie aus K i rche, Schu le und
A m t s s t u b e a l s d i e h ö h e r e , v o r n e h m e . i ' e
e r s c h i e n .

kern Sprung, das Fleck, echt hol län¬
disch, löffeiartig ausgebildet. Das Ruder
f u h r a u ß e n b o r d s , o h n e K o k e r f ü r d e n

Schaft, doch ging die Pinne nicht frei
über Bord, sondern durch eine Öffnung
an der Unterkante der Kampagne auf
d a s g e s c h ü t z t e F l a u p t d e c k . B e i d e n
f r ü h e n F l e u t e n b a u c h t e n d i e B o r d w ä n ¬

d e n a c h d e r W a s s e r l i n i e w e i t a u s , w a r e n

oben aber stark eingezogen. Das war
für die Berechnung des Sundzolls aus
L ä n g e u n d B r e i t e d e s F l a u p t d e c k s
wichtig.

W o h l d e r s c h ö n s t e G r a b s t e i n a u f d e m

Friedhof ist der für Oluf Jensen (1672
bis 1750). ln seinem Giebelfeld ist die
Fleute „Die Floffnung“ dargeste l l t . Tai
F l i n r i c h s a u s N o r d s t r a n d i s c h m o o r h a t D e r S u n d z o l l , v e r m u t l i c h s c h o n 1 4 2 9

eingeführt , wurde bei Flels ingborg, an
der engsten Stelle des Sunds erhoben.
A u s d i e s e r b e d e u t e n d s t e n E i n n a h m e ¬

que l le des Landes wurden zah l re iche
nutz lose Kr iege finanz ie r t , aber auch
die prunkvollen Schlösser, die wir heute
n o c h b e w u n d e r n . 1 6 6 9 w u r d e d e r S u n d ¬

zo l l nach der Ladung berechnet , und
n u n w u r d e n d i e O b e r d e c k s d e r F l e u t e n

breiter gebaut. Das Länge-Breiteverhält¬
n i s v o n m e h r a l s 4 z u 1 e r g a b e i n
s c h l a n k e r e s S c h i f f a l s d i e ä l t e r e n , f ü r

das Schiff mit aufgegeiten Untersegeln
auf eine barocke Riesenwoge gesetzt.Die vortrefflich gearbeiteten Stelen aus

g r a u e m W e s e r s a n d s t e i n b e r i c h t e n a u f
V o r d e r - u n d R ü c k s e i t e v o n L e b e n s l ä u ¬

fen und Schicksalen der Seefahrer, zu
deren Andenken sie aufgestellt wurden.
A l l e S t e i n m e t z a r b e i t e n s t a m m e n v o n

gesch ick ten Männern der Inse ln oder
einer nahen Hallig, von ihnen hat kei¬
ner das Handwerk „richtig“ erlernt. Alle
Inschrif ten sind, merkwürdig genug, in
deutscher Sprache abgefaßt, und dabei

H in r ichs g i l t a ls der bes te S te inmetz
d e r W e s t k ü s t e . Se inesg le i chen se i
n icht mehr im Lande gewesen“, heißt
es nach mündlicher Überlieferung.
Die dreimastige Fleute wurde in Hoorn
i n N o r d h o l l a n d g e g e n E n d e d e s 1 6 .
J a h r h u n d e r t s e n t w i c k e l t , d a s b e r ü h m t e s t e

Schiff des 17. Jahrhunderts. Kap Hoorn
w u r d e n a c h d i e s e r S t a d t b e n a n n t . D i e

Fleute war ein Rundgattschiff mit star-

2 8



d ie me is t das „k lass ische“ Verhä l tn i s
3zu 1ga l t , w ie heute noch be i v ie len
see tüch t i gen K le i n f ah r zeugen . G roße
F l e u t e n w a r e n e t w a 4 0 m l a n g , 9 m
b r e i t u n d h a t t e n e i n e n m a x i m a l e n T i e f ¬

gang von 4m. Holland war damals die
führende He l l i ng Europas . N ich t um¬
s o n s t s t u d i e r t e Z a r P e t e r d e r G r o ß e

(„Zar und Zimmermann“) 1667 auf der
erstk lassigen Werf t von Zaandam den
B a u v o n F l e u t e n .

1 6 6 0 b e s a ß e n d i e N i e d e r l a n d e r u n d

10 000 Seeschiffe, England 4000, Spa¬
nien 2000, Frankreich, ehe unter Fiiche-
lieu die Pariser Welt- und Flottenpolitik
begann, nur 600. Während des 17. und
1 8 . J a h r h u n d e r t s w a r e n d i e H o l l ä n d e r

d ie „Fracht fahrer Europas“ . Ihr Er fo lg
mi t den F leuten zwang d ie aus ländi¬
s c h e n R e e d e r , b e s o n d e r s i n L ü b e c k ,
F l e u t s c h i f f e b a u e n z u l a s s e n .

■ * ■ ! «

Fregatte. Stele: Captain Nickels Nahmens (1716—1785)

Föhr, Sylt und Amrum auf ihre Schiffe
fü r d ie Grön land fahr t . Der ta tk rä f t ige
P a s t o r R i c h a r d u s P e t r i a u f F ö h r r i c h t e t e

eine erste Navigat ionsschule e in, nun
k o n n t e n d i e k ü n f t i g e n K a p i t ä n e u n d
„Komdürs“ in e iner Schule sphär ische
Tr igonometr ie le rnen. Anfang des 18.
J a h r h u n d e r t s f u h r e i n D r i t t e l a l l e r H a m ¬

burger und hol ländischen Schiffe unter
fr iesischen Kapitänen auf Walfang. Die
s t a t t l i c h e n H ä u s e r a u s d e r M i t t e d e s

1 8 . J a h r h u n d e r t s a u f d e n f r i e s i s c h e n

I n s e l n k ü n d e n n o c h h e u t e v o n d e m

Segen, den der Wal fang brachte. Die
v i e l e n t a u s e n d S e e l e u t e , d i e b e i d e n

e r b a r m u n g s l o s e n Wa l j a g d e n v e r u n ¬
glückten, sind vergessen.

Die Bilder der großen niederländischen
Maler zeigen Fleutschiffe in unüberseh¬
b a r e n F l o t t e n . S i e b e d e c k e n g a n z e
L e i n w a n d m e e r e . A u c h a u f a l l e n a l t e n

B i lde rn vom Wal fang s ind d iese A l l¬
zweck-Schiffe dargestellt.

Die Entwicklung im Bau von Handels¬
s c h i f f e n w u r d e k e i n e s f a l l s a l l e i n v o n

der Möglichkeit bestimmt, schneller zu
segeln. Natür l ich hat kein Kapitän je¬
mals gern gesehen, wenn ein anderer
Seg ler an ihm vorbe i l ie f . Maßgebend
waren Ladefähigkeit und das Vermögen
„Höhe zu machen“ . A ls d ie See leu te
gegen Mi t te des 17 . Jahrhunder ts in
H o l l a n d k n a p p w u r d e n , s o l l t e n d i e
S c h i f f e v o n w e n i g „ H ä n d e n “ b e d i e n t
w e r d e n k ö n n e n , s i e w u r d e n a l s o s o

„ h ä n d i g “ w i e m ö g l i c h g e t a k e l t . D i e
e ins t r i es i gen F lächen de r Rahsege l
wurden unterteilt, die schmaleren Segel
erhielten Trapezform.

Während der prunkl iebenden Zei t des
B a r o c k w u r d e n d i e S c h i f f e , w i e d i e

Häuser, reich verziert. Besondere Liebe
galt dem Schmuck der Heckaufbauten,
wie es auch „Die Hoffnung“ des Oluf
J e n s e n z e i g t . U m d i e M i t t e d e s 1 7 .
J a h r h u n d e r t s e r r e i c h t e d i e B i l d s c h n i t ¬

zerei an den Schiffen ihren Höhepunkt,
d i e We r f t e n , b e s o n d e r s d e r K r i e g s ¬
marinen, beschäftigten ganze Bildhauer¬
werkstätten. Ihre prächtigen Werke sind
a u s B i l d e r n u n d M o d e l l e n b e k a n n t . D a s

einzige erhaltene Beispiel stammt von
d e r „ W a s a “ . S i e s a n k 1 6 2 8 v o r S t o c k ¬

holm und wurde 1961 gehoben.

D e n l e t z t e n B i l d s c h n i t z e r d e r S c h i f f e

konnte man 1972 während der Olympia¬
ausstellung „Mensch und Meer“ in Kiel
a r b e i t e n s e h e n , e i n M a n n v o n d e r I s l e

of Wight. Er schnitzte einen Löwen und
den Kopf einer Hirschkuh, bestimmt für
die Nachbildung der „Golden Hind“ auf
amerikanische Rechnung. Auf der alten
„Golden Hind“ segei te Franc is Drake,
„der größte Dieb der bekannten Weit“,
um die Erde. Seine Königin, Eiisabeth I.,
m a c h t e d e n S e e r ä u b e r a n B o r d d e r

„ G o l d e n H i n d “ z u m S i r .

Der Wal fang bedeutete für d ie Insel¬
friesen die große Wende ihres Schick¬
sa ls . F lu tkatast rophen, besonders d ie
s c h r e c k l i c h e v o n 1 6 3 4 , u n d d a s A b w a n ¬

d e r n d e r H e r i n g s s c h w ä r m e b r a c h t e n
e i n e s c h l i m m e A r m u t . N u n w a r d e r B e ¬
d a r f a n S e e l e u t e n f ü r d i e G r ö n l a n d f a h r t

k a u m z u d e c k e n , u n d d i e h o l l ä n d i s c h e n

und Hamburger Reeder holten die zu¬
verlässigen Seeleute und Offiziere von

i;
„Der Brandende Berg“, frühe Fregatte von der Stele des Captains Harck Nickelsen (1706-1770)
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Schmackschiff von der Stele des Schiffers Harke Clementen (1725—1780)

N e b e n d e m G r a b s t e i n f ü r O l u f J e n s e n

steht ein sehr merkwürdiger für einen
Matrosen der „Hoffnung“ und Schicksals¬
gefährten aus der Skiaverei: ein Turban
im Giebe i fe id , Bogen und Köcher mi t
Pfei ien, Trompete und Reiterstandarte.
„Hier i iegt der große Kriegsheid. Ruhe
s a n f t a u f A m r u m s C h r i s t e n f e l d a l s d e r

Selige Harck Olufs.“
A l s d i e T ü r k e n ü b e r d i e E n t e r b r ü c k e a u f

das Deck der Hoffnung stürzten, rannte
einer gleich auf Harck Olufs zu und riß
i h m d i e s i l b e r n e n S c h n a l l e n s e i n e r

Schuhe ab. Das vergaß Harck Olufs nie.
Der sechszehnjähr ige Fr iese wurde in
A lg ie r f ü r 1000 Go ld f ranken ve rkau f t
und fü r den doppe l ten Pre i s an den
Bey von Constantine weiter gehandelt.
I n d e r S k l a v e r e i l e r n t e d e r b e g a b t e
Junge spie lend Französisch, Türkisch,
A rab i sch und gewann das Ve r t r auen
seines Herrn. Gegen die Abenteuer des
jungen Seemannes verblassen viele Ge¬
s c h i c h t e n a u s Ta u s e n d u n d e i n e r N a c h t .

Schl ießl ich befehl igte er ein Heer von
40 000 Reiterkriegern. Der Bey schenkte
i h m n a c h z w ö l f J a h r e n d i e F r e i h e i t .

B e i m A b s c h i e d w e i n t e n s i e b e i d e , d e r
u r a l t e w e i s e O r i e n t a l e u n d d e r F r i e s e
a u s A m r u m . A l s r e i c h e r M a n n k e h r t e

H a r c k O l u f s i n s e i n e H e i m a t z u r ü c k .

A u c h d e r d r i t t e G r a b s t e i n d e r R e i h e

Die Friesen, die nach Erschließung der
K o l o n i e n a u f H a n d e l s s c h i f f e n f u h r e n ,
l i e f e n d a f ü r G e f a h r , d e n S e e r ä u b e r n i n
d i e H ä n d e z u f a l l e n . Z e i t w e i s e m a c h t e

der Kaperkr ieg e ine s ichere Seefahr t
f ü r u n b e w a f f n e t e H a n d e l s f a h r e r f a s t u n ¬

mög l i ch . Aus d iesem Grunde wurden
H a n d e l s s c h i f f e m i t K a n o n e n b e s t ü c k t ,

die Mannschaft in ihrer Bedienung un¬
t e r w i e s e n u n d i m G e b r a u c h v o n H a n d ¬

feuerwaffen ausgebi ldet. Die Handels¬
fl o t t e n d e r H o l l ä n d e r f u h r e n m e i s t i m

Geleit von Kriegsschiffen zu den Kolo¬
n i e n i m f e r n e n O s t e n . D e r K a p i t ä n
C o r n e l i u s K r o h n v o n A m r u m , e i n u n ¬

e r s c h r o c k e n e r S e e m a n n , w u r d e f ü r

seine umsichtige Sicherung der Geleit¬
züge von den Ho l l ände rn zum V i ce -
a d m i r a l e r n a n n t . A d m i r a l K a r p f a n g e r
aus Hamburg beg le i te te 1678 fün fz ig
Walfangschiffe aus grönländischen Ge¬
w ä s s e r n z u r ü c k u n d b e s t a n d m i t s e i ¬

nem Schiff einen heftigen Kampf gegen
fün f gu t ausgerüs te te Seeräuber aus
dem berücht ig ten Sch lupfwinke l Dün¬
k i r c h e n . E r s c h o ß z w e i i n d e n G r u n d
u n d t r i e b d i e a n d e r n d r e i i n d i e F l u c h t .

D i e s e r t a p f e r e S e e m a n n f a n d l e i d e r
b e i m B r a n d s e i n e s A d m i r a l s s c h i f f e s e i n

vorzeitiges Ende.

wegen Nordeuropas nach Beute. Mitun¬
ter wurden sie von Kapitänen aus Lü¬
beck oder Hamburg geführt. „O Algier,
Z u fl u c h t d e r R ä u b e r, G e i ß e l d e r M e n s c h ¬

he i t “ , k lag t de r Ab t Hardo um 1580 ,
„wie lange noch werden die christlichen
F ü r s t e n d e i n e U n v e r s c h ä m t h e i t e r ¬

t ragen?“

Bei den Sci l lys, deren Inselgewirr ein
i d e a l e s Ve r s t e c k f ü r S e e r ä u b e r b o t ,
rauschte ein Schi ff mit e igentüml icher
Besegelung auf „Die Hoffnung“ zu und
e r w i e s s i c h a l s t ü r k i s c h e r S e e r ä u b e r .

Weshalb Oluf Jensen, der Kapitän, kei¬
n e n G e b r a u c h v o n s e i n e n 1 4 K a n o n e n

m a c h t e , i s t n i c h t m e h r b e k a n n t . O h n e

Gegenwehr wurde das Schiff zur Beute
der Türken. Die Besatzung wurde auf
den Skiavenmarkt von Algier gebracht,
Europäer e rz ie l ten dor t hohe Pre ise .
O l u f J e n s e n m u ß t e z w ö l f J a h r e i n e i n e m

K a f f e e h a u s a r b e i t e n . A u f s e i n e m G r a b ¬
s t e i n i s t d a r ü b e r z u l e s e n :

„Die Hoffnung“ ward mir zwar beraubt
und gleichwohl hoff t ich doch. Dachte
bei mir selbst getrost, Gott lebet noch.
Oja, er lebte noch und l ieß mich das
er fahren, worüm ich ihn gebethen im
ganzen 12 Jahre. Gepr iesen sey sein
Name in alle Ewigkeit für diese theure
Gnade und große Gütigkeit.“

D i e B a r b a r e s k e n - P i r a t e n a u s N o r d ¬

afr ika jagten auch auf a l len Handels-
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h ä l t d a s G e d ä c h t n i s f ü r e i n e n M a n n

von der Hoffnung lebendig. Eine Fre¬
gatte segelt mit Backstagbrise über die
Wogen, die Segel voll Wind, den lan¬
gen Heimwärtswimpei im Top. Die zehn
Geschütze sind ausgerannt: „Der Bran¬
dende Berg“. Der Steinmetz dieser vor¬
züg l i chen S te le he iß t Ar fs t Hanckens
v o n d e r I n s e l F ö h r . D a s S c h i f f i s t d u r c h

ein Spruchband eingefaßt: „Durch viele
beschwerden zu großen Ehren. Durch
C r e u t z u n d L e i d e n z u H i m m e l s -

F r e u d e n “ . I m Te x t t e i l h e i ß t e s d a n n :

fl u ß t w a r. F r e g a t t e n w a r e n P l a t t g a t ¬
sch i f fe , d ie w ind fangenden Aufbau ten
niedriger als bei den Fleuten, der Zier¬
rat sparsamer. Die Fregatte ist aus dem
Kriegsschiffbau hervorgegangen, dessen
En tw ick lung s i ch im 17 . Jah rhunder t
k l a r v o m B a u d e r H a n d e l s s c h i f f e z u

t rennen begann. H ie r war der nö t ige
finanziel le Spiel raum für Bau und Er¬
probung neuer Typen gegeben. Vergli¬
chen mit den schwerfälligen Linienschif¬
f e n m i t i h r e n d r e i K a n o n e n d e c k s w u r d e

die Bestückung der Fregatte reduziert,
um gut manövr ieren zu können. Fre¬
gatten waren jedem Wetter gewachsen,
für ihre Schnel l igkei t spiel ten ozeani¬
sche Ent fe rnungen ke ine Ro l le mehr.
De r Ve rd iens t , d i esen Sch i f f s t yp zu r
höchsten Vol lendung gebracht zu ha¬
ben, gebührt den französischen Schiff¬
bauingenieuren, die es verstanden, die

F r e d e r i k H e n r i k a f C h a p m a n t e i l t i n
s e i n e r 1 7 6 8 e r s c h i e n e n e n „ A r c h i t e c t u r a
N a v a l i s M e r c a t o r i a “ d i e a r m i e r t e n F r e ¬

gat ten nach der Anzah l der Kanonen
v o n 1 6 b i s 4 0 i n s e c h s K l a s s e n e i n . D i e

kleinsten waren 32 mlang, 8,3 mbreit ,
s ie hatten einen Tiefgang von 3,4 m.
Die Fregatten mit 40 Geschützen waren
4 9 m l a n g , 1 2 , 2 m b r e i t , I h r Ti e f g a n g
b e t r u g 5 , 6 m . N e l s o n s F l a g g s c h i f f
„Victory“, e in „Linienschi ff “ , war 69 m
lang. Fregatten ohne Armierung waren
17 mlang, 5,5 mbrei t bei einem Tief¬
g a n g v o n 2 , 4 m o d e r 2 4 , 5 m l a n g ,
7,2 mbreit, der Tiefgang betrug 3,6 m.
D ie be iden Frega t ten au f den Grab¬
steinen der Kapi täne Harck Nickelsen
u n d N i c k e l s N e h m e n s f ü h r e n n o c h u n ¬

t e r d e m B u g s p r i t z w e i R a h s e g e l ,
„ B l i n d e “ u n d „ B o v e n b l i n d e “ , d i e d e s ¬

h a l b s o h i e ß e n , w e i l s i e d e n M a n n a m

„ N e b e n d i e s e m S t e i n m o d e r n d i e G e ¬

b e i n e d e s W o h l e d l e n H r . - C a p i t ä n s
Harck Nicke lsen, er ward geboren d .
1 2 . O c t . 1 7 0 6 z u e b e n d e r Z e i t w i e s e i n

Vater auf dem Meere verunglückte. Im
12. Jahr seines Alters fing er an sein
B r o d t b e i d e r S c h i f f a h r t z u s u c h e n . A o

1724 erl itt er die Wiederwärtigkeit von
den türck ischen Seeräubern gefangen
und an den Bey von Algier verkauft zu
werden, welche er 3Jahre diente, nach
w e l c h e r Z e i t e r i h m a u s G ü t e d i e F r e i ¬

h e i t d u r c h d i e P o r t o g i e s e n e r k a u f e n
l i eß , such te nachgehends in Ho l land
und Copenhagen sein Glück, am letzten
O r t g e l a n g e s i h m a l s C a p i t a i n e i n
S c h i f f a u f W e s t i n d i e n u n d d i e K ü s t e v o n
G u i n e a z u f ü h r e n . “

V V -
■ : V

\ V i ■

H a r c k N i c k e l s e n h e i r a t e t e d i e To c h t e r

seines alten Kapitäns Oluf Jensen, die
„tugendhafte Frau Matje Harcken“,
kurz nach Rückkehr seines Schwieger¬
vaters aus der a lger ischen Sk lavere i .
D i e m e i s t e n S e e l e u t e d e r H o f f n u n g

blieben in Algier verschollen. Über
H a r c k N i c k e l s e n h e i ß t e s w e i t e r a u f s e i ¬

nem Stein: „Gott segnete seinen Beruf
so erwünscht, daß er in seinem besten
Al te r schon h in läng l ichen Vor ra th vor
die Zukunft hatte, welchen er in einer
vergnüglichen Ehe mit einem christ¬
l i c h e n u n d s t i l l e n W a n d e l s i c h m i t d e n

seinigen zu Nutze machte.“ Schmackschiff von Willem Claasen (1740—1792)

E i n ä h n l i c h e s F r e g a t t s c h i f f w i e „ D e r
Brandende Berg “ , a l l e rd ings m i t d re i
Rahen getakelt, schmückt die Stele für
den „woh led len see l . Capta in N icke ls
Nehmens“ . Auch d ieser Kap i tän hat te
viel Erfolg auf den Fahrten nach Fern¬
o s t :

Ruder „blind“ machten, seinen Ausblick
abdeckend. Am Besan erkennt man das
v o m M i t t e l m e e r s t a m m e n d e s c h r ä g e

Rahsegel, aus dem sich das Gaffel¬
segel entwickelte.

mehr handwerk l ichen Er fahrungen der
Holländer wissenschaft l ich auszubauen.

Die Merkmale der Fregatte wurden spä¬
ter von den durch ke iner le i Trad i t ion
b e l a s t e t e n N o r d a m e r i k a n e r n ü b e r n o m ¬

men. In den Neuenglandstaaten wurde
“The amer ican mania fo r speed“ , d ie
Forderung nach Schnelligkeit, in den
Seeverkehr gebracht. Schließlich ent¬
standen d ie Kl ipper, der große Ruhm
in der Geschichte des Schiffbaues der
Vereinigten Staaten. Unter Wolken von
Segeln jagten sie über die Meere, das
Schönste, was je für einen derart pro¬
fanen Zweck , w ie de r Transpo r t von
Gütern geschaffen wurde. Donald Mc
Kay war ihr genialer Baumeister.

Im 18. und zu Beginn des 19. Jahrhun¬
d e r t s w u r d e n a n d e n N o r d s e e k ü s t e n i n

großer Zahl Schiffe mit flachem Boden
f ü r d i e F a h r t a u f d e m W a t t e n m e e r , d e r

Zuidersee, für die Elbfahrt nach Ham¬
burg und die Ostsee gebaut: Bojern,
Smacks, Tjalks, Kuffs. Sie führten
hauptsächlich Gaffelsegel, die nicht be¬
d i e n t z u w e r d e n b r a u c h t e n , w e n n d a s

Schiff durch den Wind ging. Der Unter¬
schied der verschiedenen Typen lag in
der Form des Rumpfes, der Größe und

„Er hat in seinem Seeberufe das selt¬
same Glück gehabt, 4Reisen als Cap¬
t a i n S c h i f f v o n A m s t e r d . n a c h B a t a v i a

u n d C h i n a i n O s t i n d i e n z u f ü h r e n , u n d
d i e l e t z t e n 2 4 J a h r e i n R u h e a u f s e i n

Vaterland durchgelebet.“

Unter einer Fregatte verstand man im
1 7 . u n d 1 8 . J a h r h u n d e r t e i n s c h n e l l e s

Schiff , dessen scharf gebautes Unter¬
w a s s e r s c h i f f v o m G a l e e r e n b a u b e e i n -
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Matrosen, Speckschneider, Harpuniere,
B o o t s - u n d S t e u e r l e u t e f ü r d e n W a l ¬

fang zu verheuern. Die Schiffer brach¬
t e n a u s d e n h o l l ä n d i s c h e n H ä f e n , o f t

au f e igene Rechnung, ganze Sch i f fs¬
ladungen von blau-weißen und braunen
F l i e s e n m i t .

1 7 1 1 w u r d e e i n S c h m a c k s c h i f f i n H o l ¬

land auf den Strand geworfen, 87 See¬
leute von Sy l t fanden den Tod. 1744
konterte im Frühjahr e in Schmack mit
Männern von Syl t nahe ihrer Heimat¬
i n s e l . 8 4 k a m e n u m s L e b e n u n d w u r d e n

an den heimatlichen Strand gespült, nur
acht wurden gerettet. Im Herbst dessel¬
ben Jahres ging ein Schi ff mit Heim¬
kehre rn au f dem Kn iepsand vo r Am¬
r u m v e r l o r e n . K e i n e r ü b e r l e b t e . U n t e r

d e n 1 0 0 To t e n w a r e n 6 4 v o n F ö h r . D e r

Woh ls tand den de r Wa l fang b rach te ,
mußte oft genug teuer bezahlt werden.

K a r l M e t z n e r

höher an den Wind gehen, dafür mußte
man den unbändigen Ausleger für die
Schotführung in Kauf nehmen.

F o r m d e r B e s e g l u n g . U n t e r d i e s e n
S c h i f f e n e r l a n g t e n d i e z w e i m a s t i g e n
Smacks oder Schmackschiffe die größte
B e d e u t u n g . S i e s i n d a u f d e n G r a b ¬
s t e l e n d e r S c h i f f e r H a r k e C l e m e n t e n

und Wil lem Claasen vortrefflich darge¬
s t e l l t . I n d e r G e s c h i c h t e d e r G r ö n l a n d ¬

fahrt spielten Schmackschiffe als Fäh¬
ren zu den Ausgangshäfen e ine sehr
wichtige, oft genug traurige Rolle.

D i e s e S c h i f f e h a t t e n e i n e n s t a r k e n

Sprung. Sie waren mit Seitenschwertern
ausgerüstet, um die Abdrift bei Seiten¬
w i n d h e r a b z u s e t z e n . D i e b e i d e n M a s t e n

führten Gaffelsegel. Der Großmast, den
Besan weit überragend, trug eine Breit¬
fock, zwei Vorsegel und ein Rah-Topp¬
segel, bei größeren Schiffen auch deren
zwe i . D ie S te l l ung des Besanmas tes
v a r i i e r t e , b e i m S c h i f f d e s W i l l e m C l a a ¬
s e n s t a n d e s a u f d e r A c h t e r k a n t e . B e i

d i e s e r A n o r d n u n g k o n n t e d a s S c h i f f

An d ie seemänn ische Tüch t igke i t de r
S c h m a c k s c h i f f e r w u r d e n g r o ß e A n ¬
sprüche ges te l l t , ga l t es doch , d iese
ziemlich kleinen Fahrzeuge, gerade zur
Zei t der Frühl ings- und Herbststürme,
wenn die Seeleute zu den Ausgangs¬
häfen für d ie Grön landfahr t gebracht ,
im Herbst zurückgeholt werden mußten,
ü b e r U n t i e f e n u n d S a n d b ä n k e z u f ü h ¬

ren. Auch durften die „Seelöcher“, die
z u d e n I n s e l n f ü h r t e n , a u f k e i n e n F a l l

verpaßt werden.

Um den Petritag, nach dem heute noch
ü b l i c h e n „ B i e k e n b r e n n e n “ a m 2 0 . F e ¬

b r u a r , v e r l i e ß e n m i t u n t e r 4 0 0 0 M ä n n e r

v o n d e n I n s e l n a u f F l o t t e n v o n

Schmackschiffen, jedes mit 50 bis 100
Fahrgästen, ihre Heimat , um s ich a ls

T a g d e r o f f e n e n T ü r ”

u
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„Am Sonntag , dem 21 .Apr i l1974 , von
11 bis 16 Uhr, öffnet die HDW ihr Werk
Gaarden für die Bevölkerung Kiels und
seiner Umgebung.

D i e S c h i f f b a u e r d e r H D W , d i e s c h o n
1 9 7 6 i n d e m i m B a u b e fi n d l i c h e n

7 0 0 0 0 0 t - D o c k d i e e r s t e n M a m m u t t a n ¬

ke r bauen werden , ze igen i h ren A r¬
beitsplatz.

S o k o n n t e m a n ' s d r e i W o c h e n v o r h e r ,

d r e i W o c h e n v o r d e m Ta g , d e n d i e
P r e s s e s p ä t e r d e n Howald t -Tag
nannte, in w i rkungsvo l l aufgemachten
fünfspalt igen Anzeigen an bevorzugtem
Platz In den örtlichen Zeitungen lesen.
U n ü b e r s e h b a r .

E i n t r i t t s k a r t e n . . . “ h i e ß e s , n a c h A u f ¬

zählung e in iger At t rakt ionen, d ie e ine
Besichtigung für die Besucher mit sich
bringen werde, in den Anzeigen weiter.

E i n t r i t t s k a r t e n k ö n n e n S i e b e i I h r e m

Zeitungshändler erhalten. Mit dem nu¬
merierten Abschnitt, den Sie beim Be¬
treten des Werf tgeländes in e ine von
z w e i L o s t r o m m e l n w e r f e n , n e h m e n S i e

an der Verlosung von zwei PKW teil.
D a s w a r ’ s l W a r e i n w e i t e r e r A n r e i z

neben der Möglichkeit, einmal auf dem
D e c k e i n e s T a n k e r r i e s e n z u p r o m e ¬
n i e r e n .

Schon am frühen Vormittag des ersten
Ausgabe tages gab es n i r gends mehr
Karten. Dabei war die Belegschaft, für
die achttausend der insgesamt zwanzig¬
tausend gedruckten Karten bereitgehal¬
ten waren, wie die inzwischen einset¬
zende te le fon ische Nach f rage ze ig te .
e n t s c h i e d e n z u k u r z g e k o m m e n . E s

« s . I .



mußten Kar ten nachgedruck t werden.
Fün f tausend . Zehn tausend . Zwanz ig¬
tausend. Als die vierzigtausend Karten
b i s a u f e i n e R e s e r v e v o n n i c h t e i n m a l

dreihundert ausgegeben waren, wußten
die mit der Organisat ion beschäft igten
Mitarbeiter ungefähr, mit welchem Be¬
s u c h e r a n s t u r m e t w a z u r e c h n e n s e i n

w ü r d e :

4 0 0 0 0 B e s u c h e r I n f ü n f S t u n d e n w ü r d e

bedeu ten , daß e twa 8000 j e S tunde
oder bis zu 150 je Minute das Werfttor
passieren.

Und darauf gal t es s ich e inzur ichten:
d ie Wege zu r Bes i ch t i gung en tsp re¬
c h e n d z u w ä h l e n , h e r z u r i c h t e n u n d z u

besch i ldern , d ie nö t igen S icherhe i ts¬
m a ß n a h m e n z u t r e f f e n u n d d i e I n f o r ¬

m a t i o n d e r B e s u c h e r ü b e r a i l e s E r f o r ¬

de r l i che du rch f rühze i t i ge Ve rö f f en t¬
lichungen in der Presse sicherzustellen.
D a s E r g e b n i s w a r e i n e b l i t z s a u b e r e
We r f t . M i t u n g e w o h n t e n F r e i p l ä t z e n ,
wo sonst Plünderte arbeiten, Transport¬
fahrzeuge, Kräne und Masch inen be¬
t ä t i g t w e r d e n , m i t a b g e g r e n z t e n z u ¬
sä tz l i chen Wegen, an deren Rändern
s i c h d i e s o n s t v o n N e b e l n u n d D ü n ¬

sten umgebenen Stahlbleche und Pro¬
file der Untergruppenfertigung wie bild¬
h a u e r i s c h e S t r u k t u r m o d e l l e a u s n a h m e n
u n d d i e G r o ß s e k t i o n e n i n d e n S c h i f f ¬

b a u h a l l e n w i e M u s e u m s s t ü c k e a n m u ¬

t e t e n .

Die etwa 50 000 Besucher am Sonntag
lohn ten d i e Mühe , d i e so v i e l e M i t¬
arbei ter darauf verwandt hatten, ihren
Arbeitsplatz den Angehörigen „so pro¬
per wie möglich zu präsentieren
es einer der Älteren gesprächsweise
a u s d r ü c k t e .

w i e

D i e e r s t e n B e s u c h e r s t a n d e n v o r N e u n

schon am Werk to r. Gedränge gab es
jedoch e rs t ab Zehn . Und um Zehn -
Uhr-dre iß ig mußte „aufgemacht '
d e n .

w e r -

D i e P o l i z e i h a t t e e i n e n Te i l d e r W e r f t ¬

straße für den Durchgangsverkehr ge¬
sperrt und zu Parkplätzen „umfunkt io¬
n i e r t “ . D i e B e s u c h e r w a r e n d u r c h P r e s ¬

se und Rundfunk gebeten worden, mög¬
l i c h s t d i e ö f f e n t l i c h e n V e r k e h r s m i t t e l

zu benutzen. Überdies pendelten zwei
von der HDW gecharterte, kostenlos zu
b e n u t z e n d e S c h i f f e d e r K i e l e r V e r k e h r s

A G z w i s c h e n z w e i i n d e r N ä h e d e s

Bahnhofs gelegenen Flaltepunkfen und
dem Fähranleger in Gaarden.

Das a l les k lappte vorzügl ich und gab
keinerlei Schwierigkeiten. Einige Stau¬
u n g e n , f r e i l i c h . A b e r k e i n e K a r a m b o ¬

lagen, keinen Putz, keinen Ärger. Die
i n e r h e b l i c h s c h n e l l e r e r F o l g e a l s
s o n s t v e r k e h r e n d e n S t r a ß e n b a h n e n
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und Busse waren a l lerd ings brechend
v o l l .

Z e i t w e i s e w a r d e r A n s t u r m a n d e n L o s ¬

t r o m m e l n s o s t a r k , d a ß m a n s i c h v o r

d e m E i n w e r f e n d e s „ L o s a b s c h n i t t e s “
a n e i n e m d e r b e i d e n I n f o r m a t i o n s ¬

stände ausreichend mit allem versorgte,
w a s e s „ s c h w a r z a u f w e i ß “ n a c h H a u s e

zu tragen gab, oder einem der auf dem
Parkplatz errichteten Getränkestand zu¬
w a n d t e .

E t w a 2 0 C O O K N - S o n d e r d r u c k e d e r H D W

mit Hinweisen auf den Besichtigungs¬
weg, e inem Wer f tp lan und e ine r von
Bruno Book geschriebenen kurzen Fas¬
s u n g d e r „ H D W - H i s t o r i e “ , a n d i e
10 000 farbige Besucherprospekte und
ebenso v ie le Werkzei tungen der HDW
und der Saizgitter-AG wurden ausge¬
geben.
W o s o n s t d i e A u t o s d e r i m W e r k G a a r ¬

den beschäf t ig ten Mi ta rbe i te r s tehen,
t u m m e l t e n s i c h K i n d e r a n d e n z u r

Schau gestellten Feuerwehrfahrzeugen,
t r a n k e n z e i t w e i l i g H u n d e r t e M i l c h - ,
Kakao- oder alkoholfreie Getränke, die
g e g e n e i n e S c h u t z g e b ü h r z u g u n s t e n
der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbrüchiger abgegeben wurden. Bis
z u m S p ä t n a c h m i t t a g i m m e r h i n ü b e r
3 0 0 0 0 . U n d s a h e n a n d e r e i m l e i d e r
n i c h t a u s r e i c h e n d d u n k l e n F i l m z e l t d i e

f a s z i n i e r e n d e n A u f n a h m e n v o n d e r P r o ¬

befahrt der 1968 in Kiel gebauten „Esso
Malaysia“.
Der Hauptstrom der Besucher folgte
dem ausgeschilderten Weg zu den
Vormontagehallen, wo drei Musikkorps
u n d d e r w e l t b e k a n n t e L o t s e n c h o r d e r

„Knurrhähne“ abwechselnd jene unter¬
hielten, die „vor Ort“ den fachkundigen
Erläuterungen der Betriebsingenieure
und Meister lauschten, dem Arbeitsvor¬
gang der numerisch gesteuerten Brenn¬
maschine folgten, das Modell des neuen
Docks betrachteten oder sich nach den
Möglichkeiten der Ausbildung bei der
HDW erkundigten.
Wenn auch s icher d ie meis ten Kinder
d e n W e r f t b e s u c h a n d e r S e i t e i h r e r

E l t e r n - d i e K l e i n e n a u f d e n S c h u l t e r n

d e r V ä t e r, i m K i n d e r w a g e n o d e r a u f
d e n A r m e n d e r M ü t t e r - m i t e r l e b t e n ,
wurden doch fast zweihundert Jungen
u n d M ä d c h e n i n d e m i n e i n e m B e ¬

sprechungszimmer des Turmgebäudes
e inge r i ch te ten K i nde rga r t en von d re i
Kindergärtner innen der Stadt Kie l und
f ü n f H D W - „ M u t t i s “ b e t r e u t .
F ü r d a s l e i b l i c h e W o h l d e r B e s u c h e r

sorgten die in einem Zelt stationierten
F e l d k ü c h e n d e s T e c h n i s c h e n H i l f s ¬

werks, des Arbei ter-Samar i ter-Bundes,
des Deutschen Roten Kreuzes, der Frei¬
w i l l i g e n F e u e r w e h r R u s s e e u n d d e r
Johanniter. Die angekündigte Ausgabe

e i n e s „ S c h l a g e s E r b s e n s u p p e “ f a n d
den erwar te ten und vorsorg l ich durch
Laufgänge geregel ten Zuspruch. Mehr
a l s 7 0 0 0 S c h l a g w u r d e n g e g e n e i n e
Schu tzgebüh r zuguns ten de r Gese l l ¬
schaft zur Rettung Schiffbrüchiger aus¬
gegeben. Das Spendenergebnis:

8 9 3 7 , 6 4 D M .

D i e H a u p t a t t r a k t i o n a n d i e s e m Ta g e
w a r d e r z u m A u s d o c k e n i n D o c k 7 b e -

reit i iegende, zu diesem Zeitpunkt noch
ungetaufte 240 000-tdw-Turbinentanker
„Victoria“ der VEBA Chemie. Haupt¬
d e c k u n d B r ü c k e w a r e n z u r B e s i c h t i ¬

gung freigegeben. Pro Minute erkletter¬
t e n 5 0 B e s u c h e r d e n a n d e r B a c k ¬

bordseite des Hinterschiffes aufgestell¬
ten Treppenturm, um an Bord zu ge¬
langen. Insgesamt etwa 15 000. Zeit¬
wei l ig drängten sich die Menschen an
D e c k w i e s o n s t n u r i n d e n S t r a ß e n d e r
S t a d t b e i m S o m m e r - o d e r W i n t e r s c h l u ß ¬
v e r k a u f .

Die aber, die sich den steilen Aufstieg
an Bord verkn i f fen , g ingen durch d ie
Schiffbauhallen zum allgemeinen „Treff¬
punkt“ am mächt igen Bug der „Vic to¬
r i a “ z u r ü c k o d e r fl a n i e r t e n d u r c h d i e

Schattenpromenade zwischen den Hal¬
len landwärts, um sich mit jenen wieder
zu vereinigen, d ie über den Treppen¬
turm am Vorschiff von Bord gingen.

3 6



b r i n g e n d e n N u m m e r n i n d e r Z e i t u n g
geiesen.
Am gleichen Tag war in einer fünfspai-
t igen Dankanzeige der Werft u. a. zu
i e s e n :

„Das schöne Wet ter hat dazu be ige¬
tragen, daß der Besuch so vieler Men¬
schen auf der größten Werf t Europas
wie e in Voiksfest abgeiaufen is t . Das
V e r s t ä n d n i s d e r B e s u c h e r f ü r d i e v o n

der Werf t getroffenen Sicherhei tsmaß¬
nahmen und ihr einsicht iges Verhalten
an jenen Orten, an denen es vorüber¬
gehende Engpässe gab, hat einen har¬
monischen Abiauf ermögiicht.
Pianmäßig um 16.00 Uhr, ais sich nur
noch einige Besucher auf der Werft be¬
fanden, begannen d ie Vorbere i tungen
für den neuen Arbeitstag.“

D r. Jü rgen Wes tpha i , und den Wi r t¬
s c h a f t s d e z e r n e n t e n d e r S t a d t K i e i ,

Stadtrat Roi f Renger, d ie beiden Ge¬
winnummern und je zwe i Ersa tznum¬
mern zu ziehen. Die Bekanntgabe der
Nummern er fo ig te kurz nach 15 Uhr,
doch bis zum Schluß der Veranstaltung
f a n d s i c h n u r e i n „ E r s a t z n u m m e r n a b -
s c h n i t t “ - l n h a b e r a n d e r L o s t r o m m e l

e i n .

Erst am Dienstag meideten sich die in-
h a b e r d e r G e w i n n u m m e r n a b s c h n i t t e .

Zwei Angehörige der Werft: Der Schiff¬
b a u e r G ü n t e r S c h n e l i e , d e r G e w i n n e r

des roten Wagens (rechts im Bild), und
d e r S c h w e i ß e r H a n s - D i e t e r M e i e r , d e r

G e w i n n e r d e s g e i b e n Wa g e n s ( i i n k s
im Biid). Beide arbeiten im Werk Gaar¬
den . i h re F rauen ha t ten d ie gew inn -

A i s s i c h z u r Ve r i o s u n g d e r b e i d e n
„Ford Escort“ einige tausend Besucher
auf dem Parkpiatz eingefunden hatten,
n a h m D r . N o r b e r t H e n k e , d e r d i e G ä s t e

des Vorstands bereits auf einem Emp¬
f a n g b e g r ü ß t h a t t e , d i e G e i e g e n h e i t
wahr, den Kieier Mitbürgern, den Bür¬
g e r n d e r D ö r f e r u n d S t ä d t e i n d e r
näheren und weiteren Umgebung Kieis
u n d d e n v i e i e n M i t a r b e i t e r n , d i e m i t

i h ren Fami i i en gekommen waren , fü r
i h r e n B e s u c h z u d a n k e n . E r v e r s i c h e r t e

ihnen zum andern, daß die bisherigen
Leistungen der Werft und ihr weiterer
Ausbau zu einer der größten und mo¬
d e r n s t e n W e r f t e n d e r W e l t d i e A r b e i t s -

piätze bei der HDW für iange Zeit si¬
c h e r m a c h e n . S o d a n n b a t e r d e n S c h i e s -

wig-Hoiste in ischen Wir tschaf tsmin is ter,



Maler sehen die HDW Bilder von der Küste
Es se i vorausgesch ick t , daß d ie h ier
wiedergegebenen Biider weder das Er¬
g e b n i s e i n e s M a i w e t t b e w e r b s s i n d ,
n o c h d a ß w i r u n s b e m ü h t h ä t t e n z u e r ¬

f o r s c h e n , w e r a i i e s s c h o n u n s e r e W e r f t

gemait hat, und an welchen uns ver¬
borgenen Plätzen noch Werft- und Ha¬
fengemälde hängen mögen. Einige Bil¬
der hier auf unserer Werft, gesehen und
gema l t von höchs t un te r sch ied l i chen

Temperamenten, brachten uns auf d ie
Idee dieser Gegenüberstellung, die
vielleicht anregende Auswirkungen ha¬
ben mag.

D i e s e h r v e r s c h i e d e n e n A u s d r u c k s ¬
w e i s e n s o l l e n h i e r n i c h t i m e i n z e l n e n

analysiert werden, sie sprechen für sich,
und es mag als Kennzeichen des bild¬
n e r i s c h e n G e s t a l t e n s i n u n s e r e r Z e i t

genommen werden, daß es einen allge¬
meinverbindlichen Zeitstil, wie er früher
einmal über längere Epochen hinweg
kennzeichnend war, nicht gibt. Läßt sich
das schon bei der Beschränkung auf
gleichartige Themen, wie hier, so offen¬
sicht l ich nachweisen, um wieviel mehr
bei einer umfassenderen Betrachtung,
die a l le Gegenstände und Ausdrucks¬
weisen einschlöase. Bei Jürgen Runge
(Dockbild unten links) ist in der lebens¬
vollen Farbigkeit und vibrierenden Pin¬
se l führung der ge is t ige Ausgang vom
Spät impressionismus u n v e r k e n n b a r ;

links: Jürgen Runge, Schiffe im Dock

o b e n : W o l f r a m C l a v i e z , H D W W e r k K i e l - G a a r d e n



rechts: Eberhard Oertel, „Der Vogel ohne Nest'

u n t e n : W o l f r a m C l a v i e z , W e r f t b e t r i e b

E b e r h a r d O e r t e l s M a l w e i s e d a g e g e n
(Bild rechts oben) hat ganz andere Ur¬
sprünge . E r se lbs t g ib t uns d ie fo l¬
genden Hinweise zum Verständnis sei¬
ner unterkühlten Formgebung: „Oft ge¬
h e i c h v o n F o t o s o d e r W e r b e f o t o s a u s .

I c h ü b e r n e h m e s i e a b e r n i c h t , s o n d e r n

r e d u z i e r e s i e , u m i h n e n m e h r e i n e n

Zeichen- oder Signalcharakter zu ge¬
b e n . M i c h f a s z i n i e r e n z u r Z e i t t e c h n i s c h ¬

optische Geräte. Ihre kühle, metallische
G l ä t t e e n t s p r i c h t m e i n e r M a l w e i s e .
Du rchb l i cke , S i ch t f e l de r, F i lms t re i f en
lassen Figuren oder Gegenstände in
e inem fa rb igen Neon l i ch t e rsche inen.
I m f o r m a l e n A u f b a u b e m ü h e i c h m i c h

um logische, für den Betrachter nach¬
vol lz iehbare Zusammenhänge. Zufäl l ig¬
keiten mag ich nicht. Durch den Titel
gebe ich dem Betrachter einen Anhalt.
Der Inhalt meiner Bilder ist mehrdeutig.“
U m m e h r ü b e r d i e c h a r a k t e r i s t i s c h e n

Gestaltungsweisen dieser beiden Maler
sagen zu können, müßten wir mehr
s e h e n .

In bezug auf Wolfram Claviez ist diese
Betrachtung insofern aktuell, als von
s e i n e n B i l d e r n k ü r z l i c h i n K ö l n i n d e r

Natür l ich, daß Clav iez n icht Ver t re ter
e i n e r b e s t i m m t e n G r u p p e i s t . S e i n e
Bilder sind Teil einer umfassenden ge¬
s t a l t e n d e n K r a f t . B r e i t i s t s o d a s B a n d

de r Ausd rucks fo rmen , Techn i ken und
Themen. Von impress ion is t ischen Ar¬
beiten führt deutfich der Weg zur Be¬
tonung technischer Form besonders in
den Schiffs- undWerftbifdern, die sicher
K e r n s t ü c k a l l e r A r b e i t s i n d — z u r L i n i e

Galerie Glockengasse eine vier Wochen
l a u f e n d e A u s s t e l l u n g z u s e h e n w a r.
Dr. Günther Albrecht, der Direktor des
K ö l n e r S t a d t m u s e u m s s c h r e i b t i n d e m

Ausstel lungskatalog:

„... Aus einer großen Welt des Erleb¬
ten und Gedachten, der Neigungen und
Erfahrungen findet er Gegenstand und
A u s d r u c k s f o r m s e i n e r B i l d e r . . .



u n d F a r b fl ä c h e , e t w a d e r „ E i s b r e c h e r “ ,

begründet in technisch-formalem Wis¬
sen. Neben d iesen zent ra ien Gegen¬
s t a n d t r e t e n L a n d s c h a f t s - , v o r a l l e m

Küsten- und Halenbi lder, vom Augen¬
b l i c k b e s t i m m t e „ V o r - O r t - S k i z z e n “ m i t

a l ler verdrossen-behagl ichen Verschla-
fenhei t e ines warmen Regen-Sommer-
tages im dänischen Kleinhafen bis zur
F o r m s t u d i e „ L e u c h t f e u e r “ .

Hierhin, zur technisch gewußten Form-
Vorstel lung, führt Claviez' Weg in die
t e c h n i s c h e W e l t v o n S c h i f f b a u u n d

S c h i f f a h r t , o h n e d i e E i n d r u c k s s c h i l d e ¬

rung erlebter Szenen zu vergessen.“

Wolfram Claviez, Eisbrecherstudie, jUtländische
Küste, dänischer Fischerhafen, Abend in einem
k l e i n e n s c h w e d i s c h e n H a f e n .
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BUcUer m Lee
Drei Reedere ichron iken ieg t Koeh lers
Ver lagsgesel lschaf t vor, und a l le dre i
d ü r f t e n u n s e r e L e s e r i n t e r e s s i e r e n . E s

h a n d e l t s i c h n i c h t n u r u m N a m e n , d i e

zu den wichtigsten der deutschen See¬
s c h i f f a h r t g e h ö r e n , s o n d e r n d a r ü b e r
h i n a u s u m t r a d i t i o n e l l e K u n d e n u n s e r e r

W e r f t : F. L a e i ß , H A PA G , N o r d d e u t s c h e r

Lloyd.
Der Herausgabe l iegen gegebene An¬
lässe zugrunde. So fe ie r te e inerse i ts
d ie Reedere i F. Lae iß , Hamburg, am
25. März dieses Jahres ihr ISOjähriges
J u b i l ä u m , w ä h r e n d a n d e r e r s e i t s f ü r

HAPAG-Lloyd die 1970 erfolgte Fusion
Rückb l i cke über d ie Lebenswege der
b e i d e n z u s a m m e n g e s c h l o s s e n e n G e -

Man muß sogar auf viele für die objek¬
t ive Beurtei lung von Zusammenhängen
wicht ige Deta i ls verz ichten zugunsten
d e s n e u h i n z u g e k o m m e n e n S t o f f e s .
D i e a u s d e r u n t e r s c h i e d l i c h e n S i c h t d e r

Zeit, der derzeit igen Firmenleitung so¬
w i e d e s S c h r e i b e n d e n r e s u l t i e r e n d e B e ¬

urtei lung von Ereignissen der Vergan¬
genheit und Trends in bezug auf neue
Zielsetzungen, prägen Firmenchroniken
ganz generell den Stempel eines Kom¬
promisses von w i r tscha f tsgesch ich t l i¬
c h e r S t u d i e , u n t e r h a l t s a m e m L e s e b u c h ,

Nachschlagewerk und Werbeschrift auf.
Und je nach dem Interesse des Lesers
w i r d d i e s e r s o e i n B u c h z u m e i s t e i n ¬

se i t i g beur te i l en , w iewe i t se inem be-
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Antofagasto" Seilschaften von der Gründung bis zum
Z u s a m m e n s c h l u ß w ü n s c h e n s w e r t m a c h -

vorzug ten In te ressengeb ie t Rechnung
getragen wird. So werden z. B. die vie¬
len Ship- Iover in Pragers Lae iß-Buch
d i e a u s f ü h r l i c h e S c h i f f s l i s t e s ä m t l i c h e r

Schiffe dieser Reederei freudig begrü¬
ßen, und sich ärgern, daß Witthöft bei
den HAPAG-Lloyd-Schiffen auf die An¬
gabe der Abmessungen verzichtet hat.
Seebege i s te r t e Lese r we rden i n den
lebend ig geschr iebenen Ep isoden der
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{ Nun haben F i rmengesch i ch ten j a an

sich, daß sie in regelmäßigen Abstän¬
den runder Jubi läen neu geschr ieben
werden, und je weiter die Zeit voran¬
s c h r e i t e t , i n d e s t o b e d e u t s a m e r e F e r n e

rücken die Anfänge, über die eigent¬
l ich nichts Neues mehr zu sagen ist .
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4 . H o o r n - R o u t e i n d e n G l a n z t a g e n d e r
großen Salpeterfahrt nach Chile. Neue
F a h r g e b i e t e w u r d e n d a n n K a m e r u n ,
E c u a d o r u n d Z e n t r a l a m e r i k a .

H e u t e i s t d e r N a m e L a e i ß f ü r u n s v o r

a l l e m m i t d e r F l o t t e s c h ö n e r K ü h l ¬

s c h i f f e v e r b u n d e n , d i e u n s e r e W e r f t i m

Laufe der Jahre gebaut hat; doch darf
n i c h t ü b e r s e h e n w e r d e n , d a ß d a s R e e ¬

dereigeschäft nur etwa ein Dri t te l der
je tz igen Akt iv i tä ten der F i rmengruppe
L a e i ß a u s m a c h t .

i
■ qo D□

Q000

Sege lsch i f f sze i t schwe lgen , abe r de r
n a c h e x a k t e n D a t e n F o r s c h e n d e v e r m i ß t

Sachregister in allen drei Büchern. So
ist jede Beurtei lung relativ, doch steht
f e s t , d a ß e s ü b e r a u s l o h n e n d i s t , s i c h
i n d i e M a t e r i e z u v e r t i e f e n . I n a l l e n

d r e i F ä l l e n w i r d v e r s u c h t , i n u n t e r ¬

s c h i e d l i c h e r W e i s e e i n e E p o c h e z u
durchleuchten, die ja auch die unserer
Wer f tgesch ich te is t . Durch zah l re iche
S c h i f f s n a m e n s i n d w i r s o g a r d i r e k t
miteinander verknüpft.
Dem Verlag sei als herstellungstechni¬
scher Verbesserungsvorschlag dringend
e m p f o h l e n , z u m m i n d e s t e n b e i B ü ¬
chern, bei denen der unmittelbare Zu¬
sammenhang Tex t -B i l d so w ich t ig i s t
wie hier, von der Methode der Bebilde¬
rung auf eingeschossenen Kunstdruck¬
seiten abzugehen. Nicht eines der Fo¬
t o s s i t z t i n d e n B ü c h e r n a n d e r S t e l l e ,

wo es hingehört. Auf diese Weise emp¬
fi n d e t m a n d i e B i l d e r l e i d e r n i c h t a l s

organische Ergänzung des Textes, son¬
dern lediglich als Zuckerguß.
Z u r S a c h e s e l b s t h i e r i n K ü r z e d i e

wichtigsten Tatsachen. Zunächst Laeiß.
Es war 1824, als der Buchbindergeselle
und angelernte Hutmacher Ferdinand
Laeiß in Hamburg mit der Herstel lung
farb iger Zy l inderhüte begann, d ie da¬
m a l s a u ß e r o r d e n t l i c h b e l i e b t w a r e n .

L a e i ß d a c h t e z u n ä c h s t n u r a n e i n e n

kurz f r is t igen Modeboom und arbe i te te
fi e b e r h a f t ; a b e r d e r Ve r k a u f s e r f o l g
blieb und weitete sich zum Export aus.
B e r e i t s 1 8 2 5 w u r d e d i e e r s t e P a r t i e

farbiger seidener Zylinderhüte nach
Buenos Aires gesegelt, mit dem Schiff
e i n e s F e r d i n a n d L a e i ß b e f r e u n d e t e n

Kapitäns.
D i e G e b u r t s s t u n d e d e r F i r m a L a e i ß

war noch nicht zugleich die Gründung
der Reederei. Das erste eigene Schiff
(Brigg „Carl“) wurde 1839 gebaut. Aus
diesen Anfängen wurde bis zum ersten
W e l t k r i e g d i e w e l t b e r ü h m t e „ F l y i n g
P-Line“, die deutsche Segelschiffsree¬
derei . Namen wie „Potosi“ , „Preußen“,
„ P a m i r “ , „ P a s s a t “ k e n n t n o c h h e u t e
jeder. (Siehe hierzu auch WZ Deutsche

W e r f t , H e f t 9 / 1 0 1 9 6 3 : „ P u d e l “ - „ P r e u -

Pentel ikon“ von W. Claviez.)
„Fünf Generat ionen ausgeprägter Indi¬
v i d u a l i s t e n “ , w i e F r a u v o n M i t z l a f f -

L a e i ß i m Vo r w o r t z u P r a g e r s B u c h
s c h r e i b t , z e i c h n e t e n d a s P r o fi l d e r F i r ¬

ma . Reede r, Kaufleu te und Kap i t äne
haben gemeinsam Fahrtgebiete für die
F L - F l a g g e e r s c h l o s s e n . D e n F e r n e n
O s t e n , d i e W e s t k ü s t e v o n N o r d a m e r i k a

und Mex iko , vor a l lem aber d ie Kap

ß e n

D e r N a m e H A PA G h e i ß t „ H a m b u r g -
A m e r i k a n i s c h e P a c k e t f a h r t A c t i e n g e -
s e l l s c h a f t “ u n d w a r a l s H i n w e i s a u f d a s

P T
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% A g e n t u r e n .A g e n t u r e n .
N e v * Y « r k :

K « n l i t i r « ( * C « .Hamburg':
A a s a i i l B a M r n . .

Willb». Millv.-. X-.f.r..Ifcr.

-.1v \
' S C . B . m i e h a r a * » ! ! ! .i ' \

t
9 7 . rrv-NN.

I N e v * 0 r l e a a i i :
C a .L o a d o a :

H i r r a :17.
W - D a n r « a „

j Sogthompton:
fi R i K l i . M i i n « U « 5 * C o .

4 , O m . U 1 . r i w. .

P a r l i :
A . r h a l r a a a r n r J w w .

I1 d t r

Hamburg-Amerikanischen Packetfahrt-Actien-Gesellschaft
z v i K l i < - n

Hambnrg &New-Tork
e v e n t u e l l S o n t l i a m p t o n a n l a u r e n i l ,

Adolph Godeflroy, H. J. Merck &Co, Job! Schuback &Söhne, Albrecht &DiU, C. Woermaim,
vcniilllelsl der praclilvollcn, mif dos Solidcsic canslndrlcn und rlihridirhst beknnnicn grossen Posl-Damprschiire

,<MI1)

s
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Allemannia, fiermaniap
Teutonia, Borussia,

0«|d. B»fdu*. C a i - r . r r « w .

Cimbria,
Cni‘1. Tr»irt*w«i.

Saxonia, Bavaria,Idl-r. Hi.et ' Cni.t. J. M.y.r.

(seo)
Cö|>l. Clil«r«.

1 r t

Die Expcdilioncn von llaniburff nach )iciv-ynrk linden Slalt ivie foljit:
^ i ■ :a l l e 14 Tage

S o n n a b e n d salle 8Tage Sonnabends,al le 14 Tage
S o n n a b e n d s M i l l i ’ M , i i . I i i i K m l , ' O H - I h t

T
21. September,
28. September,

5. Ortober,
12. October,
10. Oelober,
20. October,

9. November,
23. .Vovember,
7. Uecember,

21. Dccember.

16. Jlör/,, 27. April, 1.3. Juni,
23. .Iinrz,
30. Alant,
fl. April,

13. April,
20. April,

3. August,
10. August,
17. August,
24. August,
31. August,

7. September,
14. September,

5. Januar,
i 19. Jaiiunr,

I 2. Februar,
I 10. Februar,
I 2. .März,

i 4. .Mai,
11. .Mai,
IS. \Mai,
23. .Mai,
1. Jiiui,
S. Juni.

22. Juni,
29. Juni,

0. Juii,
13. Juii,
20. Juli,
27. Jul i .

1
i£

Auch zw ischen
■ i

Hamburg' &lew-Orleans
wird die Ccsclljchab mit diestm Jahre eine DamprachilT-Verbindung crMTnen und deminrnlgc vnrUullg zwei Espeditionen. nämlich

v n n X l e o s b n s ^ o n L O e t o b e e u n d 1 . H o v o c s i b e f f ,
,Mew-OrleaB» e15. SoTomber, 15. Deeoaniw

Slalt finden laaBen.

X

l inke Se i te : Von Lae iß-Seg le rn ange lau fene
H ä f e n d e r a m e r i k a n i s c h e n W e s t k ü s t e .

Größenvergleich „Pudel“, „Professor“ und Vier¬
mastbark „Passat“.
D a r u n t e r V i e r m a s l b a r k „ P e l s c h i l i “ u n d M S
„Pomona“ (Deutsche Werft, 1938)

4

Passage-Preise, eiBsrhliessIicIi vollstlBdlger BelösiigBBg, jedorli ohBC Weis 4r,8
Inte Kiiflte iker«r 8«l#i Pr. Crt Thir. 165. ~InU Iiijtte utir«r Stlii Pr. Crt. Thir. 115. —ZvlicheBleck Fr. Crt. Thir. 00.

, „ 200.— , , , , , 150.— , , , , 00.
N a c h V e w o T o r k :

n S e w - O r l M u u : ,
J a k f M r r . t r i W r . I m T i f a i F I H m h n t r U l « - . r i

IAd Rel̂ fplck hat ein jeder Pasaagier frei: 20 Cubief., Kinder 10 CuWcf. Alle» Relsegepick ist mit dem tollen Namen de» Pa»»»giers zu bezeichnen.

^Sio",'' .Tanuar 1^7. ^
*

■iV
, P u n ä “oben : Küh lsch i f f „P isang“ , „Ponga l “

(Deutsche Werft, 1963/64).

rechts; Ein HAPAG-Fahrplan von 1867 ii i
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„Deutschland“, das erste Schi ff der HAPAG,
wurde 1848 gebaut. Es sank 1857.

gewählte Fahrtgebiet gedacht. Das Un¬
ternehmen wurde 1847 gegründet . Im
Gegensatz zu Lae iß g ing man schon
früh von der Segelschiffahrt zum Damp¬
f e r v e r k e h r ü b e r . U n t r e n n b a r i s t m i t d e r

e x p l o s i o n s a r t i g e n E n t w i c k l u n g d e s
ü b e r s e e i s c h e n V e r k e h r s u m d i e J a h r ¬

h u n d e r t w e n d e , i n d e r e n V e r l a u f d i e
H A PA G z u e i n e r d e r f ü h r e n d e n R e e d e ¬

r e i e n i n d e r W e l t s c h i f f a h r t w u r d e , d e r

Name Alber t Bal l in verbunden, der ja
a u c h e i n e r d e r G r ü n d e r d e r D e u t s c h e n

W e r f t w a r . W i r h a b e n f r ü h e r d e s ö f t e ¬

r e n ü b e r B a l l i n , d i e H A P A G u n d d i e

G r ü n d u n g d e r D W i n u n s e r e r Z e i t ¬
s c h r i f t b e r i c h t e t .

Lag das Schwergewicht der Aktivitäten
d e r R e e d e r e i a u c h s c h o n z u Z e i t e n d e r

we l tbe rühmten „Passag ie rdampfe r “ i n
der r ies igen Frachtschi f fsflot te , so is t
heute nur noch diese von Bedeutung.
T r a n s a t l a n t i s c h e r Passagierverkehr
geht unaufhaltsam zurück. Vergl. hierzu
„ k l e i n e C h r o n i k “ S e i t e 1 4 .
D e r W a n d e l i n d e r L i n i e n s c h i f f a h r t v e r -

a n l a ß t e d i e H A P A G s c h l i e ß l i c h 1 9 7 0

z u r F u s i o n m i t d e m N o r d d e u t s c h e n

Lloyd, dem das dr i t te Buch gewidmet

IAKURtYlH

*
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Schnelldampfer „Augusta Victoria“ der HAPAG (1888)
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^ rŷ Ki-raia
I

Z a d t i L t iI 1 :

ni ä
1 f

T x m n e l !I 5l * ~ . '!■■
n !

T T ' I - f rJ,. I T - T '

i j e c X :: ± : : y ä :■.-±-

Lloyd-Dampler Sumatra für die Indisch-Chinesische Küslenfahrt (1889)

Änderungen der Schriftsprache dürfen
d a h e r e r s t d a n n e i n g e f ü h r t w e r d e n ,
wenn stichhait ige Untersuchungen über
d a s V e r h ä i t n i s v o n S c h r e i b e n u n d L e ¬

sen sowie über die Bedeutung der im
Deutschen gebräuchiichen Differenzie-
r u n g s h i i f e n i n g e d r u c k t e n u n d g e ¬
schr iebenen Texten überzeugende Er¬
gebnisse erbracht haben.
Die Schriftsprache soilte von alten Bür¬
gern in ihren Grundzügen beherrscht
w e r d e n k ö n n e n . D e s h a l b b r a u c h t s i e

allgemeinverbindliche und nach Mög¬
lichkeit einfache Regeln. Vereinfachun¬
gen dürfen jedoch nicht zu Lasten ein¬
deutiger Verständlichkeit gehen. Nur
dann kann d ie Sprache ihre Funkt ion
als wichtigstes Kommunikationsmittel
i n d e r G e s e l l s c h a f t e r f ü l l e n . “

Dann führt der Verleger Ernst Klett un¬
ter der Überschrift „Emotion oder Wis¬
senschaft“ mitten hinein in die gegen¬
wärt ige Situation:
Ein paar Jahre Ruhe, eine Weile große
Aufregung, dann wieder Ruhe, und nun
wieder starke Worte, Forderungen, Ent¬
schließungen, etwa: „Die Sektion Ides
Deutschen German is ten tages sch l ieß t
sich der NWR-Resolut ion .Kleinschrei¬
bung in der Grundschule' an. Die
Durchführung d ieses Punktes hä l t s ie
fü r unabd ingbar. “ Aus soz io log ischen
Gründen vermutlich, aber was die Sek¬
t ion I für Gründe häl t , s ind tatsächl ich
n u r Ve r m u t u n g e n , d i e s i e z u i h r e m
trotzigen „unabdingbar“ treiben. Wer
d a b e i w a r i n T r i e r b e i d e n G e r m a n i ¬

sten, wer sonst mit anhört, was im Für
und Wider an Emot ionen abge lassen

DM 29,80. Koehlers Verlagsgesellschaft
m b H .

ist. Diese Schiffahrtsgesellschaft konn¬
te zu diesem Zeitpunkt auch schon auf
eine 113jährige Tradition zurückblicken.
A u c h d i e s e R e e d e r e i w u r d e w e l t b e ¬

rühmt durch absolute Höchstleistungen,
a l s s o l c h e n o c h n a t i o n a l e s P r e s t i g e
bedeuteten, und nicht d ie Rechenma¬
schine ökonomische Opt imald imensio¬
nen und - le is tungen zu d ik t ieren be¬
gann. Die Schnelldampfer sind ver¬
s c h w u n d e n , d e m C o n t a i n e r v e r k e h r
sche in t d ie Zukunf t zu gehören. Dre i
l e s e n s w e r t e B ü c h e r ;

Auf e in ganz anderes Thema möchte
ich kurz e ingehen, auf e in unschein¬
b a r e s k l e i n e s H e f t , d a s z u e i n e m

höchst wichtigen, uns alle angehenden
Prob lem Ste l lung n immt : Großschre i¬
bung oder Kleinschreibung?
Die Entscheidung in d ieser gärenden
Frage ist von größerer Bedeutung, als
e s n a c h d e m w e i t v e r b r e i t e t e n A c h s e l ¬

zucken bei der Erörterung dieses The¬
mas den Ansche in haben mag . Jede
Sprache hat ihre Eigenschaften und ist
gewiß auch in etlichen ihrer Regeln
„unlogisch“. Doch sie ist ein in Jahr¬
hunderten gewachsenes kostbares Gut,
d a s m i t R a d i k a l k u r e n z u b e h a n d e l n d i e

Gesetzgeber einer bestimmten Zeit und
Gesinnung meiner Meinung nach kaum
d a s R e c h t h a b e n d ü r f t e n .

D i e e r w ä h n t e k l e i n e B r o s c h ü r e n e n n t
s i c h B a n d 7 d e r S c h r i f t e n r e i h e d e s

B ö r s e n v e r e i n s d e s D e u t s c h e n B u c h ¬
h a n d e l s u n d i s t l e s e n s w e r t v o n d e r

e r s t e n b i s z u r l e t z t e n S e i t e . H i e r s e i e n

nur e in paar herausgegr i f fene Ste l len
zit iert , die besser als lange Erklärun¬
gen mit der t iefergehenden Problema¬
t ik der ganzen Angelegenhei t ver t raut
m a c h e n .

Vorangestellt ist dem Büchlein folgende
R e s o l u t i o n v e r s c h i e d e n e r G r e m i e n a u s

d e n B e r e i c h e n B u c h h a n d e l , Z e i t s c h r i f ¬

tenverleger, Sprachakademien usw.
„ L e s e n g e h ö r t h e u t e f ü r a l l e B ü r g e r
e i n e r m o d e r n e n G e s e l l s c h a f t z u r u n e r ¬

läßlichen Orientierung.

F. LAEISZ -Vom Frachtsegler b is zum
B u l k C a r r i e r

von Hans Georg Prager

144 Seiten, Großformat 21x27 cm, 32
Fotos, z. T. farbig auf Kunstdruck, 64
Risse, Karten, Dokumente und Skizzen,
komplette Schiffsliste der Reederei.
Preis DM 38,-. Koehlers Verlagsgesell-
s c h a f t m b H .

HAPAG —Hamburg-Amerika Linie
von Hans Jürgen Witthöft
152 Seiten, Großformat 21x27 cm, 53
F o t o s ,

Zeichnungen, Risse, Dokumente, kom¬
plette Schiffsliste der Reederei, Leinen,
DM 29,80. Koehlers Verlagsgesellschaft
m b H .

T. f a r b i g a u f K u n s t d r u c k ,z .

Norddeutscher Lloyd
von Hans Jürgen Witthöft

1 2 8 S e i t e n , G r o ß f o r m a t 2 1 x 2 7 c m ,

Zeichnungen, Risse, Dokumente, kom¬
plette Schiffsliste der Reederei, 57 Fo¬
tos, z. T. farbig auf Kunstdruck, Leinen,
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wird, da es doch gälte, Argumente zu
f o r m u l i e r e n , d e r w u n d e r t s i c h , s o e r
d a z u n o c h d i e K r a f t h a t . "

f re iere Wortstel lung, an das Aufgeben
der s t rengen Folge Subjekt , Prädikat ,
O b j e k t u n d a n d a s A u f t r e t e n v o n A d ¬

j e k t i v e n u n d A d v e r b i e n a l s S u b s t a n t i v e .

D ie Verbannung de r GroBbuchs taben
wäre ein Schlag gegen die Verständ¬
l i c h k e i t . M a n m u B k e i n s e m a n t i s c h e r

F e t i s c h i s t s e i n , u m d i e N ü t z l i c h k e i t d e r
G r o ß b u c h s t a b e n z u b e w e i s e n . E s i s t

d o c h u n a b w e i s l i c h , d a ß G r o ß b u c h s t a ¬

ben be im Lesen G l i ede rungs fak to ren
sind, sie fassen Wort- oder Satzgrup¬
pen zusammen, s i e s i nd S igna le f ü r
d e n R h y t h m u s d e s L e s e n s , s i e s i n d
Lesehi l fen, die im Grunde genommen,
wenn es s ie nicht gäbe, erdacht, er¬
funden und eingeführt werden müßten.
Die Schwier igkei t , d ie eine Minderhei t
v o n A b c - S c h ü t z e n b e i m E r l e r n e n d e r

GroBbuchstaben hat, darf einfach nicht
d a z u f ü h r e n , d a ß d e r M e h r h e i t d i e s e

e n t s c h e i d e n d e L e s e h i l f e v e r w e i g e r t
w i r d .

Die Befürworter der Großschreibung
f ü h r e n i n d i e D i s k u s s i o n j e n e n u n
schon berühmfen Beispiele ein, in de¬
n e n b e i d e r K l e i n s c h r e i b u n g B e d e u -
tungsmißversfändnisse auftauchen, aber
diese Beispiele sind so ungewichtig,
da sie immer aus dem Kontext geklärt
werden können, „der ge fangene floh“
k a n n d r e i e r l e i h e i ß e n , d e r K o n t e x t
wird es k lären. Wenn eine Tochter in
Kleinschreibung nach Flause schreibt,
sie habe „ l iebe genossen", so werden
sich die Eltern hoffentl ich nicht irrit ie¬
ren lassen. Ich glaube auch, daß die
s c h ö n e n V e r s z e i l e n M ö r i k e s a u s d e m

Kontext klar zu deuten sind und nicht
als Werbung für das Tischlerhandwerk
g e w e r t e t w e r d e n k ö n n e n :

„ l e i s e fl e h e n m e i n e l i e d e r
v o r d e r a l l e r s c h ö n s t e n f ü r "

e i n f a c h n i c h t v o r s t e l l e n , K l a s s i k e r i n

K l e i n s c h r e i b u n g l e s e n z u m ü s s e n .
Ernst August in befürchtet : „Die Satz¬
b a u t e n d e r a l t e n G r o ß s c h r e i b e r w ü r ¬

den unbezwingbar. " F ians Er ich Nos¬
sack sähe eine Verfälschung: „ I c h
w ü r d e d a s K o m m u n i s t i s c h e M a n i f e s t

n i c h t l e s e n k ö n n e n u n d n i c h t v e r s t e h e n ,

w e n n m a n e s m i r k l e i n g e s c h r i e b e n
v o r s e t z t e . “ W a l t e r F i ö l l e r e r u r t e i l t ä h n ¬

l i c h : „ D i e K l a s s i k e r u m s c h r e i b e n i n
K l e i n s c h r i f t h e i ß t s i e v e r f ä l s c h e n . D e n n

hä l fen s ie genu in k le in gesch r ieben ,
hätten sie notgedrungen auch vom Stil,
v o n d e r S a t z k o n s t r u k t i o n h e r a n d e r s

geschrieben, um Verwechslungen aus¬
z u w e i c h e n . Ü b e r d i e s : d a s S c h r i f t b i l d

gehört zur Semiologie wie die begriff¬
lichen Aussagen.“

Peter Weiss spricht sich eindeutig für
d ie Be ibeha l tung der Großschre ibung
a u s . „ I c h b i n z u s e h r G e w o h n h e i t s ¬

m e n s c h u n d t r a d i t i o n s g e b u n d e n , u m
m i c h o b j e k t i v d a r ü b e r ä u ß e r n z u k ö n ¬

nen. Ich kann nur sagen, daß mich das
Lesen von klein geschriebenen Texten
immer i rr i t iert hat, von george an bis
zu brecht. Für mich gehört das Schrift¬
bi ld so sehr zur Sprache, daß es mir
v o r k ä m e , i c h m ü ß t e e i n n e u e s D e u t s c h

l e r n e n , w e n n i c h m i r v i s u e l l a u c h a l l e s

klein geschrieben vorzustellen hätte ...
E i n e Ve r e i n f a c h u n g w ä r e d i e K l e i n ¬
s c h r e i b u n g d e s D e u t s c h e n b e s t i m m t
n i c h t . . . Z u s a m m e n f a s s e n d k a n n i c h

also nur sagen, daß ich selbsf weiter¬
schre iben werde, wie ich es gewohnt
b i n , u n d a u c h i n m e i n e n B ü c h e r n n i c h t

gerne eine Änderung des von mir zu¬
s a m m e n g e s t e l l t e n S c h r i f t b i l d s s e h e n
möch te . Goe the , Hö lde r l i n usw. l ese
ich im übrigen am liebsten so, wie die
Autoren es selbst geschrieben haben,
m i t i h r e r e i g e n e n R e c h t s c h r e i b u n g .
M e i n H ö l d e r l i n s t ü c k v e r s u c h t j a i m
übrigen auch, den Zusammenhang zwi¬
schen dem Ausgesagten und dem be¬
sonderen Schr i f tb i ld aufzuzeigen. Wie
g e s a g t

Hätte auch nicht gern Bach oder Piero
d e l l a F r a n c e s c a m o d e r n i s i e r t u n d
s t r o m l i n i e n b e h a n d e l t . “

Die Änderung bestehender klassischer
T e x t e w ä r e e i n e s o s t a r k e V e r f r e m ¬

dung, daß in der Tat das Vermächtnis
der L i te ra tu r h ie r angegr i f f en würde ;
f ü r e i n e K l e i n s c h r e i b u n g m ü ß t e e i n
d e u t s c h e r P r o s a s t i l e r f u n d e n w e r d e n . “

E s m a g g e n ü g e n , j e d e n s e l b s t z u m
Nachdenken über diese Fragen anzu¬
regen. Es geht um mehr, a ls Grund¬
s c h ü l e r n u n d G a s t a r b e i t e r n d a s L e b e n

leichter zu machen -wenn eine allge¬
meine Kleinschreibung das überhaupt
b e w i r k e n k a n n .

Dar in s ind ein ige Vokabeln enthal ten,
d i e r e c h t b e d e n k l i c h s t i m m e n . W o r t e

w ie „soz io log isch“ und „unabd ingbar “
s t r a h l e n Z w e c k d e n k e n u n d U n e r b i t t l i c h ¬

k e i t a u s , h e l f e n e i n e m a b e r i n d e r B e ¬

urteilung der Sache kein bißchen. Noch
b e f r e m d e n d e r b e r ü h r t e i n e n d a s , w a s

S i e g f r i e d U n s e l d i n d e m H e f t u n t e r
d e r Ü b e r s c h r i f t „ P l ä d o y e r z u e i n e m
Denkproblem“ von e inem Kongreß z i¬
t i e r t :

D i e D i s k u s s i o n b e i e i n e m K o n g r e ß
„Vernünft iger schreiben“, den die Ge¬
werkschaft für Erziehung und Wissen¬
s c h a f t i m O k t o b e r 1 9 7 3 v e r a n s t a l t e t e ,
e r ö f f n e t e G e r h a r d Z w e r e n z m i t d e m

S a t z - i c h z i t i e r e a u s d e m G e d ä c h t n i s

- „ Ich b in gegen das Großkapi ta l , den
Großbürger und den Großgrundbes i tz
und a lso gegen Großschre ibung“ . Die
Mehrhei t des Kongresses, mutmaßl ich
in der Gewerkschaft organisierte Leh¬
rer, nahmen d iesen Satz mi t g roßem
B e i f a l l a u f . W i e d e r t r i t t b e i u n s a n d i e

Ste l le sachl icher Argumentat ion Ideo¬
logie und Verteufe lung: Wer n icht für
Kleinschreibung ist, ist für das Groß¬
kap i ta l . Und w ieder kommt auch e in
Jargon der Anmaßung zum Vorsche in
(so etwa, wenn der Gewerkschaltsvor-
sitzende Frister „jetzt“ die Kleinschrei¬
bung e in lühren wi l l und für den Fal l ,
daß die DDR, die Schweiz und Öster¬
reich nicht mitmachen, forderte, „dann
werden wir in dieser Frage eben allein
vormarschieren“) .

Unseld hat völl ig recht, wenn er sagt,
daß das erste Erfordernis sei, den sach¬
l i chen vom ideo log ischen Bere ich zu
trennen. Dieses Problem unserer Spra¬
che sei kein Gebiet für Ideologen und
e s d a r f w e d e r F u n k t i o n ä r e n n o c h

Sprachpflegern, noch den Zufällen des
B u n d e s d e u t s c h e n K u l t u r f ö d e r a l i s m u s a l ¬

lein überlassen werden. Die Sprache
gehört uns allen.

Zur Sache selbst geben Meinungen wie
d ie fo lgenden doch seh r zu denken .
I c h z i t i e r e U n s e l d :

„Nach meinem Urteil begünstigt die
F o r m e n g e s c h i c h t e u n s e r e r S p r a c h e
eine Großschre ibung der Substant ive.
Die Großschreibung best immter Wort¬
gruppen kann bei der Entwicklung, die
die deutsche Sprache seit dem Barock
g e n o m m e n h a t , a l s e i n d u r c h a u s s u b ¬

ti les Reagieren bezeichnet werden, als
der Versuch, eine aufgeklärte Differen¬
zierung deutl icher zu machen. Denken
wir noch einmal an die gleichlautenden
Endungen, die v ielen Substant iv ierun¬
gen in der deutschen Sprache, an die

Doch gibt es einige Beispiele, die uns
doch zu denken geben sollten:

m i t d e n a r b e i t e n d e n t e i l e n .

Par te ien le i s ten schwachen w ide r¬
s t a n d ,

das gute wollen,
d a s l i e b e i c h . “

h i e r b i n i c h T r a d i t i o n a l i s t .

Oder an anderer S te l le versch iedene
Meinungen zu dem Prob lem, ob man
u n s e r e K l a s s i k e r

von dem geradezu unsinnigen Aufwand,
a l l e s j e G e d r u c k t e i n v e r ä n d e r t e r
Schreibweise neu zu drucken —Goethe
oder z. B. Marx, in Kleinschreibung
überhaupt lesen könne:

„Die 10 Autoren, d ie für K le inschre i¬
b u n g e i n t r e t e n , w ü r d e n s i c h f r e u e n ,
unsere Klassiker in Kleinschreibung zu
lesen. Die Gruppe der Befürworter der
Großschreibung argument ier t etwa aut
der Linie von Hermann Schweppenhäu-
s e r . M a r i e l u i s e F l e i ß e r k ö n n t e e s s i c h

ganz abgesehen

c l .

4 6



AlariiiUUiM*^
Feuer in der Tischlerei

An e inem Sonnabend, um 14.15 Uhr,
l ä u f t a u f d e r F e u e r w a c h e i m W e r k D i e t ¬

r i c h s d o r f d e r R u f d e s F e u e r m e l d e r s d e r
T i s c h l e r e i e i n .

Eine Minute später rückt die Werkfeuer¬
wehr mi t den Löschfahrzeugen LF 16
u n d L F 8 s o w i e d e m R ü s t w a g e n m i t
einer Besatzung von zusammen einem
B r a n d m e i s t e r , e i n e m L ö s c h m e i s t e r u n d

neun Mann aus. Aufgrund des nur kur¬
zen An fahr tweges i s t s ie schne l i am
E i n s a t z o r t .

D i e T i s c h i e r e i i s t v o n s t a r k e n R a u c h -

woiken umgeben (Bi ld 1) . Sofor t wird
d a s e r s t e R o h r d e s L F 1 6 u n t e r s c h w e ¬

rem Atemschutz durch das erste Trep¬
p e n h a u s v o r g e n o m m e n ( B i i d 2 ) u n d
vom Hyd ran ten übe r d i e Pumpe des
LF 16 gespeist.
D a s i c h a b s e h e n i ä ß t , d a ß d i e K r ä f t e

Trupp der Freiwii l igen Feuerwehr unter
s c h w e r e m A t e m s c h u t z g e b o r g e n u n d
mi t dem Re t tungswagen (B i i d 3 ) zu r
Unfaiistation gebracht.

U m d i e i n d e r N ä h e d e r T i s c h l e r e i b e ¬

findl iche Acetylenaniage abzuschirmen,
b r i n g t d i e F r e i w i i l i g e F e u e r w e h r e i n
z w e i t e s R o h r v o r u n d s t e i i t e i n e n W a s ¬

serschieier vor der Aniage her.

ihm foigenden Löschfahrzeuge werden
z u r R ü c k s e i t e d e r T i s c h i e r e i b e o r d e r t .

Wenige Minuten später wird das erste
Rohr der Fre iwi l i igen Feuerwehr vor¬
gebracht und über eine Steckieiter auf
dem Dach eingesetzt.
Wegen der Verietzung eines Feuerwehr¬
m a n n e s w i r d d e r R e t t u n g s w a g e n a n g e ¬
f o r d e r t . D e r V e r l e t z t e w i r d v o n e i n e m

Gegen 15.30 Uhr haben die vereinigten
F e u e r w e h r e n d e n B r a n d u n t e r K o n t r o l i e .

Die Übung wird abgebrochen.
Die Freiwi i l ige Feuerwehr Dietr ichsdorf
war an dieser Übung mit einem Funk-
kommandowagen, einem Löschfahrzeug
LF 16 sowie den Tankiöschfahrzeugen
T L F 1 6 u n d T L F 8 m i t i n s g e s a m t 1 9
M a n n i m E i n s a t z .

D i e v o n d e r W e r k f e u e r w e h r i n K i e l i n

Z u s a m m e n a r b e i t m i t d e r K i e i e r B e ¬

rufsfeuerwehr abgehaitene Übung hatte
zum Z ie i , d i e E insa tzmög i i chke i t de r
Freiwiiligen Feuerwehr im Katastro-
phenfa l i zu testen. Das Ergebnis war
befriedigend. Es hat sich aber gezeigt,
d a ß d i e W e r k f e u e r w e h r n u r i n Z u s a m ¬

m e n a r b e i t m i t d e r B e r u f s f e u e r w e h r i n

der Lage ist, größere Brände auf dem
Werkgeiände wirksam zu bekämpfen.

d e r W e r k f e u e r w e h r n i c h t a u s r e i c h e n

werden, wird um 14.20 ühr die Berufs¬
f e u e r w e h r a l a r m i e r t . D i e s e a l a r m i e r t d i e

Freiwi i l ige Feuerwehr in Dietr ichsdorf ,
we i l d ie ih r zur Ver fügung s tehenden
K r ä f t e a n a n d e r e n O r t e n i m E i n s a t z

s i n d .

I n d e r Z w i s c h e n z e i t w i r d d a s z w e i t e
R o h r d e s L F 1 6 u n t e r s c h w e r e m A t e m -

schütz im zweiten Treppenhaus vorge¬
n o m m e n .

D a s L F 8 w i r d a n d e r K a i m a u e r i n S t e l ¬

lung gebracht und legt eine Saugleitung
in den Hafen, um d ie Wasserversor¬
gung sicherzustellen.
ü m 1 4 . 3 0 U h r t r i f f t d e r F u n k k o m m a n d o ¬

wagen der Freiwilligen Feuerwehr Diet¬
r i c h s d o r f a n d e r B r a n d s t e l l e e i n . D i e
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Bau der Rohrwerkstatt und des Belegschaftsgebäudes in Kiel-Gaarden:
Montage der Stahlkonstruktlon.

Nach der Aufr ichtung von jewei ls zwei Stahlrahmen werden die Dach-

Die Außenwände der Rohrwerkstatt bestehen aus Slahlfachwerk, das
im unteren Bereich ausgemauert und im oberen Bereich verblecht wird.

Bück auf den last fertigen Rohbau der Rohrwerkstatt und des
zenden dreigeschossigen Belegschaftsgebäudes. Rechts im Bildhinter¬
grund die neue Sandstrahl- und Beschichtungshalle.

a n g r e n -

platten gelegt und mit Deckenplatten (Betonfertigteile) versehen.
❖

In d ieser Werkhal le sol len im Sommer d ie modernsten Rohrverarbei¬
tungsmaschinen der Welt aufgestellt werden.



v a i

jnten: In Finkenwerder wurden fahrbare Dächer gebaut, die Im April auf der Vor¬
helling Im Werk Roß aufgestellt und inzwischen in Betrieb genommen worden sind.

len: Der Bauplatz für das neue
»legschaftsgebäude Werk Roß.




