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NYKYTILANTEEN SELVITYS

1 Taustaa

Lapin liitto on paattanyt laatia liikenneselvityksen Tunturi-Lapin maakunta-
kaavan laatimisen tueksi. Suunnittelualue kasittda Enontekion, Muonion, Kit-
tilan ja Kolarin kunnat.

Liikenneselvityksessa keskitytdadan tekemaan tdasmaselvityksid aiemmin esiin
nousseiden ongelmien ratkaisemiseksi ja eri yhteyksissa esitettyjen kehitta-
misideoiden toteuttamismahdollisuuksien kartoittamiseksi.

Tunturi-Lappi on vahvasti kehittynyt suurten investointien ja kasvavien matkai-
lijavirtojen alue. Alueella sijaitsevat Levin, Yllaksen, Oloksen, Pallaksen seka
Kilpisjarven matkailukeskukset. Tunturi-Lapin vahvuuksia ovat mm. alueen
vahva sitoutuminen matkailun kehittamiseen, alueen ja ldhialueiden mittavat
luonnonvarat, kaksi toimivaa lentoasemaa seka Kolariin saakka ulottuva juna-
yhteys. Haasteen liikenteen kehittamiselle muodostavat matkailun voimakkaat
kausivaihtelut. Kolarin rata vaatii pikaista peruskorjausta. Kaivostoiminnassa
on huomattava potentiaali ja Kolarin rautakaivostoiminnan mahdollisesti
kdynnistyessa junarahti tukee liikenneinfrastruktuurin kehittamistarvetta. Reit-
tilentoliikenteessa ongelmana on korkea hintataso, ajoittain riittdmatoén kapa-
siteetti seka pitkaan jatkunut epavarmuus kesdkauden liikenndinnista.

2 Tyon tavoitteet

Suunnittelutyon tavoitteita ovat:

- Analysoida liikennejarjestelman nykytilanne

- Asettaa liikennejarjestelman kehittdmista koskevat tavoitteet ottaen
huomioon eri intressityhmien liikennejarjestelman kehittamiselle aset-
tamat tavoitteet ja toiveet

- Selvittaa liikennejarjestelméan kehittamistarpeet tieverkon seka lento-
liikenteen, rautatieliikenteen ja muun joukkoliikenteen toimintaedelly-
tysten kannalta ottaen huomioon asetetut tavoitteet

- Tehda konkreettinen esitys liikennejarjestelman eri osa-alueiden esit-
tamistavasta kaavakartoissa

- Laatia kaavaselostuksen liikennejarjestelmaosio koskien nykytilan ku-
vausta, tavoitteistoa, suunnitteluratkaisuja ja vaikutusten arviointia



3 NyKkyinen liikenneverkko

3.1 Tieverkko

Maantieliikenteen rungon muodostavat valtatie 21 (Tornio-Kilpisjarvi, kuuluu
Eurooppa tieverkkoon E8), kantatiet 79 (Rovaniemi-Muonio), kt 80 (Sodankyla-
Kittila-Kolari) ja kt 93 (Palojoensuu-Norjan raja). Seuraavat seututiet kulkevat
alueella: st 940 (Kolari-Akasjarvi), st 955 (Kéngas-Inari), st 956 (Sirkka-Hetta) ja
st 957 (Sarkijarvi-Peltovuoma).

Yleisia maanteitda Tunturi-Lapissa on yhteensa 1757 km, josta valtateitd 320
km, kantateitd 239 km, seututeitd 396 km ja yhdysteitd 802 km. Teista paallys-
tettyja on 1 212 km ja sorapintaisia 545 km. Eniten sorateita on Kittilassa.
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Kuva 1. Paatieverkko ja lilkkennemaarat.

3.1.1 Liikennemaéiarit

Keskimaaraiset lilkkennemaarat vaihtelevat eri tieosuuksilla paljon, 10 ...7 000

ajon/vrk. Vilkkainta liikenne on Kittilan kuntakeskuksessa. Valta- ja kantateilla
keskimé&arainen liikenne vaihtelee keskimaarin 500...1000 ajon/vrk valilld. Kitti-
lan kuntakeskuksen ja Levin valilld liikennemaara on 2 200 ajon/vrk.



Liikennemaaran kausivaihtelu on Tunturi-Lapissa merkittavaa. Kesalla liikenne
vilkastuu eniten valtatielld 21. Kasivarressa VT 21:1l3 kesan keskimaardinen
vuorokausilikennemaara on kaksinkertainen koko vuoden keskimadrdiseen
vuorokausiliikenteeseen (360) verrattuna. Yllaksen alueella liikenne on huo-
mattavasti vilkkaampaa talvella kuin kesalla (suurin KVL 2 100 tielld 9401).

3.1.2 Kansainvilinen liikenne

Alueella on kansainvalisida rajanylityspaikkoja Norjaan Enontekion Kivi-
lompolossa (kt 93) seka Kilpisjarvelld (VT 21). Ruotsin rajan ylityspaikkoja on
Enontekidlla Kaaresuvannossa sekd Muonion ja Kolarin kuntakeskusten kohdil-
la.

Rajanylityspaikkojen lilkkennemaaria (KVL) vuonna 2006:

- Kivilompolo 320

- Kilpisjarvi 330

- Kaaresuvanto 630
- Muonio 160

- Kolari 733

3.1.3 Liikenneturvallisuus

Tunturi-Lapissa tapahtuu vuosittain noin 20 henkilévahinkoon johtavaa liiken-
neonnettomuutta. Vuonna 2005 liikenneonnettomuuksia tapahtui Tunturi-
Lapin maanteilld 78 kappaletta. Henkilévahinko-onnettomuuksia niista oli 21.
Onnettomuuksissa loukkaantui 30 henkila ja 1 onnettomuus johti kuolemaan.
Noin neljannes (19 kpl) onnettomuuksista oli eldinonnettomuuksia. Onnetto-
muusalteimpia paikkoja tieverkolla ovat kantatiet 79 ja 80 Kittilan kuntakes-
kuksen alueella seka Valtatie 21 Kolarin kuntakeskuksen pohjoispuolella.

3.2 Joukkoliikenne

Pddosa Lapin laanin joukkoliikenteestd on itsekannattavaa linjaliikennetta.
Asiakastulojen varassa toimiva linja-autoliikenne on keskittynyt kysynnan mu-
kaisesti paatieverkolle ja tihedan asutuille alueille, joten liikenteelliselld sijain-
nilla ja asutuksen rakenteella on oleellinen merkitys yksittaisten kuntien lii-
kennepalvelujen tasolle. Paadtieverkon sekad suurimpien asutus- ja matkailu-
keskusten ulkopuolelle sijoittuvilla alueilla asiakastulojen varassa toimivaa
joukkoliikennettda on varsin vahan tai ei lainkaan. Nailla seuduilla julkisen lii-
kenteen palvelutaso on ldaninhallituksen ja kuntien ostoliikenteen varassa.
Ladninhallitus ostaa peruspalveluluonteista, padasiassa kuntakeskusten valista
runkoliikennetta. Pinta-alaltaan laajoissa kunnissa osa laaninhallituksen osta-
masta liikkenteestd on my6s kunnan sisdista liikennetta, vaikka paavastuu lii-
kennepalvelun tarjonnasta onkin kunnalla. Tunturi-Lapissa kuntien sisdisen
ostoliikenteen rooli on vahadinen. Lapin lddnissa ei voida yllapitaa tyydyttavaa
joukkoliikenneverkkoa ilman yhteiskunnan tukea. Ostoliikenteelld on suuri



merkitys, mutta Tunturi-Lapissa ostoliikenteen osuus on kuitenkin pienempi
kuin Ita-Lapissa.

Ladninhallituksen ostoliikenteesta suurin osa palvelee liityntéliikennetta. Myos
koululaisvuoroja ajetaan jonkin verran ostoliikenteena. Erilaisia kulkutarpeita
palvelevia liikenteitd on pyritty yhdistelemaan, jolloin useat vuorot palvelevat
seka liityntalilkennetta etta koululaiskuljetuksia.

Tyomatkaliikennettd palvelevaa joukkoliikennettd ei Tunturi-Lapissa juurikaan
ole. Kittildn ja Levin valilla tyématkavuorojen jarjestamista on kokeiltu, mutta
siitd on luovuttu kaytén vahaisyyden vuoksi. Ongelmina ovat pitkat tydmatkat
seka epdsaannolliset tyoajat, jolloin matkustajavirrat jaavat niin ohuiksi, ettei
joukkoliikenteen jarjestaminen ole kannattavaa. Lisdksi suuri osa matkailu-
keskusten tyovoimasta tulee Tunturi-Lappiin sesonkien ajaksi muualta maasta
ja heilla on kaytossddan oma auto, jolloin joukkoliikenteen houkuttelevuus va-
henee.

Ylldksen ja Levin matkailukeskuksissa ajetaan sesonkiaikana sisdista joukko-
liikennettd, joka palvelee osittain myos alueella tyoskentelevien liikkumis-
tarpeita. Lisdksi eri hiihtokeskusten valilld on sesonkiaikana joukkoliikenne-
yhteyksia 1-2 paivina viikossa.

Joukkoliikenteen kannalta ongelmallisin reitti on Kemi-Kolari-Muonio. Reitilta
on haettu viime vuosina useita vuoroja lakkautettavaksi.

Huhtikuussa 2005 toimintansa aloittanut Rovaniemen matkapalvelukeskus
(MPK) toimii lahes koko Lapin |danin laajuisesti matkojen yhdistelijana. MPK:n
tehtdavand on vyhdistelld terveydenhoitoon liittyvia matkoja Lapin kes-
kussairaalaan Rovaniemelle ja Oulun yliopistolliseen sairaalaan. Naissa mat-
koissa hyddynnetdan tehokkaasti olemassa oleva joukkoliikenne matkaketju-
jen avulla.

3.3 Kevytliikenne

Kevyenliikenteenvaylia Tunturi-Lapissa on maanteiden varsilla noin 47 km
matkalla. Kevyen liikenteen vaylida on Idhinnd kuntakeskusten ldheisyydessa
sekd Levin ja Yllaksen matkailukeskuksissa. Haja-asutusalueilla kevyen liiken-
teen vaylia on erittdin vahan.

3.3.1 Retkeilyreitit

Liikenneselvityksen laatimisen yhteydessa on kayty lapi kaikki alueen retkeily-
reitit, historialliset reitit ja polkutiet. Merkittaviksi todetut reitit esitetdan kaa-
vakartassa.

Metsahallitus yllapitaa retkeilyreitteja Tunturi-Lapissa. Kalottireitin kokonais-
pituus on 800 km, josta noin 70 km kulkee Suomen puolella Enontekion Kasi-
varressa, 380 km Norjan ja 350 km Ruotsin puolella. Reitin Iaht6- tai paatepis-
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teet ovat pohjoisessa Norjan Kautokeinossa ja eteldssa Norjan Sulitjelmassa tai
Ruotsin Kvikkjokkissa. Suomessa reitti kulkee Kdasivarren erdmaa-alueen ja
Mallan luonnonpuiston halki ja reitille paasee Kilpisjarvelta.

Muita alueen retkeilyreitteja ovat:

- Hetta - Pallas -reitti, 55 km

- Yllas - Rauhala - Pallas -reitti, 72 km
- Yllas - Levi - reitti, 50 km

- Yllas - Olos -reitti, 54 km

Lisdksi Pallas-Yllatunturin kansallispuiston alueella on Taivaskeron ja Palkas-
keron rengasreitit sekd 19 luontopolkua, joista 13 Ylldksen, 3 Pallaksen ja 3
Ounastunturien ymparistossa.

- Erdamaa-alueiden reitit
o Kasivarren reitit
*  Kilpisjarvi — kolmen valtakunnan raja
* Saanan polku
*  Tsahkaljarvi - Saanajarvi - Saana -reitti
*  Salmivaaran polku
*  Luontopolut (litto, Saana)
o Tarvantovaaran reitit
*  Kultima-Leppajarvi-reitti
* Kaaresuvanto-Syvajarvi-reitti
+  Palojarvi-Salvasjarvi-reitti (vakiintunut kulku-ura)
o Puljun reitit
+  Kalmakaltio — Pahtajarvi (vakiintunut kulku-ura)
o Poyrisjarvi
*  Hetta-Nakkala-reitti
* Kalmakaltio-Poyrisjarvi-Nakkala-reitti (vakiintunut kulku-
ura)
- Muut reitit: Hetta
o Peurapolku
o Juhannuspolku
o Postipolku
o Pahtajarven polku

3.4 Historialliset tiet ja reitit

3.4.1 Tieston kehityksen yleiskuvaus

Varsinaisia maanteita on Pohjois-Suomeen rakennettu vasta 1900- luvun alus-
sa. Lansipohjan Tornio ja Ylitornio olivat Pohjois-Suomen kaukaisimmat maan-
teitse saavutettavat etapit 1800- luvulle saakka. Teita tdydentavat vesireitit
ovat olleet tarkeita kulkureitteja pitkadan. Maanteitd edeltavia kulkureitteja
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ovat olleet poronhoidon yleistymisen myota 1700 — luvulta ldhtien porojen
kesa- ja talvilaitumien valille muodostuneet polut. Kuitenkin jo 1500 — luvulla
kuljettiin porokyydilla pitkia matkoja. Talvireitteja muodostui mm. Muonio -
Kittilda, Muonio — Ylitornio ja Muonio - Sodankyla véleille. Ensimmaisia vakiin-
tuneita kulkureitteja olivat ns. polkutiet, jotka syntyivat vahitellen erilldan si-
jainneiden kylien valilla.

3.4.2 Valtakunnallisesti merkittivat kulttuurihistorialliset kohteet
ja tiehallinnon museotiet ja -kohteet

Alueella on yksi valtakunnallisesti merkittava kohde:

Ahdaskurun silta, Enontekio (Tiehallinto, kohde 53)

Ahdaskurun silta on Norjan rajan tuntumassa sijaitseva 1943 rakennettu yk-
siaukkoinen kiviholvisilta, joka on ainoa sodan tuhoilta sailynyt silta Lapissa.
(Lahde, Kirsi Liimatainen, Tiehallinnon museotiet ja sillat, Tiehallinnon sisaisia
julkaisuja 11/2007), Rakennettu kulttuuriymparisto, valtakunnallisesti merkit-
tavat kulttuurihistorialliset ymparistot, 1993)

Historiallisia reittejd

e Leastadius- polku Pajala-Lappea-Sieppijarvi. (Kuva 1. kohde A)

o Reittia kaytettiin sota-ajan jalkeen raaka-aineiden salakulje-
tukseen Suomen ja Ruotsin valilla.

e Revontultentie tai Neljan tuulen tie. (Kuva 1. kohde B).

o Nykyinen valtatie 8 Norjan Skibotnin ja Kilpisjarven valilla on
osa vanhaa kulkuvaylaa, joka oli rakennettu alun perin talvi-
tieksi ja kuljettavaksi porolla ja ahkiolla.

e Kurtakon ja Venejdrven vilinen telatie. (Kuva 1. kohde C).

o Vendjan keisarillisen senaatin myontamalla rahoituksella ra-
kennettiin v. 1878 Kurtakon ja Venejarven vilille suoalueen
halki pitkospuureitti eli telatie. Reitti palveli postia, metsastys-
td, kalastusta, marjastusta ja toimi kulkureittind Naamijoen
luhtaniityille, josta kerattiin eldimille heinaa. Pitkospuureittia
uusittu vuosien 2000-2002 suunnitelmien mukaan.

Polkutiet

Enontekion kunnassa on kuusi Tiehallinnon hallinnassa olevaa polkua. Polut
ovat paikallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja matkailullisesti merkittavia reitteja.
Raittijarvella on my6s osavuotista asutusta. Tiehallinto on laatinut selvityksen
polkujen kunnostustarpeesta. (numeroituna ao kartassa)

1. Lavivaara — Syvajarvi, Tiehallinnon polku 52003
2. Saarikoski — Naimakkajarvi — Romma, Tiehallinnon polku 52004
3. Hetta — Nakkala, Tiehallinnon polku 52005 (osa vanhaa postipolkua)
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4. Kultima — Leppajarvi, Tiehallinnon polku 52007
5. Kerdssieppi — Vuontisjarvi, Tiehallinnon polku 52008.
6. Ketomella — Marasto, Tiehallinnon polku 52017

0 20 40km
—]

1:385 000

Kuva 2. Lapin vanhoja reitteja ja polkuverkostoa, polkureitit merkitty punaisella.
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Kuva 3. Polkutiet Lapissa 1960-luvun paikkeilla. Tiet ovat entisen tielain mukaisia moottori-
ajoneuvoille tarkoitettuja talviteita ja hevosajoneuvoille tarkoitettuja viitoitettavia talviteita.
Nykyisessa maantielaissa niita ei mainita. Jokien kohdalla on pienia siltoja ja maastossa on
ura.

3.5 Rataverkko

Rataosan Tornio—Kolari pituus on 183 kilometrid. Rataosa on yksiraiteinen ja
junakulunvalvonnalla varustettu puupdlkyllinen rata. Rautatie haarautuu Kola-
rissa ja jatkuu Akasjoelle 10 km ja Rautuvaaraan 18 km. Ratojen paallysraken-
teen ikd on yli 30 vuotta. Rataosan suurin nopeus henkildliikenteen junilla on
100 km/h. Radan eteldosalla suurin sallittu nopeus 22,5 tonnin akselipainolla
on 80 km/h ja vastaavasti radan pohjoisosalla 100 km/h. Rataosan kunnossapi-
totaso on 4 ja maaraava kaltevuus 10 %o. Junakohtausten jarjestdminen on
mahdollista ainoastaan Pellossa. Perdkkdin ajoa mitoittava liikennepaikkavali
on 43 kilometria Pellon ja Sieppijarven valilla. Rataosuudella on 240 tasoris-
teysta, joista 223 on vartioimattomia. Tornio-Kolari radan perusparantaminen
on tarkoitus aloittaa vuonna 2008. Kolarissa mahdollisesti avattavat kaivokset
Rautuvaaran ja Hannukaisen kaivokset seka Ruotsin puolelle Pajalan Sahavaa-
raan mahdollisesti avattava kaivos tulevat vaikuttamaan merkittavasti radan
kuljetuskysyntaan.

Kolarin liikennepaikka on rataosan Tornio—Kolari henkilo- ja tavaraliikenteen
pdateasema. Sielld sijaitsee alueellinen puutavaraterminaali, johon kerataan
raakapuuta koko Lansi-Lapin alueelta. Liikennepaikalla on kaksi liikenteenoh-
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jauksen kaytossa olevaa sivuraidetta, joiden ohjeelliset junapituudet ovat 675
m ja 775 m. Taman lisdksi liikennepaikalla on kaksi kuormaus- ja pysakointi-
raidetta, joiden kayttdpituudet ovat 1025 m ja 1204 m. Liikennepaikan poh-
joispadssa paaraiteesta erkanee raidepuskimeen pdaattyva sivuraide, jonka
kayttopituus on 136 m. Liikennepaikan sivuraiteella on 451 m pitkd, korkea
reunalaituri, joka jatkuu pohjoispadssa 224 m pitkdana matalana laiturina. Nai-
den lisdksi Kolarissa on kaksi autojenkuormausraidetta. Rataosan muut liiken-
nepaikat ovat Niemenpaa, Ylitornio, Kaulinranta, Pello, ja Sieppijarvi.

3.5.1 Henkiloliikenne

Vuonna 2005 Tornio-Kolari -valillda matkustajavirta oli noin 60 000 matkaa,
Kemi — Rovaniemi —valilla vastaava arvo oli 380 000 matkaa. Kolarin junaliiken-
teessa on toukokuussa noin kuukauden mittainen tauko. Muina aikoina henki-
|6junaliikenteen perustarjonta muodostuu kolmesta edestakaisesta junavuo-
rosta viikossa. Joulun sesonkiaikana noin kolmen viikon ajan tarjonta koostuu
kahdesta paivittdisesta junayhteydestd. Helmikuun ja huhtikuun aikana aje-
taan paivittdin yksi junavuoro seka viikonloppuisin kolme lisdvuoroa molem-
piin suuntiin. Kaikki junat ovat ydjunia ja junissa on my0ds autovaunut. Junilta
on liityntayhteyksia Yllakselle, Leville, Muonioon, Enontekidlle ja Kilpisjarvelle.
Myds Rovaniemen junilta on liityntdyhteyksia Tunturi-Lapin alueelle.

3.5.2 Tavaraliikenne

Tavaraliikennetta Kolarin radalla kulkee keskimaarin 400 000 tonnia vuodessa.
Tavaraliikenne koostuu talla hetkelld pelkdstaan puutavarakuljetuksista. Rau-
tatieliikennepaikat sijaitsevat Kolarin asemalla seka Sieppijarvelld ja Pellossa.
Kolarin asemalta puutavaraa lastataan vuosittain noin 300 000 tonnia ja Siep-
pijarvella ja Pellossa 100 000 tonnia.

3.6 Lentoterminaalit

3.6.1 Lentoasemat

Tunturi-Lapissa on kaksi matkustaja- ja rahtiliikennettd palvelevaa lentoase-
maa. Lentoasemat sijaitsevat Kittilassa ja Enontekion Hetassa.

Kittilan lentoaseman matkustajamaéara on ollut kovassa kasvussa viime aikoina.
Vuonna 2006 lentoaseman matkustajamaara oli noin 245 000 matkustajaa,
joista kotimaisia matkustajia oli 153 000. Reittilentojen lisdksi asemalla kay
paljon tilauslentoja. Terminaalin laajennus on valmistunut vuonna 2005.
Vuonna 2006 liikenneilmailun laskeutumisia kentalla oli 1 126, joista kotimaisia
797 Muita laskeutumisia (yleisilmailu, sotilasilmailu) oli 446. Rahtia kentalle
tuli 27 tonnia.

Enontekion lentoasemalla on tarkea rooli Tunturi-Lappiin suuntautuvassa mat-
kailussa. Tilauslentojen maara Enontekiolle on kasvanut huimaa vauhtia. Len-
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toaseman matkustajamaara oli vuonna 2006 noin 17 000, josta kotimaan mat-
kojen osuus oli vain noin 500 matkaa. Reittiliikennetta kentdlle on maalis-
toukokuussa. Vuonna 2006 liikenneilmailun laskeutumisia kentélle oli 59, joista
kotimaisia 12. Muita laskeutumisia oli 4.

Lentoyhteydet Pohjois-Ruotsista

Pajalan lentokenttd on saanut nimekseen Pajala-Yllds Airport. Lentoasema
sijaitsee noin 30 kilometrin paassa Kolarin kuntakeskuksesta. Pajalan lentoken-
talta on noin tunnin ajomatka Ylldkselle. Pajalan lentoaseman kautta tehtiin
vuonna 2005 noin 3 000 matkaa. Pajalasta lennetdan arkisin kaksi edestakaista
vuoroa Luulajaan. Luulajasta on jatkoyhteydet Tukholmaan.

Lentokentdn kiitoradan laajennustyd valmistui marraskuussa 2007. Laajennus
mahdollistaa liikennéinnin suurilla, jopa 180-paikkaisilla matkustajakoneilla.

Pajalan ja Luulajan valinen reittilento on uhattuna. Ruotsin valtion ostoliiken-
teestd vastaava virasto haluaa lopettaa vahaliikenteisen reitin rahoituksen.
Nykyinen ostosopimus on voimassa kesdan 2008.

3.6.2 Lentopaikat

Alueella on kaksi lentopaikkaa eli pienlentokenttaa tai korpikenttaa. Kolarin
kunnan yllapitdma Aavahelukan lentopaikka sijaitsee Kolarin ja Muonion kun-
tien rajalla noin kuuden kilometrin padssd Akdslompolon kylasta ja Ylldkselts.
Aavahelukassa on hyvdkuntoinen asfaltoitu 900 metrin kiitotie. Kenttaa kayt-
taa Aavahelukan limailukerho. Kittildan Iimailukerho yllapitaa lentopaikkaa Kitti-
Ian Pokan kyldssa. Kenttd on hyvakuntoinen, mutta sen kaytto on vahaista. 800
metrin kiitotie on 6ljysorapintainen.

Muita lentopaikkoja suunnittelualueen laheisyydessa ovat Jakalapaan ja Mar-
tiniiskonpalon lentopaikat Inarin kunnassa seka Vuotson lentopaikka Sodanky-
lassd. Nama lentopaikat on poistettu virallisesta kdytosta, mutta Jakalapaan ja
Martiniiskonpalon kenttien kdyttoon on edelleen maanomistajan lupa ja Kul-
lankaivajaliitto on paattanyt huolehtia ndista kentista jatkossa.

3.6.3 Muita lentoliikenteen alueita:

Enontekio:

- Kilpisjarven vesilentopaikka

— Raittijarven vesilentopaikka

- Muotkajarven vesilentopaikka
- Vuontisjarven lentokentta

— Pitsusjarven vesilentopaikka

- Karesuvannon vesilentopaikka
— Poyrisjarven vesilentopaikka

— Salvasjarven vesilentopaikka
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Muonio:
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Kuva 4. Tunturi-Lapin lentoasemat ja viralliset lentopaikat sekd muita seutukaavaan merkitty-
ja lentoliikenteen alueita.

3.7 Moottorikelkkareitit

Liikenneselvityksen laatimisen yhteydessa on kayty lapi alueen moottorikelk-
kareitit. Merkittaviksi todetut moottorikelkkareitit esitetdan kaavakartassa.
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KUNTA REITIN PITUUS (km) URAN PITUUS (km) YHTEENSA (km)
Enontekio 0 665 665

Kittila 831 0 831

Kolari 347 60 407

Muonio 3 367 370
ENONTEKIO

Kunnan moottorikelkkailuasioita hoitaa Tunturi-Lapin Kehitys Oy. Enontekion
reiteille ei ole toistaiseksi haettu toimitusta, mutta tavoitteena on, ettd kunnan
kaikki reitit virallistetaan lukuun ottamatta Kilpisjarven eramaayhteyksia.

KITTILA
Kunnan moottorikelkkailuasioita hoitaa Tunturi-Lapin Kehitys Oy. Kunnan kaik-
ki kelkkailureitit ovat virallisia reitteja.

KOLARI

Kunnan moottorikelkkailuasioita hoitaa Tunturi-Lapin Kehitys Oy. Osa kartalle
merkityista reiteista on vield uria, mutta ndistd suurimmassa osassa reittitoimi-
tukset on pidetty ja reitit ovat virallistuneet vuoden 2006 aikana. Kartalle mer-
kityista urista ainoastaan Kurtakon ja Myllymaan valisesta urasta ei tule viral-
lista kelkkailureittia. Yllasjarven pohjoispuolella sijaitseva ura ei ole virallinen
reitti, mutta se on kuitenkin kaavaan merkitty ura, josta on maanomistajien
kanssa sopimukset. Saariputaan kohdalla olevasta urasta on rakentamatta n. 1
km:n osuus (ei ole vield saatu neuvoteltua sopimusta maanomistajan kanssa).

MUONIO
Kunnan moottorikelkkailuasioita hoitaa Tunturi-Lapin Kehitys Oy. Kunnan rei-
teista on vuoden 2006 alussa virallisia ainoastaan Muonion taajaman itdapuolel-
la sijaitseva Isolompolo — paikallistien 19885 vdlinen reitti seka tdahan reittiin
liittyva reitti valtatieltd 21. Tavoitteena on, ettd myds muut kunnan reitit viral-
listetaan.
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SUUNNITTELUN AIKAINEN
VUOROPUHELU

Ratkaisuja kaavoissa esitettaviin liikenneasioihin on haettu laajan ja tiiviin vuo-
ropuhelun kautta. Vuoropuheluun sisaltyy sidosryhmien haastattelut ja maa-
kuntakaavaluonnoksen lausuntokierros.

Liikennejdrjestelman nykytilan analysointiin ja kehittamisesitysten tekemiseen
on liittynyt laaja vuoropuhelu. Vuoropuheluun on sisaltynyt ohjausryhma- ja
tyoryhmatyoskentelyn lisdksi sidosryhmien kuulemistilaisuuksia ja lukuisia
puhelinhaastatteluja, joissa on haettu ratkaisuja seka Tunturi-Lapin maakunta-
kaavan liikenneselvitykseen etta Pohjoiskalotin kansainvalisen poikittaisyhtey-
den kehittdmiseen. Lisdksi on pyritty l0ytdmaan elinkeinoelaman nakemyksia
yhteyksien kehittamistarpeisiin. Haastattelujen tavoitteena on ollut syventaa
ja paivittaa aiemmin laadittua materiaalia, lisata alueellista tietoa sekd synnyt-
taa aineistoa vaikutusten kuvausta varten. Haastattelujen perusteella voidaan
my06s nostaa alustavien arviointikriteerien joukkoon uusia kriteereja tai tas-
mentaa jo olemassa olevia.

Haastattelujen kohderyhmana ovat olleet suunnittelualueen kunnat seka alu-
een elinkeinoelaman edustajat. Elinkeinoista haastateltavina ovat olleet mat-
kailu, metsatalous, kauppa, kaivosteollisuus, henkilo- ja tavarakuljetukset seka
porotalous. Lisdksi on haastateltu Suomen, Ruotsin ja Norjan viranomaistaho-

Ja. Neuvottelut kuntien ja
saamelaiskarajien kanssa
syyskuu OR13.9 |
2006 lokakuu Tarjouspyynto liikenneselvityksesta
marraskuu
joulukuu Selvitys aloitettu TR 12.12. Aloitusvaiheen viran-
tammikuu Liikennejarjestelman nykytila OR27.2 omaisneuvottelu
helmikuu Alustavat liikenneverkon kehittamisesitykset TR 2.2.
maaliskuu Selvitysta taydennetty tyo- ja ohjausryhmissa esille Keskustelut kuntien edus-
huhtikuu tulleilla tarpeilla, Pohjoiskalotin kansainvélisen poikit- tajien, sidosryhmien ja
toukokuu taisyhteyden tarveselvityksen alustavilla tuloksilla | viranomaistahojen kanssa
kesakuu sekd sidosryhma- ja viranomaiskeskusteluissa esille OR 14.6 yhteystarpeista, uusien
2007 . S T
heinikuu tulleilla asioilla yhteyksien linjauksista ja
elokuu vhtevksien vaikutuksista
syyskuu Liikenneselvitysluonnoksen laatiminen I~
Liikenneyrittajien kuule-
lokakuu o
marraskuu Liikenneverkon kehittamisesitykset TR 2.11. mistilaisuus
joulukuu Liikenneselvityksen luonnos tyoryhmalle \
tammikuu TR7.1. Iunturl—Lap{n ma.akunta—
2008 helmikuu Luonnosta taydennetty tydryhman kommenteilla aavan seminaari
maaliskuu
Maakuntakaavan luonnos

nahtaville ja lausunnoille
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4 Yhteenveto haastatteluista liikennemuodoittain

4.1 Maantieliikenne

Haastattelujen perusteella ensisijaiseksi kehittamistarpeeksi maantieliiken-
teessd koetaan olemassa olevien yhteyksien kehittdminen. Paateista tulisi
kehittda valtatietda 21, ensimmaisessa vaiheessa vali Palojokisuu - Kilpisjarvi.
Yhteytta tulisi kehittdad myos valilla Pello - Palojoensuu. Haastattelujen perus-
teella tielld on merkitysta elinkeinoille seka raskaan liikenteen ettd matkailun
kannalta. Lisaksi kannanottojen mukaan paateista tulisi kehittdaa kantatieta 93
valilla Palojoki - Hetta - Kautokeino. Yhteyttd pidetdan tarkedna mm. kansain-
valisen matkailun ja kaupan kannalta. Myos kantatie 80:n korjaus valilla Kolari-
Kurtakko-Yllas tulisi saattaa loppuun. Suunnittelun aikaisessa vuoropuhelussa
on noussut esiin tarve kehittda alempiasteista tieverkkoa. Etenkin seututie 955
(Kittila - Inari) on todettu merkittavaksi sekd seudullisen ettad pitkdmatkaisen
lilkenteen kannalta. Nykyisin raskas liikenne pyrkii valttelemaan kyseisen tien
kayttdéa sen huonon kunnon vuoksi. Erityisenda ongelmana alempiasteisella
tieverkolla on haastattelujen mukaan paallystamattomien teiden suuri maara
Tunturi-Lapin alueella. Muita suunnittelun aikaisessa vuoropuhelussa esille
tulleita kehitettdvid tieyhteyksid ovat Akaslompolo-Kolari, Lohiniva-
Maunujarvi, Helpin tie, Lohiniva-Pahtajoki.

Haastattelujen perusteella yhteydet avattavalle Suurikuusikon kultakaivokselle
tulisi parantaa olemassa olevien yhteyksien osalta seka rakentaa puuttuvien
yhteyksien osalta. Yhteydet tulevat olemaan tarkeitd tydvoiman liikkumisen
kannalta. Kaikista Tunturi-Lapin kunnista tulisi olla hyvat tieyhteydet kaivoksel-
le.

Matkailukeskusten opastuksen kehittdmista on esitetty useissa kannanotoissa.
Esimerkiksi Levi pitdisi nakyd opasteissa jo huomattavasti aiemmin Sirkan si-
jaan.

Uusien tieyhteyksien tarve Tunturi-Lapin alueella ndhdaan verrattain vahaisek-
si. Inarin ja Enontekion vilille tulisi kannanottojen mukaan kuitenkin rakentaa
nykyistda nopeampi ja lyhyempi yhteys. Yhteys olisi tarked etenkin tyévoiman
liikkkumisen ja saamelaisalueen sisdisen yhteyksien kannalta. Yhteydella voisi
olla merkitystd myos matkailulle, porotaloudelle sekd jonkin verran raskaalle
liikenteelle. Yhteys helpottaisi myos alueen viranomaisvalvontaa. Uusi yhteys
tulisi kannanottojen mukaan rakentaa siten, etta Inarin ja Enontekion valinen
tieyhteys lyhenee mahdollisimman paljon. Lahinna talloin tulisi kysymykseen
tieyhteyden rakentaminen vilille Nunnanen - Lisma. Sallivaaran paliskunta
vastustaa tata tieyhteyttd, koska se kulkisi paliskunnan laidunalueiden lapi.
Vaihtoehtona uudelle yhteydelle on kannanotoissa tuotu esiin Pokka-Pulju -
valin metsdautotien ottaminen talvikdyttoon. Yhteys Pulju-Pokka kulkisi kui-
tenkin Lemmenjoen kansallispuiston lapi ja tien rakentamiselle tarvittaisiin
talloin valtioneuvoston hyvaksynta.
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Muista Tunturi-Lapin uusista tieyhteystarpeista esille on tullut Kurtakko - Ve-
nejarvi. Myos tien rakentaminen vilille Karesuvanto - Kautokeino on ollut ai-
kaisemmin esilld, mutta yhteyden rakentamista ei pideta talla hetkelld ajan-
kohtaisena.

4.2 Kevytliikenne

Haastattelujen yhteydessa ei ole esitetty kevyen liikenteen kehittdmista kos-
kevia kannanottoja.

4.3 Joukkoliikenne

Suunnittelun aikaisessa vuoropuhelussa on tullut esiin tarve kehittdaa Tunturi-
Lapin joukkoliikennettd kokonaisuutena ottaen huomioon kaikki joukkoliiken-
teen muodot. Eri liikkennemuotojen (lentoliikenne, junaliikenne, linja-
autoliikenne) aikataulut tulisi sovittaa yhteen. Tarkeimmaksi joukkoliikenteen
kehittdmiskohteeksi koetaan liityntdayhteyksien jarjestdiminen Kolarin ja Rova-
niemen rautatieasemilta seka Kittilan ja Rovaniemen lentoasemilta Yllaksen ja
Levin matkailukeskuksiin. Tarpeen mukaan liityntayhteyksia pienempiin mat-
kailukohteisiin (mm. Pallas, Kilpisjarvi) voitaisiin jarjestad myos kutsutaksipal-
veluna. Nykyisin puutteita on kannanottojen mukaan etenkin Yllaksen seka
Olos- ja Pallastunturien liityntayhteyksissa. Kotimaisten yhteyksien ohella tulisi
jatkossa jarjestaa joukkoliikenteelld yhteys myds Pajalan lentoasemalta Yllak-
selle rajan ylittavan matkailuyhteistyon kehittymisen myota. Ongelmaksi koe-
taan myods se, Rovaniemen lentoasemalta ei padse suoraan Kittilaan ja Leville,
vaan liityntdyhteydet Iahtevat Rovaniemen keskustasta. Yhteyksien lisdksi tulisi
kehittda joukkoliikenteen infrastruktuuria juna- ja lentoliikenteen terminaalien
yhteydessa.

4.4 Raideliikenne

Raideliikenteen kehittdmisen l|dhtékohtana tulisi kannanottojen perusteella
olla alueen elinkeinojen liikenne- ja kuljetustarpeet. Olemassa olevat radat
tulisi sdilyttaa ja tarpeen mukaan kunnostaa palvelemaan etenkin kaivosteolli-
suuden tarpeita. Avattaville kaivoksille tulisi tarpeen mukaan rakentaa myods
uusia raideyhteyksia. Kolarin rata tulisi sahkoistad. Haastatteluissa on myos
esitetty, ettd rata Tromssaan valtatien 21 kdytdavaa seuraten pitdisi osoittaa
maakuntakaavassa. Avomerisatama ratayhteyden paadssa olisi merkittava Tun-
turi-Lapille ja koko maalle. Yhteys avaisi maailmanlaajuisia kauppareitteja, mm.
koillisvayla Jadmeren kautta Kaukoitdaan seka mahdollistaisi Kasivarren alueen
malmiesiintymien hyddyntamisen. Kasivarren ratayhteydelld olisi merkitysta
my6s matkailulle. Radan rakentamiskustannuksiin verrattuna yhteiskuntata-
loudelliset hyodyt jaisivat kuitenkin olemattomiksi.
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4.5 Lentoliikenne

Lentoliikenteen kehittdmisessa tarkeintd on turvata riittavat, ymparivuotiset
reittilentoliikenteen yhteydet Tunturi-Lapin alueelle. Kotimaan reittiliikenteen
lisaksi tulisi kehittdda myos suoria, kansainvalisia reittiliikenteen yhteyksia esi-
merkiksi Murmanskiin. Nykyinen lentoasemaverkko on kattava, mutta suunnit-
teluna aikaisessa vuoropuhelussa on esitetty, ettd Kasivarren matkailun kehit-
tymisen kannalta olisi perusteltua osoittaa maakuntakaavassa varaus myos
Kilpisjarven lentoasemalle. Lentoasemien kehittdmistarpeista tarkasteltaessa
tulisi kiinnittaa erityishuomiota lentokoneiden seisontapaikkojen riittavyyteen
charterlentojen maaran kasvaessa. Hetan terminaalia tulisi laajentaa. Lento-
taksit toimivat nykyisin yleensa vesilentopaikoilta kesaisin. Talvisin liikutaan
yha enemman kelkoilla, joten lentotaksien tarve on vahentynyt. Tarvetta uusil-
le vesilentosatamille ei ole ilmennyt.

5 Maakuntakaavan valmisteluvaiheen neuvottelut

Maakuntakaavan valmistelun aikana on jarjestetty viranomaisneuvotteluja,
neuvottelutilaisuuksia kuntien ja saamelaiskarajien kanssa sekd maakunta-
kaavan ohjausryhman neuvotteluja. Neuvotteluissa on kasitelty eri tahojen
asettamia tavoitteita ja kehittdmistarpeita, jotka tulisi ottaa huomioon maa-
kuntakaavan valmistelussa. Seuraavassa on esitetty liikennemuodoittain neu-
votteluissa esiin tulleita liikenteen kehittamistarpeita.

5.1 Tieyhteydet

Inarin ja Enontekion valille tulisi kannanottojen mukaan rakentaa nykyista
lyhyempi yhteys, joka olisi tarkeda mm. Saamelaisalueen sisdisten liikkumistar-
peiden vuoksi. Lyhin yhteys voitaisiin rakentaa valille Nunnanen - Lisma ja sa-
maan kadytavaan on esitetty rakennettavaksi myos moottorikelkkareitti.

Valtatieta 5 on esitetty jatkettavaksi Sodankyladsta Kittilaan ja vt 21:lle.

Valtatielle 21 pitdisi on esitetty toteutettavaksi tien merkittava parantaminen.
Tieta tulisi kehittda matkailutienad (Revontultentie).

Ruotsin Kaaresuvantoon paattyvan Eurooppa 45 -tien viitoitus on esitetty jat-
kettavaksi Suomen lapi Kaaresuvannosta Hetan kautta Norjan Kautokeinoon ja
edelleen Altaan.

Kannanottojen mukaan tydomatkayhteydet kaivoksille on hoidettava kuntoon.
Avainkysymyksia kaivos- ja muussa suurteollisuudessa on kuljetusten sujuvuus

ja kustannukset.

Vilille Venejarvi - Kurtakko on esitetty rakennettavaksi tieyhteys.
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5.2 Kevytliikenne, reitit

Kannanottojen mukaan kevyen liikenteen yhteys Lappean kohdalta Ruotsiin
tulisi huomioida maakuntakaavassa. Myo0s rajan ylittavat reitit Norjaan tulisi
saada kaavassa sovittua. Reittien osalta tulisi huomioida yhteydet myds seutu-
kunnan ulkopuolelle. Kulkeminen (moottorikelkkailu, patikointi) valilla Yllas-
Levi tulee kasvamaan.

5.3 Linja-autoliikenne

Kannanottojen mukaan Tunturi-Lapin alueelle tulisi kehittda alueellisesti katta-
va ja tehokas joukkoliikenteen verkko. Kaukoliikenteen sujuvuus on tarkeaa.
Ylldksella maisematietd kaytetaan talvella joukkoliikenteessa. Tyomatkaliiken-
ne hoituu nykyaan paaosin omilla autoilla. Liityntayhteyksia rautatie- ja lento-
asemilta tulisi kehittaa.

Suurikuusikon kaivokselle tulisi kannanottojen mukaan jarjestaa tyématkalii-
kennetta palvelevat joukkoliikenteen yhteydet.

5.4 Radat, junaliikenne

Jdameren radan vaihtoehdot tulisi tutkia. JAdmeren radan lisdamistda maakun-
takaavaan on esitetty. Myos rata Ylldkselle on esitetty osoitettavaksi maakun-
takaavassa.

Kaivostoiminnan ja matkailukeskusten tarvitsemat rautatieyhteydet tulisi kan-
nanottojen mukaan selvittda. Harkittavaksi on esitetty myos radan rakentamis-
ta Ruotsin Kaunisvaaraan. Matkailijoiden maara kasvaa, joten Tunturi-Lapin
alueen saavutettavuus on tarkeda. Kannanottojen mukaan pelkalla lentoliiken-
teelld ei tavoitteita saavuteta, vaan myos rautatieyhteyksien tulee olla kunnos-
sa.

5.5 Lentoliikenne

Hyvat liikenneyhteydet lentoasemille ndhdaan tarkeiksi. Myos reitit tulisi ohja-
ta lentoasemien kautta. Pienlentokentat tulisi huomioida kaavassa. On esitet-
ty, ettd lentosataman tai sesonkiaikaisen lentokentan totuttaminen Kilpisjar-
velle tulisi tutkia maakuntakaavan laatimisen yhteydessa.

5.6 Liikenneverkkoja koskevat kannanotot kaavoitukses-
ta

- Mean Vayla-hankkeen kautta haettiin riittavia perustietoja jokivarren
yleiskaavan pohjalle, mutta tietoja joudutaan vield tdydentdamaan. Mean
Vaylan asiakirjat eivat ole kdayneet kunnan luottamuselimissa hyvaksytta-
vana, tarkoitus vieda hallitukseen. Jokivarren osalta kantatilaselvitys voi-
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taisiin tehda taman vuoden puolella sekd mitoituksesta paattaa. Asema-
kaavoja on tekeilld Yllasjarvelld ja Akdslompolossa.

MeadnVayla-hankkeen asiakirjat on saatu konsultilta, mutta niitd ei ole
kasitelty viela hallituksessa. Hankkeen kautta olisi pitanyt saada riittavat
tiedot yleiskaavan laatimiseksi, mutta tiedot eivat riitd. Kolarilla on valtuus
pyytda tarjous jokivarren kaavoituksesta. Tarkoitus on, ettd sama konsultti
tekee kaavan Kolarin ja Muonion kunnan alueelle. Muoniojoen rantoja on
jo aikaisemmin ranta-asemakaavoitettu.

Veturia tehty monta vuotta ja aikataulusta ollaan huomattavasti jaljessa.
Pieni joukko vastustaa kaavan autotestausalueita. Kaava pitaa vieda 3. ker-
ran nahtaville. Veturi on tehtava mielelldan loppuun ennen jokivarren kaa-
voitusta. Muonion kunnanvaltuusto on hyvdksynyt Veturiin liittyvdt
osayleiskaavat 12.3.2007.
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LIIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITELMA

6 Liikennejirjestelman kehittimisen tavoitteet

Liikennejdrjestelman tavoitteilla maaritelldan, millaiset liikkenneolot halutaan ja
mihin suuntaan liikennejarjestelman tulisi kehittya pitkalla aikavalilla. Hyvat
lilkenneyhteydet ja liikenteen toimivuus ovat perusedellytyksia kuntien ja alu-
eiden kehitykselle ja toimivuudelle, toimintojen sijoittamiselle seka yhdyskun-
tarakenteen hallinnalle ja palvelujen jarjestamiselle. Liikennejarjestelman ta-
voitteiden asettelussa on otettu huomioon valtakunnantason liikennepolitii-
kan, maankayton suunnittelun ja alueiden kehittamisen tavoitteet.

6.1 Valtakunnallisia alueidenkdyttotavoitteita

Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittamista seka elin-
keinoelaman kilpailukyvyn ja kansainvalisen aseman vahvistamista hyddynta-
malla mahdollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita sekd edistamalla
elinympariston laadun parantamista ja luonnon voimavarojen kestdvaa hyo-
dyntamista.

Elinympadristéjen toimivuutta ja taloudellisuutta edistetddan hyddyntamalla
olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja eheyttamalla taajamia. Taajamia
eheytettdessd parannetaan elinympariston laatua. Yhdyskuntarakennetta ke-
hitetdan siten, etta palvelut ja tyopaikat ovat hyvin eri vdestoryhmien saavu-
tettavissa.

Alueidenkaytolla edistetdan kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperin-
non seka niiden alueellisesti vaihtelevan luonteen sailymista.

Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan kokonaisuuksina, jotka kasit-
tavat eri liikennemuodot ja palvelevat sekd asutusta etta elinkeinoeldaman toi-
mintaedellytyksia. Erityista huomiota kiinnitetaan liikkenne- ja kuljetustarpeen
vdhentdamiseen seka liikenneturvallisuuden ja ymparistdystavallisten liikenne-
muotojen kayttdedellytysten parantamiseen.

Alueidenkaytolla edistetdaan Saaristomeren, maankohoamisrannikon, Lapin
tunturialueiden ja Vuoksen vesistoalueen sdilymista luonto- ja kulttuuriarvojen
kannalta erityisen merkittavina aluekokonaisuuksina. Samalla varmistetaan
ettd, asumisen ja elinkeinotoiminnan harjoittamisen edellytykset sailyvat. Alu-
eiden erityispiirteet tunnistetaan ja alueidenkdytté sovitetaan mahdollisim-
man tasapainoisesti yhteen poikkeuksellisten luonnonolojen ja kulttuuriarvo-
jen turvaamiseksi. Samalla tuetaan luonnonoloihin sopeutuneiden omalei-
maisten kyla- ja kulttuuriymparistdjen sailymista ehyina. Saamelaisten kotiseu-
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tualueella turvataan alueidenkaytdssa saamelaiskulttuurin ja -elinkeinojen
kehittdamisedellytykset ja sovitetaan ne yhteen luonnon kestokyvyn kanssa.
Muuallakin poronhoitoalueella turvataan poronhoidon alueidenkaytélliset
edellytykset

6.2 LVM:n Liikenne 2030 -strategian tavoitteita

Lilkkenne 2030 on ehdotus Suomen uusiksi liikennepoliittisiksi linjauksiksi. Lii-
kennepolitiikan suuntaa ohjaa ilmastonmuutoksen tuoma haaste. Liikenteen
visio vuonna 2030 muodostuu seuraavista teemoista:

e Sujuvat matkat ovat osa ihmisten hyvaa arkea

e Toimiva logistiikka on keskeinen osa elinkeinoelaman kilpailukykya
o Liikennejarjestelma tukee alueiden omia vahvuuksia

e Turvallisuus on matkojen ja kuljetusten tarkein laatutekija

e Laadukas ymparistdé myos tuleville sukupolville

e Sosiaalinen kestavyys tarkoittaa tasa-arvoisuutta

e Tavoitteena taloudelliset ratkaisut ja pitkajanteinen kehittdminen
e Liikennesektori toimii tehokkaasti, verkottuneesti ja innovatiivisesti

Tavoitteeseen padseminen edellyttaé seuraaviin haasteisiin vastaamista

Tavoite Haaste

IImastonmuutoksen torjuminen | Kaantaa liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen maa-
ra laskuun

Elinkeinoelaman kilpailukyky Pidetaan ylla globaalin verkottumisen edellytyksia:
keskusten valisia yhteyksid, ulkomaanyhteyksia seka
suurten kaupunkiseutujen liikennejarjestelmén
toimivuutta. Haasteena on myds varmistaa logistis-
ten prosessien toimivuus

Kasvavat, ruuhkautuvat kau- Henkiléautoriippuvuuden vahentdminen seka yh-
punkiseudut dyskuntarakenteen hajautumisen pysadyttaminen

Muuttuva, hiljeneva maaseutu Maaseudun, pienten keskusten ja saariston liiken-
nepalvelujen jarjestdiminen seka vahaliikenteisten
teiden ja ratojen yllapito taloudellisesti kestavalla
tavalla

Lahiympariston laatu Liikenteen pienhiukkaspaastdjen aiheuttamien ter-
veyshaittojen ja lilkkenteen meluhaittojen vahenta-
minen, kaupunkien viihtyisyyden turvaaminen seka
pohjavesiin ja Itdmereen kohdistuvien ymparistouh-
kien vahentdminen

Liikenteen turvallisuus Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen, erityi-
sesti padteiden kohtaamisonnettomuuksien seka
taajamien kevyen liikenteen onnettomuuksien va-
hentdminen seka ihmisten asenteiden ja toiminta-
mallien muuttaminen turvallisuushakuisemmiksi

Uusi, alykas teknologia Erilaisten matkojen ja kuljetusten palvelutasoa pa-
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rantavien, laadukkaiden, ymmarrettavien, helppo-
kayttoisten ja kohtuuhintaisten palvelujen tuotta-
minen

Liikennesektorin tehokkuus Toimenpiteiden oikea mitoitus ja laajan keinovali-
koiman hyddyntaminen liikennejarjestelman paivit-
tdisen toimivuuden varmistamiseksi seka liikenne-
politiikan pitkdjanteisyyden parantaminen

Arvot ja asenteet Erilaistuvien eldmantapojen ja valintojen merkityk-
sen ymmartaminen liikkumisen valintojen kannalta

Lahialueiden kehitys Varautuminen Vendjan nopean taloudellisen kasvun
aiheuttamiin tavarankuljetustenmuutoksiin

Energian hinta Varautuminen 6ljyn hinnan nopeisiin muutoksiin

6.3 Tunturi-Lapin liikennejirjestelman tavoitteet

Tunturi-lapin liikennejarjestelmalle asettavat tavoitteet on johdettu valtakun-
nallisista ja maakunnallisista tavoitteista seka eri sidosryhmien liikennejarjes-
telmén kehittamiselle asettamista tavoitteita.

Tie- ja katuverkko

Tie- ja katuverkon kehittdmisen tavoitteena on mahdollistaa sujuvat ja turvalli-
set yhteydet kuntakeskusten, matkailukeskusten ja tydpaikka-alueiden valilla
sekd mahdollistaa toimivat elinkeinoelaman kuljetukset ja kansalliset seka
kansainvaliset pitkdmatkaisen tieliikenteen yhteydet. Myods viahaliiketeisten
teiden yllapito turvataan.

Kevyt liikenne, reitit

Tavoitteena on mahdollistaa kevyen liikenteen kayttd sujuvasti ja turvallisesti
ympéri vuoden taajamissa, matkailukeskuksissa ja asemakaavoitetuilla alueilla.
Vaylien ja reittien seudullinen jatkuvuus ja kehittdaminen seka liittyminen mat-
kailukeskuksiin, suojelualueisiin ja kulttuuriymparistoihin turvataan. Tavoit-
teena on, ettd mahdollisimman moni matka pystytdan tekemaan kevyella lii-
kenteellda lyhyempda reittia kuin autolla. Kevyen liikenteen vaylat pidetdan
ymparivuotisesti pyoradiltavassa kunnossa. Vaylien paallyste mahdollistaa mo-
nipuolisen liikuntakdytdn sulana aikana (rullaluistelu, rullahiihto).

Joukkoliikenne

Tieverkon tdaydennyksilla ja kehittamiselld lisatdan mahdollisuuksia kehittaa
Tunturi-Lapin joukkoliikennepalveluja. Joukkoliikenteen toimintaymparistoa
kehitetdaan matkailukeskuksissa sekd lento- ja raideliikenteen terminaaleissa.
Joukkoliikennepalveluja kehitetaan siten, ettd vuorot palvelevat mahdollisim-
man monia kayttdjaryhmia. Mahdollistetaan kuntakeskusten ja matkailukes-
kusten valinen tyomatkaliikenne seka tyomatkayhteydet avattaviin kaivoksiin
joukkoliikenteelld. Kuntakeskusten valista joukkoliikennetta kehitetaan.
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Raideliikenne

Raideliikenne on ekologisesti kestava liikkumis- ja kuljetusmuoto. Tavoitteena
on, ettd raideliikennettd kehittdmalld pystytddn mahdollistamaan sujuvat,
turvalliset ja taloudelliset elinkeinoelaman kuljetukset. Raideliikennetta kehite-
tdan palvelemaan alueen asukkaiden, matkailijoiden ja elinkeinoeldaman liik-
kumistarpeita turvallisella ja ekologisesti kestdvalla tavalla. Kolarin rata pa-
rannetaan siten, ettd se mahdollistaa hadiriottomat tavarakuljetukset ja henki-
|6liikenteen myo6s raideliikenteen kasvaessa voimakkaasti. Raideliikennetta
kehitetdan osana matkaketjuja turvaamalla sujuvat liityntdyhteydet. Vahalii-
kenteisten ratojen yllapito jarjestetdan taloudellisesti kestavalla tavalla.

Lentoliikenne

Lentoliikenteen kehittamisen tavoitteena on turvata hyvat kansallisen ja kan-
sainvadlinen saavutettavuuden edellytykset henkiloliikenteessa. Lentoliikenteen
infrastruktuuria kehitetdan Hetan ja Kittilan lentoasemilla siten, ettd se mah-
dollistaa matkailuelinkeinon voimakkaan kasvun. Varmistetaan liityntayhtey-
det joukkoliikenteelld keskustaajamista ja matkailukeskuksista lentoasemille.

Matkailukeskusten liikenne

Matkailukeskusten saavutettavuutta parannetaan kehittdamalla liikenneverk-
koa seka joukkoliikennettd ja lento- ja junaliikenteen liityntayhteyksia. Myos
matkailukeskusten valisia liikenneyhteyksid kehitetdadan. Matkailukeskusten
aluerakennetta kehitetdan siten, ettd se mahdollistaa yhda useamman matkan
tekemisen joukkoliikenteelld ja kevyella liikenteella. tavoitteena on, etta kevy-
en liikenteen yhteydet voidaan totuttaa lyhyempaa reittia kuin autoliikenteen
yhteydet. Matkailukeskusten huollon ja pelastustoiminnan sujuvuus otetaan
huomioon matkailukeskusten maankayton suunnittelussa.

7 Tieverkon kehittiminen

7.1 Yla-Lapin kansainvalisen ita-lansisuuntaisen tieyh-
teyden tarveselvityksessi tutkitut liikenneverkot

Tarveselvityksessa on tehty vaikutustenarviointi neljasta liikenneverkon kehit-
tdmisvaihtoehdosta. Vaihtoehdoista yksi sisdltda pelkdstdaan jo olemassa ole-
vien tieyhteyksien kehittamisen ja kolmeen muuhun vaihtoehtoon sisadltyy
my0Os uusia tieyhteyksid. Selvityksessd on paadytty esittamaan Pohjoiskalotin
poikittaiseksi paavaylaksi Narvik — Kiiruna — Pajala — Kolari — Kittild — Inari —
Kirkenes — Murmansk-yhteytta.
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Perusteluja valinnalle:

o Paikalliselle liikkumiselle tarked yhteys Suomessa ja Ruotsissa

e Yhdistda Ruotsin Kiirunan Norjan Narvikiin (tarkea kuljetusreitti)

e Korostaa rajanaapureiden (Suomi - Ruotsi) aktiivista yhteistyota ja kans-
sakaymista Pajalan ja Kolarin alueella (mm. Pajala-Yllas Airport)

¢ Parantaa potentiaalisten kaivoshankkeiden (mm. Sahavaara, Rautuvaara,
Hannukainen, Suurikuusikko) kuljetusmahdollisuuksia

e Yhdistaa tarkeat matkailukeskukset (mm. Levi ja Yllds), helpottaa niiden
vélistad yhteistyota ja parantaa yhteyksia lentokenttien (Pajala, Kittild) va-
lilla

e Parantaa yhteyksid Suomesta ja Ruotsista Kirkenesin alueelle, joka to-
denndkdisesti tulee kehittymdan voimakkaasti Murmanskin kehityksen
rinnalla.

e Murmanskin alueen kehittyessa kanssakdayminen Finnmarkin itdosien
kanssa todennakoisesti kasvaa ja kaytava tukee tata kehitysta

o Myos tdydentdvat yhteydet ovat tarkeitd ja niitdkin kehitetdaan jatkossa

mm.

o Tromsg - Kilpisjarvi - Palojoensuu - Levi

o Palojoensuu - Kivilompolo - Karigasniemi - Kaamanen
o Saariselka - Ivalo - Raja-Jooseppi - Murmansk

o Uusi mahdollinen yhteys Repojoki - Kuttura



30

e Vaylaltd on yhteydet alueen tarkeimmille eteld-pohjoissuuntaisille valta-
teille

e Jos Sallan kaytava toteutuu, siitd tullee paavayla Suomesta Murmanskin
alueelle ja Raja-Joosepin yhteyden merkitys Murmanskiin ehka vahenee
— Kirkenesin yhteys Murmanskiin on paavayla Norjasta

7.2 Tieverkon kehittimistarpeet

7.2.1 Valtatie 21 Tornio- Kilpisjarvi

Valtatielle 21 toteutetaan merkittava parantaminen valilla Palojensuu-
Kilpisjarvi. Hanke sisaltaa tien leventdamisen ja rakenteen parantamisen. Lapin
tiepiiri on laatinut selvityksen tieyhteyden parantamisesta. Tietd esitetdan
kehitettavaksi matkailutiena (Revontultentie).

Poikkeama tavoitetasosta

Tiejakso on sekd vaaka- ettd pystygeometrialtaan puutteellinen. Linkilld on
useita tiukkoja pienisateisia kaarteita. Alle 350 metrin kaarreséateita esiintyy 11
kohdassa yhteensa 5,6 kilometrin matkalla ja puutteellisia pystygeometriajak-
soja on yhteensa 46,5 kilometria. Tiejakson poikkileikkausleveys vaihtelee 6,5
m — 8,0 metriin. Tiejakson tavoitteellinen leveys 8,0 m alittuu 153 km matkalla,
joka on 99 % tiejakson pituudesta.

Pienipiirteisestd geometriasta johtuen tielld on valtateiden kriteerien mukaan
puutteelliset nakemaolosuhteet ldhes koko tiejaksolla. Ohitusmahdollisuudet
ovat tiejaksolla huonot, johtuen pienipiirteisesta geometriasta. Tieosuuksia
joilla on yli 60 % 460 m ndakemaa, on tarkastelujaksolla ainoastaan 6,5 km (4,2
% linkkipituudesta). Tiejakson liittymatiheys on 3,7 liittymaa/km.

Liikkenneturvallisuuden kannalta tiejakson ongelmia ovat tien kapeus, huono
kunto ja pienipiirteinen geometria. Pienipiirteisestd geometriasta johtuvat
niakemapuutteet yhdessa kapean poikkileikkauksen kanssa tekevat tiejaksosta
yllatyksellisen, joka lisda erityisesti kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksien
riskia erityisesti ohitustilanteissa. My0s tien huono kunto ja runsas lumen ki-
nostuminen kapealle ajoradalle talvisin lisddvat onnettomuusriskia. Pienipiir-
teisyys lisaa erityisesti raskaan liikenteen ajokustannuksia.

Tiejaksolla on tapahtunut vuosina 2001-2005 23 liikenneonnettomuutta, joista
12 on johtanut henkilévahinkoon.

Liikennemddrdt ja hankkeen kustannukset

Nykyinen liikennemaara Palojoensuun - Kilpisjarven valilla on noin 300...450
autoa/vrk ja liikkenteen ennustetaan kasvavan 13 % vuoteen 2020 mennessi ja
24 % vuoteen 2040 mennessa.
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Hankkeen kustannusarvio on 41 M€. (MAKU 2000=100; 130). Hankkeen hyoty-
kustannussuhde on pieni vahaisten liikennemdaarien ja hankkeen luonteen
vuoksi. Hankkeen hyddyt ovat suurelta osin muuta kuin aika- ajoneuvo- ja on-
nettomuuskustannuksia. Tien merkitysta korostaa korvaavien yhteyksien puut-
tuminen.

Tieyhteyden vaikutuksia

— Liikenneturvallisuuden parantuminen

- Elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuus (mm. Norjan kalateollisuuden kulje-
tukset)

- Matkailun merkitys kasvaa

— Vaikutuksia luontoon ja ymparistoon

Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset ymparistoon

Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
Vaikutukset matkailuun

Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
liilkenneturvallisuuteen

SIA

YHTEISKUN-
TATALOU-
DELLISIA
VAIKUTUK-

<

(%]

25

SE NesmvENVAUTYS |
< g P Vaikutukset alueen virkistyskayttoon AR T

8 <>E Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- LIEVASTI POSITIVINEN VAIKUTUS
< jetuksiin POSITIVINEN VAIKUTUS

7.2.2 Kantatie 80 Kolari-Sodankyla

Kantatie 80 parannetaan kantatietasoiseksi koko yhteysvalilta. Merkittava
parantaminen toteutetaan valilla Kurtakko - Yllasjarvi. Kantatie 80 on tulevai-
suudessa entistd merkittavampi tulosuunta Ylldkselle, koska Ylldksen kasvu
keskittyy Yllasjarven puolelle.

Poikkeama tavoitetasosta

Merkittavasti parannettavan tiejakson pituus on noin 16 kilometria. Tiejakso
parannetaan samantasoiseksi kuin vali Kittila-Ylldsjarvi. Tama edellyttaa tien
oikaisua Kurtakon kyldan kohdalla. Tiejakson poikkileikkausleveys vaihtelee 6,3
metrista 7,0 metriin kantatien tavoiteleveyden ollessa 8,0 metrid. Kurtakon
kylan kohdalla nopeusrajoitus on 40/60 km/h ja Yllasjarvelld 60 km/h. Kylien
vililld nopeusrajoitus on 80 km/h.

Tiejaksolla on tapahtunut vuosina 2002 - 2005 kuusi liikenneonnettomuutta,
joista kaksi on johtanut henkilévahinkoon.

Tieyhteyden vaikutuksia

Tieyhteys on merkittava matkailun (Yllds) ja pelastustoimen liikkkumistarpeille
seka elinkeinoelaman kuljetuksille.
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Liikenteelliset vaikutukset

é 8' ;) E Vaikutukset ymparistoon
2 lz_,:' é 2 ‘% Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
£ 20 § Vaikutukset matkailuun
> Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
< . Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
2 E liilkenneturvallisuuteen
fs': 2 ‘% Vaikutukset alueen virkistyskayttéon
§ § Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul-

jetuksiin

7.2.3

Kantatie 93 Palojoensuu-Norjan raja

NEUTRAALI VAIKUTUS
LIEVASTI POSITIIVINEN WAIKUTUS
POSITIVINEN VAIKUTUS

Yhteytta Hetta - Kivilompolo kehitetdaan. Tietd varaudutaan kehittamaan osa-

na kehittamiskaytava, jossa kulkee myo6s kaasuputki ja sdhkoélinja. Tehdaan

aloite tien viitoittamisesta E45-tiena.

Tieyhteyden vaikutuksia

Tieyhteys on merkittava elinkeinoelaman kuljetuksille seka Hetan ja koko Tun-

turi-Lapin alueen matkailulle.

Liikenteelliset vaikutukset

é 8' ; E Vaikutukset ymparistoon
2 F—E E 2 % Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
E < 0 g Vaikutukset matkailuun
Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
< . Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
%’ 5 liilkenneturvallisuuteen
é 2 (<7(, Vaikutukset alueen virkistyskayttoon
é g Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul-

jetuksiin

7.2.4

Seututie 955 Kongas-Inari

NEUTRAALI VAIEUTUS
LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS
POSITIVINEN VAIKUTUS

Seututielle 955 toteutetaan merkittdva parantaminen. Ti e parannetaan kanta-

tietasoiseksi. Yhteysvali sisdltyy esitettyyn Pohjoiskalotin poikittaiseen paa-

vaylaan.

Poikkeama tavoitetasosta

Tien pituus on 165,5 km. Tien poikkileikkausleveys vaihtelee 3,5 metristd 7,0

metriin kantatien tavoiteleveyden ollessa 8,0 metrid. Nopeusrajoitus on 60

km/h 7,3 km matkalla. Tiejaksolla on sorapaallyste 56 km matkalla.

Tiejaksolla on tapahtunut vuosina 2001 - 2005 12 liikenneonnettomuutta, jois-

ta kolme on johtanut henkilévahinkoon.

Tieyhteyden vaikutuksia
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— Pohjois-Suomen kautta kulkevan kansainvilisen liikenteen toimintaedelly-

tysten parantaminen

Parantaa matkailukeskusten vilisia yhteyksia

— Tyomatkaliikenne (mm. kaivosteollisuus)

YHTEISKUN-

TATALOU-

DELLISIA
VAIKUTUK-

SIA

Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset ymparistoon

Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen

Vaikutukset matkailuun

Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen

SOSIAALISIA

VAIKUTUK-

SIA

Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
liilkenneturvallisuuteen

Vaikutukset alueen virkistyskayttoon

Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul-
jetuksiin

7.2.5 Seututie 940 Kolari-AKisjarvi

Puutavarakuljetusten toimintaedellytysten parantaminen

NEUTRAALI VAIEUTUS
LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS
POSITIIVINEN VAIKUTUS

Seututielle 940 totutetaan merkittavda parantaminen valilla Muotkavaara -
Akislompolo. Tie parannetaan vastaamaan koko pituudelta seututieluokalle

asetettuja tavoitteita.

Poikkeama tavoitetasosta

Merkittavasti parannettavan tiejakson pituus on noin 32kilometrid. Tiejakson
poikkileikkausleveys vaihtelee 4,9 metristd 5,9 metriin. Nopeusrajoitus on 80

km/

h.

Tiejaksolla on tapahtunut vuosina 2002 - 2005 seitseman lilkenneonnetto-

muutta.

Tieyhteyden vaikutuksia

Parantaa matkailukeskusten vilisia yhteyksia

- Tyomatkaliikenne (mm. kaivosteollisuus)

Liikenteelliset vaikutukset

5 8' % 5_' Vaikutukset ymparistéon
8 F_,;' é 2 % Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
£ 2o g Vaikutukset matkailuun
> Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
< . Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
@ 5 liikenneturvallisuuteen
% 2 % Vaikutukset alueen virkistyskayttoon
§ g Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul-

jetuksiin

NEUTRAALI VAIKUTUS
LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS
FOSITIVINEN VAIKUTUS
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7.2.6 Enontekion ja Inarin vilinen yhteys

Enontekion ja Inarin valisen liikenneyhteyden kehittamisessa on tarkasteltu
kolmea vaihtoehtoa:

- Nunnanen-Lisma

- Pokka-Pulju

- Lompolo-Vierela

Seuraavassa taulukossa on esitetty vaihtoehtojen tunnuslukuja.

Nunnanen — Lisma 40 km 110 km KVL 100
Pulju - Pokka 45 km 55 km KVL 70
Lompolo — Vierelda 21 km 35 km KVL 60

Pohjois-Lapin kansainvalisen italansisuuntaisen paatieyhteyden tarveselvityk-
sessa on todettu, ettd Inarin ja Enontekion valisella tieyhteydelld ei tule ole-
maan merkitysta kansainvalisessa liikenteessa.

Tieyhteyden vaikutuksia

- Yhteydelld on merkitysta paikalliselle liikkkumiselle. Parantaa saamelaisalu-
een sisaisid yhteyksia. Yhteydelld ei ole merkitysta kansainvalisessa liiken-
teessa.

- Pelastustoimen kannalta merkittava yhteys (erityisesti Nunnanen-Lisma)

Esitys

Maakuntakaavaan esitetddan merkittavaksi ohjeellisena tielinjauksena vaihto-
ehdot Lompolo-Viereld ja Nunnanen-Lisma.

Perustelut

Yhteys Lompolo -Viereld voidaan toteuttaa pienend toimenpiteenad padosin
parantamalla olemassa oleva metsdautotie. Suunnittelun aikaisessa vuoropu-
helussa yhteys Nunnanen-Lisma on todettu liikennetarpeen kannalta parhaaksi
vaihtoehdoksi ja sen toteuttamista esitetdan pitkan aikavalin tavoitteena. Yh-
teyden Nunnanen-Lisma totuttamista tarkastellaan uudelleen tulevilla maa-
kuntakaavan tarkistuskierroksilla. Pulju-Pokka -valin kehittdmisestd voidaan
luopua, koska siitd saadut lisdhyodyt Lompolo-Viereld -yhteyteen verrattuna
eivat ole merkittavia.
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Natura- tarvearviointi

Mikali toteutettavaksi valitaan Nunnanen - Lisma vali, on hankkeen osalta laa-
dittava Natura-arviointi. Yhteysvalilla Pulju — Pokka tulisi todenndkoisesti laa-
dittavaksi Natura-arviointi. Lompolo — Viereld yhteysvalilla ei arvioinnin perus-
teella ole tarvetta Natura-arvioinnin tekemiseen.

Yksityiskohtainen Natura- tarvearviointi on esitetty raportin liitteessa.

Nunnanen- Pulju-Pokka Lompolo-
Lisma Viereld

Liikenteelliset vaikutukset
Vaikutukset ymparistoon  |[INNINNININNINIIII |
Vaikutukset elinkeinojen
harjoittamiseen
Vaikutukset matkailuun
Vaikutukset tyollisyyteen ja
talouteen

Terveydelliset vaikutukset
ja vaikutukset liikennetur-
vallisuuteen

Vaikutukset alueen virkis-
tyskdyttoon

Vaikutukset joukkoliiken-
teeseen ja koulukuljetuksiin

YHTEISKUNTATA-
LOUDELLISIA VAI-
KUTUKSIA

SOSIAALISIA VAI-
KUTUKSIA

MNEUTRAALI VAIKUTUS

LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS

POSITIVINEN VAIKUTUS

7.2.7 Venejarvi - Kurtakko

Yhteysvalille esitetddn rakennettavaksi uusi tieyhteys, joka esitetdan merkitta-
vaksi maakuntakaavaan ohjeellisena tielinjauksena. Tie toteutetaan yksityis-
tiena.

Liikennemddrdt

Uuden tien pituus tulisi olemaan n. 5 km. Tielle arvioidaan tulevan liikennetta
muutamia kymmenia ajoneuvoja vuorokaudessa.

Tieyhteyden vaikutuksia

- Tyomatkaliikenteen toimintaedellytyksien parantuminen

- Joukkoliikenteen toimintaedellytyksien parantuminen

- Parantaa matkailualueiden saavutettavuutta (myos kesamatkailu)

— Tukee kylien elinvoimaisuutta

— Saattaa aiheuttaa haittaa porotaloudelle

- Valilla Kurtakko -Teuravuoma tulisi suorittaa Natura-arvioinnin tarvehar-
kinta
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Liikenteelliset vaikutukset

53323

§ F_(' é 'é % Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen

£ 20 § Vaikutukset matkailuun

> Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
< . Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
‘;’ E liilkenneturvallisuuteen necamiviNeN vakUTUs |
g 2 Z | vaikutukset alueen virkistyskéyttoon NEUTRAAL! VAIKUTUS
8 § Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- LIEVAST! POSITIVINEN VAIEUTUS
v jetuksiin POSITIIVINEN VAIKUTUS

7.2.8 Kuttura-Repojoki

Yhteysvilille esitetdan rakennettavaksi uusi tieyhteys. Tie sijaitsee kokonaan
Pohjois-Lapin alueella, mutta silld on merkittava vaikutus my6s Tunturi-Lapin
liikenteelle. Ohjeellinen tielinjaus on vahvistettu Pohjois-Lapin maakuntakaa-
vassa.

Tieyhteyden vaikutuksia

Uusi yhteys lyhentdaa merkittavasti Tunturi-Lapin matkailukeskusten ja Saari-
seldn valida (Levi-Saariselka vali 234 km) sekd etdisyytta Saariselalta Kittilan
lentokentalle. Kuttura - Repojoki yhteys lyhentaisi etdisyyttd 60 km. Ajoajassa
tdma on noin 45 minuuttia. Suurimmat hyoétyjat tieyhteydestd ovat alueen
vdesto ja elinkeinotoiminta (poronhoito) sekd matkailu. Matkailusta uudelle
tieyhteydelle tulisi pdaasiassa uusia kayttdjia, silla se mahdollistaa mm. paivit-
tdiset kdynnit Saariselan ja Levin ja Yllaksen vélilld ja parantaa ndin keskusten
valista yhteistyota.

Tiestd aiheutuu jonkin verran haittoja luonnonymparistolle. Tie kulkisi koko
matkan erdmaa-alueella ja osittain myds Natura-alueella, jos valitaan Litmuor-
vaaran tieta kadyttava linjaus. Lahempana Ivalojokea olisi Natura-alueiden valiin
sijoittuva linjausvaihtoehto, mutta se kulkisi pitemmasti koskemattomassa
luonnossa. Tie voidaan kuitenkin sijoittaa sellaiseen maastokaytdvaan ja to-
teuttaa niin, etta haitat luonnonymparistolle ovat kohtuulliset eivatka Natura-
arvot todenndkoisesti merkittavasti heikenny.

Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
Vaikutukset matkailuun

Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
liilkenneturvallisuuteen

Vaikutukset alueen virkistyskayttoon MNEGATIVINEN VAIKUTUS |

; ; - . MEUTRAALI VAIKUTUS
Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- LIEVASTI POSITIVINEN VAIKUTUS

jetuksiin POSITIIVINEN VAIKUTUS

SIA

YHTEISKUN-
TATALOU-
DELLISIA
VAIKUTUK-

SIA

SOSIAALISIA
VAIKUTUK-
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7.2.9 Porttipahta-Tieva

Yhteysvilille esitetdan rakennettavaksi uusi tieyhteys, joka esitetddan merkitta-
vaksi maakuntakaavaan ohjeellisena tielinjauksena. Ohjeellinen tielinjaus on
vahvistettu Pohjois-Lapin maakuntakaavassa. Uusi yhteys on jatkoa Sallasta
ldhtevalle ja Lokan kautta kulkevalle eramaatielle sekd ehkda myds vaihtoehto
Kuttura — Repojoki —tielle. Porttipahta — Tieva yhteys on olemassa metsaauto-
tiend, mutta kulkee osaksi suojelualueen kautta. Tieyhteyden pituus on noin
55 km ja arvioitu vuorokausiliikenne n. 70-80 ajoneuvoa

Tieyhteyden vaikutuksia

Suurimmat hyotyjat tieyhteyksista olisivat alueen vaest6 ja matkailuelinkeino,
joille tarjoutuisi nykyista hieman lyhempi yhteys esim. Levin ja Saariselan valil-
le ja mahdollisuus Pomokairan virkistyskayton lisddmiseen. Tielinjaus kulkee
osin Natura 2000 suojelualueen lapi. Yhteydesta aiheutuisi jonkin verran hait-
taa ymparistolle. Vaatimattoman tasoisena eramaatiena ja nykyiselle metsdau-
totielle sijoittuen on kuitenkin I6ydettavissa sellainen toteutustapa, etteivat
Natura-arvot todennakdisesti merkittavasti heikenny.

, . Liikenteelliset vaikutukset
é 8' % E Vaikutukset ympéristéon
2 E’ E 2 §, Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
E < 0 § Vaikutukset matkailuun
Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
< . Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
@ E liikenneturvallisuuteen
% 2 < vaikutukset alueen virkistyskayttéon W
o = - . " :
] <>E Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS
< jetuksiin POSITIVINEN VAIKUTUS

7.2.10 Alempiasteinen tieverkko

Alempiasteinen tieverkko sekd metsdaautotiet ja tieurat pidetdan liikennetar-
peiden edellyttdmdssa kunnossa. Asuttujen alueiden liikenneverkon kunnos-
sapito on etusijalla. Metsdautotiet ja tieurat ovat pelastustoimen, luonnon
virkistyskayton, metsastyksen, marjastuksen ym. luonnontuotteiden kerailyn
kannalta merkittavia yhteyksia. Vaihtoehtoisten reittien puute korostaa alem-
piasteisen tieverkon merkitysta Tunturi-Lapin alueella.
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Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset ymparistoon

Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
Vaikutukset matkailuun

Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset

SIA

YHTEISKUN-
TATALOU-
DELLISIA
VAIKUTUK-

< 1

‘3 § lilkenneturvallisuuteen

:E 2 ‘% Vaikutukset alueen virkistyskayttoon _

8 < Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- NEUTRAALL VAIKUTUS

A > ietuksiin LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS
J POSITIVINEN VAIKUTUS

8 Joukkoliikenteen kehittiminen

Liikenne- ja viestintaministerio asetti 27.10.2006 tyéryhman selvittdamaan La-
pin joukkoliikenneyhteyksien kehittamista. Tyéryhman tehtavana oli selvittaa
laaja-alaisesti Lapin joukkoliikenneyhteyksien kehittamislinjaukset pitkalla
aikavalilla seka maarittaa liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan rooli
Lapin joukkoliikenneyhteyksienkehittdmisessa ottaen huomioon matkailuelin-
keinon tarpeet, valtiontaloudelliset ja aluepoliittiset ndkokohdat. Tyoryhma
esittda kaikkiaan kolmeatoista toimenpidetta Lapin joukkoliikenteen ja rata-
verkon kehittamiseksi.

Seuraavassa on kuvattu Tunturi-Lapin alueelle kohdistuvat toimenpiteet seka
niiden vaikutukset:

Matkailuliikenteen ostoon soveltuva menomomentti

Valtion budjettiin liikenne- ja viestintdministeridon hallinnonalalle perustetaan
uusi pysyvdisluonteinen menomomentti, joka on tarkoitettu joukkoliikenteen
ostoon alue- ja elinkeinopoliittisin perustein koskien kaikkia liikennemuotoja.
Momentin kayttda kokeillaan Lapin maakunnan alueella 3-vuotisena pilottipro-
jektina, minka jalkeen tavoitteena on arviointiin perustuen ottaa momentti ja
toimintapa kdyttoon koko maassa. Varojen kadytt6a kohdennetaan seuraaviin
asiakokonaisuuksiin:

a. Turvataan yojunaliikenteen ostomenoihin tarvittava maararaha huomioi-
den valttamattomat investointitarpeet. Y6junaliikenteen turvaaminen Ko-
lariin on matkailupoliittisin perustein valttamatdonta myos jatkossa. Mikali
Kolarin rataa ei sahkoisteta, varaudutaan yojunaliikenteen turvaamiseen
Kolarin rataosuudella samoin periaattein kuin Kemijarven yo6junaliiken-
teessa eli aggregaattivaunuhankinnalla.

b. Kehitetddan matkailuelinkeinon saavutettavuutta palvelevia liikenneyhteyk-
sid tehostamalla syottoliikennetta seka turvaamalla matkaketjun toimivuus
Lapin lento- ja rautatieasemilta matkailukeskuksiin. Liityntayhteyksien jar-
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jestelmaa uusitaan joustavammaksi, paremmin matkailuelinkeinon tarpei-
siin sopivaksi.

Turvataan matkailuelinkeinon kilpailukyvylle tarkean reittilentoliikenteen
saatavuutta kohdentaen julkista subventiota erityisesti kesdakauden reitti-
lentotarjonnan kehittamiseksi. Kolarin yéjunaliikenteen turvaaminen

Makuuvaunu- ja autonkuljetuskapasiteetin turvaaminen

matkailusesonkeina

Matkailusesonkeina turvataan riittdvd matkustaja- ja autonkuljetuskapasi-
teetti Kolarin juniin.

Reittilentoliikenteen saatavuuden turvaaminen matkailulen-

toasemilla

Turvataan matkailulentoasemien reittiliikennettd kohdentaen julkinen
subventio tarvittaessa ajallisesti rajattuna erityisesti kesdkauden lentosaa-
vutettavuuden varmistamiseen. Menettely tukee matkailun ymparivuotisen
kysynnan ja tyollistamisen kehittymistd ja luo edellytyksia matkailukapasi-
teetin kayttoasteiden kasvulle.

Matkaketjujen turvaaminen kehittdmdlld syéttioliikenneyh-
teyksid

Kehitetdan matkaketjuajattelua turvaamalla matkailukeskusten syottolii-
kenteen toimivuus lento- ja rautatieasemilta. Asemilta toimivan syottolii-
kenteen vuorotiheyden tulee olla minimissdaan 2 vuoroa pdivassa merkitta-
vimpiin matkailukeskuksiin.

Kansainvdlinen yhteistyo joukkoliikenteen kehittdmisessd

Lapin kansainvalinen sijainti ja vuorovaikutuksen kasvu Barentsin alueella
edellyttda joukkoliikenteen tarkastelua ja yhteyksien kehittamista yli valti-
oiden rajojen Ruotsiin, Norjaan ja Vendjalle. Kansainvalistd yhteistyota
joukkoliikenteen kehittamisessa lisataan.

Julkisen liikenteen peruspalvelutason turvaaminen

Paikallisia asukkaita palvelevan julkisen liikenteen peruspalvelutaso turva-
taan riittavalla rahoituksella valtion talousarviossa.

Alueellisia ja seudullisia joukkoliikennepalveluja kehitetddn kuntarajat
ylittavalla yhteistyolla.

Otetaan kayttoon uusia lilkkenteenhoitomuotoja, kuten esteetonta palvelu-
lilkennettd ja kutsuohjattua joukkoliikennetta.

Matkojen yhdistelya ja ketjuttamista matkapalvelukeskuksessa hyédynne-
tdan koko maakunnan alueella. Tiedotusta joukkoliikenteen tarjonnasta, ai-
katauluista ja matkaketjuista tehostetaan.
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Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset ymparistoon

Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
Vaikutukset matkailuun

Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen

SIA

DELLISIA
VAIKUTUK-

YHTEISKUN-
TATALOU-

Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
liilkenneturvallisuuteen

Vaikutukset alueen virkistyskayttoon _

Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- NEUTRAALI VAIKUTUS
. .. LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS
jetuksiin

POSITIIVINEN VAIKUTUS

SIA

SOSIAALISIA
VAIKUTUK-

9 Matkailukeskusten liikenteen kehittaminen

Matkailukeskuksia kehitetaan kevytta liikennetta ja joukkoliikennetta tukevalla
tavalla. Maakuntakaavassa ohjeistetaan joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
huomioon ottaminen yleiskaavassa.

Toimenpiteita:

- Matkailukeskusten kevyen liikenteen verkon kehittaminen. Tavoitteena
on parantaa kevyen liikenteen reittien yhdistavyytta seka turvallisuutta.
Matkailukeskusten sisdiset kevyen liikenteen reitit suunnitellaan siten, etta
kevyelld liikenteelld tehdyt matkat ovat padsaantoisesti lyhyempia kuin
vastaavat automatkat. Kevyen liikenteen yhteyksien suunnittelussa ote-
taan huomioon myods yhteydet retkeilyreiteille, -poluille ja hiihtoladuille.

- Matkailukeskusten joukkoliikenteen kehittaminen joukkoliikennesuunni-
telmien pohjalta. Tavoitteena on, etta yha useampi matkailukeskusten si-
sdinen ja keskusten valinen matka voidaan tulevaisuudessa tehda henkil6-
auton sijasta joukkoliikenteelld. My6s kaukoliikenteen liityntayhteyksia
matkailukeskuksiin kehitetaan.

— Huolto- ja jakeluliikenteen kehittdaminen

o Matkailukeskusten huolto- ja jakeluliikenteen suunnitelmat
- Pelastustoimen edellyttamat liikennejarjestelyt
o Helikopterien laskeutumispaikat
o Sujuvan pelastustoiminnan liikenteellisten edellytysten turvaami-
nen

Toimenpiteiden vaikutuksia

— Matkailuelinkeinon toimintaedellytysten turvaaminen

— Liikenteen ja elinkeinotoiminnan sujuvuuden parantuminen matkailukes-
kuksissa

— Liikenneturvallisuuden parantaminen ja pelastustoiminnan sujuvuus
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YHTEISKUN-
TATALOU-
DELLISIA
VAIKUTUK-
SIA

Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen

SIA

Vaikutukset alueen virkistyskayttoon
NEUTRAALI VAIKUTUS
LIEVASTI POSITIIVINEN VAIKUTUS

SOSIAALISIA
VAIKUTUK-

10 Rautatieverkon kehittaminen

10.1 Tornio - Kolari

Kolarin radan peruskorjaus

Kaynnistetdaan Kolarin radan peruskorjaus vuonna 2008. Peruskorjauksen taso
riippuu siitd, syntyyko rataosuudelle kaivostoiminnan myota raskaita kuljetus-
tarpeita.

Kaynnistetdan Laurila-Kolari -rataosuuden sahkdistamisen edellyttdmat kan-
nattavuusselvitykset ja suunnittelutyot.

Poikkeama tavoitetasosta

Kaivostoiminnan myota lisdantyva raideliikenne edellyttad vahintdaan 25 tonnin
akselipainon mahdollistamista, tavara- ja henkildliikenteen hairiottéman lii-
kenteen edellyttamia kohtaamispaikkoja. Lisddntyvasta raideliikenteesta ai-
heutuvat melu- ja tarindhaitat otetaan huomioon maankaytdssa ja kaavoituk-
sessa.

Yhteyden vaikutuksia

Vaikutukset ymparistoon

YHTEISKUN-
TATALOU-
DELLISIA
VAIKUTUK-
SIA

Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen

Vaikutukset alueen virkistyskayttéon

SIA

MEUTRAALI VAIKUTUS
LIEVASTI POSITIVINEN VAIKUTUS

SOSIAALISIA
VAIKUTUK-
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10.2 Rautuvaaran ja Akisjokisuun ratojen yllipito; Radan
jatkaminen Ylldakselle (Leville?)

Kolarista Rautuvaaraan ja Akésjokisuulle ulottuvat radat siilytetdan ja pide-
tdan liikennoitavind Kolarissa ja Ruotsin Pajalassa mahdollisesti kdynnistyvan
kaivostoiminnan kuljetusratkaisujen turvaamiseksi.

Kaivostoiminnan kdynnistyessa varaudutaan jatkamaan raidetta Rautuvaarasta
Hannukaiseen ja mahdollisesti myds Akdsjokisuulta Ruotsin puolen Stora Sa-
havaaraan.

Kaivostoiminnan kaynnistymisen myota tulee harkittavaksi rautatieyhteyden
ulottaminen edelleen Ylldksen matkailukeskukseen saakka.

Hankkeen kustannukset

Kustannukset (keskimaaraisen km-kustannuksen perusteella) 1,5 M€/km (verr.
Talvivaaran rata 40 M€/ 26 km)
o Rautuvaara - Yllasjarvi 19 km (30 M€)

Yhteyden vaikutuksia

- Matkailun toimintaedellytysten kehittyminen

- Kaivosten ja muun teollisuuden kuljetusten sujuvuus

- Tukee LVM:n liikennepoliittista tavoitetta torjua ilmastonmuutosta va-
hentamalla liikenteen kasvihuonekaasupaastoja

, . Liikenteelliset vaikutukset
5 8' ; E Vaikutukset ympéristéon
2 E’ é 2 §, Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
E <0 g Vaikutukset matkailuun
Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
< . Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
g? E liilkenneturvallisuuteen NesaTNENvakUTUS |
g 2 §, Vaikutukset alueen virkistyskayttoon e RATATEGE
8 g Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- LIEVAST! POSITIVINEN VAIEUTUS
v jetuksiin POSITIVINEN VAIKUTUS

10.3 Jadmeren rata

Jdameren radan suuntauksesta on esitetty suunnittelun aikaisessa vuoropuhe-
lussa useita erilaisia vaihtoehtoja. Jddmeren radan toteuttamiseen ei kuiten-

kaan ole esitetty konkreettisia tarpeita talla kaavakierroksella. Lapin rataver-

kon tdaydentdamisen osalta etusijalla on Sallan kdytavan kehittaminen.
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11 Lentoliikenteen kehittiminen

Maakuntakaavassa osoitetaan lentoliikenteen osalta lentoasemat ja tarvittaes-
sa muut lentopaikat/pienlentokentat, mikali niilla on vahintadn seudullista
merkitystd. Lentoasemien osalta osoitetaan lentoliikenteen melualueet valtio-
neuvoston antamien ohjearvojen mukaisina.

— Turvataan edellytykset riittdvien ymparivuotisten reittilentoliikenteen
yhteyksien jarjestamiselle Tunturi-Lapin alueelle

- Kehitetdan likkenneyhteyksia Pajala-Yllas lentoasemalle

- VYllapidetdan olemassa olevat lentopaikat ja lentosatamat seka tehdaan
tarvittavat aluevaraukset

— Tehdaan pelastustoimen kannalta tarkeat aluevaraukset helikopterikentille
tai laskeutumispaikoille taajamissa ja matkailukeskuksissa. Laskeutumis-
paikat varataan yleis- ja asemakaavoituksessa.

Lentoliikenteen kehittdmisen vaikutuksia

— Tukee kansallisen ja kasainvalisen saavutettavuuden parantamista
— Parantaa matkailun ja muiden elinkeinojen toimintaedellytyksia
— Turvaa alueen pelastustoiminnan sujuvuutta

, . Liikenteelliset vaikutukset
5 8' % E Vaikutukset ympéristéon
2 E’ E 2 §, Vaikutukset elinkeinojen harjoittamiseen
E <o § Vaikutukset matkailuun
Vaikutukset tyollisyyteen ja talouteen
< . Terveydelliset vaikutukset ja vaikutukset
2 E lilkenneturvallisuuteen
% 2 % Vaikutukset alueen virkistyskayttoon _
38 § Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja koulukul- NEUTRAALI VAIKUTUS
) . . LIEVASTI POSITIVINEN VAIKUTUS
Jetuksiin POSITIIVINEN VAIKUTUS

12 Esitys paaliikenneverkoksi

Paaliikenneverkko koostuu alueen tarkeimpien vaylien muodostamasta ver-
kosta. Tallaisia vaylia ovat seudun kuntien valisille liikennevirroille oleelliset
yhteydet seka seudulle ja seudulta johtavat paavaylat ja terminaalit.

Tulevaisuudessa paaliikenneverkon rungon Tunturi- Lapissa muodostavat

- Valtatie 21,

- Kantatiet 79 (Rovaniemi-Muonio), 80 (Sodankyla-Kittila-Kolari) ja 93 (Palo-
joensuu-Norjan raja)

- Kantatieksi parannettava seututie 955 (Kéngéas-Inari)

- Tornio-Kolari-Yllas -rata

- Kittilan ja Hetan lentoasemat
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Muita paaliikenneverkkoon kuuluvia yhteyksia ovat alueen seututiet (940 Kola-
ri-Akasjarvi, 956 Sirkka-Hetta ja 957 Sarkijarvi-Peltovuoma), rata Kolarista
Akéasjokisuuhun sekd Aavahelukan ja Pokan lentopaikat.

A X0 i
(g Kittilan /Ientoaema'
B KT80 L

/2 |tatie

e—antatie
Seututie

imws Rautatie

-.(L_« Lentoasema

4+ Lentopaikka

Q  Rajanylityspaikka

= = Ohjeellinen tielinjaus

== == (Qhjeellinen rautatien linjaus
== [Verkittavasti parannettava tieosuus
&> Liikenneyhteyden kehittamistarve

Kuva 6. Esitys Tunturi-Lapin paaliikenneverkoksi
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LIITTEET

NATURA- TARVEARVIOINTI

Uudet tieyhteydet Enontekion ja Inarin valille

Natura- arvioinnin ldhtokohtana on NATURA 2000- alueiden suojelun turvaa-
miseksi sdddetyt luonnonsuojelulain 65 ja 66 pykalat. Ensimmainen em. saados
koskee arviointivelvollisuutta. Natura-alueen ulkopuolella tai sen laheisyydessa
tapahtuvan hankkeen arviointivelvollisuus syntyy, mikali hankkeen vaikutukset
ovat merkittavia, heikentavia tai ennalta arvioiden todenndkoisia ja kohdistu-
vat niihin luontoarvoihin, jotka ovat Natura- alueen suojelun perusteena. Toi-
nen saddds koskee heikentamiskieltoa. Ensimmadisessa vaiheessa Natura-
arvioinnissa selvitetaan ylittyykoé merkittavan haitan kynnys (tarvearviointi).

Enontekion ja Inarin valille on esitetty rakennettavaksi uusi tieyhteys, joka olisi
merkittava Saamelaisalueen sisdisten liikkumistarpeiden vuoksi. Tieyhteydelle
on olemassa kolme eri vaihtoehtoa: Nunnainen-Lisma, Pulju-Pokka ja Lompo-
lo-Vierela.

Tama on Natura- tarvearviointi, jossa arvioidaan ylittdadkd Enontekion ja Inarin
vdlisien uusien tieyhteyksien rakentaminen merkittdvan haitan kynnyksen ja
onko luonnonsuojelulain mukainen Natura- arviointi tarpeen laatia.

Yhteysvdli Nunnanen-Lisma

Yhteysvaihtoehto, joka lyhentaisi Inarin ja Enontekion valista ajomatkaa 110
km. Samaan kdytavaan tien kanssa voitaisiin rakentaa my6s moottorikelkka-
reitti. Tieyhteyden pituus olisi n. 40 km. Tien kulkisi seuraavilla Natura 2000
alueilla:

e Lemmenjoen kansallispuisto (FI 130 0201, aluetyyppi SCl ja SPA)

o Alue on luontotyypeiltddn monipuolinen ja vaihteleva. Alue on
tarked pohjoisten metsien, soiden ja jokiluonnon suojelun
kannalta. Alueen linnusto on runsasta. Lemmenjoen alue on
perustettu luonnonsuojelulain mukaiseksi kansallispuistoksi.
Alueeseen kuuluvien vahaisten yksityismaiden toteutuskeino-
na on myos luonnonsuojelulaki. Alue on otettu Natura- verkos-
toon luontodirektiivin (SCl) ja lintudirektiivin (SPA) perusteella.

o Luontodirektiivin luontotyypit: Hiekkamaiden niukkamineraali-
set niukkaravinteiset vedet 1 %, humuspitoiset lammet ja jar-
vet 1 %, fennoskandian luonnontilaiset jokireitit <1 %, alpiini-
set joet ja niiden penkereiden ruohokasvillisuus < 1 %, vuorten
alapuoliset tasankojoet, joissa on Ranuncullion fluitantis ja
Caltricho-Batrachium- kasvillisuutta < 1 %, alpiiniset ja boreaa-
liset tunturikankaan 7 %, subraktiset Salix- pensaikot 5 %, al-
piiniset ja boreaaliset silikaattialustan niityt < 1 %, kostea suur-
ruohokasvillisuus 1 %, fennoskandian lahteet ja ldhdesuot <
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1%, *aapasuot 20 %, *palsasuot <1 %, kasvipeitteiset silikaat-
tikalliot < 1 %, boreaaliset luonnonmetsat 45 %, tunturikoivi-
kot 5 %, boreaaliset lehdot < 1%, *puustoiset suot 3 %, *Alnus
glutinosa ja Fraxinus excelsior- tulvametsat < 1 %. (* priorisoi-
tu luontotyyppi)

o Luontodirektiivin liitteen Il lajit: saukko *ahma, *naali, lapin-
leinikki ja lettorikko. (* priorisoitu laji)

o Lintudirektiivin liitteen | linnut: ampuhaukka, hiiripollé, huuh-
kaja, kaakkuri, kalatiira, kapustarinta, kerdkurmitsa, kuikka,
kurki, lapinp6llo, lapintiira, laulujoutsen, liro, metso, palokarki,
pohjantikka, pyy, sinirinta, sinisuohaukka, suokukko, suopdllo,
uivelo ja vesipaasky.

e Puljun erdmaa (FI 130 0601, aluetyyppi SCI ja SPA)

o Puljun erdmaa on vaihettumisvydhyketta Kittilan pohjoisten
metsdkairojen ja Enontekion harvojen metsdnrajametsien va-
lissd. Puljun erdmaa-alueella pesii useita uhanalaisia ja harvi-
naisia lintulajeja. Alueella on puolustusvoimien toimintaan liit-
tyvia rakenteita ja laitteita. Natura-alue muodostuu Puljun
eramaasta (EMA), lukuun ottamatta luonnonmukaisesti hoi-
dettavia metsid sekd Raakevuoman-Vuossijangan alueesta, jo-
ka kuuluu soidensuojeluohjelmaan (SSO). Puljun erdmaa-alue
on toteutettu perustamalla siitd erdmaalain mukainen alue. Li-
sdksi Raakevuoman-Vuossijangan alueesta suuri osa on toteu-
tettu muodostamlla siitd luonnonsuojelulain mukainen suoje-
lualue. Muun alueen suojelu tullaan toteuttamaan myds luon-
nonsuojelulain nojalla. Alue on otettu Natura- verkostoon
luontodirektiivin (SCI) ja lintudirektiivin (SPA) perusteella.

o Luontodirektiivin luontotyypit: Kuivat Calluna ja Empetrum
nigrum-nummet ja dyynit 2 %, humuspitoiset lammet ja jarvet
1 %, alpiiniset ja boreaaliset silikaattialustan niityt 5 %, vaihet-
tumissuot ja rantasuot 10 %, *aapasuot 15 %, kasvipeitteiset
silikaattikalliot 3 %, *boreaaliset luonnonmetsat 20 %, boreaa-
liset lehdot <1 %, *puustoiset suot 6 %, *Alnus glutinosa ja
Fraxinus excelsior-tulvametsat 2 %. (*priorisoitu luontotyyppi)

o Luontodirektiivin liitteen Il lajit: *ahma, *naali, saukko lapin-
leinikki. (*priorisoitu laji)

o Luontodirektiivin liitteen | linnut: ampuhaukka, helmip6llo, hii-
rip6llo, kalatiira, kapustarinta, kuikka, kurki, lapintiira, laulu-
joutsen, liro, metso, palokarki, pohjantikka, sinirinta, sinisuo-
haukka, suokukko, suopdllo, uivelo, varpuspollo, vesipaasky.
Alueella on 3 uhanalaista lajia.

Nunnanen-Lisma -vdililld tieyhteys jouduttaisiin rakentamaan koskematto-
maan erdmaahan Lemmenjoen kansallispuiston (FI1300201) ja Puljun erdmaan
(1300601) Natura 2000 -alueiden lavitse. Molemmat Natura-alueet on liitetty
alueverkostoon seka luontodirektiivin mukaisina SCI- etta lintudirektiivin mu-
kaisina SPA-alueina. Niiden suojeluperusteina on useita luontodirektiivin luon-
totyyppeja, luontodirektiivin liitteen Il lajeja seka lintudirektiivin liitteen | lintu-
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lajeja. Koska hankkeella on todenndkdisesti merkittavia vaikutuksia Natura-

alueiden suojeluperusteina oleville luontotyypeille ja lajeille, on hankkeen

osalta laadittava Natura-arviointi.

Yhteysvili Pulju-Pokka

Toinen reittivaihtoehto Inarin ja Enontekion valille olisi tien rakentaminen

Puljun ja Pokan valille. Tie sivuaisi Siukatanjarvien ja Naatsukka-aapan Natura-

alueita, muttei kuitenkaan kulkisi niiden kautta. Tieyhteyden pituus olisi n. 45

km.

e Siukatanjarvet (FI 130 0602, aluetyyppi SCI)

o

Alueella on useita ldhekkain sijaitsevia matalia pikkujarvia ja
lampia, joita yhdistavat pienet purot. Siukatanjarvet kuuluu
Metsa-Lapin aapasuovyOhykkeeseen. Alue on merkittava lin-
nuston pesimaalue. Siukatanjarvet kuuluu soidensuojeluoh-
jelmaan (SSO). Alue on toteutettu muodostamalla siitd luon-
nonsuojelulain mukainen suojelualue (SSA). Alue on otettu
Natura- verkostoon luontodirektiivin (SCI) perusteella.
Luontodirektiivin luontotyypit: humuspitoiset lammet ja jarvet
29 %, vuorten alapuoliset tasankojoet, joissa on Ranuncullion
fluitantis ja Callitricho-Batrachium- kasvillisuutta 2 %,
*aapasuot 52 %, *luonnontilaiset tai niiden kalt. kuusivaltaisiet
vanhat metsat 1 %, *luonnontilaiset tai niiden kat. mantyval-
taiset vanhat metsat 3 %, *luonnontilaiset tai niiden kat. van-
hat havupuusekametsdt 2 %, *luonnontilaiset tai niiden kalt.
vanhat havu-lehtipuusekametsat 1 %, *puustoiset suot 10 %.
(* priorisoitu luontotyyppi)

Luontodirektiivin liitteen Il lajit: ahma, karhu ja saukko.
Luontodirektiivin liitteen | linnut: ampuhaukka, hiiripéllo, ka-
pustarinta, kuikka, kurki, lapintiira, laulujoutsen, liro, metso,
sinirinta, sinisuohaukka, suokukko ja vesipaasky. Alueella on 1
uhanalainen laji.

e Naatsukka-aapa (FI 130 0611, aluetyyppi SCI ja SPA)

o

Naatsukka-aavan alueella on laajoja kaltevia, varpuisia suursa-
ranevoja. Alueen ldnsiosan kautta menee maantie. Naatsukka-
aapa on merkittdvd linnuston pesimadalue. Naatsukka-aapa
kuuluu soidensuojeluohjelmaan (SSO). Alue on toteutettu
muodostamalla siita luonnonsuojelulain mukainen suojelualue
(SSA). Alue on otettu Natura- verkostoon luontodirektiivin
(SCI) ja lintudirektiivin (SPA) perusteella.

Luontodirektiivin luontotyypit: Hiekkamaiden niukkamineraali-
set niukkaravinteiset vedet 1 %, vuorten alapuoliset tasanko-
joet, joissa on Ranuncullion fluitantis ja Callitricho-Batrachium-
kasvillisuutta 2 %, kostea suurruohokasvillisuus 1 %, pohjoiset,
boreaaliset tulvaniityt 5 %, letot <1 %, *aapasuot 50 %,
*boreaaliset luonnonmetsat 20 %, *Alnus blutinosa ja Fraxinus
excelsior- tulvametsat 1 %. (* = priorisoitu luontotyyppi)
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o Luontodirektiivin liitteen Il lajit: *ahma, saukko, lapinleinikki,
kiiltosirppisammal, lettorikko. (*Priorisoitu laji)

o Lintudirektiivin liitteen | linnut: ampumahaukka, hiiripollo, ka-
pustarinta, kurki, laulujoutsen, liro, metso, palokarki, pohjan-
tikka, sinirinta, sinisuohaukka, suokukko, suop6ll6 ja vesipaas-

ky.

Pulju-Pokka -vidlillé tieyhteys kulkisi osin nykyisid metsdautoteita pitkin, tiet
sivuavat kahta Natura-aluetta. Puljun padssa linjaus kulkisi Siutakanjarvien
Natura-alueen (FI1300602) pohjois-itdpuolella, paikoin Natura-alueen rajalla.
Pokan paassa linjaus kulkisi Naatsukka-aavan Natura-alueen (FI1300611) lou-
naisosan valittomassa laheisyydessa. Siutakanjarvien Natura-alue on suojeltu
luontodirektiin mukaisena SCI alueena ja Naatsukka-aapa seka SCI- ettd SPA-
alueena (lintudirektiivi). Molempien Natura-alueiden suojeluperusteina on
useita luontodirektiivien luontotyyppeja seka useita lajeja, mm. suurpetoja. On
mahdollista, etta tiehankkeella voi olla vaikutuksia Natura-alueiden suojelupe-
rusteisiin. Tienrakennukseen liittyvdssa nykyisen metsdautotien leventamises-
ta voi aiheutua mm. kuivatusvaikutuksia Natura-alueen kasvillisuudelle. Lisaksi
uusi tieyhteys lisaa liikkennetta alueella, mista voi aiheutua vaikutuksia eldimis-
tolle. Varovaisuusperiaatteen mukaisesti hankkeen vaikutuksista on todennd-
kéisesti laadittava Natura-arviointi.

Yhteysvdli Lompolo-Viereld

Lompolo-Viereld -vdilillé tieyhteys kulkisi olemassa olevaa metsatieta pitkin.
Tievéalin valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse Natura 2000 -alueverkostoon
kuuluvia kohteita. Laheisin Natura-alue on Lompolon padssa [ahimmilldan n. 1,
3 km etdisyydelld olemassa olevasta tielinjauksesta sijaitseva Kuortano-
Saivinvuoma-Launijarven Natura 2000 -alue (FI1300606). Etdisyys em. Natura-
alueelle on sen verran suuri, ettei hankkeen osalta arvioida olevan tarvetta
Natura-arvioinnin laatimiseen.

Johtopddtos

Loppupdatelmd Natura-arvioinnin tarpeesta on se, ettd mikali toteutettavaksi
valitaan Nunnanen - Lisma vali, on hankkeen osalta laadittava Natura-arviointi.
Yhteysvalilla Pulju — Pokka tulisi todennakdisesti laadittavaksi Natura-arviointi.
Lompolo — Vierelad yhteysvililla ei arvioinnin perusteella ole tarvetta Natura-
arvioinnin tekemiseen.

Muilta osin Tunturi-Lapin maakuntakaavan lilkkennesuunnitelmassa on maan-
tieyhteyksien osalta keskitytty olemassa olevien tieyhteyksien laadulliseen
parantamiseen. Vaikka joidenkin tieyhteyksien osalta on odotettavissa liiken-
noéintimaarien lisdantymista, ei tarvetta Natura-arvioinnin laatimiseen olemas-
sa olevien tieyhteyksien osalta synny.



