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Sammanfattning

Huvuduppgiften i utredningen har varit att enligt kommunens 6nskemal jamfora 6 olika
alternativ for strackning av vag 943 (Brovagen/Rundsbacksvagen) och konsekvensbeskriva dess
paverkan pa Farjestaden.

Dagens utformning och struktur forsvarar mojligheterna for i forsta hand gaende och cyklister
att nd énskade malpunkter pa ett tryggt och sakert satt. PA samma vis paverkas upplevelsen av
samhallet som en plats mer anpassad for bilar &n méanniskor. Den huvudsakliga problematiken
langs den befintliga vag 943 ar den tunga trafiken. En stor del av denna bestar av leveranser till
och fran Guldfageln i Morbylanga som kors rakt genom Farjestaden.

| tabellen pa nastkommande sida visas en 6versiktlig sammanstallning av de olika alternativen
med en kommentar vid respektive jamforelsefaktor. Varje alternativ &r jamfort med nuldget och ar
neutralt beskrivna utan vardering. Utifran vad tabellen visar kan det konstateras att den
barriareffekt som idag finns av vag 943 bestar oavsett vilket alternativ som véljs, men att
problematiken flyttas och istéllet uppstar i likartad eller 6kad form med de alternativa
dragningarna. Atgarder kan goras for att verbrygga barridren oavsett lage. Skillnaden ligger i hur
stor barridreffekt I6sningen ger och hur stora atgarder som behdvs for att 6verbrygga den. |
tabellen nedanfor gar det att avlasa kostnadsbilden for de olika alternativen. Vid en jamforelse gar
det att se att alternativ 3-6 sannolikt blir betydligt dyrare &n alternativ 1 och 2. Ingen heltackande
samhéllsekonomisk berékning har dock gjorts inom denna trafikutredning. Férutom ekonomiska
konsekvenser, innebér alternativ 4-6 aven ingrepp i markomraden som idag inte anvéands for
infrastruktur med intrdng i akermark och naturmark som foljd. Enligt Trafikverkets
rekommendation ska fyrstegsprincipen gélla vid évervaganden av férédndringar i trafiksystem. |
detta fall innebdar det att fyrstegsprincipens steg 2 och 3 kan anvéndas. Steg 2 och 3 innebér att
det gors insatser i den befintliga infrastrukturen som beddms kunna forbattra den nuvarande
situationen sa att de 6nskade malen kring trafikbilden kan uppnas. Vid en jamforelse mellan de 6
olika alternativen beddms alternativ 1 vara det som trafikmassigt, bullermassigt, ekonomiskt och
enligt Trafikverkets dnskemal om hallbar utveckling bast kan uppfylla malen.

Da trafiken genom Farjestaden och upplevelsen av samhallet till stor del paverkas av den lokala
aktoren Guldfagels transporter till och fran anlaggningen, skulle samtal och 6éverenskommelser
kring andringar av trafikforingen dit kunna vara en viktig del av I6sningen. | tabellen nedan
visas en sammanstéllning och effektbeddmning av de parametrar som studerats for de olika
alternativen.
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Paverkan pa
gatunatet och
gang- och
cykelnatet

Upplevelsen av
samhallet
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Forbattrad
tillganglighet for
korsande rorelser
over vag 943.

Barriar
overbryggas.
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Forbattrad
tillganglighet for
korsande rorelser
over vag 943
enligt féreslagen
strackning.

Barriar flyttas till
narliggande gator
och dverbryggas.

Forbattrad
tillganglighet for
gang- och
cykeltrafik mellan
centrum och
hamnen.
Omfattande
ombyggnationer
av befintligt
gatunat och
gang- och
cykelnat i
Farjestaden.

Okad
barriareffekt och
uppdelning av
Farjestaden

Forbattrad
tillganglighet for
gang- och
cykeltrafik mellan
centrum och
hamnen.
Omfattande
ombyggnationer
av befintligt
gatunat och
gang- och
cykelnat i
Farjestaden.

Minskad
barriareffekt
mellan centrum
och hamnen.

Forbattrad
tillganglighet for
gang- och
cykeltrafik mellan
centrum och
hamnen.
Omfattande
ombyggnationer
av befintligt
gatunat och
gang- och
cykelnat utanfor
Farjestaden.

Minskad
barriareffekt
mellan centrum
och hamnen.

Forbattrad
tillganglighet for
korsande rorelser
oOver vag 943.
Omfattande
ombyggnationer
av befintligt
gatunat och
gang- och
cykelnat utanfor
Farjestaden.

Barriar
overbryggas.
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Paverkan pa tung
trafik

Buller

Kostnad
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Samre
framkomlighet
for tung trafik.

Samma som
idagslaget.

Ca 14 miljoner kr.
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Samre
framkomlighet
for tung trafik.

Flyttad
bullersituation till

narliggande gator.

Ca 14 miljoner kr.

Samre
framkomlighet
for tung trafik.
Samre
forutsattningar
for en attraktiv
kollektivtrafik.
Minskat buller langs
Brogatan. Flyttad
bullersituation med
fler utsatta med
avseende pa
riktvarde.

Oklar kostnadsbild.
Storre
investeringar an
alternativ 1 och 2.

Langre korvag
for tung trafik.

Minskat buller langs
Brogatan. Flyttad
bullersituation med
farre utsatta med
avseende pa
riktvarde.

Ca 110 miljoner kr.

Langre korvag
for tung trafik.

Minskat buller langs
Brogatan. Flyttad
bullersituation med
farre utsatta med
avseende pa
riktvarde.

Ca 150 miljoner kr.

Samre
framkomlighet
for tung trafik.

Samma som i
dagslaget. Minskat
buller i Skogsby.

Ca 100 miljoner kr.
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Trafikutredning genomfart Farjestaden
(PM/Rapport)

Bakgrund

Morbylanga kommun arbetar med att ta fram en rad detaljplaner for att fortata de
centrala delarna av Farjestaden. Genom tatorten, mellan kustbandet och
huvuddelen av bebyggelsen, gar vag 943 (Brovagen/Runsbacksvagen) som ar en
viktig lank till framforallt Morbylanga tatort. Trafikverket ar huvudman for vag
943.

Som stdd for kommande detaljplaner har kommunen upprattat ett planprogram.
Under samradet av planprogrammet framkom en rad synpunkter pa
trafiksituationen i samhallet. Synpunkterna handlade framst om den tunga
trafiken p& vag 943, dragningen av vagen och de stora asfalterade ytorna runt
gaturummet. Sammantaget blir omradet en barriar for fotgangare och cyklister
nar de ska réra sig mellan samhallet och hamnen.

Kommunen har anlitat Ramboll for att gora en 6versiktlig utredning av
mojligheten att minska barriareffekten av genomfartstrafiken genom de centrala
delarna av Farjestaden. Kommunen har identifierat sex alternativa dragningar av
vagen som ska analyseras. Analyserna ska framforallt fokusera pa
konsekvenserna for upplevelsen av samhallet och mojligheten for invanare och
besokare att rora sig till fots och pa cykel till samhallets malpunkter.

[1a.Beskrivning 1]
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©OpenstiestMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 1. Oversiktskarta som visar de sex olika alternativen.

Huvuduppgiften i utredningen ar att enligt kommunens 6nskemal jamfora de sex
olika alternativen och konsekvensbeskriva dess paverkan pa Farjestaden.
Utgangspunkten for utredningen ar kommunens ambition att utveckla de centrala
delarna av Farjestaden, genom att fortata med bebyggelse och att géra det lattare
for gang- och cykeltrafikanter att passera mellan Farjestadens samhalle och
hamnomradet och korsa vag 943.

En viktig del av denna utredning ar hur de olika alternativen paverkar just
omradet mellan Brovagen, Lokstallsgatan och Gamla Storgatan. Kommunen har
for avsikt att utveckla detta omrade genom fortatning med bade bostader och
centrumfunktioner.
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1.1 Avgransningar
Den geografiska avgransningen &r i huvudsak Farjestadens tatort men

utredningen omfattar ocksa de obebyggda delarna runt om tatorten genom vilka
olika vagalternativ foreslds och som ska studeras och analyseras. Se avgransning
och orienteringskartor pa nastkommande sidor.

S s : \4
SN il

Figur 2. Geografisk avgransning av utredningsomradet.
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Figur 3. Oversiktlig orienteringskarta ver omradet.
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Figur 4. Orienteringskarta 6ver centrala Farjestaden.
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1.2 Tidigare utredningar
Trafikverket har utrett forutsattningarna fér en forbifart forbi Farjestaden och

Skogsby i en forstudie 2011 samt en lokaliseringsutredning som del av en vagplan
2014. |1 utredningarna studeras bade atgarder i befintliga strackningar och
nybyggnadsalternativ. Alternativ 5 i foreliggande utredning motsvarar
nybyggnadsalternativet "Kort korridor” i lokaliseringsutredningen medan alternativ
6 motsvarar “Férbifart Skogsby”. Aven ett ytterligare alternativ ”Lang korridor”
studerades i lokaliseringsstudien, men det alternativet ar inte foremal for
utredning i den har rapporten.

Det angivna malet i Trafikverkets utredningar var att 6ka framkomligheten for
vagtrafiken, tka trafiksakerheten, férbattra boendemiljon och mojliggéra
samhallsutbyggnad i Farjestaden och Skogsby. I lokaliseringsutredningen gjordes
bedomningen att det genom ombyggnationer inte gar att uppna
framkomlighetsmalen utan stora negativa effekter p4 boendemiljon. De mindre
framkomlighetsatgarder som trots allt studerades ansags bidra till 6kat buller och
storre barriareffekter.

Nybyggnadsalternativen ”Kort korridor” och “Lang korridor” ger enligt
lokaliseringsutredningen forbattrad framkomlighet, battre trafiksdkerhet, mindre
storningar i form av buller och barriarer samtidigt som de ger mdjlighet till
kommunal utveckling. Inget av alternativen beddémdes vara samhéllsekonomiskt
Ionsamma enligt de berakningar som gjordes ar 2014. Det finns dock inga nyare
siffror att ta del av. De samhallsekonomiska berékningarna gjordes med EVA
version 2.73 som kompletterades med berakningar av samhéallsekonomiska
kostnader kopplade till buller och barriareffekter. Faktorer som ingar i EVA-
berakningar ar bland annat restid, trafiksdkerhet, emissioner samt drift- och
underhall.

[1a.Beskrivning 1]
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2. Utgangspunkter

| detta kapitel ger vi en oversiktlig genomgang av den s& kallade
livsrumsmodellen som i syfte att belysa de olika alternativen utifrdn upplevelse
och tillganglighet. Vi ger ocksa en kort éversikt av utgadngspunkter fér beskrivning
av bullersituationen.

2.1 Livsrumsmodellen

For beskrivning av gatornas funktion och karaktar anvands den sa kallade
livsrumsmodellen. Liviumsmodellen utvecklades av Trafikverket och SKL! i arbetet
med "Ratt fart i staden” och TRAST?. Modellen syftar till att tydliggora karaktar for
olika gaturum samt vilken funktion och roll de har eller bor ha i trafiknatet som
helhet. I modellen betonas vikten av att gaturummet bestar av bade “vaggar” och
“golv”, att omgivande bebyggelse i mycket stor grad paverkar gatans funktion
som helhet, hur bebyggelsestrukturen ser ut, hur byggnaderna ligger i forhallande
till gatan och hur entréer ar placerade. | livsrumsmodellen delas staden in i tre
olika “rum” och i tvad “mellanrum”; frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum,
integrerat transportrum och transportrum.

For att uppna 6nskad hastighetsniva och dnskat beteende hos trafikanterna ar det
av stor vikt att gators utformning, gestaltning och omgivande bebyggelsestruktur
Overensstammer med gatans funktion och roll i trafiknatet. Uppnas detta
forbattras samspelet mellan trafikanter och darmed trafiksakerheten, och sa
skapas goda forutsattningar for en attraktiv stadsmiljo. 1 denna utredning utgar
hastighetsgranserna i respektive alternativ fran de hastigheter som anges i
tabellen pa nasta sida.

Livsrumsmodellen har applicerats p& de gator som paverkas av denna utredning,
dels for att ge en bild av gatustrukturen i Farjestaden idag och dels for att visa en
mojlig framtid for respektive alternativ. Med dessa klassificeringar som stdd ar
meningen att lasaren pa ett 6verskadligt satt ska kunna ta del av hur tatortens
gatunat paverkas, eller kan paverkas, beroende p& hur mycket som satsas pa
omdaning av gatorna for respektive alternativ. I tabell 1 ses en matris med
sammanfattande beskrivning av de olika livsrummen. | avsnitten pa de tre
nastféljande sidorna finns en kortare beskrivning med exempelfoto pa respektive
livsrum.

! sveriges kommuner och landsting
2 Trafik for en attraktiv stad
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Tabell 1. Sammanfattning av livsrumsmodellen.

TRAFIKANTER

FRIRUM

5o M

INTEGRERAT
FRIRUM

MJUKTRAFIKRU
M

INTEGRERAT
TRANSPORTRU

TRANSPORTRU
M

PRIORITERIN |Fotgangare |Fotgangare och |Fotgangare, Motorfordon, Motorfordon.

G och cyklister, cyklister och gaende och Inga oskyddade
cyklister. motorfordon pa | motorfordon. cyklister pa trafikanter.
Inga oskyddade Samspel mellan separerade
motorfordon | trafikanters trafikslag. banor.

villkor.

TYP AV GATA |Gang- och Gangfartsgata, |Stadsgata, Gata som Genomfartsgata
cykelvag, gagata och blandtrafikgata. forbinder stadens |alternativt
gagata, torg. Stor andel trafik olika omraden. infartsgata.
torg, park med malpunkt Stor andel
och langs strackan. genomfartstrafik.
promenad.

SEPARERING Blandtrafik Separerad Separerad gang- |Separerad gang-

gangbana och cykelvag och cykelvag
oftast ej i
anslutning till
gaturummet.

HASTIGHET - Gangfart Upp till 40 km/h 40-60 km/h 60-120 km/h

FUNKTION, Renodlat Gaturum for Storre delen av Bebyggelsen kan |Ingen eller

KARAKTAR vistelserum | manniskor, stadens gaturum, |skapa vaggar i enstaka

OCH for mdten och ofta blandad gaturummet, ofta | bebyggelse i

BEBYGGELSE manniskor. |vistelse. Tat stadsbebyggelse. |indraget fran direkt anslutning
Behover inte | bebyggelse, Tat bebyggelse i gatan utan till gaturummet,
ligga i direkt | ménga entréer |p.,vudsak som gor ansprak pa inga eller fa
anslutning mot ansprak pa gaturummet. entréer direkt
till gaturummet. kontakt och Fa eller glest med | Mot gatan.
bebyggelse. narvara, manga entréer, inte

entréer, direkt placerade i direkt
eller indirekt mot | mot gata.
gata.

OSKYDDADE Inget Stort Litet Inget behov

TRAFIKANTER korsningsbehov | korsningsbehov korsningsbehov, |alternativt

S BEHOV ATT , oskyddade langs hela gatan. |endast i planskilda gc-

KORSA GATAN trafikanter Fotgangare pa korsningspunkter | passager.

vistas i gangbana . Behov av
gaturummet. cyklister fardas i trafiksakra gc-
gatan. passager.
TRAFIKNAT Lokalnat Lokalnat Huvudnéat Huvudnat
Huvudnéat Regionalt nat

[1a.Beskrivning 1]

Trafikutredning genomfart Farjestaden

Unr

10



RAMBGOLL

11

Trafikutredning genomfart Farjestaden

[1a.Beskrivning 1]

o
c
]

xo0p-uapelsaliey 1rejwousb Bulupanmyesy 9T-TT-LT0Z\Melo1d €\8Z8200ZET\L TOZ\dSS\TeWWN :0



0:\mmal\ssp\2017\1320028284\3_projeki\2017-11-16_trafikutredning genomfart farjestaden.docx

2.1.1
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Frirum
Frirum &ar rum for cyklister, fotgdngare och lekande barn. | frirummet ska

oskyddade trafikanter inte behdva oroa sig fér motorfordonstrafik, som i princip
inte bor forekomma. Utformningen maste utga fran gaendes och cyklisters
perspektiv och hastighet, vilket innebar detaljrikedom och sméaskalighet med
manga mojligheter till méten mellan manniskor.

Gang- och cykeltrafiknatet blir komplett med en blandning av cykelbanor,
cykelvagar och cykling i lokalgator. Natet kopplas samman med hjalp av
vagvisning som bor vara heltackande, alltsa aven finnas i lokalgator &mnade for
cykling. Vid planering av dessa strak ar det viktigt att ha trygghet, komfort,
genhet och orienterbarhet i fokus.

Figur 5. Sundspromenaden i Malmé, exempel pa frirum.

12
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Integrerat frirum
I de integrerade frirummen &r fotgangare och cyklister prioriterade. Motorfordon

har begransad framkomlighet men alltid med stor hansyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart ar en forutsattning och prioritet for fotgangare/cyklister
galler. Vaggarna bestar ofta av hus med entréer direkt mot gaturummet.

Integrerade frirum ska vara utformade sa att bara lagsta mojliga hastighet ar
mojlig. De har i regel inga separerade gangbanor och ar ofta belagda med natur-
eller betongsten. De kan vara belagda med asfalt men med stensatta platser, med
trad, planteringar, bankar, lekredskap eller liknande. Vissa av gatorna kan
regleras som gangfartsomrade, vilket innebar att samtliga trafikanter ror sig pa
fotgangares villkor i gangfart och att det ar forbud att parkera fordon pa annan
plats &n hanvisade parkeringsplatser.

Figur 6. Larmgatan i Kalmar — exempel pa integrerat frirum.
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Mjuktrafikrum
Mjuktrafikrum omfattar i regel storre delen av en tatorts gaturum. Vaggarna i

rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro. Rummet bor tillmotesga
manniskors ansprak att latt rora sig i rummets langs- och tvarsriktning. 1 rummet
ska bilister och oskyddade trafikanter samspela men parallella gang- och
cykelbanor forekommer ocksa. Biltrafikens ytor begransas sa langt det gar med
h&nsyn till gatornas funktion.

Hastigheten bor regleras till 30—40 km/h, vilket betyder att cykeltrafiken inte
behover separeras av trafiksdkerhetsskél. Det kan dock finnas skél att gora det till
exempel dar manga barn forvantas cykla. Bussar forekommer normalt inte pa
dessa gator, lastbilstrafiken ar liten och bestar framst av sopbilar och andra
servicefordon.

Figur 8. Exempel p& mjuktrafikrum fran Bussum i Nederlanderna. Den gréna
inramningen &r en viktig del av gatans karaktar.

14

[1a.Beskrivning 1]

Trafikutredning genomfart Farjestaden

Unr



0:\mmal\ssp\2017\1320028284\3_projeki\2017-11-16_trafikutredning genomfart farjestaden.docx

2.1.4

2.1.5

RAMBGOLL

Integrerat transportrum
| det integrerade transportrummet fardas oskyddade trafikanter i rummet men de

har ringa ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i
rummet. Vaggarna vander sig mot rummet men har ringa ansprak pa det.
Anspraket att korsa gatan uppkommer i anslutning till korsningar mellan de
integrerade transportrummen eller andra livsrum.

Figur 9. Elinelundsvagen i Malmo, exempel pa integrerat transportrum.

Transportrum
Transportrum ar optimerat helt och hallet for motorfordonstrafik. Om det

forekommer gang- och cykelpassager ar de separerade i form av planskildheter.
Vaggarna vander inte sina anspradk mot rummet. Transportrummet omgardas av
barriarer, synliga eller osynliga. Transportrummet har en renodlad trafikuppgift.

Figur 10. E22 genom Rinkabyholm strax utanfor Kalmar ar exempel pa
transportrum.
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2.2 Trafikens barriareffekter

Vid val av olika trafikldsningar behover en rad olika ansprak och hansyn tas. Nar
det galler gaturummets karaktarsansprak, som i sin tur har stor paverkan pa
upplevelsen, ar det framforallt stadstypen och livsrummet som ar de huvudsakliga
parametrarna.

Sedan finns trafikens ansprak pa framkomlighet och tillganglighet
(funktionsansprak) som behdver balanseras mot trygghet, trafiksiakerhet och
miljopaverkan (hansynsansprak).

Generellt finns i dag stor potential att skapa bra fotgdngarmiljoer, sarskilt med
tanke pa barriareffekten. Ofta ar det rorelse langs gatan som prioriteras pa
bekostnad av rorelserna tvars, fast det i manga fall borde vara tvartom med
hansyn till mangdforhallandet bil/fotgangare.

Normalt anvander man i trafikplaneringen laga farter, hastighetssakring,
overgangsstallen, mittrefug och smala gator som verktyg i syfte att minska
barriareffekterna. Dessa atgarder behtver samspela med stadsmiljon for att i
forlangningen fa ytterligare effekt pa upplevelsen.

Barriareffekter pa stracka

Tillgangligheten paverkas av barriareffekternas storlek som i huvudsak avgérs av
trafikmangden, hastigheten och gatubredd. | detta kapitel ger vi nagra
inspirationsbilder p& hur man med olika atgarder kan paverka effekternas storlek.
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Figur 11. Exempel fran Stalhandskegatan i Goteborg dar barriareffekterna
minskats genom minskad gatusektion, sankt hastighet, 6kade gronytor och
refuger.
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Figur 12. Exempel pa hur en relavitvt bred huvudgata med landsbygskaraktar
(ovan) skulle kunna skifta karaktar till en mer stadsmassig gata med mer
utrymme for gdende och cyklister (nedan).

Val av korsningstyp
Val av korsningstyp ar ocksa en avvagning mellan olika ansprak. 1 figuren nedan
visas vilka korsningstyper som ligger narmast tillhands i olika livsrum.
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Figur 13. Figuren visar vilken utformning for korsning med biltrafik som ligger
narmast till hands i de olika livsrummen. Grén farg anger att korsningen ar
lamplig medan gul farg anger att den kan accepteras om andra viktiga férdelar
uppnas. Gra farg anger ett icke relevant alternativ (kalla: TRAST)

Av figuren ovan framgar att cirkulationsplatser i forsta hand anvands i
mjuktrafikrum, integrerade transportrum och transportrum. En ombyggnad fran
cirkulationsplatser till traditionella korsningar kan innebéra att kapaciteten i
korsningspunkten sanks, vilket i sin tur framst paverkar mojligheterna att ta sig ut
pa Brovagen fran de anslutande gatorna. Med tanke pa huvudsyftet att framja
gang- och cykeltrafikanters mojlighet att korsa vagen och fortata i omradet ar det
dock en fordel att védlja annan korsningsldsning an dagens cirkulationsplatser. | en
korsning ar det lattare att passera for gang- och cykeltrafikanter eftersom det gar
att passera rakt genom den. Onskvérd hastighet kan sikras genom atgarder
sdsom gupp, sidoférskjutningar samt genom fortatning och god gestaltning av
gaturummet. | en tre- eller fyrvagskorsning bildas det hérn som ar viktiga for att
skapa tydliga stadsrum och orienterbarhet. Horn ar naturliga markorer och ger
mdjlighet for extra utsmyckning och annonsering av vad det ar for en byggnad
som lagts till i stadsvaven. Dock maste en helhetsanalys av val av korsningstyp
goras fran fall till fall.
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Figur 14. Bilden visar en fyrvagskorsning i Kalmar med stdrre méngder
motortrafik dar byggnaderna har tydliga hdrn och stadsrummet tydliga riktningar.

Figur 15. Bilden visar en fyrvagskorsning i Kalmar med mindre mangder
motortrafik dar byggnaderna har tydliga hdrn och stadsrummet tydliga riktningar.

Ett ytterligare satt att paverka barriareffekten i ett samhalle ar att se 6ver de
malpunkter som riktar sig till motortrafiken. Exempelvis kan storre
parkeringsanlaggningar placeras sa att trafikfloden undviks till de mest centrala
delarna av ett samhalle dar det ar tatt mellan malpunkterna for gangtrafikanter.
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2.3 Buller
For att kunna jamfora hur de olika alternativen paverkar bullernivéerna i

Farjestaden har 6versiktliga bullerberakningar gjorts. Berakningarna har gjorts for
trafikfloden motsvarande arsdygnstrafiken och med hastighetsgranser utifran
forslagen enligt livsrumsmodellen. | berdkningarna har endast de delar av
huvudvagnatet som paverkas i de olika alternativen tagits med. Berakningarna
ger darfor ingen fullstandig bild av trafikbullersituationen i Farjestaden utan ska
endast ses som en odversiktlig jamforelse mellan de sex studerade alternativen.
Oavsett vilket alternativ som véljs som inriktning for det vidare arbetet bér
bullersituationen utredas vidare.

For bedomning av god miljoé avseende buller uppnas i befintliga bostadsmiljoer
anvands enligt rddande praxis de langsiktiga mal som angavs i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53, se tabell 2 nedan (Naturvardsverket,
2017). Dessa riktvarden géaller aven vid nybyggnation av infrastruktur for vag- och
spartrafik.

Tabell 2. Riktvarden for buller fran vag vid befintliga bostader (frifaltsvarden).

Bostads fasad (Leqz4) 55 dB(A)
Bostads uteplats (Lmax) 70 dB(A)

Vid bedémning av om kravet pa férebyggande av olagenhet for manniskors halsa i
plan- och bygglagen ar uppfyllt vid planering av nya bostadsbyggnader ska
riktvarden enligt féorordning (2015:216) tillampas, se nedan.

Tabell 3. Riktvarden for buller fran spartrafik och vagar (SFS 2015:216).

Utomhus vid fasad (Leqazs) 60 dB(A)*
Utomhus vid uteplats i anslutning 50 dB(A)
till bostad (Leqz4)

Utomhus vid uteplats i anslutning 70 dB(A)**
till bostad (Lmax)

*Om 60 dB(A) anda overskrids bor minst halften av alla bostadsrum i en bostad vara vanda
mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden och dar 70 dB(A)
maximal ljudniva inte 6verskrids under nattid 22.00-06.00.

**0Om 70 dB(A) anda overskrids bor nivan inte 6verskridas med mer 4n 10 dB och max 5
ggr/timme under dagtid 06.00-22.00.

2.4 Fyrstegsprincipen

| Trafikverkets skrift "Transportpolitik for en hallbar utveckling” 1997/98:56
uttalades krav om att valja trafiklosningar som nyttjar befintlig vag pa ett mer
effektivt satt. Lampliga I6sningar pa problem ska enligt skriften provas pa ett mer
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forutsattningslost satt an tidigare. Mot bakgrund pa betoningen av helhetssyn pa
transportnat, battre nyttjande av befintligt vagnét och mgjligheten att vidta andra
atgarder, utarbetades fyrstegsprincipen:

Steg 1: Forst ska sadana atgarder dvervagas och prévas som kan paverka
transportbehovet och valet av transportsatt.

Steg 2: | ett andra steg provas atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
vagnat. Det kan vara atgarder som styrning, reglering, information, vaginformation
och avgiftssystem.

Steg 3: | det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgarder. Det kan vara
breddning, mittracke, sidoomradesatgarder, ombyggnader av korsningar och andra
forbattningsatgarder i kombination med véginformatikatgarder.

Steg 4: | det fjarde steget prévas nyinvesteringar i form av omfattande
ombyggnader eller rena nybyggnader i ny terrangkorridor.

Efter tillstands- och bristanalys gors en atgardsanalys som karaktariseras av
forutsattningslost angreppssatt och en stegvis prévning av majliga atgarder.

Nulagesbeskrivning

3.1 Allmant
V&g 136 och 943 ar de tva huvudvagarna i nordsydlig riktning i omradet runt

Farjestaden. Vag 943 stracker sig fran den forsta avfarten fran Olandsbron,
trafikplats Farjestaden, och gar séderut genom Farjestaden till Morbylanga dar
den slutar. Vagen ar den kortaste och snabbaste vagen mellan Olandsbron och
Morbylanga. Genom Farjestaden benamns Vag 943 som Brovagen respektive
Runsbacksvéagen.

Figur 16. Korsningen mellan vag 943 (Brovagen)
och Storgatan.
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VAg 136 stracker sig éver hela Oland, fran norr till sbder. Den har sin strackning
Oster om Farjestadens tatort och gar genom flera av kommunens mindre
samhallen sdsom Skogsby och Vickleby med sankt hastighet och framkomlighet
som foljd. Vag 136 ar den snabbaste vagen mellan bron och malpunkter séder om
Morbylanga, som Degerhamn och Ottenby. En grov jamforelse for bilresor mellan
Farjestaden och Morbylanga kan ses i tabell 4 nedan dar restid och avstand fran
trafikplats Farjestaden till infarten till Morbylanga redovisas.

Tabell 4. Jamforelse av vagar for resor mellan Farjestaden och Mérbylanga.

vag 136 Skogsby, Eriksore, Karlevi, 23 km 21 min 64 km/h
Vickleby, Resmo, Mysinge
vag 943 Farjestaden, Lilla Fro 18 km 16 min 67 km/h

Vid enstaka tillfallen, exempelvis vid hamnfestivalen, stangs Brovagen av mellan
Lokstallsgatan och Gamla Storgatan. Da fungerar dessa tva gator som
omledningsvag och darmed tillfallig ersattning fér vag 943 genom Farjestaden.

I Tabell 5 har en bedémning av livsrummen for de gator och vagar som i
huvudsak berdrs i utredningen gjorts. Genom Farjestaden har vagarna Brovagen
och Runsbéacksvagen funktionen av genomfart och ar samtidigt en del i
Farjestadens huvudgatunat. Brovagen i Farjestaden kan sagas ha karaktaren
motsvarande ett integrerat transportrum det vill sdga oskyddade trafikanter
fardas i rummet men har ringa ansprak pa att korsa. Korsningsansprak
uppkommer framst i anslutning till korsningar med andra gaturum. Aven
anspraket att vistas i gaturummet ar litet.

Vid hamnen, mellan de bada cirkulationsplatserna vid Lokstallsgatan respektive
Gamla Storgatan, har Brovagen en annan karaktar an i évrigt. Har finns ett 6kat
ansprak for fotgangare att korsa gatan eftersom hamnen med sina butiker och
restauranger finns p& ena sidan och Storgatan med centrum pa den andra.
Avsaknaden av bebyggelse och verksamheter intill Brogatan, framst pa den 6stra
sidan, utgdr dock en barriar eftersom miljon inte bjuder in till passager och
vistelse. Langs de centrala delarna av Storgatan och i viss man
Brandstationsgatan finns ett 6kat korsningsansprak for oskyddade trafikanter
motsvarande ett mjuktrafikrum, se illustration nedan.
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Figur 17. | utredningen berdrda gator klassificerade enligt livsrumsmodellen.

Den skiftande karaktaren langs Brogatan aterspeglas ocksa i att
hastighetsgransen varierar langs vagen. Norr om Lokstallsgatan ar
hastighetsgransen 60 km/h medan den ar sankt till 40 km/h séder om den, se
figur 20. Hela strackan genom Farjestaden ar utformad som en tvafaltsvag med
en ca 7 meter bred koérbana.

Det finns idag endast en hastighetssakring langs Brovagen, i anslutning till
overgangsstallet vid Talludden. | korsningen med Storgatan ar vagen belagd med
betongsten och vagbanan &r nagot upphojd for att forbattra mojligheterna for
fotgangare att korsa vagen, men hastighetssakrande ramper eller andra
motsvarande atgarder saknas. Hastighetsmatningar fran 2012 visar att
medelhastigheten ligger pa 34—40 km/h vilket visserligen ar under den skyltade
hastigheten, men éver 30 km/h som ar rekommenderad maxhastighet vid
passager for oskyddade trafikanter for att trygga god trafiksédkerhet. For att
sakerstalla en trafiksaker korsning for oskyddade trafikanter racker det ofta inte
med att skylta den 6énskade hastigheten, utan aven att utforma gator och
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korsningspunkter pa ett sddant satt att trafikanter foljer den reglerade
hastigheten.

De befintliga cirkulationsplatserna pa vag 943 ar inte anpassade for langa ekipage
som ska svanga vanster, t.ex. batklubbens transporter av batar fran
vinterforvaringen pa industriomradet till hamnen.

Farjestadens hamn har funktionen av nodfarjelage for farjetrafik mellan Oland och
fastlandet i handelse av att bron maste stangas eller att en broolycka sker och den
fasta forbindelsen till fastlandet darmed stangs av. Vid ett sddant scenario
aterupptas farjetrafik mellan Farjestaden och Kalmar. Fordonskapaciteten pa farja
jamfort med bron kommer att reduceras avsevart och tanken &r att bilar ska
parkeras vid Kopstaden eller vid brofastet varifrdn passagerare bussas. Detta
staller krav pa tillgangligheten till hamnen och medfor att Trafikverket maste se
till att det finns minst en statlig framkomlig vag till hamnen.

3.2  Gang- och cykeltrafik

Idag finns en kombinerad gang- och cykelbana pa den 6stra sidan av vag 943
langs hela strackan genom Farjestaden vilket gor att framkomligheten for
cykeltrafik i nord-sydlig riktning ar relativt god. Att cykeltrafiken inte ar skild fran
gangtrafiken kan dock medfora konflikter med fotgangare som gor att
framkomligheten for cyklister minskar och att tryggheten for fotgangare blir
lidande. Detta galler framforallt under de delar av aret nar det ror sig mycket
manniskor till fots i Farjestaden. Det saknas helt passager 6ver vagen som &ar
anpassade for cyklister. De passager som finns ar endast anpassade for
fotgangare, genom 6vergangsstillen, men ar inte hastighetssakrade vilket 6kar
vagens barriareffekt och ger bristande trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Figur 18. Typisk gangpassage pa Brovagen, ej hastighetssakrad och utan
cykelpassage.

De flesta invanarna i Farjestaden bor 6ster om vag 943 dar majoriteten av
malpunkterna ocksa finns. Det finns dock malpunkter vaster om vagen som ar
viktiga framforallt for rekreation och turism, sdsom badplatser och

25

[1a.Beskrivning 1]

Trafikutredning genomfart Farjestaden

Unr



0:\mmal\ssp\2017\1320028284\3_projeki\2017-11-16_trafikutredning genomfart farjestaden.docx

RAMBGOLL

verksamheterna pa Sédra Hamnplan. | figur 19 visas viktiga rérelsestrak och
malpunkter for cyklister och fotgangare som identifierades pa workshopen med
kommunen och Trafikverket. Omradet kring Farjestaden och hela Oland omfattas

— Separerad cykelbana
Viktiga strak for fotgdngare och cyklister
@ Malpunkter

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, A/ o AKERVAGEN
,,,,,,,,,, / )
LOKSTALLSGATAN ]
L}
GAMLA STORGATAN A | S,
: lﬁrottsplats ¢ 3
Badplats > amlir . > Motion‘;spér

o

JARNVAGSGATAN

1000 m
)

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 19. Viktiga gang- och cykelstrdk samt befintliga och planerade malpunkter i
Farjestaden.
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3.3 Trafikfloden och barriareffekter
I figur 20 redovisas tillgangliga trafikmatningar fran Trafikverket (ADT) for de

statliga vagarna kompletterat med matningar for ndgra av de kommunala gatorna

(vardagsdygnstrafik). Samtliga matningar ar gjorda under 2012.
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Figur 20. Hastighetsgrans och trafikfloden i Farjestaden (fordon/dygn och andel
tung trafik inom parantes).
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Trafikflodet pa vag 943 under dygnets maxtimme kan schablonmassigt antas
motsvara 10 % av dygnstrafiken.

Tabell 6. Underlag for bedomning av barriareffekt utifrdn hastighet och trafikfloden
(Gangbar stad 2013)

<25 30 Ingen
<100 30 Obetydlig
<300 50 Liten
100-500 30

300-800 50 Mattlig
=500 30

Oberoende 70 Stor
>800 50

Utifran de trafikfloden som redovisas i figuren ovan utgor_trafiken pd vag 943
enligt handboken Gangbar stad (Trafikverket & SKL, 2013)_en mattlig till stor
barriar for fotgangare. Under sommarmanaderna sker en dryg fordubbling av
biltrafiken jamfort med arsmedelstrafiken och darmed 6kar barriareffekten
ytterligare samtidigt som antalet fotgangare och cyklister med ansprak pa att
korsa vagen okar. Aven Storgatan, Brandstationsgatan och Appelvagen har
trafikfloden som goér dem till barriarer for fotgangare, framforallt under
sommarmanaderna.

3.4 Trafiksakerhet

Under femarsperioden 2012—2016 har det i STRADA rapporterats 60 olyckor i
Farjestadens tatort. Merparten, 45 av dem, har varit singelolyckor. 13 av
olyckorna har varit ndgon form av kollision eller upphinnandeolycka dar
motorfordon och/eller fotgangare och cyklister varit inblandade. Utifran den
geografiska spridningen ar det svart att se monster eller generella brister i form
av koncentration av olyckor pa nagon bestamd plats. Langs vag 943 har det inte
skett nagra kollisionsolyckor mellan fotgangare eller cykel och bil. Ett skal till att
antalet olyckor ar relativt litet kan vara att antalet reella passager ar fa, det vill
sdga att vagen upplevs som en otrygg barriar och att invanarna darmed inte
korsar den sd ofta av just det skalet.

3.5 Kollektivtrafik

Fyra av KLT:s busslinjer trafikerar Farjestaden och samtliga av dessa nyttjar delvis
vag 943. Flest turer per dygn har linje 404 med 42 turer som gar i en slinga
medurs runt centrala Farjestaden.
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Tabell 7. Busslinjer i Farjestaden.

103

104

105

404

Farjestaden-Skogsby-
Vickleby-Moérbylanga
Vickleby-Skogsby-
Farjestaden-Saxnas-
Glémminge

Morbylanga-Farjestaden-

Kalmar
Farjestaden-Kalmar

2
Varannan timme 8
Timmestrafik 20

20-minuterstrafik 42

Enligt tidtabellerna fér augusti 2017 trafikeras gatorna i Farjestaden av busstrafik
enligt tabell 7. Vag 943 norr om Brandstationsgatan trafikeras av totalt 140
bussar per dygn medan strackan séderut trafikeras av 40—82 bussar per dygn.
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Figur 21. Busstrafik (B/d=busspassager per dygn) i Farjestaden med antal
fordonspassager per dygn utifran tidtabellerna fér augusti 2017.

Tung trafik
Den tunga trafiken pa vag 943 ar enligt kommunen den framsta kallan till

stérningar och en minskning av den tunga genomfartstrafiken pa vagen skulle

vara en stor forbattring for den upplevda miljon i samhéllet.
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I figur 22 visas den genomsnittliga tunga trafiken enligt Trafikverkets méatningar
pa de statliga vagarna i Farjestaden.

Tung Trafik (f/d)
— 100
— )50
N 500

I 1000

STORGATAN T
[ [0} I

’( \,!r |
L I . ‘ !:'é "/E:;L’»{/ 0L ntributors, CC-BY.
Figur 22. Tung trafik pd de statliga vagarna i Farjestaden enligt Trafikverkets
matningar.
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Den tunga trafiken uppgar till 4—7 % av det totala trafikflodet. Den tunga trafiken
okar under sommarmanaderna men flédet kan utifrdn schabloner generellt antas
vara nagot mer jamnt fordelat 6ver aret an personbilstrafiken. Antalet bussar per
dygn pa vag 943 norr om Brandstationsgatan och séder om Storgatan motsvarar
ca 40 % av ADT tung trafik, jamfor figur 21 och figur 22.

For att kartlagga den tunga trafiken har kommunen inom ramen for detta uppdrag
skickat ut en enkat till de verksamheter i Farjestaden som kan antas generera
mycket tung trafik. Verksamheterna har fatt ange hur manga budbilar, lastbilar,
stora lastbilar och traktorer som ankommer respektive avgar fran dem per dag
och om det rér sig om transporter inom Farjestaden eller frin omraden norr
(inklusive fastlandet), séder respektive dster om Farjestaden. | figur 22 illustreras
resultaten fran enkéaten. | sammanstallningen forutsatts att varje ankommande
eller avgéende fordon genererar tva fordonsrorelser.

Sammanstéllningen ger ingen exakt bild av verkligheten eftersom en del av den
tunga trafiken kan antas angora flera malpunkter i Farjestaden och vissa kan
tankas bade lossa och lasta pd samma stélle. Enkaten och sammanstallningen ger
dock en god 6vergripande bild av genomfartstrafiken och vilka aktérer som ar
viktiga att arbeta med for att minska den tunga trafiken genom Farjestaden.

En stor del av den tunga genomfartstrafiken pa vag 943 ar trafik till och fran
Guldfagelns anlaggning i Morbyladnga. Genom enkaten har ingen ytterligare
verksamhet som genererar tung genomfartstrafik rakt genom Farjestaden
identifierats. Den stora mangden tung trafik pa Brandstationsgatan i figur 22 kan
antas vara relaterad framst till Olands képstad men kan ocksa bero péa att
matningarna gjordes innan Akervagen éppnades. Akervagen kan antas ha avlastat
Brandstationsgatan bland annat vad galler trafik till och fran industriomradet.
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Malpunkt
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Figur 23. Antal fordonsrdorelser per dygn (tung trafik) genererad av respektive
verksamhet.
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Fokusomraden for alternativstudie

4.1 Sammanfattande problembild

Nulagesbeskrivningen ovan ger en bild av féljande frAgor som &r centrala att
belysa for alternativstudien:

Roérelsemonster och upplevelse av samhallet

Dagens utformning och struktur paverkar mojligheterna for i forsta hand gaende
och cyklister att nd onskade malpunkter pa ett tryggt och saker satt. PA samma
vis paverkas upplevelsen av samhallet. Den totala upplevelsen langs vag 943
praglas av en plats som &r till for bilar vilket riskerar att motverka syftet med att
starka kopplingarna 6ver Brovagen for gang- och cykeltrafikanter och att skapa en
mer stadsmassig miljo i Farjestadens hamn.

Den tunga trafiken

Den huvudsakliga problematiken langs den befintliga vag 943 ar den tunga
trafiken. En stor del av denna bestar av leveranser till och fran Guldfageln i
Morbylanga som kors rakt genom Farjestaden.

En aspekt som ar gemensam for alla alternativ ar att vag 943 fysiskt &r en kortare
och mer gen vag mellan Mérbyldnga och Olandsbron an vag 136. Detta innebar
att hastighetsreducerande atgarder endast kan styra bort en del av den oénskade
trafiken. Vaghallarfrdgan paverkar mojligheterna for kommunen att utforma vagen
och dess naromrade fritt. Vid utformning av statliga vagar ska kraven och raden i
VGU (Véagar och gators utformning) (Trafikverket & SKL, 2015) foljas vilket bland
annat staller krav pa en viss framkomlighetsniva, kontinuitet och linjeforing.
Utgangspunkten for Trafikverket ar ett byggnadsfritt avstand pa max 12 meter
langs statliga vagar vilket kan paverka mojligheterna for exploatering. Om
kommunen tar 6ver vaghallningen finns stérre mojligheter att fritt utforma gatan.

Sasongsvariationerna
Vintertid da farre manniskor ror sig i samhallet blir biltrafiken inte heller endast en
nackdel utan kan aven upplevas som en livsnerv i samhallet.

Sommartid behover trafiken tas omhand sa att den inte dominerar centrum.
Sommaren ar ocksa den tid pa aret da gaende och cyklister har som stérst behov
av korsa vagen. Sa som vagarna runt hamnomradet ar utformade idag gynnar de
framst den forbipasserande motortrafiken.

Batklubbens tillganglighetskrav till hamnen ses inte som en avgorande faktor vid
studie av alternativen. Vid eventuell férandrad vagstruktur kan denna aspekt
tillgodoses genom detaljutformning langs en utvald vag mellan batklubbens
vinterférvaring och hamnen.
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4.2 Varderingsparametrar vid alternativstudie

Foljande parametrar ar fokus vid alternativstudien foér de alternativa
vagstrackningarna. De tar sin utgdngspunkt i nulagesbeskrivningen och ska ocksa
ge en bild av de méjligheter som ges for utveckling av samhallet.

e Paverkan pa gatunatet och gang- och cykelnatet

e Upplevelsen av samhadllet, baserad pa livsrumsmodellen
Anvandningen av livsrummodellen bygger pa att kommunen genomfor sina idéer
kring fortatning av omradet mellan centrum och hamnen, sa att forutsattningar
skapas for samspel mellan trafik och bebyggd miljo. P4 sa vis skapas avlasliga
stadsrum.

e Paverkan pa tung trafik

e Buller

e Kostnad
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5. Studerade alternativ

I figuren nedan redovisas en dversikt av de olika alternativa vagstrackningarna.

By

N
-}

StiestVap (and) contributors, CC-BY-SA .

Figur 24. Oversiktskarta som visar de sex olika alternativen.
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Kort beskrivning av de sex alternativen:

1. Ombyggnad av befintlig strackning av vag 943 genom Farjestaden

2. Omledning av trafiken fran vag 943 via Lokstallsgatan och Gamla
Storgatan

3. Omledning av trafiken fran vag 943 via Brandstationsgatan, Telegatan och
Jarnvagsgatan

4. Omledning av trafiken fr&n vag 943 via Akervéagen och Storgatan till en ny
forbifart 6ster om samhallet.

5. Nybyggnadsalternativ "kort korridor” enligt lokaliseringsutredning foér vag
136

6. "Forbifart Skogsby” enligt lokaliseringsutredning for vag 136

Utdver de sex alternativ som presenteras finns alltid méjligheten att istéallet vidta

atgarder fran olika delar av respektive alternativ och pa sa satt skapa ytterligare
alternativ. Nagra sddana kombinationer har dock inte analyserats i denna rapport.
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Alternativ 1

Alternativ 1 innebar att vag 943/Brovagen behaller dagens funktion men att

atgarder genomfors i syfte att minska barriareffekten for fotgangare och cyklister.
Beroende pa utformningen av Brovagen och hur god framkomligheten blir kan viss

overflyttning av trafik till andra vagar férvantas ske. Cirkulationsplatser fungerar

generellt hastighetsdampande for tung trafik. Aven bebyggelse kring gaturummet

har vid god utformning en hastighetsddmpande effekt.

#”Vagnat
~~ Cykelvagnat
© Gang- och cykelpassager

.D(

BROVAGEN/VAG 943

\ ] -l
.LOKSTALLSGATAN "—I L

STORGATAN = ——

Ty -'|||!_| )

443 I'~ $r° 0| i~
179244 s I .' @ ....‘
7 *% [ ]
>4 sl hd // \ y &
vy Isy "Em L Iy
9 I . N .
TR RUNSBACKSVAGEN V9 ¥y o

=]
v/ w A . « [£009

Figur 25. Principiellt gatunat for alternativ 1 med foreslagna atgarder.
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Tabell 8. Sammanfattning av fysiska konsekvenser och méjligheter for alternativ
1.

1 Cirkulationsplatsen foreslas byggas om med hastighetssikrade
overfarter for fotgangare och cyklister i vaster och i séder. Om
fortatning ska ske i omradet kring cirkulationsplatsen kan maojligheten
att bygga om den till korsning dvervagas. En cirkulationsplats fungerar
hastighetsddmpande och kan samtidigt fungera som en entré till
samhallet.

2 Cirkulationsplatsen foreslas byggas om till en forskjuten
trevagskorsning dar infarten till bostadsomradet i hamnen ligger kvar i
befintligt Iage men infarten till Olands képstad anlaggs langre norrut.
Hastighetssakrade dverfarter for fotgangare och cyklister foreslas tvars
over Brovéagen. En fyrvagskorsning kan évervagas om kommunen vill
att en mer stadsmassig miljo kring korsningen ska uppnas.
Trafiksakerhetshodjande atgarder kan i sddant fall behovas.

3 Korsningen mellan Storgatan och Brovagen byggs om med markerade
och sdkra 6vergangstallen och cykeléverfarter tvars Brovagen och tvars
Storgatan i syfte att minska barriareffekten. En mojlighet kan ocksa
vara att reglera korsningen som gangfartsomrade sommartid da
antalet fotgangare och cyklister ar som stoérst for att ytterligare minska
barriaren.

4  Cirkulationsplatsen kan byggas om till en upphéjd trevagskorsning med
gang- och cykeloverfarter i vast, norr och soder. Passager for
fotgangare och cyklister behover ordnas i bade nord-sydlig som 6st-
vastlig riktning.

5 En gang- och cykelbana anlaggs langs vastra sidan av Runsbiacksvagen
fram till gang- och cykeléverfarten langre ner i soder.

Upplevelsen av samhallet
| detta alternativ ar forandringen pa gatunatets struktur i Farjestaden relativt liten

men med den stora skillnaden att Lokstallsgatan och Gamla Storgatan kan tas
bort ur huvudgatunatet och omdanas till frirum eller skapa plats for nya
fastighetsbildningar. | dvrigt &r det bara ett par centrala avsnitt av Brovagen som
forandras. | och med forbattrade passager och 6kad mojlighet att cykla och ga
langs Brovagen kan denna sagas ha karaktéaren av en hybrid mellan ett integrerat
transportrum och mjuktrafikrum om alternativet forverkligas.

Upplevelsen av samhallet kan sammantaget férandras till det positiva genom de
Iosningar som foreslagits. Framforallt kan cyklister uppleva omradet runt
Brovagens centrala avsnitt nadgot mer cykelvanligt och att kustsidan kanns mer
nara och nabar. I och med att trafikmangden forvantas bli mer eller mindre
densamma som idag kommer barriareffekten fortfarande vara stor, i synnerhet
sommartid.
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En 6kad exploatering utmed Brovagen kan bidra till 6kat folkliv i omradet vilket i
sin tur skapar trygghet sa att annu fler lockas att réra sig i omradet till fots eller
pa cykel.

Enligt kommunens framtagna utrakningar for planprogrammet, beraknat pa en
exploateringsgrad pa 30 % pa mark utanfor planprogrammet, ger alternativ 1 ca
60 000 — 65 000 m2 BTA.

Transportrum

—— Integrerat transportrum
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Figur 26. Forslag till utgangspunkt enligt livsrumsmodellen vid val av alternativ 1
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Paverkan p& gatunatet och gang- och cykelnatet
Lokstallsgatan och Gamla Storgatan fyller ingen funktion i huvudgatunatet och kan

ges funktionen som lokalgator i den tillkommande exploateringen eller som gang-
och cykelkopplingar. Gatorna kan ocksa helt tas bort, men det kan finnas en
kulturhistorisk bakgrund som gor Gamla Storgatan viktig for lasbarheten av
Farjestadens logik och framvaxt som motiverar att de finns kvar. | det fall vag 943
tillfalligt stadngs av for motorfordonstrafik och trafiken behdver ledas om bdr man
hénvisa tidigt norrut i vagsystemet till alternativa vagar - i forsta hand till vag 136
och i andra hand till Brandstationsgatan/Telegatan for de trafikanter som anda kor
igenom tatorten.

Trafiktekniskt finns det mdjligheter att dels ersétta cirkulationsplatserna med tre-
eller fyrvagskorsningar, dels forandra dem s& att de &r mindre ytkravande.
Oavsett vad som gors med de befintliga cirkulationsplatserna behovs férbattrade
passager for fotgangare och cyklister 6ver Brovagen ordnas. Som beskrivs i
nulagesbeskrivningen, se avsnitt 3.2, finns det idag inga sarskilt anordnade
passager for cyklister dver vagen.

Nar det galler sjalva gatusektionen mellan de tva cirkulationsplatserna som
fungerar som infarter till Olands kopstad ar sjalva kérbanan tamligen smal och
darmed svar att ytterligare reducera breddmassigt. For att g& fran
landsvagskaraktar till en mer stadsmassig gata pa detta avsnitt kravs sannolikt
fortatning och mojligen hastighetsdampande atgarder. Mellan Lokstallsgatan och
Storgatan ar det inte mojligt att minska kérbanans bredd ytterligare utan att
forhindra maojligheten foér motorfordon att motas pa strackan.

Figur 27. Cirkulationsplats markerad som nummer 2 i figur 25.

Fran Gamla Storgatan och ca 160 meter stderut langs Runsbacksvagen finns det
storre mojligheter att forandra sektionen och dar foreslas att delar av
parkeringsytan vaster om vagen tas i ansprak for en gang- och cykelvag som
ansluter till gdng- och cykelpassagen 160 meter soderut. Detta skulle forbattra
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tillgangligheten till Talluddens camping och badplats och sannolikt gora att detta
omrade upplevs som mer tillgangligt for fotgangare och cyklister.

Sammantaget kan ovanstaende forandringar minska den trafik som endast har
som andamal att passera forbi Farjestaden. Forandringarna kan vid en god
utformning aven forbattra trafiksituationen sommartid. D& ar det aven en hel del
besokare som passerar Farjestaden och forhoppningsvis ocksa stannar till.

Buller
De forandringar som antas inga innebar inte ndgra forandringar vad galler

trafikbuller jamfort med nulaget. Berakningarna tyder pa att bullernivaerna i
nuléget dverstiger 55 dB(A) langs Storgatan, Brandstationsgatan, Brovagen och
Runsbacksvagen, se Figur 28.
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Figur 28. Beraknad ljudutbredning (ekvivalentnivaer) for trafikbuller i alternativ 1.
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6.1.4 Kostnad
Kostnad for alternativ 1 bedéms till ca 14 miljoner kronor.

[1a.Beskrivning 1]

¢ Ombyggnation av tva cirkulationsplatser till trevagskorsningar, ca 4
miljoner kr/st.

e Ombyggnad av korsningen vid Storgatan, ca 1 miljon kronor.

e Anlagd gang- och cykelvag langs parkeringen vid Talludden, 4,5 miljoner
kronor

Ombyggnad av cirkulationsplatsen vid Brandstationsgatan ar inte medraknad.
Eventuellt tillkommande kostnad for ny sektion langs Brovagen och eventuella
justeringar i vagbanans strackning ar inte medraknade. Detsamma galler for
omdaning fér Lokstallsgatan och Gamla Storgatan.
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6.2 Alternativ 2
Alternativ 2 innebéar att den centrala delen av Brovagen vid hamnen stangs och att

Lokstallsgatan och Gamla Storgatan tar dver funktionen som genomfart.
Trafikflodet skulle p& sa vis bli ca 5 000 f/d (ADT) langs denna strackning (samma
mangd som i alt 1). Detta bedoms inte medfora nagra markbara overflyttningar av
trafik i andra delar av gatunatet. Lamplig referenshastighet pa Lokstallsgatan och
Gamla Storgatan bedéms vara 40 km/h.

o“ Y ~»
#®Vignat & // /
- Cykelvagnat \’\/\/
- @ Gang- och cykelpassager
Sy o
\/ /R

LOKSTALLS-

= / i ~_ N
. GAMLA STORGATAN
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Figur 29. Principiellt gatunét i alternativ 2.
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Tabell 9. Fysiska konsekvenser och méjligheter i alternativ 2.

1 Ny gatusektion (se figur 31) langs Gamla Storgatan — utrymme inom
befintligt gaturum finns.

2 Ny gatusektion (se figur 31) langs Lokstallsgatan — utrymme inom
befintligt gaturum saknas.

3 Cirkulationsplatsen i korsningen Brovagen-Lokstallsgatan kan ersattas
med en forskjuten trevagskorsning liksom i alternativ 1. Eller en
fyrvagskorsning enligt resonemanget om stadsmaéssighet som i
alternativ 1.

4  Cirkulationsplatsen i korsningen Runsbacksvagen-Gamla Storgatan kan
ersattas med en trevagskorsning.

Upplevelsen av samhallet
Genom att trafiken p& den centrala delen av Brovagen flyttas ges mdjlighet att

omgestalta denna del tillsammans med den vastligaste delen av Storgatan.
Gaturummen kan reserveras helt for fotgangare och cyklister och far funktionen
av frirum, se 2.1.1, snarare an nulagets integrerade transportrum enligt
livsrumsmodellen.

Lokstallgatan och Gamla Storgatan kommer med genomfartstrafiken att fungera
som integrerade transportrum vilket gor att det kvarstar en barriar mellan
centrala delarna av Farjestaden och hamnen, se figur 30. Det finns dock mojlighet
att bryta barriaren med forbattrade passager for fotgangare och cyklister éver
Lokstallsgatan/Gamla Storgatan. Passagerna bor vara utformade s att
hastigheten fér korsande motorfordon inte dverstiger 30 km/h.

Det ar alltsa primart Brovagen samt Lokstallsgatan och Gamla Storgatan som
direkt paverkas av forslaget. Givetvis finns det mojlighet att omgestalta dvriga
gator och pa sa satt skapa mjuktrafikrum eller integrerade frirum, men den
mojligheten skiljer sig inte fran idag bara for att trafiken flyttas i enlighet med
forslaget, varfor dessa mojligheter inte redovisas i figur 30.

En 6kad exploatering runt hamnen och kdpstaden skulle bidra till 6kat folkliv i
omradet vilket i sin tur skapar trygghet sa att annu fler lockas att rora sig i
omradet till fots eller pa cykel.

Enligt kommunens framtagna utrakningar for planprogrammet, beraknat pa en

exploateringsgrad pa 30 % pa mark utanfor planprogrammet, ger alternativ 2 ca
50 000 — 60 000 m2 BTA
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Figur 30. Forslag till utgangspunkt enligt livsrumsmodellen vid val av alternativ 2.
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6.2.2 Paverkan p& gatunatet och gang- och cykelnatet
Lokstallsgatan och Gamla Storgatan har idag en traditionell utformning med

koérbanor pa 7—11 meter samt relativt smala gangbanor pa bada sidor av gatan.
Da motorfordonstrafiken tkar pa de bada gatorna okar ocksa behovet av
separerad cykelbana atminstone pa ena sidan av gatan. | figuren nedan visas en
lamplig sektion for en tatortsgenomfart enligt VGU.

O ===

L“’" 6.3 25 \ 20 \

[,

Figur 31. Lamplig sektion for Lokstallsgatan och Gamla Storgatan.

2
8

Langs Gamla Storgatan finns inom befintligt gaturum utrymme for en sektion
motsvarande figur 31, medan gaturummet langs Lokstallsgatan ar smalare, ca 10
meter, och inte kan inrymma sektionen ovan. Darmed kravs intrang pa
fastigheterna intill gatan.

Alternativ 2 innebar ocksa att de tva cirkulationsplatserna langs Brovagen kan
ersattas med trevagsvagkorsningar som ar mindre ytkravande och mer
stadsmassiga. | korsningen mellan Runsbacksgatan och Gamla Storgatan bor
radien mellan gatorna okas for att Astadkomma en god linjeféring och god visuell
ledning for trafikanterna. Detta innebar ett intrang i fastigheten sydost om dagens
cirkulationsplats.

Genom att Brovagens centrala del tas bort som en lank i huvudgatunatet i detta
alternativ ges mojlighet att utveckla gdng- och cykelvagnatet i direkt anslutning
till hamnen. Det ar viktigt att det ordnas passager éver den nya genomfartsgatan
sa att gang- och cykelnatet i anslutning till hamnen knyts ihop med samhallets
ovriga nat. Méjligheterna att utveckla natet i 6vriga delar av Farjestaden paverkas
inte av detta alternativ.

| detta alternativ férsdmras den direkta tillgangligheten med motorfordon till
nodfarjelaget i hamnen. Det ar dock fortfarande mojligt att na farjelaget med bil
via Norra Hamnplan alternativt via S6dra Hamnplan. Om den véastligaste delen av
Storgatan behalls som lokalgata kan aven denna vara ett alternativ for att sakra
tillgéngligheten hamnen.
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6.2.3 Buller
Genom att trafiken pa Brovagen flyttar till Lokstallsgatan/Gamla Storgatan

forbattras ljudmiljon pa Hamnplan samtidigt som den férsamras i anslutning till
Lokstallsgatan och Gamla Storgatan, se Figur 30. Sammantaget kan trafikens
bullerpaverkan ses som likvardig i alternativ 1 och 2.
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Figur 32. Beraknad ljudutbredning (ekvivalentnivaer) for trafikbuller i alternativ 2.
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Kostnad
Kostnaden for alternativ 2 beddms till ca 14 miljoner kronor.

¢ Ombyggnation av tva cirkulationsplatser till trevagskorsningar, ca 4
miljoner kr/st.
e 300 meter vag, med eventuellt ny sektion ca 6 miljoner kronor.

Ombyggnad av cirkulationsplatsen vid Brandstationsgatan ar inte medraknad.

Eventuell fastighetsinlésen ar inte medréknat, samt att omvandla delar av
Brovagen och Storgatan till frirum, ar inte medraknat.

[1a.Beskrivning 1]

Trafikutredning genomfart Farjestaden

Unr

49



0:\mmal\ssp\2017\1320028284\3_projeki\2017-11-16_trafikutredning genomfart farjestaden.docx

RAMBGOLL

6.3 Alternativ 3

Alternativ 3 innebar att straket Brandstationsgatan-Telegatan-Jarnvagsgatan
Overtar funktionen som primér genomfart och att Brovadgen mellan
Brandstationsgatan och Jarnvagsgatan kan omgestaltas med fokus pa fotgangare
och cyklister. All trafik som idag gar pa Brovagen antas flyttas over till straket
Brandstationsgatan-Telegatan-Jarnvagsgatan vilket innebar ca 8 800 fordon/dygn
(ADT) pa Brandstationsgatan. Lamplig referenshastighet p& Brandstationsgatan,
Telegatan och Jarnvagsgatan bedéms vara 40 km/h. Detta alternativ innebar att
genomfarten far en nagot onaturlig strackning/ linjeféring som inte bedéms leva
upp till de krav som stalls pa en statlig genomfartsvag.

Vagnat
.-=* Anslutningar som bor stangas
» Cykelvagnat

© Gang- och cykelpassager -

BRANDSTATIONS- &
~ g GATAN

]
a6
-‘d’l

S A

LOKSTALLSGATAN Y44~

FIPOI N
’JARNVAGSGATAN'

1°e
L ]

':. 9 'me ,,’l IS

Figur 33. Principiellt gatunét i alternativ 3.
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Tabell 10. Sammanstalining av fysiska konsekvenser och majligheter for alternativ
3.

1 Cirkulationsplatsen i korsningen Brovagen-Brandstationsgatan kan
ersattas med en trevagskorsning. (Se aven resonemang under
alternativ 1)

2 Ny gatusektion (se figur 25) langs Brandstationsgatan — avsteg fran
onskvarda sektionsbredder behdver goras.

3 Korsningen Telegatan-Storgatan bor byggas om for 6kad kapacitet

4 Ny gatusektion (se figur 25) langs Telegatan — utrymme finns inom
befintligt gaturum pa stérre delar av strackan.

5 Anslutande lokalgator stdngs mot Telegatan och Brandstationsgatan

6 Korsningen Telegatan-Jarnvagsgatan byggs om sé att trafiken tydligt
leds in pa Telegatan

7 Lokstallsgatan och Gamla Storgatan byggs om fér andrad
trafikanvandning

8 Befintliga cirkulationsplatser behdver sannolikt byggas om vid
fortatning for okad stadsmassighet.

9 Korsningen Runsbacksvagen-Jarnvagsgatan byggs om s att trafiken
tydligt leds in p& Jarnvagsgatan

Upplevelsen av samhallet
Med alternativ 3 ges mdjligheter att omvandla Brovagen, Lokstallsgatan, Gamla

Storgatan och vastra delen av Storgatan med fokus pa tillganglighet och
framkomlighet fér fotgangare och cyklister. Alternativet innebéar dock att en
barriar skapas centralt i Farjestaden och att strakets karaktar dar biltrafiken
dominerar forstarks. Genom att barriaren skiar genom samhallet pa ett mer
patagligt satt an i nulaget kommer barridren ocksa att paverka fler av
Farjestadens invanare. Genomfartsleden enligt alternativ 3 kommer att dela upp
samhallet med ungefar lika viktiga malpunkter pa respektive sida om vagen. En
stor malpunkt som Olands képstad blir for merparten av gaende eller cyklande
invanare nabar forst nar genomfartsleden korsats. Sannolikt kommer det bli
svarare for barn och ungdomar att réra sig pa egen hand i Farjestaden.

Enligt kommunens framtagna utrakningar for planprogrammet, beraknat pa en

exploateringsgrad pa 30 % pa mark utanfor planprogrammet, ger alternativ 3 ca
50 000 — 65 000 m2 BTA.
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Figur 34. Forslag till utgangspunkt enligt livsrumsmodellen vid val av alternativ 3.

6.3.2 Paverkan p& gatunatet och gang- och cykelnatet

Den tkade biltrafiken i straket Brandstationsgatan-Telegatan-Jarnvagsgatan okar

behovet av att separera cykeltrafiken fran biltrafiken med separerad cykelbana pa

atminstone ena sidan av gatan. Behovet av separering mellan bil och cykel
tillgodoses idag pa storre delen av strackan med en kombinerad gang- och

cykelbana pé ena sidan av gatan men for att uppna god standard bor ocksa cykel-

och gangtrafik separeras. For att ge god tillganglighet for fotgangare bor det
finnas gdngbana pa bada sidor av gatan. Detta ger en 6nskvard gatusektion
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motsvarande figur 31 som presenteras for alternativ 2 ovan. Befintligt gaturum
langs Brandstationsgatan ar ca 11 meter brett vilket innebar att avsteg fran den
onskvarda sektionen maste goras for att undvika intradng pa villafastigheterna
langs gatorna. Langs Telegatan finns utrymme for sektionen enligt figur 31 pa
hela strackan undantaget det nordligaste kvarteret direkt sdder om Storgatan dar
fastighetsintrang skulle kravas.

For att behalla tillganglighet till hamnen samt till befintlig och planerad bebyggelse
i anslutning till Brovagen och Runsbacksvagen behdver gatorna aven fortsatt
finnas kvar. Men d& funktionen av genomfartsvag utgar kan de o6verga till att bli
lokalgator med en utformning som anpassas till detta, samt till forbattrade
forutsattningar for fotgangare och cyklister. Med stdd i livsrumsmodellen kan
Brovagen/Runsbacksvagen och Storgatan omvandlas till integrerade frirum dar
motorfordonstrafik kan féorekomma, men pa oskyddade trafikanters villkor.
Lokstallsgatan och Gamla Storgatan kan omvandlas till ett frirum och stangas helt
for motorfordonstrafik. Genom detta kan ett stort sammanhangande omrade dar
fotgangare och cyklister prioriteras skapas.

En svarighet med dessa forandringar ar dragningen av busstrafiken. Med hansyn
till trygghet for oskyddade trafikanter och framkomligheten for busstrafiken ar
busstrafik i integrerade frirum inte att rekommendera. Busslinjerna bor darmed
flyttas till genomfartsvagen av denna anledning. Detta paverkar dock
tillgangligheten till hamnomradet negativt. Ett omrade for nya bostader bor ha
god tillganglighet till kollektivtrafik for att stodja ett hallbart resande.

For att leda trafiken till den nya genomfarten istallet for langs Brovagen kan
cirkulationsplatsen i korsningen Brovagen-Brandstationsgatan byggas om till en
trevagskorsning dar genomfartsvagen ar primarvag. Aven korsningen mellan
Runsbacksvagen och Jarnvagsgatan bor byggas om sa att genomfartstrafiken
tydligt leds den 6nskade vagen.

Telegatans korsningar med Storgatan och Jarnvagsgatan bér byggas om for att
klara de 6kade trafikmangderna. Sett till framkomlighet och trafiksédkerhet
bedodms cirkulationsplatser vara lampliga har. Det begransade utrymmet,
framforallt vid Storgatan, gor att andra mindre utrymmeskravande atgarder kan
vara nodvandiga att dvervaga. Ett alternativ till cirkulationsplats ar
vanstersvangskorfalt pa primarvagen (Brandstationsgatan/Telegatan) men inte
heller detta ryms inom befintligt gaturum varfor inlésen av delar av fastigheter
kan vara nodvandiga for att kunna uppna tillrackligt god framkomlighet och
trafiksakerhet pa genomfarten.

Langs Brandstationsgatan och Telegatan finns i nulaget ett flertal anslutningar till
villagator. Framforallt sommartid, nar trafiken 4r som tatast, kan det uppsta

konflikter vid dessa just med avseende pa andelen tung trafik. For att uppna god
framkomlighet och hog trafiksdkerhet i genomfartsstraket rekommenderas att ett
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flertal av dessa stangs i de fall det &r mojligt att skapa tillganglighet till
fastigheterna som nds via anslutningarna pa annat satt.

Paverkan pa nodfarjelaget i detta alternativ beror pa hur den befintliga Brovagen
behandlas. Om gatan ligger kvar som lokalgata kan tillgéngligheten till farjelaget
behallas fastan framkomligheten minskas. Aven om Brovagen stangs av i ndgot
avsnitt for att eliminera risken fér genomfartstrafik kan tillgangligheten tillgodoses
antingen via Brovagen eller via Storgatan.

Buller
Genom att all trafik forsvinner fran Brovagen/Runsbacksvagen mellan

Brandstationsgatan och Jarnvagsgatan forbattras ljudmiljon har. Samtidigt okar
trafiken langs Brandstationsgatan och Telegatan dar bostader ligger relativt nara
vagen. Berakningarna visar att antalet byggnader som ligger helt eller delvis inom
omraden dar bullernivderna ar 6ver 55 dB(A) ar ca 15 % hdogre i alternativ 3 an i
alternativ 1.
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Figur 35. Beraknad ljudutbredning (ekvivalentnivaer) for trafikbuller i alternativ 3.
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6.3.4 Kostnad
Kostnaden ar helt avhangig av vilken sektion som véljs langs den aktuella

strackan och darmed finns bara utrymme fér grova antaganden i detta skede. Vi
kan konstatera att det som ar aktuellt ar:

e 1 400 meter vag, med eventuellt ny sektion.

e Ombyggnation av tva storre korsningar langs Brovagen.

e Ombyggnation av en mindre korsning vid Telegatan/Jarnvagsgatan.

e Eventuell fastighetsinlosen.

e Omdaning av delar av Brovagen och Storgatan.

e Omvandling av de centrala delarna av Farjestaden enligt alt. 1 och 2 (ca
14 miljoner kronor)
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6.4 Alternativ 4

I alternativ 4 leds trafiken via Akervagen, Storgatan och en ny forbifart direkt
oster om Farjestaden. Overflyttningspotentialen fran Brovégen till den nya
forbifarten beddms vara ca 1 800 fordon per dygn (den potential som anges i
samradshandlingen vagplan for vag 136). Det verkliga antalet beror dock pa den
framtida utformningen av den befintliga genomfarten och hur god framkomlighet
det kommer att vara p& den. Akervégen och Storgatan bedéms kunna behéalla
hastighetsgransen 60 km/h medan den nya forbifarten rimligen utformas fér en
hastighet pa 80 km/h.

Strackningen innebar ingrepp i landskapet och intréng i omraden med hdga
naturvarden med rodlistade arter. Alternativet behéver utredas vidare avseende
paverkan pa kultur- och naturmiljon.

Detta alternativ innebar, liksom alternativ 3, att genomfarten far en nagot
onaturlig linjeféring som inte bedéms leva upp till de krav som stélls pa en
genomfartsvag enligt Trafikverkets standard.
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Figur 36. Principiellt gatunét i alternativ 4.
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Tabell 11. Fysiska konsekvenser och mojligheter for alternativ 4.

1

Ombyggnation av korsningen Brovagen-Akervagen si att
genomfarten ar primarvag och det blir en tydlig skillnad i gestaltning
av Brovagen norr respektive séder om denna punkt.

Utformningen av denna befintliga cirkulationsplats behéver
detaljstuderas for att sakerstalla att langa, tunga och breda
transporter kan ta sig runt.

Behov av separerad cykelbana langs Storgatan enligt sektionsférslag
i figur 38 pa nasta sida.

Anslutning av den nya lanken séderut. Genomfarten kommer
fungera som en huvudled dar kurvan bér méjliggéra kérning i 60
km/h.

Trafiksaker passage for gang- och cykeltrafik. Det ar viktigt att se till
att utbyggnad av alternativ 4 mojliggér goda forutsattningar att
korsa vagen till fots och med cykel. En gang- och cykeltunnel kan bli
aktuell.

For god trafiksakerhet foreslas forskjutna trevagskorsningar vid
Jarnvagsgatan. Passage for gang- och cykeltrafik.

For god trafiksakerhet foreslas forskjutna trevagskorsningar vid
Jarnvagsgatan. Passage for gang- och cykeltrafik.

Anslutningen till vag 943 (Runsbacksvagen) ordnas sa att
forbindelsen mellan nya genomfarten och vag 943 séderut blir
primarvag. Trafikanter leds da tydligt in pa den nya forbifarten
Lokstallsgatan och Gamla Storgatan fyller ingen funktion i det
overgripande trafiksystemet langre och bér omvandlas.

Upplevelsen av samhallet

Liksom i alternativ 3 bedéms &ven alternativ 4 ge mojligheter att omvandla
Brovagen, Lokstallsgatan, Gamla Storgatan och vastra delen av Storgatan med
fokus pa tillganglighet och framkomlighet for fotgangare och cyklister. Sannolikt
kravs ocksa kraftfulla atgarder samt sankt hastighet langs Brovagen for att den

tunga genomfartstrafiken ska flytta till den nya strackningen. Men aven i detta fall

ar busstrafiken en viktig livgivare for att skapa ett centrum och hur den hanteras

vid en omflyttning av den tunga trafiken behéver studeras vidare.

Enligt kommunens framtagna utrakningar for planprogrammet, beraknat pa en
exploateringsgrad pa 30 % pa mark utanfor planprogrammet, ger alternativ 4 ca

55 000 — 70 000 m2 BTA.
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Figur 37. Forslag till utgangspunkt enligt livsrumsmodellen vid val av alternativ 4

Paverkan p& gatunatet och gang- och cykelnatet
For att leda genomfartstrafiken énskad vag behéver korsningen Brovagen-

Akervagen byggas om sé att genomfarten blir primarvag. Séder om korsningen

[1a.Beskrivning 1]

Trafikutredning genomfart Farjestaden

Unr

60



0:\mmal\ssp\2017\1320028284\3_projeki\2017-11-16_trafikutredning genomfart farjestaden.docx

RAMBGOLL

behodver Brovagen ges en gestaltning som tydliggér att gatan inte ar avsedd for
genomfart.

Akervagen beddms kunna ha samma utformning och sektion som idag. Dar den
dstra delen av Storgatan fr&n Akervagen till genomfarten svanger sdderut,
foreslas en ny sektion. Med okad trafikmangd och en referenshastighet pa 60
km/h bér malet vara att anlagga gangbanor pa bada sidor och cykelbana p& minst
en sida for att trygga upp situationen for fotgangare och cyklister i enlighet med
figur 38.

2.0 2.5 L 6.5 2.0 |
0.8

Figur 38. Foreslagen sektion for 6stra delen av Storgatan.

For att den nya forbifarten ska bli ett attraktivt alternativ for tunga fordon och en
omflyttning av trafiken ska ske, behéver den erbjuda goda férutsattningar for just
tung trafik. Darfor behdver den befintliga cirkulationsplatsen ses 6ver for att
sakerstalla att den ar framkomlig for langa, tunga och breda fordon.

Gang- och cykelvagnatet paverkas i den man att det blir lattare att starka de
Ostvastliga straken i Storgatan och Jarnvagsgatan och dess forlangning over
Brovagen/Runsbacksvagen. Aven Storgatans vastra del kan géras mer gang- och
cykelvanlig. Vidare 6kar mojligheten att gora Brandstationsgatan mer gang- och
cykelvanlig hela vagen ut mot Brovagen samt dar anlagga sakra gang- och
cykeléverfarter mot rekreationsomradet vid kustbandet.

For att den nya vagen inte ska bli en barriar som omojliggor cykel- och gangtrafik
mellan Farjestaden och Skogsby ar det viktigt att trygga och sékra passager. Med
en hastighet pa 80 km/h pa forbifarten bér gang och cykelpassager vara
planskilda.

Paverkan pa nodfarjelaget i detta alternativ beror pa hur den befintliga Brovagen
behandlas. Om gatan ligger kvar som lokalgata kan tillgdngligheten till farjelaget
behallas fastan framkomligheten minskar. Aven om Brovagen stéangs av i ndgot
avsnitt for att eliminera risken fér genomfartstrafik kan tillgangligheten tillgodoses
antingen via Brovagen eller via Storgatan.
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Buller
Genom att trafiken langs Brovéagen och Runsbécksvagen minskar i omfattning

forbattras ocksa bullersituationen langs dessa gator jamfért med i nulaget, se
figur 40. Samtidigt okar trafikbullret 1angs Akervagen, dstra delen av Storgatan
samt langs den nya forbifartsvéagen. Antalet bostéder langs dessa vagar &ar dock
mindre vilket sammantaget innebar att ca 15 % farre befintliga byggnader ligger
inom omraden med trafikbullernivaer éver 55 dB(A) jamfort med nulaget.

Beraknad ljudutbredning [dB(A)]

=50 <55
=55 <60
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Figur 39. Beraknad ljudutbredning (ekvivalentnivaer) for trafikbuller i alternativ 4.
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Figur 40. Jamforelse mellan bullernivderna i alternativ 1 och alternativ 4.

6.4.4 Kostnad
En grov beddmning &r att alternativ 4 kostar ca 110 miljoner kronor att

genomfora.

e Det nya vagpartiet for alternativ 4 kan antas kosta ca 100 miljoner. Det
mest tillforlitliga for att fa fram en kostnadsbedomning ar att anvanda
kostnaderna for alternativ 5 och 6 som referens fran Trafikverkets
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[1a.Beskrivning 1]

samradshandling, Vag 136 forbi Farjestaden, Morbylanga 2014-05-24.
Alternativ 5 innebéar att ca 6 km ny vag anlaggs och beddéms i
Trafikverkets samradshandling kosta ca 150 miljoner kronor. Alternativ 4
innebar ca 4 km ny vag i ungefar samma terrdng och berédknas darfoér
innebéra 2/3 av kostnaden for alternativ 5.

Till detta bér kostnader laggas till for omvandling av det befintliga
hamnomradet ungefar motsvarande alt 1 eller 2 (ca 14 miljoner kronor).
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6.5 Alternativ 5

Alternativ 5 kallas "kort korridor” i Trafikverkets vagplan. | det har alternativet
leds genomfartstrafiken langre fran Farjestadens tatort jamfért med foregdende
alternativ. Trafiken hénvisas till vag 137 och vidare séderut till vag 136 via
Trafikplats Algutsrum. Ca 1,5 km stder om densamma foreslas en ny vag
anlaggas mellan Skogsby och Farjestaden for att ansluta till vag 943 vid samma
punkt som i alternativ 4. Den nya forbifarten foreslas att byggas med
mittseparering och for en hastighet pa 100 km/h. | vagplanen uppskattas detta
alternativ ge en overflyttning av ca 1 800 fordon per dygn fran
Brovagen/Runsbacksvagen i centrala Farjestaden. Liksom for alternativ 4 beror
overflyttningen pa hur Brovagen och Runsbacksvagen utformas.

Strackningen bedéms enligt Trafikverkets samradshandling for vagplan, innebara
stora ingrepp i landskapet och att fortsatta arkeologiska undersékningar kréavs.
Strackningen innebar ocksa intrang i omraden med hoga naturvarden som
innehaller rodlistade arter. Enligt samradshandlingen finns det dock majlighet att
kompensera for dessa intrang.
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Figur 41. Principiellt gatunét i alternativ 5.
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Tabell 12. Fysiska konsekvenser och mojligheter for alternativ 5.

1 Ombyggnation till trafikplats i enlighet med Trafikverkets vagplan.

2 For god trafiksdkerhet foreslas forskjutna trevagskorsningar vid
Jarnvagsgatan.

3 Anslutningen till vag 943 ordnas sa att forbindelsen mellan nya
genomfarten och vag 943 soderut blir primarvag. Trafikanter leds da
tydligt in pa den nya forbifarten

4  Lokstallsgatan och Gamla Storgatan fyller ingen funktion i det
overgripande trafiksystemet langre och bér omvandlas.

Upplevelsen av samhallet
Liksom i alternativ 3 och 4 finns stora mdojligheter i alternativ 5, att omvandla de

centrala delarna av samhallet med en minskad tung trafik och minskad
trafikmangd i stort. Men aven i detta fall ar busstrafiken en viktig livgivare for att
skapa ett centrum. Hur den hanteras vid en omflyttning av den tunga trafiken
behover studeras vidare.

Enligt kommunens framtagna utrakningar for planprogrammet, beraknat pa en
exploateringsgrad pa 30 % pa mark utanfor planprogrammet, ger alternativ 5 ca
100 000 — 120 000 m=2 BTA.

Paverkan p& gatunatet och gang- och cykelnatet
Paverkan pa de centrala delarna av Farjestaden blir enligt var bedémning i stort

jamforlig med alternativ 4. Ifall en strackning enligt alternativ 5 forverkligas kan
séledes stora omdaningar av de centrala gatorna goras. Till skillnad fran alternativ
4 kraver en forbifart i sig inga omedelbara insatser pa gatunatet i Farjestadens
tatort for att forbifarten ska kunna byggas, forutom méjligtvis langs
Jarnvagsgatan som kan fa en tkad betydelse som infart till sédra Farjestaden och
darmed behdva breddas och forses med en ordentligt anordnad cykelbana. Hur
trafiken i realiteten fordelar sig i gatunatet behdver dock studeras mer i detalj och
dar paverkas overflyttningen av trafik beroende pa hur de centrala delarna
utformas.

I figur 42 redovisas en mdojlig framtid for berdérda gator vid val av alternativ 5. For
att denna illustrerade funktionsuppdelning ska bli verklighet kréavs forandringar,
varav vissa kan ta manga ar innan de ar forverkligade. Erfarenhet av snarlika
omlaggningar av genomfartstrafiken till nya leder ar att det kan ta lang tid for en
kommun att fa till resurser och medel att &stadkomma de anpassningar som kravs
for att nd en fungerande helhet. Brovagen behover byggas om sa att den blir mer
gang- och cykelvanlig och far en god efterlevnad av sankt hastighet genom
exempelvis fortatning. Likasd behdver Storgatan och Lokstallsgatan omgestaltas
och anpassas efter den nya funktionen, liksom Brandstationsgatan, Telegatan och
Storgatan.

67

[1a.Beskrivning 1]

Trafikutredning genomfart Farjestaden

Unr



0:\mmal\ssp\2017\1320028284\3_projekt\2017-11-16_trafikutredning genomfart farjestaden.docx

RAMBGOLL

I ovrigt paverkas gang- och cykelvagnatet liksom i alternativ 4 i den man att det
blir lattare att starka de Ostvastliga stréken i Storgatan och Jarnvagsgatan och
dess forlangning 6ver Brovagen/Runsbacksvagen i och med att en del av trafiken
forvantas forflyttas. Aven Storgatans véastra del kan géras mer gang- och
cykelvanlig. Vidare kommer en ombyggnad av gatan tillsammans med
Brovagen/Runsbacksgatan sannolikt flytta éver mer biltrafik till en dragning enligt
alternativ 5. Vidare 6kar mojligheten att géra Brandstationsgatan mer gang- och
cykelvanlig hela vagen ut mot Brovagen samt att anlagga sakra gang- och
cykeléverfarter mot rekreationsomradet vid kustbandet.

Liksom i dvriga alternativ fyller inte Lokstallsgatan/Gamla Storgatan nagon
funktion i huvudgatunatet i detta alternativ varfor de kan omvandlas till gang- och
cykelstrak alternativt ge plats at exploatering, eller en kombination av detta.

Paverkan pa nodfarjelaget i detta alternativ beror pa hur den befintliga Brovagen
utfornas. Om gatan ligger kvar som lokalgata kan tillgangligheten till farjelaget
behallas med minskad framkomlighet. Aven om Brovagen stangs av i ndgot
avsnitt for att eliminera risken fér genomfartstrafik kan tillgangligheten tillgodoses
antingen via Brovagen eller via Storgatan.
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Figur 42. Forslag till utgangspunkt enligt livsrumsmodellen vid val av alternativ 5.
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Buller
Alternativ 5 innebéar att bullersituationen férbattras langs Brovagen och

Runsbacksvagen i samma utstrackning som i alternativ 3 men med skillnaden att
det inte sker nagon 6kning av trafikbullret langs Storgatan. Detta alternativ
innebar ocksa att trafiken genom Skogsby minskar och darmed ocksa trafikbullret.
Om Jarnvagsgatan far en forstarkt funktion som infart till Farjestaden kommer
trafiken och bullernivderna 6ka langs den gatan. Detta har dock inte studerats
vidare.

Berakningarna visar att antalet byggnader som ligger helt eller delvis inom

omraden dar bullernivderna ar 6ver 55 dB(A) ar ca 25 % lagre i detta an i
alternativ 1.
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Figur 43. Beraknad ljudutbredning (ekvivalentnivaer) for trafikbuller i alternativ 4.
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Kostnad
En grov beddmning ar att alternativ 5 kostar ca 160 miljoner kronor att

genomfora.

e En kostnadsbedémning har gjorts i Trafikverkets samradshandling Vag
136 forbi Farjestaden, Morbylanga 2014-05-24. Dar ar bedémningen att
forbifarten skulle kosta ca 150 miljoner kronor.

e Till detta bor kostnader ocksa laggas till for omvandling av det befintliga

hamnomradet ungefar motsvarande alt 1 eller 2 (ca 14 miljoner kronor).
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6.6 Alternativ 6
Alternativ 6, aven kallat forbifart Skogsby, har ingen fysisk koppling till vag 943,

utan ar en uppgradering av vag 136 genom en forbifart som leder trafiken utanfor
Skogsby. Tillsammans med atgarder séderut pa vag 136 och en forbifart ster om
Morbylanga kyrkby, kombinerat med Alternativ 1, skulle den tunga trafiken fa en
restidsvinst med forbifarten, samtidigt som atgarder i centrala Farjestaden langs
Brovagen/vag 943 skulle bli mindre framkomlig, eller helt enkelt ldangsammare.
Dragningen av den tillkommande forbifarten skulle innebara ingrepp i landskapet
och intrang i omraden med hoga naturvarden med rodlistade arter.

-~ Vagnat
_— Cykelvagnat

LOKSTALLSGATAN

GAMLA STORGATAN

Figur 44. Principiellt gatunét i alternativ 6.
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Tabell 13. Fysiska konsekvenser och mojligheter for alternativ 6.

Ombyggnation till trafikplats eller trevagskorsning.

Gamla Skogsbyvéagen kan byggas om avsevart.
Ombyggnation av korsningspunkt till trevagskorsning.
Lokstallsgatan och Gamla Storgatan fyller ingen funktion i det
overgripande trafiksystemet langre och bér omvandlas.

A WNEPR

Effekten av detta alternativ paverkas av insatser utanfor Farjestaden sadsom
forbifart vid Morbylanga kyrkby och ombyggnad av korsningspunkten
Bengtstorpskrysset.

Upplevelsen av samhallet
Som namnt ovan har omvandling av de centrala delarna av Farjestaden betydelse

for effekten av dverflyttningen av trafiken och skulle behéva studeras vidare for
att ge en fullstdndig bild. Kanske ar det mgjligt att omvandla delar av de centrala
gatorna i Farjestaden till integrerade frirum eller frirum, vilket isafall skulle ge
effekt pa restiden som kan bidra till en 6verflyttning av trafiken. Till skillnad fran
alt 1 skulle det vara mojligt eftersom det i det har fallet erbjuds ett alternativ foér
den tunga trafiken.

Invanarna i Skogsby skulle bli stora vinnare med alt 6 tack vare minskad andel
trafik och darmed ockséa sankta bullernivaer, liksom de som bor i byarna strax
stder om som far forkortad restid langs vag 136. Den gamla Skogsbyvagen skulle
kunna utformas sa att den blir mer gang- och cykelvanlig och
hastighetsbegransningen borde, forutom pa redan befintlig 30-stracka, sattas till
40 km/h pé hela den lank som ar markerad som mjuktrafikrum i figur 45.

Enligt kommunens framtagna utrakningar for planprogrammet, beraknat pa en
exploateringsgrad pa 30 % pa mark utanfor planprogrammet, ger alternativ 6 ca
100 000 — 120 000 m=2 BTA.

Paverkan p& gatunatet och gang- och cykelnatet
Sjalva ombyggnaden av forbifarten ger i sig ingen fysisk paverkan pa de centrala

delarna av Farjestaden. Restidsvinsten som férbifarten skulle ge for vag 136 ar
2:10 minuter. Dock gér det fortsatt 3 minuter snabbare att kora via vag
943/Brovagen, se tabell 4 (berdkning av restidsvinsten ar hamtad fran vagplan
2014). Nagon direkt dverflyttning av trafiken fran vag 943 till forbifarten blir det
darfor troligtvis inte. Om atgarderna i alt 1 genomférs i kombination med alt 6 kan
det dock mdjligen bli dverflyttning av delar av den tunga trafiken som inte har
Farjestaden som malpunkt och delar av den forbipasserande 6vriga trafiken. Det
maste dock i sddant fall goras ytterligare studier av vilka atgarder i centrum det
skulle vara tal om. Exempelvis férandringar av malpunkter i de centrala delarna,
fortatning langs gatan och omvandling av delar till gangfartsgata.
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Figur 45. Forslag till utgangspunkt enligt livsrumsmodellen vid val av alternativ 6
utan omvandling enligt alt 1.

Buller
Eftersom det bara ar boende langs vag 136 i Skogsby som far forbattrad

trafikbullermiljo ar det farre som far en férbattrad bullermilj6 i detta alternativ
jamfort med bade alternativ 4 och 5. Se bilder pd nastkommande sidor.
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Figur 46. Beréknad ljudutbredning for trafikbuller i alternativ 6.
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Kostnad
En grov bedémning ar att alternativ 6 kostar ca 100 miljoner kronor att

genomfora.

e En kostnadsbedémning har gjorts i Trafikverkets samradshandling Vag
136 forbi Farjestaden, Morbylanga 2014-05-24. Dar ar bedémningen att
forbifarten skulle kosta ca 70-90 miljoner kronor.

e Till detta bor kostnader ocksa laggas till for omvandling av det befintliga

hamnomradet ungefar motsvarande alt 1 eller 2 (ca 14 miljoner kronor).
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