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Eslév den 17 maj 2011

Till: Transportstyrelsen

Vé&g- och Jarnvagsavdelningen
Box 267

781 23 BORLANGE

Remissvar fran Museibanornas Riksorganisation (MRO):
Transportstyrelsens foreskrifter om behdrighetsprovning av
lokforare. Ert arende nr TSJ 2010-1528

Museibanornas Riksorganisation (MRO) foretrader de jarnvags- och
sparvagsmuseiforeningar som trafikerar egen bana (ofta skild fran 6vriga natet).
Nagra fa jarnvagsmuseiforeningar inom MRO brukar till viss del ocksa spar, som
tillnor Statens sparanlaggningar.

GRANSKNING
MRO tackar for remissen och lamnar hdrmed féljande remissvar.

EU:s direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 och med titeln
behdrighetsprovning av lokférare som framfor lok och tag pa
jarnvagssystemet i gemenskapen utgor bakgrunden till Transportstyrelsens nya
foreskrift. | detta direktivs artikel 2, avsnitt 3b framgar bland annat vilka lokforare
som far undantas:

de lokforare som uteslutande arbetar pa:

a) Tunnelbanor, sparvagnar och andra sparvagssystem i tatorter.

b) Jarnvagsnat som ar funktionellt atskilda fran resten av jarnvagssystemet och
som enbart ar avsedda for person- och godstransport i lokal-, stads- och
forortstrafik.
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C)...
d)...

| regeringens proposition 2010/11:122 ”Behdrighet for lokforare” ges ett forslag
till lagtext om behdérighet for lokforare. | lagforslagets 1 kap. 28 raknas de forare
upp for vilka lagen inte skall gélla:

Lagen géller inte forare som framfor jarnvagsfordon uteslutande pa

1. tunnelbana eller sparvég,

2. fristdende lokala eller regionala jarnvagsnat,

ok w

Fran forarbetet till lagtexten framgar det vilka undantag som kan ges (sidorna 29-
30 i propositionen). Pa sid 30, rad 9-16 star:

FOor att inte i onddan komplicera och férdyra processen med lokférarbehdrigheter
och behalla sa stor flexibilitet som majligt i systemet, med en méjlighet att kunna
avpassa kravnivaerna till den verksamhet som bedrivs bor direktivets samtliga
undantag utnyttjas .... Men aven fristdende nat enbart avsedda for museitrafik kan
falla in under undantaget.

Transportstyrelsen bor utnyttja denna mojlighet till undantag for museijarnvagar
och &ndra enligt foljande. | foreskriftforslaget TSFS 2011: XXX
“Transportstyrelsens foreskrifter om forarbevis och kompletterande intyg” andras
81 i till att lyda:

Dessa foreskrifter galler inte forare som framfor jarnvagsfordon uteslutande pa
1. tunnelbana eller sparvég,

2. fristdende lokala eller regionala jarnvagsnat,

3. jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som anvéands enbart av
infrastrukturférvaltaren for transporter av eget gods,

4. banavsnitt som tillfalligt &r avstangda fér normal trafik i syfte att utféra
banarbete, eller

5. sparomrade for underhallsverkstader, uppstéallningsspar eller lokstallar.

Med fristdende lokala eller regionala jarnvagsnat forstas bl.a. Saltsjobanan,
Lidingdbanan och Roslagsbanan samt fristaende nat enbart avsedda for
museitrafik eller for godstrafik inom t.ex. ett industriomrade utan anknytning till
annat jarnvagsnat.
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SUMMERING

Den av Transportstyrelsen forslagna foreskriften utgor, som namnts, en imple-
mentering av EU direktiv 2007/59/EG. Detta direktiv har tvé motiveringar: ¥ det
skall underlatta tagens passage 6ver nationsgranser, 2 det skall underlatta arbets-
kraftens (i detta fall lokforarnas) rorlighet mellan olika jarnvagsforvaltningar och
aven mellan nationer.

Vi finner att dessa motiv star i samklang med de uppréknade undantagen bade i
direktivet och i Transportstyrelsens forslag. Man kan havda att museibanor ingar i
gruppen “fristaende lokala eller regionala jarnvagsnat”, en grupp som ar medtagen
i Transportstyrelsens forteckning 6ver sadana sparanlaggningar vars férare undan-
tas fran de foreslagna foreskrifterna. Av nagon anledning anser tydligen
Transportstyrelsen att denna definition maste fortydligas med nagra exempel och
man namner da Saltsjobanan, Lidingdbanan och Roslagsbanan. Om man formodar
att de handldggare, som i framtiden skall anvénda sig av detta regelverk, behdver
nagra ytterligare fortydliganden, bor ett omnamnande av museijarnvagar vara
minst lika mycket pa sin plats som de namnda sparanlaggningarna.
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Ragnar Hellborg
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