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1 Sammanfattning

Denna PM Trafik innebér en justering utifran en énskad 6kning av exploateringsgraden fran
tidigare angivet 0,2 till 0,4 i snitt for hela exploateringsomradet.

I samband med planlédggning av Brannbacken har kapacitetsberdkningar for anslutningen med
vag 276 genomforts och olika alternativ till hur omradet kan trafikforsorjas studerats. Ett antal
alternativ har tagits fram och effekterna av dessa analyserats. Dessa olika alternativ finns
sammanstallda i det PM Trafik som var bilagt planforslaget i samband med samradet.

Infor granskning och faststéllelse av detaljplanen har 6nskan varit att kunna koppla
trafikatgarder nar det galler anslutningar och standard pa dessa till omradets utbyggnadstakt.
Det har inneburit att planens genomférande delats upp i tva etapper och att det pa plankartan
anges vilka trafikatgarder som kréavs kopplat till dessa etapper.

Den forsta utbyggnadsetappen kraver en 6kad kapacitet i befintlig korsningspunkt med vag 276.
Detta astadkoms genom en flytt av befintlig anslutning vésterut, ca 50 meter, samtidigt som
korsningen forses med tva korfalt ut fran omradet.

For att klara kapacitetsbehovet for den andra utbyggnadsetappen krévs en utbyggnad av en ny
anslutning av omradet osterut. Detta sker genom att en ny anslutningsvag anlaggs till
Skeppsdalsvagen och en ombyggnation sker av Skeppsdalsvagens fram till kopplingen till vag
276. Skeppsdalsvagen forses dven den med tva korfalt ut mot véag 276.

Vid berakningsaret 2035, da omradet antas vara fullt utbyggt, forsorjs omradet med dessa tva
anslutningar. Kapaciteten for dessa korsningar ar dimensionerade for att klara en
belastningsgrad pa som mest 0,8 och avser riktningen ut fran omradet vid 70 km/tim. Vid en
eventuell 6kning till 80 km/tim erfordras dock ytterligare ombyggnation med
vansterpasvangsfalt. For trafik in till och forbi omradet finns inga kapacitetsproblem.

Idén att anlagga en samlad korsningspunkt fran omradet har ocksa studerats. Pa aktuell stracka
langs véag 276 rader dock daliga siktforhallanden varfor detta inte ar mojligt att anordna.
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2 Inledning

Denna PM Trafik innebér en justering utifran en énskad 6kning av exploateringsgraden fran
tidigare angivet 0,2 till 0,4 i snitt for hela exploateringsomradet.

Kommunen har stallt sig positiva pa den férfragan som stéllts av BRAAB angdende
planlaggning av Brannbacken och detaljplanelaggning av omradet har paborjats. | omradet finns
i dagslaget en deponi, en atervinningscentral samt en skjutbana. Deponin bedoms vara avslutad
inom ett antal &r. Atervinningscentralen kommer att ligga kvar i omrédet och skjutbanan kan
eventuellt pa sikt komma att flyttas narmare den anslutande deponin. Utover detta sker en
planlaggning av omradet for att mojliggora utbyggnad av industri, lager och upplag. | den
planlaggning som nu sker kommer ca 500 000 m?kvartersmark for dessa andamal att
tillkomma.

Som underlag till detaljplanearbetet har i samband med samradet en PM Trafik tagits fram som
redovisade olika majliga avslutningsatgéarder och kapacitetsutredningar kopplat till detta. I den
nu bearbetade PM har forslag till atgarder kopplat till utbyggnad av detaljplaneomradet lagts
fast.
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Figur: Ungefarlig avgransning av planerat verksamhetsomrade vid Brannbacken

Utvecklingen i omradet kommer att ske i olika etapper varvid eventuella atgarder i
korsningspunkter ocksa foreslas ske stegvis i tva etapper.
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Nuvarande trafikanslutning till omradet ligger i en innerkurva och har darmed samre
siktforhallanden. Korsningen ar reglerad med stopplikt med en skyltad hastighet om 70 km/h.
Korsningen &r utformad med ett korfalt i vardera riktningen. Vag 276 ingar i det statliga
végnétet.

Under de senaste 5 aren har 1 olycka skett i denna korsning, dock med lindrigt utfall, den
skedde mellan tva personbilar med slap varav den ena svanger ut pa vag 276 och den andra
korde rakt fram langs vagen och in i utsvangande fordons slap. Totalt sett pa strackan fran
denna korsning och strax forbi Skeppsdalsvédgen langre dsterut har 13 olyckor intraffat de
senaste 5 aren. Utdver ovan namnda korsningssolycka var 6 av dessa singelolyckor och 3
motesolyckor (kommit in pa fel korbana), en var av dessa var av svar karaktar. | 6vrigt har 1
avsvangningsolycka intraffat vid Skeppsdalsvagen samt att 2 upphinnandeolyckor intraffat pa
strackor som inte ligger i anslutning till i utredningen berérda korsningar.

Figur: Bild tagen fran Brannbackens tillfart i riktning vasterut.

Mojligheten att anlagga en ny samlad in/utfart till omradet har ocksa studerats. Men pa aktuell
stracka langs vag 276 rader daliga siktforhallanden och det har visat sig att det inte finns nagon
bra mojlighet att anordna en samlad korsningspunkt i lampligt lage pa denna stracka. | omradets
ostra delar finns siktférhallanden som anses godtagbara men som samlad anslutning ses denna
dock inte som lamplig da en av huvudmalpunkterna ar atervinningscentralen i omradets allra
vastligaste del. Utbyggnaden av omradet kommer ocksa att ske fran detta hall.

For att mojliggora cykeltrafik till och fran omradet kan anslutande grusvagar direkt soder om

omradet utnyttjas. Dessa ansluter till befintligt gang- och cykelstrdk utmed Isattravagen och
langs vég 276 mot Akersberga centrum.
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3 Planeringsforutsattningar - utgangslage

I nulaget rader hastighetsgransen 70 km/tim utefter vag 276. Med framtida justering av
hastighetsgranser kommer ett val mellan 60 km/tim och 80 km/tim goras. For 80 km/tim torde
en justering av profil, bredder samt forbéattrade siktforhallanden langs hela vag 276:s strackning
vara nodvandigt. Forutsattningarna for hela vagen kommer i sa fall att forandras. Trafikverket
har under planarbetet meddelat att det i framtiden ar énskvart med 80 km/tim for denna typ av
vag varfor slutsatsen blir att erforderliga justeringar av vagen kommer att genomforas vid det
tillfallet.

| utredningen forutséatts darfor hastighetsgransen 70 km/tim vara dimensionerande i nulaget. Om
hastighetsstandarden hojs till 80 km/tim kravs troligtvis att vag 276 byggs om med
accelerationsstrackor for vanstersvangande trafik. Pa begaran av Trafikverket har langd pa
vavstrackor redovisats i denna PM for att méjliggora en hastighetshojning pa vag 276 i
nuvarande lage till 80 km/tim.

4  Trafikfloden
Berakningar har gjorts for ar 2035, dvs ungefér 20 ar efter antagandet av detaljplanen.
Trafik som inkluderats i kapacitetsutredningen ar:

= Trafikméangder pa vag 276
= Atervinningscentral
= Ny mark for industri, lager och upplag

Antalet trafikrorelser till och fran befintlig deponi har som mest varit runt 40 000 — 50 000 per
ar. Grovt raknat innebar detta ett genomsnitt pa ca 150-190 trafikrérelser per dygn, dvs. mellan
75-95 fordon som aker till och fran omradet varje dag (raknat pa 260 dagar, dvs. utan
helgdagar). Deponin och darmed trafiken till denna beddéms dock helt vara avslutad inom ett
antal ar. | analysen utgar vi darfor fran att trafiken till och fran deponin inte ar med i de framtida
utbyggnadsetapperna.

Varken anlaggningstrafiken till och fran omradet (byggtrafiken) eller alstringen till och fran
skjutbanan har uppskattats till antal utan bedéms inga i 6vriga trafiksiffror (ar forsumbara i
forhallande till dimensionerande maxtimme ar 2015).

Vag 276

Trafikmangder for vag 276 baseras pa en trafikmatning pa 6070 fordon/dygn fran ar 2009.
Denna siffra har sedan raknats upp med 1,2 % per ar for att fa framtida generella trafikfloden.
Trafikokningen har bedomts utifran en trafikprognos for ar 2030 i Osterakers kommuns
Trafikplan. | denna beréknas trafikflodet vid aktuellt vagavsnitt 6ka med ca 2 % per ar.

Var bedémning &r att Osteréker i sin trafikprognos dven tagit hansyn till utvecklingsomréden sa
att det ryms inom deras trafikokning. En viss del av trafiken pa vag 276 inklusive trafikokning
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tillhor trafik till och fran Brannbacken. For att ta hansyn till detta har en lagre arlig trafikékning
pa 1,2 % anvants i utredningen, vilket ger féljande framtida trafikvolymer pa vag 276:

Nulége 2015: 6 520 fordon/dygn
Prognosar 2035: 8 277 fordon/dygn

Atervinningscentral
En trafikméatning vid Brannbackens étervinning gjordes i oktober 2006. Matningen inkluderar
aven trafik till och fran deponi och skjutbana.

Veckomedelsdygnstrafik ligger enligt méatningen pa ca 500 fordon/dygn.
Vardagsmedelsdygnstrafik ligger enligt méatningen pa ca 570 fordon/dygn. Hogst timflode
uppmaéttes under helgen till ca 125 fordon/timme.

Antalet besokare har antagligen dkat sedan matningen 2006 och kommer att 6ka ytterligare. En
bedémning utifran matningen ar att timtrafikflodet under helgen endast innefattar trafik till och
fran atervinningscentralen. Det i matningen hogst uppmatta trafikflodet ar 125 fordon/timme, ca
60 besokare.

Utifran matning samt egna erfarenheter géllande atervinningscentraler har sedan en beddmning
gjorts for trafikalstringen till och fran Brannbackens atervinningscentral i framtiden:

e Formiddagens maxtimme — 30 bestkare => 60 fordon/timme
e Eftermiddagens maxtimme — 60 besokare => 120 fordon/timme
¢ Helgens maxtimme — 75 bestkare => 150 fordon/timme

Det innebér en 6kning av antalet besokare med 25 % jamfort med det uppmétta maxflédet 2006.
Trafikalstringen till och fran atervinningscentralen har bedomts vara lika i samtliga etapper.

Industri
Trafikalstringen for Brannbackens arbetsomrade har antagits generera cirka 30 fordonsrorelser
per 1000 m* BTA! (Bruttoarean, begrénsas av de omslutande byggnadsdelarnas utsida).

Total markarea for de planerade verksamheterna, industri, lager och upplag &r cirka 500 000 m®.
Exploateringsgraden har angivits till 40%, dvs 200 000 m” fér aktuell detaljplan. Inom omrédet
planeras generellt for utrymmeskravande verksamheter med fa anstéllda.

Med ovanstaende forutsattningar resulterar detta i en total alstring for omradet pa:

30 x (500 000x0,4)/1000 = 6000 fordon/dygn

! Hammarstrom (2009), SNE-RPD Framtagning av trafikalstringstal. Vagverket, Stockholm

M:\3134_Bréannbacken\T\Dokument\PM_Brénnbacken trafik_20151113.doc



171— Brénnbacken
S rUC Or Uppdragsnr.: 3134

2015-11-13, sid 9(16)

5 Trafikfloden korsningen Brannbacken- vag 276

Kapacitetsberdkningar for korsningen Bréannbacken och vég 276 har gjorts for maxtimmen
under dimensionerande ar. Aktuella maxtimmar &ar férmiddagens-, eftermiddagens- och helgens
maxtimme. Dé helgens maxtimme visar sig vara betydligt hogre belastade dn dvriga maxtimmar
sa redovisas endast floden for dessa. Trafikflodet for korsningen Brannbacken och vag 276 blir
enligt nedan:

Helgens maxtimme ar 2015

Vég 276: 6520 f/d x 0,125 =815f/h -12,5 %, VGU 30:e timmen
AvcC: 150 f/h

Helgens maxtimme ar 2035
Vég 276: 8277 f/d x 0,125 = 1035 f/h - 12,5 %, VGU 30:e timmen

Avc: 150 f/h
For Industri galler foljande och tillkommer for respektive ar:
30 x (antal m? x 0,4)/1000 f/d x 0,1 => XXX f/h

For maxtimmen dimensioneras for 10% (0,1) av dygnstrafiken harstammande fran
verksamheterna.

Visst samnyttjande av arenden kan antas for trafiken alstrad fér AVC respektive for Industri,
men ingen reducering av respektive alstring gors har pa grund av detta.
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5.1 Riktningsfordelning

For samtliga trafikfloden i korsningen har féljande riktningsfordelningar antagits:
Formiddagens och eftermiddagens maxtimme
Vég 276: Fm, 60 % mot Akersberga, 40 % fran Akersberga (och omvént eftermiddag)

Avc: 50 9% till och fran Brannbacken varav, 70 % vasterut/vasterifran (till/fran
Akersberga), 30 % osterut/dsterifran.

Industri: Fm, 80 % till Brannbacken, 20 % fran Brannbacken (och omvant eftermiddag),
varav 70 % véasterut/vasterifran (till/fran Akersberga), 30 % osterut/osterifran.

Helgens maxtimme
Vig 276: 50 % mot Akersberga, 50 % fran Akersberga

Avc: 50 9% till och fran Brannbacken, varav 70 % vasterut/vasterifran (till/fran
Akersberga), 30 % osterut/dsterifran.

Industri: 50 % till och fran Brannbacken, varav 70 % vasterut/vasterifran (till/fran
Akersberga), 30 % osterut/dsterifran.

Den forvantade trafiken till och fran den nya verksamheten fran arbetsomradet forvantas ha
gynnsam riktning jamfort med 6vrig trafik i och igenom Akersberga. Trafiken till/frén
arbetsomradet ror sig i huvudsak i motsatt riktning kontra huvudflédena som &r véasterut pa
formiddagen och Gsterut pa eftermiddagens maxtimmar. Bedomningen ar darfor att
trafiksituationen utefter vig 276 i och igenom centrala Akersberga under rusningstid inte
kommer att forvérras.
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6 Kapacitetsberakningar - Forutsattningar

For att kunna gora en analys av korsningens kapacitet infor de olika etapperna baserat pa
beddmda trafikfloden har kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal anvénts.

Kapacitetsherakningar har gjorts for dimensionerande maxtimme da korsningen &r héardast
belastad. Dimensionerande timme har, som tidigare angivits vara helgens maxtimme da antagna
trafikfloden ar som storst. Denna och inte vardagens maxtimme valdes eftersom arbetsomréadet
sannolikt kommer att inkludera en del &ven helgdppen verksamhet och det ar ockséa da som
atervinningscentralen ar hogst belastad. Enligt VGU (Véagar och gators utformning) bor inte
heller kapacitetssammanbrott intréffa under storhelger motsvarande 30:e mest belastade
timmen.

Korsningens belastningsgrad (servicegrad) ger ett matt pa hur god framkomlighet korsningen
har. Enligt VGU (se infalld figur nedan) galler féljande serviceniva utifran belastningsgrad och
dimensionerande timme for de olika korsningstyper:

Tabell 1.3-1 Serviceniva

Onskvard Godtagbar "
serviceniva serviceniva *)™)
| Motorvag VR 120 b=04 -
Ovriga vagar b= 0,8 / Medeireshastighet = VR -10 kmAim ***) b<1,0
Korsning typ A-C/F b=06 b<10
A Korsningstyp D b=038 b<10
' Korsning typE b=028 b<10
‘ Trafikplats b=028 b < 1,0=*)

“*)Endast efler Trvs godkannande. Anlaggningen kan 3 forkortad livsiangd.
**)Belastning = 1,0 kan godtas efter TrV/s godkannande om investeringen bedoms vara samhalisekonomiskt ibnsam
*+) Avser hastighetsreduktion for personbilstrafik pa grund av tat trafik
=e2r) Kobildning far dock inte paverka primarvagen

| detta fall galler korsning typ A-C i samtliga skeden varfor onskvéard serviceniva
(belastningsgrad) &r 0,6 eller mindre medan en godtagbar serviceniva &r en belastning mindre
an 1,0 (Observera att det senare galler endast med Trafikverkets godk&nnande).

Eftersom det dr helgens maxtimme som studerats bér dven en avvégning goras kring huruvida
hogre belastningsgrader kan godtas. Korsningen ska dock inte 6verbelastas oavsett vilken
maxtimme som korsningen dimensioneras for. Kapacitetsberakningar har som angavs tidigare
studerats i den PM Trafik som var bilagt detaljplanen under samradet for korsningen med
nuvarande utformning och reglering samt andra kombinationer och utbyggnadsmdjligheter.
Utifran dessa alternativ har nu atgarder valts som kan kopplas till genomférandeetapper av
detaljplanen.

M:\3134_Bréannbacken\T\Dokument\PM_Brénnbacken trafik_20151113.doc



17-'— Brénnbacken
S rUC Or Uppdragsnr.: 3134

2015-11-13, sid 12(16)

7 Kapacitetsberakningar - Resultat

Overlag visar kapacitetsberakningarna for befintlig korsning att det storsta problemet &r for
vanstersvangande fordon ut fran Brannbacken. Dessa har svart att ta sig ut pa grund av
trafikflodet pa vag 276, varvid kobildning sker som i manga fall leder till Gverbelastning da
koerna inte avvecklas. Forslag pa atgarder har darfor studerats, se 7.1 nedan.

Nar bebyggelsen och verksamheten natt en viss storlek, dar atgarder i befintlig korsningspunkt
(A) inte ar tillrackligt, har en ytterligare korsning (B) tillforts omradet och darmed delas
trafikflodet pa de tva korsningarna (se 6versiktlig figur nedan). | berakningar har trafiken
fordelats teoretiskt mellan dessa korsningar.

Vad galler korsningspunkternas standard bor ett stallningstagande goras kring vilken
belastningsgrad som kan anses vara godtagbar under dimensionerande maxtimme.
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Figur: Korsningspunkterna A och B markerade
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7.1 Atgarder

Kapaciteten for omradet forbattras i forsta hand genom att bygga om befintlig korsningspunkt
(A) sa att den justeras nagot i lage (vasterut) samt att anslutningen tilldelas 2 korfalt ut fran
omradet (for vanster- respektive hogersvang).

Utover ovan ndmnda kapacitetsforhdjning kravs att ytterligare en ny anslutningspunkt (B)
anlaggs. Tillférandet av anslutningspunkt B innebar att ny vag anordnas mellan det nya omradet
och Skeppsdalsvégen, kapacitetsberédkningarna avser dess korsning med vég 276.
Skeppsdalsvagen breddas nagot pa berord stracka for att kunna hantera den nya trafiken och
anordnas dven den med 2 korfélt ut mot vag 276.

Nésta steg for att maximera kapaciteten i de 2 anslutningarna for eventuella framtida behov,
som i hog grad paverkas av en trafikhastighetshojning fran 70 till 80 km/tim pa véag 276, innebar
att ett vansterpasvangsfalt anordnas for trafiken som ska ut mot vaster pa vag 276. Denna
I6sning kan appliceras pa bade anslutning A och anslutning B.

7.2 Berékningsresultat

Med fullt utbyggda korsningar antas omradet med marginal klara den trafik som ar att forvanta
vid berakningsaret 2035. Uthyggnadstakten for omradet &r tankt att anpassas till kapaciteten i
korsningen med véag 276 bade vad galler flytt av infart, ombyggnationer av korsningspunkter,
ny anslutning eller detaljer i antal korfalt i bagge korsningspunkterna mm.

Den ténkta utbyggnadsordningen &r att det under etapp 1 ska ordnas med flytt av den véstra
anslutningen (A) och att denna forses med tva korfalt ut fran omradet. Om denna etapp ar fullt
utbyggd ar 2035 sa ar belastningen ca 0,8 for maxtimmen under helg och nagot mindre under
vardagen. Under etapp 2 ansluts omradet i dster med koppling till Skeppsdalsvagen och
atgardas enligt forslag fram till vag 276.

Foér maxtimmen under helgen &r belastningen ca 0,8 &ven for den nya anslutningen (och dess
tillndrande trafik) vid Skeppsdalsvagen och nagot lagre under vardagar.

Med dessa atgarder bedoms alltsa kapaciteten som god fran detaljplaneomradet.

Om Trafikverket uppdaterar standard for vag 276 till 80 km/tim kommer kapaciteten i
korsningarna forsamras. En 6kad hastighetsgrans medfar en forsamring av kapaciteten pa cirka
0,2 enheter gallande belastningsgraden ut fran Brannbacken.

Med 80 km/tim hamnar belastningsgraden vid vastra anslutningen (A) pa 0,97 for ar 2035 och
for den ostra anslutningen far vi motsvarande 1,01 som belastningsgrad. Eftersom dessa varden
ar for hoga enligt tidigare ndmnda krav innebdr det behov av stérre ombyggnation av
korsningspunkterna. Med anordnandet av vansterpasvangsfalt vid bagge anslutningar erhalls en
sénkning av belastningsgraden till 0,65 for vastra och 0,68 for dstra anslutningen varmed vi
dessutom har marginal for eventuell framtida dkning langs t.ex. vdg 276.
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7.3 Vansterpasvangsfalt

Om vansterpasvangsfalt blir aktuellt under perioden for detaljplanens genomférandetid sa beror
det i forsta hand pa att kapaciteten ut fran Brannbacken blir for 1ag, inte att trafiken pa vag 276
paverkas negativt.

Berakningen av vansterpasvangsfaltets utbredning dimensioneras enligt VGU, men dar
nuvarande utgava saknar vérde for 70 km/tim. Det som redovisas ar istallet matt for 60 km/tim
alternativt 80 km/tim. For att fa fram ett varde for 70 km/tim har darfor foljande antagande
anvants:

Matt for dimensionerande hastighet:

60 km/h (enligt nya "Rad for Vagars och gators utformning”):
Lo=40m

L,=85m

Ly=50m

70 km/h (medelvirden mellan 60 och 80 km/h ur nya ”Rad for Vigars och gators
utformning”):

L,=85m

L,=975m

Lis=60m

80 km/h (enligt nya "Rad for Vagars och gators utformning”):
L,=130m
L.=110m
Li=70m

For val av matt for strackan gallande den justering av sidoforflyttning som kravs for att 6verga
till 2 korfalt pa strackan (ett i vardera riktningen) finns foljande att tillga:

60 km/h (enligt nya ” Krav for vigar och gators utformning”): 95 m

70 km/h (enligt gamla VGU): 110 m
80 km/h (enligt nya ” Krav for vdgar och gators utformning”): 130 m (sidoforflyttning 2,95 m)

Valda matt avser fetmarkerat ovan. En redovisning har dock pa Trafikverkets begéaran gjorts
av vansterpasvangsfaltets utbredning pa befintlig vag med 80 km/tim.
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8 Anslutningspunkter

8.1 Vastra anslutningen

| vaster justeras laget nagot langre vasterut for befintlig anslutning. Som papekats kan
vansterpasvangsfalt anordnas som utbyggnadssteg.
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8.2 Ostra anslutningen

For ny anslutning i Oster har utretts olika lagen for tillfart direkt mellan Brannbacken och vag
276. Har foreslas dock att anslutning sker via Skeppsdalsvagen som leder i nord-sydlig riktning
direkt oster om omradet. Skeppsdalsvagen behover breddas for att klara av den tillkommande
trafiken, men dess anslutning mot vag 276 har sadan kapacitet att den klarar nu aktuell
detaljplan.

Som papekats kan vansterpasvangsfalt anordnas som utbyggnadssteg.

Figur: Vy fran Skeppsdlsvageri norrut mot korsningen med vag 276
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Utbredning for ny anslutning vid B — anslutning via Skeppsdalsvéagen

9 Forstudie/Atgardsvalsstudie

En forstudie ska géras om man avser att bygga en vag eller gora forandringar pa en statlig véag
som inte kan klaras inom befintligt vigomrade. Bedomningen é&r att ett enklare forfarande torde
vara mojligt for foreslagna atgarder och eventuella ombyggnationer.
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