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1. DARSTELLUNG DES VORHABENS

1.1 PLANERISCHE BESCHREIBUNG

Die Gemeinde Bous plant eine Kommunalstrae zur Anbindung des Gewerbegebietes ,Saarstraf3e” an die B
269, inklusive Zufahrten zur Pulvermihle und zur Klaranlage sowie eine Verlegung der Geh- und
Radwegtrasse im Bereich des geplanten Knotenpunktes zur Anbindung an die B 269.Daas Baurecht wird
Uber zwei separate Verfahren (Planfeststellung + Bauantrag bei der UBA) hergestellt. In der vorliegenden
Planfeststellungsunterlage werden die Eingriffe der Gesamtmalnahme in Natur und Umwelt ermittelt und
der Ausgleich fur die GesamtmalRnahme errechnet, also auch die Ausgleichsmalinahmen, die bei der
Genehmigung des Bauantrages bertcksichtigt werden mussten. Die MalRnahme befindet sich in den
Gemarkungen Bous und Ensdorf, Landkreis Saarlouis. Im klassifizierten Stralennetz liegt der
Ausbauabschnitt an der B 269 zwischen den Netzknoten NK 6706 027 und NK 6706 037. Die Kosten der
MaRnahme werden von der Gemeinde Bous, teilweise (Uber die Wirtschaftsférderung des
Wirtschaftsministeriums, dem EVS und vom Stahlwerk Bous getragen.
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Abbildung 1: Ubersicht Netzknoten

Uber die neue Anbindung konnen die gewerblichen Bauflichen im Gewerbegebiet ,SaarstralRe” und
insbesondere die Stahlwerke Bous GmbH besser an das Bundesfernstrallennetz und somit an den
Uberortlichen Verkehr (B 51, B 269n, BAB 620) angeschlossen werden. Im Bestand als problematisch stellt
sich vor allem das hohe Verkehrsaufkommen auf der L.1.O. 168 mit dem hohen Schwerverkehrsanteil dar.
Insbesondere der neuralgische Punkt der Einfahrt zum Gewerbegebiet ,Saarstralle” auf der Saarbriicke
beeinflusst den unmittelbaren Knotenpunktbereich der L.I.O. 168/ B 51. Hier kommt es zu regelmaRigen
Ruckstaus, die sich bis in den benachbarten Knotenpunkt L.1.O. 168/L.11.O. 271 erstrecken.

Die Anbindung der Wohnbebauung Pulvermiihle tber die neue ErschlieBungsstrale erfolgt ohne Querung
der Bahnstrecke Saarbriicken-Karthaus, somit entfallt die Nutzung des derzeitigen Bauwerkes lber die DB-
Strecke. Das hat den Vorteil, dass die Anbindung der Wohnbebauung auch zukiinftig stérungsfrei
sichergestellt sein wird, da die Nutzung der kommunalen Briicke auf Grund des schlechten Zustandes
derzeit nur mit einer Tonnagebegrenzung mdoglich ist.

Durch die Umsetzung der MalRnhahme ,Kommunalstrae zur Anbindung des Gewerbegebietes Saarstralle
an die B 269" wird auch die Andienung der Klaranlage Ensdorf dahingehend verbessert werden, dass eine
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geregelte Zufahrtsmdglichkeit zur Klaranlage tber offizielle StralRen geschaffen wird, was den Betrieb der
offentlichen Abwasserbehandlungsanlage auch weiterhin sicherstellt. Im Moment findet die Andienung der
Klaranlage Ensdorf Uber den Betriebsweg (Leinpfad) der Wasserschifffahrtsverwaltung statt.

Durch die Verkehrsanbindung an die B 269 verlagert sich der Zielverkehr zum Gewerbegebiet Saarstral3e

auf die geplante Zufahrtsstrae. Es entstehen neue Fahrbeziehungen und die Ortslagen von Bous und
Wadgassen werden merklich entlastet.

1.2 STRASSENBAULICHE BESCHREIBUNG

PLAN-KM 0+000 BIS PLAN-KM 1+373 (ABSCHNITT A)

Die Trasse der geplanten Zufahrt beginnt mit dem Minikreisverkehrsplatz (MINI-KVP) westlich der
Wohnbebauung Pulvermihle. Die ~1,37 km lange und 6,50 m breite Trasse zur Anbindung an die B 269
fuhrt vom geplanten MINI-KVP zuné&chst in ndrdlicher Richtung auf das Schienennetz der Deutschen Bahn
zu, bevor sie ca. 350 m parallel zu den Gleisen in Richtung Ensdorf verlauft. Vor der Querspange
Ensdorf/Bous schwenkt Sie in Richtung Saar und wird parallel der B 269 gefiihrt. Die Anbindung an die B
269 erfolgt mittels teilplangleichen Knotenpunkten von Uberherrn kommend, unmittelbar hinter dem
Bruckenbauwerk Uber die Saar mittels 100 m langen Ein- und Ausfadelungsstreifen. Entlang der
Querspange Ensdorf verlauft auf nérdlicher Seite ein Geh- und Radweg. Dieser stellt den Anschluss an den
Saar- und Saarlandradweg her. Durch die geplante BaumafRnahme, insbesondere durch die Anlage der
Zufahrtsrampe mit Anschluss an die B 269 in Richtung Uberherrn und die Abfahrt aus Richtung
Ensdorf/Bous wird eine Verlegung des vorhandenen Geh- und Radweges erforderlich. Es ist geplant, die
Trasse auf einer Lange von rd. 265 m parallel der Ausfahrtsrampe aus Richtung Ensdorf bis zum
asphaltierten Verbindungsweg zur Saar hin in einer Breite von 2,50 m auszubauen. Ebenso wird es
erforderlich, das 65 m lange Teilstlick seitlich der B 269 Uber die beiden Anschlussrampen hinaus bis hin
zum Brickenbauwerk der B 269 an die neue Ausbauplanung anzupassen. Insgesamt erstreckt sich die
Lange zur Verlegung des Radweges auf rd. 330 m. Die geplanten Zufahrten der Klaranlage-Ensdorf, des
Stahlwerkes Bous und der Wohnbebauung werden mit Hilfe eines MINI-KVP's an die Achse 1 der neuen
ZufahrtsstraBe zum Gewerbegebiet Saarstrale angeschlossen. Im weiteren Verlauf wird rechtsseitig der
Achse 1 auf Ho6he von Plan-Km 0+600 ein vorhandener Feldwirtschaftsweg aus Richtung Ensdorf und auf
der gegenuberliegenden Seite der Planstral3e eine vorhandene Zufahrt zu einem Gitterstabmast einer
Hochspannungsleitung angeschlossen. Auch an Station 0+981 ist ein Anschluss einer Betriebszufahrt zu
einem Gitterstabmast linksseitig der geplanten Achse 1 vorgesehen. Gleichzeitig erschliel3t diese Zufahrt
einen bestehenden Feldweg, der aus Richtung Ensdorf kommt. Auf Hohe von Plan-Km 1+017 wird
rechtsseitig der Achse 1 eine weitere Zufahrtsmdglichkeit zu einem Gitterstabmast ausgebaut.
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o .\\‘-.:\I\\ \ \ \*A‘.\\ \ lr

Abbildung 2: geplanter Anschluss an die B 269 mit Verlegung der Geh- und Radwegtrasse
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Der Anschluss an den bestehenden asphaltierten Verbindungsweg zum Betriebsweg entlang der Saar
erfolgt bei Plan-Km 1+215 und auf H&he von Plan-km 1+310 wird eine Zufahrt zum Kraftwerk Ensdorf
linksseitig der geplanten Trasse ausgebaut. Die Einmiindung zum Kraftwerk wird mit einem kleinen Tropfen
plangleich an die neue Zufahrtsstral3e angebunden.

Vom geplanten MINI-KVP werden folgende Anschliisse hergestellt:

ZUFAHRT ZUR KLARANLAGE ENSDORF (ABSCHNITT D)

Fur den Anschluss der Klaranlage Ensdorf soll die bestehende Zufahrt mit einer vorhandenen Breite von ca.
3 m und einer Lange von ca. 325 m ertlichtigt werden. Am neuen MINI-KVP wird auf eine Lange von ca. 40
m eine Aufflllung von bis zu 3 m erforderlich. Die Zuwegung bleibt in der Lage unveréndert. Lediglich fur den
Anschluss an den neuen MINI-KVP muss die Zufahrt auf ca. 40 m abgekropft werden und mittels
Dammlage, Hohe bis zu 3.0 m, an den MINI-KVP angeschlossen werden. Die neue Breite betragt 4,50 m.
Um einen Eingriff in das NSG Nonnenwies/ Distelwies zu vermeiden, wird die erforderliche Mehrbreite in
Richtung Stahlwerk gewonnen und das NSG somit baulich nicht tangiert und keine Flache des NSG
beansprucht.

Abbildung 3: Anbindung KLARANLAGE Ensdorf

Fur den Begegnungsfall wird mittig der Zufahrt eine Ausweichbucht vorgesehen. Sie wird mit einer Lange
von ca. 20,0 m geplant und hat eine Breite von 2,0 m. Die Oberflache wird mit einer Asphalttragdeckschicht
befestigt. Der Abschnitt zwischen dem Anschluss an den MINI-KVP und dem Gelénde der Klaranlage wird
mit einer Schrankenanlage und Kontaktschleifen ausgestattet. Die jeweiligen Schranken werden unmittelbar
hinter dem neuen MINI-KVP und vor der Einfahrt zur Klaranlage Ensdorf aufgestellt. Damit wird
sichergestellt, dass die Zuwegung zur Klaranlage bzw. Richtung Saar nur dem Andienungsverkehr bzw. den
Bediensteten der Klaranlage mdglich sein wird. Der vorhandene Aufbau kann weitestgehend erhalten und
mitverarbeitet werden.

Die vorhandene gepflasterte Zufahrt zur Klaranlage vom Betriebsweg kommend, wird im Zuge der
MalRnahme auf eine Breite von 3,50 m zuriickgebaut und erhélt als Oberflache eine wassergebundene
Deckschicht. Die Bewirtschaftung der Grunflache zwischen Klaranlage und Saar bliebt von der MaBnahme
unberihrt.

Die Nutzung des Wegeabschnittes als Rad- und FuRweg wird bestehen bleiben.
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ZUFAHRT PULVERMUHLE (ABSCHNITT B)

Die Wohnbebauung Pulvermihle wird tber eine ErschlieBungsstralle mit einer Lange von ca. 133 m an den
MINI-KVP angeschlossen. Die Stra3e verlauft weitestgehend in Dammlage. Im Bereich der Anbindung hat
der Damm eine H6he von 3,0 m. Die ErschlieBungsstral3e wird mit einer Breite von 3,5 m geplant. Damit
Begegnungsverkehr stattfinden kann, wird mittig der Trasse eine Ausweichbucht mit einer L&nge von ca. 20
m und einer Breite von ca. 2,0 m vorgesehen. Die Oberflache wird mit eine Asphalttragdeckschicht
hergestellt.

Pulvermihle

Querungsbauwerk
Bommersbach/Planstrale
Bau-km 0+015,000
Krw 100 gon LW = 440m
{KH=030m LH =200m
NBR. = 20,00m

Abbildung 4: Zufahrt Pulvermihle
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ZUFAHRT ZUM STAHLWERK BOUS (ABSCHNITT C)

In 6stliche Richtung fuhrt eine 105 m lange Zufahrt zum Stahlwerk Bous. Diese besteht zunachst aus einem
LKW-Parkplatz (Angebot fiir 8 Stellplatze), der den LKW-Fahrern als Ruheplatz und Parkmdglichkeit bis zur
Einfuhrerlaubnis dienen soll. Damit erfolgt ein geordneter Parkbetrieb und ein ,wildes” Parken entlang der
angrenzenden StralBen wird verhindert. Des Weiteren ist eine Wendemdoglichkeit vorgesehen, die es
.Falschfahrern ermdglicht, mit inren Lkw’s zu wenden und zuriickzufahren.

Hinter dem Parkplatz schlie3t die eigentliche Zufahrt zum Stahlwerk Bous mit Schrankenanlage,
Pfortnerhaus, Wiegestation und Strahlenmessanlage an. Dieser Abschnitt wird in einem separaten
Baurechtsverfahren verwaltungsrechtlich abgehandelt. Der Vorhabenstrager ist das Stahlwerk Bous.

Fur die Anbindung vom MINI-KVP bis zum Stahlwerk wird die Zufahrt bis zur Querung des Bommersbachs in
Dammlage gefiihrt. Ab der Gleisanlage des Stahlwerks bzw. ab der Waage verlauft die Gradiente dann etwa
auf dem Niveau des bestehenden Stahlwerkgelandes.

Im Zuge der geplanten Malinahme wird der Bommersbach renaturiert und erhalt abschnittsweise ein neues
Bachbett. Sudlich des geplanten MINI-KVP wird das Gewasser mit Hilfe eines neu geplanten
Rechteckdurchlasses 4400/2000 gequert. (nédheres siehe Unterlage 18)

Abbildung 5: Zufahrt zum Stahlwerk Bous

1.3 STRECKENGESTALTUNG

Die geplante Trassenfiihrung wird durch zahlreiche Zwangspunkte beeinflusst. Zum einen muss das
Naturschutzgebiet Nonnenwies/Distelwies entsprechend Beriicksichtigung finden, zum anderen bestimmt die
gewachsene Infrastruktur das Planungskonzept. Auch Grundsticksverhéltnisse und
Uberschwemmungsgebiete der angrenzenden Gewasser erfordern die nétige Beachtung.
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2. BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1 VORGESCHICHTE DER PLANUNG, VORAUSGEGANGENE UNTERSUCHUNGEN UND
VERFAHREN

Im Jahre 2012 wurde in den Gemeinden Bous, Ensdorf und Schwalbach die Planunterlagen der MalBnahme
Planstral3e Pulvermihle zur ErschlieBung des Gewerbegebietes Saarstral3e offengelegt. Das Baurecht sollte
Uber ein  Bebauungsplanverfahren erlangt werden. Aufgrund von negativ  verlaufenden
Grundstiicksverhandlungen wurde die Planung gestoppt und das Bebauungsplanverfahren im Jahr 2014
beendet. Daraufhin wurde vom Landesbetrieb fir StralRenbau eine Alternativtrasse ausgearbeitet, die keine
Grunderwerbsprobleme beinhaltet. Die neue Trassierung wurde mit der Gemeinde Bous, der Gemeinde
Ensdorf, dem Stahlwerk Bous und den Behdrden abgestimmt.

Nach Vorgabe der Planfeststellungsbehérde wird die Gesamtplanung Uber zwei Verwaltungsverfahren
baurechtlich abgewickelt. Der erste Abschnitt erstreckt sich von der Inselspitze der Verkehrsinsel der
Pfortneranlage des Stahlwerkes Bous bis zur Anbindung an die B 269 (Plan-Km 1+373). Der zweite
Abschnitt beinhaltet die eigentliche Zufahrt zum Stahlwerk Bous mit Schrankenanlage, Pfdrtnerhaus,
Wiegestation und Strahlenmessanlage. Pro Richtung werden jeweils eine Spur mit Wiegevorrichtung und
eine Spur mit direkter Zufahrt zum und aus dem Stahlwerksgelande angelegt. Hinter der Wiegestation
verringert sich die Anzahl der Spuren wieder auf eine Fahrbahn pro Fahrtrichtung. Dieser Abschnitt wird
nachrichtlich in den Planfeststellungsunterlagen dargestellt. Das Baurecht wird vom Vorhabentrager
Stahlwerk Bous Uber einen, bei der Unteren Bauaufsichtsbehérde zu stellenden Bauantrag, hergestellt. Die
durch die Malnhahme entstehenden Eingriffe in Natur und Landschaft werden mit Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen des Planfeststellungsabschnittes ausgeglichen. Die oben beschriebene Vorgehensweise
des zweiten Abschnittes wurde mit der Obersten Naturschutzbehérde und der Unteren Bauaufsichtsbehérde
besprochen und das Einvernehmen hergestellt.

2.2 PFLICHT ZUR UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

Parallel zur Planung der Verkehrsanlagen wurde eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) sowie ein
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) durch das Buro agstaUMWELT GmbH, Vélklingen, erstellt.

Vom  Ministerium  fir Umwelt und  Verbraucherschutz  wurde  festgelegt, dass eine
Umweltvertraglichkeitsstudie erstellt werden muss (Abstimmungsgesprach am 29.01.2015). So wurde eine
uvs aufgrund der  erheblichen Betroffenheit  der  verschiedenen Umweltpotentiale
(Uberschwemmungsbereich, Vorranggebiet Hochwasser- und Naturschutz, Naturschutzgebiet...)
durchgefuhrt.

2.3 BESONDERER NATURSCHUTZFACHLICHER PLANUNGSAUFTRAG (BEDARFSPLAN)

Es wurde eine Landschaftspflegerische Begleitplanung (Abschnitt 1 und Abschnitt 2) gemaf § 15 BNatSchG
erstellt, welche Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist.

In die Landschaftspflegerische Begleitplanung sind nachfolgende Punkte integriert:

- Spezielle Artenschutzrechtliche Priifung gem. § 44 BNatSchG
- Prifung auf Biodiversitatsschaden gem. § 19 BNatSchG

- Antrag auf Ausnahmegenehmigung zur Inanspruchnahme pauschal geschuitzter Biotopflachen (8 30
Abs. 3 BNatSchG)

- Antrag auf Befreiung gem. § 67 BNatSchG fur die Durchfilhrung von baulichen Mal3nahmen im NSG
.Nonnenwies/Distelwies"
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- Berechnung uber den Retentionsraumverlust und entsprechender Nachweis tber den Ausgleich des
Retentionsraumes.( nédheres siehe Unterlage 18)

Zusatzlich wurde eine Studie zur Vorprifung zur FFH-Vertraglichkeit gem. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie
92/43/EWG des Rates vom 21.5.1992 gem. § 34 BNatSchG erstellt.

2.4 VERKEHRLICHE UND RAUMORDNERISCHE BEDEUTUNG DES VORHABENS

241 ZIELE DER RAUMORDNUNG/LANDESPLANUNG UND BAULEITPLANUNG

Der Landesentwicklungsplan — Teilabschnitt Umwelt (,Vorsorge fur Flachennutzung, Umwelt und
Infrastruktur®) vom 13. Juli 2004 legt fir die Flachen nérdlich und sidlich des Vorhabens jeweils ein
Vorranggebiet ,Gewerbe, Industrie und Dienstleistungen (VG) im Bereich des Kraftwerkes Ensdorf bzw.
dem Gewerbegebiet ,SaarstraBe” fest. Daraus ergibt sich kein Zielkonflikt zur Planung. Vielmehr dient die
geplante Anbindungsstral3e gerade der Sicherung und Entwicklung des Gewerbestandortes ,Saarstral3e"“.

Im weiteren Umfeld des Planungsgebiets befindet sich nérdlich der B 269 ein Vorranggebiet fur
Freiraumschutz (VFS) sowie ein Vorranggebiet fir Grundwasserschutz (VW) 6stlich der B 51, welche jedoch
von der Planung nicht tangiert werden.

Im Bereich der Saaraue ist ein Vorranggebiet fir Hochwasserschutz (VH) festgelegt, das sich auch auf
Flachen innerhalb des Naturschutzgebietes ,Nonnenwies/Distelwies" erstreckt.

Sudlich der B 269, westlich der DB-Strecke saarbriicken-Trier, Ostlich der Saar und nordlich des
Gewerbegebietes ,Saarstraf3e” ist ein Vorranggebiet fur Naturschutz (VN) festgelegt. Das VN wird durch die
Planung sowohl im Bereich der Anschlussstelle an die B 269 als auch im Bereich der Anbindung der Achse
1 an den Mini-Kreisverkehrsplatz geringfigig in seinen Randbereichen in Anspruch genommen. Die
Anbindung ist somit nicht mit den Zielen der Raumordnung vereinbar. Aus diesem Grund wurde bei der
Landesplanungsbehérde des Saarlandes die Durchfiihrung eines Zielabweichungsverfahrens gemal § 5
SLPG i.V. 86 Abs. 2 ROG von den Zielen Nr. (44) des Landesentwicklungsplans-, Teilabschnitt Umwelt* fur
die innerhalb des Vorranggebiet fir Naturschutz (VN) gelegenen Planungen beantragt. Zwischenzeitlich liegt
ein positiver Bescheid vor.

Fur das VH wurde beim Ministerium fir Inneres, Bauen und Sport eine Anfrage auf Prifung, ob auf ein
Zielabweichungsverfahren zum Vorranggebiet Hochwasserschutz verzichtet werden kann, eingereicht. Dem
Verzicht eines Zielabweichungsverfahrens wurde zugestimmt.

2.42 BESTEHENDE UND ZU ERWARTENDE VERKEHRSVERHALTNISSE

Die Ortsdurchfahrt von Bous, B 51, ist mit einem DTV von 16191 KFZ/24h bei einem Schwerverkehrsanteil
von 572 LKW belastet. Entlang der L 168 zwischen Wadgassen und Bous betragt der DTV 13624 KFZ/24h
mit einem Schwerverkehrsanteil von 775.

Die prognostizierte Verkehrsbelastung auf der neuen Anbindung liegt bei rund 1350 Kfz, davon 325 LKW
(215 Stahlwerk; 110 sonstige Betriebe). Die Verkehrsbelastungszahlen wurden in einem Verkehrsgutachten
des Ingenieurbiros Schwarz, Stand 03/2014, ermittelt.

Die hohe Verkehrsbelastung der B 51 und der L 168 in den Ortschaften Bous und Wadgassen und die damit
verbundenen Verkehrsprobleme in der vorhandenen Zufahrt in das Gewerbegebiet Saarstrale und die
zukinftigen infrastrukturellen Erweiterungsabsichten des angesiedelten Stahlwerkes Bous haben den
Landesbetrieb fur Stralenbau und die Gemeinde Bous veranlasst, die Planung zur Verbesserung der
Verkehrssituation aufzunehmen. Zu erwarten ist eine deutliche Verkehrsentlastung in den Ortschaften

20/11/2018 Seite 10 von 43



Ensdorf und Bous, da ein Grof3teil des Schwerverkehrs nun direkt von der Autobahn Uber die B 269 das
Gewerbegebiet ,SaarstraRe” anfahren kann. Zudem erhalten die Zufahrten Pulvermiihle und KLARANLAGE
einen geordneten Anschluss an das 6ffentliche StraRennetz.

243 VERBESSERUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

Durch die geplante MalRnahme reduziert sich die innerdrtliche Verkehrsstarke, insbesondere die des
Schwerverkehrs. Eine spirbare Entlastung werden die Knotenpunkte entlang der B 51 und L 168 in den
Ortslagen von Bous und Wadgassen erfahren. Damit verbunden verbessert sich insbesondere die
Verkehrssicherheit in den betroffenen Ortslagen.

2.5 VERRINGERUNG BESTEHENDER UMWELTBEINTRACHTIGUNGEN

Die Andienung der Klaranlage Ensdorf erfolgt derzeit Gber den Betriebsweg (Leinpfad)der Wasserstrafl3en-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSA). Mit der vorliegenden Planung wird die Klaranlage direkt an
die B 269n angebunden. Der Leinpfad wird stark zur Naherholung genutzt, womit ein Konflikt mit dem
Andienungsverkehr zur Klaranlage besteht. Dieser Konflikt wird mit der Umsetzung des vorliegenden
Projektes entschérft und gelost.

Das Gewerbegebiet ,Saarstral3e” der Gemeinde Bous ist derzeit nur Uber die L 168 erschlossen. Mit der
neuen Anbindung des Gewerbegebietes kommt es zu einer Entlastung der bestehenden Zufahrt und von
dem unmittelbaren Knotenpunktbereich der L.1.O. 168/ B 51 und der Ortsdurchfahrten von Bous und
Wadgassen. Die bestehenden Konflikte durch den Andienungsverkehr werden mit der neuen Anbindung
verringert.

Die bestehende Anbindung des Gewerbegebietes "Saarstra3e" Uber die L168 bleibt weiterhin als Zufahrt
nutzbar.

2.6 ZWINGENDE GRUNDE DES UBERWIEGENDEN OFFENTLICHEN INTERESSES

Sudlich der B 269, westlich der DB-Strecke Saarbriicken—Trier, Ostlich der Saar und ndordlich des
Gewerbegebietes ,Saarstraf3e” ist ein Vorranggebiet fur Naturschutz (VN) festgelegt. Das VN wird durch die
Planung sowohl im Bereich der Anschlussstelle an die B 269 als auch im Bereich der Anbindung der Achse
1 an den Mini-Kreisverkehrsplatz geringfigig in seinen Randbereichen in Anspruch genommen. Die
Anbindung ist somit nicht mit den Zielen der Raumordnung vereinbar. Aus diesem Grund wurde bei der
Landesplanungsbehérde des Saarlandes die Durchfiihrung eines Zielabweichungsverfahrens gemafld § 5
SLPG i. V..m. § 6 Abs. 2 ROG von den Zielen Nr. (44) des Landesentwicklungsplans - ,Teilabschnitt
Umwelt“ fir die innerhalb des Vorranggebiet fir Naturschutz (VN) gelegenen Planungen beantragt.
Zwischenzeitlich liegt ein positiver Bescheid vor (Zielabweichungsentscheid vom 08. November 2016, Az.:
E1 377-36/15 He).

Fur das Vorranggebiet fir Hochwasserschutz, welches im Bereich der neuen Anschlussstelle an die B 269
vorhanden ist, wurde beim Ministerium fir Inneres, Bauen und Sport eine Anfrage auf Prifung, ob auf ein
Zielabweichungsverfahren zum Vorranggebiet Hochwasserschutz verzichtet werden kann, eingereicht
(Schreiben vom 06.10.2015). Dem Verzicht auf Einleitung eines Zielabweichungsverfahrens wurde
zugestimmt (Schreiben vom 16.12.2015). Das hierfur erstellte hydraulische Gutachten mit der
Retentionsraumbetrachtung ist in der Unterlage 18 abgelegt.
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3. VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

3.1 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

In  Abstimmung mit dem Ministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz wurden der fachliche
Untersuchungsrahmen sowie das raumliche Untersuchungsgebiet der Umweltvertraglichkeitsstudie
festgelegt. Das relevante Untersuchungsgebiet wurde in Abhangigkeit der Reichweite der jeweils relevanten
Projektwirkungen fur jedes Schutzgut festgelegt.

Das Untersuchungsgebiet der UVS umfasst im Wesentlichen einen 100 m Korridor beidseitig des geplanten
Baufelds, wobei die Flachen dstlich der DB und nordlich der B 269 (eingezauntes Kraftwerksgelande) nicht
untersucht wurden.

Das Untersuchungsgebiet ist im Wesentlichen durch das Naturschutzgebiet ,Nonnenwies/ Distelwies"
gepragt. Die nordliche Grenze des Gebietes bildet die B 269. Im Osten bildet die Bahnstrecke die Grenze
des Untersuchungsgebietes der UVS. Das Gewerbegebiet ,Saarstrale” bildet die sidliche Grenze. Das
Naturschutzgebiet bzw. die Saar bilden die 6stliche Grenze.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind Offenlandstrukturen sowie Gehdlzstrukturen in unterschiedlicher
Auspragung vorhanden. Die Untergrundverhéltnisse sind durch die Lage an der Saar gepréagt, wobei diese
im Bereich der Boschung der Bundesstral3e sowie entlang der Bahntrasse uberformt sind. Im Bereich des
Naturschutzgebietes sowie entlang des Bommersbaches sind noch weitestgehend natiirliche Verhaltnisse
gegeben. In diesen Bereichen sind neben den Bodenpotenzial auch die Retentionsrdume von Bedeutung.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich u.a. die Uberschwemmungsgebiete der Saar und des
Bommersbaches, geschitzte Biotopkomplexe sowie das Naturschutzgebiet ,Nonnenwiese/Distelwies”. Der
Bommersbach wird gequert.

Im Plangebiet sind ein Vorranggebiet fur Naturschutz sowie eine Vorranggebiet fur Hochwasserschutz
vorhanden.

Vorbelastungen sind durch die Bundesstralle sowie die Bahntrasse vorhanden. Wobei durch die Lage
zwischen den Siedlungskorpern Ensdorf und Bous bzw. in der Saaraue auch ein hoher Naherholungs- und
Freizeitdruck vorhanden ist.

Die Trasse wurde so gewahlt, dass eine Bundelung mit der vorhanden DB-Strecke sowie der B 269 erfolgt.
Damit kénnen die Konflikte mit 0.g. Schutzgebiete bzw. —objekte sowie mit den Zielen der Raumordnung
verhindert bzw. vermindert werden.

Der hochste Raumwiderstand der Trasse ergibt sich durch die Nahe zum Naturschutzgebiet, im Bereich der
geschitzten Biotope, im Bereich der Querung des Bommersbaches sowie durch die vorhandenen
Uberschwemmungsgebiete. Konfliktarmer Bereich bzw. Vorbelastungen sind durch die angrenzenden DB-
Strecke sowie B 269 gegeben.

Der nachfolgende Variantenvergleich der LKW-Stellplatze ist gepragt durch die dort vorhandenen
héherwertigen Biotopstrukturen sowie der Querung des Bommersbaches.

Die Detaillierte Beschreibung des Untersuchungsgebietes ist der Umweltvertraglichkeitsstudie bzw. der
Landschaftspflegerischen Begleitplanung zu entnehmen.

3.2 BESCHREIBUNG DER UNTERSUCHTEN VARIANTEN
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3.21 VARIANTENUBERSICHT

Im Zuge der Variantenaufstellung besteht aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte, wie der Verlauf der
vorhandene Trasse der B 269 mit dem Brickenbauwerk Uber die Saar, der Verlauf der Bundesbahnstrecke
Saarbriicken-Trier, die Lage des Naturschutzgebietes Nonnenwies/Distelwies, Grundstiicksverhaltnisse und
durch den angrenzenden Verlauf des Vorfluters “Bommersbach® und der Verlauf der Saar, wenig Spielraum
fir alternative Trassenflhrungen. Lediglich entlang der Achse 3, einer 105 m langen Zufahrt zur
ErschlieBung des Stahlwerks Bous, wurden 3 Varianten ausgearbeitet, insbesondere zur Anlegung der
LKW-Stellplatze.

3.2.2 VARIANTE 1

Das Planungskonzept entlang der Achse 3 wurde aus der urspriinglichen Planung tbernommen und an die
neue Planungsgeometrie angepasst. Durch Verschiebung des Knotenpunktes in Richtung Stahlwerk
reduziert sich die Lange der zweispurigen Aufstellflache von 120 m auf 60 m. Die Aufstellkapazitat halbiert
sich somit auf 6 Lastzliige. Die Planung beginnt am Kreisverkehrsplatz der neuen Zufahrt zur B 269 und fuhrt
zunadchst Uber ein geplantes Durchlassbauwerk Bommersbach (Lichte Weite = 4,20 m und lichte
Hoéhe = 2,00 m) in Richtung Betriebsgelande Stahlwerk Bous. Zwischen dem neuen MINI-KVP und dem
geplanten Pfoértnerhaus wird die Fahrbahn in Richtung Stahlwerk Bous mit 3 Fahrspuren konzipiert. Die
rechte Fahrspur steht dem durchgehenden Verkehr zum Stahlwerk zur Verfiigung. Die beiden inneren
Fahrspuren werden als Stellplatze deklariert. Insgesamt stehen bei Variante 1 maximal 6 Stellplatze fur Last-
bzw. Sattelziige zur Verfugung. Die Aufstelllange betrdgt bei dieser Ausbauvariante fur die beiden
Parkstreifen in Langsaufstellung jeweils ca. 60 m. Defizite zeigen sich beim Ein- und Ausfadeln aus dem
Langsparkstreifen, insbesondere beim linken Parkstreifen.

In entgegengesetzter Richtung fuhrt eine Spur aus vom Stahlwerk kommend an der Lkw-Waage vorbei bis
hin zum neugeplanten MINI-KVP. Im Bereich der LKW-Waage wird eine zweite Spur mit Einbindung der
LKW-Waage ausgebaut.

b |

Abbildung 6: PKW Stellplatze innere Fahrspur, Variante 1
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3.2.3 VARIANTE 2

Da der LKW-Parkplatz eine besondere Bedeutung fur das Stahlwerk Bous darstellt war die
Planungsvorgabe, einen Parkplatz mit moéglichst vielen LKW-Stellplatzen auf dem zur Verfligung stehenden
Terrain zu integrieren. Neben den 10 Stellplatzen in Schragaufstellung, wurde rechtsseitig der Fahrgasse
zusatzlich ein Langsparkstreifen angeordnet, der ein Aufstellen von 2 weiteren Lastzligen ermdoglicht, so
dass insgesamt ein Stellplatzangebot von 12 LKW-Stellplatzen entsteht. Die Geometrie der Parkflachen
wurde entsprechend den Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR 05, geplant.

Abbildung 7: PKW Stellplatze Variante 2

3.24 VARIANTE 3

Die Lage und der Umfang der LKW-Parkstdnde wurden gegeniber der Variante 2 entsprechend den
Forderungen des Umweltministeriums optimiert, so dass eine mdglichst geringe Inanspruchnahme der
Biotop-Flachen erzielt und die Lange des notwendigen Durchlassbauwerks ,Bommersbach” reduziert wird.

Auf den Langsparkstreifen, wie in Variante 2 dargestellt, wurde verzichtet und das Durchlassbauwerk, wurde
in Richtung MINI-KVP verschoben und um die Wendefahrten fiir Lkw’'s zu ermdglichen, sind gegeniber
Variante 2 zwei Lkw-Stellplatze aus der Parkplatzkonzeption entfallen. Daraus resultiert eine Verkiirzung des
Rechteckdurchlasses von 3550 m auf 20 m mit einem Profilqguerschnitt von 4,20 m/2,00 m. Der
Retentionsraumverlust wird durch die Reduzierung der Dammschittung eingeschrénkt. Die Konzeption ist
ahnlich der Variante 2, jedoch entfallen 5 Stellplatze (siehe Abb. 5: Zufahrt zum Stahlwerk Bous Variante 3).

3.3 BEURTEILUNG DER VARIANTEN

Die Variante 3 mit der Konzeption von 8 LKW-Stellplatzen entlang der Achse 3 wird unter Berilicksichtigung
von Einwanden seitens des Natur- und Landschaftsschutzes favorisiert. Dabei entfallen 4 LKW-Stellplatze
gegenuber Variante 2, im Gegenzug werden die Belange des Naturschutzes starker bericksichtigt. Zur
Planung der verbleibenden Trassenabschnitte wurden aufgrund der beschrankten Planungsflache und der
zahlreichen Zwangspunkte keine weiteren Varianten untersucht.
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‘3.3.1 RAUMSTRUKTURELLE WIRKUNGEN

Vom Ausbau der geplanten Trasse werden zahlreiche Ver- und Entsorgungsleitungen berthrt. Im Vorfeld
wird die geplante MalRhahme mit den jeweiligen Versorgungsunternehmen abgestimmt und der Umfang zur
Sicherung oder, wenn erforderlich, Umlegungen von Ver- und Entsorgungsleitungen festgelegt. Entlang der
Trasse zwischen Stat. 0+100 und 0+550 der Achse 1 wird das Grundstiick im Eigentum der Gemeinde Bous
beansprucht. Damit verbunden ist der geplante Abriss einer darauf befindlichen Industriehalle.

‘3.3.2 VERKEHRLICHE BEURTEILUNG

Durch die Anbindung des Gewerbegebietes Saarstral3e an die B 269 verbessert sich die Verkehrssituation in
den Ortslagen von Bous und Wadgassen merklich und das Gewerbegebiet Saarstrale erféhrt eine deutliche
Aufwertung. Die Klaranlage Ensdorf und die Wohnbebauung ,Pulvermiihle® werden mit der geplanten
Zufahrt direkt an das 6ffentliche Stral3ennetz angeschlossen.

‘3.3.3 ENTWURFS- UND SICHERHEITSTECHNISCHE BEURTEILUNG

Die geplante Zufahrt wird aufgrund ihrer Funktion als ErschlieungsstralBe des Gewerbegebietes
.Saarstrafle” in Anlehnung der RAST 06 (Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraf3en) konzipiert.

Die Trassierung wurde den drtlichen Gegebenheiten angepasst. Berlicksichtigung fanden Zwangspunkte wie
die Begrenzung des ausgewiesenen Naturschutzgebietes ,Nonnenwies”, die Fahrbahnanschliisse an die B
269 und die seitlichen Anschliisse (Feldwirtschaftswege und Betriebswege). Ein weiteres Kriterium fir
Zwangspunkte stellen die Grundstiicksverhéltnisse und Anlagen von Versorgungstragern dar. Die
maf3gebliche EntwurfsgrofRe fur die Trassierung bebauter Gebiete wurde mit V. = 50 Km/h entsprechend der
RAST 06 (Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en) festgesetzt.

Die Mindest-Parameter beziiglich der Trassierungselemente betragen demnach fiir Radien min R= 80 m und
fur Klothoiden min A= 50 m. Zwischen den beiden Knotenpunkten der Achse 1 und MINI-KVP (Plan-Km
0+000) und der Auffahrt zur B 269 (Plan-Km 1+100 kdénnen die Mindestparameter in allen
Streckenabschnitten anndhernd eingehalten werden. Den Radien wurden jeweils entsprechende
Ubergangsbdgen (Klothoiden) vorgeschaltet. Im Zuge der Bearbeitung des Vorentwurfs werden die
Parameter der geplanten Trassierungselemente konkretisiert.

Die Anspriche beziglich der Parameter im Hohenplan werden eingehalten. Bei einer maximalen Steigung
von 5 % in Achse 1 werden die Grenzwerte der Héchstlangsneigung (max. 8%) deutlich unterschritten.

Entlang der geplanten Zufahrt kommen Knotenpunkte unterschiedlicher Art zur Anwendung. Die Zufahrten
zur Wohnbebauung Pulvermuihle, zum Stahlwerk Bous und zur Klaranlage Ensdorf werden mit Hilfe eine 4-
armigen MINI-KVP mit einem AuRendurchmesser von 24 m an die geplante Zufahrtsstral’e angeschlossen.
Die Anschlisse von Feldwirtschaftswegen und Betriebszufahrten werden orthogonal an die neue
Zufahrtsstralle herangefuhrt. In der Gbergeordneten StraRe werden keine Linksabbiegespuren eingeplant.

Die Anbindung an die B 269 erfolgt nordlich des Bruckenbauwerkes uber die Saar mit einem teilplanfreien
Knotenpunkt. Entlang der B 269 werden in beiden Richtungen 70 m lange Ein- bzw. Ausfédelungsstreifen
angelegt.

3.3.4 UMWELTVERTRAGLICHKEIT

Vom  Ministerium  fir  Umwelt und  Verbraucherschutz  wurde  festgelegt, dass eine
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) erstellt werden muss (Abstimmungsgesprach am 29.01.2015).
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Gegenstand der UVS ist gem. § 2 UVPG die umfassende Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens auf die dort genannten Umweltschutzgiter
sowie die Wechselwirkungen zwischen diesen Schutzgitern. In der Umweltvertraglichkeitsstudie wurden die
Umweltauswirkungen des Vorhabens ermittelt, beschrieben und bewertet und es erfolgte eine Beurteilung zu
den drei Varianten fir die Lkw-Stellplatze.

3.3.4.1 DARSTELLUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die geplante Trasse basiert auf der Variante 2a der UVS 2010 und wurde dahingehend optimiert, dass eine
starkere Trassenbindelung zur DB-Strecke und eine dichte Anlehnung an die B 269 ausgearbeitet wurde.

Die unterschiedlichen Varianten zur Feintrassierung zeigen keine wesentlichen Unterschiede hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf die Wohn-, Wohnumfeld- und Erholungsfunktion. Aufgrund der geringeren Larm- und
Schadstoffbelastungen erweist sich die Feintrassierungsvariante 1 als am gunstigsten fir das Umwelt-
schutzgut Mensch.

Insgesamt erweist sich die Feintrassierungsvariante 1 fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
als am gunstigsten.

Sie nimmt aufgrund der geringen Anzahl an Lkw-Stellplatzen in der Achse 3 im Bereich des Bommersbachs
die geringsten Flachen der geschitzten Biotope in Anspruch und verfligt Uber das breiteste und kirzeste
Querungsbauwerk Uber den Bommersbach. Zwar ragt — gleich wie bei Variante 1 — die Achse 2 deutlich
starker in den Bereich des Bachs hinein, dieser Bereich ist jedoch nicht als geschitztes Biotop ausgewiesen.

Hinsichtlich der Bewertung der Feintrassierungsvarianten muss die Variante mit der geringsten
Flachenneuversiegelung am gunstigsten bewertet werden. Die Feintrassierungsvariante 1 lasst somit die
geringsten Auswirkungen auf das Umweltschutzgut Boden erwarten.

Fur die Bewertung der Feintrassierungsvarianten hinsichtlich des Schutzguts Wasser ist sowohl der
anlagenbedingte Retentionsraumverlust als auch die Aus-gestaltung des Querungsbauwerks Uber den
Bommersbach entscheidend.

Fur die Bewertung der Feintrassierungsvarianten hinsichtlich des Schutzguts Luft / Klima stellen sich im
Hinblick auf das Dammbauwerk der Achse 3 keine wesentlichen Unterschiede dar. Alle drei
Feintrassierungsvarianten tragen gleicher-mafen stark zu einer Zerschneidung des Kaltlufttransportgebiets
zum Bommersbach bei. Achse 2 ragt bei Feintrassierungsvariante 3 zumindest weniger stark in die
Kaltlufttransportbahn des Bommersbachs als bei den andern beiden Varianten.

Hinsichtlich des Schutzguts Landschaft weist die Feintrassierungsvariante 1 die geringsten Auswirkungen
auf. Alle drei Varianten filhren zu deutlichen visuellen Zerschneidungseffekten des bislang offenen
Bommersbachtals. Dabei zeigt Variante 1 noch die geringsten Trennwirkungen, da die Lkw-Aufstellflache im
Vergleich zu den anderen Varianten die geringste Flache innerhalb des Bommersbachtals Gberplant. Die
unterschiedliche Trassierung der Achse 2 hat keine Auswirkungen auf das Landschaftsbild.

Alle drei Feintrassierungsvarianten haben keine Auswirkungen auf die Kulturgtter im Untersuchungsgebiet.
Hinsichtlich der Sachgiter ist bei Feintrassierungsvariante 3 eine kostenintensive Umverlegung der
Sauerstoffleitung im Bereich der Achse 2 nicht zwingend erforderlich. Somit kann Feintrassierungsvariante 3
als am gunstigsten hinsichtlich des Schutzguts Kultur- und sonstige Sachgiiter bewertet werden.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Feintrassierungsvariante 1 am gunstigsten hinsichtlich der
Auswirkungen auf die Umweltschutzguter bewertet werden kann. Unmittelbar dahinter folgt bereits
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Feintrassierungsvariante 2 verzeichnet bei nahezu jedem Umweltschutz die am hodchsten bewerteten
Auswirkungen.

Die Vorprufung der FFH-Vertraglichkeit hat ergeben, dass keine erheblichen Auswirkungen auf die Schutz-
und Erhaltungsziele der sich im Umfeld des geplanten Vorhabens befindlichen Natura 2000 - Gebiete zu
erwarten sind und somit eine weitere Prifung der FFH-Vertraglichkeit nicht erforderlich ist.

Erhebliche Auswirkungen auf die relevanten Arten sind nicht zu erwarten.

Im Rahmen der vorliegenden artenschutzrechtlichen Prufung wird dargelegt, dass durch das geplante
Vorhaben keine Stérungen bzw. Beeintrdchtigungen im Sinne des § 44 Abs. 1 BNatSchG streng geschutzter
Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie bzw. Anhang 1 der Vogelschutzrichtlinie zu verzeichnen sind, wenn
die vorgesehenen MaRnahmen durchgefiihrt werden.

Da die o©kologischen Funktionen der Fortpflanzungs- und Ruhestatten der o.a. Arten im rdumlichen
Zusammenhang weiterhin erfillt sind, liegt gem. § 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG kein Versto3 gegen die
Verbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG (Zugriffsverbote) vor.

Detaillierte Angaben zu den zu erwartenden Umweltauswirkungen sind der Unterlage 19 zu entnehmen.

3.3.4.2 VERMEIDUNG UND AUSGLEICHBARKEIT VON UMWELTAUSWIRKUNGEN

Zum Schutz der beiden im Untersuchungsgebiet vorhandenen Gebaude mit Wohnnutzungen wéren
BepflanzungsmalBnahmen im Umfeld der Strale als Schutz vor Larm und Luftschadstoffen sowie als
Sichtschutz sinnvoll. AuBerdem kénnen Larm mindernde Fahrbahnoberflachen zum Einsatz kommen. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung vermindert ebenfalls die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch. Passive
Larmschutzeinrichtungen an den Geb&uden sind in Abhangigkeit der Larmberechnungen im Zuge der
weiteren Planungen ggf. sinnvoll.

Querungshilfen zur Vermeidung/ Minimierung von Auswirkungen auf die Erholungsfunktionen sind im
Bereich der Pulvermuhle vorzusehen, um den Uberértlichen Rad-/Wanderweg aus Richtung Bous an den
StraRen begleitenden Gehweg und weiter an die Wegeverbindung in Richtung saarparallelem Leinpfad
(WSV-Betriebsweg) anzubinden.

Zur Vermeidung von Eingriffen sind folgende Malinahmen notwendig, die vor allem wahrend der Bauphase
zu beachten sind:

. Optimierung der gewahlten Ausbautrasse unter gro3tmaglicher Schonung an-
grenzender Vegetationsbestande,

. Schutz angrenzender Biotope und Gehdlzbestéande unter Beachtung der DIN
18920 (z. B. Bauzaun, Einzelbaumschutz durch Bretterverschlag),

. keine Rodung wahrend der Vegetationsperiode, insbesondere wahrend der
Brutzeit, zwischen 01. Marz und 30. September,

. Verzicht auf Tragschichten (falls moglich) und Schwarzdecken im Bereich von
Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen,

. ordnungsgemale Handhabung von Betriebs- und Schmiermittel fir vor Ort
eingesetzte Baumaschinen zur Vermeidung von Stoffeintragen in Boden und
Grundwasser

. sachgeméafRer Umgang und Lagerung von Betriebsmitteln und Baumaterial

Als eingriffsminimierende Maf3nahmen sind vorzusehen:

. zugiger Baustellenablauf und geordnete Baustellenfiihrung,
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. Einsatz von larm- und schadstoffarmer Baumaschinen und -fahrzeugen,

. Beachtung der DIN 18300 (Lagerung von Boden bei BaumalRhahmen),

. Wiedereinbau von Boden,

. Recycling von Abbruchmaterialien (soweit méglich), ggf. sachgeméaRe
Entsorgung,

. Verwendung von ,insektenfreundlichen* Leuchtmitteln (UV-arm, z. B.

Natriumdampf-Hochdrucklampen) in der StraRenbeleuchtung zur Minimierung
der Lichteinwirkungen auf nachaktive Insekten,

. Bachquerungen mit gréRtmoglicher Durchlassweite, um
Wanderungsbewegungen zuzulassen,

. Bachquerung méglichst senkrecht zur Stralenachse, um die Durchlasslange zu
minimieren,

. Lebensraumvernetzungen durch Anlage von Kleintierdurchldssen mit

geeigneten Leiteinrichtungen gem. MAmMS,

. Verzicht auf Einsaaten in Bereichen, die nicht erosionsgefahrdet sind (z. B.
Vernassungsbhereiche am Dammful3), um eine schnelle Wiederbegrinung durch
autochthones Pflanzenmaterial (Wurzeln, Rhizome) zu erreichen.

AusgleichsmaRnahmen sind erforderlich, um Funktionsverluste vor Ort zu kompensieren:

. Anlage von Kleingewassern zur Verbesserung der Habitatstrukturen fir
Amphibien,
. Bepflanzungen von Bdschungsbereichen zur Schaffung linienférmiger

Strukturen als Orientierungshilfe fiir Végel und Flederméuse,

. Verwendung von blitenreichen Saatgutmischungen im Bereich neu
anzulegender Rasenflachen,

. Verwendung von krauterreichen Saatgutmischungen an Béschungen mit ho-
hem Anteil an ,einj. Rispengras - Poa annua“, um eine schnelle
Wiederbesiedlung mit ortstypischen Arten zu ermoglichen,

. Ruckbau von technischen Uferbefestigungen entlang des Bommersbaches,
soweit aufgrund der Nachbarnutzung maglich,

. Schaffung von Aufweitungsbereichen/ Retentionsflachen entlang des
Bommersbaches,

. Entnahme standortfremder Gehdélze (z. B. Robinien) und Neophyten (Japan-

knoterich) entlang des Bachlauf,

. Bachumverlegung des Bommersbaches; Beibehaltung der bisherigen
Einleitstelle in die Saar,

. Ruckbau der derzeitigen Klaranlagenzufahrt zwischen Tor und Saar zu einem
Radweg und Renaturierung der Restflachen,

. Ruckbau der nicht mehr bendtigten Wege/ StralRenflachen im Bereich
~Pulvermihle* sowie im Bereich der nicht mehr benétigten alten Bahnquerung

Ersatzmalinahmen sind dann erforderlich, wenn die Kompensation nicht im direkten Eingriffsbereich méglich
ist. Dazu wird auf vorprojektierte MalRnahmen im Saartal bei Schwemlingen zuriickgegriffen.

Detaillierte Angaben zur Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen sind der Unterlage 19
zu entnehmen.
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3.35 WIRTSCHAFTLICHKEIT

3.3.5.1 INVESTITIONSKOSTEN

Die Kosten der Manahme werden von der Gemeinde Bous, teilweise Uber die Wirtschaftsforderung des
Wirtschaftsministeriums, dem EVS und vom Stahlwerk Bous getragen. Die Wirtschaftsférderung kann nur in
Bereichen erfolgen (ber die offentlicher Verkehr abgewickelt. Die Foérderung der wirtschaftsnahen
Infrastruktur endet dann am neu geplanten Pfortnerhaus des Stahlwerkes Bous, welches die Einfahrt zum
Gewerbegebiet Saarstralle bildet. Diese Grenze der forderfahigen Mallnahme ist im beigefiigten
Kostenteilungsplan dargestellt.

Die Kosten bzgl. der LKW-Parkstéande, die aul3erhalb des Stahlwerksgeléndes liegen, gehen allein zu Lasten
des Stahlwerkes Bous. Im Ausbauabschnitt Stahlwerk Bous, zwischen dem geplanten MINI-KVP und
Pfortnerhaus, werden die Kosten durch die Wirtschaftsforderung getragen, die bei einem geradlinigen
Anschluss (kirrzeste ,stdrungsfreie” Verbindung) entstehen wirden. Die Mehrkosten der Zufahrt, die durch
die Aufweitung im Bereich der LKW Parkstande entstehen, wurden ermittelt und werden vom Stahlwerk
Bous getragen. Hierzu wurde eine Fiktiv-Planung mit entsprechender Kostenberechnung erstellt. Der
Kostenanteil des Stahlwerkes Bous ist in der nachfolgenden Kostenberechnung nicht beriicksichtigt.

Entsprechend der Kostenberechnung wurden die Baukosten fiir die geplante Anbindung mit allen Zufahrten
wie folgt ermittelt:

Kostentrager Zufahrt KA Zufahrt Zufahrt Anbindung
Pulvermuhle Stahlwerk an B269 —
Fiktivplanung KVP

Gesamt

EVS 259.184,38 €

259.184,38 €

Gemeinde Bous 178.717,18 € 178.717,18 €

FordermafRnahme 452.548,08 € | 3.455.128,70 € | 3.907.676,78 €

Gesamtbaukosten 4.345.578,34 €

Tabelle 1: Kostenberechnung, alle Angaben inklusive 19% Mehrwertsteuer, ohne Grunderwerb und Landschaftspflege

- 3.3.5.2 WIRTSCHAFTLICHKEITSBETRACHTUNG

-Entfallt-

3.4 GEWAHLTE LINIE

Nach ausfiuhrlicher Betrachtung bietet die Trassierung aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte nur wenig
Spielraum flr Alternativvarianten. Im Bereich der Zufahrt zum Stahlwerk Bous wurden zur Anlegung der
LKW-Stellplatze 3 Varianten gegenulbergestellt. In Variante 3 wurden die Lage und der Umfang der LKW-
Parkstdnde den Forderungen des Umweltministeriums entsprechend optimiert, so dass eine mdéglichst
geringe Inanspruchnahme der Biotop-Flachen, beansprucht werden rd. 4.000 gm, erzielt und die Lange des
notwendigen Durchlassbauwerks ,Bommersbach” reduziert wird.
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TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

4.1 AUSBAUSTANDARD

411 ENTWURFS- UND BETRIEBSMERKMALE

ANBINDUNG STAHLWERK BOUS — B269

Die Einordnung der Anbindung des Stahlwerk Bous an die B269 erfolgt aufgrund der Charakteristik geman
der RASt 06 als anbaufreie kommunale Hauptverkehrsstrae VS Il

Der Regelquerschnitt sieht eine zweistreifige Fahrbahn mit einer Gesamtfahrbahnbreite von b = 6,50 m vor.
Fur die Grenzwerte fur die Entwurfselemente betragt V,, = 50 km/h.

Die Anbindung an die Gbergeordnete B269 erfolgt planfrei als dreiarmiger Knotenpunkt. Die Anbindung der
Wirtschaftswege erfolgt jeweils als Einmindung

ZUFAHRT PULVERMUHLE UND ZUFAHRT KA ENSDORF

Die Zufahrten Pulvermihle und Klaranlage Ensdorf werden als kleinrdumige ErschlieBungsstrale ES V
geplant. Der Regelquerschnitt sieht fiir die Zufahrt Pulvermihle eine einstreifige Fahrbahn mit einer Breite
von B = 3,50 m und fir die Zufahrt Klaranlage Ensdorf eine Breite von B = 4,50 m vor. Fir
Begegnungsverkehre wird im Verlauf der jeweiligen Trasse auf einer Lange von 20 m (Ausweichbucht) die
Fahrbahn um 2,0 m auf b = 5,50 m bzw. 6,50 m verbreitert.

Die Anbindung an die Ubergeordnete Stral3e erfolgt plangleich in Form eines MINI-KVP.

7 4.1.2 VORGESEHENE VERKEHRSQUALITAT

Bei Neu- und AusbaubaumaRnahmen ist eine Verkehrsqualitdt der durchgehenden Strecke sowie der
Knotenpunkte von mindestens der Verkehrsqualitatsstufe D gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS) sicherzustellen. Berechnete Qualitatsstufe ist fir den Streckenabschnitt
L ~ 1016 m mit Ku = 257 gon/km (einschl. Zuschlag fur Uberholverbot) die Qualitatsstufe A.

Die Qualitat der Strecke wird auch maf3geblich durch die Qualitat der Knotenpunkte bestimmt. Hierfir wurde
auf Grundlage der prognostizierten Verkehrsbelastungszahlen (Verkehrsgutachten Ing. Biro Schwarz, Stand
03/2012) folgende Qualitaten ermittelt:

- Teilplanfreier Knoten (Anbindung an B269), Qualitatsstufe B
- MINI-KVP, Qualitatsstufe A

In der Ortslage Bous wird sich durch die Entlastung der Neubaustrecke die Verbindungs- und
ErschlieBungsqualitdét des stadtischen Strallennetzes durch das geringere Verkehrsaufkommen,
insbesondere durch den Wegfall des Schwerverkehrs, wesentlich verbessern.

Der bestehende Rad- und Gehweg entlang der B269 und zur Saar bleiben erhalten und werden im Knoten
neu gefuhrt. Zusétzlichen Rad- und Gehwege sind nicht vorgesehen.

OPNV ist nicht vorgesehen.
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4.1.3 GEWAHRLEISTUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

Die Linienfihrung der Trasse in Lage und Aufriss entsprechen den Vorgaben der RASt 06. Die im Hinblick
auf das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen ausgebildeten Verkniipfungspunkte mit dem
Ubergeordneten Stralennetz sind in ihrer rAumlichen Ausbildung Ubersichtlich und begreifbar gestaltet und
an die Erfordernisse der Befahrbarkeit durch das gemafR StralRenverkehrszulassungsordnung (StVZO)
gréRte Bemessungsfahrzeuge angepasst.

Das zulassige Geschwindigkeitsniveau liegt bei 50 km/h, die prognostizieren Verkehre kénnen dadurch
sicher abgewickelt werden. Die Nutzung durch Ful3génger ist nur im Bereich der Rampe als Verbindung
zwischen dem bestehenden Geh- und Radweg der B269 bis zum Anschluss Verbindungsweg zu dem
Leinpfad vorgesehen. Ful3gdnger und Radfahrer kdonnen nach wie vor auf die bereits bestehende
Wegeverbindung entlang der Saar und des Betriebswegs der Klaranlage Ensdorf zuriickgreifen.

Die Seitenrdume der gesamten Verkehrsanlage werden im Bereich der Bankette standfest ausgebildet und

erforderlichenfalls mit Schutzeinrichtungen geméaR den ,Richtlinien fur passiven Schutz an Stralen durch
Fahrzeug-Riickhaltesysteme” (RPS 2009)" ausgestattet.

4.2 NUTZUNG/ANDERUNG DES UMLIEGENDEN STRASSEN- BZW. WEGENETZES

Nachfolgende Stralen und Wege kreuzen die neue Trasse.

Achse 1
Plan-Km Kreuzung StralRenkategorie | Querschnitt Bauklasse Voéggjfl:]:ge'
0+0025 Betriebsweg EVS ESV ~35m n. bekannt MINI-KVP
0+0630 Wirtschaftsweg - ~3,0m Landlicher Weg Einmindung
0+0980 Wirtschaftsweg - ~3,0m Landlicher Weg Einmindung
1+0160 \(/;/'Sr:fhc;?:rst\)'veg - ~7,0m n. bekannt Rickbau
1+0215 Geh- und Radweg - ~30m Geh- und Radweg -
1+0310 Zufahrt Kraftwerk - ~5,0m n. bekannt Einmiindung

Tabelle 2: Ubersicht kreuzende StraRen und Wege

Die Wegeverbindung, von der Pulvermihle zur Klaranlage des EVS wird teilrickgebaut. Die derzeit
wassergebundene Decke wird riickgebaut, der Unterbau ergéanzt und durch eine Asphalttragdeckschicht
ersetzt, der geplante Aufbau entspricht der Bk 0,3. Der bestehende Querschnitt von rd. 3,0 m wird auf 4,50
m verbreitert. Die Nutzung des Weges fir Kraftfahrzeuge wird -entsprechend der derzeitigen Regelung-
mittels Schrankenbetrieb eingeschrankt und ist nur fur Befugte (Betriebspersonal EVS) befahrbar. Die
Regelung der Zufahrt erfolgt Giber zwei Schranken mit Fernwirktechnik.

Alle bestehenden Wirtschaftswege (ungebunden), die von der PlanungsmafRnahme unterbrochen werden an
die neue Trasse (vgl. Achsen 9 und 11) angeschlossen. Der Aufbau der Anschliisse erfolgt in der Bk 0,3 mit
einer Asphalttragdeckschicht analog zum Betriebsweg der Zufahrt Klaranlage Ensdorf bzw. Zufahrt
Pulvermihle.

Der bestehende Wirtschaftsweg am Boéschungsful?d der B269 wird zuriickgebaut, die Erreichbarkeit der
Gitterstabmasten wird durch die neu geplante Trasse und gesonderte Abfahrten (vgl. Achsen 8 und 10)
gewabhrleistet.

Die Betriebszufahrt zum Kraftwerk Ensdorf ist auf alle etwaigen zukinftigen Anforderungen an
Infrastruktur/Nutzung durch den Kraftwerksbetreiber abgestimmt und an das Stral3ennetz angeschlossen.

Sie kann in der derzeit geplanten Form sadmtlichen zukinftigen Anforderungen gerecht werden. Die Zufahrt
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ist so angelegt, dass sowohl LKW-Lieferverkehre als auch Pkw-Fahrten unter Beriicksichtigung des
Radverkehrs sicher und leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.

4.3 LINIENFUHRUNG

431 BESCHREIBUNG DES TRASSENVERLAUFES

Die dem Feststellungsentwurf zugrunde liegenden Trassen basieren im Wesentlichen auf der
Trassenbeschreibung unter Pkt. 1.2 ff.

Im Rahmen des Vorentwurfes fanden lediglich verschiedene Feintrassierungen zur Optimierung des
Trassenverlaufes statt. Hierzu wurden im Bereich der Achse 1 von Plan-Km ~0+600 bis ~0+950 in
Absprache mit dem Landesbetrieb fur Strallenbau die Trasse um ~10 m von der bestehenden Bdschung

B269 in Richtung Siden abgeriickt, um die Standsicherheit des StraBendammes der B269 nicht zu
geféhrden.

43.2 ZWANGSPUNKTE
Zwangspunkte der Linienfihrung sind bestehende Gitterstabmaste und die Gelandetopographie
(Hochwasserfreiheit) sowie Zwangspunkte aus der Reduzierung des Flachenverbrauchs und der

Minimierung der Eingriffe in vorhandene Natur- und Waldflachen.

Die fur die Trassierung maf3gebenden Zwangspunkte sind im Nachfolgenden aufgefiihrt.

Achse 1
Zwangspunkt Beschreibung Zwangspunkt Plan-Km
Weg Anbindung Betriebsweg KA — Pulvermiihle 0+000
Naturschutz mgg Nonnenwies/Dieselwies, Minimierung des Eingriffes in das 04030
Gitterstabmast 0+580
Gitterstabmast 1+580
Bauwerk lichte H6he der Unterfiihrung Briickenbauwerk der B269 1+200
StralRenbau Lage- und héhenmaRiger Anschluss an der B269 1+370
Tabelle 3: Zwangspunkte Achse 1
Achse 3
Zwangspunkt Beschreibung Zwangspunkt Plan-Km
Weg Anbindung Betriebsweg KA-Pulvermihle 0+000
Bauwerk Durcblass_bauwerk Bommersbach Erforder_liche lichte H6he zur 04015
Gewdbhrleistung des Hochwasserquerschnittes Bommersbach
Lage- und hthenméaRiger Anschluss Ausfahrt Stahlwerk 0+120

Tabelle 4: Zwangspunkte Achse 3

4.3.3 LINIENFUHRUNG IM LAGEPLAN

ANBINDUNG MINI-KVP — B269

Der Beginn der Trassierung erfolgt am KVP mit einer Geraden gefolgt von einem Linksbogen im Radius R=
100 m, einschlieBlich vor- und nachlaufender Klothoiden (Elementfolge » - A — R — A - «). Nach einer
Geraden folgt ein leichter Rechtsbogen im Radius R = 400 m, einschlieBlich vor- und nachlaufender
Klothoiden (Elementfolge « - A - R - A). Hier verlauft die Achse parallel zur Bahnlinie Saarbriicken- Trier.
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Ohne Zwischengerade folgt ein Linksbogen im Radius R = 75 m, einschlie8lich vor- und nachlaufender
Klothoiden (Elementfolge A - R - A). Hier wird der Kurvenmindestradius unterschritten um die Trasse beim
Zwangspunkt Gitterstabmast auf die nachfolgende, vom Bd&schungsfuld B269 abgertickte Trasse
anzuschlieRen.

Daran anschlie3end folgt ein Rechtbogen mit R = 337 m, einschlieRlich vor- und nachlaufender Klothoiden
(Elementfolge A - R - A - =) mit anschlieRender Geraden. Die StralRenfiihrung erfolgt hier anndhernd parallel
zur B269.

Nach der Geraden schlief3t ein Linksbogen mit R = 139 m einschlie3lich vor- und nachlaufender Klothoiden
(Elementfolge «» - A — R — A). Nach dieser Elementfolge schlief3t die Trasse als planfreier Knoten an die
B269 an.

Im Folgenden werden die Grenzwerte fur die Entwurfselemente fur Fahrbahnen VS 1l empfohlenen
Trassierungselemente der RASt 06 mit denen der Planung verglichen.

Grenzwert nach
Entwurfselement RASt 06 Ist Abweichung
Vo =50 km/h
Kurvenmindestradius min R [m] 80 75 Zwangspunkt Gitterstabmast
— Abstand Béschungsfull
Klothoidenmindestparameter min A [m] 50 43,343 Zwangspunkt Gitterstabmast
— Abstand B&schungsful

Tabelle 5: Entwurfselemente im Lageplan, Abschnitt A

ZUFAHRT PULVERMUHLE

Der Beginn der Trassierung erfolgt am KVP mit einer Geraden ohne weitere Elemente.

ZUFAHRT KA ENSDORF

Der Beginn der Trassierung erfolgt am KVP mit einem Linksbogen im Radius R = 40 m und schlie3t im
Folgenden an die bestehende Trasse der Zufahrt an.

Im Folgenden werden die Grenzwerte fir die Entwurfselemente fur Fahrbahnen ES V empfohlenen
Trassierungselemente der RASt 06 mit denen der Planung verglichen.

Grenzwert nach .
Entwurfselement RASt 06 Ist Abweichung

Kurvenmindestradius min R [m] 10 40 Keine

Tabelle 6: Entwurfselemente im Lageplan, Abschnitt D

ANBINDUNG STAHLWERK

Die Planung sieht am KVP anschlieRend eine LKW-Aufstellflache mit Schwerlastwaage vor. Die Planung der
Werkszufahrt ist jedoch nicht Gegenstand dieser Planung. Die anteilige Ermittlung der Kosten zur
Herstellung des Anschlusses erfolgt aufgrund einer fiktiven Planung gemanR Lageplan Kostenteilung.

4.3.4 LINIENFUHRUNG IM HOHENPLAN

Anbindung Stahlwerk Bous — B269
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Im Folgenden werden die Grenzwerte fur die Entwurfselemente fur Fahrbahnen VS Il empfohlenen
Trassierungselemente der RASt 06 mit denen der Planung verglichen.

Grenzwert nach
Entwurfselement RASt 06 Ist Abweichung

V=50 km/h
Hochstlangsneigung max s [%] 8 5 Keine
Mindestlangsneigung in Verwindungsstrecken min s [%)] 0,7 0,205 | -0,495

s-As=0,0 - 0,2 0,716 | Erfullt
Kuppenmindesthalbmesser min Hg [m] 900 900 | Keine
Wannenmindesthalbmesser min Hw [M] 500 500 | Keine

Tabelle 7: Entwurfselemente im Hohenplan
Die Mindeslangsneigung von 0,7 % im Verwindungsbereich wird mit einer LAngsneigung von:

- 0,205 % zwischen Plan-Km 0+214 und 0+505 unterschritten. Zur Gewahrleistung der ausreichenden
Fahrbahnentwéasserung betragt die geringste Differenz zwischen Achsneigung s und
Anrampungsneigung As = 0,716 %.

- 0,486 % zwischen Plan-Km 0+505 und 1+064 unterschritten. Zur Gewahrleistung der ausreichenden
Fahrbahnentwéasserung betragt die geringste Differenz zwischen Achsneigung s und
Anrampungsneigung As = 0,214.

435 RAUMLICHE LINIENFUHRUNG UND SICHTWEITEN

Alle Elemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten auftreten und die angestrebte
Streckenqualitat erreicht wird. Die Anforderungen an eine ausgewogene raumliche Linienfihrung sind erfillt
und der vorausliegende Trassenverlauf ist fir den Kraftfahrer gut erkenn- und begreifbar.

Uberpriufung der Haltesichtweiten fiir 50 km/h in Fahrtrichtung Stahlwerk, die Mindesthaltesicht betragt 47 m
und wird auf der gesamten Strecke eingehalten.

4.4 QUERSCHNITTSGESTALTUNG

441 QUERSCHNITTSELEMENTE UND QUERSCHNITTSABMESSUNG

Unter Zugrundelegung der StraRenkategorie gemafR Punkt 4.1.1 kommen nachfolgende Querschnitte zur
Anwendung.

ANBINDUNG STAHLWERK BOUS — B269:

Die Querschnittsbreite der Fahrbahn -gem&R den Mindestanforderungen- fir V,,= 50 km/h betragt
B = 6,50 m. Die Randbereiche der Fahrbahn erhalten beidseitig einen 1,50 m breiten befestigten
Bankettstreifen.

Im Anschlussbereich der B269 wird parallel zum Ausfadelungsstreifen und der Trasse Anbindung Stahlwerk
auf einer Lange von ~250 m ein Radweg gefuhrt. Der Radweg wird im Fahrbahnbereich des
Ausfadelungsstreifens der B269 durch einen 1,5 m breiten Trennstreifen mit passiver Schutzeinrichtung
getrennt und ab der Radwegquerung nur durch einen 1,5 m breiten Trennstreifen von der Fahrbahn
getrennt.

Die Anschliisse am Knoten (Ein- und Ausfadelstreifen) werden mit B= 3,5 m ausgefuhrt und an die 7,5 m
breite Bestandsfahrbahn B269 angepasst.
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Der Mini-MINI-KVP wird mit einen AuRendurchmesser von D = 24,0 m geplant. Der innere Kreis D = 12,0 m
wird Uberfahrbar mit Natursteinpflasterbelag ausgeftihrt.

ZUFAHRT PULVERMUHLE:

Die Querschnittsbreite der Fahrbahn wird mit B = 3,50 m geplant.
ZUFAHRT KA:

Der Querschnitt der Zufahrt Klaranlage betragt B = 4,50 geplant. Die Zufahrt ist eine reine Betriebszufahrt
und wird nicht fur den 6ffentlichen Verkehr freigegeben.

QUERNEIGUNG, VERWINDUNG UND ANRAMPUNG

Von Beginn der Baustrecken bis zur deren Anbindungen wurde die Querneigung unter Zugrundelegung
einer zulassigen Geschwindigkeit von V,, = 50 km/h mit q = 2,5 % festgelegt, Verwindungen erfolgen
innerhalb der Klothoiden. Die Anrampung entspricht den Vorgaben der RStO.

In der Trasse Anbindung Stahlwerk Bous an die B269 erfolgt die Festlegung der Querneigung entsprechend
dem Bild 64 der RASt 06 fur die Fahrbahnen anbaufreier Hauptverkehrsstral3en.

ENTWASSERUNG

Die Oberflachenentwésserung der Verkehrsanlagen erfolgt im freien Abfluss Uber die Bankette und
Bdschungen. Damit wird dem naturnahen Umgang mit Regenwasser, gemalR DWA-M 153 Rechnung
getragen. Das Regenwasser von Stralen soll weitgehend ohne Sammlung am Rande der versiegelten
Flache Uber Seitenstreifen breitflachig versickern.(Bewertungsverfahren nach DWA-153 siehe Anlage 1
Erlauterungsbericht). Die Beantragung von Einleiterlaubnissen ist somit nicht erforderlich

An der 6stlichen Béschung der Achse 5.1 wird eine unbefestigte Mulde vorgesehen, die am Béschungsful3
die anfallende Restwassermenge mittels Rohrleitung DN 300 B unter dem Damm der Achse 5.1 in eine
befestigte Mulde abfuhrt, die im Folgenden an die bestehende befestigte Mulde (bestehende
StraRenentwésserung der B269) anschlief3t. Die hierdurch anfallende Wassermenge ist gering und bedarf
keiner weiteren Betrachtung.

Retentionsraumbetrachtung

Die Retentionsraumbetrachtung wurde vom Ing.-Buro Eepi durchgefuhrt. Die hydraulische Untersuchung ist
in der Anlage 18 zu finden. Der erforderliche Ausgleich des Retentionsraumverlustes ist in der Unterlage
19.1; Pkt. 4.4.4 naher erlautert und findet sich als landschaftspflegerische Ausgleichsmaf3hahme in der
Unterlage 9.1;Blattl, der Unterlage 9.2, 9.3 und der Unterlage 9.4 wieder.

FAHRBAHNVERBREITERUNG

Die Fahrbahnverbreiterung in Kurven erfolgt gemai RASt 06.

442 FAHRBAHNBEFESTIGUNG

ERMITTLUNG DER BELASTUNGSKLASSE

Die Basis fur die Ermittlung der Belastungsklassen erfolgt auf den Zahlen der Verkehrsbelastung des
Gutachtes Ing.-Buro Schwarz mit DTV 1325 Kfz/24h davon DTV (SV) 325 SV/24h (davon 215 Stahlwerk, 110
sonstige Betriebe).
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Die Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B aus DTV (SV) — Werten erfolgt nach
Methode 1.2 gemal RStO:

B=NxDTA " x ggm x f1 x fo X f3 X f, X 365, mit DTA V) x f,
Der Nutzungszeitraum betragt 30 Jahre (p; = 0).

Eingangsparameter sind:

- Schwerverkehr 2015 = 325

- Fabhrstreifenbreite = 3,25 m

- Anzahl der Fahrstreifen = 2

- Hdochstlangsneigung = 5%

- Nutzungszeitraum = 30a

- SV-Anteil = 24,1 % (f, = 4,5)

B=30x(325x4,5)x0,33x0,5x1,1x1,09x 1,159 x 365, mit DTA =DTA (SV) x f,
B = 3,67 Mio. aquivalente 10-t-Achsiibergange

In Absprache mit dem Landesbetrieb fur Strallenbau wird fir die Anbindung Stahlwerk — B269 die
Belastungsklasse (Bk) mit Bk 3,2 festgelegt. Die Bk der Fahrbahn des MINI-KVP ist aufgrund der héheren
Scherkréafte auf der Kreisfahrbahn gemald der RStO, Pkt. 2.5.1 auf die nachste héhere Bk hoch zu stufen.
Der Aufbau des MINI-KVP erfolgt somit gemaf der Bk 10.

Die Anbindungen Zufahrt Pulvermiihle und Zufahrt Klaranlage werden gemaR Tabelle 2 der RStO der
Bk 0,3 zugeordnet.

Stral3e Belastungsklasse
Anbindung Stahlwerk — B269 Bk 3,2
MINI-KVP Bk 10
Zufahrt Pulvermihle Bk 0,3
Zufahrt Klaranlage Bk 0,3
Anbindungen Wirtschaftswege Bk 0,3

Tabelle 8: Belastungsklassen von Fahrbahnen

ERMITTLUNG DES FROSTSICHEREN OBERBAUES

Die Frostempfindlichkeit des Bodens ist gemal} dem Streckengutachten ELS vom 23. Méarz 2015 aufgrund
seiner Beschaffenheit im gesamten Bereich in der Frostempfindlichkeitsklasse mit F3 anzusetzen. Somit
ergeben sich fir die Mindestdicken des frostsicheren Oberbaues fir:

- Bk10 = 65 cm
- Bk3.2 = 60 cm
- BkO,3 = 50 cm

MEHR- ODER MINDERDICKEN

Nach Tabelle 7, RStO ergibt sich diese aus

Mehr oder Minderdicke =A+B+C+D+E
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Eingangsparameter:

- A Forsteinwirkung; Zone |
- B, kleinrdumige Klimaunterschiede; keine besonderen Klimaeinfliisse
- C, Wasserverhaltnisse; kein Schichtenwasser bis T -1,50 m unter Planum
- D, Lage der Gradiente;

- E, Entwasserung der Fahrbahn; Entwasserung tber Mulden, Béschungen

MINI-KVP — B269

+0cm

gemal Tabelle

+0cm

+0cm

+0cm

Plan-Km von bis Hohe Damm Einschnitt Mehr- / Minderdicke Gesamtstarke

Bk 3,2 0+000 - 0+115 >20m - -5cm 55 cm
0+100 — 0+600 <20m - +0cm 60 cm
0+600 — 1+000 - X +5cm-10 cm 55 cm
0+980 — 1+035 <20m - +0cm 60 cm
1+035 - 1+130 >20m - -5cm 55 cm
1+130 - 1+260 <20m - +0cm 60 cm
1+260 — 1+335 >20m - -5cm 55 cm
MINI-KVP >20m - -5cm 60 cm

Tabelle 9: Mehr / Minderstarke Abschnitt A

Zwischen Plan-Km 0+600 und 1+000 ist It. geotechnischem der anstehende Boden mittels hydraulischen
Bindemitteln zu verbessern. Die Verbesserung des Bodens mittels hydraulischer Bindemittel fihrt zu einer
Veranderung der Frostempfindlichkeit von F3 zu F2. Somit kann der Aufbau im o.g. Abschnitt um weiter 10

cm reduziert werden.

Gemal Festlegung des LfS wird auf einen unregelmafRigen Aufbau und die abschnittsweise Reduzierung
der Gesamtstarke um 5 cm bei Dammlage >2,0 m verzichtet und stattdessen der Unterbau gleichmafig mit
h = 60 cm hergestellt. Auf die Reduzierung aufgrund von Bindemittel wird ebenfalls verzichtet.

STAHLWERK — MINI-KVP

| Plan-Km von bis | Hohe Damm \ Einschnitt \ Mehr-/ Minderdicke \ Gesamtstarke |
| 0+000-0+105 | >2,0m \ - -5cm 55 cm
Tabelle 10: Mehr / Minderstarke Abschnitt C
ZUFAHRT PULVERMUHLE
Plan-Km von bis Hohe Damm Einschnitt Mehr- / Minderdicke Gesamtstarke
0+000 — 0+060 >20m - -5cm 45 cm
0+060 — 0+130 <2,0m +0cm 50 cm

Tabelle 11: Mehr / Minderstarke Abschnitt B und D

Gemal Festlegung des LfS wird auf einen unregelmafliigen Aufbau und die abschnittsweise Reduzierung
der Gesamtstarke um 5 cm bei Dammlage >2,0 m verzichtet und stattdessen der Unterbau gleichmafig mit

h = 50 cm hergestellt.

In den o0.g. Querschnitten erfolgt die Entwasserung des Planums mittels seitlich gefuihrten Teilsickerrohren.
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443 BOSCHUNGSGESTALTUNG

Die Boschungsgestaltung der Dammbdschungen erfolgt gemalR Regelbdschung nach RAS-Q mit einer
Neigung von 1:1,5. Dammbdschungen mit einer Héhe = 2 m werden am Ubergang zwischen Béschung und
Gelande ausgerundet. Boschungen mit einer H6he unter 2 m erhalten eine Regelbreite von 3,00 m ohne
Ausrundung.

Fur die Bdschungen im Einschnitt wird ebenfalls eine Ausbildung gemaR Regelbdéschung RAS-Q mit
Ausrundungen beim Ubergang ins Geldande und konstanten Bdschungsbreiten von 3,00 m bei
Bdschungshohen < 2m vorgesehen. Die Regelneigung der Boschungen im Einschnitt betragt 1:1,5.

Die Sicherung des BdschungsfulRes erfolgt gestaffelt nach den Vorgaben aus dem Streckengutachten
mittels Grobschlag 0/120 und Geotextil.

GOK
£ o e ZA
Bodenaustausch E
Kies/Schotter
Sl LA ‘/';‘.' : ;':_ ';,-"/". e 7 &0° v
Abbildung 8: Prinzip Bodenaustausch, Bsp. T=1,0 m
Dammhohe Tiefe / Breite Bodenaustausch

>3,0 m bis 5,0 m 1,0 m / =Dammhohe
<=3,0m 0,7m/25m
<=10m 0,5m/20m

Tabelle 12: Bodenaustauschstarke fur FuBsicherung

Im Bereich der Eisenbahnhalle wird das Planum bis in einer Tiefe von 0,4 m durch Einfrasen von
hydraulischem Bindemittel verbessert und anschlieRend verdichtet. Damit kann in diesem Bereich auf einen
Bodenaustausch verzichtet werden.

4.44 HINDERNISSE IN SEITENRAUMEN
Die erforderliche Betriebsausstattung der StraBe wird entsprechend den giltigen Regelwerken

vorgenommen. Bei Dammhohen > 3,0 m werden Schutzplanken angeordnet. In diesen Bereichen werden
Hindernisse wie Schilder, Masten etc. gem. RPS hinter den Schutzeinrichtungen aufgestellt.

4.5 KNOTENPUNKTE, WEGEANSCHLUSSE UND ZUFAHRTEN

451 ANORDNUNG VON KNOTENPUNKTEN

ANBINDUNG STAHLWERK — B269

Folgende Kontenpunkte sind vorgesehen:
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Plan-Km Bauliche Grundform Anschluss
Achse 1 0+000 MINI-KVP von Achse 2, 3, 4
Achse 1 0+589 Einmiindung Von Wirtschaftsweg Achse 9 und 10
Achse 1 0+983 Einmiindung Von Wirtschaftsweg Achse 11
Achse 1 1+088 Planfreier Knoten von Achse 5
Achse 1 1+307 Einmiindung von Achse 7
Achse 1 1+371 Planfreier Knoten an B269
Achse 2, 3, 4 0+000 MINI-KVP von Achse 1

Tabelle 13: Ubersicht Knotenpunkte

452 GESTALTUNG UND BEMESSUNG DER KNOTENPUNKTE

ACHSE 1, ANBINDUNG B269

Die Anbindung an die B269 erfolgt mittels eines teilplanfreien Knotenpunktes.

Fir das Rechtsabbiegen in Fahrtrichtung Ensdorf und Rechtseinbiegen in Fahrtrichtig Uberherrn sind
aufgrund der zweistreifige Richtungsfahrbahn zur Herstellung des parallelen Ein- bzw. Ausfadelungsstreifen
keine baulichen MaBnahmen notwendig. Der von Siiden her kommende Zusatzfahrstreifen in Fahrtrichtung
Ensdorf wird vor dem Knotenpunkt eingezogen, so dass im Knotenpunkt nur ein Fahrstreifen vorhanden ist.
Die Ein- und Ausfahrtsbereiche werden durch entsprechende Fahrbahnmarkierung sichergestellt.

Die Einfadelung in Fahrrichtung Ensdorf erfolgt tiber einen parallelen Einfadelungsstreifen mit einer Lange
von | = 100 m und endet als Ubergang der Rampenfahrbahn in den rechten der beiden
Richtungsfahrstreifen. Die  Ausfadelung aus Fahrtrichtung Ensdorf Uber einen parallelen
Ausfadelungsstreifen mit |, = 100 m. Die Breite der Fahrbahn der Aus- bzw. Einfadelung betréagt in beiden
Fallen B = 3,50 m.

Die Leistungsberechnung fur den Knotenpunkt Anbindung an die B269 ergab die Qualitatsstufe B.

Fur die Trassierung der Rampen wurden folgende Entwurfselemente verwendet.

Entwurfselement RAL Nord Sid
Trassierter Radius R [m] 30 bis 50 Einf. 18 / Abb. 30 Einf. + Abb. 30
Kuppenhalbmesser R [m] 1.000 bis 1250 1000 1000
Grenzwerte der max. s [%0] + 6,0 Steigung +5,0 + 4,04
Langsneigung min. s [%] - 7,0 Gefélle -5,0 -4,04

Tabelle 14: Entwurfselemente Rampe B269

Die Ausbildung der Anschliisse der Achsen 5, 7, 8, 9, 10 und 11 an die Achse 1 erfolgt mittels Einmindung
ohne Tropfen.

Die Anbindung der Zufahrt Pulvermihle, Zufahrt Klaranlage Ensdorf und Anbindung Stahlwerk an Achse 1
erfolgt mittels eines MINI-KVP.

453 FUHRUNG VON WEGEVERBINDUNGEN IN KNOTENPUNKTEN UND
QUERUNGSSTELLEN, ZUFAHRTEN
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ACHSE 1

Die Achse 1 kreuzt bei Plan-Km 0+640, 0+825, 0+985 Wirtschaftswege, die Wege bei 0+640 und 0+825
werden nicht an die neue Trasse angebunden. Der landwirtschaftliche Verkehr kann die neue Verbindung
Uber die Achse 11 nutzen. Der kreuzende Wirtschaftsweg bei Plan-Km 0+985 wird an die Achse 11
angeschlossen.

Der Wirtschaftsweg entlang des Bdschungsfues B269 wird Uber die Achse 9 angeschlossen.

ACHSE RW1 (GEH- UND RADWEG)

Der bestehende Geh- und Radweg entlang der B269 aus Fahrtrichtung Ensdorf wird zukinftig parallel zum
Ausfadelstreifen als Achse RW1 entlang der Achse 6 und 1 bis zum bestehenden Geh- und Radweg
Richtung Saar bei Plan-Km 1+215 gefiihrt und neu angeschlossen. Der Radweg kreuzt die Werkszufahrt
Kraftwerk (Achse 7) bei Plan-Km 0+145. Die Weiterfilhrung des Radweges in Richtung Uberherrn kreuzt die
Achse 6 bei Plan-Km 0+160 und flhrt Gber die Dreiecksinsel und kreuzt die Achse 1 bei Plan-Km 1+328 in
Richtung bestehendes Briickenbauwerk B269.

4.6 BESONDERE ANLAGEN
In der Achse 1 vor dem MINI-KVP ist als besondere Anlage die Anlage des ruhenden Verkehrs (Lkw-

Parkplatz) vorgesehen. Hier haben die Zulieferer des Gewerbegebietes die Mdglichkeit die Fahrzeuge zum
Zwecke der Anmeldung und zur Uberbriickung von Wartezeiten geordnet abzustellen.

4.7 INGENIEURBAUWERKE

Folgende Ingenieurbauwerke werden vorgesehen.

Bauwerk Nr. Plan-Km Bauwerksbezeichnung Querschnitt Abmessungen NBR
Querungsbauwerk 0+015 Durchlass Gewasserquerschnitt LW 4,40 m 20,00 m
Bommersbach 4,40 m LH 2,00 m

Tabelle 15: Ubersicht Ingenieurbauwerke

Das Rechteckrahmenbauwerk wird mit offener Wasserhaltung flach gegriindet.

4.8 LARMSCHUTZANLAGEN

Larmschutzanlagen sind aufgrund der geringen Larmbelastung nicht erforderlich und nicht geplant.
4.9 OFFENTLICHE VERKEHRSANLAGEN

Im Verlauf der Achse 1 fuhrt die Trasse zwischen Plan-Km ~0+230 bis ~0+500 parallel zur Bahnstrecke
Saarbriicken - Trier.

Der Abstand Achse 1 zur Achse des Industrie Gleis betragt bei Plan-Km 0+295 an der engsten Stellen
a=12,5m.

4.10 LEITUNGEN
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Im Zuge des Neubaus der Anbindung werden an kreuzenden Ver- und Entsorgungen zum Teil Sicherungs-
und UmlegungsmaRnahmen erforderlich.

Die betroffenen Leitungen sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt.

Achse 1
Plan-Km Leitungsart Betreiber Lage MaRnahme
04020 Gas GWBS Erdverlegt Lelt.l.mgssmherung wéahrend
Boschungsfu3sicherung
04021 Strom Energis Erdverlegt Lelt_l_mgssmherung wahrend
BdschungsfuRsicherung
0+025 Fernmeldeleitung Telekom Freileitung Versetzen Mast
0+060 Fernmeldeleitung Telekom Freileitung Versetzen Mast
0+079 Fernmeldeleitung Telekom Freileitung Versetzen Mast
04090 Gas Creos Erdverlegt Lelt.l.mgssmherung wahrend
Bodschungsfu3sicherung
0+095 Gas Creos Erdverlegt Lelt.l.mgssmherung wéahrend
Bodschungsfu3sicherung
0+142 Gas Creos Erdverlegt Lelt_l_mgssmherung wahrend
BdschungsfuRsicherung
0+143 Sauerstoff Praxair Erdverlegt Lelt_l_mgssmherung wahrend
BodschungsfuRsicherung
0+376 Gas Creos Erdverlegt Lelt.l.mgssmherung wahrend
Boschungsfu3sicherung
04564 Sauerstoff Praxair Erdverlegt Lelt_l_mgssmherung wahrend
BdschungsfuRsicherung
0+572 Strom VSE Uberlandleitung Keine
1+026 Strom VSE Uberlandleitung Keine
1+070 Umlegung parallel zur
bis Fernwarmeleitung STEAG Erdverlegt gung p
Trasse
1+110
14212 Entwésserung LfS Kast:enproﬂl, Ruckbau und Neuverlegung
oberflachennah
Achse 2
0+084 Gas GWBS Erdverlegt Lelt_l_mgssmherung wahrend
BdschungsfuRsicherung
0+085 Strom Enerais Erdverlegt Leitungssicherung wahrend
0+127 9 Bodschungsfu3sicherung
0+129 Kathodenschutz O, Praxair Erdverlegt Sicherung/Umverlegung
Achse 3
04040
bis Kathodenschutz O, Praxair Erdverlegt Sicherung/Umverlegung
0+062
Achse 4
04023 Gas GWBS Erdverlegt Lelt_l_mgssmherung wahrend
BdschungsfuRsicherung
0+024 Strom Enerais Erdverlegt Leitungssicherung wahrend
0+127 9 Boschungsfu3sicherung
0+040 Leltgng, 'f" StraBenkorper
: . und im Boéschungsbereich,
bis Strom Energis Erdverlegt wird tiberbaut
04300
OE}SO Strom Energis Erdverlegt Leitungssicherung wéhrend
04130 Gas GWBS Erdverlegt BodschungsfuRsicherung
0+020 Kanal, Abwasser EVS Erdverlegt Anpassung Schachtdeckel

Tabelle 16: Ubersicht Leitungen

Im Zuge des weiteren Planungsprozesses werden Details der Sicherungen und Umverlegung mit den
Versorgungsunternehmen abgestimmt. Die Kostenregelung bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen
bzw. gesetzlichen Regelungen. Die endgultige Regelung erfolgt in dem Planfeststellungsverfahren.
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4.11 BAUGRUND/ERDARBEITEN

Fur den Planbereich wurde ein Streckengutachten zur Geotechnischen Untersuchung in Auftrag gegeben.
Aus dem Gutachten ergeben sich Hinweise und Empfehlungen zur Durchfilhrung der Erdarbeiten. Die
Ergebnisse des Gutachtens (ELS, 23. Marz 2015) fur Untergrundverbesserung und Aufbau sind Bestandteil
der Planung und in der Kostenberechnung beriicksichtigt. Altlasten sind auf der Parzelle Flur 11, Flurstiick
498/6 (DB-Gelande) am westlichen Rand vorhanden. Dieser Bereich liegt allerdings aufRerhalb des
Planfeststellungsbereiches (siehe Planausschnitt unten)und wird von der BaumalRnahme nicht berihrt.
Weitere Hinweise zu den jeweiligen Streckenabschnitten hinsichtlich Griundung, Wasserhaltung,
Bodenaustausch, Verdichtung, Béschungsneigungen und sonstigen bautechnischen Malinahmen sind dem
Geotechnischen Streckengutachten zu entnehmen.

7
Die wesentlichen Ergebnisse sind:

- Forstempfindlichkeitsklasse der aufgeschlossenen Boden F3,
- der Baugrund ist nur bedingt tragféahig und teilweise auszutauschen bzw. zu verbessern,

- neu geplante StraBendamme sind mittels Boschungsful3sicherung gemaf Abbildung 8, Seite 28 zu
sichern.

4.12 ENTWASSERUNG

Vgl. auch Punkt 4.4.1

An der 6stlichen Béschung der Achse 5.1 wird eine unbefestigte Mulde vorgesehen, die am Béschungsful3
die anfallende Restwassermenge mittels Rohrleitung DN 300 B unter dem Damm der Achse 5.1 in eine
befestigte Mulde abfiihrt, die im Folgenden an die bestehende befestigte Mulde (bestehende
StraRenentwésserung der B269) anschlief3t. Die hierdurch anfallende Wassermenge ist gering und Bedarf
keiner weiteren Betrachtung.

Die Achse 1 wird vom Hauptsammler des EVS zur Klaranlage Ensdorf gekreuzt und verlauft durch die Achse

4 in der Betriebszufahrt des EVS. Bestehende Schachtabdeckungen werden an die neuen Deckenhdhen
angepasst.

4.13 STRASSENAUSSTATTUNG

Die neue Strale erhdlt die Grundausstattung mit Markierung, Beschilderung und passiven
Schutzeinrichtungen.
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Die StralRenausstattung richtet sich nach den zum Zeitpunkt des Ausbaues gultigen Vorschriften und
Richtlinien.

Ein Schutzeinrichtung fur Wildtiere entlang der Stral3e ist auf Grund der Biindelung der Trasse mit der B 269
sowie der Bahntrasse nicht umsetzbar bzw. wirde damit die Flache zwischen StraRe und Saar isoliert

werden. Zuséatzlich kann davon ausgegangen werden, dass es aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens
zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen kommt.

5. ANGABEN ZzU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

5.1 MENSCHEN EINSCHL. DER MENSCHLICHEN GESUNDHEIT

‘5.1.1 BESTAND

Direkt durch das geplante Vorhaben betroffene Wohnbebauungen befinden sich im Bereich Unteres
Langenbisch 6stlich der DB-Trasse sowie im Bereich Pulvermuhle.

‘ 512 UMWELTAUSWIRKUNGEN

Mit der neuen Anbindung des Gewerbegebietes ,Saarstralle” an die B 269n werden insbesondere die
Ortsdurchfahren Wadgassen und Bous entlastet, so dass dort positive Auswirkungen auf die vorhandenen
Wohnnutzungen zu erwarten sind.

Fur die vorhandenen Wohnnutzungen im AuRenbereich (Unteres Langenbiisch und Pulvermihle) sind
zusatzliche Auswirkungen zu erwarten. Die Auswirkungen sind jedoch nicht als erheblich zu bewerten, da
bereits Vorbelastungen aus der direkt angrenzenden Bahntrasse sowie dem angrenzenden Gewerbegebiet
»Saarstraf3e” vorhanden sind.

Auswirkungen auf die Freizeit- und Erholungsfunktion sind als gering zu bewerten. Direkte Auswirkungen auf
den Leinpfad, welcher entlang der Saar verlduft, ergeben sich aus dem Bauvorhaben nicht. Das
Bruckenbauwerk der B 269n Uberspannt die Saar sowie den Leinpfad. Im Bereich der neuen Anschlussstelle
ergeben sich Auswirkungen auf den dort verlaufen Leinpfad durch zusatzlichen Larm bzw. Staub.

Die vorhandene Wegeverbindung im Bereich der neuen Anschlussstelle vom Leinpfad in Richtung Bauhaus
bleibt gewahrleistet. Die vorhandene StralRe zwischen Klaranlage und Leinpfad wird zuriickgebaut. Der
Verkehr zur Klaranlage verlauft zukinftig Gber die neue Anbindung, womit positiv Auswirkungen auf den
Erholungswert des Leinpfades verbunden sind.

Die Verbindung vom Leinpfad im Bereich der Klaranlage in Richtung Schwalbach fur FuR- und Radverkehr

bleibt bestehen. Die StralRe wird jedoch mit Schranken abgesperrt, so dass die Verbindung fir PKW
unterbrochen wird.

5.2 NATURHAUSHALT

5.2.1 BESTAND

Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Im Untersuchungsgebiet sind verschiedene bestandsbedrohte und -gefahrdete Tier- und Pflanzenarten
nachgewiesen worden, welche in der Roten Liste des Saarlandes und Deutschlands bzw. in den Anhangen
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Il und IV der FFH-Richtlinie enthalten sind. Bei den Pflanzenarten handelt es sich dabei um die Hirse-Segge
(Carex panicea; RL-SL 3, RL-D *), die Fuchs-Segge (Carex vulpina; RL-SL V, RL-D 3), den Kimmelblatt-
Haarstrang (Peucedanum carvifolia, RL-SL 3, RL-D 3) und die Langéhrige Segge (Carex elongata, RL-SL V,
RL-D*). Unter den geféhrdeten und stark geféhrdeten Tierarten befinden sich neben der Mauer- und
Zauneidechse auch die RL-Vogelarten Neuntoter, Nachtigall, Feldschwirl, Bluthénfling, Feldlerche,
Schwarzkelchen, Haus- und Feldsperling sowie noch weitere Vogelarten, fur die jedoch aktuell kein
Brutrevier abgegrenzt werden konnte (u.a. Turteltaube, Pirol, Kuckuck).

Im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes befindet sich das Naturschutz-gebiet ,Nonnenwies/
Distelwies", das unter anderem wichtig fur die Biotopvernetzung entlang der Saarachse zwischen den
Teilflachen des VSG ,Mittleres Saartal” ist.

Neben dem bereits aufgeflihrten Wasserschutzgebiet, das sich noérdlich des Untersuchungsgebietes
befindet, und dem Naturschutzgebiet ,Nonnenwies/ Distel-wies* im Bereich der Saaraue befinden dstlich der
DB-Strecke zwei geplante Geschiitzte Landschaftsbestandteile (GLB).

Im weiteren Umfeld befinden sich mehrere FFH-Gebiete (NSG "Saaraue nordwestlich Wadgassen”, ca. 600
m entfernt, NSG "Breitborner FloRR", ca. 2 km entfernt) und ein Vogelschutzgebiet (Rastgebiete im mittleren
Saartal, ca. 1 km entfernt), welche durch das Vorhaben nicht betroffen sind.

Boden

Im Untersuchungsgebiet gibt es zwei Teilbereiche mit unterschiedlichen Bodenverhaltnissen. Westlich der
Bahnstrecke Saarbriicken-Trier finden sich im Bereich der Saaraue tiefgriindige Auenbdden geringer
Durchlassigkeit und mit hohen Speicherkapazitaten. In einem Grofiteil des Untersuchungsgebietes finden
sich jedoch keine natirlichen Bodenverhaltnisse mehr, wie auf den Gewerbe- und Industrieflachen, den
Aufschittungsflachen des Saarausbaus und den Verkehrstrassen.

Wasser

Das Grundwasser ist infolge zahlreicher Vorbelastungen (Stoffeintrag, Versiegelung, Verdichtung,
Aufschittung) in seiner Naturlichkeit stark beeintréchtigt. Daher besitzt es einerseits nur eine mittlere,
teilweise auch geringe Bedeutung, ist andererseits aber dadurch auch besonders empfindlich gegeniber
weiteren Belastungen. Das nérdlich des Untersuchungsgebietes gelegene Wasserschutzgebiet (WSG C70
Bous/Schwalbach) ist von der Planung nicht betroffen.

Zwei FlieRgewasser queren das Untersuchungsgebiet von Osten nach Westen und entwéassern in die Saar:
der Schwalbach im Norden und der Bommersbach im Suiden. Beide werden in der Gewassergitekarte des
Saarlandes als ,,ubermafig verschmutzt* geftihrt. Fir den Schwalbach ist als Mallnahme der VSE AG die
Umverlegung und der naturnahe Ausbau vorgesehen. Daher wird hier der geplante Zustand des
Schwalbaches bei der Bewertung mit berticksichtigt.

Klima/Luft

Die groRklimatische Situation wird durch die mittlere geographische Breite, die Lage auf dem
westeuropaischen Festland und die klimatische Nahe zum atlantischen Ozean bestimmt. Die mittlere
Jahrestemperatur liegt bei ca. 8,9 °C. Die Niederschlagsmenge liegt im Jahresmittel bei ca. 700-750 mm.

Das Untersuchungsgebiet liegt in einem von Industrie- und Gewerbe- sowie Siedlungsklimatopen
umgebenen Raum. Es gehért selbst dem Klimatop des ,Freilandklimas* der Saarauen an und hat eine hohe
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lokalklimatische Bedeutung aufgrund der Kaltluftsammelbecken in der Saaraue, in dem die aus den
Seitentdlern zuflieBende Kaltluft gesammelt und anschlieBend saarabwarts transportiert wird. Von
besonderer Bedeutung sind die Ventilationsbahnen des Schwalbachs und des Bommersbaches, die
allerdings bereits durch zahlreiche Barrieren (Bauwerke, Damme, Verkehrswege) gestort sind.

Wechselwirkungen

Die verschiedenen Wechselwirkungen, die sich aus der Bestandssituation und den derzeit vorherrschenden
Vorbelastungen der einzelnen Schutzglter ergeben, bestehen grundsétzlich zwischen den Schutzgitern
Pflanzen, Tiere, Boden, Landschaft und Waser.

Die Wechselwirkungen durch die gegenseitige Beeinflussung der Schutzgiter haben sich im Bestand im
Laufe der bereits bestehenden langjahrigen Verhéltnisse stabilisiert und werden insbesondere durch
menschliche Nutzungen beeinflusst.

Wechselwirkungen bestehen im Untersuchungsgebiet insbesondere zwischen den abiotischen Faktoren, wie
z.B. Wasser und Boden und den biotischen Faktoren, wie z.B. der Vegetation und der Fauna. Die
Nutzungen des Untersuchungs-gebietes und dessen unmittelbaren Umfelds, z.B. die gewerbliche Nutzung,
Erholungsnutzung, Wohnfunktionen usw. beeinflussen ihrerseits die biotischen und die abiotischen
Faktoren.

Die detaillierten Aussagen zu dem Bestand sind der Unterlage 19 zu entnehmen.

522 UMWELTAUSWIRKUNGEN

Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Der Bau der Anbindungsstraf3e hat unterschiedliche Auswirkungen auf Flora, Fauna und Biotope.

Infolge der Versiegelung sowie durch Walle, Boschungen, Einschnitte, Uberfiihrungsbauwerke und
Nebenanlagen entsteht insgesamt ein Verlust an Biotoppotenzial. Es werden Uberwiegend Gehdélzflachen
sowie Wiesenbrachen / Ruderalflachen beansprucht.

Die Beeintrachtigung bzw. Rodung von trassennahen Gehdlzstrukturen mit zum Teil hoher Wertigkeit hat
eine Verminderung der Vernetzungsstrukturen sowie ei-ne Reduzierung der Brut- und Nahrungshabitate zur
Folge.

Zu querende FlieRgewasser werden durch Uferverbau (Beeintrdchtigung von Lebensrdumen fur Tiere und
Pflanzen) sowie durch betriebsbedingte Stoffeintrdge negativ beeintrachtigt.

Boden

Die zusatzliche Versiegelung durch den Bau der StralRe bedeutet eine Flacheninanspruchnahme von
gewachsenem Boden. Neben der Flacheninanspruchnahme wird der Boden durch den Baubetrieb in seinem
Bodengefuge verandert (Verdichtung) und kann durch Kraftstoffe und sonstige Stoffeintrage verunreinigt
werden.

Betriebsbedingt sind Stoffeintrage, wie Streusalz, Reifenabrieb etc., in den Randbereichen zu erwarten.
Wasser
Der erhéhte Versiegelungs- und Verdichtungsgrad steigert den Oberflachenabfluss und verringert dadurch

die lokale Grundwasserneubildung. Durch die erforderlichen Béschungen im Bereich der Briickenbauwerke
und/oder des Anschlusses an die B 269 wird infolge der verdichteten Bauweise die Versickerung der
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Niederschlage verandert. Dadurch wird die Grundwasserneubildungsrate reduziert. Zudem kénnen durch die
Bdschungen die Grundwasserstromungen verandert werden.

Die Entwasserung des Trassenkorpers bedingt eine qualitative und quantitative Veranderung des
Wasserhaushaltes von Boden und FlieRgewassern.

Das Vorhaben fuhrt an einigen Stellen zur Inanspruchnahme von Oberflachengewéassern (Querungen) und
zur randlichen Beeintréchtigung von Feuchtgebieten (Randbereiche NSG).

Klima/Luft

Beziglich der groRBraumigen Klimasituation sind keine Auswirkungen zu erwarten. Bedingt durch die geringe
Verkehrsbelastung, der fehlenden Wohnbebauung und der vorhandenen Randbedingungen( Stahlwerk
Bous, DB-Strecke Saarbriicken-Karthaus, B 269,.,) kann auf das Erstellen eines Luftschadstoffgutachtens
verzichtet werden.

Die Beseitigung von Geholzstrukturen und die zusatzliche Versiegelung mit sich aufheizendem Material
kénnen jedoch zu mikroklimatischen Veranderungen wie Veranderung der Luftzusammensetzung durch
Emissionen, starkere Erwarmung am Tag, erhdhte Abkihlung in der Nacht, verstarkte Luftdurchstromung,
erhohte Austrocknung, Verringerung der Luftfeuchte u.a. fihren.

Wechselwirkungen

Durch das Vorhaben kommen weitere Auswirkungen auf Wechselwirkungen hin-zu. Beispielsweise kénnen
die im Umfeld der neuen StralBe befindlichen Pflanzen(-gesellschaften) durch die Einwirkung von
Luftschadstoffen verandert wer-den, was wiederum Wirkungen auf die Tierwelt hat, indem dadurch fur diese
Nahrungsquellen verloren gehen. Diese miussen auf andere Nahrungshabitate aus-weichen. Dadurch kénnte
sich z.B. die Rauber-Beute-Beziehung im Untersuchungsgebiet verschieben.

Die detaillierten Aussagen zu den Umweltauswirkungen sind der Unterlage 19 zu entnehmen.

5.3 LANDSCHAFTSBILD

Zu den landschaftshildpragenden Elementen im Planungsraum gehdren:

- Flachennutzungen im Umfeld des Untersuchungsgebiets (Kraftwerk Ensdorf, Gewerbegebiet
.Saarstralle”, Gewerbeflachen dstlich der DB-Strecke Saarbriicken - Trier),

- zahlreiche sudlich des Kraftwerks Ensdorf gelegene Freileitungen, die zur Umspannanlage Ensdorf
fuhren,

- Uberoértliche Verkehrswege (BAB 620, B 269n, B 51, DB-Strecke Saarbriicken - Trier) im
Untersuchungsgebiet und dessen Umfeld,

- natirliche/naturnahe Strukturen des Naturschutzgebiets ,Nonnenwies / Distelwies” ,

- Bereich des Bommersbachs,

- Landwirtschaftliche Nutzflachen (Grinlandnutzung zwischen Klaranlage und Saar),

- Offenlandschaft nordlich und stidlich der B 269n bzw. Ostlich der DB-Strecke Saarbriicken - Trier

Durch das geplante Vorhaben hervorgerufene Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind:

- Rodung von Gehélzbestanden
- Veranderung der Topographie

- Storungen der visuellen und akustischen Sinneseindriicke durch die neu geplante Stral3e.
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5.4 KULTURGUTER UND SONSTIGE SACHGUTER

Bodendenkmalern sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht bekannt.

Auf dem Gelande der Gemeinde Bous ist eine seit langerem nicht mehr genutzte Halle vorhanden, welche
abgerissen wird. Ebenfalls im Bereich des DB-Gelandes ist grundsatzlich mit Altablagerungen zu rechnen.

Im Trassenverlauf der Stral’e sind Bunker vorhanden, welche jedoch vom geplanten Vorhaben nicht
beeintrachtigt werden und erhalten bleiben.

Die Zuwegung zu vorhandenen Strommasten bleibt weiterhin gewahrleistet.

Vorhandene Leitungen und die Vorgaben der Leitungstrager werden berlcksichtigt (z.B. Beriicksichtigung
Schutzstreifen) und betroffene Leitungen werden verlegt.

5.5 ARTENSCHUTZ

Als artenschutzrechtlich relevante Arten wurden insbesondere Neuntéter, Mauereidechse und Zauneidechse
im Rahmen der Primardatenerhebung festgestellt. Ferner sind alle europdischen Vogelarten
planungsrelevant.

Nicht konkret nachgewiesene, jedoch artenschutzrechtlich beriicksichtigte Arten sind:

- Biber

- Wildkatze

- Haselmaus

- Wechselkréte

- Kleiner Wasserfrosch

- GroRer Feuerfalter

- Nachtkerzenschwarmer

Vorkehrungen zur Vermeidung von Konflikten mit dem Artenschutz:

- Baufeldfreimachung erfolgt im vom BNatSchG vorgegebenen Zeitraum

- Vermeidung des Einwanderns von Reptilien und Amphibien in das Baufeld
5.6 NATURA 2000-GEBIETE

Durch das geplante Vorhaben sind keine Natura 2000-Gebiete direkt betroffen. Das nachstgelegene Natura
2000-Gebiet ist das Gebiet "Saaraue nordwestlich Wadgassen" (FFH-EU-Nr. 6706-303). Dieses befindet
sich in einer Entfernung von rd. 800 m sudlich des geplanten Vorhabens.

Es wurde eine FFH-Vertraglichkeitsvorprifung erstellt, welche zu dem Ergebnis kommt, dass die Schutzziele
des 0.g. Natura 2000-Gebietes durch das geplante Vorhaben nicht erheblich beeintrachtigt werden.

Details sind der FFH-Vertraglichkeitsvorpriifung zu entnehmen.
5.7 WEITERE SCHUTZGEBIETE

Das Naturschutzgebiet ,Nonnenwies/Distelwies" wird in zwei Bereichen tangiert. In diesen Bereichen kommt
es zu einer Flacheninanspruchnahme (rd. 1.200 gm und rd. 1.400 gm) in Randbereichen des
Naturschutzgebiets.
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Fur diese Flacheninanspruchnahme wird ein Antrag auf Befreiung gem. § 67 BNatSchG gestellt.

MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM AUSGLEICH

ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN

6.1 LARMSCHUTZMASSNAHMEN

Larmschutzanlagen sind aufgrund der geringen Larmbelastung nicht erforderlich und nicht geplant.

6.2 SONSTIGE IMMISSIONSSCHUTZMASSNAHMEN

Keine weiteren Immissionsschutzmaflinahmen vorgesehen.

6.3 MASSNAHMEN IN WASSERGEWINNUNGSGEBIETEN

Die Anbindung an die B269 befindet sich nicht in einem Wassergewinnungsgebiet, daher sind keine
MaRnahme bzgl. Wassergewinnungsgebieten erforderlich.

6.4 LANDSCHAFTSPFLEGERISCHE MASSNAHMEN

Nachfolgende MaRnahmen zur Vermeidung / Minderung tragen auch teilweise dazu bei, Konflikte mit
anderen Potenzialen zu mindern.

Schutz angrenzender hoherwertiger Strukturen
Schutz von wertgebenden EinzelbAumen am Baufeldrand
Ausfiuhrung der Baufeldfreimachung aufRerhalb der Brutzeiten der Vogel

Vernetzung von beeintrachtigten Lebensrdumen/ Beziehungen durch Kleintierdurchléasse inkl.
Leiteinrichtungen

Bepflanzung der StralRenrandbereiche zur Minimierung der Lichteinwirkungen

Nachfolgende MafRnahmen tragen dazu bei, die Konflikte mit dem Biotoppotenzial auszugeichen:

Wiedereindecken des abgetragenen Oberbodens
Schaffung von Kleingewassern
Bachrenaturierung / Umverlegung

Entwicklung von Auenwaldstrukturen
Wiederherstellung von Stral3enbegleitgriin
Aufbau von Gehdlzsdumen

Strukturanreicherung

Ersatzhohlen/ Nistké&sten

Eingriinung der Stral3enrandbereiche mit Strauchern, um Luftschadstoffe herauszufiltern
Eingriinung der Stral3enrandbereiche

Anbindung der vorhanden Ful3-/ Radwege

Rekultivierung temporar in Anspruch genommener Flachen

Detaillierte Angaben zu den Landschaftspflegerischen MalRRnahmen sind den Unterlagen 9 und 19 zu
entnehmen.
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6.5 MASSNAHMEN ZUR EINPASSUNG IN BEBAUTE GEBIETE

-nicht erforderlich-

6.6 SONSTIGE MASSNAHMEN NACH DEM FACHRECHT

Die Halle auf der DB Flache wird zuriickgebaut und fachgerecht entsorgt. Die nicht flr den StraBenbau in
Anspruch genommenen Flachen werden fiir die Umsetzung der landschaftspflegerischen MaRRnahmen
herangezogen. Altlasten sind nicht betroffen. ( sieche Punkt 4.11)

7. KOSTEN

Die Gesamtbaukosten der BaumalRnahme betragen 4.345.578,34 €. Kostentrager der Mal3nahme sind:

- das Wirtschaftsministerium des Saarlandes firr die Fordermanahme
- die Gemeinde Bous und
- derEVS.

Die anteiligen Kosten sind in Tabelle 17 dargestellt.

Kostentrager Zufahrt KA Zufahrt Zufahrt Anbindung Gesamt
Pulvermihle Stahlwerk an B269 —

Fiktivplanung KVP

EVS 259.184,38 € 259.184,38 €

Gemeinde Bous 178.717,18 € 178.717,18 €

Foérdermalnahme 452.548,08 € | 3.455.128,70 € | 3.907.676,78 €

Gesamtbaukosten 4.345.578,34 €

Tabelle 17: Baukosten nach Kostentragern; alle Angaben inklusive 19% Mehrwertsteuer, ohne Grundstickskosten und
Landschaftspflege

8. VERFAHREN

Das Baurecht wird fir Abschnitt 1 Giber ein Planfeststellungsverfahren hergestellt. Das Baurecht flir Abschnitt
2 wird separat Uber einen Bauantrag bei der Unteren Bauaufsichtsbehérde durch das Stahlwerk Bous
erwirkt.

9. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Nach Baurecht wird im darauf folgenden Winterhalbjahr mit der Baufeldfreimachung (Beseitigung des Auf-
bzw. Bewuchses) begonnen. Friihestens ab Ende Marz bis Anfang April kénnen die Erdarbeiten inkl.
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Rodungsmaflnahmen  anlaufen.  AnschlieRend beginnt die Umsetzung der eigentlichen
StralBenbaumafllnahme.

Die Gesamtdauer der Arbeiten betragt 1,5 Jahre.
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DWA-M 153 Anlage 1
Anhang B Bewertungsverfahren nach

Merkblatt DWA-M 153
Projekt: Anbindung des Gewerbegebiet Saarstraf3e an die B269 ¢,

Gewasser u
(Tabellen A.1a und A.1b) e CRIEBERIUrLEE &
Grundwasser aul3erhalb Wasserschutzgebiet G_12 G=10
Flachenanteil f; LuftL; Flachen F;
Abfl belast B;
(Abschnitt 4) (Tabelle A.2) (Tabelle A.3) ussbelastung B
Ay fi Typ Punkte Typ Punkte Bi=fi (L;+F)
8.925 m2 0,68 L_1 1 F_4 19 0,68 * (1 +19)
4125m2 0,32 L1 1 F_1 5 0,32 * (1 +5)
L1 1 F_
L F__
> = 13050]x>=1,0 Abflussbelastung B=% Bl B = 15,52
keine Regenwasserbehandlung erforderlich, wenn B < G
maximal zulassiger Durchgangswert D, = G / B: Dpax = 0,64
vorgesehene BehandlungsmafRnahmen _
(Tabellen A.4a, A.4b und A.4c) Typ UGS e By
Versickerung durch 30cm bewachsenen Oberboden D_1 0,10
D__
D__
Durchgangswert D = Produkt aller D; (Abschnitt 6.2.2):] D = 0,10
Emissionswert E =B 'D:|| E=1,552
E = 1,552 ; G = 10,0 ; Anzustreben: E : E<G erfullt
Behandlungsbedurftigkeit genauer prifen, wenn: E>G
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

B Breite [m]
BImSchV  Bundes- Immissionsschutzverordnung
Bk Belastungsklasse gemaR RStO

BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BW Bauwerk

D Durchmesser [m]

DN Durchmesser / Nennweite von Rohren

DIN Deutsches Institut fiir Normung

EKL Entwurfsklasse in den Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en
EV Stral3enkategorie gemal3 Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)
FFH Fauna-Flora-Habitat

GOK Gelandeoberkante

HBS Handbuch flir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

HS StrafRenkategorie gemaf Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)
Kfz Kraftfahrzeuge

KA Klaranlage

MINI-KVP  Kreisverkehrsplatz

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LfS Landesbetrieb fir Stralenbau

Lkw Lastkraftwagen

LW/LH lichte Weite / Lichte H6he

NSG Naturschutzgebiet

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

q Querneigung [%]

R Radius [m]

RASt Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en

RAS-EW  Richtlinien fir die Anlage von Stral3en - Teil: Entwéasserung
RAS-K Richtlinien fir die Anlage von StralBen - Teil: Knotenpunkte
RAS-L Richtlinien fiir die Anlage von Stral3en - Teil: Linienfihrung

RAS-LP Richtlinien fir die Anlage von StralRen - Teil: Landschaftspflege
RAS-Q Richtlinien fur die Anlage von Stral3en - Teil: Querschnitte

RPS Richtlinien fur den passiven Schutz an Stra3en durch Fahrzeug Rickhaltesysteme
RQ Regelquerschnitt

RStO Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

RW Regenwasser

StvZO StralRenverkehrszulassungsordnung

StvO StraRenverkehrsordnung

SV Schwerverkehr

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeit

uvs Umweltvertraglichkeitsstudie
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