Sida

S ME DJ E B # C I( E N :a/:;L ELSE/UNDERRATTELSE 1(1)

smedjebacken.se 2023-07-10

Kommunstyrelsen

kallas harmed till sammantrade tisdagen den 18 juli 2023 kl. 13:00 i
Teamsmote for att behandla féljande drenden:

Arende

1. Kungdrande och granskning av vagplan for ombyggnad av riksvag 66 delen Oti-
Soderbarke i Smedjebackens och Fagersta kommuner - TRV 2022/69140
Dnr 2023/00242

2. Rekrytering avdelningschef medborgarservice
Dnr 2023/00250

Fredrik Rénning Mona Jansson
Ordférande Sekreterare



SME DJ EBefCKEN TIANSTESKRIVELSE 1)

smmﬁebacken.se Datum Referens
N . 2023-07-10 KS519 2023/00242
gommunatyc;elsef‘?rvaltmngen Trafikverkets referens
usanne Hedman Jensen TRV 2022/69140

susanne.hedmanjensen@smedjebacken.se

Kommunstyrelsen

Yttrande vagplan for riksvag 66 delen Oti — Soderbarke
TRV 2022/69140

Forslag till beslut
Planforslaget tillstyrks utifran nedanstaende yttrande.

Arendebeskrivning

Trafikverket Region Mitt har uppratt forslag till vagplan fér ombyggnad av
riksvdg 66 delen Oti-Soderbarke i Smedjebackens och Fagersta kommuner
med &rendenummer TRV 2022/69140. Smedjebackens kommun har tidigare
skickat in samradssynpunkter nar vagplanen var pa samrad. Planen finns
tillganglig for granskning till och med 2023-08-10. Féljande
granskningsyttrande har utarbetats.

Forslag till yttrande

Trafikverket har svarat pa kommunens tidigare samradssynpunkter och de
flesta synpunkter har gladjande blivit tillgodosedda. Smedjebackens
kommun anser att vagplanen for riksvéag 66 delen Oti-Soderbéarke i sin helhet
ser bra ut och tillstyrker planen.

Den positiva utvecklingen i regionen med Hitachi Energy och Ovako i
spetsen gor att riksvéag 66 blir an viktigare i framtiden for bade gods- och
persontrafik. Sveriges storsta exportorder pa 147 miljarder har exempelvis
precis tillfallit Hitachi Energy i Ludvika/Smedjebacken. Narmare 1 000
personer har rekryterats forra aret och ytterligare 1 000 personer i ar. Hitachi
Energy har dessutom 6ppnat ny fabrik i Smedjebacken. Ovako i
Smedjebacken planerar for en ny vatgasanlaggning, en investering pa
narmare 250 miljoner. Det ar bara nagra exempel pa den fantastiska
utveckling som &ger rum i regionen. Vidare ar riksvag 66 en betydelsefull
lank for den omfattande trafiken fran sodra Sverige till Salenfjallen. Végen,
som dven kallas Grona vagen, ar en del i den grona omstallningen.
Utbyggnad av el-laddstationer pagar med stod av Energimyndigheten.
Utvecklingen stéller krav pa infrastruktur med god framkomlighet.

Viktiga delar i planforslaget for 6kad framkomlighet och trafiksakerhet
och som kommunen sarskilt vill lyfta fram som positiva &r:

e Mittseparering.
e De planerade cirkulationsplatserna i bade Soderbarke och Oti.

e Det sammanhallna gang- och cykelstraket fran Smedijebacken till
Fagersta.
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e Gang- och cykeltunnel under riksvag 66 i Soderbarke, som majliggor
gang- och cykelvag genom Soderbarke

Det ar dessutom viktigt att kommunen far vara med i tidiga skeden gallande
strackning och utformning av de ersattningsvagar som ska byggas.

Ovriga noteringar

| samradsredogorelsen star det att den delen av Bergsmansvagen som ska
flyttas hanteras av kommunen da det ar en kommunal vag.
Ritningsunderlaget som presenteras anger att berord vagstracka daremot ar
enskild vag. Aven NVDB redovisar vagstrackan som enskild vag. | forslaget
till vagplan &r det ocksa redovisat som enskild vag. Kommunen utgar darfor
ifran att det &r det som galler.

Beslutsunderlag
Kommunchefens tjansteskrivelse

Trafikverkets granskningshandlingar

Susanne Hedman Jensen
Kommunchef

Beslutet ska skickas till
Trafikverket via e-post investeringsprojekt@trafikverket.se
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Smedjebackens kommun

77781 SMEDJEBACKEN

Kungodrande och granskning av vagplan for ombyggnad av
riksvag 66 delen Oti-S6derbarke i Smedjebackens och
Fagersta kommun, Dalarnas och Vastmanlands lan.

Trafikverket Region Mitt har upprittat ett forslag till vdgplan fér ombyggnad av riksvig 66 pa delen Oti-
Soderbarke i Smedjebackens och Fagersta kommun. Vigplanen omfattar dven forandring av vig frin
allmént till enskilt underhll. Forandringen omfattar vag Viksbergsvigen mellan cirka km 24/130 —
24/150. Befintliga Vikbergsvagen ansluts till ny vig 626.

Planen finns tillgénglig for granskning under tiden 2023-06-30 — 2023-08-10 hos:
e Trafikverket Region Mitt, receptionen, Réda vigen 1, Borlinge

¢ Smedjebackens kommun, receptionen, Vasagatan 17, Smedjebacken

e Fagersta kommun, receptionen, Bangirdsgatan 1, Fagersta

e Motesplats Soderbéarke Barkevigen 27B, granne med pizzerian

e Planen, forutom fastighetsforteckningen, finns pé Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag66-smedjebacken-oti

Planen omfattar dven arbete i vatten d& Skrikbobécken samt fem ej namngivna vattendrag berors
av omgravning/byggverksamhet.

Omléggning av enskilda vagar/dgovigar kommer inte att omfattas av beslut om faststillelse. Dessa
vigar kommer att regleras genom lantmaéteriforrittning enligt anldggningslagen.

Synpunkter ska ha inkommit till Trafikverket Arendemottagningen, Investering, Box 810, 781 28 Borldnge
eller via e-post till investeringsprojekt@trafikverket.se senast 2023-08-10. Ange drendenummer
TRV 2022/69140

Om du vill ha mer information kontakta Mikael Oscarson Trafikverket Region Mitt tel. 010-123 40 32 eller
e-post mikael.oscarson@trafikverket.se.

Med vinlig hilsning

Mikael Oscarson, projektledare

Trafikverket har inhdmtat dina personuppgifter frdn fastighetsregistret i syfte att genomfora rubricerad étgdrd i
enlighet med sektorslagarna for infrastruktur. Inkomna synpunkter och yttranden i drendet utgor allmén handling.
Du har rdtt att begdra registerutdrag, begdra rittelse, begdra radering, begdra begrénsning av behandlingen samt
invdnda mot behandlingen. Begdran gors till Trafikverkets kontaktcenter. Personuppgiftsansvarig dr Trafikverket,
781 89 Borlinge. Organisationsnummer 202100-629y. Dataskyddsombudet kan nds pd samma adress. Du har ritt
att klaga till Datainspektionen som dr tillsynsmyndighet for dataskyddsforordningen.
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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrédet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och protokoll frin méten ar diarieférda hos Trafikverket under
drendenummer TRV 2019/138905.

1 Sammanfattning

Denna végplan stracker sig fran korsningen riksvig 66/vig Perhindersbo strax fore
Séderbarke (km cirka 9/900) fram till Oti, korsningen vig 66/vig 68/vig 250 (km
29/750), totalt ca 20 km. Strackan ligger inom Smedjebackens och Fagersta kommuner i
Dalarnas och Vastmanlands lan. Vagplanen var tidigare en del av en langre stracka pa
totalt ca 30 km, det vill séga frén cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till korsningen
riksvig 66/68/250 vid Oti, Fagersta. Den stora viagplanen har efter att
samradshandlingen for hela strackan stilldes ut pa samrad delats upp i tvd mindre
vagplaner dar aktuell vigplan utgor del ett av den langre strackan.

I samradsunderlagsskedet har ett antal samrad genomforts. Den 2019-12-10 holls ett
inledande samriddsmote med lansstyrelsen i Dalarnas lan.

Ett forsta samordningsméte med Ludvika, Smedjebacken och Fagersta kommuner holls
2019-12-11.

Samradsunderlaget har varit pd remiss under perioden 2020-03-23 - 2020-04-13.
Samradsunderlaget och en inspelad presentation har funnits tillgianglig pa Trafikverkets
hemsida.

I samrédshandlingsskede har ett andra och tredje samordningsmote med lansstyrelsen i
Dalarnas lan samt Ludvika-, Smedjebacken- och Fagersta kommuner hallits 2020-06-21
samt 2020-12-03. Efter uppdelning av viagplanen till tva vigplaner har ett fjirde
samordningsmote med Smedjebackens kommun héllits 2021-11-18.

Samradshandlingen fanns utstilld under perioden 2021-05-28— 2021-06-24. Férutom
samradshandlingen fanns en digital videopresentation av planforslaget tillganglig pa
Trafikverkets hemsida. Trafikverket erbjod de som berors av att mark eller utrymme kan
komma att tas i ansprak mojlighet till samradsmote via telefon/Skype under
samradsperioden alternativt via ett personligt méte pa orten 8-9 juni 2021.

Efter justeringar kring Soderbarke genomfordes ett kompletterande samrad for
allminheten kring dndringar av vigplanen pa strackan km ca 9/900-13/000. Materialet
fanns utstillt under perioden 30 november 2021- 12 januari 2022. Andringarna berér
framst boende i S6derbirke da de mest omfattande forandringarna sker pa denna ort.

Samrad for gdng- och cykelporten i S6derbirke, cirka km 11/820, har genomforts inom
ramen for vagplanen vag 671, Trafiksdkerhetsitgarder Soderbarke. Den viagplanen har
varit ute pa granskning mellan 1 december 2020 och 8 januari 2021. Delar av den
vagplanen, det vill sdga ging- och cykelporten under riksvig 66, har inarbetats i denna
vagplan. Darfor sammanfattas de samrad som skett inom ramen for den viagplanen ocksa
i denna samradsredogorelse.



2 Samradskrets

For samradsunderlag har samrad hallits med Smedjebackens och Fagersta kommuner,
berérda myndigheter och organisationer samt enskilda som kan antas bli sirskilt berérda.
Samtliga i samrédskretsen har fatt brev om samrédsremiss. Forutom de enskilda som kan
komma att bli berérda har foljande ingatt i samradskretsen i de olika vigplaneskedena:

Vigplan Viag 66 Smedjebacken-U-linsgrins

Smedjebackens kommun SKANOVA

Fagersta kommun Smedjebackens Energi AB

Naturvardsverket Trafikverket Infrasystem

Trafikverket ABB Components

Linsstyrelsen Dalarnas lan Ovako

Lansstyrelsen Vastmanlands lan Lycksta AB

Sodra Dalarnas Riddningstjanstforbund Ragn-Sells Smedjebacken

Riddningstjansten Smedjebacken Foretagarna Norra Vastmanland
Kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas ldn, Region Dalarna | Foretagarna Smedjebacken
Kollektivtrafikmyndigheten i Vastmanlands 14n, Region Projekt Regional cykelled ldngs Stromsholms kanal
Vistmanland

Polismyndigheten region Bergslagen Region Dalarna

Polismyndigheten region Mitt Fagersta golfklubb

Visterbergslagens naturskyddsforening Vafab Miljé kommunalférbund
Naturskyddsforeningen Fagersta Outokumpu Fagersta Stainless AB
Vistmanlands ornitologiska forening Region Véstmanland

Dalarnas Ornitologiska forening Norra Vastmanlands kommunalteknikférbund
Jéagareforbundet Dalarna Postnord

Jéagareforbundet Vastmanland IP Only

Friluftsfraimjandet Fagersta Fagersta Norberg skoterklubb
Friluftsfrimjandet Smedjebacken Norra Viastmanlands kommunalteknikférbund
SGU Sveriges Geologiska Undersokning VB Elnit AB

SGI Statens Geotekniska Institut VB Energi AB

Forsvarsmakten HKV PROD INFRA Svenska kraftnét

Skogsstyrelsen Handelskammaren Malardalen

LRF Dalarna Sveriges Akeriforetag Mitt

LRF Mailardalen Motormannens Riksforbund

Mellansvenska handelskammaren WBAB




3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradstiden var perioden 23 mars-13 april 2020. Samradsunderlaget har under denna
period funnits tillgingligt pa Trafikverkets hemsida. En filmad samradspresentation dar
forslagen i vagplanen beskrivs har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida.

Ovriga myndigheter och organisationer har fitt information om samrad via
samradsremiss. Det har dven annonserats i Annonsbladet Ludvika Smedjebacken och i
Dalademokraten.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV 2019/138905.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett inledande samradsmote holls med Lansstyrelsen i Dalarnas lan 2019-12-10 for denna
vagplan och den angridnsande viagplanen for strickan Ludvika-Smedjebacken. P4 métet
informerade Trafikverket om projektet och dess tidplan. Lansstyrelsen tog upp
kulturmiljofragor langs strackan.

Lansstyrelsen i Dalarnas lan
Lansstyrelsen i Dalarnas 1an inkom 2020-04-27 med yttrande pa vagplanen.

1. Lansstyrelsen framfor att det saknas en kulturhistorisk utredning som kan
visa pa téligheter och svagheter hos kulturvarden i forhéallande till de atgarder
som ar aktuella.

2. I Dalarnas lan géller strandskyddet vid alla sjoar och vattendrag oberoende av
storlek. Kommande handlingar ska innehélla en beskrivning av hur vixt- och
djurliv samt allmanhetens tillgdnglighet paverkas inom strandskyddade
omraden.

3. Lansstyrelsen efterlyser vilka skyddsatgiarder det kan rora sig om for de
befintliga vattenskyddsomradena.

4. Linsstyrelsens databas innehaller information kring kinda markféroreningar.
Lansstyrelsen forutsatter att det i vigplanen ska framga hur och nar uppgifter
om markfororeningarna avses samlas in.

5. Ikommande skede bor planen beskriva trafikens nya rorelsemonster nar
anslutningar stangs samt vilka konsekvenser som nya enskilda vigar skapar.

6. Lansstyrelsen podangterar att projektering av gang- och cykelvig langs vig 671
med tillhérande planskild passage vid viag 66 i Soderbirke pagar (TRV
2019/48575). Det ar onskvirt att lansgranser och kommungranser markeras i
figurer i underlaget.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig det i fortsatt
projektering.

1. PM Kulturarvsanalys har tagits fram under samrdadsunderlagsskedet. Den
har fordjupats i samradshandlingsskedet.



Trafikverket hanterar strandskyddet i vigplanen.

Foreslagna skyddsatgdrder presenteras i samrddshandlingsskede och
granskningshandlingsskede.

Forekomst av fororenade massor beskrivs i planbeskrivningen i
granskningshandlingen. En masshanteringsanalys har tagits fram i
samrdadshandlingsskedet och har uppdaterats i granskningshandlingen for
denna vdgplan.

Tvdgplanens samrads- och granskningshandling beskrivs hur vdgsystemet
ska se ut. I vigplanen redovisas endast en illustration av vilka enskilda
vdgar som behdvs och mojlig utformning av dessa. Enskilda végar faststills
inte i vdgplanen utan hanteras i separat lantmdteriforrdttning.

Trafikverket anser inte att kommun- och ldnsgrdns bor vara med i figurerna
da det riskerar att bli rorigt.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Lansstyrelsen i Vastmanlands l4n inkom 2020-04-21 med yttrande pé vigplanen.

1.

Trafikverkets bedomning av &tgirdens miljopaverkan, avsnitt 7, bor med
fordel utga fran miljobedomningsforordningens 10-13 §8§.

Det ar oklart hur mycket och var eventuell ny mark kommer tas i ansprak.
Linsstyrelsen menar att det ar lampligt om detta fortydligas i handlingarna
infor ett beslut om betydande miljopaverkan.

De fororenade omraden som har identifierats, som kan paverkas av projektet,
och redovisas i Lansstyrelsens databas bor framgé av samradsunderlaget.
Forutom tjarhaltig asfalt i vigbeldggning dr vigdikesmassor férorenade i olika
hog grad och behover hanteras utifran det.

Linsstyrelsen ser med fordel att den lagpunktskartering som finns att tillga
via lansstyrelsen kan anvandas som underlag for projektet nar det galler
klimatanpassning. Det bor dven framga utéver klimatfaktor vilket scenario
vagen anpassas for.

Linsstyrelsen anser att &ven minimering av fororeningsspridning ar en viktig
aspekt nar det giller masshantering.

Lansstyrelsen anser att det dr angeldget att utbyggnaden anpassas till
grundvattentidkten Viksvikens hoga kanslighet och att atgirder vidtas pa hela
strackan genom vattenskyddsomradena. Det bor sakerstillas att
fororeningsrisken fran vigen minskas. Skyddsbehovet pa strackan bor utredas
och atgarder behover vidtas for att minska risken for paverkan.

Lansstyrelsen saknar i underlaget kartbilder 6ver naturreservat och
biotopskydd. I kartan Gver listade potentiella naturvirdesobjekt saknas négra i
nuvarande version, detta bor kompletteras.

Det bor fortydligas vad som menas med att forutsiattningar ska skapas for
bekampning av invasiva arter. Det bor i handlingarna framga om de finns
och/eller om de kommer inventeras.

Naér in- och utfarter stings fordndras bygdens rérelsemonster.
Konsekvenserna av detta bor redovisas i beskrivningen av projektet.



10.

Lansstyrelsen poangterar att det under avsnitt 8 saknas lagstiftning, tillstdnd
enligt 2 kap kulturmiljolagen och samradsanmailan enligt miljébalken 12 kap
68.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig det 1 fortsatt
projektering.

1.

10.

Trafikverket foljer den planprocess som styrs av vdglagen och i det fall att
betydande miljopaverkan foreligger kommer miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken att upprdittas.

Pa plankartor samt i planbeskrivning i samrddshandling och
granskningshandling redovisas behov av markansprdk.

Berorda markfororeningar beskrivs i planbeskrivning i
granskningshandlingen. Vigplanen har delats upp i tvd delar och
Vistmanlands ldn berors av vagplan for delen Oti-Soderbdrke. Ingen av
vdgplanerna bedoms innebdra betydande miljopdverkan.

Vigen dimensioneras for 100-drsflode. Projekteringen foljer krav enligt
Trafikverkets TK Avvattning.

Trafikverket héller med om att minimering av fororeningsspridning dr en
viktig aspekt ndr det gdller masshantering. En annan viktig aspekt dr
dteranvdndning av material, sa langt majligt, for att bidra till god
hushdallning av naturresurser. Detta beskrivs i masshanteringsplan
framtagen under samrdadshandlingsskede och granskningshandlingsskede
och har delvis arbetats in i planbeskrivningen.

Trafikverket héller med om att det dr angeldget att viganldggningen
anpassas sd att fororeningsrisker minimeras. Trafikverket har utrett behov
av skyddsatgdarder vilka foresldas i granskningshandlingen. Foreslagen
skyddsatgdrd dar SK2 Yta for infiltration av vdgdaguvatten vid cirka km
24/070 och 29/020.

Naturvdardesobjekt finns beskrivet i PM Forstudie Naturvdrdesinventering
som bifogas handlingen infor liansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Under samradshandlingsskede har en fullstindig
naturvdrdesinventering tagits fram och inarbetats i vigplanen.

Eftersom invasiva arter sprids vdldigt fort gors inte inventeringar av dessa i
vdgplanen. Inventering av invasiva arter sker i bygghandlingsskedet. Vid
naturvdrdesinventeringen i falt kommer invasiva arter att noteras.
Trafikverkets nationella lista for invasiva arter anvdnds och ddr ingdr de
arter ldnsstyrelsen listat.

Trafikverket instdmmer 1 att stdngning av in- och utfarter kommer att
paverka rorelseménstren. I den kommande projekteringen har hdansyn till
berérda fastigheter att tagits. I vigplanen beskrivs hur den tdnkta
vdganldggningen kommer att fungera.

Trafikverket forhaller sig till de lagar och regler som finns och har lagt till
den ndmnda lagstiftningen i planbeskrivningen i
samradshandling/granskningshandling.



3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Den 11 december 2019 holls ett forsta samrddsméte med Ludvika, Smedjebacken och
Fagersta kommuner for denna viagplan och angransande vagplan for strackan Ludvika -
Smedjebacken. Pa motet diskuterades olika korsningspunkter samt behov av géng- och
cykelvidg. Nedan anges det som beror denna delstricka, d.v.s. Smedjebacken — U-
lansgrans.

Pa motet informerade Smedjebackens kommun om att det finns en fornlamning norr om
vig 66. Smedjebackens kommun framférde dven att resenirer inte nyttjar rastplatsen vid
Tjuvholmarna pa grund av dess nérhet till Smedjebacken. Kommunen 6nskar darfor att
Trafikverket 16ser in rastplatsen.

Vid Soderbérke onskar Smedjebackens kommun en gang- och cykeltunnel under vag 66
vid infarten mot jarnvagsstationen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Vigplanen har delats upp 1
tvd delar. Den fornldmning samt rastplats som fragan beror avser inte denna vdgplan
utan vdagplan for delen Soderbirke-Smedjebacken.

Gang- och cykelporten vid Séderbdrke planeras genomforas via ett annat
Trafikverksprojekt och inte inom ramen for denna vdgplan.

Smedjebackens kommun

Smedjebackens kommun inkom 2020-04-07 med ett yttrande. Kommunen poangterar att
de ser mycket positivt pa att arbetet dr igdng.

1. Vid Rastahyttan anser kommunen att hela rastplatsen bor ligga norr om
riksvégen och vara tillgdnglig for resenirer i bada riktningarna.

2. Kommunen anser att utfarten frain Ovre Vanbo borde dras lite mer norrut och
ansluta till korsningen mot Vanhall.

3. Vid Martsbo anser kommunen att det borde gi att forstiarka befintliga vagar
istéllet for den tinkta nya ersattningsvagen. Det gar att komma till Mértsbo
béde via industriomradet och fran korsningen till Larssveden.

4. Vid Oti foreslar kommunen en cirkulationsplats motiverad av héga
trafikfloden som delar sig i Oti-korset.

5. Kommunen framfor 6nskemal om en pendlingshallplats fér busstrafiken vid
korsningen vig 66 och vig 671. Kommunen anser dven att det basta ur
trafiksakerhetssynpunkt ar en cirkulationsplats.

6. Kommunen framfor flera synpunkter pa det tankta gang- och cykelstraket och
forslag pa alternativa dragningar. Kommun pépekar dven att det ar viktigt att
befintliga gang- och cykelstrak héller en god standard samt vikten av att
kunna &ka kollektivt varfor hansyn maste tas till bevarande av busshéllplatser.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa i
projekteringen.

1. Rastplatsen Rastahyttan beror inte denna vdgplan efter uppdelning till tva
vdgplaner utan vdgplan for delen Soderbdrke-Smedjebacken

2. Korsning vid Vanbo och vdg 66/670 vid Séderbdrke réor vigplanen for delen
Soderbdrke-Smedjebacken.



Den tdnkta ersdttningsvdgen vid Martsbo har utgdtt da paverkan pa
landskapsbilden blev for stor. Trafiken leds om via befintlig vig som rustas
upp till korsning vid 10/000.

Tvdgplanen planeras for en cirkulation vid Oti-korsningen vilket redovisas i
planbeskrivning i samradshandling och granskningshandling.

I samrdad med kollektivtrafikmyndigheten har en éversyn av placering av
busshallplatser pa strdackan genomforts i samrdadshandlingsskede.

Gang- och cykelstrdket har utretts och ett sommarcykelstrdk foreslas i
vdgplanen. Placering av busshdllplatser har samrdatts med
kollektivtrafikmyndigheten. Bullerskyddsdtgdrder har inarbetats i
vdgplanen.

Fagersta kommun

Fagersta kommun inkom 2020-04-01 med ett yttrande. Fagersta kommun ser positivt pa
trafiksdkerhetshojande atgarder som mittseparering av vagstrackan.

1.

Fagersta kommun anser att det ar en absolut nédvéandighet att anldgga en
cirkulationsplats vid Oti vagskal.

Kommunen vill vidare papeka att planerade atgarder méste vara sikerstéillda
att inte paverka Fagersta huvudvattentikt Viksviken, som vigens strickning
gér rakt igenom.

Generellt for hela strickan anser Fagersta kommun, med hénsyn till
samverkansprojektet gillande regional cykelled, "Regional cykelled langs
Stromsholms kanal”, att beldggningsstandarden pa cykelleden méste vara
helst pa asfalt, men som minst hardgjort grus. Begreppet “befintliga gdng- och
cykelstrak” anges pé flera stéllen i samradsunderlaget och ordet befintligt kan
leda tanken till att de ar av god standard. I samband med ombyggnationen av
riksvig 66 sd maste dven de befintliga gdng- och cykelstraken upprustas till
bra standard.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering.
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1.

2.

Tvdgplanen foreslas en cirkulationsplats vid Oti.

Tvdgplanen foreslas skyddsdtgdrd i form av 6versilningsyta for
sedimentering av vdgdagvatten vid Viksviken.

Trafikverket har samrdtt med projektet Regional cykelled lings
Stromsholms kanal. Vigplanen har efter samrddshandlingsskede delats upp
i tvd vagplaner dar aktuell vigplan avser strdckan Soderbdrke-
Smedjebacken. Pa aktuell stricka foreslas ett sammanhdngande gang- och
cykelstrdk med sommarcykelstandard. Sommarcykelstandard innebdr ldagre
standard dan normalt, bland annat vinterunderhalls inte dessa vdgar och
ingen belysning finns lings dessa vigar



3.1.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

Ett mote med den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas 14n holls 2020-04-02.
P& motet informerade Trafikverket om projektet och projektets tidplan. Det 6vergripande
vagforslaget som tagits fram i samradsunderlagsskedet presenterades.

I yttrandet fran Region Dalarna i samband med samradsremiss framgér det att de
forankrat synpunkterna kring kollektivtrafik med kollektivtrafikforvaltningen.

3.1.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten inkom 2020-04-17 med yttrande dar de informerar om att de inte har
nagot att erinra i rubricerat drende.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
SGI

SGI inkom 2020-01-16 med ett yttrande. SGI har 6versiktligt studerat vigstrackningen
med hjélp av en GIS-produkt fran Skogsstyrelsen, SGI och SGU; "Omraden dar skogsbruk
och exploatering kan orsaka erosion, ras och Slamstrommar". Viagstrackningen korsas,
enligt produkten, av ett par raviner (en vid Flatenberg och en s6der om Viksberg) utmed
vilka det finns forutsattningar for erosion, ras och/eller slamstrémmar. SGI anser att
detta bor beaktas i samband med fortsatta utredningar, av exempelvis avvattning som
korsar vigstrackningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har beaktat detta i
projekteringen i samradshandlingsskedet.

Svenska kraftnat

Svenska kraftniat inkom 2020-04-04 med ett yttrande déar de informerar att de inte har
négot att erinra.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.
SGU

SGU inkom 2020-03-31 med ett yttrande. SGU lamnar endast i undantagsfall
platsspecifika synpunkter i denna samradsfas och hénvisar till sina checklistor som
behandlar olika geologiska aspekter av infrastrukturprojekt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.
Svenska jagarférbundet

Svenska jagareférbundet inkom 2020-04-13 med ett yttrande. Svenska jagarforbundet
menar att det ur trafiksdkerhetssynpunkt ar bra att riksvig 66 byggs om da det 4r ménga
olyckor dir. Aven med vilt sker ménga olyckor med fordon. Dirfor 4r det mycket bra att
det kommer att sittas upp viltstingsel pa den stracka dar ombyggnad sker.

Vigen &r en barridr och kommer att bli en stérre med en utbyggnad av vigen. Det omrade
som blir 6ster om vigen och sjosystemet kommer till ytan att bli litet vilket gor det extra
viktigt med passager for det genetiska utbytet. Detta kan i viss man underlittas med
viltpassager. Dessa kan g& bade 6ver och under vigen. For de storre daggdjuren ar det
framst de som gar 6ver vigen som kommer att anvandas.

11



Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Behov av viltpassager och
viltstingsel har utretts inom ramen for vagplanen. I Lisarbo (cirka km 21/360) anldggs
en faunapassage i anslutning till den gédng-, cykel- och mopedport som planeras.
Trafikverket foreslar att storre delen av strdckan forses med viltstdangsel.

Region Dalarna

1. Region Dalarna vill betona vikten av en fortsatt dialog kring ett
sammanhingande ging- och cykelstrak s att omfattningen och standarden
for gdng- och cykelvigar langs det befintliga vignitet hanteras i samrad inom
ramen for projektet. Ambitionen &dr att inom ramen for ett stort vigprojekt
kunna bidra med statliga medel via lansplanen for atgarder i gang- och
cykelvigar i stérsta majliga utstrackning. Det finns en uppenbar risk att gdng-
och cykelviagar inom projektet hanvisas till befintliga vigar etc dar framst
kommunerna fér ta det ekonomiska ansvaret, dd man sannolikt inte kan
hénvisa till det funktionella sambandet till statlig vag.

2. Gillande synpunkter kring kollektivtrafik har dessa skett i samrad med
Kollektivtrafikforvaltningen. Ett antal héllplatser langs strackan har
identifierats med vildigt ldgt resande. Om de inte kan bibehallas, utifran
nuvarande standard och framtida trafikering/inriktning, behover dessa
diskuteras vidare i planldggningsprocessen om de ska vara kvar eller inte.

3. Ett sammanhéngande strék for gdng- och cykeltrafikanter utreds inom ramen
for projektet. Det anges att gdng- och cykeltrafikanterna till stor del kan nyttja
parallella gang- och cykelvagar och sidovéagar i blandtrafik. Inom ramen for
projektet ar det viktigt att klara ut om dessa losningar ar relevanta utifran
tillgdnglighet och trafiksikerhet och vidare behovet av nya gang- och
cykelvigar.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

1. En dversyn av placering av busshdllplatser pa strdckan har gjorts i samrad
med kollektivtrafikmyndigheten.

2. Trafikverket tillser att det finns ett sammanhdngande gang- och cykelstrak.
Dar det saknas kopplingar i det befintliga strdket bygger Trafikverket ny
gdng- och cykelvdg. Gang- och cykelstrdket utformas som
sommarcykelstandard Det innebdr ldgre standard dn normalt, bland annat
vinterunderhdlls inte dessa vdgar och ingen belysning finns ldngs dessa
vdgar. Gdende och cyklister hinvisas dven till befintliga lokalgator ldngs
riksvdg 66.

3. Samrdd har skett med berérda kommuner kring utformning av gang- och
cykelstrdket.

Projektet Regional cykelled langs Strémsholms kanal
Projektet inkom 2020-04-09 med ett yttrande.

1. Sedan manga &r finns en av Stromsholms kanalbolag, med svartgula skyltar,
uppmirkt cykelled langs Stromsholms kanal. Cykelleden gar fran
Smedjebackens centrum till Borgisund vid Milaren i séder. Stromsholms
kanalbolag driver sedan 2018, med finansiering av Region Dalarna och Region
Vastmanland och berérda kommuner, projektet” "Regional cykelled 1angs
Stromsholms kanal”.
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Da géng- och cykelstraket pa vissa delar gar pa vigsamfilligheter/privat viag
méste tillgdngligheten sdkras till gdng- och cykelstraket. Projektet menar att
aven de befintliga gdng- och cykelstraken upprustas till bra standard.

2. Beldggningsstandarden pa foreslagna gang- och cykelstrak/cykelleden maste
vara minst hardgjort grus men helst asfalt.

3. Projektet foreslar alternativa strackningar for cykelleden eller
ersittningsvigar vid Visterby-Ariingen och Bjorsbo.

Projektet framfor att det inte ar optimalt att cykelleden ska passera viag 66 vid
21/500 utifran tillganglighet eller trafiksdkerhet. Darfor foreslar de istéllet en
ersiattningsvag (cykelvig) oster om vag 66 pa strickan 21/500 till 24/500.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen kring cykelleden.

1. Isamrddshandlingsskedet har samrdd med kommun och sdrskilt berérda
skett dar tillgdnglighet till gng- och cykelndtet redovisats.

Trafikverket tillser att det finns ett sammanhdngande gdng- och cykelstrak.
Dar det saknas koppling i strdket bygger Trafikverket ny gang- och
cykelvdg. Det innebdr att gaende och cyklister dven hdnvisas till befintliga
lokalgator lings riksvdg 66.

2. Beldggningsstandarden for gang- och cykelstrdket kommer att variera da
befintliga vdgar nyttjas som dr belagda med asfalt eller grus samt att
Trafikverket bygger nya gang- och cykelvdgar. Nya gang- och cykelvdgar
byggs med sommarcykelvdgsstandard, vilket innebdr att ytmaterialet kan
variera.

3. I projektet foreslas ett gang- och cykelstrak av sommarcykelstandard.
Trafikverket har tagit till sig synpunkterna i projekteringen. Det dr dock
svdrt att anldgga gang- och cykelvdg pa sjésidan utrymmesmadssigt och pga.
vattentdkten vid Viksberg. Mellan Fallbyn och Viksberg cirka km 21/500-
24/500 finns problem med utrymme mot sjon och vattentdkten som gor att
gdng- och cykelvdgen inte kan ligga pa ostra sidan om vdg 66.Det byggs en
kombinerad gdng- och cykelport/faunaport vid cirka km 21/500 for att leda
gdende och cyklister over till vdstra sidan av vdg 66. Gang- och cykeltrafiken
leds i blandtrafik pa befintlig enskild vig. Mellan cirka km 22/580 till
22/820 byggs en ny gdng- och cykelvdg som forbinder enskild vig med
statlig vig 626. Fran cirka km 22/820 leds trafiken i blandtrafik, dvs pa
vanliga gator. Vid cirka km 24/800-25/260 byggs en forlingning av vdg
626. Vid cirka km 25/260 anldggs en ny gang- och cykelvig som korsar vdg
66 1 plan vid cirka km 25/330 ddr ny gang- och cykelvdg fortsdtter pa den
ostra sidan till cirka km 25/610. Fran cirka km 25/610 hdnvisas gaende och
cyklister till blandtrafik pa enskild vag.

Vagsamfallighet Laggarbo-Lindbacka

Vigsamfalligheten inkom 2020-04-13 med ett yttrande. Vagsamfilligheten framfor att
forslaget innebér storre slitage av vag 66 genom att deras utfarter stangs. Om dessa
stiangs sd méaste viandplatser for storre fordon ex. brandtjanst, sopbil, busstrafik ha en
mojlighet att vinda.
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Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa 1
projektering. Vid cirka km 16/640 planeras en vindplats for att storre fordon ska
kunna vdnda.

3.1.6. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

I samband med samrédsremissen inkom foljande synpunkter.
Vagutformning

1. Det har inkommit flera synpunkter kring utformning av in- och utfarter samt
foreslagna stingningar av in- och utfarter. I flera yttranden ges ocksa forslag
till alternativa utformningar. Synpunkter har inkommit kring behov av nya
enskilda vigar om in- och utfarter stings. Det framfors dven behov kring
verksamheter kopplade till in- och utfarter. I vissa synpunkter framgéar att
stingningar av in- och utfarter medfor att de inte far atkomst till sina
fastigheter och fastighetsagarna staller sig fragande till hur det kommer att
16sas.

2. Iettyttrande framfors 6nskemal om en cirkulationsplats i korsningen vig
66/Birkevigen da det dr mycket lastbilar, bussar och ménga privatpersoner
med aktiviteter pa bada sidor om vig 66.

3. Onskemal om ny cirkulationsplats vid Oti framfors i ett yttrande med
motiveringen att denna korsning ar olycksdrabbad.

4. Vid Visterby hytta foreslds en ny vigdragning istillet for den som foreslas i
samradsunderlaget.

5. Iflera yttranden framfors behovet av atkomst till mark for jordbruket. Ett
forslag om grind i viltstingsel framfors. I ett annat yttrande framfors forslag
om 6ppning i racket for att ta sig 6ver vag 66, bide som giende och med
fyrhjuling med timmervagn. Andra korsningar anses behova hallas 6ppna for
trafik med arbetsfordon. Det framfors dven forslag pa skogsbilvig som
angransar till befintliga vagar/péfarter for att slippa skapa hoger pa/hoger av
filer i 2+1 vag.

6. Iettyttrande framfors fragan om faristar kommer att anvindas vid 6ppningar
dar vilt kan tdnkas passera men dar vi inte vill att de ska passera. Tips ges
dven pé jigare med bra lokalkinnedom. Andra yttranden framfor behovet av
viltracke pa hela strackan da det sker manga viltolyckor mellan Fagersta och
Ludvika.

7. Itva yttranden framfors protester mot att siatta mittrdacke pa vag 66 da det ar
manga som kor 65-70 km/h och med mittracke kommer det inte att ga att
kora om bilarna.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa i
projekteringen.

1. Utformning av in- och utfarter och korsningar har detaljprojekteras 1
samrdadhandlings- och granskningshandlingsskedet. Trafikverket har tagit
till sig de synpunkter som inkommit. I projekteringen har ersdttningsvdgar
utretts for att sikerstdlla att fastigheter ddr in- och utfarter stdngs fortsatt
ar tillgangliga.
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2. Trafikverket foreslar i granskningshandlingen att korsningen riksvdg 66 och
Bdrkevdgen byggs som en cirkulationsplats.

3. Trafikverket avser bygga en cirkulationsplats vid Oti vdgskdl vilket
redovisas i samrddshandling och granskningshandling.

4. Trafikverket har i projekteringen undersokt korsningarna och foreslar i
granskningshandlingen en ny korsning vid cirka km 15/140 Visterbyhytta.

5. I projekteringen har samrad med jordbruksfastigheter och skogsfastigheter
att genomforts. Eventuella 6ppningar/grindar i rdcket har utretts.

6. Fdrist dr en anordning med en ytstruktur, ofta 6ver vdig, som syftartill att
hindra djur att passera. Ytstrukturen och avstandet till marken under gor att
djuren undviker att ga pa risten. Farister fungerar simre under vintertid
varfor Trafikverket inte bedomer att det dr en bra losning 1 detta projekt.
Trafikverket foreslar en ny planskild viltpassage vid Backbyn. Hela strdckan
forses med vilt- eller faunastdngsel.

7. Ett mal med projektet dr att hastigheten ska héjas till 100 km/h med
mittrdckesseparering. Utformningen av vdgen sker enligt Trafikverkets
riktlinjer i Vdgar och gators utformning. P4 vdgen finns
omkérningsstrdackor.

Gang- och cykel

1. Iflera yttranden framfors vikten av ett gdng- och cykelstrak langs strackan. I
ett yttrande framfors dven vikten av att boende pa andra sidan vigen ska ha
atkomst till gdng- och cykelstréket. Det framfors att ménga anvander vig 66
for landsvagscykling varfor det om mittracke anliggs méste finnas en
asfalterad géng- och cykelvig. Det framfors dven fragor kring hur olika
maélpunkter ska nas for oskyddade trafikanter.

2. En synpunkt som framfors dr behovet av att ricken med underglidningsskydd
anvands for att skydda oskyddade trafikanter.

3. Indgra yttrande framfors 6nskemal om parallellvig/ersattningsvégar.

4. Flera yttranden handlar om passager for gang- och cykel. I flera yttranden
framfors att boende behéver kunna na badplatser och badbryggor och att
gang- och cykelpassager darfor behovs.

5. Vid Viksberg framfors att planerad cykelvig sker pa redan existerande
gammal vig som fungerar bra idag utan asfalt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa 1
projekteringen.

1. Trafikverket ska tillse att det finns ett sammanhdngande gang- och
cykelstrdk. Dar det saknas koppling i strédket bygger Trafikverket ny gdng-
och cykelvdg. Det innebdr att gdende och cyklister dven héanvisas till
befintliga lokalgator ldngs riksvdg 66. Sommarcykelstrdket presenteras i
samrdadshandling och granskningshandling

2. Typ av rdcken bestdms i senare skede, i samband med att bygghandling tas

fram.

15



3. Enskilda vdagar och ersdttningsvdgar har utretts och foreslas i vigplanen. De
faststdlls dock inte i vigplanen utan genom lantmdteriforrdttning.

4. Planskild gdng- och cykelpassage foreslds vid Lasarbo. I ett annat
Trafikverksprojekt anldggs dven en planskild gdng- och cykelpassage vid
Soderbdrke.

5. Trafikverket noterar synpunkten. I viagplaneforslaget i
granskningshandlingen foreslds en ny statlig vdg pa den vdstra sidan om
vdg 66 mellan cirka km 24/100-25/260 ddr gang- och cykeltrafiken leds i
blandtrafik.

Trafiksakerhet

I ett yttrande framfGrs att strackan ar olycksdrabbad och att manga av olyckorna pa vig
66 skett under morker eller halkperioden. Yttrande stéller sig frigan vad trafiksdkerhet
far kosta? Delade korbanor och tilldten farthgjning samt reducerade av och péfarter anser
yttrande vara bra men undrar varfor Trafikverket inte gar langre och stinger fler
korsningar. Vid S6derbirke foreslas en cirkulationsplats.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Efter uppdelning av
vdgplanen till tva delar kommer en cirkulationsplats i Soderbdrke foreslas i vigplanen
for delstrdckan Oti-Soderbdrke. Trafikverket har utrett frdgan och har stingt sG manga
utfarter som anses mojligt.

Foreslagna dtgdrder i vagplanen, granskningshandling, bedoms oka trafiksdkerheten.
Synpunkter som rér annan vagplan

Onskemaél framfors dven om en siker 6verging fran Harnis till badplatsen och boende i
omrédet ner mot Hillen. I samma yttrande framfors behov om att kunna cykla och g till
Marnas.

I ett yttrande framf6rs forhoppningen att nuvarande gidngtunnel 6ster om sjovigen i
Fosarbo blir kvar.

Behovet av att det finns plats for cyklister, mopeder och EPA-traktorer framfors i flera
yttranden. I tva yttranden framfors att det framst ar mellan Smedjebacken-Ludvika. I ett
annat framfors fragan hur dessa ska kunna ta sig mellan utfarten Haggevégen till
Morgardshammar, fran utfarten Tolvsbovigen mot S6derbarke och utfarten Gubbovigen
till Ludvika.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

Forsarbo, Harnds och Hillen samt Marnds hanteras i den andra vdgplanen for strdckan
Ludvika-Smedjebacken. Aven frdgan om ldngsamtgdende fordon pd strickan
Smedjebacken-Ludvika hanteras i viagplan for den andra strdckan. Denna vdagplan
avser strdckan Oti-Séderbdrke. Synpunkterna som berér Ludvika-Smedjebacken
kommer dven att diarieféras pa projektet for berord strdacka och bemétas i
samrdadsredogorelsen for den vdgplanen.
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3.1.7. Samrad vagplan Vag 671, Trafiksakerhetshojande atgarder Soderbarke

Ett samradsunderlag togs fram for Vag 671 trafiksdkerhetsatgarder Soderbarke.
Samrédsunderlaget skickades ut pa remiss till alla i samrédskretsen for att informera
samt samla in information och synpunkter om projektet. Samradsunderlaget fanns
tillgéngligt under 3 veckor under perioden, 2019-09-13 till 2019-10-03 pa Trafikverkets
webbplats i Trafikverkets reception, hos Smedjebackens kommun samt pa Biblioteket pa
Soderbarke skola.

Samrad med Lénsstyrelsen i Dalarnas lan holls 2019-06-11. Samrad med Smedjebackens
kommun hoélls 2019-06-05. Samradsmote med ledningsédgare holls 2019-08-28 och med
Dalatrafik 2019-07-16.

I samrédet med allmanheten inkom inga synpunkter som rorde den planerade gang- och
cykelporten under riksvig 66 vid Soderbarke.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Samradstiden var perioden 2021-05-28— 2021-06-24. Samradshandlingen fanns
tillgdnglig for samrad under samradstiden p& Trafikverkets hemsida, i Trafikverkets
reception i Borlinge samt p4 Smedjebackens kommun.

Till materialet fanns dven en digital videopresentation av planforslaget pa Trafikverkets
hemsida.

Trafikverket erbjod de som berors av att mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak
mojlighet till samraddsmote via telefon/Skype under samradsperioden alternativt via ett
personligt mote pé orten 8—9 juni 2021.

Efter justeringar kring Soderbarke genomfordes ett kompletterande samrad for
allminheten kring dndringar av vigplanen pé strackan ca km 9/900—-13/000. Materialet
fanns utstillt under perioden 30 november 2021-12 januari 2022. Andringarna berér
framst boende i Séderbirke dé de mest omfattande forandringar sker pa denna ort.

Samradshandlingen for kompletterande samrad fanns tillganglig for samrad under
samradstiden pa Trafikverkets hemsida, i Trafikverkets reception i Borldnge samt pa
Smedjebackens kommun.

Trafikverket erbjod de som berdrs av att mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak
mojlighet till samréddsmote via telefon/Skype under samrédsperioden alternativt via ett
personligt mote pa orten 15 december 2022.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV 2019/138905.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett andra samradsmote holls med Léansstyrelsen i Dalarna, tillsammans med
kommunerna, 2020-12-03. Moétet holls gemensamt for de bada vigplanerna for vag 66,
strackan Smedjebacken - U-lansgrans och Ludvika Smedjebacken da dessa viagplaner
arbetas fram parallellt och flera av aktorerna ar desamma for bada projekten.

P& métet informerade Trafikverket om projektet och hur 14ngt man kommit i
projekteringen och att man vill fordndra vaghallaransvaret for ersattningsvagar, sarskilt
belagda séddana.

Lansstyrelsen Dalarnas 1an 2022-01-20

I samband med kompletterande samradsméte pa orten kring dndringar vid Soderbarke
inkom Lansstyrelsen i Dalarnas 1an med ett yttrande 2022-01-20. Linsstyrelsen lamnar
foljande synpunkter:

1. Naturvard: Dar dkermark tas i ansprak maste Trafikverket bedoma om négot
generellt biotopskydd berors, exempelvis diken, odlingsrésen eller stenmurar.

2. Detaljplan: Vagplanen kommer att strida mot en befintlig detaljplan,
“Industriomrade vister om riksvig 65” (2061-P27). Smedjebackens kommun
maste bedoma vilka konsekvenser detta far pa detaljplanens byggritt och
syfte. Detaljplanen kan behova dndras eller sa beh6ver kommunen och
Trafikverket utreda om det gar att ta ett beslut om liten avvikelse.
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Trafikverket svarar:

1

En allé med ett fatal trad med laga naturvdrden berors av vdagplanen.
Motsvarande mdngd trdd kommer att planteras. Vid diken och vattendrag i
Jjordbruksmark kommer vid aktuella atgdrder vandringshinder att tas bort
varpd en positiv effekt uppstdr for dessa.

Det justerade vdgforslaget bedoms inte strida mot detaljplanens syfte och
Trafikverket bedomer att det dr en fraga om en mindre avvikelse som inte
motverkar syftet med detaljplanen. Detaljplanen syftar till att skapa
industrimark. Gdllande markanvdndning som berérs av vdgplanen dar
utpekat som industrimark ndrmst vigomradet med begrdnsning 1 form av
att marken inte far bebyggas ("prickmark”). Intrdnget i prickmarken dr
cirka 385 m2 och ska anvdindas for viltstdngsel pd soédra sidan om riksvdg
66. Detta finns beskrivet i planbeskrivningen med status
granskningshandling.

Lansstyrelsen Dalarnas lan 2021-07-05

Lansstyrelsen Dalarnas lan inkom med ett yttrande 2021-07-05. Lansstyrelsen lamnar
synpunkter om vagens lokalisering, utformning och miljépaverkan utifrdn innehallet i de
allménna hiansynsreglerna enligt 2 kap. miljobalken, hushéllningsbestimmelserna enligt
3—4 kap. miljobalken, bestimmelserna om miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3-5 §§
miljobalken samt bestimmelser om generellt biotopskydd och strandskydd enligt 7 kap.
11 och 13 §§ samma balk. Grund for Lansstyrelsens bedomning utgors bland annat av de
nationella miljémalen. Nedan foljer synpunkter for olika sakomréden.

1.

Grundvatten och vattenforsorjningsintressen: Fran Oti leder vig 66 igenom
vattenskyddsomradena for reservvattentdkten i Hedkérra och
huvudvattentédkten i Viksviken. P4 strackan har viagen en dragning 6ver
isdlvssediment dar kéansligheten for fororening av grundvatten ar mycket hog.
Vattentdkten vid Viksviken har ett mycket kéansligt 14ge med avseende pa
vagen. Ett av projektmaélen ar att vattentidkten inte far skadas. Lansstyrelsen
bedomer att den foreslagna vagplanen inte innehéller négra sarskilda
skyddsatgarder for att minska féroreningsrisken.

Trafikverket anger att riskanalysen for yt- och grundvattenskydd for Viksviken
ska stéllas i ko for fordjupad analys samt att en fordjupad analys kan ge en
tydligare bild 6ver risknivan for vatten och miljo pa aktuell stracka. Nar
kommer denna fordjupade riskanalys att tas fram? Genom ombyggnationen
av vagen finns en mojlighet att forbattra skyddet och minska riskerna for
fororening vid olycka eller genom foérorening fran vigdagvatten. Lansstyrelsen
anser att skyddsbehovet kan utredas ytterligare och att ytterligare atgérder for
att stidrka skyddet kan foreslas i vagplanen.

Hénsyn ska tas till att gransdragningen for en dricksvattenforekomst kan
baseras pa sjélva grusforekomsten och inte alltid inkluderar det totala
tillrinningsomradet for en vattentakt. Tillforda massor som placeras inom
omrade som ar kansligt ur grundvattensynpunkt ska vara rena och klara
bakgrundshalten. Trafikverket anger inte att upplag av t. ex. uppriven asfalt
och férorenade massor kommer att undvikas att placeras inom omraden
viktiga for grundvattnet i byggnadsskedet. Vattenskyddsomrédenas
skyddsforeskrifter ska foljas.
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3. Vattenmiljo, vattenverksamhet och markavvattningsforetag: Lansstyrelsen

konstaterar att Trafikverket har tagit upp relevanta aspekter kopplade till
vattenmiljoer, men dnnu bara i generella ordalag. Exempelvis framgér det inte
for vilka korsningar mellan vigar och vattendrag det kan bli aktuellt med
anmailan om vattenverksamhet och vilka forsiktighetsatgiarder som behovs
var.

Lansstyrelsen har kinnedom om att vattendragen Tunkarlsbobicken och
Plagbiacken hyser flodparlmusslor. Trafikverket behdver redovisa hur dessa ev.
paverkas och vilka skyddsétgarder som i sé fall behovs.

I avsnitt 4.5.7.1 anges att vagen korsar 11 vattendrag och att de anses kunna
vara livsmiljo for vandrande fisk. Lansstyrelsen vet att det finns 6ring och
kraftor i sjoarna och flera av vattendragen. Det saknas redovisning av kraftor
som naturvirde i backarna och det ir inte beskrivet vilka skador grumlingen
kan ge pa dessa naturvarden. 2014 byttes vigtrumman for
Vilmoran/Flatenbergsan under vag 66 och det orsakade omfattande grumling
som gav skador nedstroms.

Lansstyrelsen noterar dven att ett markavvattningsforetag i Vastmanlands lan
berors, vilket inte har tagits upp i Trafikverkets underlag (Bjorsbo-Hedkérra).

Masshantering: Av avsnitt 6.3.7 framgéar det att projektet kommer att medfora
ett massoverskott pa 248 500 kubikmeter. Lansstyrelsen anser att en
masshanteringsplan ska tas fram i god tid for att sdkerstilla en miljomassigt
godtagbar hantering av massor, inom och utanfor projektet. Det ar
Trafikverkets ansvar att sdkerstilla att massor utnyttjas som en resurs utan att
fororeningar sprids eller naturvirden péaverkas. Lansstyrelsen vill 4ven papeka
att hantering av massor utanfor projektomradet ska anmaélas som atervinning
av avfall i anldggningsandamal till tillsynsmyndigheten eller anmailas enligt 12
kap 6 § miljobalken till Lansstyrelsen.

Naturvard: Jonsbackens naturreservat ar ett Natura 2000-omrade och ar
sdledes dven riksintresse enligt 4 kap miljobalken. Det bor framga tydligt i
handlingen.

Buller: T avsnitt 6.3.1, framgér att 141 bostadsbyggnader har identifierats som
bullerberorda. Vidare framgér att bullerskyddsétgiarder har 6vervagts vid
dessa och att det for ett antal féreslas skyddsatgirder. Vad som avses med
bullerberorda fastigheter framgér inte, vad Léansstyrelsen kan se.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i en tabell bor redovisa vilka fastigheter
som kommer att fa bullernivaer 6ver de riktvirden som ska innehéllas vid
vasentlig ombyggnad, samt vilka bullerskyddsatgéarder som kommer att vidtas
for dessa fastigheter. Lansstyrelsen anser att det tydligare kan framga vilka
typer av bullerskyddsatgiarder som kommer att genomforas. Tabellerna 6.3.1
och 6.3.2 behover fortydligas.

Kulturmiljo: Lansstyrelsen héller med Kulturarvsanalysens samlade
bedémning om att vagplanen ger forhallandevis smé negativa konsekvenser
for kulturmiljon i stort. Ndgon pataglig skada bedoms inte ska kunna
uppkomma pa berorda riksintressen for kulturmiljovard. Fornlamningsbilden
i omrédet dr dock komplex vilket kinda ldimningar fran skilda tider och
foreteelser visar. Lansstyrelsens bedomning ar att det sannolikt forekommer



10.

okidnda fornlimningar som kan komma att beroras av ombyggnaden. Den
planerade utvidgningen av vigomradena ska darfor foregés av en arkeologisk
utredning och paverkan pé och direkta ingrepp i flera av de kinda
fornlamningarna ska provas av Lansstyrelsen.

I avsnittet 4.5.3 bor vigens historik och vilka konsekvenser ombyggnaden far
for narboende beskrivas. Nar utfarter stangs kommer det att innebéra ett nytt
rorelsemonster mellan gérdar och samhillen. For en gammal bygdevég blir
konsekvenserna ofta storre 4n om det dr en ny vag. I tabellen 6.3.3. anviands
béde nya och gamla beteckningar, detta bor for tydlighetens skull dndras och
da till de nya L-beteckningarna.

I planbeskrivningen i avsnitt 6.6.1. bor det framga att ombyggnaden ska
foregés av en arkeologisk utredning langs med hela den aktuella vigstrackan
for att klargora fornlamningsforhéllandena. Beroende av vad som
framkommer kan ytterligare arkeologiska atgarder bli aktuella. Flera kdnda
fornlamningar berors av det planerade vigomradet: Hyttomrade L1999:2681 i
Tunkarlsbo; Vattenranna L2000:4576 i Flatenberg; By-/gardstomt
L1999:2881 Viksberg; och kanske dven Vigmarke/milstolpe L1999:3294 i
Viksberg. Nar det giller dessa kinda fornlamningar ska tillstand sokas fran
Lansstyrelsen for ingrepp i fornlamning. Sannolikt kommer tillstand att
villkoras med arkeologiska undersokningar.

Den tredje punkten i avsnitt 10.2. bor delas upp sa att tillstdnd/samrad enligt
2 kap. 10—13 § kulturmiljolagen fir en egen punkt eller pd annat sétt
fortydligas.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket kommer fortsdtta folja projektmalet att vattentdikten inte far
skadas. Risker under produktionen hanteras i byggskedet.

Tvdgplanen foreslds som skyddsatgdrd 6versilningsyta for sedimentering av
vdgdaguatten, sk2, for att skydda vattentdkten. Vattenskyddsomradets
foreskrifter kommer att foljas. Risker under produktionen hanteras dterigen
1 byggskedet.

I granskningshandlingen har planbeskrivningen kompletterats med
redovisning av berort djurliv. Planbeskrivningen har dven kompletterats
med text om att grumling hanteras senare vid byggskede.

PM masshantering och masshanteringsanalys dr framtaget.

Trafikverket har kompletterat planbeskrivningen i granskningshandlingen
med information om att Jonsbackens naturreservat dven dr ett riksintresse.

Vilka fastigheter som dr bullerberorda och vad som avses med bullerberorda
fastigheter framgar av bilaga 4 till PM Buller som dr en del av den utstdllda
samrdadshandlingen. Planbeskrivningen har i granskningshandlingsskedet
kompletterats med tabell 6ver fastigheter som erbjuds bullerdtgdrder.

Arkeologiska undersékningar kommer efter bedomning om nodvdndighet att
genomforas ddr ny mark bryts.

Planbeskrivningen har justerats till granskningshandling med nya L-
beteckningar.
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9. I granskningshandlingen ses planbeskrivningen over och kompletteras
eventuellt med tillstand for arkeologiska undersokningar

10. Trafikverkets mall for planbeskrivning har anvdnts i vilken tillstdnd/samrad
enligt 2 kap. 10-13 § kulturmiljélagen inte har en egen punkt.

3.2.2. Samrad med berdrd kommun
2021-11-18

Ett fjirde samordningsmote med Smedjebackens kommun holls 2021-11-18 for denna
vagplan, U lansgrans-Smedjebacken, motesfri viag, delen Soderbiarke-Smedjebacken. P&
motet redovisade Trafikverket vigplanens paverkan pa kommunens planer. P4 motet
diskuterades hur kollisioner med planbestammelser kan hanteras samt atgéarder som
undantas fran bygglov.

Avseende detaljplan 2061-P18 kan utformning av véigen och foreslagen bullervall komma
i konflikt med bestimmelse for utformning av allméan plats som anger “sidoomrade” dar
ingen motordriven trafik far ske. Det kommer liggas som vigomrade men ingen ny
belagd vigyta kommer byggas mot bostadsomrédet dir denna plan dr beldgen.
Kommunen bedomer inledningsvis att detta ska kunna hanteras som en mindre avvikelse.

Avseende detaljplan 2061-P1979/3 strider nuvarande utformning av vigplanen mot
géllande delar av detaljplanen for parkmark pa grund av ett mindre omrade for
permanent markintrang av vagritt pad Knipparen 1. Viagen breddas for att inrymma
ytterligare ett korfalt, det ar tva korfilt idag och det blir tre korfilt efter ombyggnationen.
Kommunen bedomer inledningsvis att detta ska kunna hanteras som en mindre avvikelse
eller att man upphéver del av detaljplanen.

Kommunen undersoker frigan om atgarder som undantas fran bygglov.
2020-12-03

Ett tredje samordningsmote med Ludvika, Smedjebacken och Fagersta kommuner samt
med Lansstyrelsen i Dalarna holls 2020-12-03 for vagplan, Smedjebacken- U-ldnsgrins,
och angransande vigplan for strackan Ludvika — Smedjebacken.

P& métet informerade Trafikverket om projektet och hur 14ngt man kommit i
projekteringen. Trafikverket fraigade hur kommunerna stéllde sig till att projektet skulle
bygga vissa allménna vagar eller gdng- och cykel-vigar och att kommunerna skulle ta 6ver
dgandet av dessa. Kommunerna svarade att det generellt inte dr 6nskansvart med
fragmenterade vagstrackor utan sammanhang. Kommunerna framférde att det garna ser
att sommarcykelstrak ersatts med gang- och cykelvag som gar att nyttja aret om.

2020-06-21

Ett andra samordningsmote med Ludvika, Fagersta och Smedjebackens kommuner holls
2020-06-21. P4 motet informerade Trafikverket om prioriteringen mellan vagprojekten
dir den angransande vagplanen for viag 66 Ludvika-Smedjebacken laggs pa is.
Trafikverket gick igenom framtagna illustrationskartor, en cirkulationsplats i S6derbiarke
diskuterades. P& motet gicks dven synpunkter frin Smedjebackens kommun igenom.

Smedjebackens kommun 2021-06-22

Smedjebackens kommun inkom 2021-06-22 med ett yttrande. Kommunen poéngterar att
de ser mycket positivt pa att arbetet ar i gang och vill gdrna bidra i arbetet. Kommunen
tycker att vagplanen i sin helhet ser bra ut men nigra funderingar och synpunkter finns. I
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nedanstiende punkter har beskrivits vad kommunen uppfattar som viktiga aspekter vad

géller behov och funktioner som bor beaktas vid planering och genomforande av

projektet.

1.

Géng- och cykelvigen mellan Backbyn och Vanhill via Rastahyttan gér pa
arrenderad mark, arrendet gér ut 2036-01-01. Hela den gang- och
cykelstrackan inklusive rastplatsen behover inkluderas i vigplanen for att
sikerstilla framtida nyttjande.

Slitlager pa den delen som ska flyttas av Bergsmansvéigen bor vara asfalt.

Ersittningsvigen fran Smallbo/Brustorpet till vag 671 bor folja detaljplanen
2061-P22, detaljplan 198 Akerivigen, dir industrigata 4r planlagd.

En cirkulationsplats bor efterstriavas i korsningen viag 671 och rv66 med tanke
pa de 6kade trafikflodena som industrietableringen vaster om rv66 kommer
att medfora. Enligt Smedjebackens kommuns 6versiktsplan ar planen fortsatt
nyproduktion av bade serviceboenden och flerbostadshus i titorterna
Smedjebacken och Soderbirke. Samma OP pekar ut Séderbérke som
utvecklingsomréde for industri och i det sammanhanget bor man efterstrava
en cirkulationsplats i korsningen vag 671 och rv66.

En ny viag mellan vig 671 och Formvigen skulle vara positiv d& den skulle
koppla ihop industriomradena och mgjliggora att mer trafik kan ta sig till
cirkulationsplatsen enligt punkten ovan.

Den nya 4-vagskorsningen vid vig 624 kommer att 6ka trafiken pa
Bergsmansvigen soder om Soderbarke. Den vigen kommer da behova en
upprustning.

Cykelstraket bor folja Bergsmansvigen soderut fran korsningen viag 624 och
ny ersittningsvag alternativt ge-vig fran 14/400 till 15/000 byggs.

Géng- och cykeloverfarten i Bjorsbo uppfyller inte kraven for trafiksikra
korsningar for sommarcykelleder for rekreation och turism. Denna overfart
ingér i regional cykelled langs Stromsholms kanal. Passager 6ver vagar med
hastigheten 100 km/tim bor vara planskilda. I undantagsfall kan vigar med
hastigheten 100 km/tim vara sidkrade med fysiska atgiarder i
korsningspunkten, i kombination med varningsskyltning. Det forutsatter en
glesbefolkad trakt och att végen ar relativt lagtrafikerad.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

1.

Rastahyttan och géng- och cykelvdgen mellan Backbyn och Vanhadll dr efter

uppdelning en del av vigplanen for strdackan Soderbdrke-Smedjebacken.
Bergsmansvdgen dr en kommunal vdg. Den del som foreslds flyttas i vigplanen
hanteras och beslutas av kommunen.

Trafikverket kommer fortsdtta samrada med kommunen i denna frdga.

Forslaget dr justerat sa att ersdttningsvdgen dras enligt detaljplan och det
kommer anslutas en ersdttningsvdg fran vdandplanen men foranleder inget
behov av dndring av detaljplan.

Trafikverket har efter inkomna synpunkter och ny utvirdering beslutat att
bygga en cirkulationsplats i Séderbdrke. Detta presenteras i
granskningshandlingen.
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5. Trafikverket avser dven att bygga en ersdttningsvdg mellan Elvéns vdg (vag
671) och Formudgen genom industriomradet.

6. Det stimmer att de nya lo6sningarna lings med vig 66 kommer pdverka det
kommunala vdgnditet. Trafikverket har samratt detta med kommunen. Dock
ansvarar Trafikverket for det statliga vdagndtet och kommunen for det
kommunala.

7. Trafikverket har beslutat att befintliga vdgar ska anvdndas ddr sGdana finns
for sommarcykelstrdket.

8. Hogsta tilldtna hastighet vid korsningen i Bjorsbo, liksom vid 6vriga
korsningar, kommer att vara 8o km/tim. Ddrmed uppfylls
trafiksckerhetskraven pa gang- och cykeloverfarten.

Fagersta kommun

Fagersta kommun inkom 2021-06-14 med ett yttrande. Kommunen ser positivt pé att
Trafikverket har tagit hansyn till de krav och 6nskemal som Fagersta kommun har stillt i
tidigare yttranden.

Foreslagna atgarder ar forenliga med ambitionerna i projektet “Regional cykelled langs
Stromsholms kanal”. Trafikverket kommer antingen att bygga gang- och cykelvigar eller
sidovégar pa platser dér det inte finns alternativa vigar. I och med detta blir det mgjligt
att ha sammanhingande sommarcykelstrdk mellan Oti och Smedjebacken, med endast
tva korsningspunkter, varav en ar planskild korsning. Den andra korsningspunkten for
géng- och cykeltrafiken kommer att vara i plan (ca 25/260 km, illustrationskarta 24).
Passager over viagar med hastigheten 100 km/h bor vara planskilda, annars far de rod
standard utifrdn de kriterier som finns i Trafikverkets publikation for cykelleder
(2017:145). I undantagsfall kan passage 6ver viagen med hastigheten 100 km/h accepteras
om det ar forsvarbart utifran helhetsperspektiv.

Kommunen vill lyfta fram trafiksdkerhetsperspektivet ytterligare och understryka behovet
av att dven den andra korsningspunkten for gang- och cykeltrafik blir planskild.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Hastigheten vid den
korsningen i plan, km 25/260, kommer hastigheten att vara 8o km/tim samt
korsningspunkten utformas med vdntyta i refug varfor Trafikverket bedomer att en
korsning i plan dr tillrdckligt séker.

3.2.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

Ett andra mote med den regionala kollektivtrafikmyndigheten, Dalatrafik, holls den
2020-12-08. P4 motet gicks befintliga och tankta hallplatser igenom. Dalatrafik
informerade om vilka linjer som kommer att dras in eller dras om.

3.2.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Berorda myndigheter och organisationer fick samrédsremiss for samréddshandlingen.
Samradsperioden var 2021-05-28— 2021-06-24 under vilken tid samradshandlingen
fanns tillgdnglig pé Trafikverkets hemsida samt pé lokala orter, se rubrik 3.2.5.
Kompletterande samrad med allménheten genomfordes 2021-11-30 till 2022-01-12.
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Polisen

Polisen inkom 2021-06-01 med ett yttrande. Polisen i LPO Norra Viastmanland anser att
det dr mycket bra att vagstrackan byggs om och att detta kommer att bidra till en sékrare
trafiksituation. Polisen har inget att erinra mot projektet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten.

R&addningstjansten

Raddningstjansten har varit i kontakt med Trafikverket per telefon for att patala att
Trafikverket behover ténka till i utformningen av viagen si att den inte bidrar till problem
for Raddningstjansten.

Trafikverket svarar: Trafikverket samrdder med Rdddningstjdnsten just for att undvika
att utformningen av vdgen bidrar till problem for Riddningstjcnsten. Aven i
granskningen av vdgplanen kommer den att samradas med Rdaddningstjdnsten.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten inkom 2021-06-28 med ett yttrande. Forsvarsmakten har inget att erinra
avseende transportinfrastrukturen. De framfor dock att det ar positivt for
Forsvarsmaktens verksamhet om ombyggnad av viag 66 medfor att de kan nyttja
Forsvarsmaktens tyngsta fordon pé vagen.

1.

Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2
m).

Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

Eventuella cirkulationsplatsers innerdiameter bor vara minst 20 m och
ytterdiametern bor vara minst 32 m med korfiltet(-ens) minsta bredd 6 m,
alternativt bor det vara en 6verkorningsbar mitt med tillrackligt barande lager
for 100 ton.

Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sdnka personbilars
hastighet, behover dven den bromsande refugdelen fore rondellen goras
overkorbar, med tillrackligt barande lager for 100 ton.

Fri h6jd ska minst vara 4,50 m.

Att beakta ar dven trafikméarkenas placering vid och omkring
cirkulationsplatser. De bor sta minst 1,5 m fran kanten pé vigen. Marken som
ar placerade ndrmare vigen ar oftast ett storre bekymmer &n sjdlva bredden
pa vagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten och har sett éver hur planerad
vdg klarar de tyngsta fordonen enligt specifikationer i yttrandet.

1.

Dimensioneringen av vdg, broar och cirkulationer foljer VGU. Den nya vdgbron
vid Ldsarbo kommer att dimensioneras sa att den klarar Forsvarsmaktens
tunga transporter, men det dr det oklart om ovriga befintliga broar lings
strackan klarar det efter att mittrdcke utfors pa vdag 66. Detta har inte varit en
del av dimensioneringskraven i projekteringen och har inte utretts.
Cirkulationsplatserna kommer att klara Férsvarsmaktens tunga transporter.
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Huruvida vdgen klara de tyngsta fordonen kan projektet inte svara pa da det
inte varit en del av dimensioneringskraven i projekteringen och inte har utretts.

2. Sidomarkeringsstolpar ses over i bygghandlingsskedet och bestdms ej 1
vdgplanen.

3. Ritad cirkulationsplats i Oti har en ytterdiameter om 30 meter och en
kérbanebredd pé 8 meter. Eventuell 6verkérningsbar del hanteras i
bygghandlingsskedet.

4. Eventuella éverkérningsbara mittrefuger hanteras i bygghandlingsskedet och
bestdms ej i vigplanen.

5. For planerad faunabro i Flatenberg dr den fria héjden 4,7 meter.
6. Vigmdrkens placering hanteras i bygghandlingsskedet och bestdms ej i
vdgplanen.
Vafab Miljo

Vafab Milj6 inkom med yttrande 2021-06-15. Vafab Milj6 har inget att erinra i drendet.
Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.
Stenfallsvagens samfallighetsférening

Trafikverket har ett jarnvagsprojekt vars syfte dr att minska antalet jarnvigsovergangar.
Projektet beror i hogsta grad Stenfallsvagens samfillighetsforening. En forening som
forvaltar tva stora skogsbilvigsystem omfattande drygt 54 000 tonkm och har 6ver 40
deldgare. Ett beslut har tagits att stinga den bevakade jarnviagsovergangen i Stenfallet,
vilken i dagslaget dr den enda anvidndbara utfartsvigen till vig 66. Som ersattning tinker
Trafikverket bygga en ny vag med utfart 6ster om km 16/500 (mitt emot nuvarande vistra
infarten till Huggnora).

Eftersom skogstransporterna sker till manga olika mottagare ar det viktigt att
transporterna kan kora i bada riktningarna vid vag 66. Vart krav for att fullf6lja
stangningen av 6vergéngen var ett 16fte att utfarten inte far begriansas av mittracken och
det har verifierats av representant for jairnviagsprojektet.

Enligt honom ska frgan ha lyfts i samréd med vigprojektoren men négot méste ha hint,
for i planforslaget som presenteras pa webben har ingen hiansyn tagits till nigon
utfartstrafik fran en ny vig.

Trafikverket svarar: Den nya vigen som Trafikverket genom ett jarnvdgsprojekt kallat
“fiarrblockeringsprojektet” bygger ska tas med i ritningen. Trafikverket kommer att
projektera korsningen vid sektion ca 17/600 som hoger in/hdger ut samt ldgga till en
vdndégla. En ut- och infart som utformas som hoger in/hdgerut innebdr att trafikanten
bara kan svinga hdger in pa anslutande vdg eller héger ut fran anslutande vdg.

Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland

Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland inkom med ett yttrande 2021-06-23.
Kollektivtrafikforvaltningen har inga héllplatser utefter vig 66 men vill patala att det ska
finnas god framkomlighet for busstrafik i bida in- och utfarterna till Hedkérra, utefter
vag 66 Ludvikavagen. Kollektivtrafikforvaltningen har inga 6vriga synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen.
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Svenska Kraftnat

Svenska kraftnit inkom med yttrande 2021-06-23. Svenska kraftnat har inga
anldggningar, planer eller intressen som berors av rubricerad remiss och har darfér inga
synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.
Vasterbergslagens Jaktvardskrets

Visterbergslagens jaktvardskrets inkom med ett yttrande 2021-06-25. Visterbergslagens
Jaktvardskrets, underorganisation till Jagareforbundet Dalarna, har i samarbete med
utvalda berorda jagare/markagare granskat samradshandlingen gillande ombyggnad av
riksvig 66 Smedjebacken-Oti. Enligt var bedomning sa tycker vi att ni gjort bra insatser
for viltet pa berord striacka. Det enda som vi fick rad fran Jagareforbundet centralt var att
titta pd hur viltstangslet utformas vid pafartsvégar, dels s det inte uppstar fallor dar vilt
har svért att ta sig ur, dels att inte utformningen blir sddan att viltet styrs ut pa viagen. Vi
antar dock hér att ni av erfarenhet och lart er hur dessa skall utformas for att pa basta sitt
minska riskerna for liknande problem.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet. Viltstdngslet utformas enligt
gdllande regler i Viagar och gators utformning, VGU.

WessmanBarken Vatten och atervinning AB

Wessman Barken Vatten och atervinning AB inkom med ett yttrande 2021-06-24 dar de
onskar ha en dialog med projektet nir projektering startar med avseende pa den VA-plan
som kommunen faststillt. De vill férsoka samordna arbeten och exempelvis lagga ned
tomror om det 4r mojligt. Det finns dven stillen dar de skulle behova forldnga vissa
skyddsror.

Trafikverket svarar: Trafikverket kommer att samrada med Wessman Barken Vatten
och Atervinning AB och ldgga till det i det kontrollprogram som uppridttats.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen inkom med ett yttrande 2021-06-30. I yttrandet informerar
Skogsstyrelsen om deras uppgift samt att verksamheten rérande vigbyggnationer &r inte
att betrakta som skogsbruksétgird men kan komma att paverka pagéende skogsbruk och
omraden med naturvirden och kulturmiljovarden.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.

LRF Dalarna, Smedjebacken
LRF Dalarna, Smedjebacken inkom med ett yttrande 2021-06-30.

1. Allmént sett ser LRF positivt pa att viag 66 forbattras och gors mer trafiksiker.
For narvarande ar riksvig 66 en hart belastad strackning mellan Fagersta och
Ludvika. Mycket tung trafikbelastning fran industrin samt servicenaringen
men ocksé en hog frekvens av personbilar fran boende, fritidsboende och
fritidstrafik till och fran Dalafjillen.

Tyvarr nar Trafikverkets planering inte hela vigen fram. LRF menar att mélet
om en modern och siker vag verkar ofullstindig nir den inte tycks ta hinsyn
till jord- och skogsbrukets behov av att kunna genomfora transporter: Langs
sjosystemet med Stromsholms kanal finns ocksa en expanderande

27



jordbrukssektor med mycket kermark i sjosystemets dalgidng dér ocksa
riksvagen ar placerad. Skogsniringen ar och har varit en viktig naringsgren i
omrédet. Varfor gors ingen analys om hur vagforslaget paverkar lantbruket
och mojligheter i sa fall till att underlétta och bibehélla lantbrukets
transportmdjligheter i omradet som berors av vagforslaget? Vi ber att
Trafikverket gor en utredning av hur skilda vagalternativ paverkar statens och
foretagens majligheter att uppné de mél som finns uppsatta i Sveriges
livsmedelsstrategi. Detta ar sarskilt viktigt nar allt bredare och tyngre fordon
anvands i jord- och skogsbrukets transporter.

2. Vid atgarder med att gradera upp vigen till 2+1 vig med viltstiangsel ar det

vasentligt att &tkomsten ej forsvaras av skogsskiften & akermark samt givetvis
aven for boende.

3. Storleken pa dagens jordbruksmaskiner gor att en del alternativa vigar ej kan

anvandas om dagens anslutning stangs. Anslutningsviagar maéste i sé fall rustas
upp for att klara dagens maskiner.

4. Risknivan hgjs avsevirt om ldngsamtgiende fordon behover kora pa riksvigen

i ndgra kilometer for att vinda och sedan tillbaka igen. Inom trakten finns
manga mindre jordbruksfastigheter dar akermarken ofta arrenderas av nagra
yngre jordbrukare for att skapa rationella och storre brukningsenheter. Blir da
maénga skiften och ocksa en avancerad logistik med mycket transporter av
maskiner pa vagnitet. Troligtvis innebar ocksa farre anslutningar/utfarter
langre korvagar att transportarbetet blir mer omfattande med storre
drivmedel/tidsétgdng men ocksd som sagt till mer omfattande korning pa v 66
med ldngsamgédende fordon.

5. Jordbruksfastigheterna i trakten dr normalt fragmenterade i ett gdrdscentrum

med byggnader och dkermark, till det ett antal skogsskiften. Samtliga delar av
fastigheten maste kunna nés. Skogsskiften behover nas inom rimligt avstand
med transporttrailer for skogsmaskiner och timmerbilar for utkérning av
virke. Alla skiften maste kunna nés! Nar kontakt tas med markagarna ar det av
stor vikt att alla anslutningar till aker, skog och betesmark diskuteras.
Infarterna far inte bli for smala tdnk pé att maskiner och lastbilar dr bade
langa (24 m) och breda upp till 4,5 meter. Tas infarter bort krivs det andra
I6sningar sa att jordbruket inte drabbas.

6. Trafikverket méste utreda och beakta synpunkter fran verksamheterna vilka

som behover 24/m 66 ton (spannmaélstransporter lastbil) till de storsta och
tyngsta traktordragna fordonen typ 3-axliga flytgodselfordon och tréskor.

Trafikverket svarar:
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1.

En utredning av hur skilda vdgalternativ pdverkar statens och foretagens
majligheter att uppnd de mdl som finns uppsatta i Sveriges livsmedelsstrategi
dar en storre fraga for Trafikverket dn for detta projekt. Trafikverket foljer
gdllande lagar och regler for upprdttande av vigplan.

Trafikverket efterstrdvar att skapa forutsdttningar for fortsatt brukande av
dkermark och skog och minimera de negativa konsekvenserna av
ombyggnationen av vdg 66.

En del av samrdadsprocessen gdar ut pd att Trafikverket ska fa in synpunkter om
var storre maskiner behover ga. Dir Trafikverket foreslar nya



ersdttningsvdgar kommer det leda till en lantmdteriforrdtining dar
fastighetsdgare ges majlighet att komma med synpunkter gdllande bland annat
standard och ldge.

4. Valet av utformning grundas pa avvdagningar mellan en mdngd intressen,
bland annat vdgens funktion, boendemiljéer, jord- och skogsbrukets intressen,
kulturmiljo och naturmiljo.

5. Trafikverket har gdtt igenom samtliga jordbruksfastigheter for att sdkerstdlla
atkomst till skogsskiften och dkermarker.

6. Trafikverket beaktar samtliga synpunkter som inkommer under vigplanens
framtagande.

Statens geotekniska institut, SGI

Statens geotekniska institut inkom med ett yttrande 2021-06-30. I yttrandet framf6ér SGI
att de har lamnat ett remissvar i ett tidigare samrad, 2020-04-16 (diarienummer 5.3.2-
2002- 0144) dar de pekat ut att vagstrackningen korsas av ett par raviner (en vid
Flatenberg och en sdder om Viksberg) utmed vilka det finns forutsattningar for erosion,
ras och/eller slamstrommar och att detta bor beaktas. De papekade dven att det i
vagstrackningen forekommer strandnéra forutsattningar for skred i finkorniga jordar
utmed sjon Sodra Barken i sodra delen av strackningen.

I detta nya yttrande framfor SGI att det intill strackningen utmed Viksberg finns enligt
SGU:s karta ett flertal ravinbildningar, troligen bildade i samband med avrinning fran
héjdomréden vaster om Viksberg Talldsen. SGI noterar att dtgarder kommer att vidtas for
att forbattra avvattningen (genom fordrojning genom breddning av nya diken med mera).
Har ravinbildningarna beaktats i samband med framtagande av dessa eller andra
atgarder for avvattning?

Trafikverket svarar: Baserat pd vdgens geometri tillsammans med utforda geotekniska
undersokningar bedoms inga stabilitetsproblem finnas lings denna del av strdckan.
Vigen behdller 1 huvudsak sin befintliga geometri, dvs ingen breddning utfors ut mot
vattnet. Pa berorda strdckor vid Flatenberg och soder om Viksbergs gors inga dtgdrder
som pdverkar avvattningen. Befintliga trummor ligger kvar, forlings alternativt byts
ut till storre dimensioner. Dagens avvattningslosningar fungerar idag, forutom ett
antal trummor som foreslas atgdrdas, och bedéms gora det dven efter att vdgen byggs
om. Ravinbildning vid Viksberg Tallasen har beaktats och dtgdrder som breddade diken
med fordrojning och rening har foreslagits.

Spogubbens samfallighetsférening

Spogubbens samfillighetsforening inkom med ett yttrande 2021-06-29. Spogubbens
samfillighetsforening har samlat ihop sina synpunkter géillande vig 66 vid infarten till var
enskilda vag intill Oti vagskal. De ar som foljer:

1. Trafiksidker passage/overgangsstille till gc-vag mot Eskiln.
2. Sarskild fil for vanstersviang in mot Spégubbsvagen.

3. Trafiksaker busshallplats for skolbuss intill och pa samma sida som
Spogubbsvigen.

4. Om fil for vanstersving ej byggs, 2+1 vig ska borja efter avfarten till
Otiviagen/Vag 738.
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Trafikverket svarar:

1. Trafikverket kommer att ldgga till en passage 1 plan samt en gang- och
cykelvig mellan Spogubben och ansluta till befintlig gdng- och cykelvdg mot
badplats vid Eskiln pd andra sidan vdg 66. Detta kommer att redovisas i
granskningshandlingen.

2. Det kommer inte att anldggas en sdrskild vinstersvdngsfil in mot Spogubben.
Ddremot borjar inte mittrédackesseparering forrdn efter avfart Otivdgen/vdg
738.

3. Busshdllplatser har samratts med den regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Dalarnas och Vistmanlands lin. De har inte framfort behov av busshallplats
vid Spogubbsvdgen.

4. Se svar under punkt 2.

Sveriges MotorCyklister, SMC

Sveriges MotorCyklister inkom med ett yttrande 2021-06-23.
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1.

I samrddshandlingen ar det gdende och cyklister som ses som oskyddade
trafikanter. Tyvarr exkluderas andra oskyddade trafikanter genomgéende i
samradshandling, bedémningskriterier och den integrerade
landskapsanalysen.

SMC foreslér att Trafikverket dels andrar GC-vagar i samradshandlingen till
GCM-viagar vilket innebar att moped klass II kan fardas dar, dels att
Trafikverket kompletterar samradshandlingen med en beskrivning 6ver
lampliga fardvéagar for dem som fardas pa moped klass 1.

SMC foreslar att forslaget 4ndras sa att vigrenen breddas till 1,5 meter. Det ar
vad som internationellt ses som det minsta mattet for ett siakert sidoomréade.
Det ger ett vingelutrymme for oskyddade trafikanter pd MC och moped
samtidigt som det 6kar sdkerheten fé6r dem som av ndgon anledning maste
stanna pé en 2+1-vig.

I avsnittet om jamstilldhet forklarar Trafikverket att: ” Transportsystemet ska
vara jamstallt s att det pa ett likvardigt satt svarar mot kvinnors och méns
behov”. SMC tolkar detta som att jimstélldhet i transportsystemet dven
omfattar trafikanter p4 MC och moped, oavsett om det ar kvinnor eller méan.
For att na ett jamstallt transportsystem kréavs att man inkluderar samtliga
transportslag redan i planeringsarbetet vilket inte skett hir.

Avsnittet om miljé och halsa omfattar narmare 20 sidor men ingenstans
namns sdkerhet for oskyddade trafikanter pa MC och moped och deras
sarskilda behov. Daremot beskrivs landskap, natur, miljo, vatten, dngs- och
betesmark, biotopskydd, invasiva arter samt hotade vixt-och djurarter.
Trafikverket har dessutom gjort en inventering av faglar, vixter och daggdjur.
SMC har inget emot att Trafikverket varnar om natur, miljo, faglar, grodor och
kraldjur. Sjalvklart ska man mita faglar som utpekas i ett direktiv. Darfor ar
det forvanande att Trafikverket exkluderar oskyddade trafikanter pA MC och
moped som pekas ut i EG-direktiv 2008/96/EG om vigars sikerhet. Detta
regleras i Vagsidkerhetslag (2010:1362) samt Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad om vagsiakerhet (TSFS 2010:83). Just nu revideras
direktivet och RV66 ar en vig som kommer att omfattas av direktivet. Oavsett



om direktivet omfattar RV 66 eller inte bor alla oskyddade trafikanter
omfattas av Trafikverkets projekt och samréd.

SMC foreslér att samradshandlingen kompletteras utifrdn ovan namnda
lagstiftning och direktiv och d& sarskilt den del som foreskriver sikra racken
och sikra sidoomraden for oskyddade trafikanter pa motorcykel och moped
klass I och tillgdnglighet och framkomlighet specifikt for férare och
passagerare pa moped klass I langs RV66.

6. Pasidan 58 beskrivs bland annat stodremsa pé enskilda vagar, Hur
stodremsorna ska vara utformade pd RV 66 framgér inte och inte heller pé
anslutande vagar. Stodremsans bredd ska vara 0,25 meter. Statistik frin
STRADA visar att var fjarde allvarligt skadad motorcyklist nimner grus som
bidragande faktor till olyckan. Ett stort problem ar gruset i stodremsor som
dras ut av 6vriga trafikanter och da sarskilt i korsningar och kurvor dar
olycksrisken &r storst.

Det ar ocksé viktigt att anslutande grusvagar asfalteras minst 20 meter
narmast RV66 for att minimera risken att grus dras ut pa vagen av trafiken.
SMC foreslar att Trafikverket kompletterar samrédshandlingen med krav pa
belagd eller forstarkt stodremsa samt asfaltering av anslutande enskilda vagar
for att minimera risken av grus pa korbanan.

7. SMC foreslér att bAde mittvigrenen och sidovigrenen gors bredare for att
minska skaderisken bland oskyddade trafikanter.

8. Det finns ingen beskrivning 6ver vilket ricke som ska viljas pa vagstrackan.
SMC forutsitter att Trafikverket inte bara vill minska métesolyckor utan dven
minimera skaderisken for alla trafikanter, 4ven oskyddade, som krockar med
racket. SMC foreslar att Trafikverket stiller krav pa racken utan utstickande
delar och oskyddade stolpar, vilket kan radda liv och minska skaderisken for
motorcyklister som krockar med det. Det finns riacken pa marknaden, till
exempel betongricken eller wbalk som forses med underglidningsskydd men
har maéste Trafikverket stélla krav i upphandling.

9. Avunderlaget framgar inte vilket sidoomrédde som kommer att véljas. For
oskyddade trafikanter ar forlditande sidoomréden att foredra framfor
sidoridcken som ir ett oeftergivligt hinder som 6kar skaderisken vid kollision.
Ett forlatande sidoomrade rensat fran hinder gor att personer pa moped och
MC kan fortsétta kora utan att krocka med sidoracket. For bilister och andra
som far stopp pa sitt fordon ar detta ocksé en fordel om nagot oférutsett
héander med fordonet. Varje ar dodas fyra trafikanter som fatt stopp pa sitt
fordon pa 2+1-vag enligt statistik fran Trafikverket.

SMC foreslar att Trafikverket stiller krav pé forlatande sidomraden rensade
fran hinder i stillet f6r sidordacken pé striackan.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen.

1. Projektet har dimensionerat och projekterat vigar, GCM-vdgar samt
sommarcykelvdagar enligt det regelverk, VGU, som gdiller. Specifika fordonsslag
utreds inte.
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2. Mopeder klass II far anvinda GCM-bana och sommarcykelvdg. Trafikverket
foljer Vigar och gators utformning vid projektering av vdg. Specifika
fordonsslag utreds inte.

3. Trafikverket foljer Vigar och gators utformning vid projektering av vdg.

Se svar under punkt 3. Specifika fordonsslag utreds inte.

5. GCM-vdgar har projekterats for oskyddade trafikanter (inkl. moped klass II)
och i ovrigt har projektet foljt kraven i VGU for den vdgtyp som valts for ovrig
trafik. Vad gdller flora och fauna finns lagar, Miljobalken (1998:808) med
tillhorande forordningar, som styr hur hanteringen av dessa frdgor ska
genomforas.

6. Se svar under punkt 3.

Se svar under punkt 3.

»

% N

Se svar under punkt 3. Val av rdckestyp gors dessutom inte i detta skede utan i
byggskede.

9. Sidordcken anldggs endast vid behov och projektet foljer VGU. Dé vdgen inte
breddas kommer sidoomraden vara s som de ser ut idag.

Conroco AB, LaFast HB, Barke Mek & Fordonsteknik AB

Conroco AB tillsammans med LaFast HB, Barke Mek & Fordonsteknik AB inkom med ett
yttrande under det kompletterande samrédet kring dndringar vid S6derbirke. Foretagen
framfor att stingning av korsningen Formvégen/riksvig 66 kommer forsidmra for de
foretag som ligger i anslutning till korsningen att bedriva sin verksamhet.

Trafikverket svarar: Av trafiksdkerhetsskal vill Trafikverket minimera antalet
korsningar och direktutfarter pa strdackan. Fastigheter som berors av stdngning av
korsningen riksvdg 66/Formuvdgen hdnvisas till ny ersdttningsvdg till foreslagen
cirkulationsplats i Soderbdrke.

Soderbarke hembygdsférening

I samband med kompletterande samradsmote pé orten kring dndringar vid Soderbarke
inkom Soderbarke hembygdsforening med ett yttrande.

1. Trafikverkets forslag till en 2+1 16sning for Riksvig 66 innebar en pataglig
paverkan pé kulturlandskapet nar det géller delen f6rbi Soderbarke. Nar
Riksvig 66 ursprungligen drogs pa 1960-talet gjordes betydande ingrepp i
landskapet. Foreliggande forslag innebar ytterligare paverkan. Argumenten
for 2+1 16sningen &r att den ger forhojd sakerhet for forbipasserande trafik
samt mojlighet till hogre hastigheter. Detta sker till priset av betydande
ingrepp i kulturlandskapet da parallellvagar behover byggs nar pa- och
avfarter stangs av. Det for dven med sig negativ miljopaverkan med mycket
forlangda transportvagar for berérda boende och niringsidkare i omradet.

2. En vig att minska oldgenheterna med Trafikverkets forslag kunde vara att
man avstar frin att genomfora 2+1-viagen mellan 6verfarten frén
Visterbyhytta i soder till Larsveden i norr med bibehéllen fartbegréansning till
80 km/h.

3. Vivirdesitter forbattringar av sakerheten for alla sorters trafikanter;
géangtrafik, cyklister och biltrafik och ambitionen med cirkulationsplatsen da
den eventuellt 6kar sidkerheten vid huvudinfarten men vi anser ockséa att den
markant forandrar landskapsbilden.
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4.

Om det av sdkerhetsskil ar nodvandigt att stinga av in/utfarter till riksvigen
sé foreslar vi i s& fall ndgon av infarterna till Vasterbyhytta samt ndgon av
infarterna norr om cirkulationsplatsen. Befintlig 6verfart vid Smallbo har stor
betydelse for ut/infart till tva stora villaomréden dir ocksé ny bebyggelse
planeras. Vi anser darfor att den bor bibehéllas. Med dessa mindre ingrepp
som vi foreslar far vi den efterstravade forbattringen av trafiksikerheten
samtidigt som ingreppen i kulturlandskapet blir mindre i och med att
parallellvagar inte byggs. Det bor ge en miljomassig vinst och ekonomisk
besparing. Den tidsforlust man fir genom att bibehalla 80 km/h som hogsta
hastighet méste anses vara forsumbar.

Nir det giller Barkeviagen och den foreslagna gadng-och cykelviagen anser vi att
det ar av stor vikt att den gors foljsamt i stor samklang med den befintliga
vagen och bebyggelsen intill. Detta for att bibehélla en sammanhéllen
bykéarna.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket vdger i vigplaner en mdngd olika intressen mot varandra och
anser att det dar befogat att bygga om vdgen till en mittrdckesseparerad vig
utifran de trafiksdkerhetseffekter som uppnas.

For att uppnd projektmdlen om 100 km/h pa hela strdckan, hojd
trafiksdkerhet genom bland annat métesseparering och sdkrare passager
anser Trafikverket att den bdsta losningen dr att mittrdackesseparera aktuell
strdcka.

Trafikverket noterar synpunkten. Landskapsbilden kommer att pdverkas da
cirkulationsplatsen tar storre plats dn den korsningsutformning som finns
idag. Trafikverket avser landskapsanpassa cirkulationsplatsen efter den
karaktdr som dr pa platsen for att minimera paverkan pa landskapsbilden.

Trafikverket har utrett stingningen av infarterna till Visterbyhytta.
Trafiken fran Smadllbo leds med ny ersdttningsvdg till planerad
cirkulationsplats.

Gang- och cykelvdgen i anslutning till foreslagen cirkulationsplats vid
korsningen riksvdg 66/Bdrkevdgen byggs inom ramen for ett annat
Trafikverksprojekt och berér inte denna vdgplan.

3.2.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.25.1.

Samrad med allménheten - 2021-05-28 till 2021-06-24

Inkomna synpunkter under samradstiden sammanfattas under olika rubriker nedan.

Vagutformning

1. Flerainkomna synpunkter handlar om hur infarter till fastigheter kommer
beréras. Onskemal om utformning foreslas och information om hur infarterna
idag anvinds ges i nagot fall. Det framfors dven synpunkter pa utformning och
dragning av ersattningsvagar. I flera yttranden framfors forslag om vilka
anslutningar som bor stdngas och vilka som bor héllas 6ppna och hur stdngning
av en korsning kan péverka trafik pa andra gator. Flera markagare 6nskar
mojlighet till &tkomst till sin mark pa andra sidan vig 66.
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10.

Flera synpunkter har inkommit dar det framfors att det kravs grind i viltstangsel
for att uppna dtkomst. Flera yttrande har motsatt sig nya tillfartsvigar 6ver sina
fastigheter.

I flera yttranden framfors att stingda anslutningar ger orimligt 1dnga vagar for att
bruka akrar, bland annat pd grund av att det i ett annat Trafikverksprojekt
avseende fjarrblockering stings jairnviagspassage. I ett annat yttrande framfors att
stingning av korsningar kommer att paverka trafiken pa andra vagar. I flera
yttranden framfors att atkomst till skogsskifte eller jordbruksmark saknas. I
négra av yttranden framfors forslag pa hur detta kan goras.

Det framfors dven att det dr av stor vikt att ombyggnaden av vigen inte forsvarar
for jordbruket som drivs 1angs med vigen och deras mojlighet att fardas pa vig
66 med sina maskiner.

I ett yttrande framfors 6nskemal om att inte ha vajerrdacken i korbanan forbi
Rastahyttan utan i stillet sinka hastigheten dar.

I annat yttrande framfors fragor kring hastigheter och om det kommer att gélla
80 km/tim vid korsningar.

I flera yttranden framfors fragor om utformning och placering av viltstangsel. Det
framfors frigor om placering av viltstingsel och viltuthopp. Det framfors dven
fraga kring hur man gor nir stingsel placeras i sluttning utan bakkant och hur
man da tdnkt med dike. I nigra fall 6nskar yttranden flytta viltuthopp. I ett annat
yttrande undrar varfor det gors storre intrang for viltstingsel pa dennes fastighet
an for fastigheter som ligger intill.

I flera yttrande framfors motiv for cirkulationsplats vid korsningen i S6derbarke.
Da mindre anslutningar kring Soderbarke stings kommer korsningen paverkas i
hogre grad. Det framfors dven att 6vergéngen over vag 66 till jairnvéagsstationen ar
farlig i S6derbéarke.

I ett yttrande framfors fragor om vig som kommer ga over yttrandes fastighet och
hur skotsel av denna kommer att se ut.

I ett yttrande framfors det att mittracket inte far borja forrdn ca 50 meter
fore/efter cirkulationen i Smedjebacken samt i Oti, da det finns
specialtransporter som behover kunna kora pa fel sida om cirkulationen.

I flera yttranden framfors 6nskemal om att ha fortsatt tillgéng till brygga och
badplats, bland annat vid Myggniset, Lisarbo och Hedtjarnen.

Farister pa anslutningsvégar i samband med viltstingsel?

I ett yttrande framfors fraga om brevlador kommer att flyttas dd korsningar
stangs.

Trafikverket svarar:
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1.

Trafikverket kommer att sdkerstdlla att alla fastigheter far en anslutning till sin
fastighet. Trafikverket har beaktat synpunkter och utrett anslutningar och
ersdttningsvdgar samt provat olika utformningar utifran énskemdl.
Vigomrade for viltstingsel har setts over for att kunna ordna dtkomst med
grindar.

Trafikverket har tagit separat kontakt med de fastighetsdgare som énskat detta.
Trafikverket har tagit upp fragan om jarnvdgspassage som stings. Tyvdrr kan
inte berord korsning hdllas oppen. Passagen ifrdga finns inte registrerad som
laglig 6verfart. Trafikverket har i granskningshandlingen sett 6ver dtkomst till
skogs- och jordbruksmark och sdkerstdllt denna.



3. Rastplatsen Rastahyttan beror inte denna vdgplan utan vdgplan for strdckan
Soderbdrke-Smedjebacken

4. Trafikverket har beaktat de synpunkter som kommit in och anpassat sduvdl
viltuthopp som viltstingsel i den man det varit mojligt for att minimera intrang
och negativ pdverkan.

5. Trafikverket har tagit beslut om att bygga en cirkulationsplats vid Soderbdrke.
Vid Séderbdrke planeras dven en planskild 6vergang for oskyddade trafikanter
i ett annat Trafikverksprojekt.

6. Yittrandet avser en statlig vig som kommer att forvaltas och underhdllas av
Trafikverket.

7. Trafikverket har sett over avstdnd mellan cirkulation och ndr mittrédcke borjar
for att anpassa till stora transporter. Kravet om 50 meter innan/efter
cirkulationsplats uppfylls. Cirkulation i Smedjebacken berér inte denna vigplan
utan den for Soderbdrke-Smedjebacken.

8. Trafikverket har sett over mojlighet till anslutning till badplatser. Ddr det
funnits mojlighet har anslutning lagts till i projekteringen.

9. Farister fungerar simre under vintertid varfor Trafikverket inte bedomer att
det dar en bra losning 1 detta projekt.

10. Trafikverket har sett over placering av brevlador ddr behov av detta framforts
och kommer att samrdda detta med PostNord.

Gang- och cykelstrak

I ett yttrande framfors onskemél om gang- och cykelport under védg 66 vid Tunkarlsbo. I
ett annat efterfragas var den planerade gang- och cykelvigen kommer ga.

I ett annat yttrande framfors att riksvag 66 ar det storsta cykelstraket i omradet och det
ifrgasatts hur en cykelvag i sommarcykelstandard ar tankt att fungera for
landsvigscyklister. Just dessa ndmns inte heller i underlaget eller effekterna for dessa.
Det framfors att det bor byggas en bred asfalterad vigren alternativt att det planerade
gang- och cykelstraket asfalteras.

Trafikverket svarar: Det planeras ingen gang- och cykelport vid Tunkarlsbo da dels
topografin gor det svart att bygga gang- och cykelport vid Tunkarlsbo. Ddremot
planeras det for en korsning i plan med refug. I planbeskrivningen kapitel 5.2.5 beskrivs
hur gdng- och cykeltrafiken planeras ledas, var det planeras ny gang- och cykelvdg och
var gang- och cykeltrafiken leds in pa befintliga vdgar.

Projektet har dimensionerat och projekterat vigar, GCM-vdgar samt
sommarcykelvdgar enligt det regelverk, Vigar och gators utformning, VGU, som gdller.
Specifika fordonsslag utreds inte.

Buller

Flera yttranden handlar om 6kat buller och fragor kring bullerskydd vid fastigheter. Det
framfors behov av bullervall eller bullerplank vid olika fastigheter och korsningar. I ett
annat yttrande framfors att fastighetsdgaren idag har ett bullerplank och hur kommer de
att paverkas av 6kat buller till f61jd av 6kade hastigheter.
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I ett annat yttrande framfors fragor kring tankt hastighet forbi Flatenberg som enligt
yttrande redan idag upplevs som storande.

I ett yttrande framfors fragor kring om hiansyn tas i till att trafiken dr mycket lagre under
vinter/varen jamfort med under sommaren. Och om hénsyn tas till att det ar olika
trafikmingd under dagen. Oro framfors for att den vegetation som idag agerar
bullerskydd for fastigheter kommer tas ner i samband med att ersattningsvag byggs vilket
kommer oka bullernivaer.

Trafikverket svarar: De fastigheter som erbjuds bulleratgdrder kommer att fG dessa 1
samband med ombyggnation av vdg 66. Trafikverket har utrett om befintliga
bullerplank pdverkas.

For samtliga bullerberorda bostadshus har i forsta hand vdagndra bullerskyddsdtgdrder
overviigts. Overviganden r baserade pd resultatet frdn de bullerberdkningar som
genomforts enligt planalternativet. Vigndra bullerskyddsatgdrder i form av
bullerskyddsskdrm och -vallar har modellerats/utretts in i berdkningsmodellen och dess
effekt har studerats med avseende pa placering, hojd, utbredning etcetera. Det har dven
utretts om det dr majligt att ersdtta bullerskyddsskdrmarna med bullerskyddsvallar 1
stdllet.

For de fall dir vagndra bullerskyddsatgdrder inte bedoms vara ekonomiskt och/eller
teknisk rimliga och ddr riktvdrden overskrids foreslds fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder. Fastighetsndra atgdrder foreslas dven i kombination med de
vdgndra Gtgdrderna om det krdvs for att kunna klara riktvdrden inomhus och/eller pa
uteplats. Bullerskyddsatgdrderna presenteras i PM Buller.

I bullerberdkningar anvinds drsmedelsdygnstrafik, ADT, som rdknas upp med
Trafikverkets upprdkningstal till ett prognosar. I detta projekt dr prognosdret 2040. Att
trafiken varierar under ar och over dygnets timmar hanteras i omvandlingen fran
mdtdata till ADT. Den vegetation som kan komma att tas ner kommer inte pdverka
bullernivderna da det i sd fall skulle krdvas att storre skogspartier rivs vilket inte ar
aktuellt i projektet.

Vardeminskning fastigheter

I flera yttranden framfors fragor kring erséattning av mark. Det framfors farhagor om att
fastigheters virde kommer minska pa grund av 6kat buller och erséttningsvigar nara
fastighet.

Fragor om jordsbruksstod och EU-bidrag har inkommit under samrédstiden och hur
dessa paverkas.

Trafikverket svarar:

Vad avser intrdng pa fastigheter s hdnvisar Trafikverket till plankartor samt till
illustrationskartor som finns pa Trafikverkets hemsida. Trafikverket har tagit separat
kontakt med de fastighetsdgare som onskat detta. Berorda markdgare kommer att
ersdttas av Trafikverket enligt gdngse vdrderingsmetoder. Projektets markforhandlare
kommer hantera dessa fragor med var och en.
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Vid intrang dar det marknadsvdrdeminskningen som ersdtts. Far man EU-bidrag idag
men inte efter intrdng kommer det att vdgas in i marknadsvdrdet.

Ovrigt

I nigra synpunkter framfors fragor om hur deras respektive fastigheter kommer
att paverkas.

I ett yttrande framf6rs att parkeringsficka i Flatenberg vid vattendrag anviands
som toalett av ménga och onskar att parkeringsfickan avvecklas.

I ett yttrande framfors att markdgaren har en gravd brunn och de undrar vad som
hinder med vattenkvaliteten under ombyggnation av viag 66 och erséttningsvig. I
ett annat yttrande framfors att fastigheten har en brunn och undrar vad de ska
gora om paverkan uppticks under bygget. I ett annat yttrande informeras om att
befintlig slambrunn idag toms frén vig 66. Det har kommit fler yttranden
gillande markigares enskilda brunnar och hur dessa paverkas av byggnationen.

I ett yttrande framfors fragor om process och tidplan. I ett annat yttrande
framf6rs 6nskemal om att fa handlingen utskriven.

I ndgra yttrande framfors att viagen inte ar farlig och inte motiverar den hoga
kostnad som atgirden innebar samt att det racker med viltstidngsel.

I ett yttrande har fastighetsédgaren fragat om det ar okej att silja del av berérd
fastighet.

Det framfors att det bor utredas hur kollektivtrafiken skall fungera. Ett antal
inkomna synpunkter beror busshallplatser.

I ett yttrande framf6rs farhagor om att EPA-traktorer kommer att nyttja
fastighetsidgares mark.

Trafikverket svarar:

1.

Vad avser intrdng pa fastigheter sd hdanvisar Trafikverket till plankartor samt
till illustrationskartor som finns pa Trafikverkets hemsida. Trafikverket har
tagit separat kontakt med de fastighetsdgare som onskat detta och erbjudit
kontakt med markforhandlare.

Parkeringsfickan som avses kommer att utga da vdgen byggs om for att
inrymma véandogla.

Om fastighetsdgare upptdcker att vattnet sinar eller ndgon annan pGverkan pd
egen brunn sd ska detta patalas till Trafikverket snarast sa att Trafikverket kan
vidta Gtgdrder. Skada eller virdeminskning hanteras som ersdttningsfrdga av
Trafikverkets markforhandlare.

Process och tidplan finns att ldsa 1 planbeskrivningen som finns tillgdanglig pa
Trafikverkets hemsida. Trafikverket skickar inte ut vdgplanen, den fanns
utstdlld i pappersform pa Trafikverkets kontor i Borldnge samt biblioteket 1
Smedjebacken. Den finns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida
wwuw.trafikverket.se/projekt, se Dalarna.

For att uppfylla projektindamalet om 6kad framkomlighet och trafiksckerhet
bedomer Trafikverket att det dr en mittrdckesseparerad 2+1 vdg som behouvs.
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6. Vigplanen dr inte ett hinder for forsdlining av fastigheter eller del av
fastigheter.

7. Trafikverket har och fortsdtter att samrdda med kollektivtrafikmyndigheten. I
planbeskrivningen kapitel 5.2.4 beskrivs Gtgdrder for busshdllplatser, ddribland
vilka busshdllplatser som kommer att dras in, var nya busshdllplatser planeras
och vilka som kommer att tillgdnglighetsanpassas.

8. Lagstiftningen tillater langsamtgdende fordon och Trafikverket kan inte hindra
specifika trafikanter fran att nyttja vdgar.

3.2.5.2. Kompletterande samrad med allmanheten kring dndringar i Soderbarke
2021-11-30 — 2022-01-12

Inkomna synpunkter under samradstiden sammanfattas under olika rubriker nedan.

I samband med kompletterande samriddsmoéte pa orten kring dndringar vid Soderbirke
inkom ett yttrande fran allminheten via Smedjebackens kommun. Yttrandet beror
synpunkter fran ett antal privatpersoner. Yttrandet sammanfattas nedan:

Barriireffekt

Vigen kommer att dela Soderbirke i en 6stlig och en vistlig del dé vagens barridreffekt
okar. Det nya vigforslaget kommer att forsamra mojligheterna att finna bra
promenadvagar for alla som bor mellan Larssveden och Biarkevigen. Samma géller for
alla som agnar sig at ridning.

Enligt det senaste forslaget kommer det inte att g att ta sig 6ver vigen pa en stracka om 2
km vilket gor det omojligt att fa en kollektivirafik att fungera for de som bor i anslutning
till vdgen. Namnas kan att gillande 6versiktsplan visar fyra hallplatser utefter den
aktuella strackan av riksvigen (Brustorpsviagen, Barkevigen, Formvigen och
Halltorpsvagen).

Trafikverket svarar:

Pa strackan mellan Perhindersbo och Hilltorpsvdgen finns ett befintligt gdng- och
cykelstrdk som delvis gar parallellt med riksvig 66 pd den éstra sidan. Lings med
gang- och cykelvigen fran Perhindersbo cirka km 10/030-10/670 foresla Trafikverket
att kommunen bygger en ridvdg i form av en grusad yta kant i kant med befintlig gang-
och cykelvdg. Korsningen riksvdg 66/Perhindersbo foreslds vara éppen.

I dialog med Dalatrafik och Vistmanlands trafik har placering av hallplatser och antal
platser diskuterats. Hallplatserna har placerats i ldgen ddr god sikt kan uppnds. I
anslutning till planerad cirkulation i Séderbdrke anldggs en gédng- och cykelport i ett
annat projekt till vilken gang- och cykeltrafik hinvisas, dven for att na hdllplatser som
flyttas till sidovdgnditet.

Stingning av anslutningar

De centrala delarna av Soderbirke paverkas genom att Brustorpsvégens anslutning till
riksvagen stangs. Detta far som effekt att all trafik frdin Urnasudden kommer att ta sig ut
pa rikvigen via Biarkevigen och passera Hedgatan eller Bergsmansvigen. Hedgatan ar
smal, passerar dldreboendet Hedgarden och har en trafikfarlig anslutning till Barkeviagen.
Utefter Bergsmansvégen blir befintliga bostadshus storda av den 6kade trafiken och
anslutningen till Barkevagen ar trafikfarlig. Vidare ska Bergsmansvigen inga i ett
overordnande gang- och cykelstrak fran Fagersta till Smedjebacken. Kommunen avser

38



aven bygga bostider i Brustorpet. Vigplanen strider enligt yttrandet mot gillande
detaljplan for Brustorpet. Tillfarten frén Brusgatan till riksvdagen bor behéllas.

Foreslagen stingning av Formvagen gor det svérare att ta sig till och frin
industriomradet. Transportforetagen far langre korstracka norrut.

Trafikverket svarar: Av trafiksdkerhetsskdl vill Trafikverket minimera antalet
korsningar och direktutfarter pé strdckan. Brusgatans anslutning till riksvdg 66
foreslas stdngas. Trafikanterna hédnvisas via befintlig enskild vdg till
cirkulationsplatsen i Soderbdrke. Plangrdnsen for stadsplanen 2061-P1981/7 for
Brustorpet slutar vid Bergmansgatan och vdgplanen pdverkar inte stadsplanen. I
planbeskrivningen med status granskningshandling redovisas berérda detaljplaner.

Fastigheter som berors av stdngning av korsningen riksvdg 66/Formuvdgen hénvisas till
ny ersdttningsvdg till foreslagen cirkulationsplats i Soderbdrke.

Ovrigt
Miljon kommer att forsdmras genom ¢kade bullernivaer och att grona ytor férsvinner.
Detta kommer att vasentligt 6ka koldioxidutsldppen. Till det kommer ocksa de 6kade

utslappen fran sjilva trafiken genom langre korstrackor pa grund av parallellvagar som
foreslas.

Farhagor lyfts om att ombyggnationen av vigen kommer att gora det svarare for
skogsbruket. Speciellt vill de peka pa Halltorpsvagen som viktig for skogstransporterna. I
vagforslaget foreslas anslutningen fran Halltorpsvigen till riksvag 66 stingas samtidigt
som Perhindersbovégen hélls 6ppen.

Trafikverket svarar: Trafikverket foreslar bullerskyddsatgdrder for de fastigheter som
blir bullerberérda enligt bullerberdkningar. Okade bullernivder och minskade gréna
ytor dkar inte i sig koldioxidutsldppen. Da en stor andel av de fordon som kér pd vdgen
kommer elektrifieras inom kommande ar sa berdknas utsldpp till foljd av trafik att
minska.

Trafikverket har gatt igenom samtliga jordbruksfastigheter for att sdkerstdlla Gtkomst
till skogsskiften och Gkermarker. Trafikverket har utrett korsningen vid Hdlltorpsvdgen.
Gdallande forslag dr att den stdngs och trafiken hdnvisas till ny ersdttningsvdg och
korsning vid km 10/000.

3.2.5.3. Samrad med berérda kring forslag pa nya ersattningsvagar Laggarbo

Efter samradsmote pé orten och kompletterande samrad med allmédnheten for
Soderbarke har Trafikverket tittat pa tva nya alternativa forslag till ersdttningsvagar for
de fastigheter som berors av justering av korsning vid cirka km 16/625 i Laggarbo.
Korsningen justeras till hger in/hoger ut. Mejl med beskrivning av dessa tva alternativ
skickades ut den 24 augusti 2022 till berérda fastighetsédgare och rattighetsinnehavare.
De ombads inkomma med synpunkter senast 2022-09-07. Efter samrad har ett antal
synpunkter inkommit via telefon och mejl, vilka sammanfattas och besvaras nedan.

Flera synpunkter inkom som férordade en ersattningsviag séderut mellan Bjursjoviagen
och viandplanen vid den vig som leder till Tolvsbovédgen. Det inkom dven synpunkter som
forordade ersittningsvig parallellt med riksvig 66.

Trafikverket svarar: Trafikverket har i planforslaget ritat in en ersdttningsvdg mellan
Bjursjovdgen och vdandplan vid vdg som leder till Tolvsbovdgen. Utformningen dr ett
forslag pa hur ersdttningsvdigen kan utformas, exakt utformning bestdms i
lantmadteriforrdttning.
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3.2.6. Samrad vagplan Vag 671, Trafiksakerhetshéjande atgarder Soderbarke

Samridshandlingen daterad 2020-06-17 var tillgédnglig under perioden 2020-06-17 till
2020-07-08 pé Trafikverkets webbsida, i receptionen hos Trafikverket i Borldnge, pa
kommunhuset i Smedjebacken samt pa biblioteket i Soderbarke. Berorda, 6vriga
intressenter samt de i samradskretsen kungjordes om informationen kring handlingarna
via brev. Aven annonsering i post-och inrikes tidning, Dalarnas tidningar samt
Annonsbladet skedde for att informera allménheten.

P& grund av den Coronaepidemi som radde for tiden sa bjods inte allménheten in till
fysiskt samradsmote pa orten utan en digital presentation fanns tillginglig pa webbsidan
ihop med géllande samriddshandlingar. Berorda fastighetsidgare erbjods dven ett
personligt telefonmote alternativt ett fysiskt mote pé orten for att samrada kring
funderingar kring det framtagna planforslaget.

Samrid med Lansstyrelsen i Dalarnas lan skedde via Skype 2019-11-14, 2020-09-17 och

2020-10-20. Lansstyrelsen inkom med ett yttrande p& samradshandlingen dar de skrev

om tillstdndshantering av den permanenta grundvattensiankning vid planerad gang- och
cykeltunnel under vig 66.

Trafikverket svarar: Trafikverket har utfort en utredning av den permanenta
grundvattensdnkningens pdverkan for att se om tillstand krdvs. Resultatet av
utredningen pdvisar att inga enskilda eller allmdnna intressen paverkas och saledes
krdvs ingen tillstandsansokan. Detta har fortydligats i planbeskrivningen.

Samrad med Smedjebackens kommun har skett 2019-10-21 samt 2020-01-20 i samband
med samriadsmote pa orten. Samradsmote med Smedjebackens kommun har dven hallits
2019-10-24, 2019-11-28 och 2020-05-07. Smedjebackens kommun inkom med ett
yttrande pa samradshandlingen men inga synpunkter rérde den planskilda gang- och
cykelporten i Soderbarke.

Samrad har dven hallits med Dalatrafik per mejl 2020-01-22 och med ledningségare
2020-05-06.

Enskilda samrad med fastighetsiagare i Soderbéarke har héllits 2019-10-21, 2019-10-21,
2020-01-20, 2020-06-30.

I samband med samridsmote pa orten och tillhérande samradstid inkom inga synpunkter
fran allménheten pa handlingen.
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1. Sammanfattning

Riksvig 66 (Rv 66) striacker sig mellan Vasteras och Silenfjillen via bland annat Fagersta och Ludvika.
Vigen ingar i ett funktionellt prioriterat vignét som regionalt viktig vig som binder samman lan och
funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Riksvig 66 ar ett viktigt strik ur
turismsynpunkt d& den férbinder Mélardalen med fjallregionen.

Under 2016—2017 togs en atgirdsvalsstudie fram for riksvig 66 striackan Ludvika-Fagersta. I
dtgiardsvalsstudien konstateras att det finns flera trafiksdkerhetsbrister samt svérigheter for oskyddade
trafikanter att pa ett sdkert sétt korsa vigen langs med hela striackan Ludvika-Fagersta.

Viagplanen, delen Oti — Soderbarke, omfattar riksvig 66 mellan Soderbarke (korsningen riksvig
66/vag Perhindersbo), km 9/900 fram till Oti (korsningen riksvag 66/riksvig 68/riksvig 250), km
29/750. Vigplanen var tidigare en del av hela viagplanen mellan Oti och Smedjebacken men har efter
samradshandlingsskedet delats upp i tva delar med varsin vagplan.

Det aktuella projektet avser att motesseparera vagen med mittracke till moétesfri vag med 2+1 korfalt
(2+1 avser antal korfilt i respektive riktning). I trdnga sektioner dir vigbredden méste anpassas mot
befintliga forhéllanden kommer métesfri vag med 1+1 korfilt att foreslas. I atgarden ingér ocksa
erforderliga anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med riksvag 66. Korsningar stangs
langs vigen och trafiken leds via ersittningsvagar, via parallellt vignat, mot lagen dar
korsningspunkterna ar bittre anpassade for trafiksédkerheten. Viltstiangsel sétts upp péa bada sidor av
riksvig 66 delen Soderbarke - jairnvagsbro i Oti.

Ett ssmmanhingande strak for gdng och cykeltrafikanter foreslds ocksd inom ramen for projektet. Dar
det ar mojligt gar stréket i blandtrafik pa sidovignétet.

Fyra busshéllplatser utformas enligt typ fickhéllplats med yta for vaderskydd. Hallplatserna
tillganglighetsanpassas och samordnas med den nya trafiklosningen for att 6ka trafiksdkerheten.
Ovriga hallplatser dras in eller flyttas in pa sidovignitet.

Lansstyrelsen har beslutat att vagplanen inte bedéms orsaka betydande miljopaverkan.

Viagplanen bedoms ha god maluppfyllelse mot de transportpolitiska méalen. De planerade atgirderna
bidrar till att nd funktionsmélet genom forbattrad framkomlighet och tillganglighet for samtliga
trafikslag. Atgirderna bidrar positivt till hiinsynsmalet genom 6kad miljéanpassning med
bullerskyddsatgirder och forbattrad dagvattenhantering. Vagens forbattrade linjeforing,
mittrackesseparering, viltstangsel samt ging- och cykelpassager och ett cykelstrék bidrar positivt till
hénsynsmalet.

Projektet bedoms bidra, i huvudsak, positivt till miljokvalitetsmélen. De miljokvalitetsmal som
bedoms fa negativa paverkan ar begransad klimatpaverkan dir anliggningsarbetet med massor och
material kommer att medf6ra utslapp av klimatpaverkande gaser. Planforslaget innebar att skogsmark
och jordbruksmark tas i ansprak vilket ar negativt for méalen levande skogar och ett rikt
odlingslandskap.

Atgirderna bedéms ha god méluppfyllelse for projektindamal och projektmal. Hastigheten hojs till
100 km/h pa storre delen av strackan. Gang- och cykeltrafiken separeras genom ett cykelstrak. Vagen
mittrickessepareras, korsningar kanaliseras (forses vinstersviangkorfilt) och anpassas och ett antal
korsningar stings. Atgirderna forbittrar for gdende och cyklister att passera riksvig 66. Viltstingsel
minskar risker for viltolyckor.

Objektet finns med i lansplan Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—2029 och i Lansplan
for regional transportinfrastruktur i Viastmanlands 1dn 2018-2029.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1 Planprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kréivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlidggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfoéra en betydande miljopaverkan. I
sd fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samridd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Har ar vi nu i processen
y 4

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér |ansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inklmiliobeskrivning Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljgpaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Figur 2.1:1 Planlaggningsprocessen for projekt som inte kan antas medftra betydande miljopaverkan. Ingen
separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram utan en miljébeskrivning inarbetas i planbeskrivningen.
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2.2. Bakgrund

Riksvig 66 (Rv 66) striacker sig mellan Vasteras och Silenfjallen via bland annat Fagersta och Ludvika.
Viagen ingar i ett funktionellt prioriterat vignét som regionalt viktig vig som binder samman lan och
funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Riksvig 66 ar ocksa ett viktigt strak ur
turismsynpunkt d& den férbinder Mélardalen med fjallregionen.

Denna vigplan striacker sig fran korsningen riksvig 66/ vig Perhindersbo strax fére Soderbarke (km
9/900) fram till korsningen riksvag 66/riksvig 68/riksviag 250 vid Oti, Fagersta, (km 29/750) totalt
cirka 20 km. Striackan ligger inom Smedjebacken och Fagersta kommuner, Dalarnas och
Vastmanlands lan. Vagplanen var tidigare en del av en langre striacka pé totalt cirka 30 km, det vill
sdga frén cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till korsningen riksvig 66,/68/250 vid Oti, Fagersta.
Den stora viagplanen har efter att samradshandlingen for hela strackan stélldes ut pa samrad delats
upp i tvd mindre vagplaner dar aktuell vagplan utgor del ett av den langre strackan.

Riksvég 66 har brister i trafiksdkerheten och ar olycksdrabbad. Langs viagen finns manga utfarter och
korsningar, fordon haller hoga hastigheter och andelen tung trafik ar relativt hog. Dar vagen passerar
genom eller nira bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs med och
tvirs over vagen. Busshéllplatserna langs striackan saknar plattform och bussficka for av- och
pastigning samt sdkra angoringsvagar. Vagen har barighets- och tjilrelaterade skador. Flera trummor
och broar utgor vandringshinder for bade vattenlevande och landlevande djur.

Det finns cirka 70 anslutningar langs strackan. Dartill finns dven négra platser dar méanniskor korsar
vagen. Vid Huggnora finns en kommunal informationsplats.

Riksvag 66 mellan Soderbirke och Fagersta ligger mellan tva riksintressen for friluftsliv, dels
Malingsbo-Kloten som karaktariseras av Bergslagens hoglanta och kuperade barrskogsomrade, dels
Barkensjoarna som tillsammans med Nedre Hillen ingéar i ett ldngre sjosystem som stracker sig ner till
Milaren. Pa flera stillen langs riksvig 66 finns visuell kontakt med sjon S6dra Barken. Strax norr om
Soderbiarke samhélle passerar viagen just vaster om Soderbarke vattentikts vistra grians. Langre
soderut passerar viagen rakt igenom Fagerstas vattentakt Viksviken.

Liangs med striackan ligger dven Tunkarlsbo som utgor riksintresseomraden for kulturmiljo.

Projektet finansieras via linsplan Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—-2029 och
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Vastmanlands lan 2018—2029.

Preliminér byggstart for trafiksdkerhetshgjande atgéarder ar angiven till ar 2026—2027.

2.2.1. Tidigare utredningar

Under 2016—2017 togs en atgardsvalsstudie fram for riksvag 66 strackan Ludvika-Fagersta.
Atgirdsvalsstudien r daterad 2017-01-19.

En adtgardsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregas av atgardsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som tillimpas for att sikerstélla
effektiva och héllbara 16sningar. Fyrstegsprincipen utgér fran att transportsystemet ska utformas och
utvecklas utifran en helhetssyn. P4 sa sitt kan vi hitta basta mojliga atgirder for att 16sa problem eller
brister i transportsystemet. Tankbara dtgarder analyseras i fyra steg. I forsta hand genom att paverka
behovet av transporter, i sista hand genom nybyggen.

I dtgirdsvalsstudien konstateras att det finns flera trafiksdkerhetsbrister samt svarigheter for
oskyddade trafikanter att pé ett sikert sitt korsa viagen langs med hela striackan Ludvika-Fagersta. I
studien foreslds mél om kortad restid, separerad gang- och cykeltrafik samt trafiksikrare vag, passager
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och busshéllplatser. De atgiardsforslag som rekommenderas ar en kombination av steg 1—4 atgiarder
enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sdkerstilla en god resurshushallning och for att tgarder ska bidra till en héllbar samhillsutveckling.
Principen bygger pa fyra steg utifran vilka atgiarder ska foreslas; tink om, optimera, bygg om, bygg
nytt. Bland annat foreslds breddning av viag, mittrackesseparering Ludvika-Fagersta, forbattrad
sdkerhet och tillgdnglighet vid korsningar och viltstangsel for att uppné projektmaélen.

For riksviag 66 Smedjebacken-U-lansgrans har en vigplan med status samradsunderlag, daterad
2020-03-06, och en samradshandling, daterad 2021-04-12, tagits fram. Samradshandlingen var ute pa
samréad under maj/juni 2021. Vigplanen har sedermera delats upp i tva vigplaner dar denna véagplan
utgor Rv 66 U lansgrians-Smedjebacken motesfri viag, delen Oti-Soderbarke.

2.3. Beskrivning av projektet

Viagplanen omfattar riksviag 66 mellan Soderbarke (korsningen riksvig 66/viag Perhindersbo) fram till
Oti (korsningen riksvig 66/riksviag 68 /riksvig 250). Se projektets geografiska avgransning i figur
2.3:1. Den aktuella dtgarden avser att motesseparera viagen med mittracke till 2+1-vig (2+1 avser antal
korfalt i respektive riktning). Vid 6vergéngar mellan omkorningsfalt samt i tranga sektioner déar
viagbredden maste anpassas mot befintliga forhallanden kommer 1+1 vag att foreslas. I atgarden ingar
ocksa anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med riksvig 66 samt en ny
cirkulationsplats anldggs i Soderbarke. Ett antal korsningar stangs langs vigen och trafiken leds via
ersittningsvagar, via parallellt vignit, mot nya lagen dir korsningspunkterna ar battre anpassade for
trafiksdkerheten.

Ett ssmmanhingande strak for ging och cykeltrafikanter utreds ocksa inom ramen for projektet. Dar
det ar majligt kommer straket att ga i blandtrafik pa sidovignitet. Det byggs dven nya gang- och
cykelvigar for att knyta ihop straken samt kortare géng- och cykelvigar i form av anslutningar till nya
busshéllplatser.

Detaljerad information om &tgarderna och deras placering finns i plankartor 101C0210-101C0227 och
illustrationskartor 101T0610-101T0627.
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Figur 2.3:1 Oversiktsbild, vagplanens geografiska avgransning

2.3.1. Angransande planering

Planering och projektering pagar for RV 66 U lansgrians-Smedjebacken métesfri vig, delen
Soderbarke-Smedjebacken. Tidigare var den viagplanen samt denna vigplan, delen Oti-Soderbirke en
del av samma végplan.

Planering pagar dven avseende vigplan for angransande stracka Ludvika-Smedjebacken. Det saknas
dock finansiering for Ludvika-Smedjebacken varfor det inte kommer att p&dverka denna vagplan.

Angransande till vigplanen driver Trafikverket ett fjarrblockeringsprojekt inom ramen for projektet
Fjarrstyrning Fagersta- Ludvika, ett jarnvagsprojekt for Bergslagspendeln. Projektet innebér bland
annat ombyggnation av flera plankorsningar, stingning av plankorsningar samt spér i Smedjebackens
kommun. Samordning med fjarrblockeringsprojektet och vigplanen har skett.

Planering och projektering pagar avseende vigplan Vig 671 Soderbirke, ny gdng- och cykelvag.
Projektet omfattar bland annat ny gang och cykelvig fran Elvéns vig fram till Klockarvigen samt
ombyggnation av befintlig gdng- och cykelvag fran Klockarvigen till Sordngsvigen. Projektet innebar
dven hastighetsdampande atgirder, 6versyn av busshallplatser och nya sidkra passager, ny planskild
passage for oskyddade trafikanter under riksvag 66 vid infarten till Soderbarke. I nuldget ar vigplanen
klar men inte faststélld och projektet saknar finansiering. Se figur 2.3:2.

Eftersom projektet saknar finansiering tas planskild passage med port under riksvig 66 med i denna
vagplan for att sdkerstilla att sdker passage under riksvig 66 byggs i samband med att
cirkulationsplats byggs. Om projektet Vig 671 Soderbarke, ny gdng- och cykelvig aterupptas innan den
byggs inom aktuell vagplan kan den planskilda passagen flyttas tillbaka till det projektet for vig 671.
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Figur 2.3:2 Planerad utformning enligt vagplan Vag 671 Soderbarke, ny gang- och cykelvag. Kalla: Vag 671
Trafiksakerhetsatgarder Soderbarke — Planbeskrivning, 2021-02-12.

2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Projektandamal

Projektets andamal ar 6kad framkomlighet och trafiksakerhet pa riksvig 66.

2.4.2. Projektmal
Nedanstéende projektmal har formulerats for riksvag 66.
e HoGjd hogsta tilldtna hastighet till 100 km/h p4 hela strackan
e Skapa strék med sommarcykelviagsstandard for gang och cykeltrafikanter

e Hoja trafiksdkerheten genom bland annat motesseparering, sikrare passager och
busshéllplatser.

e Befintliga vandringshinder f6r djur ska dtgirdas.
e Passagemdjligheter for smé& och medelstora djur samt klovvilt ska sékras.
e Vattenfloden skall inte fordndras pa ett for vattenlevande organismer negativt sitt.

e Vattentikt Viksviken far inte skadas.
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2.4.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppnéa de transportpolitiska mélen. Malet ska genomsyra hela
planlidggningsprocessen inklusive samrad och atgirdsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda s& bra
tillganglighet som mgjligt inom ramen for ett hallbart samhalle, dar trafiksédkerhet, miljé och hilsa
sétter granser for hur god tillgangligheten kan vara.

2.4.4. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmél och tjugofyra
etappmal. Det Gvergripande generationsmalet innebar att till ndsta generation ldmna 6ver ett samhaélle
dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
grianser. Detta mal ar ett inriktningsmaél for hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona bedoms som berorda av detta projekt):

1. Begriansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv
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2.4.5. Regionala mal

Liansplanen Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—-2029 faststilldes 2018-10-24. Har lyfts
samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden.

Utifran de fyra vigvalen i Dalastrategin har de regionala malen for transportsystemet fatt tydliga
inriktningar:

e Transportsystemet ska underlitta och bidra till méjligheter till ett livsldngt larande for
befolkningen i Dalarna och underlitta rekrytering och spetskompetensforsorjning.

e Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmdgjligheter till utbildning- och
arbetsmarknad.

e Dalarnas naringsliv ska ha god tillgéanglighet till och fran nationella och internationella
marknader som diarmed ska underlitta utveckling av foretag.

e Miljbanpassade och resurseffektiva transporter ska ges forbattrade forutsattningar genom
transportsnél fysisk samhallsplanering dar kollektivirafiken ska vara ett attraktivt
resalternativ for att mojliggora arbets-, studiependling och fritidsresor.

o Kollektivtrafik ska bidra till héllbar utveckling genom att 6ka sin marknadsandel mot bilen.

e Transportsystemet ska vara jamstallt sa att det pa ett likvardigt sitt svarar mot kvinnors och
mans behov.

e Det ska vara sikert och tryggt med nollvisionen som ledstjarna, det vill sdga att inga personer
dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

e Grundliggande samhillsservice ska kunna nas inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.

De regionala malen i lansplan for regional transportinfrastruktur i Vastmanlands 14n 20182029
utgors av mélen inom ramen for det regionala utvecklingsprogrammet for Vastmanlands 14n 2014—
2020, trafikférsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Vastmanlands lan samt den regionala ging-
och cykelstrategi for Vastmanlands ldn som beslutas under hosten 2017. De regionala mélen for
Viastmanland som ror vigplanen ar f6ljande:

e Vistmanland har effektiva kommunikationer som ger langsiktigt hallbar tillvaxt i hela lanet:
e Utveckla och integrera kollektivtrafiksystemet i Ostra Mellansverige
e  Utveckla det nationella vignitet i lanet

e Satsa pa atgarder for en sdker vagtrafik

e Satsa pa ging- och cykeltrafiken

e  Forstark drift och underhéll pa lédnets allmdnna vagnét

e  Minska vigtrafiken miljépaverkan

e Overgripande mal for kollektivtrafiken:

o Tillgidnglighet for regional utveckling

e Tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning

e Langsiktigt hallbart resande

e Siker resa

e Enkel och attraktiv resa
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e  Géang- och cykelstrategin: Gang- och cykeltrafik ska tillsammans med kollektivtrafik vara ett
naturligt sitt att ta sig till arbete, skola och fritidsaktiviteter samt mojliggora rekreation och
framja turism for alla, sa vil invanare som besokare.

2.4.6. Lokala mal

Oversiktsplan Smedjebacken
I Smedjebackens kommuns Gversiktsplan fran 2018 finns ett antal 6vergripande mal. Av dessa beror
foljande viagplanen:

¢ En kommun f6r alla. Smedjebacken dr en kommun dér alla ska ha samma mgjligheter att leva
ett gott liv och kinna sig delaktiga. Var fysiska och psykiska hilsa ska vara god. Trygghet och
framtidstro ska kdanneteckna var sociala samvaro. Vi ska frimja jamstélldhet, jamlikhet och
integration. Smedjebackens kommun ska erbjuda bra méjligheter for alla aldrar.

e Jobb och innovationskraft. Smedjebacken ar och ska fortsitta vara en tillvixtkommun med
hog sysselsittning och goda forutsattningar for foretagande. For att framja fortsatt tillvaxt och
minska sirbarheten behover naringslivet breddas till fler branscher. Regionférstoring med
narmare samarbete med vara grannkommuner och tydligare kopplingar till Malardalen
behovs for att skapa en storre arbetsmarknad. Innovationskraft, engagemang och
entreprenorskap ska uppmuntras.

e  Attraktivt boende. Smedjebackens kommun ska fortsitta att erbjuda attraktivt boende. Vi ska
fortata for de som vill bo i titorterna och erbjuda nya tomter i strandnira lagen. Tillgang till
kommunalt vatten, avlopp och bredbandsfiber ska anvindas for att 6ka attraktiviteten

Oversiktsplan Fagersta

I Fagersta kommuns 6versiktsplan fran 2007 finns ett 6vergripande maél, Malbild Fagersta:

e Fagersta ska vara en utvecklande och trygg miljo som ger ménniskor och foretag mojlighet att
vara aktiva och vixande.

Kommunens mélbild har uppdaterats 2013 och anges i den fordjupade 6versiktsplanen for Fagersta
stad frén 2017. I den nya mélbilden stir det att f6ljande omraden ska prioriteras:

e Infrastruktur och trafik
e Byggande och boende

e Tillvaxt genom investeringar i kunskap, foretagsamhet, miljé och ekonomi.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2020-09-07 beslut om att viagplanen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebér att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning inte upprattas utan
vagplanens bedomda konsekvenser for manniskors hilsa och for miljon redovisas i en
miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Miljobeskrivning innehéller uppgifter om
miljoforutsittningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den planerade ombyggnationen,
de forandringar i miljokvalitet som viagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedoms
innebéara for manniskors hilsa och miljon.

Miljoforutsattningarna redovisas i kapitel 4 och konsekvenser av viagplanen i kapitel 6. I kapitel 7
redovisas en samlad bedomning av planen, inklusive hur de nationella miljomaéalen péverkas. Hur
vagplanen 6verensstimmer med miljobalkens allmdnna hansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer
samt hushallningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1. Avgransning

Miljobeskrivningen har avgransats till att behandla foljande identifierade miljéaspekter:
e  Kulturmilj6 — framst gillande paverkan pé kdanda och identifierade nya kulturmiljévirden dar
markansprak gors i vigens narhet.

e Naturmiljo — forlust av virden dar markansprak gors, paverkan pa arter och naturvarden i
véagens nirhet, vandringshinder i vattendrag samt vigens barridreffekt.

e Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen.

e Landskapsbild — projektet innebir en breddning av vigen, tillkommande parallell- och
ersattningsvagar samt gang- och cykelvig) langs delar av strackan. Det tillkommer dven
bullerskyddsskarmar liangs delar av strackan. Vagatgarderna innebar att viganldggningen far
en mer dominerande stillning i landskapet och de visuella barridreffekterna blir stora langs
delar av strackan.

e Boendemilj6 och hilsa — paverkan av buller i boendemiljon. Utredningar gors for att ta fram
vilka bostdder som far buller 6ver riktviarden i planalternativ for prognos ar 2040, samt foresla
bullerskyddsétgarder.

e  Mark och vatten (hushéllning med naturresurser) — framst paverkan av vigtrafikens utslapp
pa yt- och grundvatten samt paverkan pa jord- och skogsbruket.

e Risk och sidkerhet — frimst avseende transporter av farligt gods.

e Byggskedets stérningar och resursanvandning — tillfalliga storningar som uppkommer till
foljd av byggprocessen samt energi- och resursanvindning under byggskedet.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfér de inte kommer
utredas vidare:
e Luftmiljo — Trafikméngden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av luftféroreningar
kommer att underskrida géllande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

e Klimatpaverkan — den ombyggda viagen bedoms inte fordndra trafikméngden, daremot
tillkommer det klimatutslapp under byggtiden. En klimatkalkyl har uppréttats och ligger till
grund for att arbeta med klimatpaverkan i anldggningsskedet.

e Vibrationer i driftskedet hanteras inte.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell vagplan striacker sig fran Séderbarke till Oti. Totalt ar strackan cirka 20 km, fran km 9/900 till
km 29/750.

Riksvag 66 ingér i ett funktionellt prioriterat vagnit och ar foreslaget som skikt 2 vag, det vill saga en
regionalt viktig vdg som binder samman lan och funktionella regioner, till exempel
arbetsmarknadsregioner. Vagen ir viktig for pendlingstrafik mellan Fagersta, Soderbérke,
Smedjebacken och Ludvika. Den ar dven viktig for boende i omrédet att na sina malpunkter. Riksvig
66 ar ocksa ett viktigt strék ur turismsynpunkt da den forbinder Mélardalen med fjéllregionen. Hela
strackan ar rekommenderad vig for transporter av farligt gods.

Riksviag 66 har brister i trafiksdkerheten och ar olycksdrabbad. Dar vigen passerar genom eller nira
bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig 1angs med och tvirs Gver vigen.

Vagbredden mellan S6derbarke och Oti ar 13 meter.

Det finns cirka 70 anslutningar langs strackan. Dartill finns négra platser dar oskyddade trafikanter
korsar vigen.

Viltstiangsel saknas pa hela den aktuella vagstrackan.

Det finns idag fem trafiksdkerhetskameror (ATK) utmed riksvig 66 mellan Séderbarke och Oti samt en
utmed riksvig 68 i korsning riksvig 66/riksvag 68/riksvig 250. Dessa ar placerade vid cirka km
10/840 (Mértsbo) i norrgiende rikining, cirka km 13/880 (Ariingen) sddergiende riktning, cirka km
14/100 (Aringen) norrgiende riktning, cirka km 19/000 (Tunkarlsbo) sodergiende riktning samt vid
km 21/900 (Lisarbo) norrgéende riktning.

Belysning finns pé delar av strackan, anldggningarna ar i varierande skick och ar delvis sambyggd med
kommunernas anldggning. Fullstandig dokumentation kring belysning saknas.

Busshallplatserna langs strackan saknar plattform och bussficka for av- och pastigning samt sikra
angoringsvagar.

Vagstrackan mellan Soderbirke och Oti har barighets- och tjélrelaterade skador.

Flera vattenforande trummor utgor vandringshinder bade for vattenlevande organismer liksom for
sméi och medelstora daggdjur. Det finns dven vagtrummor for avvattning som fungerar daligt samt ett
flertal som ar i daligt skick.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Dagens trafik

Riksvig 66 ar en tvafiltsvag och storre delen av strackan har en hogsta tillaitna hastighet pa 9o km/h.
Vid Soderbiarke, mellan en punkt 200 meter norr om och 200 meter soder om befintlig
fyrviagskorsning (cirka km 12/000) géller hogsta tillditna hastighet 70 km/h. Vid Oti (cirka km 29/750)
mellan vig 68 och en punkt 100 meter vister om samma vag géller hogsta tilldtna hastighet 50 km/h.

Trafikflodet varierar p4 strickan med en rsmedelsdygnstrafik (ADT) pa 4 080 fordon nirmast
Soéderbirke till 3 400 fordon narmast Oti (métar 2015 respektive 2018). Andel tung trafik motsvarar
cirka 13 procent av den totala fordonsméangden och industritransporter utgors av tunga, langa och
ibland extra breda fordon. For arsmedelsdygnstrafik se figur 4.2:1.
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Figur 4.2:1 Arsmedelsdygnstrafik pa riksvdg 66 mellan Séderbérke och Oti, tung trafik redovisas i procent inom
parentes med matar 2015 respektive 2018. Kalla: Vagtrafikflodeskarta pa Trafikverkets hemsida
(http://vtf.trafikverket.se)
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Trafikprognos

P4 strackan uppskattas den totala trafikméngden for riksviag 66 6ka med 19 — 20 procent jamfort med
trafikflodet ar 2020 (nuldgesar ?) till prognosar 2040. Trafikméngden for prognosar 2040 och den
procentuella trafikokningen mellan nuldgesar 2020 samt prognosar 2040 visas i tabell 4.2:1 samt i

figur 4.2:2.

Tabell 4.2:1 Visar uppskattade framtida trafikmangder for prognosar 2040 for riksvag 66 mellan Séderbarke och
Oti och narliggande vagar i Smedjebacken- och Fagersta kommuner som ansluter till riksvag 66, samt dess

okning i procent jamfort med nulagesar 2020.

Framtida 2040: Okning (%) jaimfort med
2020
Vagstriacka Trafikverkets @ Total Person- | Lastbil Total Person- | Lastbil
maitavsnitt trafik bil trafik ()1
Smedjebackens
kommun
Vag 671 12520034 2050 1850 200 13% 11% 33%
(Barkevagen)
Gardsbovigen 12520040 230 200 30 15% 1% 50%
Riksvig 66: 12520036 4850 4150 700 15% 13% 25%
Smedjegatan —
Soderbarke
Riksvag 66: 12520016 3750 3200 550 19% 18% 25%
Soéderbarke - Oti
Fagersta
kommun
Vag 627 12520015 160 150 10 23% 25% 0%
Vag 742 12520011 530 500 30 18% 16% 50%
Riksvig 66: vister 11540011 4150 3550 600 20% 18% 30%
om Oti
Riksvig 66: Oti — 12610051 8200 6950 1250 25% 23% 36%
Virsbovagen
Riksvig 68 11540007 3250 2550 700 25% 24% 32%
Riksvig 250 11630007 1000 850 150 23% 25% 15%

1 Nuldgesaret har skrivits upp till ar 2020 fran mataret 2015 med hjélp av Trafikverkets trafiktillvaxttal.
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Figur 4.2:2 Visar uppskattat trafikfldde i Smedjebackens kommun fér prognosar 2040 i enheten ADT
(arsmedelsdygnstrafik). Siffrorna motsvarar totaltrafik, tung trafik.

4.2.2. Kollektivtrafik

Landsbygdsbuss 362 trafikerar strackan Séderbarke (cirka km 9/900) — Oti (cirka km 29/750) och det
finns idag 20 busshéllplatser med varierande standard, beldgna pa riksvig 66. Sidovagnitet trafikeras
dven av landsbygdsbuss 84. Se tabell 4.2:2 och figur 4.2:3 for busshallplatsernas geografiska lagen
langs med riksvag 66. Hallplatserna saknar plattform och bussficka for av- och péstigning samt sikra
angoringsvagar.
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Tabell 4.2:2 Befintliga busshallplatser pa strackan. Rv=riksvag, Hpl=Hallplats, V= norrgdende riktning, H=
sodergaende riktning

Hallplatslige Lings riksvig 66 - cirka km Antal pastigande/ dag
befintligt eller forviantat
Rv 66 Hpl Larssveden 10/030V+H 1-20
Rv 66 Hpl Martsbo 10/670V+ H 1-20
Rv 66 Hpl 11/200V+H 1-20
Industriomréde
Soderbirke
Rv 66 Hpl Brustorpet 12/540V + H 1-20
Rv 66 Hpl Hokbacken 13/100V+H 1-20
Rv 66 Hpl Vasterbyhytta | 14/400 V + H 1-20
Rv 66 Hpl Vasterbyhytta | 15/400V + H 1-20
sodra
Rv 66 Hpl Myggniset 21/960V + H 1-20
Rv 66 Hpl Viksberg 22/400V + H 1-20
norra
Rv 66 Hpl Bjorsbo norra | 25/260V + H 1-20
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Figur 4.2:3Error! Reference source not found. Geografiska lagen for befintliga busshallplatser utmed riksvag 66
mellan Séderbérke och Oti.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelvigar saknas pa stora delar av strackan. Det finns endast en ordnad passagemdjlighet
for de oskyddade trafikanterna (gdende och cyklister) utmed strackan, en befintlig "koport” under
vagen vid cirka km 28/300. Angrinsande vagnit kan nyttjas for gdende och cyklister, beroende pa
mélpunkt. Se figur 4.2:4-4.2:7 for befintligt ging- och cykelstrak.

¢ N <1 B N
K ('Q;\, » axends A

 'QuNashy - Nora Barken
\ ™
Hé/l[orpsvé,q@l) i
‘ artsboies s
] #29 ciderbi
By f:,Prosngard *=Soderbarkegarden
=

[

Oversikt gang- och cykelstrak

== Befintlig gang- och cykelvag

== Befintligt strak i blandtrafik Ostra Sveten
= Grans vagplan \

W,
Alternativ till befintlig

Planerad strackning Riksvag 66 1
\J. sin-engpenis  Odra Barken

Oti - Séderbarke

o

Matsgarden

Sodra Barken

Oversikt gang- och cykelstrak

Befintlig gang- och cykelvag
| = Befintligt strak i blandtrafik
— = Grans vagplan
Planerad strackning Riksvag 66
Ofti - Soderbarke
0 02 04 08 08 1
[ = o — ]
© Lantmateret. Geodatasamverkan

Sida 20 (134)



Figur 4.2:5 Befintligt gang- och cykelstrak ca km 13/800-cirka 18/500
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Figur 4.2:7 Befintligt gang- och cykelstrak cirka km 23/500 - 29/750

e 3 2
Hedtjdrnen ) Y <
Golfbana ‘gﬁ . 2.

S il
. Hedkarra

— >
= /

Sp%gubben 68|

Sida 21 (134)



4.2.4, Trafiksakerhet

Riksvég 66 har brister i trafiksakerhet och aktuell stricka ar olycksdrabbad. Enligt STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) som ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet har totalt 47 olyckor rapporterats mellan dren 2010 och 2020. Svérighetsgraden
pa de rapporterade olyckorna ar 34 lindriga olyckor, 4 mattliga olyckor, 6 allvarliga olyckor samt 3
dodsolyckor, se kartbild 6ver olyckornas lagen i figur 4.2:8.

Utmed strackan finns méanga utfarter och korsningar varav en del har begriansad sikt. Fordon héller
hoga hastigheter och andelen tung trafik ar relativt hg med 13 procent av den totala fordonsméangden.
Svarigheter uppstar for oskyddade trafikanter (fotgdngare och cyklister) att rora sig 1angs med och
tvirs over riksvag 66.
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Figur 4.2:8 Visar geografisk spridning av olyckorna pa riksvag 66 mellan Soderbarke och Oti mellan aren 2010
och 2020. Kalla: STRADA
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Smedjebackens kommun har en befolkning p4 ndrmare 11 000 personer varav cirka 5 200 bor i
tatorten Smedjebacken och cirka 1 000 personer bor i S6derbarke. Fagersta kommun har en
befolkning pa cirka 13 400 personer varav nirmare 12 000 personer bor i titorten Fagersta.

I anslutning till vigomradet finns ett flertal bostader och industriomrédden som kan komma att beréras
av viagplanen, se figur 4.3:1 for befolkningsmangd per titort.
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Figur 4.3:1 Befolkningsmangd per tatort 2018 (tatorter med minst 200 innevanare). Kalla: SCB 2019

Bebyggelsen ar koncentrerad till Smedjebacken, Soderbarke och Fagersta. Langs strackan finns flera
byar med sméabostadshus, de storre av dessa ar Vasterbyhytta, Huggnora, Myggniset och Viksberg.
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4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Soderbarke ar en tatort i Smedjebackens kommun. I kommunen finns idag manga smé och medelstora
foretag. Naringslivet domineras av foretag inom bearbetningsindustri och verkstad 4ven om
besoksnaringen och tjanstenidringen dr vixande branscher.

Fagersta ar historiskt en traditionell bruksort och var det fram till 1970-talet nir den forsta stélkrisen
kom. Idag finns dock ett antal staltillverkare i Fagersta med anknytning till det gamla bruket. Seco
Tools dr en av de viktigaste industrierna pa orten, men dven Atlas Copco ar en viktig arbetsgivare for
bygden. Utover det finns flera smé och medelstora foretag.

Smedjebackens kommun dr en pendlingskommun med ett utpendlingsnetto pa cirka 1 600 personer
dagligen. Fler man dn kvinnor pendlar in, medan utpendlingen ar relativt jamnt férdelad mellan
konen. Ludvika ar storsta pendlingsorten idag, men pendlingen till Borlange 6kar. Smedjebacken
utgor tillsammans med Ludvika och Ljusnarsberg en egen arbetsmarknadsregion med stor pendling
frdn dessa kommuner in till Ludvika

Fagersta bildar tillsammans med Norberg och Skinnskatteberg en egen arbetsmarknadsregion dir
Fagersta utgor lokalt centrum med storst inpendling till Fagersta. Pendlingen ar ocksa stor till och fran
Visteras.

Se figur 4.3:2 for antal sysselsatta per tétort.
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Figur 4.3:2 Sysselsattning per tatort 2015 (tatorter med minst 200 innevanare, 2015 &r senast tillganglig statistik).
Kélla: SCB 2019.
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4.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Riksvag 66 ar en viktig lank for att kunna nd mélpunkter i anslutning till vigomradet.

For Smedjebackens kommun ar handel och service koncentrerad till Smedjebacken och S6derbarke
tatorter. I Smedjebacken finns jarnvagsstation, butiker, vardcentraler, skolor med mera.

I Fagersta finns all den service som foljer en centralort. Detaljhandel, kommunala tjanster, sjukhus
och vardcentral, forskolor, grundskolor, gymnasium, hogskolecentrum, néjen och arbetsplatser.

Aven i Ludvika finns malpunkter och service som &r viktig.

4.3.4. Kommunala planer

Kommunala dversiktsplaner

Smedjebacken har en gillande 6versiktsplan lagakraftvunnen 2018-10-12. Riksvig 66 ar prioriterad
vag enligt 6versiktsplanen. Géllande plan har bland annat som mal att ge battre forutsattningar for
gang- och cykeltrafikanter, utveckla kommunikationerna med andra regioner och stirka néringslivets
transporter. Genom 6versiktsplanen vill kommunen dven stirka barn och ungdomars uppvaxtvillkor.

Smedjebackens kommun har en lagakraftvunnen LIS-plan (6versiktsplan dar kommunen pekat ut
omraden for landsbygdsutveckling i strandnira lagen) fran 2011. Planen foreslar utbyggnadsomraden i
olika strandnéra lagen, bland annat anges omraden med framtida, méjliga anslutningar mot riksvag
66. Den ingér nu som en del i 6versiktsplan 2018.

Smedjebackens kommun har dven en fordjupad 6versiktsplan for Smedjebackens titort, laga
kraftvunnen 2009-07-14, och en férdjupad oversiktsplan for Soderbarke som vann laga kraft 1999-05-
18. Den fordjupade 6versiktsplanen for S6derbarke star det angdende kulturvardsintressen bland
annat att dldre viagar bor behéllas i oforandrat skick och ritas eller breddas.

Fagersta har en gillande oversiktsplan antagen 2007-12-18. Den gillande planen har bland annat som
mal att Fagersta ska vara en utvecklande och trygg miljé som ger manniskor och foretag mojlighet att
vara aktiva och vixande och infrastrukturen ska vara vil utbyggd. Fagersta har dessutom en férdjupad
oversiktsplan for Fagersta stad fran 2017 som dock inte ber6r vagomradet.

Kommunala detaljplaner

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ar att reglera och
faststélla en lamplig anvandning av mark- och vattenomréden. Detaljplaner tas fram i enlighet med
plan- och bygglagen och det ar kommunen som ansvarar for upprattandet.

Omrédet for vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark.

Detaljplaner som berors anges i tabell 4.3:1 och figur 4.3:3 och 4.3:4. Bedomning géllande paverkan pa
gallande detaljplaner redovisas i avsnitt 11.2.2.
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Figur 4.3:3 Detaljplaner som berérs, i ndrheten av Séderbarke
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Figur 4.3:4 Detaljplaner som berdrs, i narheten av Oti, Fagersta.
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Tabell 4.3:1 Bertrda detaljplaner

Lop- Plan- Mark- . .
. Plannamn . ) Anmirkning
nummer beteckning anvandning
1 2061-P172. Detaljplan D180 | Allmén plats, Omrade som skyddar mot
Larssveden, skydd. storning.
villaomréade
2 2061-P27 Detaljplan D127 | Allmén plats, Marken for industri ndrmst
Soderbérke huvudgata vagomradet med begransning i
industriomrade form av att marken inte far
g J"_ .kvarter'smark bebyggas ("prickmark”). Dartill
g for industr. krav for omradet nirmst
=
2 vagomrade att vegetation inte far
% skymma trafiken, samt férbud
E mot parkering och upplag.
2
r‘é 3 2061-P221. Detaljplan 198 J — kvartersmark | Marken for industri narmst
« Akerivigen for industri. vagomradet med begransning i
form av att marken inte far
bebyggas ("prickmark”). Dartill
krav for omradet narmst
viagomrade att vegetation inte far
skymma trafiken, samt forbud
mot parkering och upplag.
4 1982-111. Detaljplan S232, |Y1 - kvartersmark | Marken for golfbana narmst
Hedkérra for golfbana. vagomradet med begrinsning;
g golfbana skyddszon ej golfspel.
:
£ |5 19-FAG-1668. | Stadsplan S201, | Lj — jord- och
‘% Hedkarra stg skogsbruk, samt
% allmin plats, gata.
=
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4.3.5. Ovrig transportinfrastruktur

Ovriga riksvagar

Riksvig 50 och riksvig 66 stralar samman i Ludvika. Riksvig 50, dven kallad Bergslagsdiagonalen,
forbinder Norrland med Svealand och Gotaland. Bergslagsdiagonalen ar den befintliga vig som binder
samman Vitternbygden, Nirkeslitten, Bergslagen, Dalarna och Hilsingland via Motala, Orebro,
Ludvika, Borlinge, Falun och Séderhamn, fran E4 i Ostergotland till E4 i Halsingland.

Riksvig 68 och riksvig 66 sammanstrélar vid Fagersta, Oti (cirka km 29/750). Riksvig 68 gar fran
Orebro, via Lindesberg, Fagersta och Avesta till Gavle.

Vid Oti sammanstralar riksvag 66 med riksvdg 250 som forbinder Kungsér med Fagersta via Képing.

Jarnvag

Bergslagspendeln gar mellan Ludvika — Smedjebacken — Fagersta - Kolback. Tag i Bergslagen kor
persontrafiktdg pa banan. Aven SJ trafikerar banan. Jirnviigen l6per p4 stor del av strickan parallellt
med riksvig 66.

Skoterleder

Det finns en skoterled som skots av Fagersta-Norberg Skoterklubb som korsar riksvig 66, se figur
4.3:5. Skotertrafiken korsar vigen i en befintlig "koport” under végen (vid cirka km 28/300).
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Figur 4.3:5 Skoterled som korsar riksvag 66 planskilt genom befintlig "koport” enligt uppgift fran skoterklubben.
Kélla: Skoterleder.org
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4.4, Landskapet och staden

441. Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomréden som pekats ut som riksintressen och har
betydelse for allmdnheten pa grund av deras natur- eller kulturvirden eller med hénsyn till friluftslivet
skyddas mot dtgarder som péatagligt kan skada dem. For riksintressen i omradet, se figur 4.4:1.

Den aktuella vagstrickan angréansar till Malingsbo-Kloten, ett omréde som ir utpekat riksintresse for
rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken. Det dr utpekat som riksintresse pa grund av de goda
forutsattningar for friluftsliv samt de naturviarden som finns inom omrédet. Inom riksintresset ska
turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid bedomningen
av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Riksintresset Tunkarlsbo (cirka km 18/500-19/500) ar beldget mellan S6derbarke och Oti och ar ett
riksintresse for kulturmilj6 langs med riksvag 66. Riksintresset stracker sig langs med
Tunkarlsbobicken, och dr dar riksvéag 66 korsar cirka 900 meter brett. Riksintresset dr en bergmansby
med flera vilbevarade bebyggelser med vattenkraftsanslutna industrilimningar. Har aterfinns enstaka
uthus av slaggsten samt ség och kvarn med vilbevarad maskinell utrustning.

Riksvig 66, delen mellan Visterds och Ludvika, ingar i det nationella stamvignitet som riksdagen
faststillt och utgor riksintresse for kommunikation. Vigarna i det nationella stamvégnatet ar av
sarskild nationell betydelse. Ett annat riksintresse for kommunikation dr Bergslagspendeln som
stréacker sig fran Kolback via Fagersta till Ludvika. Jarnvéagsbanan ar av sirskild regional betydelse.

For riksintressen i omrédet, se figur 4.4:1.
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Figur 4.4:1 Riksintressen
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4.4.2. Landskapet

Landskapet langs den aktuella strickan mellan Séderbérke och Oti har indelats 6versiktligt i fyra
huvudsakliga landskapskaraktirer. Dessa ar skogslandskapet, odlingslandskapet, bebyggelse och
vatten- och strandomraden.

Skogslandskapet bestar foretrddesvis av produktionsskog som domineras av barrskogsvegetation med
gran och tall. Lovinslaget i bestdnden ar relativt stort framfor allt i brynzonen niarmast vigen.

Skogsbestidnden utgors till storre delen av medelélders till dldre bestdnd, men det férekommer dven
omraden med yngre skog och foryngringsytor. Dessa bidrar till att skapa en viss variation i
skogslandskapet genom skogens olika karaktir och genom vaxlingen mellan 6ppna och mer slutna
partier i skogsvegetationen.

Odlingslandskapet karaktariseras framfor allt av ett sméskaligt mosaikartat odlingslandskap som delas
upp i mindre enheter av skogsomraden, tradridaer och vattendrag. Odlingsmarkerna bildar tydliga
landskapsrum avgrinsade av den omgivande skogsvegetationen. Odlingsmarkerna bestar av savil
ings- och betesmarker som dkermarker.

P& vissa delar av strackan forekommer ocksa tradridder mellan viagen och odlingsmarken sa att man
endast skymtar odlingslandskapet och sjon genom traden.

I anslutning till Vasterby (cirka km 12/000) vidtar ett mer storskaligt odlingslandskap pa bada sidor
om vagen med vida utblickar 6ver jordbruksbygden samt mot Norra Barken.

Soder om Visterbyhytta (cirka km 15/500) praglas landskapet av skog som sluter titt mot vigen pa
den sydvistra sidan.

P& den nordvistra finns odlingsmarker ned mot sjon Sodra Barken. Dessa ar till stora delar dolda fran
viagen av traiddungar/ridaer som sluter tdtt mot vigen. I anslutning till Tunkarlsbo (cirka km 19/500)
oppnar sig landskapet med langre utblickar 6ver odlingslandskapet och sjon Sodra Barken.

Vid Bjorsbo (cirka km 25/500) ir odlingslandskapet mosaikartat med dngs- och betesmarker
avgransade av tradridder och skogsdungar. Pa delar av strackan avgransas odlingslandskapet mot
végen av tradridéer.

Soderbirke ir ett mindre samhille med cirka 1000 invénare, bel:iget mellan sjdarna Ostra Sveten,
Norra Barken och Sédra Barken.

Darutover finns ett antal mindre byar langs strackan sa som Nasby (cirka km 10/500), Vasterbyhytta,
Huggnora (cirka km 17/000), Tunkarlsbo samt Viksberg (cirka km 23/000) liksom spridd bebyggelse
langs hela strackan.

Bebyggelsens karaktir langs strackan varierar. I det 6ppna odlingslandskapet forekommer framst
spridd gardsbebyggelse med mangardsbyggnader, ladugérdar, lador och andra byggnader horande till
jordbruket. Dessa utgor karaktaristiska inslag i landskapsbilden med sina faluréda fasader.

I de storre byarna och i tatorten finns en mer blandad bebyggelse. I anslutning till Soderbarke finns
dven mindre industriomraden.

Riksvag 66 mellan Soderbarke och Oti striacker sig langs ett sammangéingade sjosystem, med Norra
och S6dra Barken. Pa flera stillen langs riksvag 66 finns visuell kontakt med dessa sjéar och
vattendrag. Vattendragen medfor ocksé stundtals majlighet till langre siktlinjer, med skog och flera
berg i bakgrunden. Utblickarna over sjosystemet bidrar till variation langs striackan med en mer 6ppen
karaktar med langre siktlinjer.
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4.5, Miljoé och halsa

Vid utredningar och miljébedémningar har sakexpertis med dokumenterad erfarenhet inom omradet
deltagit i framtagande av vagplanen. For redovisning av sakexpertis se kapitel 12.

45.1. Boende och halsa

Riksvig 66 kan till f6ljd av trafikmangden och hastigheten upplevas som en fysisk barriar for
oskyddade trafikanter som ska ta sig 6ver eller som fardas langs med vigen. Oskyddade trafikanter
passerar idag riksviag 66 mestadels i plan.

Merparten av bostdderna vid véagen ar koncentrerade till Soderbarke (cirka km 12/000) och lidngs den
gamla landsvigen som loper parallellt norr/6ster om riksvig 66. Fran Lasarbo ner till Vik (cirka km
21/900 till 25/300) finns flertalet hus néra belidgna till riksvag 66.

Parallellt med riksvig 66 gar Bergslagspendeln. Trafik pa riksvig 66 och jarnvagen bidrar till
bullerstorningar i omradet.

Boende nira infrastruktur kan storas och fé sin hilsa péverkad av trafikbuller, luftféroreningar och
eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Stérningen ar direkt beroende av trafikmingd,
hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avstindet till vagen.

Buller

Buller definieras som o6nskat ljud. Omgivningsbuller anses ofta vara den vanligaste och mest
markbara miljostorningen i vart samhille. De flesta killor till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga
buller fran vigar, jairnvagar och flyg, dven ljud fran grannar, industrier, byggarbetsplatser, etcetera
bidrar.

Buller kan paverka ménniskors hilsa och vilbefinnande bade direkt och indirekt. Direkta effekter ar
horselpaverkan och 6ronsus. Indirekta effekter kan vara en kénsla av obehag, stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksforandringar, somnstorningar och forsamrad kognitiv forméga.

For beskrivning av ljud, vars styrka ar konstant 6ver tid, anviands oftast ljudniva i decibel med
beteckningen dB. Nir det giller trafikbuller anviands indexet “A”, dBA. Ljudets frekvenser har da vigts
(A-vigts) pé ett sddant satt som motsvarar hur det méanskliga 6rat uppfattar ljud.

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivin
under exempelvis en fordonspassage.

Riktvardet for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med frifiltsvirde avses berdknad
eller uppmitt ljudniva utan inverkan av reflexer i den egna bakomvarande fasaden dock med reflexer
fran 6vriga byggnader, skarmar och andra vertikala ytor.

Decibel ar ett logaritmiskt matetal. Detta innebir bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkallor 6kar ljudnivin med 3 dBA. P4 samma sétt ger en fordubbling/halvering av
trafikméangden 3 dBA hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller. Riktvirden for
trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid befintliga bostader vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Ombyggnationen av riksvig 66, delen Soderbéarke-Oti, bedoms medfora genomgripande fysiska
forandringar i infrastrukturen. Striackan blir viasentligt och permanent foriandrad genom att strackan
utformas som en métesfri vidg med 2+1 korfalt, mittracke och viltstingsel samt att flera korsningar
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byggs om. Ombyggnationen klassas darfér som visentlig ombyggnad av infrastruktur, vilket gor att
atgirder for att innehalla riktvarden ska utredas och 6vervagas.

Vid tillimpning av riktviarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
den bedomningen kvarstar enligt Naturvardsverket. I Trafikverkets riktlinje for buller anges att om det
inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgirder 6vervagas.

I tabell 4.5:1 redovisas en sammanstillning och komplettering av riksdagens faststillda riktvarden for
trafikbuller. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgiarder mot hoga bullernivaer.

Lings riksvig 66 finns i dag ett flertal bostadsbyggnader med hoga ljudnivier utomhus vid fasad. Ett
flertal bostadshus berdrs av buller frén bade vigtrafik och jarnvigstrafik, dar jairnvagen i manga fall ar
betydande. Ibland ligger vig och jarnvig pa samma sida men det forekommer dven att vig och jarnvig
ligger pa var sin sida av bostadsbyggnaden.

Tabell 4.5:1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, judnivda, Lmaxljudnivd, ljudnivi,
Leq24h, Leq24h tomhuspa Leq24h Lmax

utomhus pa teplats/ inomhus

Bostdder? 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA®

Vardlokaler8 30 dBA 45 dBA®

Skolor och undervisnings- lokaler |55 dBA3 55 dBA 70 dBA° 30 dBA 45 dBA:
60 dBA4

Bostadsomraden med lag 15 dBA

bakgrundsniva??

Parker och andra rekreationsytori  |45-55 dBA
tatorter!2

Friluftsomraden?2 40 dBA

Betydelsefulla figelomraden med ldg |50 dBA
bakgrundsniva??

Hotell213 30 dBA 45 dBA
Kontor!2 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt frén spértrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frin spéartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

5 Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid (06-22)
6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hdgst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav p4 tystnad

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum foér sémn och vila

10 Far verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gistrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete

Sida 32 (134)



45.2. Skyddade omraden

Inom utredningsomradet har omraden som skyddas med avseende pa natur-, kultur- eller vattenmiljo
eftersokts och identifierats.

Strandskydd

Strandskyddets syfte ar att trygga forutsattningarna for allméanhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsvillkor i vatten och pa land for véaxt- och djurlivet. Inom ett strandskyddsomréde far till exempel

inte nya byggnader uppforas eller dndras sé att de fir nya syften. Inga andra anldggningar eller

anordningar far utforas som hindrar eller avhaller allménheten fran att betrdda ett omrade dar den

annars skulle ha fatt firdas fritt eller som vasentligen fordndrar livsvillkoren for djur- eller vixtarter.

Den planerade vagstrackningen beror ett flertal vattendrag samt vattenomraden som ligger inom
omrade for strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken, se tabell 4.5:2.

Tabell 4.5:2 Vattendrag och vattenomraden som ligger inom omréde for strandskydd

Recipient Cirka Krav Ekologisk status Kemisk status och
(lingdmitning) km och paverkansfaktorer
paverkansfaktorer
Hyttén 15/229 God ekologisk Mattlig Uppnar ej god
.. h kemisk . .
(Vattenforekomst ;’fv ttemli s * e TFisk e  Bromerade difenyleter
attenstatus
SE665874-148648
5874-148648) 2027 e  Fysiska ingrepp e  Kvicksilverforeningar
Namnlos back 17/989 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Namnl6s back 18/179 Ej kravsatt Fj statusklassad Fj statusklassad
Tunkarlsbobécken 18/963 God ekologisk Mattlig Uppnér ej god
.. h kemisk
(Vattenforekomst ¢ tteml”: s * e TFisk e  Bromerade difenyleter
SE665425-148922) ytvattenstatus .. . N ..
2027 e Forsurning e  Kvicksilverféreningar
e  Konnektivitet
Plagbédcken 24/084 | God ekologisk Mattlig Uppnar ej god
Vattenforekomst h kemisk
(Vattenforekoms och kemis e Fysiskaingrepp | ¢ Bromerade difenyleter
SE665037-149215) ytvattenstatus *
2027 e  Kvicksilverforeningar
Namnl6s back 25/116 Ej kravsatt Fj statusklassad Ej statusklassad
Skrikbobacken 27/598 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
(Vattenforekomst
NW664894-149555)
Namnlos back 29/026 | Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
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Det generella biotopskyddet

Inom jordbruksmark omfattas vissa biotoper av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 §
miljobalken. For alléer giller skyddet nér de star 1angs med vag eller i 6vrigt 6ppet landskap. Nedan
redovisas de biotopskyddade objekten som bedoms kunna paverkas av vigplanen.

I h6jd med Mértsbo/Visterby (km 11/000) finns en dubbelsidig allé med bjorktrad pa riksvagens
vastra sida i norrgdende riktning. Allén ar en del av de tidigare mer vidstrackta 16vtradsalléerna i
omradet som bland annat gick ner till prostgérden. Allén bestér till storsta delen av dldre trad och
bedoms darmed omfattas av biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljébalken. Yngre ersiattningstrad har
planterats for att gora allén mer enhetlig. De trad som skulle kunna péverkas av vagplanen &r ett par
unga trad som star vid utfarten av Mértsbovégen.

I anslutning till vigplanen finns 12 diken som omfattas av det generella biotopskyddet. Av dessa 12
diken kommer fyra diken beroras av planens genomforande. De fyra dikena ligger vid km 19/702,
20/087, 20/226, 20/587 och 29/328.

Skyddade omraden
Vattenskyddsomrdaden

Séderbarke vattenskyddsomrade ligger strax norr om Soderbérke (cirka km 10/500—-11/000), langs
med V 66. Vattenskyddsomradets sodra del ligger i gransen for vattenskyddsomréadet.

Vagplanen skar igenom Viksviken vattenskyddsomrade som stracker sig frin Myggnaéset till Johansbo
(cirka km 22/500—-27/000). Vagplanen gér aven genom Hedkirra vattenskyddsomrade runt
Hedtjarnen och Gster ut till Oti (cirka km 28/000-29/750). Vattenskyddsomradena framgéar av figur
4.5.9 langre ner i dokumentet.

Jonsbackens vattenskyddsomrade ligger i vagplanens niarhet men bedoms inte riskera att paverkas.
Naturreservat och Natura 2000-omrdden

I vigplanens nérhet ligger tva naturreservat, se figur 4.5:1. Bromsbergets naturreservat ligger cirka 50
meter soder om riksvigen i hdjd med Bjorsbo (cirka km 25/000-26/500). Bromsberget bestar av ett
lovskogsomrade med inslag av ddellov och hassel. Jonsbackens naturreservat ligger i direkt anslutning
till riksvag 66, i h6jd med Jonsbacken (cirka km 27/400). Omradet bestar av ett fore detta

Jonsbacken ir dven utpekat som Natura 2000-omréde utifran och art- och habitatdirektivet. Natura
2000-omréden ir ett ekologiskt natverk av viardefulla naturomréden inom Europeiska unionen. Inom
Natura 2000-omraden finns det sirskilt vardefulla naturmiljéer och/eller arter. Malet ar att de
utpekade naturtyperna och arterna ska ha gynnsam bevarandestatus.

I bevarandeplanen for omridet pekas de aktuella naturtyperna och/eller arterna ut. Bevarandeplanen
innehaller dven statusbedomning for de utpekade viardena och vilka hot som kan finnas for att uppnéa
god bevarandestatus. Jonsbacken hyser naturtyperna Slitteringar i 1aglandet (6510), Oppna mossar
och karr (7140) och Naringsrik granskog (9050). Av dessa tre bedoms endast niringsrik granskog ha
gynnsam bevarandestatus. Naturtypen taiga (9010) har pekats ut som utvecklingsmark i omradet.
Arten gron skoldmossa har pekats ut och dess bevarandestatus anges som osiker.

Andra néarliggande naturreservat ar Jonhagen, Svartberget och Jattasarna l. Svartberget-Hedkéarra och
Jattdsarna ar dven utpekade som Natura 2000-omrade for sina skogliga varden.

Atgiirder som pé ett betydande siitt skulle kunna paverka Natura 2000-omradets utpekande virden
negativt kraver tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken.
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Figur 4.5:1 Naturreservat och Natura 2000-omraden i vagplanens narhet.

45.3. Kulturmiljé

Bergens dominans i omrédet samt de ménga vattendragen har historiskt framjat bergshantering och
utnyttjandet av vattenkraft. Ett flertal hyttor finns i omradet. Sjosystemen tillsammans med jarnvag
och vég har utgjort virdefulla transportsystem for att forsla framfor allt malm och jarn fran omradets
gruvor och hyttor ut mot Milaren.

I Soderbarke sammanstréalade land- och vattenvagar vilket gjorde platsen till en knutpunkt.
Soéderbarke socken var till exempel fran borjan ett kapell under Malma som ligger nordvast om
Koping. Under 1300-talet byggdes dock en stenkyrka i Soderbarke. Den bordiga trakten kring
Soéderbarke utgor ett betydande jordbruksomréde i Visterbergslagen och gjorde tidigt Soderbarke till
en naturlig centralbygd.
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Viisterby (cirka km 10/000-12/000) utgor en av de tre byarna som utgor Soderbarkes tatort med
skriftliga beldgg fran 1300-talet, se figur 4.5:2. Omradet ar ganska flackt och bestar av ett 6ppet
kulturlandskap med ett stort virde for helhetsmiljon. Enstaka byggnader i Visterby har ett stort
kulturhistoriskt varde. En av dessa byggnader har tidigare varit en gastgivaregard och tidigare fanns
en rak anslutning mellan gistgivaregarden vid Sédra Barken och jirnvigsstationen vid Ostra Sveten. I
omradet finns l6vtradsalléer upp mot flera av gdrdarna. Tidigare fanns dven en 1ang 16vtradsallé
mellan Soderbiarkegarden och Mértsbo, kallad Prastgardsallén. I dag 4r dock flera av trdden borta i
allén. Rekommendationerna for Vasterby ar att dldre vagar bor behéllas i oférandrat skick och €] ritas
eller breddas och att det 6ppna odlingslandskapet bor bevaras. Aldre 16vtriad bor sparas.

o

A 3 3 ? 0N

== \/3g 66 Smedjebacken Oti g Prastgardsallén A
Kommunal Kulturmiljé
o 0 250 500 750 1000
= Kulturvagar Meter
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Figur 4.5:2 Omradet for det kommunala kulturmiljointresset Vasterby pa den Ekonomiska kartan fran 1964

Sida 36 (134)



Tunkarlsbo (cirka km 18/400—19/600) ar ett riksintresse med motiveringen "Bergsmansby med
vilbevarad bebyggelse, hytta och andra vattenkraftsanknutna industrilimningar. (Kvarnmiljé)”. En
bergsmansby ir en plats dar det brutits malm och tillverkats jarn fran medeltiden. Se figur 4.5:3 och
4.5:4. Uttryck for riksintresset forklaras med “Till slingrande backfara anknuten bebyggelse, med
storre och vilbevarade gérdar mot backens utflode i sjon. Enstaka uthus av slaggsten. Sag och kvarn
med vilbevarad maskinell utrustning. Hyttruin, kolhus och transformatorhus. Hyttan var i drift till
1885.” Husen ligger framst 1angs med Tunkarlsbobicken men dven lings med sjostranden dir de
storsta gardarna finns. Riksvég 66 delar byn i tva delar dar den norra delen till storre del bestar av
jordbruksmark, en damm samt kvarn och s&g. Strax intill viagen finns dven en gammal
transformatorstation av putsad slaggflis. Soder om vigen ar markerna i dag till stor del skogsmark och
hir finns Hammarbacken dir det har funnits en hammare, hyttomradet med resterna av den gamla
hyttan, vattenhjulsranna, kolhusomréde och slaggvarp.

Ett flertal kommunalt uppmarksammade kulturmilj6er finns ldngs med vagen.

Slaggvap

Kvarnlamning

A\Y
o

Hyttomrad g

Hammarbacken *

A\

b o

Staggvarp
'

Tunkarlsbo -

D Riksintresse Kulturmiljovard A

0 230 460 690
Meter

© Lar t. Geod verkan

Figur 4.5:3 Omrédet for Riksintresset Tunkarlsbo. Riksvag 66 delar omradet i tva delar. Hyttomradet med RAA nr
Soderbarke 4:1 utmarkt.
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Figur 4.5:4 Utsnitt av Storskifteskarta fran 1822 éver Tunkarlsbo. Riksvag 66 inlagd med rott. Ett flertal byggnader
syns langs med backen kring hyttomradet ned mot riksvag 66.
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Huggnora (cirka km 16/600—18/300) ir en langstrackt strandby med bebyggelsen framst kring den
gamla landsvagen, se figur 4.5:5. Byn har beligg fran 1500-talet och omradet i norra Huggnora som
kallas Torpet utgor antagligen platsen for den forsta bebyggelsen. Rekommendationerna for omradet
ar bland annat att bevara det 6ppna jordbrukslandskapet, gamla 16vtrad samt att behalla en skogsrida
mot riksvig 66.

” N Matsesviken

| | Hedluciden

Bacplati™
Sodra Barken
i
s . . N
== \/3g 66 Smedjebacken Ofi '
Kommunal Kulturmiljé
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Figur 4.5:5 Kartan visar omradet for det kommunala kulturmiljdintresset Huggnora, en langstrackt strandby
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Byn Vik (cirka km 24/500) fick en viktig roll for exporten av jarn och har beldgg frén 1300-talet, se
figur 4.5:6. Byn ligger dar vattenviagarna méter landvégar och dr en gammal knutpunkt mellan
Malardalen och Bergslagen. Hit fordes jarnet fran Bergslagen och lagrades tills det kunde
transporteras till Koping och Vésteras. Férutom marknadsplats fanns Kronans jarnvag, géstgiveri och
poststation. D& Strémsholms kanal blev klar 1795 forlorade Vik sin sarstéllning till forman for
Smedjebacken som dé borjade utvecklas till ett mer stindsmassigt samhalle.

= \/3g 66 Smedjebacken Oti A
D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning
0 150 300 450
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning [ mmm— ee—
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Figur 4.5:6 Utsnitt av Storskifteskarta dver Vik fran 1822, knappt 30 ar efter att Stromsholms kanal blev klar och
byn miste sin sarstallning. LMS, Storskifte pa inagor, Soderbarke socken Vik nr 1-12.

Bjorsbo (cirka km 24/700-25/600) ligger vid sédra dnden av Sodra Barken i ett smakuperat
odlingslandskap, se figur 4.5:7. Girdarna ligger utspridda ldngs med végen. Byn har beldgg frén 1600-
talet. Rekommendationerna for omradet dr bland annat att bevara den 6ppna landskapsbilden och det

slingrande vagsystemet.

Sida 40 (134)



Viksviken

M

N
N
p Y
A
Héjdgrikan \ |
N
NS \_ Gruvomrade
RS Bjorsbo
3
. 5
el o
Bromsbergets naturreservat
@
P . - N
= \/ag 66 Smedjebacken Oti .
Kommunal Kulturmiljo
- 3 G i 5 ) 5% % 0 100 200 300 400
® Fornlamning/évrig Kulturhistorisk lamning e e Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5:7 Kartan visar omradet for det kommunala kulturmiljgintresset Bjorsbo, ett smakuperat odlingslandskap
samt en vagsten som paverkas RAA nr Soderbérke 6:1.

Langs med strickan finns flera kdnda kulturhistoriska lamningar som ligger i direkt narhet av
vagomradet, dessa redovisas i tabell framgér i tabell 4.5:3.

Tabell 4.5:3. Fornlamningar som berors eller ligger nara vaglinjen.

Lamnings- Lamningstyp/Beskrivning Antikvarisk
nummer bedomning
L1999:2514 Hyttomréade vid Visterbyhyttan bestdende av dammvall, slaggvarp, | Fornlamning
15/200 - hyttbacke och eventuellt kolhusomrade. Limningens exakta
15/450 utbredning ar ej utredd.
L1999:2681 Hyttomrade i Tunnkarlsbo, bestdende av hyttruin, dammvall, Fornldmning
18/400 - vattenhjulsrinna, slaggvarp, fundament och grunder samt
19/600 kolhusomréde med kvarstdende kolhus. Limningen ar delvis

avgransad.
L1999:3308 Bytomt/gardstomt bestdende av 11 husgrunder,3 jordkéllare och 4 | Fornlamning
24/500 sjobodar.
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45.4. Naturmiljo

En stor del av naturmiljon runt riksvig 66 ar pa strackan ar dominerad av produktionsskog och
jordbruksmarker med ldga naturvirden. De ldga naturvirdena kommer frén att produktionsmarker
ger upphov till artfattiga monokulturer och biotopskapande virden har tagits bort med malet att skapa
mer brukbar mark.

I samband med framtagande av viagplanen har en naturvirdesinventering enligt Svensk Standard SS
199000:214 genomforts. Inventeringsomradet stracker sig 50 m pé vardera sida om vag 66.

Totalt har 17 naturvardesobjekt identifierats inom inventeringsomradet. Nedan redovisas de objekt
som bedoms ligga inom eller i vigplanens direkta narhet. Samtliga objekt framgéar av figur 4.5.8 och
4.5.9 samt tabell 4.5.9

Vid végstrackans borjan runt Soderbarke har det vid inventeringen identifierats flertalet skyddade
biotoper i form av akerholmar som inte berors av vigplanen. Vagplanen beror en allé dar ett par yngre
bjorkar tillhorande en gammal allé kan behova avverkas. Ett flertal biotopskyddade diken i
jordbruksmark kommer beh6va trumliggas. Flera av dessa har idag redan dldre trummor som utgor
vandringshinder.

Vig 66 korsar Hyttan (objekt 8) som bedoms ha pétagligt naturvirde. Objekt 9 ar ett biflode till
Hyttdn som bedoms ha visst naturvérde.

Viagen gar vidare i en mer sydostlig riktning och ndstkommande vattendrag (objekt 11) med visst
naturvirde och strax direfter pa vigens ostra sida finns en mindre torréng (objekt 10B) som dven den
har visst naturvirde di den innehéller virdeskapande habitat for insekter. Tunkarlsbobicken (objekt
12) har goda art och biotopvarden men &r kraftigt paverkad av méanniskan. Backen bedoms ha
patagligt naturviarde. Vidare &t sydost narmar sig riksvig 66 sjon Sodra Barken och gar lings med dess
vastra strand. Tva strandzonsomréden (objekt 13 och 17) har bedémts ha visst naturvarde.

Innan vigen lamnar Sodra Barken gar den 6ver Plagbacken (objekt 18) dir det i strandzonen finns
skogsalm. Objekt 19 ar ett fuktigt skogsomrade med péatagligt naturvirde med varden for fagellivet.
Omradet kan ocksa ha betydelse for fladdermusfaunan. Omradet kommer inte berdras av vigplanen.

Darefter nar den Bromsbergets naturreservat som ligger strax utanfor inventeringsomrédet pa viagens
sodra sida men mellan vigen och naturreservatet ligger en skoglig nyckelbiotop (objekt 20) som har
hogt naturvarde. Genom nyckelbiotopen ringlar sig en bick (objekt 21) med visst naturviarde. Har
finns ocksa en vagslant med virdefull flora (objekt 21B) som bedéms ha patagligt naturvirde.

Efter cirka en och en halv kilometer angriansar vagomradet till Jonsbackens naturreservat pa vigens
norra sida. Ett omrade (objekt 22) med hogt naturvirde har avgransats. Vid Jonsbacken sa har dven
omradet pa vigens sodra sida bedomts ha patagligt naturvarde (objekt 23) da det utgors aven
nyckelbiotop. Dar vigen gar 6ver biacken som rinner till Hedtjarnen finns en naringsrik karrmark pé
béda sidor om vigen och omradet har bedomts ha patagligt naturviarde (objekt 25).

De korsande ekologiska samband som finns kan kopplas till antingen korsande vattendrag eller till
skogsbryn. Viagen gér parallellt med sjon Sodra Barken och ldngs med den delen av strickan har djur
fa korsningspunkter. Ett starkare ekologiskt samband pa denna plats med viltstrdk som korsar vigen
finns i den sédra delen av strickan dir Sédra Barken 4r mindre bred i héjd med Uvberget. An lingre
soderut dir vagen lamnat sjon sker vilts korsning av vagen mer diffust utan sarskilda strak.
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4. Visst naturvarde

Figur 4.5:8 Identifierade naturvardesobjekt 1angs med riksvag 66. Beskrivning av objekten finns i tabell 4.5.4.
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Figur 4.5:9 Identifierade naturvardesobjekt langs med riksvag 66. Beskrivning av objekten finns i tabell 4.5.4.

Sida 44 (134)




Tabell 4.5:4 Identifierade naturvardesobjekt langs med riksvag 66. Objekt fran en tidigare forstudie har bedomts
ha laga naturvarden varpa de har utgatt och hopp i objektsnumrering har uppstatt.

Naturviirdesklass Beskrivning

6 14/000 - | Vatmark 3, patagligt Vétmarksomrade med 6ppna vattenytor som
14/400 naturvirde ar viktiga for fagellivet.
8 15/229 Vattendrag 3, patagligt Hyttan, vattendrag med flytbladsvegetation
naturvarde och akvatiska mossor.
9 15/284 Vattendrag 4, visst naturvarde Biflode till Hyttan
10 17/989 Vattendrag 4, visst naturvirde Péaverkat mindre vattendrag
10B 17/989 - | Torrang 4, visst naturvirde Torrangsbiotop med insektshabitat
18/080
11 18/179 Vattendrag 4, visst naturvarde Paverkat mindre vattendrag
12 18/963 Vattendrag 3, patagligt Tunnkarlsbobicken, backen dr dimd och
naturvirde skapat mindre vattensamling som lockar
faglar.
13 och 22/000 | Limnisk 4, visst naturvirde Sjon Sodra Barkens, strand och strandzon.
17 -23/250 | strand
18 24/084 Vattendrag 3, patagligt Plagbédcken, mindre paverkat vattendrag men
naturvarde ldngs med vattendraget finns skogsalm.
19 24/800- | Skogoch 3, patagligt Fuktskogsomréde som kan vara potentiellt
trad naturvirde fladdermusomréade, virden for fagellivet
25/100
20 25/020 - | Skog och 3, patagligt Skoglig nyckelbiotop
25/300 trad naturviarde
21 25/116 Vattendrag 4, visst naturvirde Paverkat vattendrag i objekt 20.
21B 25/625- | Viagslant 3, patagligt Vigslant med virdefull flora.
25/750 naturvirde
22 27/300 - | Vatmark 2, hogt naturvarde Jonsbackens naturreservat, vag 66 norra sida
27/740
23 27/300 - | Skog och 3, patagligt Skoglig nyckelbiotop, vig 66 sodra sida
27/740 trad naturvarde
25 28/700 - | Vattendrag/ | 3, patagligt Vattendrag med omkringliggande vatmark
29/100 vatmark naturvarde
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4.5.5.

Vilt och passagemodjligheter

Liangs med strackan forekommer flertalet olika stora och medelstora daggdjur. Sett till antal
domineras klovviltet av rddjur och delvis dlg med mindre férekomster av vildsvin. I 6vrigt forekommer
aven dovhjort, kronhjort samt rovdjuren varg, lodjur och jarv i omradet och vid vattendrag

forekommer utter.

Idag dr vigstriackan inte stingslad med en drsmedelsdygnstrafik, ADT, pa cirka 3 000 mellan
Soéderbirke (cirka km 9/900) och Oti (cirka km 29/750). Andra potentiella barriarer i landskapet ar
jarnvigen som loper parallellt med riksvag 66 och sjoarna Norra och Sodra Barken. Dessa béda ar
endast semibarridrer da jairnvagen trafikeras med fa tag och endast ar delvis stangslad. Sj6arna blir
endast en barridr for de djur som inte simmar. Dock sker en fortitning av populationerna i de
omraden dar det ar som lattast att korsa vattnet eller dir landférbindelse finns.

Det finns tva befintliga planskilda passagepunkter for klovvilt, en séder om Visterbyhyttan (cirka km
15/800) och en strax fore korsningen i Oti (cirka km 29/600), se figur 4.5:10. I 6vrigt korsar djuren

riksvig 66 i plan.
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Figur 4.5:10 Befintliga passager for djur
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45.6. Friluftsliv

Soéder om riksviag 66 ar riksintresset for det rorliga friluftslivet Malingsbo-Kloten beldget. Inom
riksintresset finns otaliga kanot-, cykel- och vandringsleder och det utgor ett av Sveriges storsta
naturreservat. Idag finns inget sammanhéngande géng- eller cykelstrék langs med riksviag 66 och
korsning av viagen sker mestadels i plan forutom en mindre gang- och cykelpassage i Myggniset (cirka
km 22/800). Ett korsande skoterspar finns mellan Jonsbacken och Oti och déar finns en mindre
planskild passage (vid cirka km 28/300).

I en kartlaggning av Smedjebackens friluftsliv frén 2018 s& har Norra och S6dra Barkens striander och
vattenomriden bedomts som mycket viktiga friluftsomraden tillsammans med Hogbyn (cirka km
27/500) sdder om Jonsbackens naturreservat (cirka km 27/400). Aven de historiska omriadena runt
Vasterbyhyttan (cirka km 15/500) och Tunkarlsbo (cirka km 19/500) namns som viktiga for
friluftslivet. I Hedtjarnen (cirka km 29/040) finns en badplats och strax norr om sjon en
ridanlaggning.

Se figur 4.5:11 for exempel pd omréaden for rekreation och friluftsliv samt riksintresse for rorligt

friluftsliv samt for friluftsliv.
i plomsterénget
; —k
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Figur 4.5:11 | anslutning till vagomradet finns ett blandat utbud for rekreation och friluftsliv.
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45.7. Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Mark- och
vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal de ar mest lampade med hinsyn till
beskaffenhet och liage samt foreliggande behov. Foretrade ges sidan anvindning som medfor en fran
allmén synpunkt god hushéllning. Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det s&
kallade vattendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for
ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att
vattenforekomsters status inte fir forsamras, samt att alla vattenférekomster ska uppna god status,
med vissa faststillda undantag. Statusklassningar och beslutade normer 2021 finns redovisade i VISS
(viss.lansstyrelsen.se).

Ytvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsamras.

Vigplaneomradet ingdr i Norra Ostersjons vattendistrikt. Hela strickan ingar i Kolbickans
huvudavrinningsomrade. Inom detta omrade finns ett antal statusklassade vattenforekomster.

Viagplanen korsar 11 vattendrag som #r direkta recipienter for vagdagvatten, se figur 4.5:12 och tabell
4.5:5. Samtliga vattendrag har floden som underskrider 1 m3/s och anses kunna vara livsmiljo for
vandrande fisk. Berérd och planerad striacka av riksvag 66 korsar eller finns nara ett tiotal diken och
vattendrag. Langs vagstrackningen finns ocksa fyra markavattningsforetag; Kyrkbyns dikningsforetag
(av ar 1936), Kyrkbyns dikningsforetag I-II (av ar 1946), Kyrkbyns dikningsforetag I-II (av ir 1963)
och Visterby torrldggnings- och kloakledningsforetag (av ar 1946).
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Figur 4.5:12 Ytvattendrag som korsas av riksvag 66, vattenskyddsomraden och grundvattenférekomster langs
med strackan.

Befintlig avvattning sker direkt via vattendragen listade i tabell 4.5:5 men dven via befintliga
avvattningssystem och vidare till respektive recipient listade i tabell 4.5:6, dessa bendmns som

indirekta recipienter d& de inte ar direkta mottagare av vagdagvatten. Det ber6rda vattensystemet
borjar vid sjon Norra Barken vilken i Soderbirke ansluter till S6dra Barken vars strand riksvig 66

I6per parallellt med.

Berorda vattenforekomsters statusklassning beskrivs i tabell 4.5:5 och 4.5:6.
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Tabell 4.5:5 Direkt bertrda recipienter.

Recipient

(lingdmiitning)

Ekologisk status
och

paverkansfaktore
r

Kemisk status och

paverkansfaktorer

Hyttan 15/229 God ekologisk Mattlig Uppnar ej god
(Vattenforekomst och l;emlikt . |* Fisk e  Bromerade difenyleter
ytvattenstatus
E -
SE665874-148648) 2027 e Fysiskaingrepp | e  Kvicksilverforeningar
Namnlos back 17/989 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Namnl6s back 18/179 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Tunkarlsbobécken 18/963 God ekologisk Mattlig Uppnér ej god
.. h kemisk .
(Vattenforekomst o¢ ttemli s * e Fisk e  Bromerade difenyleter
SE665425-148922) ytvattenstatus .. . L. ..
2027 e Forsurning e  Kvicksilverféreningar
e  Konnektivitet
Plagbédcken 24/084 | God ekologisk Mattlig Uppnar ej god
(Vattenforekomst och kemisk e Fysiskaingrepp | e Bromerade difenyleter
SE665037-149215) ytvattenstatus *
2027 e  Kvicksilverforeningar
Namnl6s back 25/116 Ej kravsatt Fj statusklassad Fj statusklassad
Skrikbobacken 27/598 Ej kravsatt Fj statusklassad Fj statusklassad
(Vattenforekomst
NW664894-149555)
Namnlos back 29/026 | Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad

*undantag bromerad difenyleter och kvicksilverféreningar
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Tabell 4.5:6 Indirekt berdrda recipienter.

Recipient Ekologisk status och | Kemisk status och
paverkansfaktorer paverkansfaktorer
Norra Barken God ekologisk och Mattlig Uppnér ej god
(Vattenforekomst SE666165- | kemisk status * 2027 . Fisk e Bromerade
148095) e  Sarskilt fororenade difenyleter
amnen e  Kvicksilverféreningar
e  Fysiska ingrepp e Uran
e Antracen
e  Blyféreningar
¢ Kadmium
e  Tributyltenn
S6dra Barken God ekologisk och Mittlig Uppnar ej god
(Vattenforekomst SE665545- | kemisk status * 2027 e Fisk e  Bromerade
149759 e  Syrgasforhdllanden difenyleter
o Sirskilt fororenade | ° Kvicksilverforeningar
amnen e Antracen
e  Fysiska ingrepp e Kadmium
e  Blyféreningar
e  Tributyltenn
Grundvatten

Vigplanen anknyter till eller korsar tre grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden, se figur
4.5:12. Schaktning kommer ske under befintlig grundvattenniva endast vid anlaggande av
brokonstruktion i Viksberg. Denna plats ar utanfor vattenskyddsomradena.

Areella naringar

I anslutning till riksvég 66 bedrivs aktivt jord- och skogsbruk lings med delar av strickan. Jord- och
skogsbruk ar enligt 3 kap 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas
i ansprak for anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan
mark tas i ansprak.
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4.5.8. Markfororeningar

En miljoteknisk markunders6kning har genomforts inom aktuellt vigomréade mellan Séderbérke och
Oti. Prover har tagits inom vigomréadet och analyserats pa fororeningar relevanta med avseende pa
vagomradet och tidigare verksamheter i anslutning till vigen. Inga halter 6ver KM har patraffats i
nagon analyspunkt.

Inom vagplanen har sedimentprover tagits i Tunnkarlsbobicken dar det tidigare legat en hytta.
Sedimentprovet uppvisar endast mycket 1dga halter enligt Naturvardsverkets riktvirden for sediment.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Markforhallanden

I figur 4.6:1 och 4.6:2 visas jordartskartor for strackan Soderbarke-Oti. Jordarterna langs strickan
utgors till stor del av moran och fast lagrad sand och silt. P4 striackan kring Séderbarke (cirka km
9/900-12/000) forekommer négra mindre omraden med losare jordar av lera och silt, framst forbi
Soderbarke. Soder om Soderbarke finns ett omrade med 16s till medelfast torrskorpelera mellan
Ariingen och Visterbyhyttan (cirka km 14/500—15/500) men i 6vrigt gir vigen i huvudsak pa
moranmark vidare &t sydost ner till Fallbyn (cirka km 20/300). Norr om riksvig 66 griansar morianen
till finsediment av lera och silt mot sjon Sédra Barken. Pa delen forbi Lasarbo (cirka km 21/000) och
ner till Viksberg (cirka km 23/100) bestar jordprofilen av siltig sand och sandig silt. Forbi Viksberg
foljer vagen Farnadsen som utgors av isdlvsmaterial och gir sedan 6ver pa losare jord av silt och lera
med férekommande torvomréden ner till Oti (cirka km 29/750) langst i s6der. Vid anslutning till
riksvig 68 utgors jordprofilen i huvudsak av fast sand.

Hela striackan ligger under hoga kustlinjen, vilket innebér att de ytliga jordarterna har paverkats av
vattnets vigor under landhdgjningen.

Langs strackan forekommer inget berg i dagen och SGU:s jorddjupskarta indikerar att djupet till berg i
huvudsak ar mellan 5—20 meter. Berggrunden domineras av en metamorf intrusiv- och ytbergart av
typ Granodiorit-granit och Dacit-ryolit som finns i sédra delen av strackan.
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Figur 4.6:1 Jordartskarta Soderbéarke-Tunkarlsbo

\ ra‘ ,r\
‘ I ,.\ Gradakarret

Fallbyn

Tunkarlsbo

Jordartskarta N
+ Berg - -~ Moranrygg, bredd 30-125m Alvsediment, sand m— Grins vagplan A
~— Berg Moran [~ Vatten s \/iglinje, planerad
e Kron pé isélvsavlagring I Isélvssediment [[I111l] Fylining
= Stenbrott, gruva eller bergtakt I Berg Glacial lera
— Isélvsranna, bredd <50m W Tory Sandig moran
~— Drumlin eller liknande, bredd >125m Lera-silt B Karrtorv o 64 08 i3 4§
- Drumlin eller liknande, bredd 30-125m % Postglacial sand JE Glacial grovsilt-finsand 7 ki)
wwens Strandvall 0% Isalvssediment, sand © Svorigos ookogiska undersokning |

Figur 4.6:2 Jordartskarta Tunkarlsbo-Oti
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For storre delen av strickan bedoms de geotekniska forhéllandena som relativt goda da marken till
stor del utgors av fast lagrade jordar av silt, sand och moran. Lokalt forekommer 16sare lagrad jord av
lera eller silt i undergrunden pa delar av striackan.

I laget for ny fauna- och géng- och cykelport, cirka km 21/360 vid Lasarbo, utgors jordprofilen under
bankfyllningen for riksvig 66 av medfast siltig finsand ner till cirka 1,5 meter under brons
bottenplattor. Under sanden finns ett cirka 1,5 meter maktigt lager lerig silt med mycket 16s
lagringstathet pa grusig sandig morén. Vid anldggandet av fauna- och géng- och cykelporten kommer
schakt under grundvattennivan behovas.

Vid planerad vianddgla i Myggniset, cirka km 22/380-22/440, utgors jordprofilen pa ostra sidan om
riksvig 66 av siltig finsand med pa ett 1—1,5 meter lager av torv ner till cirka 3—4 meter djup. Under
sanden och torven finns silt med 16s lagringstithet ner till 7—8 meter djup dér fastare jord finns. I den
norra delen av den efterféljande ersattningsvagen mellan km 22/440-22/600 finns fortsatt inslag av
torv under finsanden ner till cirka 3 meters djup. Under sanden och torven finns silt med 16s
lagringstathet ner till 5-8 m djup dar fastare jord finns.

Jordprofilen vid planerade vandoglor pé var sida riksvag 66 i km 28/000—28/200 vid Hedkirra
utgors av fast torrskorpelera pa 16s till medelfast siltig finsand eller finsandig silt underlagrat av
moran.

Beroende pa forekommande morins sammansittning och typ av finsediment langs strackan har
jordarna olika benigenhet att paverkas av tjéle, varpa jordarna indelas i olika tjalfarlighetsklasser som
underlag till dimensionering av vigen 6verbyggnad.

4.6.2. Hydrologi

Grundvattnets stromningsriktning bedoms i huvudsak folja terrdngs topografi som for vagstrackan i
huvudsak lutar nerat mot sjoarna Norra Barken (cirka km 9/900-12/000) och Sédra Barken (cirka
km 12/000—25/800). Soderbiarke (cirka km 12/000—13/000) utgor i sig ett relativt flackt
lagpunktsomréde dir vigen passerar. Mellan Séderbirke och Oti finns lagpunkter frimst i Aringen
(cirka km 14/000), Tunkarlsbo (cirka km 19/000) samt vid Viksviken (cirka km 25/000) och
Hedkirra (cirka km 28/500) langst i s6der.

Morénjordarna langs strackan har medelh6g genomslépplighet medan de forekommande partierna
med lera och silt har ldgre genomsléapplighet. Sydost om Soderbérke ar jordens genomslapplighet
medelh6g pa vigens sodra sida och 14g i silt och lerjordarna som finns pa vigens norra sida ner mot
sjon Sodra Barken.

Grundvattenytan har uppmaitts i grundvattenror och observerats i undersokningspunkter langs
strackan. I borjan av strackan vid Nasby bedoms grundvattenytan ligga pa mellan 0,5—2,5 meter djup
under markytan. Férbi Soderbirke och ner mot Aringen finns grundvattenytan ritt ytligt pA mellan
0-0,7 meter djup for att pa efterfoljande delen forbi Vasterbyhyttan och Huggnora ligga pa 0,2—-1,0
meter djup under markytan. Pa delen vid Tunkarlsbo och ner till Myggnaset har grundvattenytan
uppmaitts pa mellan 0—1,7 meter djup och i slutet av strackan inom Viksvikens vattenskyddsomréde
ligger grundvattenytan pa mellan 1,0—2,6 meter djup.

Vid skiarning under befintlig grundvattenniva kan permanent grundvattensiankning med pumpstation
eller genom ytlig avledning komma att erfordras.
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4.6.3. Broar och andra byggnadsverk

Bro 20-1111-1, Bro 6ver back 2 km NV Huggnora

Bron &r en rorbro i stél, klidd med sprutbetong for riksvdg 66 6ver back fran 1966 vid cirka km
15/240, se figur 4.6:3. Bron bestar av tva ror med spannvidd pa cirka 2,8+2,8 meter. Rorens topp- och
bottenlangd ar 21,0 meter och total brobredd ar 13 meter. Uppgift om grundldggning saknas.

Bron ska utforas med mittracke.

Bro 20-714-1, Bro 6ver jarnvag vid Vasterbyhytta

Bron &r en balkbro i betong for riksvig 66 Gver jarnvag frén 1966 (cirka km 15/800), se figur 4.6:4.
Bron har en korsningsvinkel pé 39 grader. Bron dr kontinuerlig 6ver tre spann med spannvidd pa cirka
15,5+20,5+15,5 meter. Total brobredd ar 13 meter. Bron ar grundlagd med platta pa mark.

Bron ska anpassas mot viagsektionen och utforas med skiljebalk och mittréacke.

N b

Figur 4.6:4 Bro 6ver jarnvag vid Vasterbyhytta. Foto: BaTMan.
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Bro 20-727-1, Bro 6ver st. Lexens utlopp vid Tunkarlsbo

Bron ar en rorbro i stél, kladd med sprutbetong for riksvig 66 6ver Tunkarlsbobéackens (Lexens)
utlopp fran 1966 (cirka km 18/960), se figur 4.6:5. Bron bestéar av ett lagbyggt ror med spannvidd pa
cirka 3,8 meter. Rorets bottenldngd ar 26,0 meter och total brobredd ar 13 meter. Bron ar grundlagd
pa mark.

Bron ska utforas med mittracke.

Figur 4.6:5 Bro Over st. Lexens utlopp vid Tunkarlsbo. Foto: BaTMan.

Bro 20-1255-1, Bro 6ver gang- och cykelvag vid Lasarbo

Bron &r en rorbro i stél for riksvag 66 over jarnvag fran 1992 (cirka km 22/800), se figur 4.6:6. Bron
bestar av ett ldgbyggt ror med spannvidd pa cirka 4,3 meter. Rorets topp- respektive bottenlangd ar
17,2 respektive 23,4 meter och total brobredd ar 13 meter. Bron ar grundlagd med packad fyllning pa
mark.

Bron ska utforas med mittracke.

e

Figur 4.6:6 Bro dver gang- och cykelvag vid Lasarbo. Foto: BaTMan.
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Bro 20-1110-1, Bro 6ver béack 1 km NO Viksberg

Bron ar en rorbro i stél, kladd med sprutbetong for riksvig 66 6ver back fran 1967 (cirka km 24/080),
se figur 4.6:7. Bron bestér av ett 1agbyggt ror med spannvidd pa cirka 2,5 meter. Rorets topp- och
bottenldngd &ar 20,0 meter och total brobredd &r 13 meter. Uppgift om grundldggning saknas.

Bron ska utforas med mittracke.

wm‘w&dﬁk‘ww% [T (g Sy i PR .:'v‘

A =
Figur 4.6:7 Bro 6ver back 1 km NU Viksberg. Foto: BaTMan.
Bro 19-59-1, Bro dver s.j. vid Hedkarra, Oti, i Fagersta

Bron &r en plattrambro i betong for riksviag 66 over jarnvag fran 1967 (cirka km 29/650), se figur
4.6:8. Bron har en korsningsvinkel pd 82 gon. Bron har ett spann med spannvidd pé cirka 10,4 meter
med fri hdjd >5,95 meter 6ver r.6k.. Total brobredd ar 13,0 meter och vigbanebredd ar 12,9 meter.
Bron ar grundlagd med platta pd mark. Byte av kantbalk och tatskikt ar utfort 2011.

Bron 4tgirdas €j i projektet.

Figur 4.6:8 Bro Over s.j. vid Hedkarra, Oti, i Fagersta. Foto: BaTMan.
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4.6.4. Vagteknik

Viagteknik avser i forsta hand dimensionering av 6verbyggnad (forstarkningslager, barlager, asfalt)
Dels pabyggnad pa befintlig vigbana och vigrenar; dels breddning av viagen.

Sedan vigen byggdes for cirka ett halvt sekel sedan har den nétts ner. Samtidigt har kraven pa vigens
béarighet 6kat, bland annat for att klara hogre axellast. De tillatna totallasterna har ocksa gatt upp
viasentligt och pé strickan forekommer omfattande tung dispenstrafik.

Den nuvarande vagen har begriansad barighet i vagren och den behover byggas om. Efter ombyggnad
kommer nuvarande vigren bli korfalt pa strackor dér dven tung trafik kommer att ga.

4.6.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgéarda
miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna nivé 6verskrids ska ett dtgdrdsprogram tas fram for att kunna klara
normen.

I dagslaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luft

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids. Problemen med luftkvaliteten harror framst till
titbebyggda delar av samhillet. Enligt métningar och/eller modellberdkningar utférda av Dalarnas
luftvardsférbund klarar Smedjebackens kommun samtliga miljokvalitetsnormer for luft.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsdmras. Alla
vattenforekomster har kvalitetskrav som &r kopplat till ett datum néar kravet senast ska uppnas.

Mer information om de ytvatten som ar klassade med miljokvalitetsnormer i narheten av
vagplaneomradet finns i avsnittet om Ytvatten och Hushéllning med naturresurser 4.5.6 och 6.3.5.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt férordningen berérs av denna
vagplan.
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Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska Trafikverket vart femte ar ha kartlagt buller
fran vagtrafik vid vigar med en trafiktdathet pa mer adn tre miljoner fordon per ar (cirka 8 200
fordon/arsmedeldygn) och tagit fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det
narmast foregdende kalenderéret samt ett dtgardsprogram. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska
medfora skadliga effekter pd manniskors hélsa. Riksvig 66 har en drsmedelsdygnstrafik mellan 3000-
drygt 4 000 fordon och berdrs dirmed inte av forordningen. Trafikverket har dock valt att utoka
omfattningen av atgdrdsprogrammet till att innefatta all statlig vig och jarnvag, samt dven
vibrationsstérningar i bostider. Atgirder genomfors enligt ett nationellt tgirdsprogram.

Inom projektet utfors kartlaggning av buller fran vig och bullerskyddsétgarder kommer att vidtas for
att minska bullerpaverkan fran vagen vilket ar i linje med miljokvalitetsnormen.
4.6.6. Ledningar

Inom den aktuella vagstrackningen finns el-, tele-, optokablar samt VA- och fjarrvirmeledningar i
mark och i luften. Ett antal enskilda vattenbrunnar och avloppsreningsanldggningar finns ocksa inom
omradet. Projektet har samrétts med samtliga berorda ledningségare.

4.6.7. Avvattning

Riksvig 66 avvattnas idag via vigtrummor och 6ppna diken som har norra och sédra Barken samt
Hedtjarnen som recipienter. Befintlig avvattning som sker via 6ppna viagdiken och infiltration renas
till viss del. Det finns inga anlagda reningsanlidggningar forutom de 6ppna dikena.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Efter framtagen atgardsvalsstudie har Trafikverket tagit stéllning for att bygga om riksvag 66 i
befintlig strackning, darfor finns inga alternativa lokaliseringar.

Ombyggnation i befintlig vags strackning har bedomts som det mest kostnadseffektiva att gora.
Planerade atgérder kan goras till stor del inom befintligt vigomréde genom att optimera viggeometrin
och bredda befintlig vig. Markanspréket for dessa atgirder blir avsevirt mindre jamfort med en
alternativ ny vagdragning.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Vagutformning

Vagutformningen ar utford enligt Trafikverkets riktlinjer avseende vigar och gators utformning, Vagar
och gators utformning, VGU, 2020.

Planerade atgirder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna (101Co210-27). Pa
illustrationskartorna (101T0610-27) finns dven atgarder som inte faststills markerade.
Orienteringskartor (2C020Ko01 och 2C020K02) finns framtaget som underlag till vigplanen och kan
lasas parallellt med planbeskrivningen. Se dven PM Gestaltningsprogram och PM Buller som ar en del
av viagplanen for vidare forstaelse av vigplanen. Se figur 5.2:1—5.2:4 for 6versikt med gatunamn och
ortsnamn samt kilometerhénvisning.

Saxends N

A

Norra Barken

Ao
orosid?” 4277 Soderbirkegérden

Nor

R
Visterby

Oversikt

m— = Grans vagplan
Planerad strackning Riksvéag 66
—

Oti - Séderbarke

] 0,2 04 0,6 0.8 1
[ == ———— S

Ostra Sveten

Kyrkbyhaden Sédra Barken

km

o
© Lantmase, Geodatasamverian Ao A
S k)
>

v}

Figur 5.2:1 Detaljerad 6versiktskarta med gatunamn och ortsnamn ca km 9/900-cirka 13/800
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Figur 5.2:4 Detaljerad 6versiktskarta med gatunamn och ortsnamn cirka km 23/500 - 29/750

Riksvag 66

For att oka trafiksidkerheten langs med strackan byggs riksviag 66 om till motesseparerad vag med
motesseparering (mittracke) och vaxlande 2+1 korfalt frin Soderbarke, km 9/900, till Oti, km 29/750.
Ett antal enskilda anslutningar till riksviag 66 stings. Nya enskilda vigar (for boende och lantbrukets
behov) kommer att anldggas med anslutning till passager i plan eller med l6sningen héger in/hoger ut
till riksvag 66.

Befintlig riksviag 66 byggs om till motesfri vag med referenshastighet 100 km/tim. Se figur 5.2:1-5.2:4
for oversikt med gatunamn och ortsnamn samt kilometerhanvisning.

Vigen utformas pa strackan km 9/900-29/630 med 2+1 korfilt i vardera riktningen med
mittrackesseparering. Vid 6vergéngar mellan omkorningsfilt i sodergéende respektive norrgédende
riktning utformas vagen som métesfri viag med 1+1 korfalt.

Vigen utformas med sdkra sidoomraden/sikerhetszon, det vill sdga med ett omréde utanfor
vagbanekanten som ska vara fritt frén fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal s& som stenar
och trad. Om dessa atgirder inte ar lampliga eller moéjliga kravs sidoracken. Sakerhetszonerna ar
utformade enligt kraven i Trafikverkets regelverk Vagar och gators utformning, VGU, och varierar med
referenshastigheten. Skyddszonens storlek beror pé vigens referenshastighet, bankhéjd, om det ar
rakstréacka eller inner/ytterkurva och radien pé en eventuell kurva. Strackor med referenshastigheten
100 km/tim har vid breddning en sékerhetszon pa minst 9 meter, dér vigen inte breddas ar
sidkerhetszonen minst 5 meter vilket ar lika med befintlig sdkerhetszon. Dar viagen breddas innebar det
att mark kommer att tas for att uppfylla krav pa siakerhetszon enligt kraven i VGU.

Eftersom det pa strackan dven gar farligt gods, méste sidoomradena vara utformade sé att skador pa
tredje man eller tredje mans anldaggning forhindras. Sidoracken sétts vid behov, exempelvis vid branta
och/eller hoga slanter, broar, trummor och oeftergivliga foremal inom sdkerhetszonen. Viagracken
monteras dven vid narhet till vattendrag. Placering av sidordcken redovisas i tabell 5.2:1. Rackena far
inte inkrikta pa korbanans bredd si att denna blir mindre &n 5,1 meter mellan rdckena. Se ritning
typsektion 201T0401-02. Sidoricken faststills i vigplanen men ej rackenas avslut.
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Tabell 5.2:1 Placering av sidoracken.

Placering av sidoricke vid cirka km

11/787-11/842

Korriktning

Sodergaende riktning

11/793-11/860

Norrgéende riktning

13/734-13/490 (ATK)

Sodergdende riktning

14/055-14/094 (ATK)

Norrgaende riktning

15/160-15/264

Norrgaende riktning

15/162-15/253

Sodergaende riktning

15/500-16/035

Norrgéende riktning

15/509—-16/010

Sodergaende riktning

17/375-17/487

Norrgéende riktning

18/883-18/920 (ATK)

Sodergaende riktning

18/920-19/000

Norrgaende riktning

18/930-18/990

Sodergaende riktning

19/125-19/180 (ATK)

Norrgéende riktning

21/240-21/450

Norrgéende riktning

21/260-21/440

Sodergaende riktning

21/470-21/590

Norrgéende riktning

22/250—22/413

Norrgéende riktning

22/570—22/840 (mellan vigkant och gdng- och cykelbana)

Sodergaende riktning

22/745-23/270

Norrgéende riktning

24/160-24/590

Norrgéende riktning

25/570—25/640 (mellan vigkant och gang- och cykelbana)

Norrgéende riktning

25/810—26/020

Sodergaende riktning

25/840-26/300

Norrgéende riktning

28/240-28/350

Norrgéende riktning

28/250-28/360

Sodergdende riktning

28/670-29/084

Sodergdende riktning

29/280-29/677

Sodergaende riktning

29/286-29/605

Norrgéende riktning
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Grundprincipen fér utformningen av sidoomraden ar att de ska anpassas till det omgivande
landskapet. Darigenom kommer viganlaggningen att upplevas som mindre dominerande och dess
kontrastverkan minskar.

Pa hela striackan gar vigen i befintligt lage.

De byggnadstekniska forutsattningarna for riksvag 66 ar goda da jordprofilen lings vigen i huvudsak
utgors av fast lagrade jordar av silt, sand och morin. I omradet vid cirkulationsplatsen vid Oti, cirka
km 29/750, bestar marken av fyllning pa fasta jordar av sand med vissa inslag av sandig silt.
Breddning av vigen pa omraden med lokala forekomster av l16sare jordar av lera eller silt i
undergrunden bedéms kunna hanteras med tidig utliggning for att minimera ojamna sattningar och
uppna fullgod stabilitet. Tidig utldggning innebar att planerade fyllnadsmassor laggs ut i tidigt skede i
projektet sa att eventuella sattningar fran fyllningens tyngd hinner ske innan 6verytan slutjusteras och
vagen fardigstalls.

Typsektioner:

Indelning av vigen anges i tabell 5.2:2.

Tabell 5.2:2 Riksvag 66:s indelning

2+1 striackor, 13 meter 1+1 strickor, 10 meter

bred vag bred viag

Vagren 0,50 m 0,50 m
Korfalt 3,50 m 3,75 m
Korfalt 3,25 m -

Inre viagren 0,45 m 0,60 m
Mittriacke 0,30 m 0,30 m
Inre vagren 0,75 m 0,60 m
Korfalt 3,75m 3,75 m
Vagren 0,50 m 0,50 m

Viagrenarnas bredd ar anpassad till att gdng-och cykeltrafiken separeras frén vigen och i stéllet leds via
separat gang- och cykelstrak. Sidoomradet utformas med en slantlutning pé 1:3 eller 1:2 med
sidordcke. Slantlutning i bakslédnt vid skirning i jord ar 1:2.

Mittréckets placering och strickning framgéar av plankartor 101C0210-101C0227. Sidoréacken redovisas
pa plankartor 101C0210-101C0227.

Vigslanter, bankar och 6vriga sidoomraden utformas si att det med tiden inte 4r mojligt att urskilja en
tydlig grans mellan anlagd och befintlig mark. Viagbankar och skiarningsslanter ges en utformning och
slantlutning som &ar anpassad till platsen. Bank- och skiarningsslanter utfors sa langt som mojligt som
jordslanter och befintlig markvegetation och jordmaén tas tillvara och ateranvinds som
slintbeklidnad. Invasiva arter fir inte paforas slinterna. Aven 6vriga ytor som paverkas av

Sida 64 (134)



anldggningen liksom eventuella erosionsskydd av bergkross ska tickas med ytjord och
vegetationsbeklddas. Utgangspunkten ar att jordmén och markvegetation fran samma naturtyp som
den aktuella ska anvéandas. I det 6ppna odlingslandskapet stodsas ytorna med en dngsfroblandning
med en stor andel orter i syfte att gynna den biologiska mangfalden.

Viltstangsel placeras utanfor vagens sdkerhetszon dar si ar mojligt men inom viagomradet. For att
mojliggora skotsel av stangslet och for att kunna vidmakthélla dess funktion tas i skogsmark tva meter
vagratt utanfor viltstiangslet, i akermark, dngsmark samt tomtmark en meter vagratt utanfor
viltstangslet. Avstandet fran sikerhetszonen varierar nagot beroende pa terrangen. I viltstangslet gors
ett antal viltuthopp for att mojliggora for djur som tagit sig forbi stangslet att lamna vagomrédet.

Den befintliga kommunala informationsplatsen vid Huggnora (cirka km 17/400) anpassas mot riksvig
66.

Plan-och profilstandard

Utformning av kurvorna (radier) pa dagens riksvig 66 géllande plan och profil berdknas fungera for
framtida funktion. Hastigheten foreslas hgjas till 100 km/h férutom i korsningar dar den foreslas
sdnkas till 80 km/h. I slutet av vigplanen pa strickan cirka km 29/630 - 29/750 utformas viagen som
tvafaltsvag med hogsta tillatna hastighet 60 km/h.

Bortvald utformning:

Forslag pa uppritning av kurva nirmast jarnviagsbro i Oti (cirka km 29/600) har studerats. Vigen
ligger p& hog bank vilket gor att utritning av kurvan blir en dyr &tgiird. Aven om kurvan skulle ritas
kravs en hastighetssiankning innan jarnvagsbron och efterféljande korsning riksviag 66/riksvag
68/riksvig 250.

Vag 626 (Statlig vag)

Den statliga vag 626 forlangs (cirka km 24/100-25/260) och utformas som enfiltsvig dd den kommer
att ha lagt trafikflode. Vagens bredd kommer att vara 5,0 meter. Innersldnt utformas som 1:3 och
yttersladnt som 1:2. Férldngningen av vag 626 blir en del av att cykelstraket dar gdende och cyklister
samsas med Ovrig trafik. P4 sa vis kan dven ldngsamtgiende fordon kora pa vag 626 i stillet for pa
riksvig 66.

Bortvald utformning:
Inga alternativa utformningar har studerats.
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Driftvandplatser och vandoglor

Drift- och vandplatser ordnas via korsningar och viandoglor och placeras sa att det som mest blir cirka
tva km forldngd korvag for permanent- och fritidsboende som far anslutning hoger in/hoger ut.
Driftvandplatser samordnas med vanddglor som anlidggs vid cirka km 17/550 sédergaende och cirka
km 17/620 norrgaende ritning vid Huggnora, cirka km 19/900 norrgéende riktning vid Tunkarlsbo,
cirka km 22/400 norrgéende riktning vid Myggnaset och cirka km 28/100 norr- och sédergaende
riktning vid Jonsbacken och Skrikbo.

Vid cirka 10/000 norrgéende riktning anlaggs en vindplan for att anslutning vid cirka km 10/670
norrgdende rikining dndras till hoger in/hoger ut samt att anslutning vid cirka km 11/200 norrgéende
riktning foreslés stdngas. Vandplan vid cirka km 10/000 anléggs for att 1dnga fordon ska hinna réta
upp fordonet for att fi god sikt innan de kor ut pa riksvag 66.

Vid cirka km 12/550 norrgéende riktning anldggs en vindogla pa vig Smallbo eftersom befintlig
anslutning mot riksvig 66 stings.

Vid cirka 25/260 norrgdende riktning anldggs en vindplan kombinerat med en busshallplats for att
bussarna inte ska behova stanna pa riksvig 66. Det anldggs dven en anlidggs en vindmdjlighet da in-
och utfart vid cirka km 24/590 justeras till hoger in/hoger ut.

Vid cirka km 26/680 vid Bjorsbo anliggs en vindogla pa sidovag da sidovigens in- och utfart stings
mot riksvag 66.

Vindogla i Myggnaset vid km 22/380-22/440 och planerade vindoglor pa var sida riksvig 66 i km
28/000-28/200 vid Hedkirra foreslas utforas med tidig utlaggning for att utvinna eventuella
sattningar innan fardigstillande. For beskrivning av tidig utlaggning se mer under avsnittet om riksvag
66 tidigare i kapitlet.

Bortvald utformning

Alternativ lokalisering av vindplats kombinerat med busshallplats vid cirka km 25/260 har studerats.
Med valt utformning behover oskyddade trafikanter inte passera riksvig 66 for att komma till
busshaéllplats i sodergdende riktning. I nuldget stannar bussen i korsningen vilket inte 4r mojligt med
den nya utformningen.
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NOduppstalliningsplats

D4 det med mittrackesseparerad 2+1 vag blir linga strackor med varierande ett korfalt i vardera
riktningen behéver noduppstillningsplatser anldggas for att kunna fa undan fordon fran viagen vid
exempelvis olyckor eller punkteringar. Se figur 5.2:5 for illustration av noduppstallningsplats.

Utmed striackan ska 10 nédfickor anldggas, vid cirka km 10/590 norrgéende riktning, 12/800
sodergaende riktning, 14/630 norrgiende rikining, 16/500 sodergdende riktning, 20/010 sédergaende
riktning, 21/960 norrgaende riktning, 22/040 sodergédende riktning, 23/910 norrgdende riktning,
26/940 sodergaende rikining och 28/890 norrgaende riktning.

10m 40m 15m

Figur 5.2:5 Utformning av ndduppstéliningsplats enligt Vagar och gators utformning

5.2.2. vagmarken och vagmarkeringar

Skyltning av vigmarken sker enligt vigmirkesforordningen (SFS 2007:90) med stéd av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om vigmarken och andra anordningar, TSFS
2019:74. De storre vagvisningstavlorna utmed strickan har forprojekterats for att tillse att dessa ryms
inom vagomréadet.

Vigen kommer att utforas med vigmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Trafikverkets géllande
regler. Vagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer langs hela strackan.

Riffling utfors i hoger sidovégren for att 6ka trafiksdkerheten. En viagrensriffla vicker och varnar
foraren med vibrationer och buller som uppstar nir ett hjulpar rullar 6ver den rafflade markeringen
vid végrenen.
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5.2.3. Viltstangsel och viltpassage

Vigen forses med viltstingsel samt viltuthopp for att 6ka trafiksdkerheten ytterligare, se mer om
placering av viltuthopp under kapitel 5.3.3. Viltstangsel sitts upp pa bada sidor av riksvag 66 pa
strackan cirka km 9/900-29/630.

Viltuthopp anldggs nar vigen forses med viltstdngsel och utformas sa att djur som kommit in i
vagomradet kan hoppa ut. Ett uthopp ska vara utformat sa att djur inte kan ta sig in i vigomradet via
konstruktionen. Uthopp ska placeras i anslutning till platser dar djur kan ta sig in i vigomradet dar det
saknas en 6ppning péd andra sidan. Uthoppens placering ska anpassas till djurens beteende si att de
naturligt soker sig till uthoppet. Stingslet ska pa 6mse sidor anslutas till uthoppet sa att djur inte kan
ta sig in i vigomradet. Se figur 5.2:6 for exempel pa viltuthopp och figur 5.2:7 f6r principutformning av
viltuthopp enligt Vagar och gators utformning.

N

Figur 5.2:6 Exempel pa viltuthopp vag 23 Tjornarp-Sandakra. Kélla Trafikverket.

Qvre niva, uthoppsyta

Stodmur _—"

Effektiv
hojd 1,6-1,8m

<1,5m

Ej flackare dn 1:2

\ Nedre niva, landningsplats
<0,6

Figur 5.2:7 Principutformning viltuthopp. Kalla Trafikverket, Vagar och gators utformning

I utredningen for passageplan har djurs rorelser, teknisk mojlighet for passager och befintliga passager
utretts vilket har lett fram till placering av en faunapassage. I Lasarbo (cirka km 21/360) anliggs en
faunapassage i anslutning till den géng- och cykelport som planeras. Omledningen av backens lopp
gestaltas med omtanke sd att den nya backfaran far en naturlig forankring i omgivningen och pa ett
sddant sétt att den inte utgor ett vandringshinder.

Bickens botten utformas skalad och tiacks med rundat naturstensmaterial i blandade storlekar genom
hela passagen for att efterlikna naturlig botten. Bicken forlaggs pa ett sitt sa att de som fardas pa
gang- och cykelviagen genom passagen far visuell kontakt med vattendraget.
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5.2.4. Landskapsanpassning

For att viganldggningen ska upplevas som en sammanhéngande helhet s ar behandlingen av ytorna
som bildas mellan riksvig 66 och nya gang- och cykelvigar, tillkommande
ersattningsvagar/parallellvigar liksom sidoytor i korsningar och 6vriga sidoomréden betydelsefulla.

Dar storre ytor bildas till exempel mellan nya ersattningsvagar/parallellvigar och riksvig 66 ar
grundprincipen att befintlig skogsvegetation s langt som mgjligt bevaras. Dar det inte dr mojligt ska
den tidigare skogskaraktiren &terskapas genom aterplantering med naturligt forekommande tradarter.

Smalare skiljeremsor och andra sidoytor inom vagomradet terrangmodelleras och landskapsanpassas
pa ett sddant satt att de upplevs som vil forankrade i terrangen och sa att de harmonierar med det
omgivande landskapet.

Lagpunkter och sinkor liksom ”onaturliga kullar” som bildas mellan viagbankar och skarningar
markmodelleras pé ett sddant satt att de upplevs som naturliga formationer som ansluter till
omgivande terrang.

5.2.5. Korsningar och anslutningar

Langs riksvag 66, Soderbarke-Oti, anlaggs ett antal korsningar i plan. Korsningspunkter justeras med
utokning av ett extra korfalt och separata vanstersvangsfalt. For korsande gang- och cykeltrafik skapas
ordnade passager dar man kan passera ett korfilt i taget.

De storre korsningarna i projektet utformas som typ C, kanalisation (vanstersvangskorfalt) forutom
vid korsningen riksvig66/vig 671/Elvéns vig i Soderbarke (cirka km 11/850) samt riksvig 66/riksvig
68 /riksvig 250 i Oti (cirka km 29/750) dar korsningarna utformas som typ D, cirkulationsplats. En
kanaliserad korsning utformas sé att avfarter till sidovigar sker via eget korfalt, se illustration figur
5.2:8-5.2:9. Korsningen ar enkel, tar liten plats och ar litt att orientera sig i. En cirkulationsplats ar en
korsningstyp dar trafiken kor enkelriktat runt en trafiko (rondell), se illustration figur 5.2:10.
Trafiksdkerhet ar hogre jamfort med okanaliserad och kanaliserad korsning och framkomlighet ar
hogre for sekundarvagar jamfort med okanaliserad och kanaliserad korsning. Se tabell 5.2:3 for
utformning av korsningar.

Figur 5.2:8 Kanaliserad korsning 3-vagskorsning, Figur 5.2:9 Kanaliserad 4-véagskorsning,
bild frAn Vagar och gators utformning, VGU 2020. bild fran Vagar och gators utformning, VGU 2020.
11
I
A\
AT
== I-’f \l \\‘_.__ -
\\T-x" Lo
" .’._,f’/"/

Figur 5.2:10 Cirkulationsplats, bild fran VGU.
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Tabell 5.2:3 Korsningsutformning

Cirkakm Korsning

Korsningsutformning

riksvig 250.

10/020 Soderbiarke kyrkby, riksvig 66/ Utformas som en kanaliserad 4-viagskorsning.
vag Perhindersbo/ Halltorpsvagen

11/850 Soderbarke, riksvag 66/ Utformas som en cirkulationsplats. Planskild korsning for
Barkevigen/Elvéns vig. géng- och cykeltrafik.

13/890 Aringen, riksvig 66/ Utformas som en kanaliserad 3-vdgskorsning.

Anslutning Bergmansvigen

13/970 Ardngen, riksvig 66/ Utformas som en kanaliserad 3-viagskorsning.
Gérdsjobovigen (viag 624).

15/140 Visterbyhytta, riksviag 66/vig Utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning.
Viasterbyhytta

15/400 Viasterbyhytta, riksviag 66/ Utformas som en kanaliserad 4-vagskorsning.
Stenfallsvigen.

17/590 Huggnora, riksvig 66/ Utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning med dubbla
viag Huggnora. vandoglor.

19/030 Tunkarlsbo, riksvig 66/Ovre Utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning. Planskild
Tunkarlsbovigen/Nedre korsning for gdng- och cykeltrafik via befintlig rérbro
Tunkarlsbovigen. (koport)

21/080 Lisarbo, riksvig 66/0vre Utformas som en kanaliserad 3-vigskorsning. Korsning for
Lasarbovagen. gang- och cykeltrafik i plan.

21/450 Tvikbo, riksviag 66 /Tvikbovigen. Utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning. Planskild

korsning for gdng- och cykeltrafik vid 21/360.

22/380 Korsning Viksberg N, riksvdag 66/ | Utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning med
Tvikbovagen vandogla pa Ostra sidan. Korsning for géng- och cykeltrafik

iplan.

23/020 Viksberg S, riksvig 66/ Utformas som en kanaliserad 3-vigskorsning.
Viksbergsvégen.

25/260 Bjorsbo, riksvig 66/ Utformas som en kanaliserad 4-viagskorsning. Korsning for
Bjorsbovigen N. géng- och cykeltrafik i plan.

26/320 Jonsbacken, riksvig 66/ Utformas som en kanaliserad 4-vagskorsning. Korsning for
Bjorsbovigen S/vig 627. géng- och cykeltrafik i plan.

28/090 Spogubben, riksvig 66/ Utformas som en 3-viagskorsning med vandoglor pé bade
Hogbyvigen. véstra och Ostra sidan.

29/600 Oti N, riksvig 66/vag 742 Utformas som en kanaliserad 3-vigs korsning.

29/770 Oti S, riksvdg 66/riksvig 68/ Utformas som en cirkulationsplats med 4 anslutningar.

Korsning for gdng- och cykeltrafik i plan.
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Flera ut- och infarter langs vigen stings och trafiken leds via ersattningsviagar mot nya sikra
korsningspunkter via parallellt vignat. Dar ut- och infarter blir kvar kommer det endast att bli mdjligt
att svinga hoger in/hoger ut, se principskiss i figur 5.2:11 samt tabell 5.2:4 for sammanstallning av ut-
och infarter som utformas som hoger in/héger ut.

En ut- och infart som utformas som hoger in/hégerut innebér att trafikanten bara kan svinga hoger in
pa anslutande vag eller hoger ut fran anslutande vag.

- -0 - -8 & ——— 8- & - & -
v
— | &

Eventuell riktningsgivande ' V

trafiké/refug G

Eventuella regleringar

Anslutning med endast hogersvang
pa tvafaltsstracka

Figur 5.2:11 Principskiss pa en ut- och infart som utformas som hdger in/hdger ut, bild fran Vagar och gators
utformning, VGU 2020.
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Tabell 5.2:4 Ut- och infarter som justeras. V= norrgaende riktning, H= sddergaende riktning

Ut- och infarter som

justeras

Ny l6sning

justeras till hoger

10/670 V Befintlig ut- och infart For att aka soderut foreslas fastighetsdgare att vinda vid vandplan,
justeras till hoger korsning 10/020 alternativt &ker till cirkulationsplats vid 11/850
in/hé
in/hoger ut For att svinga av, om trafikanten kommer norrifran, foreslas
fastighetségare att vinda vid cirkulationsplats 11/850
16/625 H Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslés fastighetsdgare att vanda vid vindogla 17/590
just till ho N . . g . .. .. . .
J'us}::}”as 11 hoger For att aka norrut foreslés fastighetsigare att vanda vid korsning 15/400.
in/hdger u Ett alternativ for fastigheter soder om Visterbyhytta ar anvidnda ar att
anvinda enskilt vagnat via basviagarna Stenfallsvagen och/eller
Visterbyhytta till ny ersidttningsviag mellan Stora Djupenvigen och
Hildings vag for att darefter na riksvig 66 vid korsningen i Visterbyhytta
cirka km 15/140 for att kéra norrut.
17/010 H Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslés fastighetsdgare att vanda vid vindogla 17/590
J.uste}‘as il ho%er For att svinga av, om trafikanten kommer, norrifrén foreslas
in/hoger ut. Forses med . . .. . .
' fastighetségare att vinda vid korsning 15/400
grind
18/050 H Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetségare att vinda vid korsning 19/030
just till ho " N ) el or o g 1o
J. us efas ! °§er For att svinga av, om trafikanten kommer soderifrén, féreslas
in/hoger ut. Forses med . . .. . .
' fastighetségare att vinda vid korsning 17/590
grind
18/060V Befintlig utfart justeras Endast hoger ut
till enbart hoger ut.
18/220V Befintlig infart justeras Endast hoger in
till enbart hoger in
18/440 H Befintlig infart justeras For att dka norrut foreslas fastighetségare att vinda vid korsning 19/030
till enbart hoger in. .. .. ' w1 e e o
l__ enba og'er m For att svianga av, om trafikanten kommer séderifran, foreslas
Forses med grind . .. .. . .
fastighetségare att vinda vid korsning 17/590
18/830 H Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetsigare att vinda vid korsning 19/030
j ill ho i W1 e e g
J'ustefas t °§er For att svinga av om, trafikanten kommer soderifran, foreslas
in/hoger ut. Forses med . . .. . .
' fastighetsigare att vinda vid korsning 17/590
grind
19/550 H Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetségare att vinda vid korsning 21/450
j ill ho .. N . W1 ire o g
J'uste}"as u oiger For att svinga av, om trafikanten kommer soderifran, sa féreslas
in/hoger ut. Forses med . . .. . .
' fastighetsigare vinda vid korsning 19/030
grind
20/330 H | Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetségare att vinda vid korsning 21/450
j ill ho .. N . w1 e e g
J'us;le}"as u :%er d For att svinga av, om trafikanten kommer soderifran, foreslas
1n./ oger ut. rorses me fastighetsigare vinda vid vindogla 19/860
grind
20/760 H | Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetségare att vinda vid korsning 21/450
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in/hoger ut. Forses med

For att svinga av, om trafikanten kommer soderifran, féreslas

justeras till hoger
in/hoger ut med grind

grind fastighetségare vinda vid vindogla 19/860
21/960V Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetsigare att vinda vid korsning 21/450
j ill ho ) i1 ra e g
J.usilef‘as t l(fer q For att svinga av, om trafikanten kommer soderifran, féresls
1n./ ogeru (.)rses me fastighetsigare vanda vid vandogla 19/860
grind. Infart via
noduppstéllningsplats.
24/590 V Befintlig ut- och infart For att dka soderut foreslés fastighetsidgare att vinda vid vindogla
justeras till hoger 22/380
in/hoger ut For att svinga av, om trafikanten kommer norrifran, féreslas
fastighetsigare att vinda vid vindogla 25/260
26/080 H | Befintlig ut- och infart For att dka norrut foreslas fastighetsédgare att vinda vid korsning 26/320.
J. us;lefas till hoger For att svinga av, om trafikanten kommer soderifrén, foreslas
in/hoger u fastighetségare att vinda vid vindogla 25/260
27/200 H | Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetségare att vinda vid vinddgla 28/100
J'us;le}"as tll hog:lfr d For att svinga av, om trafikanten kommer sderifréan, foreslas
in/hoger ut med grin fastighetsigare att vinda vid vindogla 25/260 alt vid korsning 26/310
28/380 H | Befintlig ut- och infart For att dka norrut foreslas fastighetsagare att vinda vid cirkulationsplats
justeras till hoger 29/780
1n'/ ((;ger ut. Forses med For att svinga av, om trafikanten kommer soderifran, foreslas
gnn fastighetsigare att vinda vid vinddgla 28/100
28/380V Befintlig ut- och infart For att dka soderut foreslas fastighetsigare att vinda vid vindogla 28/100
just till ho .. .. ) eo e 10
J. us}iefas ! Oieg For att svanga av, om trafikanten kommer norrifran, foreslas
in/ ?ger utoc 'yttas 20 fastighetsigare att vinda vid cirkulationsplats 29/780
m. Forses med grind
29/040V | Befintlig ut- och infart For att dka soderut foreslas fastighetsagare att vinda vid vindogla 28/100
just till ho .. .. ) ro e 1o
J. us}f}‘as ! og:ier d For att svanga av, om trafikanten kommer norrifran, foreslas
in/hoger ut med grin fastighetségare att vinda vid cirkulationsplats 29/780
29/180 H Befintlig ut- och infart For att aka norrut foreslas fastighetségare att vinda vid cirkulationsplats

29/780

For att svanga av, om trafikanten kommer séderifran, foreslas
fastighetsigare att vinda vid vindogla 28/100

Flera ut- och infarter langs vigen stings och trafiken leds via ersittningsvigar mot nya sikra

korsningspunkter via parallellt vignit. Ett antal korsningar och anslutningar foreslés stangas. Dessa
redovisas i tabell 5.2:5.
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Tabell 5.2:5 Korsningar/anslutningar som stangs. V= norrgdende riktning, H= sédergaende riktning

Korsning/anslutning
som stings

Ny l6sning

Elvéns vig

10/050 H | Anslutning hoger stiangs Berorda fastigheter foreslds anvanda ny ersattningsvag och
korsning vid 10/020.
10/670 H Anslutning hoger Berorda fastigheter foreslds anvanda ny ersittningsvag och
Halltorpsvigen stings korsning vid 10/020.
11/000 H Anslutning hoger till Nasby | Berorda fastigheter foreslds anvinda ny ersdttningsvag och
stangs korsning vid 10/020 alternativt befintlig sidovég till
cirkulationsplats vid 11/850.
11/200 Anslutning till Berorda fastigheter for Bergmansvigen (kommunal vig) foreslas
V+H Bergmansvigen (vanster) anvanda befintlig sidovag till cirkulationsplats vid 11/850 eller
och Formvigen (hoger anvianda ho-in/hé-ut vid 10/670.
stangs. Berorda fastigheter Formvagen (kommunal véag) foreslds anvianda
ny ersittningsvig till cirkulationsplats vid 11/850.
11/820 En anslutning till Berord fastighet pa Elvéns vig har flera infarter som kan
vag 671/ industrifastighet stangs. anvandas.

hoger stings

12/550 Anslutning till vig mot Berorda fastigheter vig mot Bergmansvigen (kommunal vig)

V+H Bergmansvagen vinster och | foreslas anvanda befintlig sidovég till cirkulationsplats vid
Brustorpsvigen hoger 11/850. Berorda fastigheter Brustorpsvagen foreslas anvinda ny
stiangs ersiattningsvig till cirkulationsplats vid 11/850.

13/120 Anslutning vénster vig mot | Berdrda fastigheter vig mot Bergmansvigen (kommunal vag)

V+H Bergmansvigen vinster foreslas anvianda befintlig sidovig till cirkulationsplats vid
stangs. 11/850. Alternativt anvidnda ny ersattningsvég till korsning vid
Anslutning i sbdergdende 13/890
riktning mot dkermark Berord fastighetsigare till 8kermark ho far &ka till korsning
stangs 13/970 och dka ny ersittningsvig

13/615 H Anslutning skogsskifte Berord fastighetsigare till skogsmark fér aka till korsning 13/970
stings och dka ny ersittningsvag

13/880V Anslutning till fastighet Berord fastighetsigare fa via ny erséttningsvag éka till korsning
stangs vid 13/890

14/410 Anslutning Bergmansvigen | Berorda fastigheter vig mot Bergmansvégen foreslds anvédnda ny

V+H vanster och anslutning ersiattningsvig till korsning vid 13/890. Berorda fastigheter vag
Viasterby hyttomréde hoger | hyttomrade foreslas anvinda ny korsning vid 15/140
stangs

14/990 Anslutning Vésterby Berorda fastigheter foreslas anvanda ny korsning vid 15/140.

V+H hyttomréade vinster och
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16/625V Anslutning vag till Laggarbo | Berorda fastigheter foreslas anvanda korsning vid 17/590
vanster stangs

17/010V Anslutning gardsinfart Berord fastighet foreslds anvinda ny ersattningsvag till viag
vanster stangs Laggarbo

19/550 V Anslutning gardsinfart Berord fastighet vanster foreslas anvianda ny ersittningsvag till
véanster stangs korsning vid 19/030.

20/330V Anslutning gardsinfart Berord fastighet foreslés anvinda befintlig sidovég till korsning
vénster stangs vid 21/450

21/080V Anslutning gardsinfart Berord fastighet foreslas anvinda befintlig sidovég till korsning
vanster stangs vid 21/450

21/630 V Anslutning till sjobod Ny enklare gdngvig anordnas fran korsning 21/450. Bilanslutning
stangs blir ej majlig.

22/600V | Anslutning till Myggnaset Berorda fastigheter foreslés anvinda ny ersiattningsvag till
stangs viandogla 22/380

22/740V Anslutning vig till Berorda fastigheter foreslas anvinda ny ersattningsvag till
Myggnaiset vanster stangs korsning vid 22/380.

23/360V Anslutning till fastighet Berord fastighetsigare foreslas anvinda ny anslutning vid 23/670
stangs

23/640 H | Anslutning till fastighet Berord fastighetsigare foreslds anvanda Viksbergsvigen
stangs

24/590 H Anslutning skogsskifte Berorda fastighetsiagare foreslds anvinda ny statlig vig 626 till
hoger stiangs korsning vid 25/260.

25/610 V Anslutning gérdsinfart Berorda fastigheter foreslds anvinda befintlig sidovag till
vanster stangs korsning vid 26/320.

26/660 Anslutning gardsinfarter Berorda fastigheter gardsinfarter vanster foreslas anvinda

V+H vénster och gardsinfarter befintlig sidovig till korsning vid 26/320. Berorda fastigheter
hoger stangs gardsinfarter hoger foreslas anvinda ny ersattningsvag till

korsning vid 26/320.

26/860 H | Anslutning gardsinfart Berorda fastigheter gardsinfarter hoger foreslds anvinda ny
hoger stings ersattningsvag till korsning vid 26/320.

o/o75 H Anslutning gardsinfart Berorda fastigheter gardsinfarter hoger foreslds anvinda ny ut

(vig 250) hoger stings och infart vid km ca 30/040.

Bortvald utformning:

e  Mogjligheten att flytta befintlig korsning vid cirka km 10/000 till 9/780 for att inrymma ett
tillrackligt langt omkorningsfilt har studerats. D& det i nuvarande planforslag inte behovs for
att fa in ett omkorningsfilt pa strackan har detta valts bort.

e Vid korsning Mértsbo (cirka km 10/700) har det studerats att stdnga korsningen och via
befintliga och nya parallellvigar leda trafiken till korsning Soderbérke (cirka km 11/200) men
det skulle innebéra tre parallella vagar inklusive riksvig 66 vilket stor landskapsbilden.
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e Det har studerats att byggas om befintlig korsning vid cirka km 11/200 till kanaliserad 4-
vagskorsning. Detta forslag har forkastats dd det i nuvarande planforslag foreslas att befintlig
korsning stiangs for att for att leda trafiken till cirkulationsplatsen vid cirka km 11/850.

e Vid korsningen i Soderbirke riksvig 66/viag 671/Elvéns vig (cirka km 11/850) har en
kanaliserad 4-vagskorsning utretts. Losningen har forkastats da det enligt berdkningar ar
samhaillsekonomiskt motiverat med en cirkulationsplats av trafiksdkerhetsskal.

Trafikverket har genomfort en samhillsekonomisk berdkning for alternativen
cirkulationsplats och en utbyggd C-korsning, en kanaliserad 4-vagskorsning. En
cirkulationsplats i S6derbarke ger cirka sju génger lagre olyckskostnad @n en C-korsning. En
cirkulationsplats innebér att anslutningsvagar bade norr och séder om korsningen kan stiangas
och ledas om till cirkulationsplatsen vilket leder till trafiksikerhetsvinster. Atgirderna med en
cirkulationsplats innebir dven att en hogre hastighet kan uppréatthéllas pé en liangre stracka
vilket ar viktigt for framkomligheten.

e Vid korsning Aringen (cirka km 13/980) har en stiingning av éstra anslutningen och att
trafiken leds via lokalvig studerats men anslutningen har flyttats langre norrut.

¢ Vid korsning Tunkarlsbo (cirka km 19/030) har en korsning i befintligt 14ge kombinerad med
planskild vilt- och géngpassage samt dven flyttning av korsningen s6derut samt kombinerad
med vilt- och géngpassage men planskild viltpassage studerats men forkastats p grund av att
det skulle gora intréng i riksintresse-omréade och en flyttad korsning soderut skulle innebara
stora lutningar for anslutningsvagar.

e Vid korsning Lasarbo (cirka km 21/080) har ett alternativ studerats med stdngd anslutning p&
vastra sidan och att lokaltrafik leds via ny parallellvig till korsning vid Tvikbo och pa Gstra
sidan via befintlig byvég till ndsta korsningspunkt antingen soderut eller norrut. Detta forslag
har forkastats eftersom ny parallellvig pa vastra sidan skulle f& mycket brant lutning och gora
ett stort ingrepp i naturen.

e Stingd anslutning 6sterut bdde med och utan viandslinga respektive vandplats pa ostra sidan
vid korsning Tvikbo (cirka km 21/450) har forkastats da bussarna beh6ver komma ut har dé
anslutningen langre norrut ar ganska brant. En vindogla pé vistra sidan har ocksa studerats
men den skulle omgjliggora en planskild vilt- och ging- och cykelpassage och den majligheten
har ansetts viktigare.

e Vid korsning Viksberg N (cirka km 22/380) har dven viandslinga pa Ostra sidan studerats men
forkastats pa grund av stort intrang pa tomtmark.

e Vid korsning Spogubben (cirka km 28/100) har alternativet med stdngd korsning pa sodra
sidan och viandplan pa norra sidan studerats men forkastats da dubbla vindoglor skulle
behovs pé grund av hoger-in/hoéger-ut vid anslutningsvég till badplats.

e Vid korsning Oti S (cirka km 29/750) har ett alternativ med bgjda anslutningar till
cirkulationsplatsen studerats men forkastats pa grund av problem med skevningsévergangar
kopplat till niarheten till jarnvagsbron. Ett alternativ med kanaliserad korsning har ocksa
studerats men forkastats da en cirkulationsplats har bade battre framkomlighet och
trafiksdkerhet (god hastighetsdampning).

e Aven tvi budgetvarianter vid Oti S har studerats, fri hogersving for riksvig 68 in pa riksvig 66
samt stopplikt och littare trafiksdkerhetshojande atgarder till exempel vibrationsstripes men
har forkastats d& de anses ge for lite effekt.
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Enskilda vagar och parallellvagar

Befintliga anslutningar frén enskilda vagar kommer i vissa fall att stingas. Forandringar av
anslutningar illustreras pa illustrationsritningar och ger beroérda fastigheter en siker mojlighet att
ansluta till allmén viag. Formalia kring hantering av enskilda vigar redovisas i kapitel 11.2.1. Nya
enskilda vagar och forandringar av befintliga enskilda vagar foreslds men ingér inte i vigplanen. Det
exakta ldget samt ansvar for drift och underhéll bestdms i en sarskild lantméteriférrattning.

Nya enskilda vigar foreslas utformas som enfiltsvigar med viagbanebredd 5,0 m. Dir det finns behov
av ricken beho6vs en stédremsa om minst 0,5 meter som mothall oavsett om vagen ar belagd eller inte.
Avstandet mellan vigmitt och racke foreslas vara minst 2,5 meter pa en enfiltsvag. Breddokningen
foreslas spetsas ut enligt samma principer som vid breddékning av kurva enligt VGU. Innersliant 1:3
och ytterslant 1:2.

Ny ersattningsvig i Martsbo vaster om riksvag 66 (cirka km 9/900—-10/020) tillkommer for att
undvika jordbruksmaskiner pa riksvig 66.

Ny ersittningsvag i Martsbo vaster om riksvig 66 (cirka km 10/020-10/670) tillkommer pa grund av
att korsning vid 10/670 stangs.

Befintlig enskild vag i Martsbo vister om riksvéag 66 rustas upp (cirka km 10/670—-11/200).

Flyttad befintlig enskild vag i Soderbarke oster om riksvag 66 (cirka km 10/820-11/200) flyttas pa
grund av att riksvig 66 breddas.

Ny erséttningsvag i Soderbarke véster om riksvig 66 (cirka km 11/270-11/800) tillkommer pa grund
av korsning vid 11/200 stings och for att styra trafiken mot ny cirkulationsplats.

Ny ersattningsvag i Brustorpet vaster om riksvig 66 (cirka km 11/880-12/660) tillkommer pa grund
av att korsning vid 12/550 stings samt for att leda trafiken mot ny cirkulationsplats.

Ny anslutningsvig i Soderbérke 6ster om riksvag 66 fram till Bergmansvigen (cirka km 13/890)
tillkommer pé grund av att korsning vid 14/400 stings.

Ny ersittningsvig i Aringen viister om riksvig 66 (cirka km 13/470-13/970) tillkommer p grund av
att markégare ska fa tillgang till sina jordbruksmarker.

Ny ersittningsvag i Vasterbyhytta vister om riksvig 66 (cirka km 14/980-15/140) tillkommer pa
grund av att korsning vid 15/000 stings.

Ny anslutningsvig i Vasterbyhytta dster om riksvag 66 (cirka km 15/140) tillkommer pa grund av ny
korsning vid 15/140.

Ny anslutningsvig i Vasterbyhytta vaster om riksviag 66 mellan Stora Djupenvigen och Hildings vig
(cirka km 14/600-15/300) tillkommer pé grund av justering av korsning vid 16/625.

Ny ersittningsvig i Vasterbyhytta vister om riksvig 66 rustas upp och delvis ny strackning (cirka km
15/400-15/520) pa grund av att ny busshallplats pa riksvig 66 anlaggs.

Ny ersattningsvag i Huggnora nordost om riksvag 66 (cirka km 16/960) tillkommer pa grund av ny
anslutning till fastighet.

Ny ersattningsvag i Tunkarlsbo nordést om riksvag 66 (cirka km 19/030-19/540) tillkommer pa
grund av ny anslutning till fastigheter och att korsning vid 19/540 sténgs.

Ny ersittningsvig i Myggniset NO om riksvig 66 (cirka km 22/420—22/630) tillkommer pé grund av
att korsning vid 22/730 stiangs. Vigen foreslas utforas med tidig utlaggning for att eventuella mindre
sattningar skall hinna ske innan vigens fardigstillande. For beskrivning av tidig utliggning se mer
under avsnittet for riksvag 66 i kapitel 5.2.1.
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Ny ersittningsvag i Hogbyn soder om riksvig 66 (cirka km 26/320—26/670) tillkommer pa grund av
ny vag till fastigheter och att korsning vid 26/670 och 26/860 stangs

Ny erséttningsvag i Hogbyn soder om riksvig 66 (cirka km 26/760-26/810) tillkommer pé grund av
ny anslutningsvig till fastighet och att korsning vid 26/860 stings.

Bortvald utformning:

Forslag att enskild vag 6ster om riksvag 66 delen km 10/000-10/500 behélls i befintligt lage
skulle innebéra att bade blandskydd och sidovigricke skulle behova séttas upp efter riksvig
66 pa denna stricka vilket tillsammans med viltstdngsel tar bort utblickarna 6ver det ppna
landskapet.

Ny parallellvag 6ster om riksviag 66 i Nasby (cirka km 10/000-10/500) har studerats i
samband med forslag pa stingd korsning vid 10/000 men har forkastats for att det blir for
lang omvig for de som ska norrut.

Ny parallellvag vaster om riksvig 66 i Martsbo (cirka km 10/670-10/900) har studerats i
samband med forslag pa stingd korsning vid 10/000 men har forkastats for att det 4r en trang
passage mellan befintliga byggnader.

Ny parallellvig vister om riksvag 66 i Soderbarke (cirka km 10/660—-11/200) har studerats i
samband med forslag pa stingd korsning vid 10/000 men har forkastats for att tre parallella
vagar stor intrycket av det 6ppna landskapet.

Ny parallellvag oster om riksvig 66 i Soderbarke (cirka km 11/200-11/860) har studerats i
samband med forslag pa stingd korsning vid 10/000 men har forkastats for att for att det inte
att passar in i miljon med tre parallella vigar 6ver det 6ppna filtet vidare sa finns det en
befintlig vig langre Oster ut och det blir svart att passera den nya gang- och cykelporten. Bada
korsningarna behover vara kvar.

Ny parallellvag vaster om riksvig 66 i Visterbyhytta (cirka km 13/970-14/420) har studerats
med forkastats pa grund av att fjarrblockeringsprojektet 6ppnat en jairnvagsoverfart.

Ny parallellvig vaster om riksvig 66 (Oster om jarnvigen) i Vasterbyhytta (cirka km 14/750—
15/400) har studerats men forkastats da fjarrblockeringsprojektet inte har nagra
jarnvagsovergangar pa denna stracka.

Nya parallellvagar vister om riksvig 66 i Vasterbyhytta (cirka km 14/900-15/400) har
studerats med forslag pa stingd korsning men har forkastades pa grund av att egen korsning
for de boende har ansetts smidigare.
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5.2.6. Kollektivtrafik
Det finns idag inga kidnda planer pa forandringar av nuvarande kollektivtrafik till f6ljd av vagplanen.

I dialog med Dalatrafik och Vastmanlands trafik har placering av héallplatser och antal platser
diskuterats. Hallplatser efter riksvig 66 utformas som fickhallplats med plattform och yta for
vaderskydd. Hallplatserna tillginglighetsanpassas och samordnas med den nya trafiklésningen for att
oka trafiksdkerheten och ett antal hallplatser flyttas in pa sidovagnatet. Hallplatserna har placerats i
lagen dar god sikt kan uppnas. Se figur 5.2:12 for exempel pa fickhéllplats.

-

Figur 5.2:12 Exempel pa fickhdllplats. Kéalla Trafikverket, Vagar och gators utformning

Utformning av héllplatser samt héllplatsldgen har samrétts med kollektivforvaltningen Region
Dalarna och Region Vastmanland. Se figur 5.2:13 och tabell 5.2:6 for hallplatsatgarder.

Da bussresendrerna forutsitts komma fran anslutande vigar rekommenderas resterande
busshéllplatser placeras sa nara anslutningsvigarna som majligt for att minimera langden dar
resendrerna behover rora sig langs riksvig 66.
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Figur 5.2:13 Atgarder busshéllplatser
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Tabell 5.2:6 Atgarder busshallplatser. Hpl=Hallplats. V= norrgdende riktning, H= sédergdende riktning

Hallplatslige Cirka km Atgiirder

V66 Hpl Larssveden H+V 10/030 Befintliga héllplatser utgéar.

V66 Hpl Martsbo H+V 10/670 Befintliga hallplatser tas bort och flyttas till
sidovégnétet

V66 Hpl Industriomrade 11/200 Befintliga hallplatser tas bort och flyttas till

Soderbirke sidovégnatet.

V66 Hpl Brustorpet H+V 12/540 Befintliga héllplatser utgar.

V66 Hpl Hokbacken H+V 13/100 Befintliga héllplatser utgar.

V66 Hpl Visterbyhytta H+V 14/400 Befintliga héllplatser tas bort och flyttas till
sidovagnétet

V66 Hpl Visterbyhytta sodraV | 15/300 Ny busshéllplats norrgéende

V66 Hpl Visterbyhytta sodra 15/400 Befintliga héllplatser utgar och ersitts med V66 Hpl

H+V Visterbyhytta sodra 15/300 samt 15/450.

V66 Hpl Vasterbyhytta sodra H | 15/450 Ny busshéllplats sodergaende

V66 Hpl Myggnaset H+V 21/960 Befintliga héllplatser utgar.

V66 Hpl Viksberg norra H+V 22/400 Befintliga héllplatser utgér och flyttas till ny vindogla
vid sidan om riksvag 66.

V66 Hpl Bjorsbo norra H+V 25/260 Befintliga héllplatser flyttas till vandplan kombinerad
med busshallplats i norrgdende riktning.

Bortvald utformning

Inga andra utformningar har studerats.
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5.2.7. Gang- och cykeltrafik

Riksviag 66, Soderbarke-Oti utgor en barridr. En motesseparerad vag utgor en storre barriar for
boende dn en vig utan mittracke.

For att minska barridreffekten for riksvag 66 foreslas antingen planskilda passager eller passager i
plan i anslutning till nya korsningar. Vid planerad cirkulationsplats i S6derbarke planeras en planskild
passage under riksvig 66 vid cirka km 11/820. Vid Lasarbo vid cirka km 21/360 foreslas en planskild
passage. Passager i plan via mélad refug foreslas vid cirka km 15/330, km 19/015, km 22/400, km
25/330, km 26/380, km 29/740 samt pa riksvidg 68 norr om cirkulationsplats.

Se figur 5.2:15-5.2:18 f6r passagernas lage pa strackan.

Passagerna har placerats sa att markintrdng minimeras och att god funktion uppnés. For exempel pa
passager med refug se figur 5.2:14.

Vid cirka km 15/320 samt vid 15/420 anlaggs dven kortare stracka gang- och cykelvig i anslutning
busshéllplats Vasterbyhytta sodra.

Pé strackan km 29/040 — 29/610 anlidggs en ging- och cykelvdag norr om riksvag 66 for atkomst till
badplats vid sjon Hedtjarnen. Gang- och cykelvag foreslas utforas med tidig utliggning eller
forbelastning fram till ca km 29/300 for att utvinna eventuella sattningar innan anliggningen
fardigstalls och 6vrig del grundléaggs direkt pa fast jord. For beskrivning av tidig utlaggning se mer
under avsnittet for riksvag 66 i kapitel 5.2.1.

L~
P4 Motesfri vag
M} Korsande GC- eller gangvag tvars primarvag
Busshallplats :1 —~ £ )
Mbtesfri vag

e | | Korsande gangvag till busshallplats

Figur 5.2:14 Exempel pa utformning av gangpassage p& moétesfri vag enligt Vagar och gators utformning, 2020.

Cykelstrak

Liangs med riksvig 66 och mellan Soderbiarke och Oti finns ett befintligt vignit bestaende av enskilda
vagar, kommunala véagar och andra statliga vagar. Till stor del kan géng- och cykeltrafikanter nyttja
parallellt intilliggande gang- och cykelvigar samt sidovédgar dar de fardas i blandtrafik. Det befintliga
vagnatet har viss avsaknad av gédng- och cykelviagar som knyter samman straket. Trafikverket anlagger
nya géng- och cykelvdagar som knyter samman ett strik med sommarcykelviagsstandard for gang och
cykeltrafikanter.

Det mesta av straket ligger pa befintliga vigar och géng- och cykelvigar som har en varierande
standard, bland annat kommer en del av dessa vigar och nya gang- och cykelvigar inte ha nagon
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vinterviaghallning (inskrankt drift, se avsnitt 9.4) och ingen belysning. De nya gang- och cykelviagarna
som foreslas anldggas ska ingd i den statliga vighéallningen. Cykelstraket som foreslas ska avlasta
riksvig 66 och oka trafiksikerheten for samtliga trafikanter, cykelstraket binder dven ihop de olika
byarna.

Cirka km 9/900-13/800
Se figur 5.2:15 for planerade gang- och cykelatgarder pé strackan cirka km 9/900-13/800.

Vid cirka km 9/900—10/000 hinvisas gaende och cyklister till parallellvig i blandtrafik, Perhindersbo
vag. Fran cirka km 10/000-10/670 finns befintlig kommunal gang- och cykelvig. Darefter gar
cykelstréket i blandtrafik pa parallellvig Bergsmansvagen fram till cirka km 12/540.

Vid cirka km 11/820 anléaggs en planskild passage under riksviag 66. Inom ramen for projektet Vag 671,
Soderbarke, ny ging och cykelvig, planeras for en stricka med ging- och cykelvig dster och vister om
riksvag 66 i anslutning till den planskilda passagen, se avsnitt 2.3.1.

Fran cirka km 12/540 fram till i h6jd med cirka km 13/000 finns kommunal gang- och cykelvag lings
med Kopparvigen och Skeppargatan som slutar i korsningen Skeppargatan/Uddvagen. I h6jd med
cirka km 13/000—13/800 hinvisas gdende och cyklister igen till blandtrafik pd Skeppargatan.

Géende och cyklister hidnvisas dven till befintlig enskild vig Kyrkbyheden och befintlig enskild vig
Haéllarna mellan Kopparvéagen och Skeppargatan.
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Figur 5.2:15 Planerade gang- och cykelvagar ca km 9/900-cirka 13/800
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Cirka km 13/800-18/500
Se figur 5.2:16 for planerade gang- och cykeldtgiarder pa strackan cirka km 13/800-18/500.

Vid cirka km 15/500 anldggs en ny statlig gadng-och cykelvig, denna foreslas ingd i cykelstraket men
kommer inte ha ndgon inskrankt drift. GAng- och cykelviagen anliggs dels for att knyta samman
straket, dels for atkomst till och fran busshallplatser.

Cykelstréket fortsitter att ga i blandtrafik pa befintliga enskilda véagar: Hallarna, Haga, Matsgarden,
Sibbre gard, Vasterbyhytta, genom Laggarbo (inklusive via ny jarnvagskorsning Laggarbo), Huggnora,
Nedre Tunkarlsbo vid cirka km 18/500.
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Figur 5.2:16 Planerade gang- och cykelvagar ca km 13/800-cirka 18/500
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Cirka km 18/500—23/500
Se figur 5.2:17 for planerade gang- och cykelatgarder pa strackan cirka km 18/500-23/500.

Cykelstréket fortsitter att ga i blandtrafik pa befintliga enskilda vagar: Nedre Tunkarlsbo och Nedre
Lasarbo till cirka km 21/360
Vid km 21/360 anléggs en planskild ny statlig gdng- och cykelvig i kombination med en faunapassage.
Géng- och cykelvagen i porten utformas med cykelviagsstandard. Vagbanan utférs med 2,5 meter bred
viagbana med 0,25 meter skyddsremsor. Ny gang- och cykelvdg kommer inte ha nidgon
vinterviaghallning (inskrankt drift).

Fréan den planskilda gdng- och cykelpassagen vid cirka km 21/360 byter cykelstraket sida om riksvag
66 och gar pa sodergdende sida i blandtrafik pa befintlig enskild vag, Tvikbovigen, fram till cirka km
22/580.

Vid cirka km 22/400 anldggs en ny passage i plan for gang och cykeltrafik.

Pa striackan cirka km 22/580 — 22/830 anlidggs en gang- och cykelvig vister om riksvag 66 for att
knyta ihop befintliga sidovagar som kan anviandas som cykelstrdk. Ny géng- och cykelvig kommer inte

ha nagon vinterviaghallning (inskrankt drift).

Darefter leds gdende och cyklister in pa Viksbergsvigen fram till cirka km 23/500.
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Figur 5.2:17 Planerade gang- och cykelvagar cirka km 18/500-cirka 23/500
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Cirka km 23/500—29/750
Se figur 5.2:18 for planerade géng- och cykelétgarder pa strackan cirka km 23/500-29/750.

Fran cirka km 23/500 fortsatter cykelstriket pa Viksbergsvigen. Vid cirka km 24/100 hinvisas gdende

och cyKklister till ny forlangning av statlig vag 626, i blandtrafik, fram till cirka km 25/260 se mer under
kapitel 5.2.1.

Pé striackan cirka km 25/260—25/610 anldggs en ny statlig gdng- och cykelvig soder om riksvag 66 for
boende péa sodra sidan av viagen. Vid 25/330 anlaggs en ny gang- och cykelpassage i plan och
cykelstraket byter sida till norrgéende sidan av riksviag 66. Ny gang- och cykelvig och gang- och
cykelpassage kommer inte ha ndgon vinterviaghallning (inskrankt drift).

Fran cirka km 25/610 hinvisas gaende och cyklister till befintlig enskild vig samt enskild vig Bjorsbo
parallellt med riksvag 66 fram till vig 627. Fran 25/610 fortsatter cykelstraket i blandtrafik 1angs med
vag 627 och 742. Vid korsningen riksvag 66/vag 742 vid cirka km 29/610 gar cykelstraket via befintlig

gang- och cykelbana over bro over jairnvag och ansluter sedan till befintlig gang och cykelvig efter v68
in mot Fagersta.

Frén cirka km 29/040—29/610 anldggs en ny statlig gng och cykelvig till badplats. Ny géng- och
cykelvig kommer inte ha ndgon vintervaghallning (inskrankt drift).

Péa strackan km 29/700 — 29/750 anléggs en ny statlig gang- och cykelvig soder om riksvig 66 for
anslutning till 6vergéngsstille vid korsning riksvig 66/riksvag 68.
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Figur 5.2:18 Planerade gang- och cykelvagar cirka km 23/500 - 29/750

Bortvald utformning

En ny planskild gang- och cykelpassage 6ver riksvig 66 vid Bjorsbo (km 24/820) har studerats da
detta ar en av fa platser efter striackan som har naturligt h6jdstéd for planskilda passager. Losningen
har dock forkastats pa grund av det dr en dyr 16sning for relativt liten mangd gang- och cykeltrafik.

Géang- och cykelpassage vid km 24/600 och upprustning av befintlig vig ner mot sjon har utgatt da det

byggs en ny vig pé andra sidan.
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5.2.8. Ridvag

Planforslaget innebar att ett antal passager 6ver riksvag 66 stangs i narheten av flera hastgardar kring
Perhindersbo. For att koppla samman histvagar till skogen pa vistra sidan om riksvag 66 foreslar
Trafikverket att en ridvig anldggs kant i kant med befintlig kommunal gang- och cykelvig mellan
Perhindersbo och Hilltorpsvagen vid cirka km 10/030—10/670. Ridvigen foreslas ingé i det
kommunala viagnatet. Ryttare foreslas korsa riksvag 66 vid korsningen i Perhindersbo, cirka km
10/030.

5.2.9. Ledningar

Vid nuvarande korsning i Oti, riksvig 66/riksvag 68 /riksvig 250, (cirka km 29/750) kommer en
cirkulationsplats att anldggas. Detta medfor att de befintliga vatten- och spillvattenledningarna
kommer i konflikt med den nya cirkulationsplatsen. Dessa kommer darfor att 1aggas om i nya
strackningar.

5.2.10. Belysning

Samtliga korsningar utformade som C-korsningar, det vill sdga kanaliserade korsningar se mer under
kapitel 5.2.5, och cirkulationsplatser ska belysas. Aven samtliga busshallplatser i projektet ska belysas.
Géng- och cykelporten under riksvag 66 vid cirka km 11/820 ska vara belyst. Daremot kommer inte
riksvég 66 eller nya gang- och cykelvigar att belysas.

5.2.11. Trafiksakerhetskameror

De fem befintliga trafiksidkerhetskameror (ATK) som finns langs med strackan utgér. Fyra nya
trafiksdkerhetskameror placeras vid cirka km 13/780 hoger sida, 14/060 vinster sida, 18/920 hoger
sida och 19/130 vénster sida.

5.2.12. Avvattning

Avvattningen av vigen kommer fortsittningsvis att ske via vigtrummor och 6ppna diken. Férdrgjning
och rening forbattras genom att nya diken breddas och fordjupas med singelfyllning strax innan de nar
recipienten (diken tillhérande vagtrummor). Tanken ar d& att vattnet ska stanna upp, infiltreras och
renas innan de nr recipienten. Detta utfors béde vid trummornas in- och utlopp. Dessa magasin
konstrueras genom att dikesbotten breddas cirka 0,5 meter (mot ytterslant), fordjupas 0,5 meter och
fylls med krossmaterial 0,3 meter. Langden pa dessa fordrojnings och reningsytor ar cirka 5,0 — 7,0
meter. Dessa forlaggs innan trummor som leder storre alternativt mindre vattendrag. Se figur 5.2:19.

Figur 5.2:19 Makadamdike- Stockholm Vatten och Avfall
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Avvattning av gang- och cykelport vid cirkulationsplatsen i Séderbarke, cirka km 11/820, sker via
diken som avleds mot dagvattenbrunnar med kupolsilbetdckning och sandfing i lagpunkter under nya
géng- och cykelporten. Vattnet leds direfter till en dagvattenpumpstation som pumpar ytvattnet samt
grundvattnet vidare till dike vid riksvig 66 norrgaende riktning och tar sig darefter via diken mot
Norra Barken. Detta medfor en lokal grundvattensiankning. Terrass avvattnas via draneringsledning.

Foreslagen sidotrumma (i sédergéende riktning), dim. 400 mm, flyttas fran cirka km 9/89o0 till cirka
km 10/010. Foreslagen sidotrumma (i sédergaende rikining), dim. 300 mm, km 12/255 utgar.

Nya trummor kommer att anlaggas dar det blir nya viganslutningar. Dar befintliga viganslutningar
slopas utgéar trummorna och dessa rivs. Ett antal korsande vagtrummor kommer att forlangas

alternativt renoveras eftersom vigen breddas pa nagra delstriackor, se tabell 5.2:7.

Tabell 5.2:7 Atgéarder trummor

Cirka Atgird Cirka Atgird

km km

10/073 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 16/700 | Trumma dim. 500 mm forlangs.
byts.

10/353 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 17/613 | Trumma dim. 520 mm. Del av trumma byts
byts och forlangs. och forlangs.

10/716 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 17/755 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
600 mm och férlangs. mm.

10/912 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 17/989 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
600 mm och forlangs. och forlangs.

11/166 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 18/179 | Trumma dim. 600 mm. Del av trumma byts.
byts.

11/492 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 18/278 | Trumma dim. 600 mm. Del av trumma byts
600 mm. och forlangs.

11/652 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 19/051 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
600 mm. och forlangs.

11/812 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 19/166 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
byts.

12/332 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 19/337 | Trumma dim. 600 mm. Del av trumma byts
byts och forlangs. och forlangs.

12/588 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 19/702 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
byts och férlangs. och forlangs.

12/992 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 19/822 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
byts och férlangs. och forlangs.

13/337 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 20/087 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
byts och forlangs. och forlangs.

13/609 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 20/226 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
byts och forlangs. och forlangs.

14/073 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 20/587 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts
byts och forlangs. och forlangs.

Sida 87 (134)



14/488 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 20/875 | Trumma dim. 600 mm. Del av trumma byts
600 mm. och forlangs.
15/028 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 21/397 | Trumma rivs.
600 mm.
15/564 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 21/558 | Trumma dim. 700 mm byts mot en dim. 800
800 mm. mim.
16/204 | Trumma dim. 520 mm. Del av trumma 21/765 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
byts och forlangs. mm.
16/497 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 21/865 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
byts och forlangs.
22/105 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 25/895 | Trumma dim. 800 mm.
byts.
22/189 | Trumma dim. 400 mm byts mot en dim. 26/216 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
600 mm.
22/535 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 26/432 | Trumman dim. 500 mm byts till en dim.
byts. 800 mm och forlangs. Mellan V66 och
sidovig sitts en 1ldg DB 600 med kupol pa
trumman for att ta in instingt dagvatten.
22/608 | Trumma dim. 400 mm byts mot en dim. 26/657 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
600 mm. mm och forlangs
22/988 | Trumma dim. 400 mm forlangs. 26/768 | Trumma dim. 300 mm byts mot en dim. 800
mm.
23/408 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 26/830 | Trumma dim. 300 mm f6rlangs.
600 mm.
23/640 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 27/092 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
600 mm. mm.
23/865 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 27/176 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 600
600 mm. mm.
24/228 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 28/106 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
byts.
24/425 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 28/296 | Trumma dim. 500 mm byts mot en dim. 800
byts. mm.
24/520 | Trumma dim. Osiker forkortas och ny 29/328 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma byts.
trumma anliggs under sidovig.
24/682 | Trumma dim. 500 mm. Del av trumma 29/773 | Trumma dim. 500 mm rivs.
byts.
24/763 | Trumma dim. 500 och 400 mm. Del av 29/783 | Trumma dim. osdker mm rivs.
trumma byts.
25/116 | Trumma dim. 600 mm byts mot en dim.

800 mm.
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5.2.13. Broar och andra byggnadsverk

Ny port for gang- och cykelvag Soderbarke, 100-16839-1

En ny port for gang- och cykelvag under riksviag 66 foreslas anlaggas for att mojliggora en planskild
passage for oskyddade trafikanter. Tva olika alternativ har studerats for det aktuella ldaget, en
plattrambro och en rérbro i stal. En plattrambro dr den foreslagna 16sningen med en fri h6jd pa >2,7
m och en fri 6ppning pé cirka 4 meter, vilket ska leda till en tryggare genomfart fér gang- och
cykeltrafikanter. Gestaltningsméssigt passar plattrambron béttre eftersom passagen blir kortare och
har ett stérre 6ppenhetsindex.

Anledningen till att rorbron i stal inte foreslds dr pa grund av att den kraver en djupare
grundlaggningsniva, vilket leder till storre bergschakt samt att gdng- och cykelvagens profil paverkas
negativt. Den befintliga balkbron (20-1055-1) 6ver Barken paverkas inte i detta projekt.

Figur 5.2:20 Exempelbild av férordat alternativ med plattrambro (bro 15-1548-1, bildkalla: BaTMan)

Bro dver passage vid Lasarbo, 100-24244-1

Planskild gdng- och cykelpassage anldggs for att h6ja trafiksikerheten for gdng- och cykeltrafikanter
vid cirka km 21/360. Passagen utformas som en faunaanpassad port enligt framtagen passageplan. De
fria matten dimensioneras for att ge ett tillfredstillande 6ppenhetsindex for radjur och géng- och
cykeltrafik (6ppenhetsindex innebér att en 1ang passage behover vara bredare eller hogre for att fa
samma relativa Oppenhet som en kortare passage). Passagen genom porten utfors med fri ppning 10
meter och fri h6jd 2,5 meter. Porten utfors som en plattrambro i betong.

Porten foreslds grundlaggas med platta pa packad fyllning p4 siltig finsand. Alternativ atgard om
schaktbotten inte skulle ha 6nskvird barighet pa grund av stor grundvattenforekomst ar att utfora
etappvis utskiftning ner till underkant lerig silt och kontinuerlig aterfyllnad av krossad spriangsten.
Denna atgérd skulle innebéra ytterligare cirka 2,5 meter djupare schakt vilket ocksd inryms inom
vagomradet.

Portens lage har valts for att ansluta till befintlig back samt for att klara fri hojd. Att backen utfors i ett
oppet dike snarare dn i en trumma bedoms vara positivt. God avvattning uppnéas genom att mark- och
vagyta lutar s att vatten rinner mot sjon i norr.
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Gang- och cykelviagen genom bron ska vara av cykelviagsstandard. Vagbana utfors 2,5 meter bred
viagbana med 0,25 meter skyddsremsor.

Slanter i anslutning till gdng- och cykelporten modelleras sa att de ansluter till omgivande terring.
Slantkron utfors med slantavrundning och beklides med jordméan och markvegetation fran aktuell
naturtyp. En tradrad med bjork foreslas lings gang- och cykelanslutningen till gang- och cykelporten i
syfte att skapa rumslighet och forankra passagen i landskapet.

Den vistra skarningsslanten for gang- och cykelvigen foreslas utféras med erosionsskydd av krossad
sprangsten for att undvika erosion i slinten pa grund av utlickande grundvatten.

Bro Over jarnvag vid Vasterbyhytta, 20-714-1

Vid cirka km 15/785 ar vigmitt forskjuten och flyttas darav frin bromitt. Vagmitt placeras sa att krav
pé 5,1 meter fri bredd mellan racken uppnas. For att fi plats med vagsektionen utfors vagrenarna
négot mindre Gver bron.

Det kommer att kréavas en skiljebalk 6ver bron for mittracket. Skiljebalkens 6veryta placeras i nivd med
beldggningen.

For de norrgiende korfilten kravs ett beldggningsbyte for att erhélla samma rackeshéjd fran bada
sidor av mittrdacket. Ny beldggning utfors cirka 95 mm tjock for norrgdende korfalten, vilket r mindre
in dagens 150 mm.

Bro 20-714 ar en balkbro och behover darav en barighetsutredning.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

5.3.1. Skyddsatgarder med avseende pa boendemiljo

Totalt har 111 bostadsbyggnader identifierats som bullerberdrda i vagplanen. Vid samtliga
bullerberorda bostiader har bullerskyddsétgiarder 6vervagts och for ett antal av bostadshusen foreslas
skyddsétgarder, se tabell 5.3:1. Ett flertal vignira bullerskyddsétgarder har 6vervégts. Tva
bullerskyddsskirmar foreslas. Ovriga overvigda vignira bullerskyddsatgirder foreslés inte
genomforas eftersom de inte bedoms vara ekonomiskt och/eller tekniskt rimliga. Mellan Séderbarke
och Oti ligger byggnaderna glest och/eller hogre jamfort med vag 66 eller pa ett avstand frén vag 66
som gor att ett vignara bullerskydd blir orimligt hogt och/eller 1angt. Att vidta vignéra
bullerskyddsatgiarder for att innehalla riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid alla bostadsbyggnader
bedoms inte vara tekniskt mdjligt eller ekonomiskt rimligt. Avkall gors pa att innehélla riktvirden
utomhus pa 6vre vaningsplan och vid markplan. Overvigande om bullerskyddsétgirder finns utforligt
redovisat i PM Buller.

Foljande skyddséatgirder foreslas och redovisas pé plankarta:

Sk1 Erbjudande om bullerskyddsatgdrder utanfor vigomrade, fasad

For att riktvirdena ska klaras inomhus foreslés fastighetsnira bullerskyddsatgarder i form av
fonster/ventilatgéard for 45 bostadshus.

Atgirder pa fasad avser de bostadsrum i respektive byggnad som beriknas fi nivier over riktvirdena.
Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte i ett bostadsrum men inte i 6vriga. Det
kan dven innebéra att dtgarder utfors pd 6vre plan men inte pa nedre plan.

Sks5 Bullerskyddsskdrm vid vagbana. 2,5 meter 6ver vdgmitt.

En bullerskyddsskarm vid cirka km 25/560 - 25/600 foreslis och utformas som 2,5 meter 6ver
vagmitt.

Sk7 Erbjudande om bullerskyddsatgdrder utanfor vigomrdade, uteplats

Bullerskyddsatgarder i form av skyddsatgarder for uteplats foreslas vid 27 bostadshus.

Foreslagna uteplatsatgiarder kan innefatta lokalt skydd av en befintlig uteplats eller uppforande av en
ny uteplats i bullerskyddat ldge pa tomten. Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de
antal boende som har tillgang till uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av enkelt tradick/yta eller
yta med betongplattor.

Se dven PM buller for mer information angéende bullerskyddsatgirder. I bilaga 4 (till PM Buller),
redovisas ocksd en mer detaljerad information om samtliga bullerberérda bostadshus i nulige,
nollalternativ samt planalternativ utan och med bullerskyddsatgarder.

Sko Bullerskyddsskdrm vid vdgbana. 2,5—2,7 meter dver vdagmitt.

En bullerskyddsskarm vid cirka km 22/600 — 22/800 foresléds och utformas som 2,5 - 2,7 meter 6ver
vagmitt.
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Tabell 5.3:1 Sammanfattning av foreslagna bullerskyddsatgarder

Fastighet

Cirka
km

Forslag pa skyddsatgird

Bjorsbo 1:10 26/830 | Fastighetsniara atgiard (Ventilatgard, Fonsteratgird, Uteplatsatgérd)
Bjorsbo 1:13 26/610 | Fastighetsnara atgird (Ventilatgird, Fonsteratgird, Uteplatsatgérd)
Bjorsbo 1:17 26/690 | Fastighetsnara atgird (Ventilatgard)
Bjorsbo 6:3 25/600 | Killnara atgird (Bullerskyddsskidrm)
Fastighetsnéra atgird (Ventilatgard, Fonsteratgard)
Bjorsbo 7:2 26/020 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgird)
Hedkérra 12:120 29/830 | Fastighetsnara dtgiard (Ventilatgiard, Fonsteratgird, Uteplatsatgérd)
Hedkérra 12:151 29/570 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgird)
Huggnora 8:13 17/480 | Fastighetsnira atgard (Ventilatgard, Fonsteratgird)
Huggnora 8:16 17/450 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsétgard)
Laggarbo 4:3 15/470 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard)
Lasarbo 1:10 21/050 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsétgird)
Lasarbo 1:3 20/930 | Fastighetsnéra atgird (Ventildtgiard, Fonsteratgird, Uteplatsatgard
Lasarbo 1:6 20/980 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsatgird)
Lasarbo 4:1 21/650 | Fastighetsnira atgird (Ventildtgard, Fonsterdtgard, Uteplatsatgird)
Lisarbo 6:10 21/150 | Fastighetsnéra tgird (Uteplatsétgird)
Lasarbo 6:11 21/130 | Fastighetsnéra dtgird (Uteplatsétgird)
Lasarbo 6:5 21/200 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsatgard)
Lasarbo 6:7 21/290 | Fastighetsnira atgird (Fonsteratgird, Uteplatsatgérd)
Lisarbo 6:8 21/240 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsatgard)
Lasarbo 6:9 21/200 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgird, Uteplatsatgérd)
Lasarbo 7:1 21/300 | Fastighetsnara atgard (Ventilatgard, Fonsteratgird, Uteplatsatgéird)
Martsbo 7:3 10/800 | Fastighetsnara atgird (Ventilatgard, Fonsteratgird, Uteplatsatgard)
Martsbo 7:4 10/750 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard)
Soderbarke kyrkby 1:8 15/850 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgird, Uteplatsatgird)
Soderbarke kyrkby 23:2 15/050 | Fastighetsnira atgird (Ventildtgard, Fonsteratgird)
Soderbarke kyrkby 25:4 15/550 | Fastighetsnéra atgird (Fonsteratgard)
Soderbiarke kyrkby 35:2 15/350 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgéard)
Tunkarlsbo 6:7 19/750 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsatgird)
Vik 17:2 22/400 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard)
Vik 17:33 22/750 | Fastighetsnéra atgird (Ventildtgard, Fonsterdtgard, Uteplatsatgird)
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Vik 17:6 22/490 | Fastighetsnéra atgard (Ventilatgard, Fonsteratgird)
Vik 17:8 22/530 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgird, Uteplatsatgéird)
Vik 18:1 21/950 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsétgird)
Vik 2:11 23/660 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Uteplatsétgird)
Vik 2:16 24/740 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgéard)
Vik 2:7 24/050 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard)

Vik 2:8 24/020 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgéird)
Vik 3:4 22/000 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard)

Vik 3:5 22/300 | Fastighetsnéra dtgird (Ventilatgiard, Fonsterdtgird, Uteplatsatgéird)
Vik 3:6 21/910 | Fastighetsnéra tgdrd (Ventilitgiard, Uteplatsitgiard)
Vik 3:8 22/350 | Fastighetsnéra atgiard (Ventilatgird, Fonsteratgird)
Vik 6:2 22/610 | Killnéra atgird (Bullerskyddsskidrm)

Vik 8:2 22/730 | Kéllnira atgard (Bullerskyddsskarm)

Vik 8:4 22/710 | Killnéra atgird (Bullerskyddsskiarm)

Vik 8:5 22/750 | Kallnara atgard (Bullerskyddsskarm)

Vik 8:6 22/620 | Killnara atgard (Bullerskyddsskarm)

Vik 8:7 22/660 | Killnara atgard (Bullerskyddsskarm)

Vik 8:8 22/680 | Killnara atgard (Bullerskyddsskarm)

Vik 9:1 23/200 | Fastighetsnira atgird (Uteplatsatgird)

Visterby 1:5 14/150 | Fastighetsnira atgird (Uteplatsatgird)

Visterby 2:18 12/600 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard)

Visterby 2:21 12/960 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard)

Visterby 2:5 12/550 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgéird)
Visterby 22:3 14/240 | Fastighetsnira atgird (Ventilatgard, Fonsteratgéird)
Visterby 34:1 14/980 | Fastighetsnéra tgird (Fonsteratgard, Uteplatsatgérd)
Visterby 4:19 11/320 | Fastighetsnéra tgird (Ventildtgiard, Fonsteratgird)

Sida 93 (134)




5.3.2. Skyddsatgarder avseende naturresurser

Som skydd for naturresursen ytvatten planeras att vigdagvatten infiltreras i diken samt att
oversilningsytor anlaggs dar vagdiken anknyter till recipienter. Detta innebir att vatten fran vigen ej
rinner ner i vattendragen men tas upp i marken.

Sk2 Yta for infiltration av vigdagvatten

Ytor for infiltration av vigdagvatten placeras vid cirka km 17/950, 18/180, 24/070, 29/020.

5.3.3. Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Sk3 Faunapassage/Torrtrumma for smavilt och mindre djur

Torrtrummor som skapar sidker passage for mindre och medelstora daggdjur. Diameter minst 600
mm. Torrtrummorna ar placerade dar de ar tekniskt mgjliga och dar det finns ledlinjer i landskapet
som djur f6ljer. Torrtrummor placeras vid km 15/230, 17/990, 18/970, 24/080, 25/850, 28/320,
28/765.

Sk4 Faunapassage i port eller i plan
Ariingen, cirka km 14/000, passage for vilt i plan i samband med korsning och sinkt hastighet.
Tunkarlsbo, cirka km 19/030, passage for vilt i plan i samband med korsning och sankt hastighet.

Lisarbo, cirka km 21/360, faunaport som kombineras med vattendragspassage och sommarvag for
gang- och cykeltrafikanter.

Bromsberget, cirka km 25/080 passage for vilt i plan i samband med kraftledning och siankt hastighet.
Ské Viltuthopp

Viltuthopp ar en anordning som majliggor for vilt pé fel sida viltstéangslet att hoppa ut 6ver stangslet.
Det ar en evakueringsvag for vilt som kommit in inom vigomréade vid stangselavslut. Vid viltuthoppet
byggs en ramp vid viltstingslet som gor att djuren kan hoppa 6ver stingslet.

Viltuthopp placeras vid cirka km 9/995, 10/140, 11/700, 12/070, 13/760, 13/820, 14/040, 14/150,
14/990, 15/250, 15/300, 15/500, 17/400, 17/700, 18/800, 18/880, 19/270, 20/840, 24/880, 25/220,
26/180, 26/450, 27/870, 28/270, 29/450.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafikkonsekvenser

Hogre hastighet och forbattrad standard pé riksviag 66 samt sidkrare korsningsanslutningar kommer
tillsammans att bidra till en mojlighet for 6kad kapacitet i trafiksystemet samt kortare restid.

6.1.2. Tillganglighet

Antalet busshéllplatser utmed riksvig 66 har reducerats. Fyra nya busshallplatser i form av
fickhéllplatser har utformats pa riksvig 66 vilka tillginglighetsanpassas. Tillsammans bidrar detta till
okad trafiksdkerhet och tryggare trafikmiljo for resenirerna. Att hallplatserna far egen fickhallplats
utanfor korfalten ger 6kad framkomlighet for forbipasserande trafik. Tillganglighetsanpassning av
busshéllplatser ger 6kad tillgédnglighet for resenidrer men samtidigt blir antalet busshallplatser farre i
antal vilket minskar tillgdngligheten for kollektivtrafikresenirer.

6.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Riksvig 66 ar en rekommenderad transportvag for farligt gods och kommer via dtgéarder som
mittseparering, 2+1 korfalt samt sdkrare korsningspunkter att medféra en mer trafiksiker miljo.

6.1.4. Trafiksakerhet

Motesseparerad vag med 2+1 ar trafiksakerhetsmassigt en stor forbattring for riksviag 66 jamfort med
dagens utformning. Antalet anslutningar har reducerats och ersatts med ersittningsvagar for att binda
ihop sidovagnatet samt att flertalet korsningspunkter utmed strickan har ersatts med hoger -in/hoger-
ut, vinstersvangsfalt, vindplatser med 6glor eller cirkulationsplats.

Ett utokat gang- och cykelstrdk kombinerat med ersittningsviagar som forbinder sidovagarna innebar
en forbattrad trafikmiljo, 6kad framkomlighet och tillgdnglighet for gdng- och cykeltrafiken.
Utformning av passager i plan i anslutning till nya korsningar och en ny planskild gang- och
cykelpassage i Lasarbo cirka km vid 21/360 innebir sdkrare passager av riksvag 66 for fotgingare och
cyklister. Idag ar framkomligheten besvirlig for gdng- och cykeltrafiken da vagrenar pa delar av
strackan ar smala och ordnade passagemdjligheter saknas.
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6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Ombyggnad av riksvag 66 till mittseparerad vig pa storre delen av strackan, med hojd
hastighetsstandard, kapacitet och trafiksdkerhet bidar till bland annat att:

e Nairingslivets transporter och utvecklingsmajligheter stirks i regionen

e  Attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till starkt samspel mellan
orterna i straket langs riksvig 66. Det kan bli mer attraktivt att bosétta sig utmed végstrackan
da forutsattningarna for pendling forbattras.

Atgirderna sker i linje med gillande 6versiktsplan och regionala utvecklingsplaner.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Boende och halsa

Ombyggnationen av riksvig 66 medfor begriansade fordndringar av ljudnivaerna for majoriteten av
bostadshusen lings med vagomrédet. Totalt har 111 bostadsbyggnader identifierats som bullerberérda
av del 1 av vagplanen, Soderbarke till Oti. Av 111 bullerberérda bostadsbyggnader har 62
bostadsbyggnader 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad i nuldget och 77 bostadsbyggnader i
nollalternativet. I planalternativet med atgarder har 92 bullerberérda bostidder en ljudniva vid fasad
som overskrider riktvirden fran endast riksvag 66 och 100 bostiader fran samtlig statlig infrastruktur.

I tabell 6.3:1 redovisas en sammanstillning av bostadsbyggnader som 6verskrider riktvirden utomhus
och inomhus for respektive berdkningsfall kring riksvig 66. I tabell 6.3:2 redovisas sammanstéllning
av bostadsbyggnader som 6verskrider riktviardet enligt plan utomhus och inomhus for respektive
beridkningsfall for samtlig statlig infrastruktur. Sammanstillningen baseras pa berdkningar av
ljudnivaer frén bdde ombyggd riksvag 66 och befintlig statlig vdg och jarnviag. Se PM Buller for mer
information.

Tabell 6.3:1. Antal bostader som far éver riktvardesnivaer enligt plan fran endast riksvag 66

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Beridkningsfall > 55 dBA > 30 dBA >55dBAvid >45dBA > 70 dBA

vid fasad Inomhus uteplats inomhus vid uteplats
Nulage 53 24 16 14 9
Nollalternativ 72 30 21 16 10
Planalternativ 93 42 30 14 8
Planalternativ med
foreslagna atgarder o2 © © © ©
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Tabell 6.3:2. Antal bostadsbyggnader som far éver riktvardesnivaer enligt plan fran samtlig statlig infrastruktur

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

> 80 dBA
>45dBA > 70 dBA vid
inomhus vid uteplats

Beridkningsfall
> 55 dBA > 45 dBA

vid Inomhus uteplats

Fran Fran

uteplats Franvag  jarnviag Fran viag | jarnvag1)

Nulage 62 30 19 14 4 9 2
Nollalternativ 77 37 24 16 4 10 2
Planalternativ 101 47 33 14 4 8 2

Planalternativ med
.. o) 100 22) o (¢} 3 o 2
foreslagna atgarder

1) Farre &n 5 tdgpassager sker per timme
2) Overskridande av den ekvivalenta ljudnivan inomhus beror p& hdga ljudnivéer fran jarnvagstrafiken.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms vigplanen ge positiva effekter for boende och hilsa i omrédet. Med planerade
atgarder mot bullerstorningar far de boende en battre boendemiljé jamfort med nollalternativet.

6.3.2. Riksintressen

Vagplanens atgiarder innebar en pdverkan péa riksintresset for kommunikation, riksvag 66. Paverkan
kommer frimst uppkomma under byggtiden di framkomligheten forsimras. Atgéirderna innebir dock
pa lang sikt en battrad trafiksdkerhet vilket gynnar riksintresset.

Riksintresset for rorligt friluftsliv kommer inte direkt att pdverkas av atgarderna inom véagplanen.
Viagplanen kommer att forbattra maojligheten for oskyddade trafikanter att sikert korsa riksvig 66 via
passager i plan och planskilt vilket bidrar till en positiv effekt for friluftslivet i omradet.

Da vagplanen inte kommer paverka trafiken pa Bergslagspendeln bedoms inte den paverkas av
atgirderna.

Riksintresset Tunkarlsbo (cirka km 18/400—19/600) paverkas av en foreslagen enskild vag langs
riksvig 66 da en infart mot Héglunda stings. Foreslagen enskild vig gér delvis langs en existerande
grasvig i akerkanten men dras sedan genom skogsmark sista biten. D4 vigen i dag dr en grasvig
underordnar den sig landskapet och tar inte fokus fran kulturlandskapet som sluttar ned mot husen
vid sjon. Ett bredare vigrum paverkar upplevelsen av omradet och vigomradet kommer mer i fokus.
Detta giller dven dar ersattningsviagen gar genom skogsmark. Trad bor darfor bevaras mellan riksvag
66 och ersattningsvigen sé langt det 4r majligt dar den dras genom skogsmark. I dag véxer en del sly
mellan riksviag 66 och dkermarken vilket hindrar utblickar 6ver kulturlandskapet. Om den nya
ersittningsvigen medfor att sly forsvinner ar detta positivt d& det leder till att man lattare kan
overblicka och fa en forstaelse av Tunkarlsbo, figur 6.3:1.
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Soderbarke 4:1
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© Lar iet, Geodat: verkan

Figur 6.3:1 Kartan visar foreslagna atgarder i Tunkarlsbo.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms viagplanen ge positiva effekter pd omrédets berorda riksintressen. En viss
temporir paverkan kan uppkomma pé riksintresset for kommunikation, riksvig 66, under byggtiden
men denna ar tillfallig. Sdkrare passager gynnar friluftslivet i omradet pa langsikt.
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6.3.3.

Kulturmiljo

De vigétgarder som planeras inom ramen for vagplanen bedoms paverka ett antal utpekade viarden for
kulturmiljon. De kulturhistoriska limningar som ligger i direkt niarhet av vigomradet framgar i tabell
6.3:3 tillsammans med bed6md péaverkan.

Lamnings-
nummer,

cirka km

Tabell 6.3:3. Fornlamningar som berors eller ligger nara vaglinjen.

Lamningstyp/Beskrivning

Antikvarisk
bedomning

Bedomning

Soderbirke 40:1 | Vagmairke. Milstolpe, av granit, 1.33 | Fornlamning Paverkas ej av vigplanen
Cirka km m h, 0.57 m br vid basen (NV-SO) da lamningen ligger
10/500 och 0.15 m tj. Avsmalnande uppat utanfor arbetsomradet.
med spetsig 6verdel. Inskrift pd den
at SV och viagen vinda sidan, under
Gustav III:s namnchiffer 1 MIL \ 1:
B\ 1790.
Soderbérke Vagmarke. Vaghallningssten, granit, | Fornlamning Péverkas ej av vagplanen
201:1 0.7m h, 0.35 m br och 0.15 m tj (N- da lamningen ligger
Cirka km S). Pa den V, mot vigen vettande utanfor arbetsomrédet.
10/800 sidan ar inskriften: APS\M?? S
BO\ 18 ?5.
Soderbirke 14:1 | Hyttomrade. Hyttomréade, 250x110 | Fornldmning Kan péverkas av
Cirka km m st (0-V), bestiende av 1 vagplanen da ldimningen
15/250 dammvall, 1slaggvarp, 1 hyttbacke ligger i anslutning till
och 1 kolhusomrade(?). arbetsomradet.
Soderbirke 4:1 | Hyttomréde. Delundersokt, 95- Fornldmning Péverkas av vigplanen

Cirka km
18/500-19/500

150%70-120 m st (NNO-SSV),
bestdende av 1 hyttruin, 1 dammvall,
1 vattenhjulsranna, 2 slaggvarp, 1
fundament, 1 grund(?) och 1
kolhusomrade med kvarstdende
kolhus.

da hyttomradet korsar
riksvag 66.

Soderbarke 73:1
Cirka km
29/800

Boplats. Skarvstensforekomst. Inom
ett ca 50x30 m st (NV-SO) omrade,
péatraffas enstaka skorbrianda stenar.

Mojlig fornlamning

Paverkas ej av vigplanen
da lamningen ligger
utanfor arbetsomrédet.

Soderbiarke 73:2
Cirka km
29/800

Boplats. Kulturlager, 6vrigt, uppgift
om, enligt beskrivning till geologiska
bladet 1930, skall "kol och brianda
stenar (hardar?) ha antraffats under
odlingsarbeten pé sluttningen mot
Barkens S strand mellan Fallbyn och
Lasarbo". Kan majligen avse nr 1.

Ingen antikvarisk
bedomning -€j
bekraftad i falt

Paverkas ej av vigplanen
da lamningen ligger
utanfor arbetsomrédet.
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Soderbirke Omrade med fossil dkermark. Fossil | Ingen antikvarisk | Paverkas ej av vigplanen
106:1 dker(?). Enligt storskifteskarta frin | bedomning -ej da lamningen ligger
Cirka km 1822-23 6ver Vik bendmns 2 dkrar, 1 | bekréftad i falt utanfor arbetsomrédet.
22/500 slogdilja, samt 1 backe med forleden
Hackarbo tagten. Ytterligare1 dker
bendmns "Marius Hackarbo".
Soderbarke Bytomt/gardstomt. Ingen antikvarisk | Paverkas nigot av
134:1 Bebyggelselamning. Plats for by(?), |bedomning -ej vagplanen om en
Cirka km 400x400 m st (NNV-SSO). Enligt bekraftad i falt vandslinga anlaggs i
22/800 storskifteskarta 6ver Vik fran 1823- anslutning till
24, har inigor namn som Ovra korsningen. I 6vrigt
Norrbo, Marcus Norrbo, Nedra ligger bytomten utanfor
Norrbo, Norells Norrbo och Norrbo arbetsomradet.
Tagten.
Soderbirke 5:1 | Vigmairke. Milstolpe, av granit, 0.7 | Fornlamning Milstolpen star inom
Cirka km m h, 0.45 m br (vid basen), 0.15 m tj. viagomradet men bor
22/800 inte paverkas d& vagen
breddas &t andra héllet.
Soderbarke Bytomt/gardstomt. Bytomt, del av, | Fornlamning Bytomten paverkas inte
160:1 320x65 m st (NV-SO), bestdende av av vagplanen d&
Cirka km 11 husgrunder, 3 jordkéllare och 4 ldmningen ligger utanfor
24/250 sjobodar, grunder efter. arbetsomradet.
Soderbarke 6:1 | Vagmarke. Milstolpe, av granit, 1.3 | Fornlimning Milstolpen star inom

Cirka km
25/600

m h, 0.6 m br vid basen (NV-SO)
och 0.15 m tj. Avsmalnande uppét
med rundad 6verdel. med
inskription: 1/2.

vagomradet men ska
inte paverkas av
vigplanen.

Fagersta 297:1
Cirka km
27/800

Bytomt/gardstomt. Girdstomt, med
oklar utstrackning, markerad p g a
uppgift i dldre kartmaterial. Enligt
kartan bor Vastra Skrikbo ha legat
ungefar har.

Maojlig fornlamning

Gérdstomten paverkas
antagligen inte av
vagplanen da
utmarkerad gérdstomt
ligger utanfor
arbetsomradet.
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I den kommunala kulturmiljon Vasterby (cirka km 10/000-12/000) finns en édldre
vagstrackning langs riksvag 66 som flyttas i sidled. Da rekommendationerna for omrédet ar att dldre
vagar bor behéllas i of6randrat skick innebar detta en negativ konsekvens av vagplanen. Att viagen
flyttas medfor dock att det inte behdvs riacken eller avskdrmningar mellan vdgarna vilket ar positivt
och den visuella kontakten mellan bada sidorna av vigen finns kvar. Vagen mellan Méartsbo och
Soéderbarkegarden, den gamla prastgardsallén, stangs av vilket minskar forstielsen av sambandet
mellan de bada omradena och utgor en negativ konsekvens. Tidigare har det dven funnits fler vagar i
ost-vastlig riktning, figur 6.3:2.

@
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L Prastgardsallén
ol g
\ 3 o
| |
w
| |
|
D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljé x
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning
o . 0 100 200 300
D Riksintresse Kulturmiljévard (S — e — 11
© Lar iet, Geod wverkan

Figur 6.3:2 Kartan visar foreslagna atgarder i Vasterby.
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Kirnomradet Visterbyhytta (cirka km 15/500) paverkas nagot dé vigen breddas och en ny
gangvag anliggs. En sidovig ritas for att fi plats med en busshéllplats och korsningen blir storre.
Hyttomréadet paverkas inte, figur 6.3:3.
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D Fornlamning/dvrig Kulturhistorisk 1amning Kommunal Kulturmiljé x
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning
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D Riksintresse Kulturmiljévard [ — e—

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:3 Kartan visar foreslagna atgarder vid Vasterbyhytta.

Den kommunala kulturmiljon Huggnora (cirka km 16/600-18/300) paverkas inte av vagplanen.
Rekommendationerna for omradet ar dock att trad bor sparas som en rida mellan riksvag 66 och
Huggnora och de kan eventuellt minska i antal om vigen breddas.
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Den kommunala kulturmiljon Bjorsbo (cirka km 24/700—25/600) paverkas endast av en ny
cykelvig langs riksvig 66. Cykelviagen gar till stora delar pa den gamla landsvagen som syns pa kartor
fran 1800-talet och det kan anses som positivt att den ater kommer i bruk figur 6.3:4.

Soderbarke 6:1

D Fornlamning/évrig Kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljé x
® Fornlamning/ovrig kulturhistorisk lamning
o o 0 50 100 150
D Riksintresse Kulturmiljovard [ — T — Y
© Lantr iet, Geodat verkan

Figur 6.3:4 Kartan visar foreslagna atgarder vid Bjorsbo.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms vigplanen ge sméa negativa konsekvenser for kulturmiljon. Vagens breddning ar
i de flesta fall marginell och paverkar endast ett fatal kulturmiljoer. Vagen har sedan tidigare gjort en
averkan pa ett flertal avlamningarna och ytterligare paverkan frén viagplanen kan anses som liten.

6.3.4. Naturmiljo

Projektet kommer ha mindre paverkan pa naturmiljé d& de flesta atgarder kan goras inom befintligt
vagomrade som har ldga naturvirden. Viss utfyllnad mot vattenmiljoer for att skapa parallellvagnit
och géng- och cykelbanor kan dock inte uteslutas. Inom den terrestra naturmiljon paverkas framst
jordbruksmark och produktionsskogar med laga naturvarden.

I byggskedet kommer vigslanter, diken och vattendrag paverkas negativt och skyddsatgirder ska
vidtas sa langt som mgjligt. Exempel pa skyddsatgarder ar grumlingsforbyggande atgérder.
Genomforande av viagplanen kommer ha mindre och lokala negativa effekter med ringa konsekvenser
pa naturmiljon.

Vilt och passagemdjligheter

Storre delen av vagstrackan fran Soderbéarke till Oti kommer att stangslas med viltstiangsel (cirka km
9/900-29/630) samt mittbarriar kommer att siattas upp. Detta ger att den barriireffekt som idag finns
kommer att forstérkas.
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Dar till f6]jd planeras att mojliggora passage for klovdjur och 6vrigt vilt pa fyra platser utéver den
planskilda passage som idag finns se figur 6.3:5.

e Aringen, passage for vilt i plan (cirka km 13/980).
e Tunkarlsbo, passage for vilt i plan (cirka km 19/030).

e Lisarbo, faunaport som kombineras med vattendragspassage och sommarvag for gang- och
cykeltrafikanter (cirka km 21/350).

e Bromsberget, passage for vilt i plan (cirka km 25/080).
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/i \ (¢ ' Vreten
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i\ X fér smavilt och mindre djur

Arangen @) c:a km 17/988 alvik
Ovra '\ Tol Vasterby- y
Cvrafianbo Tolvsboberg Z Ny e . yttn Faunapassage/torrtrumma -
¢ .. for smavilt och mindre djur
Faunapassageﬁorrtrumma SN ca km 18/965
for smavilt och mindre djur \ S s
\ c:a km 15/227 .\ Tunkarlsbo Ty
I\ . Kolpeba
‘| Planskild passage O Gradakarret Kolarbyn
\ | for kibwvilt \ Uvsbo .
= | c:a km 15/800 ’
Sondagsbyn S o Faunapassage/torrtrumma F t
v / Passage for vilt i plan fér smavilt och mindre djur agersia
I /I c:akm 19/030 @ c:a km 25/855
: ~ Faunaport kombinerat med \ 7" |Faunapassageftorrtrumma
vattenpassage och sommvarvag . fér smavilt och mindre djur
for gang- och cykel 1 ,. c:a km 28/300 —
\ f c:a km 21/360 ) . Hedkarra o 3
" [Kallan 7 N Sjohagen
S Faunapassage/torrtrumma ) Kdpmanhamn
f6r smavilt och mindre djur // -/ Grillstorp ,‘. / S ot
c:a km 24/083 |} )
\ . | Brandbo
St. Haraldstorp Sodra Bisen Passage for vilti plan  Faunapassage/torrtrumma Planskild passage
Grasberget 1) c:a km 25/080 fér smavilt och mindre djur  for klovvilt
|| Stora backen i, c:a km 28/755 c:a km 29/600
PASSAGER
Befintlig passage
. Planerad passage
m— \/Agomrade D_ z B - - 1.0 km
m— Grans vagplan © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:5 Befintliga passager med de kompletterande nya passagerna.

Fran forsta norrut liggande passage vid jarnviagspassagen strax norr om vigplanen till férsta planerade
passage i plan Gverstigs riktavstandet pa 4 km. Dar till f61jd kommer en viss negativ effekt for storre
daggdjur kan uppstd med den 6kade barridreffekten i vigplanens norra del. Som konsekvens kommer
farre djur korsa vigen men det genetiska utbytet dr idag begréinsat i nordsydlig riktning d& sj6arna
Norra och S6dra barken utgor en partiella barridrer varpa konsekvensen bedoms som liten.

Skyddade omraden
Strandskydd

Vagplaneomrédet kommer berora atta vattenomraden som omfattas av strandskydd. Mindre
naturmarksytor i anslutning till befintlig vig kommer att tas i ansprak som nytt vigomrade. Generellt
sett bedoms dessa ytor ha laga naturviarden. En viss storning kommer ske under byggtiden. Exempel
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pa storningar i vattenmiljoer dr grumlande atgarder. For att minimera negativ paverkan pa natur- och
vattenmiljoer ska skyddsatgirder vidtas exempelvis grumlingsforebyggande atgéarder.

Vagplanen bedoms inte iansprakta nagot omrade som har betydelse for det rorliga friluftslivet och
allménhetens tillgang till strandomraden. Vagplanen bedoms innebéra en liten temporar negativ
konsekvens for strandskyddade omraden. Eftersom trummor som idag utgor ett vandringshinder
kommer atgirdas sa att vandringshindret forsvinner kommer den permanenta konsekvensen pa
naturmiljon bli positivt.

Sammantaget bedoms vigplanen inte sta i strid med strandskyddets syften.
Det generella biotopskyddet

Negativ paverkan kommer dven ske pa en allé vid Martbo. Tva yngre bjorkar kan behova flyttas eller
tas bort. Om mgjligt ska traden flyttas inom befintlig allé i samrdd med markigare och i andra hand
dterplanteras pd annan lamplig plats. Om det visar sig att tridden inte gér att flytta ska bjorkarna
ersittas med nya trad.

For de fyra diken som kommer péverkas av planens genomférande innebar atgiarderna att delar av
befintlig trumma kommer bytas och forldngas. Strackor av 6ppna diken som forvinner i och med
kulverteringen ar marginella men likvial minskar mangden 6ppna diken. De aktuella dikena bedéms ha
ldga naturvarden. Negativ paverkan kan framst ske under forlaggning av trumma. Vid genomférande
dtgiarder kan grumlingsforebyggande dtgiarder vidtas om nodvandigt. Vissa av dikena kan vara torra
delar av aret och om méjligt genomfors planerade atgéarder vid denna tid.

Naturreservat och Natura 2000

Vid Jonsbackens naturreservat och tillika Natura 2000-omrade (cirka km 27/400) gors ingen
breddning av riksvag 66. Inga dtgirder i anslutning till befintlig vig 66 ar aktuella. Det innebir att
inga ingrepp i eller i Natura 2000-omradets direkta narhet ar aktuella. Paverkan pa omradets
hydrologi ar inte aktuellt.

Viagplanen kommer inte innebdra ndgon betydande paverkan pa Natura 2000-omradet Jonsbacken
och tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken bedoms inte krévas.

Inte heller ndgra av de andra nérliggande naturreservaten eller Natura 2000-omrédena bedéms kunna
paverkas pa négot sitt av vigplanens genomforande dels da de ligger p4 tillrackligt avstand fran
véagplanen dels kan omradenas hydrologi inte komma att péverkas.

Vattenskyddsomraden

Vig 66 skdr igenom tvd vattenskyddsomraden. Infor byggskedet kommer erforderliga tillstand
sokas hos kommunen. Uppstidllning av maskiner, hantering i drivmedel och kemikalier ska ske enligt
krav pa entreprendren vilket innebdr att ndgon negativ paverkan pd vattenskyddsomraden
minimeras.

For att undvika att punkterna tdtskiktet vilket kan medféra en negativ pdverkan pa Viksvikens
vattenskyddsomrdade kommer inget vagrdcke scttas upp. Genom Hedkdrra vattenskyddsomrade
kommer endast diken att titas och ingen negativ paverkan kommer uppsta.

Sammantagen bedémning

Vagplanen bedoms medfora bidde negativa och positiva konsekvenser for naturmiljon och den
biologiska mangfalden.

Det blir kortsiktig forsamring med mindre habitatforluster fraimst i byggskedet med viss bullerstérning
samtidigt blir den langsiktiga effekten en forbattring genom att siakra passager for vilt astadkoms.
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Mark aterstills till naturmark dar anslutningar stdngs och trad kommer att planteras for en battre
landskapsanpassning dar detta dr mojligt.

Den sammanvigda konsekvensen for naturmiljon bedoms som liten positiv.

6.3.5. Friluftsliv

Mojligheterna for det rorliga friluftslivet att korsa riksvig 66 kommer minska i och med att vagen
stingslas men de passager som kommer finnas kommer vara sékrare.

I langsled kommer gang- och cykelstraket 6ka moéjligheterna for friluftsliv samt att vandringshinder
for akvatiska djur kommer 6ka mojligheten for fisk och darmed dven for fiske i sjoarna Norra och
Sodra Barken. De bada befintliga planskilda passagerna for gang och cykeltrafikanter respektive
skoterakare kommer att vara kvar.

Sammantagen bedémning

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom de nya gang- och cykelstraket samt
genom nya sakrare passagemojligheter. Vagen far en viss okad barriareffekt men sammantaget
bedoms konsekvensen som liten positiv for rekreation och friluftsliv.

6.3.6. Naturresurser

Ytvatten

Vattendragen som korsar striackan och agerar som direkta recipienter for vigdagvatten kommer
paverkas av en obetydlig miangd vigdagvatten som omhéindertas med infiltration i diken innan utslapp
till vattendrag. Den 6kade trafiksikerheten medfor minskad risk for olyckor som kan orsaka utslapp
till ytvatten av farligt gods eller drivmedel.

Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt vigplanens bedomda konsekvenser
redovisas i tabell 6.3:4.
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Tabell 6.3:4 Vattenférekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt vagplanens bedémda konsekvenser

Recipient

Miljokvalitet

-norm

Bedomd

status enligt

VISS

Vattendrag

Kvalitets-
faktorer

Vigplanens paverkan

Hyttan 15/229 | God ekologisk | Mittlig Uppnér ej god | Risker: Utslapp drivimedel eller
(Vattenforekom och kemisk farligt gods — trafiksidkrare vag
st SE665874- ytvattenstatus ger mindre risk for utslapp.
148648) * 2027
Fisk Bromerade Risker: Utslapp drivmedel eller
Fysiska difenyleter farligt gods — trafiksidkrare vag
ingrepp Kvicksilver- ger mindre risk for utslapp.
foreningar
Namnlos back 17/989 | Ej kravsatt Ej Ej Risker: Utslapp drivmedel eller
statusklassad statusklassad farligt gods — trafiksikrare vag
ger mindre risk for utslapp.
Namnlos back 18/179 | Ej kravsatt Ej Ej Risker: Utslapp drivmedel eller
statusklassad statusklassad farligt gods — trafiksdkrare vag
ger mindre risk for utslapp.
Tunkarlsbo- 18/963 | God ekologisk | Mittlig Uppnar ej god | Risker: Utslapp drivmedel eller
backen och kemisk farligt gods —
(Vattenforekom ytvattenstatus trafiksdkrare vig ger mindre risk
st SE665425- * 2027 for utslapp.
148922) Fisk Bromerade Risker: Utsldpp drivmedel eller
Forsurning difenyleter farligt gods — trafiksidkrare vag
Konnektivitet | Kvicksilver- ger mindre risk for utslapp.
foreningar
Plagbécken 24/084 | God ekologisk | Mittlig Uppnér ej god | Risker: Utslapp drivimedel eller
(Vattenforekom och kemisk farligt gods — trafiksikrare vag
st SE665037- ytvattenstatus ger mindre risk for utslapp.
149215) * 2027 Fysiska Bromerade Risker: Utslapp drivmedel eller
ingrepp difenyleter farligt gods — trafiksikrare vig
Kvicksilver- ger mindre risk for utslapp.
foreningar
Namnlos back 25/116 | Ej kravsatt Ej Ej Risker: Utslapp drivimedel eller
statusklassad statusklassad farligt gods — trafiksikrare vig
ger mindre risk for utslapp.
Skrikbobacken 27/598 | Ej kravsatt Ej Ej Risker: Utslapp drivmedel eller
(Vattenforekom statusklassad statusklassad farligt gods — trafiksakrare vag
st NW664894- ger mindre risk for utslapp.
149555)
Namnlos back 29/026 | Ej kravsatt Ej Ej Risker: Utslapp drivmedel eller
statusklassad statusklassad farligt gods — trafiksakrare vag

ger mindre risk for utslapp.
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Norra Barken God ekologisk | Mattlig Uppnaér ej god | Risker: Utslapp drivimedel eller
(Vattenférekom och kemisk farligt gods — trafiksdkrare vag
st SE666165- status * 2027 ger mindre risk for utslapp.
148695)
Fisk Bromerade
Sarskilt difenyleter
fororenade Kvicksilverfore
amnen ningar
Fysiska Uran
ingrepp Antracen
Blyféreningar
Kadmium
Tributyltenn
Sodra Barken God ekologisk | Méttlig Uppnérej god | Risker: Utsldpp drivmedel eller
(Vattenférekom och kemisk farligt gods — trafiksdkrare vig
st SE665545- status * 2027 ger mindre risk for utslapp.
149734)
Fisk Bromerade Risker: Utslapp drivmedel eller
Syrgasforhélla | difenyleter farligt gods — trafiksdkrare vag
nden Kvicksilverfore | ger mindre risk for utslapp.
Sarskilt ningar
fororenade Antracen
amnen Kadmium
Fysiska Blyforeningar
ingrepp Tributyltenn
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Grundvatten

En trafiksdkrare vig samt forbattrat omhindertagande av vigdagvatten ger minskad risk for
kontaminering av grundvatten.

Areella naringar

Sma andelar skogsbruksmark kommer att tas i ansprak framst dar breddning av vigomrédet ar
nodviandigt men framst runt anslutningar eller ersattningsvagar. I 6vrigt gors mindre markansprak pa
skogs- och impedimentsytor.

Ersattningsvagars paverkan

Ny ersattningsvig i Martsbo vister om riksvag 66, km 10/020—-10/670 ger en negativ paverkan da den
kulturvag som ar dar idag parallellforskjuts vilket dven ger en negativ pafoljd pa landskapet da ett
storre vagrum bildas. Jordbruksmarkerna har ldga naturvarden varpa denna péverkan bedéms som
lag.

Flytt av befintlig enskild vag i Séderbarke oster om riksvig 66 (cirka km 10/820—11/200) som ger en
ringa paverkan da befintligheten bara forskjuts. Den enskilda viagen ansluts sedan till den befintliga
Bergmansvagen.

Ny foreslagen enskild vag i Soderbarke (cirka km 11/200-11/850) binder ihop Formvagen med Elvéns
vag parallellt viaster om riksvig 66. Idag utgors marken av slyskog dd omradet ar nyligen avverkat och
har ldga naturvirden.

Ny erséttningsvag i Brustorpet véster om riksvig 66, cirka km 11/840-12/640. Omradet har ldga
naturviarden och ingen 6vrig negativ paverkan uppstar.

Ny anslutningsvag till Soderbirke till Bergmansvigen (cirka km 13/890) ster om riksvig 66 genom
produktionsskog med laga naturvarden.

Ny ersittningsvig i Aringen vister om riksvig 66, cirka km 13/480-13/970. Viss risk for negativ
paverkan pé& naturmiljé med kanslig vattenmiljo langre vaster om riksviag 66. Ersidttningsviagen skapar
dven ett bredare vagrum samt siktrojning vilket ar positivt for den faunapassage som planeras i
omradet.

Ny ersittningsvag i Vasterbyhytta vister om riksvig 66 (cirka km 15/000-15/140) vilken ansluter
vastra Vasterbyhyttan med vag 66. Ersiattningsviagen gar 6ver jordbruksmark men kvarvarande
dkerareal kan fortfarande nyttjas.

Mitt emot ovanstdende anslutning planeras en ny anslutning till 6stra Vésterbyhytta (cirka km
15/140). Anslutningen &r cirka 30 meter genom skoglig impedimentyta.

Upprustning av befintlig vig i Vasterbyhytta vaster om riksvig 66 med delvis ny strackning (cirka km
15/400-15/520). Den nya strackningen ar idag obrukbar impedimentsyta varpa paverkan pa
naturresurser blir 1ag.

Ny ersittningsvig i Tunkarlsbo till fastighet 6ster om riksvag 66, cirka km 19/030-19/540. Ny
vagstrackning i riksintresset Tunkarlsbo parallellt med riksvag 66 ger en negativ paverkan pa
riksintresset.

Ersittningsviagen i Myggnaset mellan km 22/420—22/630 ger en negativ paverkan pa vattenmiljon da
utfyllnad inom vattenomréde och svimzon kan uppsta.

Ny ersattningsvag i Hogbyn pa sddra sidan om riksviag 66 mellan km 26/320—26/670 paverkar endast
produktionsskog med laga naturvarden.
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Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av riksvig 66 pa aktuell stracka forviantas leda till en minskad olycksrisk och darmed
minskad risk for utslapp och farligt gods samt drivmedel, vilket leder till en reduceras risk for
paverkan av yt- samt grundvatten kring vigen.

Med foreslagna skyddsétgarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt s att
miljokvalitetsnormen inte kan uppnés. Sammantaget bedoms viagprojektet medfora positiva
konsekvenser for kringliggande yt- samt grundvatten jamfort med nuldget.

Ersittningsvigarna paverkar fraimst de kulturhistoriska intressena och breddar vigrummet varpa en
negativ paverkan aven uppstar for landskapsbilden. Dock sa beror erséttningsvagarna framst
produktionsmarker med ldga naturvirden eller mindre ej brukbara areor och nérheten till riksvig 66
ger bittre produktionsmdjligheter och darmed en lagre klimatpéverkan.

6.3.7. Masshantering

De massor som projektet genererar for atgarder pa riksviag 66 och vag 626 ar cirka:
e 100 000 m3 jordschakt
e 22000 m3 fyllning

Projektet forviantas fi massbalans pé jord- och bergmassor for uppbyggnad av vagen (upp till terrass)
samt ett 6verskott pa jordmassor som inte kan anvindas inom projektet.

Detaljprojekteringen kommer att visa pa mer exakta mangder. Detta innebér att 16sningar for
hantering av 6verskottsmassor méste undersokas vidare i bygghandlingsskedet.

6.3.8. Markfororeningar

Jord och sediment

Massor med foéroreningshalt under Naturvérdsverkets generella riktvarde for MKM (mindre kénslig
markanviandning) bedéms kunna ateranvindas inom aktuellt projektomrade (vigomradet) om
tillsynsmyndigheten informeras och godkidnner denna hantering.

Analyserade prover uppvisar halter som uppfyller Trafikverkets miljokriterier for extern anvandning
till skogs- och brukningsvigar, uppstéllningsytor och/eller bullervallar. Mot bakgrund av att halter
over KM (kinslig markanvandning) och MRR (mindre &n ringa risk) uppmitts i jorden kan inte
massorna anvandas fritt utanfor projektomradet. For att massor med halter 6ver MRR skall fa
atervinnas pa annan plats méste tillsynsmyndigheten godkanna det och anméalan om &tervinning av
avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten.

Asfalt

Erhéllna analysresultat pavisar generellt hoga halter av PAH-16 i asfalt. Asfaltsmassor fran strackan
Oti-Soderbiarke kommer ej atervinnas och hanteras som farligt avfall.

Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av riksvig 66 pa aktuell stracka forviantas leda till en minskad olycksrisk och darmed
minskad risk for utslapp av sa vil farligt gods som drivmedel, vilket leder till en reduceras risk for
markfororeningar orsakade av direkta utslapp. Ombyggnationen férvantas inte paverka mangden
diffusa utsldpp fran trafiken orsakad av avgaser och slitage. Utbytande av PAH-haltig asfalt minskar
risken for lackage till omkringliggande miljo.
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6.3.9. Risk och sakerhet

Projektet innebdr en mindre justering i och med ombyggnation av befintlig véag. For storre delen av
omradet bedéms de geotekniska forhallandena som relativt goda da marken till stor del utgors av
moran. Risken med avseende pa 6versvimningar har bedomts som 1ag och darmed acceptabel.

Viagplanen innebér dtgiarder som okar trafiksdkerheten, bland annat viltstingsel, anldggande av
mittracke och att minska antalet korsningar samt vidta sikrare korsningsatgarder. Sannolikheten med
avseende pa trafikolyckor bedoms forbattras trots den 6kade hastigheten pa vigen. Oskyddade
trafikanter som trots parallellt intilliggande gang- och cykelviagar och sidovéagar vagar valjer att
fortsdtta ga/cykla pa riksvig 66 eller passera pa mindre sikra platser i stillet for cykelstraket kommer
dock utsittas for en hogre risk jaimfort med tidigare pa grund av den hogre hastigheten.

17 byggnader har identifierats som kan ligga inom oacceptabel risknivd med avseende pa risken frén
farligt gods. Risknivan bedoms dock vara jamférbar med dagens situation eller forbattras da atgarder
pa vigen inom vigplanen innebér ldgre sannolikhet for olyckor. Bullerskydd kan ge en positiv effekt ur
risksynpunkt da de kan hindra eventuella utslapp av farligt gods frén att hamna intill bostdderna och
eventuellt aven sprida koncentrationer av brandfarlig eller explosiv gas till mindre farliga
koncentrationer.

I den Oversiktliga riskanalysen for yt- och grundvattenskydd har Viksvikens vattenskyddsomréde
erhallit riskklass 1—2. Detta da det i samradsunderlaget framkommit brister i befintliga atgéarder. Om
riskklass 2 uppnas skall riskanalysen stéllas i ko for fordjupad analys vilket ar fallet for aktuella
vattenskyddsomraden Viksviken och Hedkérra samt for naturskyddsomradet Jonsbacken. Vajerracke
ska inte viljas i omraden for vattenskydd. I aktuellt fall har balkracke valts vilket bor vara fordelaktigt.
D4 viagbanan bidrar som tatskikt ar det viktigt att denna funktion inte paverkas (till exempel nir
mittracke anlaggs) s att ett eventuellt lackage pé vigbanan kan rinna ner under vigbanan. En
fordjupad analys kan ge en tydligare bild 6ver risknivéan for vatten och milj6 pa aktuell stracka.

I byggskedet finns risk for 1ackage och spill av drivmedel eller olja samt eventuella andra kemikalier.
Om farmartankar och arbetsfordon stills upp inom omradet finns risk for spill och lackage fran dessa.
Spill av drivmedel eller olja skulle kunna paverka miljo och vatten i omradet negativt. Det ar viktigt att
ansvarig entreprenor i byggskedet foljer de vattenskyddsforeskrifter som finns samt att vidta
forsiktighetsatgiarder som medfor att minska sannolikheten och/eller konsekvensen for fororening av
dessa. Det finns dven risk for bland annat fall vid slinter, vallar schakt samt risk att begravas under
jordmassor i byggskedet. Det dr darfor viktigt att dar denna risk forekommer, om mgjligt, stingsla in
omradet eller pa annat sitt se till sa att obehoriga inte befinner sig inom arbetsomradet.

Sammanfattningsvis bedoms riskerna med avseende pa olyckor i drift- och byggskede vara hanterbara
inom vagplanen i detta skede av projektet. For att sdkerstilla att vattenskyddsomradet Viksviken,
Hedkérra och naturskyddsomradet Jonsbacken inte utsétts for oacceptabel risk bor en fordjupad
riskanalys for yt- och grundvattenskydd genomforas. Darutover bor det sikerstillas att risken for
oskyddade trafikanter inte 6kar i samband med den nya viagplanen. Foreslagna l6sningar for gdng- och
cykeltrafikanter ska vara tillrackligt attraktiva att de viljs fore att anvanda riksvag 66.

6.3.10. Landskapsbild

Landskapsbilden ldngs vagen kommer att pdverkas av nya racken och viltstangsel och genom att vigen
breddas, vilket innebar nya sldnter samt intrdng pa odlings- och skogsmarken lings striackan.

Ricken och viltstiangsel bidrar till att vigen blir en mer synlig barriar jimfort med idag i synnerhet i
odlingslandskapet. Planerade bullerskyddsskiarmar som forekommer ldngs delar av strackan utgor
fysiska och visuella barridrer som far stor paverkan pa landskapsbilden. De visuella barridreffekterna
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ar mest framtriadande i det 6ppna odlingslandskapet och i anslutning till sjoarna Norra och sédra
Barken.

Tillkommande parallell- och erséttningsvagar pa delar av strackan innebir att ett viasentligt bredare
vagrum skapas. Slantutbredningen blir 1angs vissa delar omfattande med stort markintrang och
paverkan pé befintlig vegetation. Den breda viagkorridor som bildas kan framfor allt i det 6ppna
odlingslandskapet bidra till att skapa ett splittrat intryck och till att minska upplevelsen av helhet i
landskapet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som maéttliga.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Atgirderna bedoms ge positiva samhéllsekonomiska effekter, frimst i form av okad trafiksikerhet och
minskade antal olyckor samt minskade restider f6r personbilar och godstransporter. Samtidigt innebar
okad hastighet okat utslipp av koldioxideffekter vilket Ar negativt samhillsekonomiskt. Atgirderna
beddms dven paverka den visuella karaktdren av landskapet negativt 6ka barridreffekten for djurlivet
nar viagen mittrackessepareras.

Atgirderna bedéms frimst gynna fordonstrafikanterna di atgirderna i huvudsak ér vigatgirder.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Nya enskilda vigar, gdng- och cykelvigar samt forandringar av befintliga enskilda vigar foreslas men
ingar inte i vigplanen. Detta for att minska antalet enskilda anslutningar mot riksvig 66 samt for att
skapa ett ssmmanhéingande cykelstrak. Sddana forandringar syftar till att ge positiva effekter sdsom
till exempel trafiksidkerhet.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad atgirder och arbetsmoment som genererar stérningar for
nirboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i manga fall ir begriinsad i
tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sdrskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till ménniskors boendemiljéer
och rekreationsomraden. Effekter av dessa arbeten &r framst buller, vibrationer samt féroreningar som
kan paverka mark och vatten, damning etcetera. Under byggtiden kommer ocksé ytor att tillfalligt tas i
ansprak for till exempel etablering, upplag och byggtransportvigar vilket medfor barridreffekter och
intrang. Aven tillfilliga forbiledningar for allmiin trafik kommer att utforas for att exempelvis byta
vagtrummor, bygga ny bro, cirkulationsplats med mera. Det innebar att mark tillfalligt kommer tas i
ansprak som ett T4-omréde i plankartan for att tillse att trafiken pa riksviag 66 halls framkomlig.

Skyddsétgarder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera stérningar, se
mer under kapitel 6.6.5 (Anpassning och skadeforebyggande dtgarder under byggskedet).

Héansyn till vattentidkt Viksviken kommer att ske for att forhindra risker vid tankning eller annan
hantering av miljofarliga amnen. Grundvattenférekomsten skyddas genom titskikt som omedelbart
kommer att repareras om det punkteras.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning som reglerar
entreprendrens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav fér fordon och
arbetsmaskiner och representerar en basniva som ska uppratthéllas i alla entreprenaduppdrag som
utfors for Trafikverkets rakning.
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For att beakta en god arbetsmiljo ar det vardefullt om det ar mojligt att stinga av vagen helt och
hénvisa trafiken via befintliga vigar som kan nyttjas som tillfalliga omledningsvagar. En
omledningsvag har flera funktioner, dels att fungera som en tillfallig omledning under sjélva
vigbygget, dels att fungera som en mer permanent omledningsvag for avlastning nir exempelvis
olyckor eller andra hinder uppkommer dir det finns behov av att flytta trafiken.

For att bedoma om intilliggande vagar till riksviag 66 kan nyttjas som omledningsvagar har en Gversyn
genomforts med fokus pa de statliga vigarna. I 6versynen har vigens beskaffenhet som vigbredd,
standard och omgivning med exempelvis omkringliggande bebyggelse beaktats.

For viagplan delen Oti - Soderbarke bedéms vagstracka 68 mellan riksvig 66 och vig 739 tillsammans
med vig 739 och vig 673 mellan viag 68 och 671 vid Séderbiarke som en majlig omledningsvég, se figur
6.6:1. Omledningsvagens totala striacka for Oti-Soderbirke ar cirka 26 kilometer via viag 68, 739 och
673 jamfort med ordinarie stricka Oti - Soderbarke via riksviag 66 som ar cirka 19 kilometer.

Utmed riksviag 66 kommer tillfalliga forbiledningar eller forbifarter att byggas pa de platser dar behov
finns, exempelvis nar trummor, byggnadsverk eller andra storre anordningar ska pa plats. Om trafik
ska ledas om pé andra vigar som inte ar statliga méste samordning ske med berord vighéllare.

For strackor dar varken omledningsvégar finns eller tillfilliga forbifarter kan byggas far
ombyggnationen antingen ske genom att bygga etappvis med hjélp av lots alternativt trafikljus eller
flytta over trafiken till en sida.

R
+Virsbo

A &

EVENTUELLA OMLEDNINGSVAGAR
=== Eyentuell omledningsvag
Vag 66

0 2 4 ] 8 10

Intillliggande statliga vagar e
—— (Grans vagplan © Lantmateriet, Geodatasamv erkan

Figur 6.6:1 visar mdjlig omledningsvag via vag 68, 739 och 673 mellan Oti och Séderbarke
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6.6.1. Natur- och kulturmiljévarden

Vid anlaggningsarbeten kan okdnda varden som till exempel okdnda fornlamningar pétriffas. Alla
fornlamningar, bade kinda och okénda, ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Natur- och
kulturmiljéviarden som finns nara vigomréde eller omrade med tillfélligt nyttjanderatt kan behéva
skyddas for att inte av misstag komma till skada. Detta hanteras i kommande skeden vid framtagande
av bygghandling.

Grumling kan komma att ske under byggtiden i berérda vattendrag och vattenomréden vid
anldggning.

Arbete med maskiner och transport av massor och material i samband med vigarbete kan leda till
tillfalliga storningar i form av damning, buller och vibrationer. Anviandning av fordon och maskiner
samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark
och vatten.

6.6.2. Fororeningar i mark

Inga pavisade halter 6ver KM har pétraffats och massorna bedoms kunna ateranvindas inom
viagplaneomradet utan risk for skada pa manniskors hilsa eller miljo.

De 6verskottsmassor som inte kan dteranviandas inom projektomrédet eller annan plats skickas som
icke farligt avfall, KM (kinslig markanvindning) och MKM (mindre kanslig markanviandning), till
godkind deponi utifrdn nu erhéllna resultat.

6.6.3. Energi och resurshallning

Massbalans ska s langt som det ar mojligt efterstrivas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushéllning med naturresurser. Energiférbrukningen och darmed
klimatpaverkan, i viagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och darmed
masshanteringen i projektet.

6.6.4. Generella miljokrav entreprendr

For byggskedet galler, forutom projektspecifika skyddsétgarder enligt efterfoljande avsnitt,
Trafikverkets kravdokument "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”. Dokumentet
innehaller krav pa fordon, branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska uppréatthéallas
i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.
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6.6.5. Anpassning och skadeforebyggande atgarder under byggskedet
Generella miljokrav vid entreprenadupphandling ska f6ljas.

¢ Information ska ges till narboende och 6vriga berorda om pagéende arbeten och infor sarskilt
storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad géller storande buller och beaktande av
Naturvardsverkets allmidnna rdd 2004:15. Om det uppstar problem med damning fran
arbetsomradet till omgivningen, vid till exempel krossning av berg eller i samband med
transporter, sa ska lampliga skyddsétgarder vidtas. Exempel pa atgard kan vara anviandning av
dammbindning eller bevattning.

e Infor byggskedet utreds om vigdikesmassor kan anvindas och omhéndertas.

e  Om markfoéroreningar patraffa ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 meter fran dricksvattenbrunn eller
50 meter fran vattendrag och anordnas pa sidant sétt att risken for storningar, skador och
oldgenheter minimeras.

e Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt.
e Beredskap for hantering av lackage och utsliapp ska finnas.

e Arbetei och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Med hénsyn till
lekperioder for fisk med mera kan anpassning i tid behova goras. Befintligt vegetationsskikt
néra vattendrag ska hallas sé intakt som mojligt. Vattendrag far inte kéras 6ver av
arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller annan dtgird som skyddar vattendraget och det
niarmaste vegetationsskiktet. Under anldggningstiden ska dtgdrder som minimerar risken for
utslapp av férorenat lansvatten vidtas.

e Utpekade skyddsvirda naturomraden samt fornlamningar som gransar till vigomrade eller
omréde for tillfallig nyttjanderatt mérks ut eller stingslas under byggtiden med hjélp av
sakkunnig expertis. Om kulturlamningar pétriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.
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7. Samlad beddmning

7.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmaél och hinsynsmaél med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

De planerade dtgiarderna bidrar till att n& funktionsmaélet genom forbéttrad framkomlighet och
tillganglighet for samtliga trafikslag.

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom 6kad miljéanpassning med bullerskyddsatgirder
och forbattrad dagvattenhantering. Viagens forbattrade linjeforing, mittrackesseparering, viltstangsel
samt gang- och cykelpassager och ett cykelstrak bidrar positivt till hainsynsmalet.

Nodviandiga markansprak ger intréng i bland annat natur- och kulturmiljévarden samt
jordbruksmark. Okad hogsta tillitna hastigheten pa riksviig 66 ger kade bullernivier och utslipp av
avgaser fran vigtrafiken. Dessa effekter bidrar negativt till hainsynsmalet.
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7.2 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Av de nationella miljokvalitetsméalen har de valts ut som bedémts ha betydelse for utvirderingen av
planforslaget. Se redovisning i tabell 7.2:1 nedan. Projektet bidrar i huvudsak positivt till
miljokvalitetsmélen.

Tabell 7.2:1 Overrensstammelse med miljokvalitetsmal.

Miljomal ‘ Vigplanen Kommentar

Begrinsad klimatpéverkan - Anléaggningsarbetet med massor och material kommer att
medfora utslapp av klimatpaverkande gaser.

En klimatkalkyl har upprittats och ligger till grund for att
arbeta med klimatpaverkan fran anlaggningsskedet.

Frisk luft + Viégplanen ger en jaimnare hastighet med ligre utslapp.

Giftfri miljé + Minskad olycksrisk och dtgédrder for omhiandertagande av
vagdagvatten medfor minskad risk for markféroreningar.

Levande sjoar och vattendrag + Minskad olycksrisk och atgarder for omhandertagande av
vagdagvatten medfor minskad risk for padverkan pa sjoar
och vattendrag.

Grundvatten av god kvalitet + Minskad olycksrisk medfér minskad risk for paverkan pa
grundvatten.

Myllrande vatmarker +/- De vatmarker som ligger langs med vagen berors €j.

Levande skogar - Planforslaget innebér att skogsmark tas i ansprak.

Ett rikt odlingslandskap - Planforslaget innebér att jordbruksmark tas i ansprék.

God bebyggd miljo + Bullerskyddsatgiarder medfor minskat buller i bostdder och

vid uteplatser.

Forbattringar for oskyddade trafikanter.

Ett rikt véxt- och djurliv + Nya viltpassager forbattrar forutsiattningarna for ett rikt
djurliv.

Atgirder av befintliga vandringshinder.
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7.3. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Foreslagna atgéarder, dar vigen mittrackessepareras och korsningar stiangs och byggs om, bedoms
uppfylla andamalet om 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet pa riksviag 66. Genom dessa atgarder
kan dven hastigheten hojas pa stora delar av strackan.

Maluppfyllelsen bedéms vara god. Hastigheten hojs till 100 km/h pa storre delen av strackan. Gang-
och cykeltrafiken separeras genom ett cykelstrak. Vigen mittrackessepareras, passager byggs och
byggs om alternativt stings, busshéllplatser byggs om och vigen forses med viltstangsel.

En faunaport med vattendragspassage, samt tre passager for vilt i plan planeras for att sikra
passagemojligheter for sma och medelstora djur samt klovvilt forutom de planskilda passager som
redan idag finns. I planen ingdr dven att vandringshinder tas bort. Fér smavilt och mindre djur anléggs
faunapassager/torrtrummor langs med strackan.

Hansyn till vattenfloden s att vattenlevande organismer inte péverkas negativt i projekteringen.

Hénsyn till vattentidkt Viksviken kommer att ske for att forhindra risker vid tankning eller annan
hantering av miljofarliga amnen. Grundvattenférekomsten skyddas genom tatskikt som omedelbart
kommer att repareras om det punkteras.

7.4. Maluppfyllelse lokala och regionala mal

Atgirden bidrar till god maluppfyllelse av de regionala mélen for Dalarna exempelvis genom att
forbattra pendlingsmojligheterna, 6ka tillgdngen till nationella och internationella marknader och
okad trafiksikerhet. Atgiirden bidrar dven till god maluppfyllelse av de regionala méalen for
Viastmanland genom exempelvis att nationella vignitet forbattras samt att atgérderna innebér en
sakrare vagtrafik. Cykelstraket innebar dven en forbattring for gang- och cykeltrafiken. Nya
tillganglighetsanpassade busshéllplatser stiarker kollektivtrafiken och tillgdngligheten.

Atgirderna bedéms #ven bidra till Smedjebackens och Fagerstas lokala m4l dir en bra infrastruktur
och forbattrade kommunikationer kan bidra till kommunernas attraktivitet och mal om att 6ka sin
befolkning, f4 fler arbetstillfillen och vara attraktiva orter for niringsliv, foretagande och boende. Det
bedoms bidra positivt till att alla ska ha samma mgjlighet att leva ett gott liv och kénna sig delaktiga.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljokvalitetsmal

Nedan beskrivs en bedomning hur hiansynsreglerna tillimpas i projektet.

Bevisborderegeln: Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten
kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet: Utéver den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och berorda
kommuner med flera har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och
samrad.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon finns en
skyldighet att vidta dtgarder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats och skyddsatgarder
vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och dtgarder vidtas for att skydda
naturviarden

Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om ombyggnation av den breddningen av véigen har
konsekvenser for omgivande miljé beaktats.

Bésta mdjliga teknik: Tekniska l16sningar har utretts avseende markintrang, omhandertagande av
vagdagvatten, bullerskydd med mera.

Produktvalsprincipen och hushéllningsprincipen: Produktval och hushillning sikerstills i byggskedet
genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer for berérda vattenférekomster under byggskedet vara tillfalliga och sma eller obetydliga.
Den nya vigen medfor minskad risk for olyckor som kan skada nirliggande yt- och
grundvattenforekomster. Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.
Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten paverkas inte av projektet.

8.3. Hushallning med mark och vatten

Mark och vatten skyddas genom bestdmmelserna i 3 och 4 kap miljobalken. Sarskild skydd galler for
omraden som ar av riksintresse. Vagplanen beror omrade som ar av riksintresse for rorligt friluftsliv
men kommer genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas inte medf6ra nagon pataglig
skada pa omradets varden.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant l4ge och utformas sé att andamaélet med viagen uppnas med
minsta intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden. Om en viagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sa att de férdelar som kan
uppnés med den Gverviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I detta projekt byggs riksvag
66 om i befintlig strackning di det bedoms vara mest kostnadseffektivt och samtidigt minimera
intranget for enskilda. Planerade atgarder kan goras till stor del inom befintligt vigomrade genom att
optimera viggeometrin och bredda befintlig vig. Genom ombyggnation av vigen till motesseparerad
vag och med minskade antal direktanslutningar 6kar trafiksiakerheten. Cykelstriket bidrar till 6kad
tillganglighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister och bedéms avlasta riksvag 66.

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med stod
av en faststélld vagplan. Vagritten ger vaghéallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma Gver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten upphor
nar vagen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt vigritt, &ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprék. Den statliga ersattningen riknas upp fran dagen for ianspriktagandet med ranta
enligt 5 § Rintelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Ersdttningen for den mark som tas i
ansprak med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde vid vardetidpunkten.

Vagratten uppkommer nar Trafikverket marker ut vigens strackning over fastigheten och paborjar
vigarbetet. Aven om parterna inte ir 6verens om ersittningen for markintrnget uppkommer
vagritten och byggandet av viagen kan paborjas. Vagratten upphor nér vigen dras in fran allmant
underhéll. Vagratten innebir inte att fastighetsgranser dndras. Marken som planeras tas i ansprak i
denna vigplan bestar till storsta del av skogs- och jordbruksmark, dven industri- och tomtmark
kommer att beroras av markintrang.

Véganordning
(exempelvis belysning)

Véagbana

! Hogst + «>
Poam

g =1 Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

i< >
E Vagrétt (galler dven marken under vagen)

57 >

Figur 9.1:1 Vagomrade och vagratt.
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9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprak.

For den nya viaganldggningen kommer cirka 253 622 m2 att tas i ansprak med vagratt, uppdelad pa
cirka 161 108 m2 skogsmark, cirka 26 393 m2 dkermark, cirka 66 121 m2 tomtmark och 6vrig mark.

9.1.1. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att viaghéallaren har samma rattighet som végritten ger for att kunna
sdkerstalla och bibehélla konstruktionen men brukandet och nyttjandet av marken kan kvarsta pa
fastighetsidgaren. Detta innebar att fastighetsidgaren inte fir géra arbeten och inte anvinda marken
som kan skada konstruktionen eller férdandra funktionen.

Vagomrade med inskrankt vagratt redovisas pa plankartor och behévs for foljande andamal:
e Vi1 Dagvattenledning

Trafikverket har réatten att uppratthélla markens niva samt tilltrade till denna vid
underhéllsatgéarder. Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare kan efter ombyggnad fortsitta
bruka marken som vig under forutsittning att markens niva ej forandras. Fastighetsidgaren far
inte grava, uppfora byggnad eller annan bebyggelse inom omradet for dagvattenledning.

e Vi2 Drift och underhéll av viltstangsel /viltuthopp

Trafikverket har réatten att uppréatthélla viltstangsel/viltuthopp samt tilltrade till denna vid
underhéllsatgéarder. Fastighetsagaren och rittighetsinnehavare har ratt att kéra pa vigen men
inte pa annat sitt bruka marken.

Markanspraket pa cirka 6 338 m2 bestér av cirka 2 220 m2 skogsmark, cirka 470 m2 dkermark, cirka 3
648 m2 tomtmark och 6vrig mark.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplanerat omrade diar marken ar avsedd for allmén plats, kommunen ar huvudman for
allmén plats och kommunen dger marken uppkommer ingen vigritt. I dessa fall tillhandahaller
kommunen den mark eller det utrymme som behdévs for vigen samt viganordningar. Se under avsnitt
11.2.2 for bedomning om péverkan pa berérda detaljplaner.

9.3. Indragning av vag fran allmant underhall

Projektet innefattar indragning av vag fran allmant underhall vid en plats langs med strickan. En del
av Vikbergsvagen vid cirka km 24/130—24/150 dras in vilket medf6r att mark inom nuvarande
vagomrade aterstills och lamnas tillbaka till fastighetsidgaren, berord fastighet &r SMEDJEBACKEN
VIK 2:6. Delen dras in pa grund av att en ny statlig vig anldggs och ansluter till Vikbergsvigen, denna
ansluter sedan till riksvéig 66 i korsning vid cirka km 25/250. Vagomrédet som finns kvar mellan
Vikbergsvigen och riksviag 66 behovs inte langre for det allménna, se avsnitt 5.2.1, plankarta
101C0222 och illustrationskarta 101T0623. Ett sdrskilt beslut om indragning av vég fran allmant
underhall fattas i samband med planen.
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9.4. Inskrankt drift

Liangs med riksviag 66 och mellan S6derbarke och Oti finns ett befintligt vignét bestdende av enskilda
vagar, kommunala vigar och andra statliga vagar. Trafikverket anlagger nya gang- och cykelvigar som
knyter samman ett strik med sommarcykelvigsstandard for gang och cykeltrafikanter. Det mesta av
straket ligger pa befintliga vagar och gang- och cykelviagar som har en varierande standard och
Trafikverket kan endast sikerstilla underhall av statliga viganlaggningar. D& detta projekt endast
anlagger kortare strackor gang- och cykelviag som ska ingd i straket med sommarcykelvigsstandard
har Trafikverket beslutat att inte vintervighalla dessa strackor.

Projektet innefattar inskrankt drift av vissa nya statliga gdng- och cykelvagar. Det géller vid fyra
platser: cirka km 21/360, 22/580 — 22/830, 25/330—25/600 samt 29/040—29/610. Beskrivning av
cykelstraket framgér av avsnitt 5.2.7 och redovisas pa plankartorna 101C0210-101C0227. Dessa gang-
och cykelvigar foreslds att inte ha ndgon vintervighéallning, sdsom snoplogning eller halkbekdmpning
under perioden oktober-april. Ett siarskilt beslut om inskrankt drift fattas i samband med faststéllelse
av planen.

9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor vagrattsomradet for att
kunna genomf6ra bygget. Mark med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for tillfartsvagar for att kunna
né arbetsomradet med maskiner och transporter samt kan det behévas sammanhallna ytor for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markitkomsten for dessa tillfilliga ytor
sker med s& kallad tillfallig nyttjanderatt.

Omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anvindning redovisas pa plankarta och
behovs for foljande andamal:

e Ti1Omréde for byggtrafik, 36 manader fran byggstart, dock som liangst 3 ménader efter
slutbesiktning

e T2 Omrade for etableringsomréde och tillfalligt upplag, 36 ménader frin byggstart, dock som
langst 3 ménader efter slutbesiktning

e T3 Omrade for upplag av massor, 36 ménader fréan byggstart, dock som langst 3 ménader efter
slutbesiktning

e T4 Omrade for tillfillig omledning av allmén trafik, 36 ménader fran byggstart, dock som
langst 3 ménader efter slutbesiktning

e Ts5Omrade for anldggande av viltstidngsel, 36 manader fran byggstart, dock som langst 3
manader efter slutbesiktning

e T6 Omrade for atkomst for att riva byggnad

Behovet av tillfillig nyttjanderatt uppgar till cirka 70 482 m2, varav cirka 26 617 m2 skogsmark, cirka
30 810 m2 dkermark och cirka 13 055 m2 tomtmark och 6vrig mark.

9.6. Byggnader

Ett uthus pa fastigheten Smedjebacken Lasarbo 4:1 vid cirka km 21/650 foreslas rivas pa grund av att
byggnaden tas i ansprak av ny vagrétt for viltstingsel samt att byggnaden inte kommer att ha nagon
dtkomst efter uppsattning av viltstangsel. Byggnaden aterges pa plankarta 101Co220.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Fortsatt process

Denna vagplan, granskningshandling, kommer att samrédas. Den hélls dé tillgdnglig for berérda och
allménhet och synpunkter kan ldmnas. Fastighetsigare som berors av markintrang kommer att
erbjudas med samradsméte pa orten. Trafikverket sammanstéller och besvarar inkomna synpunkter i
ett granskningsutlatande. Darefter stimplas vigplanen om till faststillelsehandling som kan gé vidare
till faststillelseprovning. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas.
Entreprenor upphandlas och bygghandling tas fram.

10.2. Anmalningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:
¢ Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for atgarder i korsande vattendrag.

¢ Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestimmelser for atgirder som inte ingér i vagplanen
(anslutande vagar med mera).

e Samrad enligt 12 kap. 6 § och 2 kap. 11 § kulturmiljolagen for dtgarder som inte ingar i
vagplanen (sidoatgirder, till exempel enskilda vagar).

e Tillstind/samréd gaillande ingrepp i fornldmningar/andra kulturhistoriska lamningar som
paverkas av genomforandet av vigplanen och atgiarder pa sidovégnatet.

Ytterligare anmilningar/dispens/tillstind kan komma att krivas under byggperioden géllande
hantering av avfall, eventuella markfororeningar med mera.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och Gvriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berdors
kommer d& att kontaktas och fr méjlighet att liimna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande Gverséinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutltandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ véglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som behdvs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomfdrande

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Det dr d&nnu inte klart i vilken form
projektet kommer att genomforas.

Byggtiden berdknas till 3 ar frin byggstart.

11.2.1. Fastighetsrattsliga atgarder

Anslutningar till allman vag

En enskild vag far inte ansluta eller andras till allméin vag utan vaghallningsmyndighetens tillstand.
Vighallningsmyndigheten prévar om den tilltdnkta &tgarden dr 1amplig med héansyn till trafiksdakerhet
och framkomlighet pd den allménna vigen. Vighallningsmyndigheten kan da forordna att en enskild
végs anslutning till den allmédnna végen skall sparras eller dndras. Trafikverket avser att soka tillstdnd
for att sparra och dndra ett antal befintliga fastighetsanslutningar 1angs denna stricka samt soka
tillstand for nya anslutningar, se avsnitt 5.2.5.

Enskilda vagar

Forandring av befintliga enskilda vigar samt anldggande av nya enskilda vigar kommer att byggas i
projektet som en konsekvens av att befintliga anslutningar foreslas forandras eller sparras.
Markansprak for enskilda vagar ingér inte i vagplanen och faststills inte. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras av lantméterimyndigheten. Trafikverket ansoker om forrattning for
inrattande/omprovning av gemensamhetsanliaggning enligt VagL § 20a. Ansékan kan goras tidigast
nir viagplanen har faststillts och vunnit laga kraft. Det ar lantméaterimyndigheten som fattar beslut om
deldgande fastigheter och andelstal i gemensamhetsanldggningen. Beslutet kan 6verklagas hos
lantméaterimyndigheten nir underrittelse om beslut skickats ut till berorda sakdgare och gar siledes
inte att 6verklaga i vigplanen. Forslag pa nya enskilda vigar och de enskilda anslutningar som foreslas
stingas har markerats pa illustrationskartorna 201T0610-201T0627.

Intrang lantbruksfastigheter

Vid intrang i en jordbruksverksamhet anvinds till exempel den sa kallade jordbruksnormen. Enligt
jordbruksnormen kan fastighetsédgaren fa erséttning for mark, men ocksa for sddant som gor det
svarare att bruka marken, till exempel att avstandet till 4gorna blir ldngre, att fastighetsdgaren méste
passera en vag for att komma till skiften eller att fastighetsdgaren far svarare att komma &t betesmark.
Vid intrang i skogsmark anviands den sa kallade skogsnormen. Enligt denna kan fastighetsdgaren fa
ersittning for mark men dven for bland annat fortidig avverkning av skog, kanttrad och framtida
storm- och torkskador pa kvarstdende skog. Det dr alltid forhéllandena och intréngets paverkan pa den
specifika fastigheten som ligger till grund for bedomningarna.
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11.2.2. Overensstammelse med kommunala planer

Enligt 14 § viglagen (1971:948) fir en vég inte byggas i strid med detaljplanens bestimmelser. Om
syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser goras. En detaljplan giller tills den
dndras, ersatts eller upphévs. Om en detaljplan dndras, ersitts eller upphévs innan detaljplanens
genomforandetid har gatt ut kan det medfora att fastighetsagaren har rétt till ekonomisk ersittning for
forlorade rattigheter. Efter att genomforandetiden har gatt ut fortsétter planen att gilla pd samma satt
som innan med den skillnaden att planen da kan erséttas, dndras eller upphéivas utan att beroérda kan
stalla ersattningsansprak for forlorade rattigheter.

Trafikverket Region Mitt bedomer intréngen som mindre avvikelser som inte strider mot de berérda
detaljplanernas syfte. Intranget i berorda detaljplaner har samréatts med Smedjebackens och Fagersta
kommun som instimmer med bedémningen att intrdngen &r mindre avvikelser som inte motverkar
detaljplanens syfte.

Detaljplan D180 Larssveden, villaomrade, akt 2061-P172.

Laga kraft: 2007-07-16. Genomfoérandetiden har gatt ut.

| 7 X

Teckenforklaring X“
Detaljplan 2016-P172 &
geescsecs Vagomrade med vigratt

: ¢ och tillfillig nyttjanderéitt och
------- inom detaljplanen \

[ Tillfallig nyttjanderatt

[ vagratt

0O 20 40 8 8 100 \\\ \ ~
———) Meler \A A X /'

_:\ \'\. ‘F'*
Figur 11.2:1 Detaljplan D180 Larssveden, villaomrade

Detaljplanens syfte ar att kunna erbjuda attraktiva bostdder. Planen innehéller darfor en skyddszon pa
cirka 150 meter med sparad skog mellan riksvigen och de planerade bostdderna. Gillande
markanvandning som berors av vagplanen ar utpekat som allméns plats "Skydd”. Intrénget i
parkmarken ar 590 m2 och ska anvéndas for viltstangsel pa norra sidan om riksvég 66, se figur 11.2:1.
Trafikverket region Mitt bedomer att vagplanen inte strider mot detaljplanens syfte och att det &r en
frdga om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen.
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Detaljplan D127 Soéderbarke, akt 2061-P27

Laga kraft: 1990-08-23. Genomférandetiden har gatt ut.
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Figur 11.2:2 Detaljplan D127 Soderbéarke

Planen syftar till att skapa industrimark. Gillande markanvandning som berors av vigplanen ar
utpekat som industrimark narmst vigomradet med begrinsning i form av att marken inte far bebyggas
("prickmark”). Intrdnget i prickmarken ar cirka 385 m2 och ska anvandas for viltstangsel pd sodra
sidan om riksvag 66, se figur 11.2:3. Trafikverket region Mitt bedomer att vigplanen inte strider mot
detaljplanens syfte och att det ar en fradga om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med

detaljplanen.
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Detaljplan 198 Akerivagen, akt 2061-P221.

Laga kraft: 2016-01-12. Genomférandetiden har gatt ut.
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Figur 11.2:3 Detaljplan 198 Akerivagen

Planens syfte ar att mojliggora industrimark med flexibla anvindningsmojligheter nira riksvigen i
Soderbarke. Omradet ansluter till ett tidigare detaljplanelagt industriomrade (Detaljplan D127
Soderbarke). Gillande markanvandning som berors av viagplanen ar utpekat som industrimark narmst
viagomradet med begransning i form av att marken inte fir bebyggas ("prickmark”). Prickmarken &r
uppdelad som n; och n.. Dar n, ar begransad till att vegetation inte far skymma sikten for trafiken och
att parkering inte far anordnas, n, anger att plantering ska finnas och upplag far inte anordnas.
Intranget i prickmarken ar cirka 580 m2 och ska anvéndas for viltstingsel pa sodra sidan om riksvag
66, se figur 11.2:3. Trafikverket region Mitt bedomer att vigplanen inte strider mot detaljplanens syfte
och att det 4r en frdga om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen.
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Detaljplan S232, Hedkarra golfbana, akt 1982-111.

Laga kraft: 1990-11-27. Genomférandetiden ar har gatt ut.
\ e 2O~
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Planen upprittades for att ge mojlighet till samt ange forutsattningar for att utoka den befintliga
golfbanan i Hedekérra soderut. Mot angransande befintlig bostadsbebyggelse har en skyddszon
utlagts. Motsvarande skyddszon har utlagts mot lansviagen och riksvagen. Gillande markanvandning
som berdrs av vagplanen ar utpekat som Golfbana men dven med skyddszon dar golfspel €j ar tillatet.

Intranget i skyddszonen #r cirka 620 m2 och ska anvindas for en ny gang-och cykelvag pa
om riksvag 66, se figur 11.2:4. Trafikverket region Mitt bedomer att vagplanen inte strider

norra sidan
mot

detaljplanens syfte och att det dr en friga om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med

detaljplanen.
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Stadsplan S201, Hedkérra stg, akt 19-FAG-1668.

Laga kraft: 1980-10-31. Genomfoérandetiden har gatt ut.
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Figur 11.2:5 Stadsplan S201, Hedkarra stg

Planforslagets huvudsyfte var att ge mdjlighet till utbyggnad av ett begransat antal enfamiljshus som
komplement till befintlig bebyggelse i Hedkarra. Géallande markanviandning som berdrs av vigplanen
ar utpekat som jord-och skogsbruk och allmin plats Park. Intrdnget i jord- och skogsmarken &r cirka
400 m?2 och intranget i Park dr cirka 100 m2 ska anvindas for en ny gang- och cykelviag och viltstingsel
pa norra sidan om riksvig 66, se figur 11.2:5. Trafikverket region Mitt bedomer att vigplanen inte
strider mot detaljplanens syfte och att det dr en friga om en mindre avvikelse som inte motverkar
syftet med detaljplanen.

11.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till cirka 400 miljoner kronor i 2022 ars prisniva.
Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklosen (byggherrekostnader).
Framtagen anlidggningskostnadskalkylen dr dnnu inte faststilld.

Objektet finns med i lansplan Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—2029.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Trafikverket Atgirdsvalsstudie. Trafiksikerhets- och tillginglighetsbrist, vig 66, Ludvika-Fagersta,
2017.

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), Transportsstyrelsen (2019),
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA

Nationell vigdatabas, NVDB (2019), http://www.nvdb.se/sv

Trafikverkets bro och tunnelférvaltningssystem, BaTMan (2019),
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/BaTMan/

Statistiska centralbyran, SCB (2019), https://www.scb.se/

VISS - Vatteninformationssystem Sverige (2019), https://viss.lansstyrelsen.se/
Viagtrafikflodeskarta pa Trafikverkets hemsida (http://vtf.trafikverket.se)
Sveriges geologiska undersokning, SGU (2019), https://apps.sgu.se/kartvisare/
Riksantikvarieaimbetet (2019). http://raa.se/

Planeringsunderlag i Dalarna, webbgis: https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950

Kartlaggning friluftsliv 2018, Smedjebacken, smedjebacken.se, Smedjebackens kommun
https://smedjebacken.se/download/18.14bb6dof16d4d9aaeff4d7fa/1569239519812/Rapport%20Kartl

Underlagsmaterial framtagna i projektet

Klimatkalkyl

KAM-kalkyl

PM Risk

PM Belysning

PM Fastighetsridttsligatgdrdsanalys
Anldggningskostnadskalkyl

Kulturarvsanalys

PM Markmiljéundersokning

PM Masshantering

PM Passageplan

PM Skyddsbestimmelser

PM Trafikprognos

PM sammanstidllning over forutsdttningar och standardval
PM Beslutsunderlag for évergripande utformningsstandard
PM Trafik och vagutformning

PM Byggnadsverk

PM Asfaltprovtagning
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Kulturarvsanalys

MUR Markmiljo

MUR

Midtningsteknisk redovisning MdtR

PM Beslutsunderlag for val av detaljutformningsstandard

PM Beslutsunderlag for val av principutformning
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Arendebeskrivning
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